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Inz. ADOLF RIEDEL
Drogi

W roku 1939 na terenie obec-
nego WojewoOdztwa Gdanskiego
tacznie z cigzacym doh  bezpo-
Srednio zapleczem, a mianowicie
z Wista od Bydgoszczy, oraz sy-
stematem Warmijskim, istniato
ogdtem 487 km dr6g wodnych
srodladowych. W tym 103 km
duzych szlakéw dostepnych dla
statkbw powyzej 450 t, 211 km
od 200 — 450 t i 173 km dla
statkéw do 80 t.

Drogi te dzieki odpowiedniemu
wykorzystaniu ramion delty Wi-
sty stanowity dogodny tgcznik
naturalny zaplecza kraju ze
szlakami morskimi rejonu Gdan-
ska i Elblaga.

Dziatania wojenne w r. 1945
zdewastowaly powaznie szlak i
budowle wodne, szczegodlnie w
rejonie delty Wisty, unierucha-
miajgc poszczegdlne ich odcinki
na krotszy lub dituzszy czas.

Szczegolnie dotkliwe zniszcze-
nia miaty miejsce na skanalizo-
wanym Nogacie, oraz na kanale
Warmijskim, gdzie liczne budo-
wle wodne, jak S$luzy komorowe,
jazy i pochylnie, zostaly powaz-
nie uszkodzone.

Wista, ktésja na og6t biorac
wyszta obronng reka z zawieru-
chy wojennej, miata zataraso-
wany szlak zeglowny zwalonymi
mostami w Tczewie, Knybawie,
Opaleniu i w Grudzigdzu. Poza
tym kilkaset statkdw i barek za-
topionych w nurcie, oraz zami-
nowanie koryt rzek i terenéw
nadbrzeznych stanowito dalsze
powazne niebezpieczenstwo da
zeglugi. Jezeli uwzgledni sie w
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wodne Wybrzeza

dodatku prawie catkowite spale-
nie i zniszczenie warsztatow i
stoczni rzecznych potozonych w
rejonie delty Wisty, zniszczenie
wszystkich  potgczen elektrycz-
nych i telefonicznych, catkowity
brak  obiektow  plywajacych,
transportowych i technicznych,
oraz zupeilny brak na poczatku
1945 r. personelu fachowego na
Ziemiach Odzyskanych, bedziemy
mieli pelny obraz rozmiaru
zniszczen i rozmiaru zadan, ja-
kie administracja drég wodnych
miata do wypeienia.

Po pospiesznym zorganizowa-
niu niezbednych placowek tere-
nowych wykorzystano rok 1945
dla udostepnienia zegludze szla-
ku Wisty i szlaku Gdansk —
Elblag, zaopatrzenia sie w naj-
konieczniejszy sprzet i tabor ro-
boczy, oraz dla czesciowego uru-
chomienia warsztatéw i stoczni
w Pleniewie, tozyskach, Tcze-
wie, Elblagu i Ostrodzie.

Dobre wyniki wstepne prac te-
renowych i organizacyjnych z r.
1945, umozliwity podjecie w r.
1946 planowej odbudowy znisz-
czen wojennych na odcinkach
skanalizowanych i sztucznych
drogach wodnych, ktérych odbu
dowa wymagata dtuzszej i bar-
dziej systematycznej pracy.

W roku tym uruchomiono
wszystkie warsztaty i stocznie
rzeczne, oraz przeprowadzono
W znacznym rozmiarze remonty
budynkéw administracyjnych,
stuzbowych, warsztatow i .'ma-
gazynow.

Rok 1947 zakancza ten pierw-
szy etap robot na drogach wod-
nych, ktérego wytyczng byto od-
danie dla zeglugi catosci drog
wodnych rejonuWybrzeza, skom-
pletowanie personelu fachowego,
oraz  przeprowadzenie  robot
przygotowawczych niezbednych
dla podjecia w szerokim zakresie
robét nowych, przewidzianych
na odcinku drég wodnych w
0golnym planie gospodarczym
na najblizsze lata.

Dotychczasowy dorobek
pierwszego etapu robot
stawia sie¢ w zarysie
jace

odbudowano 15 budowli wod-
nych $luzy, jazy, pochylnie),

odbudowano 48 budynkow mie-
szkalnych i gospod. o kubaturze
24.600 m3

wydobyto 395 obiektéw ptywa-
jacych,

ic-go
pr ed
nastepu-

wykonano kapitalny remont
44 statkéw z wilasnym napedem,
wykonano kapitalny remont

232 barek i obiekt, technicznych,

odbudowano 288 km linii tele-
fonicznych,

uruchomiono 5 stoczni i war-
sztatéw rzecznych.

Niezaleznie od prac tereno-
wych prowadzone sg opracowa-

nia  projektéw ogotowych i
szczegOtowych, pomiary i stu-
dia niezbedne dla planowego

i ekonomicznego prowadzenia
rozbudowy drég wodnych.
Ogolny koszt wykonania wy-
mienionych powyzej robét tgcz-
nie z podatkami adnunjstracyj-



nymi w czasokresie 1945-47 wy-
niost dotychczas ok. 285 mii. zk.

Koszta te dotyczg tylko rejo-
nu Wojew. Gdanskiego i bezpo-
Srednio z nim zwigzane zaple-
cza; nie obejmujg natomiast ca-
tosci agend tut. Dyrekcji Drog
Wodnych, w ktdrej zakres dzia-
tania wchodzi poza tym odcinek
rzeki Wisty do Wioctawka; syste-
mat drég wodnych Mazurskich
oraz rz. Drweca, przy czym
gtébwne nasilenie robo6t skiero-
wane jest na podjete ostatnio w
szerszym zakresie roboty regu-
lacyjne na odcinku w rejonie
Wioctawka.

To stale wzmagajgce sie
tempo robot, hamowane w
Znacznym stopniu ograniczony-
mi na drogi wodne kredytami
i stosunkowo szczuptymi kadra-
mi wykwalifikowanych pracow-
nikéw, doprowadzito mimo to
do prawie catkowitego odtwo-
rzenia stanu posiadania z roku
1939 i daje gwarancje szybkiej
i sprawnej realizacji dalszych
zamierzen.

Z wazniejszych prac tereno-
wych przewidzianych do wy-
konania wzgl. do rozpoczecia w
szerszym zakresie w r. 1948 na
odcinku drég wodnych Wybrze-
za wymieni¢ nalezy:

1) Roboty
Wisle na odcinku powyzej
Tczewa dla stopniowego
zwiekszenia gtebokosci
tranzytowych szlaku ze-
glownego, przez co uzyska
sie zwiekszenie tadownosci
barek z 250 na 450 t. Do
realizacji w ciggu 3 fat
kosztem 235 mik zt.

Bedzie to pierwszy etap
robo6t dla stworzenia z rz.

Dr WANDA GORKOWA

regulacyjne na.

Wisty wielkiej drogi wod-
nej dostosowanej dla to-
nazu barek do 1000 t.

2) Regulacja ujscia Wisly

pod Spiewowem obejmujg-
ca przedtuzenie moli Wisla-
nych w gigb morza dla
udostepnienia  go  wiek-
szym jednostkom rybac-
kim oraz dla zapewnienia
swobodnego sptywu loddw.
Koszt wykonania pierw-
szego etapu rob6t w ciggu
3 lat wyniéstby okoto
36 mil. zh

3) Dokonczenie odbudowy i
rozbudowa portu, warszta*
téw i stoczni rzecznej w
w Pleniewie, niezbedne dla
podjecia budowy nowych
jednostek ptywajacych,
transportowych i technicz-
nych, potrzebnych do akcji
budowlanej na drogach
wodnych. Czasokres budo-

wy w ciggu 2 lat, przy
koszcie ogllnym  okoto
mil. 58 zt.

4) Kapitalny remont urza-
dzen portowych i budyn-

kéw w porcie Nogatu w
Malborku, od czego uza-
leznione jest ozywienie ru-
chu zeglownego na Noga-
cie. Koszt tych rob6t ok.
3,2 mil. zt

5) Modernizacja stoczni i
warsztatbw w porcie zi-
mowym w Tczewie. Do
wykonania w r. 1948 kosz-
tem 11 mil. zk.

6) Rozbudowa bazy dla flo-
tyli lodotamaczy w tozy-
skach. Do wykonania w
roku 1948 kosztem 4 mil.
ziotych.

Zagadnienie specjalizacji wielkich

Jeszcze w 1945-ym roku w
ramach prac grupy operacyjnej
morskiej w Bydgoszczy, rozpo-
czela sie dyskusja nad przysz-
tlym podzialem pracy pomiedzy
porty Gdansk i Gdynie, wedle
kryterium ich odrebnosci.

W niedtugim czasie po rozpo-
czeciu prac obudowy w tym sa-
mym roku juz zagadnienie to
nabratlo znacznej praktycznej
wagi, ze wzgledu na koniecz-
nos¢ wytyczenia planu odbudo-
wy portow w celowy spos6b
odpowiadajacy przeznaczeniu
ich poszczegoélnych ocinkéw.

2

Wprawdzie dorazna t.zw. ma-
ta odbudowa portbw w swej
pierwszej fazie miala przede
wszystkim za zadanie zrealizo-
wac¢ najbardziej palace potrze-
by chwili t. j. umozliwi¢ jaknaj-
rychlejsze przyjecie transpor-
tow UNRRA z jednej strony, z
drugiej strony', wywozu wegla
polskiego, czekajagcego juz w
kopalniach na eksport tym nie-
mniej réwnoczesne planowanie
.wielkiej odbudowy“ wymagato
oparcia na przewidywanym wy-
korzystaniu aparatu fadunkowe-

7) Dokonczenie rozbudowy li-
nii telefonicznych rzecz-
nych, wzdluz wszystkich
drég wodnych Wybrzeza.
Whplynie to dodatnio na
zwiekszenie sprawnosci ru-
chu zeglugowego na tych
drogach. Ogoétem doiyczy

to budowy 128 km no-
wych linii kosztem 3,8 mii.
ziotych.

8) Podjecie robét regulacyj-
nych i kanalizacyjnych na
rz. Drwecy obejmujacych
w tym budowe 2 jazow
i 3 $luz komorowych.
Umozliwi to uzyskanie
krotkiego i dogodnego po-
taczenia okregu Osrody
z Centralng Polskag. Koszt
ogolny robdét dla uregulo-
wania Drwecy dla tonazu
do 100 t wyniostby okoto
113 mil. zt. przy 3 letnim
okresie budowy.

9) Dokonczenie akcji wydo-
bycia i  zabezpieczenia
reszty zatopionych na dro-
gach wodnych obiektéw
ptywajacych (78 jednostek)
kosztem igcznym 235
mil. zt przy szacunkowej
wartosci tych obiektow ok.
270 mil. zk

10) Przeprowadzenie kapital-
nego remontu wydobytych
z wody 112 obiektéw ptly-
wajgcych transportowymi
i technicznych  kosztem
194 mil. zt na wiasnych
stoczniach w ciggu 3 lat.

Szybkos¢ i kolejnos¢ realizacji

powyzej przedstawionych za-
mierzen uzalezniona bedzie je-
dynie od wysokosci kredytow,
jakie na ten cel bedg postawio-
ne do dyspozycji Dyrekcji Drég
Wodnych w Gdansku.

portow polskich

go, stosownie do przysztych pla-
noéw eksploatacyjnych.
Zbudowanie planu eksploata-
cyjnego portbw naszych, w
0goIinym chaosie pierwszego ro-
ku powojennego nastreczato
niezmierne trudnosci. Materia-
tem, mogacym stanowi¢ podsta-
we dla tych przewidywan, byly
przede wszystkim " statystyki
przedwojenne, ktdreby nastepnie
mozna skonfrontowa¢ z nowy-
mi warunkami gospodarczymi i
wyciggna¢ odpowiednie wnioski.
Trudnego tego zadania podjat
sie wowczas Instytut Baltycki,



w porozumieniu z Departamen-
tem Morskim Min. Zeglugi, a
wyrazem wysitkébw tych lbyla
| Konferencja naukowa Inst.
Balt., ktéra sie odbyta w Byd-
goszczy, w dniach 14 i 15 czerw-
ca 1946 roku.

W tej fazie dociekan nad
stworzeniem obrazu przysziych
potrzeb w zwigzku z caloksztal-
tem struktury gospodarczej, na
pierwszy plan wysunety sie real-
ne dane przedwojenne, nato-
miast tak sprawy rozwoju wias-
nego gospodarstwa, jak i per-
spektywy ksztattowania sie ryn-
kow sSwiatowych, byly jeszcze
bardzo mgliste i brak bylo jesz-
cze elementow dla sprecyzowa-
nia jak sie bedg rozwijaly. —
Pomimo to, uchwaly powziete
na konferencji, zalecajgce w
pierwszym rzedzie Instytutowi
Baltyckiemu dalsze badania, ma-
jace na celu ustalenie zasad pla-
nu panstwowego co do prze-
ksztatcenia struktury gospodar-
czej nowego panstwa polskiego,
oraz ustalenia zasad polityki
portowej, nadajgcej portom na-
szym kierunek rozwojowy,
okreslity ogo6lne  perspektywy
rozwoju poszczegoélnych portéw
polskich i zasadnicze ich cechy
charakterystyczne, predysponu-
jace je do spetniania odrebnych
zadan, przy zachowaniu jednak
w kazdym wypadku pewnego
stopnia uniwersalnosci. Rowniez
w wyniku osiggnie¢ konferenciji
ustalona tam zostata zasada, ze
Gdansk i Gdynia stanowig je-
den kompleks portowy. W ten
sposob catos¢ obrotéw towaro-
wych grawitujgcych ku portom
polskim moze sta¢ sie objektem
skoordynowanej polityki akwi-
zacyjnej dwoch osrodkow porto-
wych: Gdansk/Gdynia i Szcze-
cin. Przewidziano ewentualne
zasiegi akwizacyjne: zachodni-
szczecinski i wschodni gdarisko-
gdynski — tak, ze w przyblize-
niu zarysowaty sie kontury za-
plecza Szczecina, pokrywajgce-
go sie w zasadzie z dorzeczem
Odry i Warty, i zaplecze Gdan-
ska i Gdyni, pokrywajgce sie w
zasadzie z dorzeczem Wisly i jej

‘) Protokét obrad wraz z uchwatami oraz referaty zgtoszone na |I.
14, 15. VI.

Inst. Bajt. w Bydgoszczy w dn.
skich wyd. lost. Bal. 1946 r.

2 Referaty, dyskusje i rezolucje tej Konferencji ogtoszone zostaly w publikacji:
Balt. r.

Pomorza Wschodniego. Wyd. Inst.
s Wyd. Inst. Bailt. r. 1947.
j) Wyd. Inst. Balt. r. 1947.

") Ogtoszony w mrze.
skiego Inst. Batt. 'Nir.

doptywami — przyczem Gorny
Slask lezalby w zasiegu wszyst-
kich trzech portow. ")

Po tej pierwszej naradzie
naukowej kontynuowane byio
gromadzenie materiatdbw i pro-
wadzone badania w bardzo sze-
rokim zakresie — Zrodet do ba-
dan dostarczal rozwoj samego
zycia odradzajgcego sie gospo-
darstwa polskiego, przyczynity
sie do ich pomnozenia liczne
narady i konferencje gospodar-
cze oraz szereg prac indywi-
dualnych.

Tak wiec juz w grudniu 1946
roku Kongres Technikow Pol-
skich w Katowicach, przyniost
cenne materiaty dla analizy za-
dan, jakie porty nasze bedg
miaty speti¢, nastepnie jedna
konferencja naukowa Inst. Balt.
z 12— 13XIl. 46 r. w Bydgosz-
czy, na temat Stanu i Potrzeb
gospodarczych Pomorza Wschod
niego? i druga Konferencja
Naukowo-Gospodarcza na te-
mat Pomorza Zachodniego od-
byta w sierpniu 1947 r. w Szcze-
cinie, ktore daly wyczerpujaca
i wszechstronng analize po-
tencjalu gospodarczego catego
Wielkiego Pomorza, najblizsze-
go zaplecza portéw, przy czym
badania  drugiej Konferencji
objely szczegotowe przestudio-
wanie spraw zwigzanych z por-
tem w Szczecinie i jego przysz-
toscia.

Niezmiernie cennego materia-
tu dostarczyt dla omawianych
spraw |ll Zjazid Przemystowy
Ziem Odzyskanych, ktory odbyt
sie w sierpniu 1947 r. w Szcze-
cinie. Przysporzyt on wiele cen-
nych wiadomosci, dotyczacych
zamierzen gospodarczych kraju,
oraz poddat dyskusji referat inz.
Piotra Bomasa, na temat obro-
téw przez polskie porty morskie,
dajacy szczegoOtowag ocene na-
szych portow, ich mozliwosci
techniczne i potrzeb inwestycyj-
nych.

Dalej Konferencja naukowo-
gospodarcza Inst. Bait. z czerw-
ca 1947 r., na temat gospodar-
czej i komunikacyjnej roli wezta
bydgoskiego. Debaty nad pota-

1947.

Konferencje Naukowag Komisji
1946 r, ujete zostaly w publiikacij: Specjalizacja polskich iportéw mor-

czeniami wodnymi Wisty i Odry,
zahaczaly w zasadniczy sposoéb
sprawy kierowania fadunkéw
masowych do Szczecina i por-
tow delty Wisty.

Roéwniez Konferencja Instytu-
tu Zachodniego w Gliwicach, w
1947 r. badajgca problemy rze-
ki Odry wprowadzita, szereg
nowych elementéw, rzucajgcych
Swiatto na nasz problem.

Pod koniec roku 47 w coraz in-
tensywniejszy sposéb zjawiat sie
problem portow na ,porzadku
dziennym szeregu obrad:

W listopadzie 1947 r. konfe-
rencja sprawozdawczo - progra-
mowa wojew. gdanskiego, na
tle Narodowego Planu Gospo-
darczego, urzadzona przez Od-
dzial Gdanski CUP., debatowa-
ta miedzy innymi nad referatem
inz. W. Tubielewicza: Odbudowa
portu Wyrzeza Centralnego;

Nastepnie na Zjezdzie Dyrek-
torow Regionalnych Dyrekcji
Planowania Przestrzennego w
Gdansku, — wygtosit prof. T.
Ocioszynski referat p. t.:. ,Za-
gadnienie portow delty Wisty na
tle ogolnych probleméw polskiej
polityki morskiej dajgcy wnikli-
wg analize specjalizacji portéw
na diugiej fali.

Jezeli chodzi o prace indywi-
dualne, to w pierwszym rzedzie
nalezy wymieni¢ ksigzke A. Bo-
lestawskiego Zwigzki wytwor-
czosci mineralnej z portami
morskimi3, S. Srokowskiego:
Pomorze Zachodnie 4 przynosza-
ce obok analizy obszaru wojew.:
szczecinskiego, w ostatnim roz-
dziale studium portu szczecin-
skiego i drogi odrzanskiej. Arty-
kut P. Bomasa: Perspektywy
obrotdw przez polskie porty
morskie 5), ktory pokrywa sie ze
wspomnianym referatem wygto-
szonym przez autora na lii Zjez-
dzi¢ Przemystowym Ziem Odzy-
skanych w Szczecinie. Na ko-
niec jeszcze wspomnie¢ nalezy o
Scistej analizie mozliwosci prze-
tadunkowej Gdyni, w opracowa-
niu mgr S. Walewskiego: Naro-
dowy Plan Gospodarczy, a mo-
zliwosci przetadunkowe Gdyni").

Kapitalng podstawe uzyskaty

Morskiej

Stan i jpotrzeby gospodarcze

11/12-ym organu Morskiego Stowarzyszenia Technicznego w Gdansku: Technika Mo-
17 'w listopadzie 1947.

fi Ogtoszone w Komunikacie Gosp. Archiwum Morrza i Wybrzeza, str,

U i mastt.



badania dzieki ogtoszeniu 3-let-
niego Planu Gospodarczego, kto-
ry bedac rezultatem przeprowa-
dzonych badan, prawem wza-
jemnego oddzialywania, staje sie
zrodtem badan na dalszg mete.

W miare narastania materia-
tu dostarczonego tak przez sa-
mo zycie gospodarcze, jak i
przez wysitki badaczy, nastgpity
tez pewne zmiany w metodzie
pracy.

Podczas gdy, jak wspomniano
wyzej, w poczatkowych fazach
wykuwania  przysztej formy
dziatalnosci portdw, pierwsze
miejsce zajmowaly dane przed-
wojenne, to z czasem przeniost
sie punkt ciezkosci raczej na
druga kategorie podstaw bada-

nia, tj. analize rozwoju gopso-
darczego i jego widokow na
przysztosc.

Nie nalezy zapomina¢ o tym,
Zze przestanki przedwojenne ani
pod wzgledem ilosciowym, ani
pod wzgledem strukturalnym nie
bedg miarodajne dla Polski po-
wojennej i to tak z punktu wi-
dzenia udzialu morskiego han-
dlu w ogolnym handlu zagra-
nicznym polskim, jak i bez-
wzglednych cech tej wymiany.

Polska przed wojng miata w
poréwnaniu z innymi panstwami
bardzo niklg wymiane zagra-
niczng. Prof. T. Ocioszynski?)
okresla to jako symbol gospo-
darczej stabosci kraju i oznake
prymitywu gospodarczego typo-
wg dla krajdow o znacznej prze-
wadze rolnictwa. Charaktery-
styczne cechy tej wymiany, jak
przewaga tadunkéw masowych,
przewaga importu nad ekspor-
tem i przewaga fadunkéw regio-
nu baltyckiego, wprawdzie na
razie odziedziczone przez nas,
przynajmniej w handlu morskim,
na przyszios¢ jednak,- w miare
strukturalnego  przeksztalcania
sie gospodarstwa polskiego w
przemystowo-rolnicze w rezul-
tacie rewolucyjnej miany granic
panstwa, muszg ustgpi¢ miejsca
korzystniejszemu uktadowi na-
szej wymiany handlowej. ROow-
niez udziat handlu morskiego w
obrotach handlu zagranicznego,
w wysokosci 78% przed Wojna,
przesunie sie przypuszczalnie na
korzy$¢ wymiany na drodze la-
dowej, ze wzgledu na silne uak-
tywnienie handlu z Rosja.

Prymityw gospodarczy kraju
wybitnie rolniczego, musi ustgpi¢

*) Zagadnienia portéw delty Wisty na tle ogélhych probleméw polityki marskiej- Refer wyptoszom
Planéw. Przestrzen, w Gdansku w listopadzie 1947 r

dzie Dyrektoréw Region. Dyr.
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miejsca nowym aspektom’ wy-
miany zagranicznej, wobec prze-
ksztatcenia sie na charakter bar-
dziej przemystowy, a to musi
stworzy¢ nowe kryteria dla prze-
widywan dotyczacych handlu za-
granicznego.

Oczywisnie dane przedwojen-
ne zawsze jeszcze dajg podstawe
porobwnawcza tak dla oceny
wydajnosci gospodarczej, na od-
cinkach, ktére zasadniczo nie
zmienity swej struktury, jak i
dla oceny przepustowosci portow,
przy danej ilosci nabrzezy i
urzadzen. ZaznaczyC¢ nalezy, ze
nowy rozwo0j zycia tak radykal-
nie zmienit strukture handlu, ze
szereg artykutow przeszio z po-
zycji  wywozowych na poczet
przywozu.

Podstawag planu gospodarcze-
go na tym odcinku jest ocena
mozliwosci rozwojowych zycia
gospodarczego kraju w nowych
warunkach, celem okres$lenia je-
go produkcji w Swietle perspek-
tyw eksportu, potrzeb importo-
wych tej produkcji, oraz zapo-
trzebowania rynku wewnetrzne-

o]

Plan gospodarczy przewiduje
na rok 1949 o wiele wiekszg wy-
miane zagraniczng niz przed
wojng: w eksporcie 0 29%, w
imporcie zas az o 130%. Nad-
wyzka eksportu uwzglednia po-
mnozone mozliwosci  przede
wszystkim wywozu wegla. Jezeli
chodzi o import, to jest ona
zwigzana ze zwiekszonym zapo-
trzebowaniem surowcow dla pro-
dukcji krajowej. Juz dzi§ mozna
z duza doza doktadnosci okre-
sli¢ w ogolnych zarysach o jakie
surowce bedzie tu chodzito, mia-
nowicie: rudy dla hutnictwa,
ziom, bawetna i weina, kauczuk,
aluminium, fosfaty, garbniki, ro-
pa naftowa. Sg to mniej wiecej
te same artykuly, ktore odgry-
waly role w imporcie przed woj-
na, z wyjatkiem ropy naftowej,
bedacej wéwczas artykutem wy-
wozowym. Przed wojng jeszcze
duza pozycje stanowity w przy-
wozie owoce potudniowe.

W wywozie gtéwnym artyku-
tem pozostal, jak przed wojna,
wegiel, poza tym na dalszg me-
te mozna sie spodziewa¢ nad-
wyzKi artykutéw  rolniczych,
ktérag mozna bedzie eksporto-
wac, zwlaszcza w miare reali-
zowania sie polityki gospodar-
czej, zamierzajgcej zastgpienie

produktéw rolniczych, rybami, w
konsumpcji wewnetrznej. Przed
wojng duzg role w eksporcie od-
grywato drzewo surowe i zboze.
| jedno i drugie na razie znikio
z pozycji eksportowych i row-
niez na przysztios¢ nie mozna
przypuszcza¢ by w dawnej mie-
rze i w dawnej formie miaty by¢
wywozone.

Ze wzgledu na wiekszos¢ wy-
wozu wegla i produktéw rolni-
czych do krajow zamorskich
(nadbattyckich, Anglii, Belgii i
Holandii), oraz przywozu rudy i
innych surowcéw z za morza,
udziat drogi morskiej bedzie na-
dal odgrywat duza role, jezeliby
nawet  procentowo spadl, w
zwigzku ze wspomniang juz zy-
wotng granicg lgdowg z Z.S.R.R.

Jezeli chodzi o tranzyt, to na-
razie stoi on pod znakiem wiel-
kiej niewiadomej, co do kwestii
w jaki sposob i w jakich kierun-
kach rozwinie sie zagraniczny
handel dalszego =zaplecza na-
szych portow. Wiadomo juz, ze
Czechostowacja, jak przed woj-
ng, sprowadza nadal rudy ze
Szwecji. Ten wiec tranzyt towa-
réw masowych bytby, jak przed
wojng, aktualny. Tu jednak tez
jeszcze otwartg jest kwestia, czy
Czechostowacja bedzie forsowac
droge Odry ku Szczecinowi, czy
tez taby ku Hamburgowi, i jak
sie bedzie przedstawiata konku-
rencja portow Rotterdamu i An-
twerpii w relacjach transoce-
anicznych. Chodzi tez o to, czy
polska polityka taryf kolejowych
zdota za pomoca stworzenia
uprzywilejowanych stawek do-
prowadzi¢ do potanienia dotych-

czas niekonkurencyjnych kosz-
tow przewozowych. Stwierdzi¢
mozna, ze jezeli nawet czes¢

towaréw masowych bedzie szta
z dalekiego zaplecza przez por-
ty polskie, to na drobnice moga
one liczy¢ tylko w znikomej
ilosci.

Analiza perspektyw rozwoju
réznych gatezi przemystu w
Polsce, zwigzanych z eksportem
i importem morskim, przeprowa-
dzona wedle grup towaroéw uje-
tych przez plan gospodarczy po-
zwala na wycigganie wnioskow
na mete 20 do 30 lat naprzéd.

Praktycznym celem badania
tego przysziego voluminu prze-
tadunkéw morskich, poza two-
rzeniem nowych podstaw plano-

jest okreslenie dalszych

ina Zjez-



wytycznych dla odbudowy i roz-
budowy portow, ktéra musi byc
projektowana na'dalekg mete, ze
wzgledu na czas, potrzebny dla
wykonania koniecznych rob6t in-
westycyjnych.

SzczegOtowe proby sformuto-
wania rodzaju i ilosci przetadun-
ku na dalszg mete, w oparciu ,0
plan trzyletni i w aspekcie okre-
Slenia  pogotowia techniczno-
przetadunkowego w poszczegOl-
nych portach podjete zostaly
najkonkretniej w dwdéch juz cy-
towanych pracach, mianowicie
w referacie prof. Ocioszynskie-
go: Zagadnienia portéw . delty
Wisty ... itd. i artykule inz. P.

IGOR ARGAMANTE

Bomasa: Perspektywy obrotow...
itd.

Wyniki opracowan tych nie
we wszystkich wypadkach sag ze
sobg zgodne.

Wobec nabrzmienia tak ob-
szernym materialem, przeprowa-
dzenia juz wszechstronnych ba-
dan, dotyczgcych repartycji prze-
tadunkow, jak réwniez w obliczu
zarysowujgcych sie roznic po-
gladow, wskazang jest nowa dy-

skusja na ten temat, ktéraby
skoordynowata  dotychczasowe
wyniki.

W zwigzku z tym Instytut Bai-
tycki przygotowat Il Narade Na-
ukowg w sprawie podzialu fa-

Kryzys przemystu stoczniowego

(Od wtasnego korespondenta ,Morskiego Przegladu

Wioski  przemyst  okretowy,
posiadajacy  wielkie tradycje
i stanowigcy jedng z gtdwnych
gatezi produkcji krajowej, prze-
zywa obecnie stadium upadku
i ostrego kryzysu, wynikajgce
przede wszystkim z ogo6lnego
zatamania sie gospodarczego
Wiloch, cechowanego w gtéwnej
mierze gtebokim kryzysem fi-
nansowym.

Po zakonczeniu wojny odbu-
dowa stoczni wioskich nastgpita
w stosiunkowo bardzo szybkim
tempie i poczatkowo, mimo wie-
lu wielkich trudnosci pozostajg-
cych do pokonania wobec nad-
zwyczaj sprzyjajacej koniunktu-
ry Swiatowej rozwoéj jego zapo-
wiadal sie pomyslnie. Ze wzgle-
du jednak na pogorszenie sie
ogolnej sytuacji gospodarczej
rzgd wioski latem ub. r. zmu-
szony zostat do przedsiewziecia
szeregu drastycznych posunie¢
antyinilacjonistyczniych, a m. ir.
do restrykcji kredytéw banko-
wych, pozbawiajac w ten sposéb
najistotniebze sektory handlu
i przemystu wiekszych zasobow
kapitalu pltynnego, co ze sw--i
strony wptyneto bardzo ujemnie
na sytuacje mozolnie odradzajg-
cego sie i przezwyciezajgcego
olbrzymie trudnosci zaopatrze-
niowe przemystu krajowego. Co-
prawda po pewnym czasie rzad
widzagc  powazne  zagrozenie
szeregu kluczowych dla gospo-
darki “narodowej przemystow,
glownie mechanicznego i stocz-
niowego, czesciowo powrdcit do

dotychczasowego systemu sub-
wencjanowania najbardziej zdro-

wych organizméw przemysto-
wych. Przez utworzenie obok
F. 1. M.u (instytucji majgcej

finansowaé przemyst mechanicz-
ny) innej pokrewnej instytucii,
pod nazwg ,Finmare“, dla fi-
nansowania stoczni, rzad wyka-
zal swe wielkie zainteresowanie
losem przemystu stoczniowego,
lecz me zdotal julz zapobiec
ciezkiemu kryzysowi spotego-
wanemu jeszcze cigglym waha-
niem cen, zaréwno we Wioszech
jak i w skali miedzynarodowej,
spadkiem  wartosci  pienigdza
oraz zbyt wielka iloscig sit ro-
boczych  zatrudnianych  przy
stoczniach, podczas gdy wiosnie
ustawodawstwo spoteczne Kkate-
gorycznie zakazuje na razie, re-
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dunkéw pomiedzy porty, ograni-
czajac jednak temat jej do za-
gadnienia tadunkéw masowych,
jako wykonanie jednego z punk-

téow zalecen uchwaly | Konfe-
rencji.
Zadaniem Narady, stanowig-

cej dalszy cigg | Konferencji na-
ukowej z przed pottora roku, be-
dzie rewizja i ocena osiggniec¢
tej pierwszej, oraz wytyczenie
Sciezki prowadzacej do podstaw
dalszego planowania. Konferncja
ta bedzie areng, na ktdrej spot-
kajg sie wyniki badan ostatniego
czasu i zetrg sprzeczne poglady,
co przyczyni¢ sie powinno do
uzyskania syntezy najblizszej
stusznego rozwigzania.

we Witoszech

Gospod.” w Rzymie).

dukcje pracownikébw w prze-
mysle.

Sytuacje zaostrza okolicznosc,
Zze wcigz zwiekszajgce sie trud-
nosci zaopatrzeniowe opo6zniaja
wybitnie wykonywanie zamoé-
wien, jak réwniez ito, ze przed-
wojenna produkcja wiekszosci
wielkich  zaktadéw przemysto-
wych jak Breda, O.T. O., Ansal-
do™ i t. p. przystosowana byfa
glébwnie do potrzeb zbrojenio-
wych, a nie ukonczony zostat
jeszcze catkowicie proces rekon-
strukcji niektérych gatezi ciez-
kiego przemystu.

Biorgc te wszystkie okolicz-
nosci pod uwage stwierdzi¢ na-
lezy, ze w zakresie produkcji
okretowej we Wioszech najwaz-
niejszym problemem sg obecnie
koszta produkcji. Powodowane
0ogolnym anormalnym i infalcyj-
nym ukladem aktualnej sytuacii
gospodarczej Wioch, zbyt wyso-
kie koszta produkcji, nie tylko
usuwajgce mozliwosci  zysku
lecz nawet stwarzajgce powaz-
ne deficyty w bilansach stoczni,
niewatpliwie w  najwiekszym
stopniu wptywajg na krytyczne
ksztaltowanie sie sytuacji.

Tak np. dla zaméwien arma-
torow zagranicznych, ktére sg
obecnie wykonywane  przez
stocznie wioskie na taczng kwo-
te 50 midr. lirébw, koszta pro-
dukcji byty obliczane w okresie
przyjmowania tych zamowien,
tj. latem ub. r.,, wg. éwczesnych
cen miedzynarodowych i 6wczes-
nych statych kurséw wymien-
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tiych walut obcych. W miedzy-
czasie natomiast zaistniata sil-
na zwyzka cen, zwyzka kosztow
rgk roboczych i co gorsze, dal-
sza dewaluacja lira, pociggajaca
za sobg zwiekszenie kosztow
zwigzanych z zakupem za gra-
nicg podstawowych materiatow.
Konsekwentnie wiec, przy takim
uktadzie  stosunkdéw, stocznie
wloskie znalazly sie dzi§ z defi-
cytem w wysokosci 12 mird. li-
réw, deficytem ktéry pokryty
ma by¢ z przystowiowo swieca-
cej pustkg kieszeni panstwa.
Konsekwencjg zbyt wysokich
kosztéw produkcji jest réwniez
i to, ze w tych warunkach arma-
torzy wioscy zmuszeni sg obec-
nie korzysta¢ z uslug stoczni
zagranicznych. Juz w ub. roku
stocznie wiloskie budowaly dla
potrzeb krajowych zaledwie 52
mate jednostki o tgcznej pojem-
nosci 50.000 t., podczas gdy za-
granicg budowano na zlecenia
armatoréw wioskich 110 jed-
nostek o pojemnosci 476.500 t.

Strukturalnie  jednak wioski
przemyst okretowy, wspierany
szeregiem sprawnych przemy-
stow pomocniczych, jest wbrew
pozorom zdrowy i po catkowi-
tym usunieciu szkdéd wojennych
rzeczywiscie posiada¢ moze du-
ze mozliwosci rozwojowe. Za-
trudnia on obecnie ok. 45.000
pracownikéw i jego wydajnos¢
szacowana jest przez czynniki
oficjalne na ok. 600.000 t rocz-
nie, co oznaczatoby juz osiagnie-
cie  przedwojennego poziomu
produkcji. W rzeczywistosci jed-
nak cyfra ta jest znacznie mniej-
sza wskutek braku szeregu nie-
zbednych materiatow oraz sil-
nego zdewastowania objektow
stoczniowych. Nalezy jednak
zaznaczy¢, iz szkody wojenne
we Wioszech sg jednak wybitnie
mniejsze od zniszczen w prze-
mysle okretowym wielu krajow
europejskich.

Rozwé6j wloskiego przemystu
stoczniowego po  wznowieniu
produkcji wyraza sie nastepuja-
cymi cyframi: w r. 1945 wyko-
nano 177 nowych jednostek o
tacznej pojemnosci 20.000 t.,
aw 1946 — 463 jedn. o pojem-
nosci 60.000 t. Z tego przeszio
43 wykonano na stoczniach
~Ansaldo” (28 jednostek o poj.
32500 t) i ,Franco Tosi* (8
jedn. — 15.500 t. na zamowie-
nia krajowe i 10.000-tonowy mo-
torowiec dla armatoréw szwedz-
kich). Reszte stanowity wylacz-
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nie male jednostki pochodzace
przewaznie ze stoczni rybackich.
Z czasem zaczeta sie juz jed-
nak zmniejsza¢ ilos¢ budowa-
nych jednostek na korzys¢ tona-
zu. Daje sie to juz zaobserwo-
wa¢ w koncu 1946 r. gdy na
stoczniach wioskich znajdowato
sie w budowie 187 jedn. o po-
jemnosci 162.000 t., z czego na
zlecenia armatoréw zagranicz-
nych (szwedzkich, norweskich,
dunskich, argentynskich, szwaj-
carskich, egipskich i chilijskich),
»Ansaldo“ miato w budowie 9
jednostek o tgcznej pojemnosci
20.000 t, a ,Cantieri Riuniti
dell’'Adriatico* 321 jedn. o poj.
65.000 t. W roku ub. tonaz znaj-
dujgcych sie w budowie jedno-
stek wzrést do 222.000 t lecz
brak swiezych i szczeg6tom ych
danych statystycznych, ktére v.v
Wir-zech sg chruucznie ogta-
szane z wielkim Opdznieniem,
utrudnia narazie orientowanie
sie w aspektach, na tle ktorych
ma sie zarysowac¢ na tym polu
sytuacja stoczni wioskich w bie-
zacym roku. Ogélem we Wio-
szech czynnych jest w chwili
obecnej 71 pochylni dla budowy,
dalekomorskich jednostek.

Na czele przemystu stocznio-
wego kroczy 6 wielkich komplek-
séw: ,Ansaldo“, ,Cantieri Riu-
tini delLAdriatico®, ,Odero Terni
Orlando* (wszystkie pod zarza-
dem panstwowym), ,Franco To-
si*, ,Cantieri Navali Riuniti*
i ,Cantieri di Tirreno®.

Kompleks ,Ansaldo“, najstar-
szy wsrod istniejgcych dzis we
Wiloszech stoczni — gdyz pow-
stalty w 1860 r, sklada sie z 10
wielkich zakladow, ktére poza
budownictwem okretowym zaj-
mujg sie konstrukcjami stalowo-
maszynowymi. Najwiekszy z
nich znajduje sie w Sestri Po-
nente (Genua) i jest wyposazony
w 11 wielkich pochylni, zdolnych
do budowy jednostek o pojem-
nosci 50.000 t. i obstugiwanych
tacznie przez 37 dzwigéw oraz
liczne warsztaty mechaniczne.
Innym wiekszym osrodkiem sg
stocznie w Cerusa z 5 pochylnia-
mi przystosowanymi dla budowy
matych jednostek.

,cantieri Riuniti delFAdriati-
co” — inny potezny kompleks
stoczniowy «— posiada wielkg
ilos¢ osrodkéw  stoczniowych
rozproszonych wzdluz calego
wybrzeza  Adriatyku, ktérych
jednak wieksza czes$¢ zostata po-

waznie okaleczona dziataniami
wojennymi. Najwieksze stocznie
kompleksu (Monfalcone, S. Roc-
co i inne), wyposazone w 15 po-
chylni i poteznymi warsztatami
mechanicznymi oraz z wielkiego
o$rodka mechaniczno-remonto-
wego w Sestri Levante. Podczas,
gd\ zaklady w Genui i La Spe-
zia od dluzszego czasu s3g juz
sp-£wne, odbudowa stoczni w
Livorno, bardzo zniszczonych i
zdezorganizowanych wojna, jest
natomiast jeszcze w toku.
Stocznie ,Franco Tosi* w Ta-
ranto, silnie rozbudowane w
ostatnich latach, sg bodajze je-
dynymi we Wioszech, na kto-
rych wojna nie tylko nie wywar-
ta swego niszczycielskiego pie-
tna, lecz nawet przyczynita sie
do ich wiekszego rozwoju. Po-
siadajgc 5 wielkich pochylni i 6
matych oraz zatrudniajgc prze-
szto 3.500 pracownikéw, kom-
pleks ten wysuwa sie na czolo
wioskiego przemystu stoczniowe-
go gtownie dzieki najnowoczes-

niejszemu wyposazeniu tech-
nicznemu i catkowicie zmoderni-
zowanym instalacjom tereno-
wym.

Kompleks ,Cantieri  Navali

Riuniti“ skiada sie ze stoczni po-
tozonych w Palermo i Ankonie.
Stocznie w Ankonie posiadajg 5
pochylni i wielkie zakiady dla bu-
dowy motorow, podczas, gdy
stocznie w Palermo, wyposazo-
ne takze w 5 pochylni dla budo-
wy jednostek do 10.000 t. pojem-
nosci, wobec wielkich zniszczen
ograniczaja sie tymczasem do
budowy lokomotyw i dziatalno-
sci remontowe;.

Wreszcie kompleks ,Cantieri
del Tirreno" posiada wielkie
stocznie w Riva Trigoso (Ligu-
ria) z 4 wiekszymi i 4 mniejszy-
mi pochylniami oraz warsztaty i
osrodki remontowe w Genui.

Dalej idg mniejsze stocznie jak
.Cantieri Navali del Mediterra-
neo“ z 4 pochylniami w Pietra-
ligure (Savona), ,Navalmeccani-
ca“ z 5 pochylniami w Neapolu
oraz stocznie w Porto Marghe-
ra (Wenecja) nalezace do towa-
rzystwa Breda.

Dla uzupetnienia obrazu nale-
zy wspomnie¢ o arsenatach mor-
skich w Castellamare di Stabia
(Neapol, Wenecji i Taranto, kto-
re zgodnie z warunkami parys-
kiego traktatu pokojowego sa
obecnie przeksztalcane w potez-
ne osrodki remontowe dla obstu-
giwania marynarki handlowej.



Wiadomosci o surowcach

ARGENTYNA

Na rok 1948
budzecie wydatki
6.200.000.000 pesois, bez uwzglednie-
nia planu piecioletniego Ilub wydat-
kéw na obrone narodowag (1 peso —
0,2681 US dolaréw). Rozszerzono |li-
ste dozwolonych do importu towa-
row, do ktérych dochodzg obecnie:
artykuly niezbedne dla stuzby zdro-
wia oraz $rodki do zwalczania cho-
réob roslinnych i tepienia robactwa —

przewidziane w
wynosza okoto

surowce zasadniczo potrzebne dla
produkcji, obrony narodowej i, kon-
strukcji — $rodki utatwiajace roz-

dziat oraz transport produktéw naro-
dowych oraz artykuty powszechnej
konisumcji produkowane w niedosta-
tecznej ilosci w kraju wizgi, nie be-
dace przedmiotem (produkcji kraijo'-
wej.

Koleje argentynskie, bedace do-
tychczas w posiadaniu Brytyjczykow
przejda niebawem na wilasno$¢ pan-
stwa. Pertraktacje dobiegly juz nie-
omal konca. 'Miedzy Rumunia a Ar-
gentyng doszto do uktadu handlowe-
go i finansowego. W mys$l tego Ar-
gentyna sprzeda skéry, ekstrakt
guebracho i wetne, udzieli kredytéw
do wysokos$ci 25.000.000 dolarow i
zobowigzuje sie ido odebrania w za-
mian na podstawie wzajemno$ci do-
tyczacej ~cta, taryf, ulg i postepowa-
nia “administracyjnego szeregu arty-
kutow rumunskich. Uktad konczy sie
z dniem 31 Lipca 1950 roku. Na pod-
stawie uktadu z listopada uh. r. Ar-
gentyna sprzeda Stanom Zjednoczo-
nym dla amerykanskiej strefy w
Niemczech 25.500 ton metr. kukury-
dzy po cenie 35 US doi. za 100 kg
f. a s

CHILE

Warto$s¢ eksportu wynosita w 9
miesigcach 1947 r. doi. 190.000.000,
importu za$ doi. 205.000.000. Z ma-
tymi wyjatkami pozostaje nadal S$ci-
sta kontrola nad dewizami. Podwyz-
szono cto importowe na caly szereg
artykutow, ogétem 1107 pozycji. W
budzecie na rok 1948 rzad przewidu-
je deficyt w wysokos$ci 2.400.000.000
pesos, ktéry zamierza czes$ciowo spe-
cjalnymi podatkami pokryé (1 peso—
0,0516 US doi.).

Komisja kontroli cen i dostaw
zdotata mimo braku kartofli, woto-
winy, maki, mydta i masta utrzymac
ceny dla wiekszosci artykutow
pierwszej potrzeby na normalnym
poziomie. Cena 1 kg masta wyniosta
64 pesos w detalicznej sprzedazy.

KOLUMBIA

Ministerstwo rob6t publicznych
ogtosito plan 3-letni, ktéry przewidu-

je m. im. zmodernizowanie portow
rzecznych wzdtuz Rio Magdalena
kosztem 45 mil. pesos (1 neso —

0,5714 US dok).

BOLIWIA

Celem skuteczniejszego zwalcza-
nia wszelkich zjawisk inflacyjnych
i spekulacyjnych, oraz zahamowania
dalszego odptywu dewiz, rzad zacies$-
nit swa kontrole nad zyciem ekono-
micznym kraju. Import ulegt na sku-
tek ograniczenia zezwolen dewizo-
wych dalszej redukcji, co wpilyneto
ujemnie zaréwno na handel hurtowy
jalk i detaliczny: zapasy niektérych
artykutdlw byly ;na wyczerpaniu, a
wzrastajgce w zwigzku z tym ceny
zniechecily interesentow. Najwaz-
niejszym zroédtem dewiz jest ekspor-
towana cyna.

Przez kraj przeszta najdotkliwsza
dotychczas, w historii Boliwii noto-
wana, plaga szaranczy. Owady rzu-
city sie na uprawione pola i laisy,
niszczac oikoto 300.000 km2

PERU

Poczawszy od pazdziernika, za-
ostrzyta siesytuacja w handlu impor-
towym. Dotychczas bywato, ze przy
ocleniu towaréw nie zawsze trzeba
byto przedtozy¢ zezwolenia przywo-
zowe, przede wszystkim o ile chodzi-
to o artykuty .nalezno$¢ za ktére po-
kryto nieoficjalnie otrzymanymi de-
wizami. Nowe zarzadzenie wymaga
przedtozenia zezwolenia importowe-
go w kazdym wypadku. Gwarantujac

jednoczes$nie pierwszenstwo towarom
pierwszej potrzeby.
PARAGUAY
Po 6-miesiecznej wojnie domowej
dotkliwie odczuwanej przez sfery
handlowe, rynek ozywit sie przy

wzros$cie zapotrzebowania. Dobra po-
goda i umiarkowane deszcze pomimo

plagi szaranczy i braku rak robo-
czyc sprzyjaty produkcji rolniczej.
Wytwoérczoé przemystu osiggneta
rozmiar 1946 r.

MEKSYK

Eksportowo-importowy bank mie-
dzynarodowy udzielit instytucji finan-
sowej rzadu meksykanskiego, Natio-
nal Fimanciera S. A. pozyczke w wy-

sokosci 3,5 mil. doi. Kredyt stuzy¢
bedzie rozwojowi przemystu krajo-
wego.

Import przewyzszyt w 1947 roku
eksport o okoto 1.000.000.000 pesos.
(1 peso _ 10,2058 US doi.). Nowo .po-
wstata komisja dla wymiany handlo-
wej, takze na zasadach wzajemnie,
udzielonego kredytu, zbada mozliwo-
Sci i wypracuje program wspdipracy

miedzy Meksykiem i innymi jkraja-
mi, takze europejskimi.
GUATEMALA

Nowy dekret .w gelu zabezpie-
czenia dodatniego bilansu handlowe-
go przewiduje 100%> zwyzke cla
i jinnych optat importowych dla to-
waréw  pochodzacych z krajow, z
ktéorymi Guatemala znajdowata sie w
ub. roku w ujemnym dla niej sto-
sunku handlowym, t.zn. jpowyzej 75°/0
wedlug zasadniczej warto$Sci towaru.

Dekret nie ma zastosowania w sto-
sunku do panstw $rodkowo amery-
kanskich, jalk i takich panstw, ktdre
do G-uatemali w poprzednim roku
towary o warto$ci ponizej 31.000
doi. eksportowaty. Dekret nie ma
rowniez zastosowania wobec artyku-
téw niezbednych dla kraju (stéd, la-
kiery, wyroby chemiczne i farmaceu-

tyczne, lekarstwa, jprzedza wetniana
i bawetniana, itd.).

Od wrzednia 1947 r. poczawszy
wytgcz,ono import cementu z optat

celnych, konsularnych i innych obcia-
zen, iponiewaz produkcja krajowa nie
zdotata zaspokoi¢ zapotrzebowania
wskutek ozywionego ruchu w budow-
nictwie. Clo wynoisito dotychczas doi.
0,01 za kg brutto. Wzrastajgce za-
potrzebowanie na sode kaustyczna
oraz natron w przemys$le widkienni-

czym i mydlanym spoiwo dowato
wzmozony import tych artykutow.
PANAMA

Pomimo wiekszych zakupéw za-
granica i mapetnioinych sktadnic, ceny
zwyzkuja zwolna i przyczyniajg sie
tym samym do wzrastajgcych kosz-

tobw utrzymania mas pracujacych.
Szalejagcy w drugiej potowie ubie-
gtego roku huragan wyniszczyt

3.000.000 drzew bananowych. Strata
przewyzsza 3.000.000 dolaréw. Z tego
powodu jznacznie sie  zmniejszyt
ostatnio eksport bananéw, ktoéry po-
przednio doszedt do 5.000.000 kisci
miesiecznie. Wyrzgdzona szkoda jest
tymbardziej dotkliwa, gdyz banany
stanowig 70%> ogdlnego eksportu.

EL SALVADOR

Z powodu niepewnych cen rynko-
wych, w handlu daje sie zauwazyc¢
ipewnego rodzaju zastéj. W zwigzku
z tym doszto do odrzucania prze-
sytek zagranicznych przez importeréw
przede wszystkim tekstylia, zadano
nawet w kilku wypadkach dyskontu
z juz ustalonej ceny, aby moéc sie do-
stosowaé do cen wewnetrznych.

Nadzwyczaj ozywiony ruch w bu-
downictwie spowodowatl ostatnio brak
r6znych  materiatbw  budowlanych,
jak przyboréw elfctrycznych, drutu,
gwozdzi dtp., tak, ze aktywnos$¢ w tej
dziedzinie raczej ostabta.

Plaga szaranczy trapi kraj w dal-
szym ciggu. W celu zwalczenia jej
rzad Wydat juz 400.000 doi., m. in.
zakupiono samoloty do rozpylania
sproszkowanej trucizny, $rodki che-
miczne, itd.

NIKARAGUA

Z powodu braku pieniedzy, ogra-
niczonio plan rozbudowy drég i in-
nych konstrukcji. Zmniejszajgce sig
obroty w handlu przyczyniajg sie do
zwalniania czesci pracownikéw, a fa-
bryka) tekstylne (tiakze redukuj4
personel, poniewaz jtowary, znajdu-
jace sie w sktadnicach nie majag
zbytu. Szerzgce sie bezrobocie stato
sie wzrastajgcym problemem naro-
dowym.

1



Izby Przemysto-Hondlowej
w Gdyni

PLENARNE ZEBRANIE
1ZBY PRZEMYSLOWO-HANDLOWEJ

‘Dnia 13 marca 1948 r. odbyto sie
w  Gdyni Plenarne Zebranie Izby
Przemystowo-Handlowej, poswigecone
uchwaleniu budzetu. Pointiewaz Izba
Bydgoska nie zostala jeszcze formal-
nie usamodzielniona, jakkolwiek w
funkcjach swoich posiada zupeing sa-
modzielno$é, w zebraniu tym wzieli
udziat przedstawiciele pomorskiego
samorzadu gospodarczego z preze-
sem tamtejszej Izby Cylkowskim,
ktéry scharakteryzowat obecne, zada-
nia samorzadu gospodarczego i sek-
tora prywatnego oraz po sprawozda-
niu z dziatalno$Sci Izby Gdynskiej
dyr. mgr. Kuwczynskiego i sprawo-
zdaniu z dziatalnos$ci lzby Bydgoskiej
dyr._ Nowakowskiego, zebranie przy-

stapito do dyskusji budzetowej,
w  wyniku ktérej uchwalito dla
lzby Gdynskiej budzet. w kwocie

59.568.364—  zi.

Rezolucja Sekcji Przemystowej.

.Wobec powaznych zadan, jakie
naktada panstwowy plan gospodarczy
na przemyst prywatny, Sekcja Prze-
mystowa przedktada nastepujgce po-
stulaty, ktérych nalezyte rozwigzanie
uwaza¢ nalezy za najpilniejsze w
chwili obecnej:

1) Konkretne zrealizowanie zwigk-
szenia (poza weglem) reglamentowa-
nego zaopatrzenia przemystu pry-
watnego w surowce i Srodki produk-
-cji w mys$l wytycznych planu gospo-
darczego w tej 'dziedzinie, przewi-
dujacego ogo6lne zwiekszenie w gra-
nicach od 20 — 30% w stosunku do
roku, ubiegtego.

2) Zwigkszenie i usprawnienie tech-
niki jrealizacji, szczegdlnie pod wzgle-
dem zabezpieczenia, $redniotermino-
wych kredytow bankowych o cha-
rakterze inwestycyjnym z ewentual-
ng mozliwoscia pézniejszego ich wia-
czania do rocznych planéw inwesty-
cyjnych.

3) Przy$pieszenie .opracowania za-
sad kalkulacji i norm zyskowno$oi
w przemys$le prywatnym, gdyz za-
gadnienie to jest nieodzownym wa-
runkiem stabilizacji cen i planowej
gospodarki wytworczej przedsie-
biorstw.

4) Doktadne okres$lenie wytycz-
nych co do wilasciwego charakteru
przedsiebiorstw przemystowych i rze-
mies$lniczych, w zwigzku, z ostatnim
rozporzagdzeniem, uzupetniajgcym li-
sty rzemiost. Brak rozporzadzen wy-

konawczych w tej dziedzinie, nasu-
wa szereg watpliwosci.
5) Przy$pieszenie organizacji nau-

czania zawodowego w przemysSle pry-
watnym iz doktadnym  okreS$leniem
roli iizb przemystowo-handlowych w
tej dziedzinie i ptaszczyzny wspoipra-
cy z izbami rzemie$lniczymi na tym
odcinku.
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Rezolucja Sekcji Handlowej

W zwiazku z realizacjg planu im-
portowo-eksportowego Panstwa na
jodcinku handlu zagranicznego, Sek-
cja Handlowa iprosi Izbe o poczynie-
nie staran, celem uzyskania dla sek-
tora prywatnego kredytéw na przy-
gotowanie eksportu (skupu i produk-
cji eksportowej) po tej siaimej ulgo-
wej stopie (procentowej, z jakiej ko-
rzysta obecnie kredyt eksportowy,
dalej o poczynienie krokéw w kie-
runku umozliwienia sektorowi pry-
watnemu penetracji rynkéw zagra-
nicznych, a to przez wyjazdy przed-
stawicieli handlowych jzagranice dla
celow uaktywnienia eksportu.

W zwigzku z tworzeniem central
handlowych przemystu prywatnego,
Sekcja Handlowa stawia wniosek,
aby prywatne firmy handlu zagra-
nicznego byly na réwni z tymi cen-
tralami dopuszczone do eksportu wy-
tworéw prywatnego przemystu.

Dalej apelujemy o zapewnienie
isektorowi jprywatnemu odpowiednie-,
go udzialu w eksportowych komite-
tach. porozumiewawczych. Nalezy da-
zy¢ do tego, aby decyzje na tych ko-
mitetach nie zapadaly wiekszosScig
gtoséw, tylko wedilug przestanek me-
rytorycznych. Nalezy réwniez dazyc¢
do wyeliminowania tendencji do
obierania jednego odbiorcy w kaz-
dym kraju, co jak jpraktyka wykaza-
ta, ,nie zawsze lezy w naszym'inte-
resie.

Wreszcie oczekujemy od
czyndeniia wszelkich mozliwych sta-
ran dla zapewnienia sektorowi pry-
watnemu wiekszego nliz dotychczas
udzialu w kontyngentach umownych.

Izby po-

Rezolucja Sekcji Zegiugowo-Portowe;j

Sekcja Zeglugowo-Portowa zwraca
uwage na koinieozmios¢ doinwestowa-
nia jportéw, a szczegdlnie portu gdyn-
skiego w dalsze urzadzenia przeta-
dunkowe, -magazyny, holowniki oraz
urzadzen dla wytadunku i zaopatrze-
nia jstatkbw w porcie rybackim, w
trosce o wykonanie 3-tetniego planu
gospodarczego-, nakladajacego na
party obowigzek zwiekszenia zdol-
noéci przetadunkowej portéw Gdyni,
Gdanska i Szczecina, w zwigzku z
preliminowanym podniesieniem obro-
tow portowych w biez. roku o .50%.

Z uwagi na to, ze port gdynski
przewidziany jest na obstuzenie gtow-
nie zwiekszonych obrotéw towaréw
drobnicowych, jak réwniez to, ze
przezen przechodzi¢ bedzie wiekszos¢
tadunkéw tranzytowych, zachodzi
obawa, ze dotychczasowe urzadzenia
portowe okaza, sie moga niewystar-
czajgce. Zapowiedziane zwiekszenie
statych linii zeglugowych, majgcych
potaczy¢ porty polskie z gtéwnymi
portami $wiata, wymaga¢ bedzie bez-
sprzecznie dalszego wyposazenia por-
tobw i usprawnienia przetadunkéw
portowych. Wysuwajgca -sie na czoto
proobleméw we wszystkich portach

Przeglad Przemystowo-Handlowy

Dziat informacyjno - Sprawozdawczy

Zwigzku Zrzeszen Kupiec-

kich woj. gdanskiego

europejskich teza zwigekszenia szyb-
kos$ci przetadunkéw winna u nas zna-
lez¢ specjalne podkreS$lenie, by na-
kreslony plan w odniesieniu do pra-
cy portow zostat zrealizowany.
Walka o ,portspeed" w oparciu jo
wspéizawodnictwo w pracy winna
sta¢ sie hastem dnia w naszych por-
tach.

Nowo kooptowani radcowie
do Sekcji Handlowej.

Janowski Stefan — Gdynia-, Skwer
Koséciuszki 16; Tylidsiki Fabian—Gdy-
nia-, Abrahama 91; Dabrowski Wa-
ctaw — Sopot, Bieruta 21; Rutkow-
ski Edmund — Gdynia, | Armii- W.P.
11; mgr. Mazurkiewicz Wtad. —
Gdynia, Kwiatkowskiego 9; Grzywacz
Jozef _  Gdynia, Swietojafiska 23;
Gajewski A. — Sztum, Miynska 1,
Skupin Henryk, Lebork, Stupska 40;
Kujach-Czyzewski A. — Malbork,
Kwiatkowskiego 16; Kossowski Fe-
liks — Gdansk-Otirwa, Armii Radziec-
kiej 25; Duba-Dubiinski Eugeniusz —
Wejherowo, Sobieskiego 262; Lew-
kéw Jan — Gdansk--Wrzeszcz, Grun-
waldzkg 62; Rubel Wtodzimierz
Gdansk-Wrzeszcz, Grunwaldzka-; Bi-
skupski Wactaw — Gdansk-Oldwa,
Grunwaldzka 473; jRaczko Jan _ So-
pot, Stalina 776; Janikowski Jézefal—
Kartuzy, Parkowa 6; Rydygier Lud-
wik — Gdynia, 3-go Maija 27 — 31;
Krawczynski Aleksander__Gdansk-
Wrzeszcz, Grunwaldzka (ksiegarnia).

Nowo kooptowani radcowie
do Sekcji Przemystowej,

Prz-ewoski Albin — Starogard; Inz.
Zyszkowski St. — Sopot (Gdanskie
Lab. Chemiczne); Wansfci Tadeusz __
Gdynia, wt. firmy ,Kawon"; Bartczak

J6zef-Jan — Gdynia; Piechocki Ste-
fan — Lebork; Oizmorwski Feliks —
Mtyn Zukowo, paw. Kartuzy; Jaku-

bik Marian — Gdynia, | Armii W. P;
W-ojewski Wiktor — Starzyno, pow.
MoirSki; Manikowski Wt — Gdansk-
Siedlice; Nagorski Henryk — Gdy-
ni-a-Chykmia, Kartuska 35; Inz. Ko-
rzenliioiwsikii Albin — Gdynia, P-olski
Przemyst Drzewny.

Nowo kooptowani radcowie
Sekcji Zegiugowo-Portowej.

Laska J6zef—-Gdansk-Wrzeszcz, Da-
nusi Nr 5.
POSIEDZENIE KOMISJI MORSKIEJ

W dniu 28 lutego ii 6 marca br. od-
byty sie w biurze Izby dwa kolejne
posiedzenia izbowej Komisji Mor-
skiej w sprawie zajecia stanowiska
-odnos$nie projektu dekretu -0 konce-
sjonowaniu przedsiebiorstw objetych
zakresem dziatania Ministerstwa Ze-
glugi. Zgodnie z postanowieniem Ko-

misji Morskiej, aby doprowadzi¢ ra-
czej do zaniechania piroij-efctowanej
akcji, lzba wystosowata do odno$-



nych resortéw ministerialnych ob-
szerne pismo, uzasadniajagce zajete w
tej sprawie stanowisko. RoOwniez w
sprawie tej wypowiedziata sie Izba
Szczecinska, uzgodniwszy przed tym
swoj poglad ma to zagadnienie z na-
szg lzba.

SPRAWA KURSOW HANDLOWYCH

Rozpoczete w zwigzku z akcjg kon-
cesjonowania kursy handlowe dla
kupcow niewykwalifikowanych do-
biegajg konca. W dniu 18 marca br.
zostang zakonczone kursy w Tcze-

wie, gdzie odbedzie sie réwniez eg-
zamin. Nowe kursy w akcji szkole-
niowej prowadzi¢ bedzie Instytut

Wiedzy Zawodowej w Gdyni.

kredyty dla handlu
DETALICZNEGO

Ministerstwo Skarbu w porozumie-
niu z Ministerstwem Przemy$lu i
Handlu udzielito zezwolenia na bez-
posrednie finansowanie handlu deta-
licznego na terenie calego kraju, po-
wierzajgc wykonanie tego zadania
Bankowi Zwigzku Sootek Zarobko-
wych, Komunalnym Kasom Oszczed-
nosci, Spoéildzielniom  Kredytowym.
mUzyskanie kredytu uzaileznéione jest
od szeregu warunkéw, do ktérych
w pierwszym rzedzie nalezy obowia-
zek kupca jprzedstawienia instytucji
t. yitowej nipinii odpowiedniej orga-
|CJrrzfel{ju Za%k%gt%v\ﬁégo‘l Zas"é'&?c%gﬂ{ﬂ
Swiadczen na rzecz Skarbu Panstwa.
Instytucja udzielajgca kredytu bedzie
badata celowo$¢ .zuzycia udzielonej
pozyczki, a z kredytéw tych korzy-
sta¢é moga kupcy prowadzacy ksiegi
handlowe i to w instytucji, w ktérej
dokonywane sg ich obroty.

NOWE CENY DORSZA

Na posiedzeniu Komisji Cenniko-
wej w dniu 5 marca br. ustalono na-
r-iepujgce ceny dorsza $wiezego w
dostawach rybackich. W okresie oid
1 marca do 31 sierpnia br. cena ta
wynosi¢ beazie 22 zt. za 1kg. z wy-
jatkiem Po6twyspu Helskiego Wielkiej
Wsi. gdzie bedzie obowigzywata ce-
na 20 z. za kg. W okresie od 1
wrzeénia 48 r. do 28 lutego 49 r. ce-
na bedzie wynosita 30 zt. za 1kg., a
na Polwygpig Helskim Wielkiej Wsi

28 z4 Komisja Cennikowa zalecita
jednoczes$nie Sciste przestrzeganie

zawartych miedzy firmami

handlowymi, a rybakami o dostawe
iyb morskich.

VI SPRAWIE CEN MAKSYMALNYCH

Ministerstwo Przemystu i Handlu
na zapytania jednej z instytucji go-
spodarczych wyjasnito, ze gdy ma
chi* towar jest wyznaczona cena
maksymalna, kupiec nie moze jej w
zadnym wypadku przekroczyé. Gdy
braik ceny maksymalnej, podstawg do

obliczenia ceny sprzedaznej jest w
mysi przepisu art. 1 i art. 4 ust. 1
ustawy z dnia 2 czerwca 1947 r. o

zwalczaniu drozyzny i, nadmiernych
zyskéw w obrocie handlowym — na-
lezycie udokumentowana cena zaku-

pu, powiekszona o dozwolony zysk
brutto. Zgodnie z powyzszym, przed-
siebiorstwo handlu detalicznego ma
prawo pobierania zysku brutto je-
dynie w wysokos$ci, ustanowionej w
obrocie detalicznym, niezaleznie od
zrédta  zakupu towaru (producent,
hurtownik, dostawca itd.).

PRZEBIEG AKCJI KONCESJONO-
WANIA HANDLU

W dalszym przebiegu koncesjono-
wania handlu, Wydziat Handlowy
przystapit do opracowania planu sie-
ci przedsiebiorstw handlowych. Na
zlecenie Ministerstwa Przemystu i
Handlu, lzba opracowata mian sieci
przedsiebiorstw dla Jrirm handlu za-
granicznego, handlu hurtowego w
branzy zbozowej, aptekarsko-droge-
ryjinej, budowlanej, opatowej, pa-
pierniczej, witbdkienniczej, skoérzanej i
chemiczno-gospodarczej.

Roéwniez powotana do zycia na za-
sadzie § 25 Rozporzadzenia Minister-
stwa Przemystu i Handlu z dnia 22.
8.47 r., Komisja przy lizbie Przemy-
stowo-Handlowej w Gdyni przystapi-
ta do opiniowania podah przedsie-
biorstw, ubiegajgcych sie o koncesje.
W ciggu miesigca lutego 1948 r. zo-
staly rozpatrzone m i zaopiniowane
whnioski firm branzy gastronomicznej,
opatowej, budowlanej, chemicznej i
dirogeryjnej.

REJESTRACJA UMOW O NAUKE
W 1ZBIE PRZEMYStOWO-HANDLO-
WEJ

Obowigzujgce ustawodawstwo w za-
kresie szkolnictwa zawodowego na-
ktadta ma wszystkie zaktady przemy-
stowe i jprzedsigbiorstwa handlowe
oraz ustugowe, obowigzek zawarcia
i rejestracji umoéw uczniowskich w
Izbie Przemystowo-Handlowej.

Sprawa umoéw o nauke staje sie
tym bardziej aktualng, ze przez Wy-
dziat Koordynacji lzby Przemystowo-
Handlowej. w Warszawie, podjete
juz zostaly starania w Ministerstwie
Przemystu i Handlu o wydanie prze-
pisbw, normujacych sprawy egzami-
néw na | i Il stopiehn dla pracowni-
kéw przemystu i handlu.

Zrzeszenia branzowe, przemystowe
i handlowe oraz zrzeszenia terenowe
kupieckie, winny ze swej strony
przypomnie¢ swym cztonkom o obo-
wigzku zawarcia i zgtoszenia w Izbie
Przemystowo-Handlowej uméw o na-
uke w razie zatrudniania miodocia-
nych w wieku od 15 — 18 lat.

BIULETYN PODATKOWY

SPRAWA DOWODOW WEWNETRZ-
NYCH NA ZAKUP RZECZY RUCHO-
MYCH

Ministerstwo Skarbu ok6lnikiem z
dnia 27. Il. 1948 u (Dz. U. R. P. Nr 23,
p6z. 90) zarzadzito, by w roku 1948
Urzedy Skarbowe i Rewizyjne nie
iKwestionowaly prowadzonych ksiag
handlowych, uroroiszczomych i podat-
kowych, w ktérych zapisy, dotycza-
ce zakupu rzeczy ruchomych, oparte
beda nie ma jrachunkach, lecz na. do-
wodach wewnetrznych pod nastepu-
jacymi warunkami;

1) Dowodami wewnetrznymi moga
by¢ objete wylgcznie zakupy na-
stepujacych artykutow:

a) narzedzia tngce, pomiarowe
precyzyjne nie wyrabiane w
kraju,

b) artykuty gumowe sanitarne,
c) wyroby ze szkia jenajskiego,

d) jigly dla przemystu jkonfekcyj-
nego, dziewiarskiego, skérza-
nego,

e) cze$ci wymienne do
szwalniczych,

f) sprzet zegarmistrzowski,

g) zioim srebrny,

h) czesSci samochodowe,

i) tozyska kulikowe,

j) silniki elektryczne
napedu,

k) artykuty  farmaceutyczne, iz
wyjatkiem wymienionych w
ok6Iniku 34 — artykutéw, m, i
glucoiza, morfina, soile baru,
otowiu, rteci, cynku i inne.

) Z zakupu na dowody wewnetrz-
ne artykutéw farmaceutycznych
wylagczone sa prywatne hurtow-
nie apteczne.

3) Sporzadzone dowody wewnetrzne
musza zawiera¢: date, oznaczenie
rodzaju towaréw, ilos¢ i cene
jednostkowg, jog6lng sume — na-
zwisko, imie i adres sprzedawcy
(o ile nabywca ujawnia osobe
dostawcy), podpisy dwoéch o0s6b
z personelu firmy i przedsiebior-
cy- ’

4) Poza obowigzkiem prowadzenia
ksiag, nalezy zatozy¢ specjalng
ewidencje zakupéw d wpisywac
do niej -chronologicznie dowody
wewnetrzne,

5) W biezgco sktadanych deklara-
cjach podatkowych, nalezy wy-
kazywaé w oisjoibnych sumach
miesieczne kwoty zakupu wedle
dowodéw wewnetrznych, w osob-
nych sumach mieslieazne kwoty
zakupu wedle rachunkéw.

6) Zakup na podstawie dowodow
wewnetrznych nie moze przekra-
cza¢ 25% ogdblnej sumy zakupu.

Izba Przemystowo-Handlowa zwra-
ca uwage zainteresowanych na ta-
ksatywne wyliczenie artykutéw, kto-
rych zakup moze by¢ udokumento-
wany dowodami wewnetrznymi oraz
na konieczno$¢ réwnoczesnego zaist-
nienia warunkéw, okreslonych pod
1 — 6, by ksiegi nie byly zakwestio-
nowane przez wiadze skarbowe jako
nieprawidtowe.

Rownooczes$nie podaje sie do wia-
domosci, ze moga by¢ stosowane za
zgoda Ministerstwa Skarbu wyjatki
(co do zakupu artykutéw), a to na
uzasadnione wnioski podatnikow,
sktadane w drodze instancji.

Ponadto wnioski te w kazdym przy-
padku powinny by¢ zaopiniowane
przez Departament Planowania Mini-
sterstwa Przemystu t+ Handlu.

Zdaniem Izby Przemystowo-Handlo-
wej, ma terenie Wybrzeza wnioski
takie, nalezycie opracowane i umo-
tywowane, powinny ztozy¢ przede
wszystkim: Zjednoczenie Expedyto-
row Morskich, co do zakupu sprzetu
przetadunkowego oraz Zjednoczenie
Przedsiebiorstw Budowlanych co do
niektérych artykutow.

maszyn

do indyw.

13



Dzat Informacyjna
Sprawozdawczy

Przeglgd Spotdzielczy

Okregu Gdanskiego

Zwigzku Gospodar-
czego Spotdzielni
~Spotem”

Ksiegarstwo spotdzielcze w Polsce

Spétdzielnie ksiegarskie w Pol-
sce dzielg sie na dwa typy: spot-
dzielnie wydawnicze i ksiegar-
sko-papiernicze. W terenie, two-
rzenie spétdzielni ksiegarskich
jest wynikiem tworzenia po-
trzeb kulturalnych mieszkancéow.
Najczesciej taka spotdzielenia na
prowincji prowadzi poza ksie-
garnig, czytelnie, materiaty pis-
mienne, pomoce szkolne i biuro-
we, wyroby artystyczne itd.
Spéidzielnie organizuja wilasne
introligatornie, drukarnie na po-
trzeby lokalne, pomoce nauko-
we do gabinetow fizycznych,
sprzet szkolny. Typowag taka
spotdzielnia jest spotdzielnia w
Bytomiu, ktéra produkuje precy-
zyjne narzedzia laboratoryjne.

Wzorowy statut przewiduje,
ze spotdzielnie organizowane sg

przez  terenowe  organizacje
oSwiatowe, miodziezowe, spot-
dzielcze wszelkiego typu spot-

dzielnie szkolne, organizacje sa-
morzadu terytorialnego.
Spétdzielnie ksiegarskie za-
czely powstawac jeszcze w 1914
roku, lecz wobec braku organi-
zacji centralnej ,ogromne wysit-
ki, najczesciej marniaty i spot-
dzielnie przerywaty prace. Do-
piero utworzenie na kilka lat
przed wojng referatu spotdzielni
ksiegarskich przy ,Spotem" oraz
opracowanie wzorowego statutu
pozwolito na zywszy rozwoj te-
go typu spoétdzieleni. W 1939 r.
byto zorganizowanych 50 spot-
dzielni. Niemcy zaczeli je likwi-
dowac, zostato tylko 22. W okre-
sie okupacji ksiegarnie przybra-
ty nazwe skladnic materiatow
pismiennych i prowadzity ozy-
wiong dziatalnos¢ rozprowadza-
jac podreczniki szkolne dla nie-

legalnych  kompletéw uczniow-
skich.

Po wojnie rozpoczeto start z
iloscig 55 sklepow. W 1946 jest
juz 233 spotdzielni z 294 sklepa-
mi, a na31. XIl. 1947 r. 279
spotdzielni terenowych  z iloscig
406 sklepéw, w tym dwie hur-
townie ksiegarskie.

W 1946 r. stan cztonkowstwa
spotdzielni ksiegarskich przed-
stawiat sie nastepujgco:

329 organizacji os$wiatowych,

64 zwigzki zawodowe,

2496 spotdzielni (gtdwnie Sa-
mopomoc Chtopska),
spotdzielni uczniowskich,
organizacje samorzgdu te-
rytorialnego,
réznych stowarzyszen,
0s6b fizycznych (nauczy-
cieli),

572 osbb fizycznych pracown.
drukarskich, bibliotekar-
skich,

4027
102

261
20791

404 pracown. o$wiatowych,
3337 innych osdb,
32403 czt. prawnych i fizycz-
nych.

W 1947 stan czionkéw pod-
niost sie do 42 tysiecy. W za-
siegu organizacyjnym spoétdziel-
ni ksiegarskich przez posrednie i
bezposrednie cztonkostwo obstu-
giwanych jest 3 i pot miliona

OBROTY.
Dziatalnos¢ handlowa spot-
dzielni ksiegarskiej w 1946 r.

wyraza sie cyrfa 843 milionéw
zt. Z sumy tej 212 milionéw
przypada sprzedaz ksigzek. Za-
kupy spétdzielni wiejskich wyno-
szg 121 milion6éw zt., spotdzielni
szkolnych 104 miliony. Spétdziel-
niom uczniowskim  udzielono

przy zakupach 27 milionéw ra-
batéw. Obroty spotdzielni ksie-
garskich w 1947 wzrosty 100%,
tj. do zt. 1 miliard 751,5 miliona.
W tym sprzedaz ksigzek 500 mi-
lionéw. W celu upowszechnienia
ksigzki spétdzielnie prowadzg
szereg akcji. Ustalono, ze ksig-
zka musi by¢ jak sol, cukier i
maka udostepniona kazdemu, ktc
ja pragnie naby¢. Plan urucho-
mienia ksiegarni w kazdym po-
wiecie zostat niemal catkowicie
wykonany. Teraz podjeta jest
wielka akcja pod nazwag ,ksigz-
ka dla wsi“. Spotdzielnie ksie-
garskie nawigzujg najscislejszy
kontakt ze spétdzielniami Samo-
pomocy Chlopskiej w celu zain-

stalowania w kazdym sklepie
wiejskim potki ze starannie do-

branymi ksigzkami.

Ankieta przeprowadzona w jed-
nym z powiatow wykazafla, iz w
stosunku rocznym na jednego
mieszkanca przypada 12 litrow
wodki, natomiast jedng ksigzke
zakupuje az 6 mieszkancow.

SPOLDZIELNIE WYDAWNICZE

Spétdzielni Wydawniczych na
dzien 31. XIl. 1947 bylo 68. Na
pierwszym miejscu znajduje sie
.Czytelnik®, nastepnie ,Ksigz-
ka", ,Wiedza“, ,Prasa“, ,Nasza
Ksiegarnia“® oraz szereg spot-
dzielni produkujgcych wydaw-
nictwa  specjalne  medyczne,
techniczne, prawne i inne.

Produkcja wszystkich spot-
dzielni w zakresie ksigzek wy-
nosi 17%, reszta to wydawnic-
ctwa panstwowe, instytucja, ini-
cjatywy prywatne,j. Sklepow
ksiegarni wydawniczych jest w
Polsce ponad 1000.
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OPIEKA NAD MARYNARZEM
NORWESKIM

Rzad norweski przedstawit parla-
mentowi projekt ustawy o rentach
dozywotnich dla marynarzy ii zapo-
mogach dla wdéw oraz dzieci mary-
narzy. W arunkiem otrzymywania
renty bylaby przepracowanie na mo-
rzu 150 miesiecy i przekroczenia lat
60, a w specjalnych wypadkach 55
lat. Roczna renta obliczona jest w
stosunku 6 szylingéw za kazdy prze-
pracowany miesigc plus 20 lub 40%,
zaleznie od kwalifikacyj. Zwykty ma-
rynarz, ktéry przepracowat np. 350
miesiecy, otrzymywaltby rocznie wraz
z dodatkiem na zone i dzieci ponizej
lat 18 , ok. 161 funit. szt. Akcja ta
bedzie finansowana ze sktadek ma-
rynarzy, armatoréw, panstwa i to-
warzystw ubezpieczeniowych. Usta-
wa wejdzie w zycie prawdopodob-
nie z dniem 1 stycznia 1949 r.

WELOSKA FLOTA HANDLOWA

Witoski tonaz handlowy osiggnie
w niedtlugim czaisie 2,200.000 BRT,
czyli 60% staniu przedwojenneego. O
de jednak pozycja zeglugi trampo-
wej jest zadawalajgca, o tyle linie
regularne przdstawiiajg sie’ nieko-
rzystnie, Tonaz pasazerski wynoisi
zaledwie 408.000 BRT, w poréwnaniu
z 1.500.000 BRT w r. 1940. Tylko 20
— 25 proc. ruchu pasazerskiego w
portach wtoskich odbywa sie pod
banderg wtoska.

Minister Marynarki Handlowej
w jednej ze swych ostatnich wypo-
wiedzi wystapit z zgdaniem przyzna-
nia armatorom wiloskim preferenciji
na stoczniach kajowych, a dla stocz-
ni — premii konstrukcyjnych dla
wzmozenia tempa odbudowy zeglugi
narodowej.

PORTY ADRIATYCKIE CONTRA
PORTY ZACHODN.-EUROPEJSKIE

Kota gospodarcze Wenecji, Trie-
stu i Rieki (Fiume), rozpoczely nego-
cjacje™ dla osiggnigcia porozumienia
i wspoipracy, co wzmocnitoby ich
pozycje, w' walce konkurencyjnej z
wielkimi portami zachodnimi. Akcja
akwizycyjna portéw zachodnich sie-
ga juz nawet do Wegier, ktorym za-
pewniono regularng komunikacje Ia-
Qowa na trasie Budapeszt — Rotter-
am i Budapeszt _ Antwerpia, jak
rowniez powazne ulgi kredytowe dla
importero6w wegierskich przy regulo-
waniu frachtu tranzytowego w por-
tach belgijskich i holenderskich.

Porozumienie miedzy Wenecja,
uiestem i Rieka polegatoby na zor-
ganizowaniu tzw. stref wplywow w
zapleczu; w tein sipoiséb do Wenecji
nalezataby  Szwajcaria  wschodnia,
Niemcy potudniowe li Austria do Ins-

brufcku; do Triestu obszary miedzy
limg kolejowa Tarvis — Villach —
Wieden a linig Triest __ Graz —

Wieden; do Rieki za$ Stowacja,
Kreacja i Wegry. W zwigzku z tym
podziatem bylyby ustalone wsjpéine
taryfy kolejowe, konkurencyjne w
stosunku do portow zachodnich! ich
zadaniem bytoby przycigganie ruchu
towarowego Europy S$rodkowej do
portéw Adriatyku.

OPLATY MAKLERSKIE
WE FRANCJI

.,Baltycka i Miedzynarodowa Kon-
ferencja Morska" (Okdélnik Nr 115)
zwraca uwage na fakt, ze, w przeci-
wienstwie do stosunkéw przedwojen-
nych, statki w portach francuskich
obcigzone sg dodatkowo, obok opftat
za klarowanie celne takze optatami
maklerskimi. Optaty te sg dzi§ Scisle
rozgraniczone i obcigzajg statek nie-
zaleznie od tego, czy jest on klaro-
wany przez maklera zaprzysiezonego,
czy przez zwyklego agenta, W tym
drugim wypadku agent (musi prze-
kaza¢ klarowanie celne maklerowi
zaprzysiezonemu, ktéry, wg prawa
francuskiego, jest jedynie upowaz-
niony do wystepowania w interesie
statku wobec wtadz celnych. Wobec

braku taryfy optat maklerskich,
stawki pobierane dotychczas przez
makleré6w i agentéw francuskich

wykazywaly duze rozbieznosci i zbyt-
nig ,elastycznos$¢". Kres tej sytuacji
potozyto zatwierdzenie przez wtadze
oficjalnej taryfy, ktéra weszta w zy-
cie z dniem 1 listopada 1947 r.

ZWYZKA OPLAT PORTOWYCH
W FINLANDII

Z dniem 1 grudnia 1947 r. finska
taryfa optat portowych zostata pod-
niesiona o 100 proc. Statki panstw
nie majgcych zadnego traktatu han-
dlowego z Finlandig ptaca dodatkowo
jeszcze 100 proc. normalnych optat.

Podwyzszone zostaly rowniez
stawki taryfy siztaterskiej, co pozo-
staje w zwigzku z decyzjg rzadu fin-
skiego dostosowywania oo kwartat
ptac robotnikéw  sztatersfeich do
wskaznika kosztéw utrzymania. W
ten spos6b optaty za sztaterke pod-
niesiono juz dwukrotnie po 5 proc.
W przypuszcza sie, ze wzrost kosztoéw
o 5 proc. bedzie nadal statym zjawi-

skiem kwartalnym przez caly rok
biezacy.
PRODUCENCI | EKSPORTERZY

TONAZU W ROKU 1947

Wg. danych Lloyds Register na
koniec r. 1947 na stoczniach $wiato-
wych (oprécz Z.S.R.R., Niemiec i Ja-
ponii) znajdowato sie w tym czasie
w budowie 3.982.357 BRT, - czego
na W. Brytanie przypadato 1.808.996

BRT (55 proc), na Francje 295.389
BRT (7,4 proc.), na Szwecje 261,605
BRT (6,5 proc.), na Holandie 255.199
BRT (6,4 proc.), na Wiochy 219.122
BRT (55 proc.), na Kanade 148,250
BRT (3,7 proc.), na Stany Zjednoczo-
ne 135.852 BRT (3,4 proc.). Ogoélna

ilo§¢ tankowcéw w budowie wynosi-
ta na koniec r. 1947 — 84 jednostki
o tonazu og6lnym 742.084 BRT, z te-
go na stoczniach brytyjskich 50 jed-
nostek o tonazu 447.945 RBT.

Z cyfr Lloyd's Register wynika, ze

najwiekszymi importerami sg Nor-
wegia i Francja. Norwegia ma na
stoczniach zagranicznych zamoéwe-

nia na 453.090 BRT, czyli 11,3 proc.
ogdblnego $wiatowego tonazu w bu-
dowie, Francja za$ 233.000 BRT. Dal-
sze miejsca jako importerzy tonazu
zajmuja: Portugalia (121.000 BRT),
Argentyna (97.000 BRT) i Brazylia
(64.000 BRT).

Ws$réd eksporteréw tonazu pierw-
sze miejsce zajmuje, jak zwykle, W.
Brytania. Na stoczniach jej w koncu
roku 1947 znajdowato .sie w budowie

671.100 BRT dla armatoréw zagra-
nicznych (30 proc. ogdélnego tonazu
w budowie na stoczniach brytyj-
skich), na stoczniach szwedzkich

163.800 BRT (62,6 proc. ogo6lnego to-

nazu w budowie na stoczniach
szwedzkich), na stoczniach domi-
niéw brytyjskich  133.170 BRT, na

stoczniach wioskich 129.450 BRT (59
proc. ogélnego tonazu w budowie ua
stoczniach wioskich), na stoczniach
dunskich 70.861 BRT.

Morska kronika
krajowa

NOWA ORGANIZACJA ADMINI-
STRACJI PORTOW MORSKICH

W Nir 76 ,Dziennika Ustaw R. P."
z dnia 31 ub. m. ukazalo sie rozpo-
rzadzenie Ministra Zeglugi z dn. 9
grudnia 1947 r. o ustanowieniu urze-
ow morskich i kapitanatow portow.

W mY$l powyzszego rozporzadze-
nia zostat utworzony Urzad Morski
w Gdansku, ktérego zakres dziata-
nia rozcigga slie nia wybrzeze w gra-
nicach wojewdédztwa gdanskiego i
olsztynskiego, oraz Urzad Morski w
Szczecinie z zakresem dziatania, na
wybrzezu w granicach wojewédztwa
szczecinskiego.

Na powyzsze Urzedy Morskie zo-
staty przelane prawa i obowigzki do-
tychczasowych wiadz i organéw
administracji morskiej, oiraz Biura
Odbudowy Portdw. Tym samym stra-
cito moc obowigzujgcg rozporzadze-
nie Ministra Zeglugi i Handlu Zagra-
nicznego z din. 28 maja 1946 r. o
utworzeniiiu Biura Odbudowy Portéw.

W ramach Urzedéw Morskich usta-
nowiono kapitanaty portow w Gdan-

sku, Gdyni, Szczecinie ze Swinouj-
Sciem, Elblagu, Helu, Wtadystawo-
wie,, tebie, Ustce, Dartowie i Ko-
tobrzegu.

W zwigzku z utworzeniem Urzedu
Morskiego w Gdansku nastapita uni-
fikacja administracyjna portow Gdy-,
ni i Gdanska, z ktérych stworzono
jeden potezny zespo6t portowy, kiero-
wany pizfez os$rodek dyspozycyjny
ipod nazwa Dyrekcja Handlowa
Gdanskiego Urzedu Morskiego. Zespét
Gdynia—Gdansk jest najwiekszym
ma Battyku os$rodkiem portowym,



. wzgledem
mozliwosci

bezkonkurencyjnym pod
przestrzeni, obrotéw i
rozwojowych.

Nowa struktura administracji wy-
brzeza morskiego jest wynikiem po-
trzeb, jakie sie wytonity w zwigzku
z definitywnym zakonczeniem doraz-
nych iprac odbudowy w portach i
przejSciem na diugofalowy plan ro-
bot, jak rowniez w zwigzku ze stale
rosnagcym rozwojem dziatalnosci por-
tow ii zeglugi morskiej. Nowy ustréj
portow  wprowadzi $Scisty podziat
kompetencji oraz zabiega wielottoro-
wosci i przerostowi aparatu admini-
stracyjnego.

Potaczenie Gdyni i Gdanska w jed-
ng cato$¢ pozwala na lepszy niz do-
tychczas podziat pracy, oraz odpo-
wiedniejsze wykorzystanie mozliwosci
obu portéw, jak réwniez upraszcza
sprawe optat portowych.

Dotychczas' statki zachodzgce do
Gdyni i Gdanska optacaty dwukrotnie
naleznosci portowe, obecnie za$ beda
je uiszcza¢ jednorazowo, gdyz mrb
miedzy portami traktuje sie jako ruch
wewrietrzno portowy.

STRUKTURA POISKIEGO PR7.FMY-
StU STOCZNIOWEGO.

Po dokonanej ostatnio reorganiza-
cji, Zjednoczenie Sterani Polskich
posiada w swej dyspozycji nastepu-
jace obiekty:

1) Stocznie Gdanska, przeznaczo-
ng do budowy jednostek pet-
nomorskich.

2) Stocznie Nr 3 w Gdansku,
przeznaczong do budowy kut-
row konstrukcji mieszanej.

3) Stocznie Gdynska Nr 13, prze-
znaczang na gtéwng baize re-
montowa.

4) Stocznie Gdynska Nr 12, prze-
znaczong na rezerwe remonto-
wa dla potrzeb portéw i jako
interwencyjna baze remontowa
dla zeglugi petnomorskiej.

5) Stocznie Szczecinska, przezna-
czong na remonty i ewentual-
na budowe statkéw.

Polskie Stocznie Rybackie skupio-
ne sag w ramach osobnej jednostki
organizacyjnej, ktéra stanowi przed-
siebiorstwo p. n. Stocznia Rybacka
sp. z 0. 0. w Gdyni.

KURS DLA KALKULATOROW
STOCZNIOWYCH.

W dniu 1 marca zostat uruchomio-
ny przez Wydziat Wyszkolenia Za-
wodowego Zjednoczenia Stoczni Pol-
skich kurs dla kalkulatorow maszy-
nowych. Na kurs przyjeto, na pod-
stawie egzaminu sprawdzajacego., 28

stuchaczy spos$rod wykwalifikowa-
nych rzemies$lnikéw Stoczni Gdan-
skiej, oraz pracownikéw centrali

Z. S. P. Kurs obejmuje 260 godzin
wyktadowych i bedzie trwat do czer-
wca rb. Nauka odbywa sie 4 razy
w tygodniu.

Odpowiedzialni za dzialy redakcyjne:
Dziat prawny:
Mgr J. Zawadowski

Rynkéw Kolonialnych:
Aleksander Wiatrak
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ODBUDOWA BASENU RYBACKIE-
GO W GDYNL

Ukonczona w poczatkach biezace-
go miesigca odbudowa nabrzeza An-
gielskiego w basenie rybackim w
Gdyni, odbywata sie w szczegb6lnie
ucigzliwych warunkach. Ze wzgledu
na potrzeby eksploatacyjne, nie maégt
by¢ przerwany ruch statkéw przy
nabrzezu, to tez odbudorwa postepo-
wata przy réwnoczesnej obstudze
przybijajagcych statkbw. Mimo wyni-
kajacych stad utrudnien, odbudowa
zostata doprowadzona do konca, co,

tacznie z naprawag pozostatych na-
brzezy, pozwolito odda¢ do uzytku
catkowicie odremontowany basen

rybacki w porcie gdynskim z wyjat-
kiem tylko falochronu zewnetrznego.

Obecnie pozostaja jeszcze do wy-
konania roboty czerpalne, ktére zo-
staly przewidziane w pierwszej ko-
lejnos$ci tegorocznych prac pogtebiar-
skich w porcie gdynskim. Pogiebienie
dna basenu rybackiego nastgpi przy
nabrzezach Angielskim, Kaszubskim,

Rybnym i Helskim.
STOCZNIA ,WULKAN" BEDZIE
CIAC WRAKI NA ZtOM

Na p,odstawie porozumienia pomie-
dzy Ministerstwem Zeglugi a Mini-
sterstwem Przemystu i Handlu, stocz-
nia ..WULKAN" w Szczecinie mai
by¢ przekazana ..Centrali Ziomu" z
przeznaczeniem dla przerobu wra-
kéw okretowych i innych wiekszych
jednostek na ztom hutniczy.

Ponadto toczg sie rozmowy majg-
ce na celu powotanie do zycia pol-
sko-czechostowackiego towarzystwa
dla ciecia na ztom wrakéw okreto-
wych.

STACJE OSTRZEGAWCZE
NA POLSKIM WYBRZEZU

Celem ostrzegania statkéw na mo-
rzu o zblizajgcych sie sztormach,
czynne sa na polskim wybrzezu mor-
skim stacje ostrzegawcze w Gdan-
sku-Noiwyim Porcie, Gdyni, tebie,
Ustce, Jarostawcu, Darlowie, Koto-
brzegu, Swinoujéciu i Szczecinie.
Na kazdej stacji znajduje sie maszt
sygnatowy, na ktéorym podnoszone
sg sygnaly burzowe.

OBRADY POLSKO-CZECHOStO-
WACKIEJ KOMISJI KOMUNIKA-
CYJNEJ

Na odbywajgce sie w Pradze obra-

dy polisko-czechoistoiwaclkiej komisji
komunikacyjnej, wyjechat z ramienia

Ministerstwa Zeglugi prof. Wactaw

Jastrzebowski, dyrektor Departamen-

tu Polityki Moirslkiej. Prof. Jastrze-

bowski jest przewodniczacym sekcji
polskiej wymienionej komisji.
ROZBUDOWA CHLODNI

RYBACKICH.
Dla usprawnienia odbioru i prze-

ryb pochodzgcych z poto-
Ministerstwo Zeglugi

chowania
wow morskich,
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potozyto szczegélny nacisk na spra-
we rozbudowy chtodnictwa. W po-
szczegOlnych portach rybackich przy-
stapiono do powaznych prac zwigza-
nych z budowg nowych chtodni ryb-
nych oraz odbudowg zniszczonych w
czasie wojny. Najdalej posunigeta jest
w chwili obecnej odbudowa Starej
Chtodni w Szczecinie na wyspie
tasatofwnia, gdzie roboty sg na ukon-
czeniu i chiodnia bedzie uruchomio-
na catkowicie wraiz z zaimrazafaig w
czerwcu br. Przed 1 marca br. po-
winno nastgpi¢ uruchomienie chtodni
i fabryki lodu w porcie rybackim te-
ba. W Gdyni podjeta zostata rozbu-
dowa istniejgcej chtodni, ktéra zwie-
kszy powierzchnie chtodzong o ok.
3.000 nr. Ukonczenie prac spodzie-
wane jest w roku 1949. Ponadto
trwaja prace przygotowawcze do bu-
dowy instalacji chtodniczych w por-
tach Wtadystawowie. Ustce, Koto-
brzegu i Swinoujéciu.

PRACE W PORTACH RYBACKICH.

W najblizszym czasie zostang roz-
poczete wieksize roboty w porcie ry-
backim w Helu. Obejmujag one re-
mont molo, wybudowanie 3 ostrég do

wytadunku ryb oraz pogtebienie
po,ntu.

We Wiadystawowie rozpoczeto
prace przy naprawie falochronu.

Sprowadzono w tym celu z Gdanska
dzwig do zanurzania i ustawiania ke-
sonow.

W poicie teba w dniu 10 bm. roz-
poczeta prace poiglebiarka w kanale
portowym.

RUCH W PORTACH W M-CU LUTYM
WZROST OBROTOW W SZCZE-
CINIE | USTCE

Porty polskie odwiedzito w lutym
ogo6tem 605 statkbw morskich, z kto-
rych 359 zawineto do Gdarnska—Gdy-
ni, 104 do Szczecina, 94 do Ustki, 43
do Dartowa i 5 do Swinoujscia.

taczne .obroty towarowe portow
ipolskich wyniosty w lutym 954.879
ton. Z tego na poszczegdlne porty
przypada:

Gdynia—Gdansk 801.191 ton
Szczecin 107.898
Ustka 35.811
Dartowo 8.536
Swiin-oujscie 1443

W poréwnaniu ze styczniem rb.
obroty towarowe portu Szczecin-
skiego wzrosty o 90, za$ portu w
Ustce o przeszio 50°0. Part Swino-
ujScie pojawit sie poraz pierwszy w
statystykach handlowych  (p.ortépv
polskich, dzieki uruchomieniu w tym
porcie przystani dla promu kolejowe-
go Polska—Szwecja.

W  morskim ruchu
przeszto w lutym
Gdansk— Gdynie i
tem 1511 o0s6b.

pasazerskim
N przez porty
Swinouj$cie 0go6-
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