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ZGMUNT GRUSZKO i S-ka

Sktadnica narzedzi
i artykutow zelaznych

Przedstawicielstwa fabryk metalowych i chemicznych

Narzedzia, Maszyny do

obréobki metali, Maszyny miynskie, Motory, Turbiny

wodne, Zbiorniki i kotty, Pompy réznego typu, Narzedzia czarne, Narzedzia do ob-

Dostarczamy:

robki drzewa, Narzedzia ogrodnicze, Wszelkiego rodzaju zamki i ktédki, Okucia

budowlanie, Odlewy zeliwne techniczne do 8 ton, Sruby, nity, gwozdzie, Liny
stalowe i druty, Tarcze karboirurdowe szlifierskie, Siatki filtracyjne, Wszelkiego
rodzaju szczeliwa, Szkio wodne i izolacje wodoodporne, Sprzet pomocniczy

GDYNIA, ul. Swietojariska 53, tel. 23-62

SKLADY TOWAROWE.. —

W AM A HO" S.A.
Odoz. w Gdyni, Plac Kaszubski 13 telefon Nr 27-22,40-55
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Rachunek biezgcy w Banku Handlowym

w Warszawie, S. A. Oddziat w Gdyni,

Centrala w todzi, ul. Piotrkowska nr 56
tel. 203-98, 205-85

Zatatwiamy czynnos$ci: Magazynowanie,
ekspedycja, cienie, ubezpieczenie, inkaso

Specjalnos¢: Fachowe opracowanie i ekspedycja

W KAZDYM DOMU

,Morze 1 Marynarz Polski*

— llustrowany Miesiecznik

Ligi Morskiej i Marynarki Wojennej
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t Adres Redakcji: n Oddziat a Wybrzezu:
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€ Warszawa, Widok 10 J Gdynia, Sw. Piotra 12 J
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——————————————— bawetny i wetny -
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EFcctfand cclcnial GDYNIA, ul. Swietojanska 39, telefon 42-02
L D Z, ul. Piotrkowska 22, telefon 218-05

prcducis

LU BIlI N, ul Lubartowska 8, telefon 23-61

poleca po cenach hurtowych

ARTYKULY SPOZYWCZ0-KOLOHIALNE

= Sprzedaz wytgczni e dla

P FUTRA 1

Lisy — Koinierze — Pelisy — Materiaty
widkiennicze — Galanteria skoOrzana
Walizki — Poleca w wielkim wyborze

| SKLAD WEOKIENNICZO-FUTRZARSKI -

sklepéw detalicznych*®

FURS

Foxes — Collars — Furs — Wollen stuffs
Leather fancy -goods — Bags — Trunks
offers in great assortment

FUR-VOOLLEN STOREHOUSE

0 E. WISNIEW SKI, GDYNIA

ulica Swietojariska 36 Telefon 42-59
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Sadownictwo w transakcjach handlu morskiego

TraHSAkeje handlu zamorskie-
go, oparte na odpowiednich
umowach kupna, posiadajg tylko
pewne cechy wspoélne z umowa-
mi z dziedziny handlu wew-
netrznego. Do tych cech wspol-
nych nalezy obowigzek sprze-
dawcy wydania rzeczy kupuja-
cemu, obowigzek powstrzyma-
na sie od wszelkich czynnosci
ktdre by udaremnity, lub utru!
ni;y “przeniesienie prawa wia-
snosci na kupujacego, oraz obo-
wigzek nabywcy zaptaty umo-
wionej ceny i odebrania rzeczy.
Do rzedu cech, wyodrebniajg-
cych handel zamorski, zaliczy¢
natomiast nalezy ryzyko tran-
sportu morskiego i w zwigzku
z tym koniecznos¢ ubezpiecze-
nia towaru, zagadnienie rozdzia-
lu kosztéw zwigzanych z zala-
dowaniem i przestaniem towa-»
ru. przeszkodami transportu,
z zalatwieniem formalnos$ci cel-
nych, konsularnych i t. p., a po-
nadto sprawa form i terminéw

7..In.m°Sd za towaiD i wreszcie
i N nia dotyczace dokumen-

snosr!fgitymuld'acych Prawo wtia-

H&/\Wiﬁ'la °|Wﬁ_ru 1 Prawo O p.a-

zPNaleZy ?rzy tym zaznaczyd,
zamorcil®utOW?rOW na cynkach
naSspr kICth N°Piero . wowczas
charakteru kupna za-

Jezeh w umowie, lub

dodatkach do umowy znajdu-

$ zobowigzania dotyczgce
wystarania sie 0 Srodek fran-

zamorskiego. Dla tego
tez nie jest transakcjg kupna
zamorskiego tak zwana mala
transakcja fob. Jest nim nato-
miast rozszerzona transakcja
iob, transakcja cif i transakcja
,na przybycie“ (to arrive).

sportu

Gdybysmy szukali odpowiedzi
na pytania: w jaki sposéb ma
sie odby¢ zatadunek towaru do
Sr  >Czynnosci zobowigzana
dawcT adOnﬂ(Ga wz?l?dnie sBrze-

wca, a Jakie czynnosci obcig-
za'rv w 5 kt0 P™osi cie-
ty hh tytujlu ewentualnej utrg
cLs e nszk°dzenia towaru w
jau cansportu zamorskiego

i0 obowigzki wyptlywa,j.
prezentacji dokumentow, takich
jak konosament wraz z polisa
ubezpieczeniowg j fakturg oraz
szereg innych kwestii - w prze-
pisach prawnych poszczegélnych
zainteresowanych panstw, do
szhbysmy do przeswiadczenia, ze
w ujmowaniu tych samych kwe-
s , istniejg w kazdym z tych
panstw, tak daleko idace .roz-
bieznosci, ze rozstrzyganie spo-
rw na podstawie systemow
prawnych panstwowych, bytob}
w praktyce niemozliwe. Do-
tychczas bowiem nie zdobyto sie
na prawo miedzynarodowe, kt6-
re by w sposéb jednolity nor-
mowato zagadnienia wynikajace
z wymiany miedzynarodowej, a
tym bardziej z transakcji handlu
zamorskiego. Dla tych zagadnien

prawo panstwowe ma najmniej-
sze znaczenie, a sady panstwo-
wet tylko o tyle moga rozstrzy-
ga¢ zaistniate spory, o ile opie-
rak ®ie na miedzynarodowych
zwyczajach handlowych. Poza
tym samo zycie wytworzyto for-
my sadownictwa dla zagadnien
handlu zamorskiego, odrebne
odlsadownictwa panstwowego.
Stworzylo ono mianowicie sa-
downictwo rozjemcze, rozbu-
dowane niekiedy do trzech in-
stancji. Sgdownictwo to ma za-
stosowanie w wiekszosci spo-
row zwigzanych z transakcjami
nandlu zamorskiego. Wzgledy
praktyczne wziety goére nad pan
stwowg procedurg sgdowa.

Wiekszo$¢ umoéw w handlu
zamorskim opatrzona jest kla-
uzulg rozjemcza, ktéra przewi-
duje rozstrzyganie sporéw, mo-
gacych wynikna¢ z danej tran-
sakcji, na drodze postepowania
przed prywatnym sadem polu-
bownym. Klauzula ta stanowi
integralng czes¢ uméw o kupno
surowcow i potsurowcow, a po-
za tym wystepuje prawie z re-
guty we wszelkich innych umo-
wach handlu zamorskiego. Umo-
wy niezaopatrzone tg klauzule
sg bardzo nieliczne.

Tak wiec umowy kupna za-
morskiego eliminujg w duzym
stopniu udziat sadéw panstwo-
wych w rozstrzyganiu omawia-
nych tu sporow,



Zwyczaje handlowe, stano-
wigce sui generis miedzynarodo-
we prawo handlu zamorskiego,
ujete sg w formularzach firmo-
wych, w tak zwanych normach
zrzeszeniowych, bedacych prze-
pisami  zrzeszen branzowych
importeréw, eksporteréw i w
klauzulach handlu zamorskiego:
F.O.B. C.I.LF. i ,to arrive”.

Podane wyzej stosunki w za-
kresie  rozstrzygania  sporéw
handlu  zamorskiego panujg
wszechwladnie w czasach poko-
jowych. W czasie zamieszek
wojennych natomiast, spotyka-
liSmy sie z tym, ze mimo istnie-
nia w umowie klauzuli rozjem-
czej, poddawano spory do roz-
strzygniecia przed sady pan-
stwowe. Miato to naprzyklad
miejsce podczas ostatnich wo-
jen Swiatowych. Spory, dla kto-
rych miarodajne moglyby byc
tylko angielskie normy zrzesze-
niowe, rozstrzygane byly przez«
panstwowe sady niemieckie, mo-
tywujace swojg ingerencje nie-
moznoscig stosowania rozjem-
Stwa angielskiego. Wyroki te
miatly oczywiscie charakter ra-
czej teoretyczny.

Prawo angielskie przewiduje
réwniez tak zwany ..special ca-
se" polegajacy na tym, ze w
pewnych nadzwyczajnych wy-
padkach mozna zgodnie z usta-
wag, mimo istnienia klauzuli roz-
jemczej, wezwaé sedziego pan-

stwowego. Prawo to jest w
praktyce jednak dos¢ rzadko
wykorzystywane.

W wyjagtkowych tych wypad-
kach, trudno sedziemu panstwo-
wemu, wskutek braku state]
stycznosci z zyciem handlu za-
morskiego znalez¢ samodzielnie
wlasciwe rozstrzygniecie sporu.
Musi sie on opiera¢ na opinii
rzeczoznawcOw. Wyroki w tych
sporach rdznig sie od siebie w
poszczgllnych panstwach tak
bardzo, jak rézne sg ustroje tych
panstw. Prawnicy bowiem, w
przeciwienstwie do kupcow, ma-
jacych raczej miedzynarodowe
podejscie do spraw handlu,
mysla przede wszystkim wedtug
swego nharodowo - prawniczego
schematu konstrukcyjnego. Je-
zeli chodzi np. o rozstrzygniecie
zagadnienia, kto ponosi odpo-
wiedzialnos¢ w wypadku utraty,
lub uszkodzenia towaru, to sa-
dem wiasciwym, wedlug zda-
nia prawnika angielskiego, he-
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dzie sad miejsca przejscia wias-
nosci; wedtug prawnika niemiec-
kiego, sad wypemienia zobowig-
zania; zdaniem jurysty francu-
skiego, sad miejsca dostawy.
Istniejg réwniez duze roznice
pomiedzy judykaturg angielska,
niemieckg i francuskg. Sedzia
angielski liczy sie bardziej ze
zwyczajami handlowymi. Stara
sie on znalez¢ rozsadne wyrow-
nanie rozbieznych intereséw
stron, z réwnoczesnym uniknie-
ciem nieootrzebnego formalizmu.
Stanowisko sedzigo niemieckie-
go podobne jest do stanowiska
iego angielskiego kolegi. Judy-
katura  francuska natomiast,
przetadowana jest formalizmem,
oraz drobiazgowos$cia, ktéra
wplywa zwykle ujemnie na szyb-
kos¢ w wydawaniu rozstrzyg-
niec. Roéznice powyzsze, o tvle
jednak nie tamujg zycia handlu,
ze na skutek klauzuli rozjemczei
wiekszos$¢ sporéw podlega w tej
dziedzinie sadom polubownym.
Przyczyng, ktéra wyeliminuie
sady panstwowe z zycia handlu
zamorskiego jest przede wszyst-
kim nieche¢ kupca do prawnika.
Ambicjg kasty kupieckiej jest
poddawanie wszelkich zatargéw
sadownictwu, w ktérym wybor
sedziéw zalezy od samych kup-
cow. Dochodzi tu takze fakt, ze
rozstrzygniecie zatargu jest za
zwyczaj zalezne od opinii rze-
czoznawcOw | ze sedzia pan-
stwowy musi sie z koniecznosci
opiera¢ na takim orzeczeniu.
Rzeczoznawcy ci rekrutujg sie
w wiekszosci wypadkéw z po-
srod kupiectwa. Poniewaz wiec
wspoétudziat kupcow w sgdow-
nictwie handlu zamorskiego jest,
iak widzimy, nieodzowny, prak-
tyczniej jest kierowac¢ spoér od-
raze przed sad polubowny.
Kwestig rozstrzygajagcg przy
odpowiedzi na pytanie: ,sad roz-
jemczy czy panstwowy? jest po-
za tym kwestia czasu. Prawnik,
na skutek swego prawniczego
wyksztatcenia jest przekonany,
ze najwlasciwszym jest roz-
strzygniecie zgodne z prawem.
Dla kupca natomiast, wiekszg
wartos¢ przedstawia rozstrzyg-
niecie szybkie, chociazby nawet
bledne. Woli on wyrok sadu roz-
jemczego, ktdry zebrawszy sie
po gieldzie, rozstrzyga spor na
podstawie krétkiej rozprawy, niz
wieloletnig  niepewnosé¢, ktéra
pocigga za sobg tok instancji sa-
du panstwowego. Po usunieciu

.gorsze

tej niepewnosci, mozna bowiem
poczyni¢ odpowiednie kroki w
celu wyréwnania szkody, spowo-
dowanej przegraniem sporu.

Kasta kupiecka strzeze za-
zdrosnie swych spraw, tak ze
nieliczne jedynie wyroki sgadéw
rozjemczych dostajg sie do pu-
blicznej wiadomosci.  Trudno
okresli¢, czy sg one lepsze, lub
od wyrokéw panstwo-
wych. Powazne natomiast za-
strzezenia mozna mie¢ co do sa-
mego przewodu sgdowego. Se-
dzia rozjemczy wybrany przez
strone zmienit sie w trakcie roz-
woju sadownictwa polubownego
w adwokata strony. Fakt ten zo-
staje czesto wykorzystywany w
ten sposéb, ze sedzia rozjemczy
w wypadku przeglosowania go
przez sedziego strony przeciw-
nej. oraz superarbitra, odmawia
podpisania wyroku. Ta rola se-
dziego-adwokata nabrata z cza-
sem cech instytucji orawnej. Juz
w postanowieniach Hamburskie-
go Stowarzyszenia Kupcoéw Zbo-
zowych w sprawach poddania
sie arbitrazowi powiedziano, ze
sprzedawca powinien zawiado-
mi¢ nabywce, jaki sedzia bedzie
reprezentowat jego interesy w
wvoadku zaistnienia sporu.

Bezstronno$¢ sedziego roz-
jemczego pozostawia rowniez
wiele do zyczenia. Jasnym iest
bowiem, ze drobny  kupiec,
wchodzacy w sktad sadu polu-
bownego boi sie narazi¢ wielkiej
firmie, ktora wystepuje iako
strona w procesie. Liczac sie z
mozliwoscig znalezienia sie kie-
dys w podobnej sytuacji sedzia
rozjemczy przyznaje tez czasem,

wbrew wewnetrznemu nrzeko-
naniu. racje koledze, ktory za-
kwestionowat jakos¢ towaru,

dostarczonego mu przez ekspor-
tera.

Mimo tych niedomagac¢ i wad
prywatnego sadownictwa roz-
iemczego  znaczenie jego dla
transakcji handlu zamorskiego
jest pierwszorzedne. Stwierdzié¢
nalezy, ze z chwilg, gdy dany
osrodek handlu zamorskiego sta-
je sie dostatecznie silnym do
prowadzenia samodzielnej pra-
cy, wystepuje wyraznie dazenie
do stworzenia wilasnego sadow-
nictwa rozjemczego. Obok mo-
tywoéw ekonomicznych, jak stra-
ta czasu, duze wydatki, koniecz-
nos¢ wysytania prob do zagra-
nicznych siedzib arbitrazowych,
trudnosci porozumiewania sie, a



raczej punktem rla wybrzezu niz
wybrzezem i dlatego sprawa ka-
botazu, aczkolwiek miata juz
swe zaczatki w ruchu turystycz-
nym Gdynia — Hel, nie mogta
rozwing¢ sie do problemu o pro-
filu politycznym, gospodarczym
lub spotecznym.

Konfiguracja terenu od Elblg-
ga po Szczecin nie przedstawia
na ogot dla zeglugi kabotazowej
specjalnej atrakcji eksploatacyj-
nej. Kowna, mato uksztatcona li-
nia brzegu, prawie bez zatok i
zalewow w konkurencji z réw-
nolegtym torem kolejowym i do-
brymi drogami, daje przewage
lgdowym Srodkom komunikacji.
Wyijatkiem tu_sa jedynie odcinki
Szczecin — Swinoujscie i Gdy-
nia — Hel, ktére stanowig pozy-
tywne Warunki  geograticzne
polskiego kabotazu. Nie znaczy
to jednak, aby zegluga przy-
brzezna ogranicza¢ sie miala
tylko do tych odcinkdow.

Uzyskanie przez Panstwo Pol-
skie szerokiego dostepu do mo-
rza wigza¢ sie musi nie tylko z
ustaleniem wiadzy w pasie wod
terytorialnych, lecz i z takim
ozywieniem wod przybrzeznych,
ktére byloby whasciwym Swia-
dectwem morskich potrzeb i in-
eresow Rzplitej. Sprawowanie
w rejonie wod terytorialnych
witadzy policyjno-morskiej wska-
zuje wprawdzie na suwerena da-
nego obszaru, nie jest jednak
jeszcze pelnym wyrazem poli-
tycznego wykorzystania praw.
tylko bowiem posiadanie potg-
czone z gospodarowaniem wy-
czerpuje tres¢ politycznego wia-
dania. Dlatego tez polskie wody
przybrzezne nie mogg stanowi¢
jedynie pojecia morskiej granicy
panstwa, lecz pulsowa¢ muszg
zyciem, stanowi¢ teren eksploa-
tacji i by¢ prawdziwg przybrzez-
ng droga morska, na ktérej po-
wiewa polska bandera, ptynie

Mar CZESEAW PISKORSKI

statek, pasazer i tadunek. Przy
takim ujeciu zagadnienia widzi-
my, ze polska zegluga przy-
brzezna zawiera w swej pracy
petnowartosciowy element poli-
tyczny morskiej racji stanu. A
Zze od polityki fatwo przechodzi
sie nieraz do dobrze prosperujg-
cego interesu, tego zywym przy-
ktadem jest Gdynia.

Réwnolegle z warunkiem poli-
tycznym uzasadnia potrzebe ze-
glugi  przybrzeznej réwniez
wzglad ekonomiczny. tadunki
masowe i wieksze partie drobni-
cy zawsze bedg mialy tendencje
do korzystania z ustug zeglugi
kabotazowej, bowiem droga wo-
dna, jako z reguty tansza, bedzie
dla spedytorow bardziej atrak-
cyjng szczegOlnie woéwczas, gdy
tadunek skierowany zostanie z
jednego portu do drugiego. W
historii handlu, portéw i szlakow
komunikacyjnych warunki poli-
tyczne decydujg o ich rozkwicie
i upadku. Wydarzenia ostatniej
XV° jny. wyrazajgce sie po pierw-
sze ogromnym zniszczeniem
gospodarczym, po drugie —
zmianami polityczno-ekonomicz-
nymi, wynikajgcymi z przesu-
niecia granic, po trzecie — re-
patriacja ludnosci niemieckiej i
powrotem ludnosci polskiej —
ueda swym ciezarem gatunko-
wym wplywac¢ decydujgco na
kierunek i rozw6j nowych kom-
plekséw gospodarczych. Zada-
niem polskiego kabotazu bedzie
wwigza¢ sie nalezycie w bieg,
szerokich wydarzen gospodar-
czych. Mozna uzna¢ za pewne,
Ze pas wybrzeza, bedacy we
wiladaniu Polski, zmieni swdj
rytm gospodarczy w stosunku
do okresu niemieckiego i dlatego
tez nie w oparciu 0 dane nie-
mieckie, lecz przez analize ak-
tualnych zjawisk gospodarczych
i Scista obserwacje rozwoju eko-
nomicznego poszczegoélnych os$-
rodkéw, dazy¢ mozemy do usta-

lenia linii wytycznej, ktora be-
dzie wyktadnikiem naszej eks-
pansji w tym rejonie.

W szczegolnosci zegluga przy-
brzezna stanowi instrument po-
etyki gospodarczej panstwa od-
nosnie matych portéow .Jej to na-
czelnym zadaniem jest porty te
ozywi¢ i powigza¢ z catoscig
wybrzeza, a przede wszystkim z
wielkimi kompleksami portowy-
mi Szczecin i Gdansk-Gdynia,
dajgc w ten sposdéb moznosc
wspotpracy tych portow w ra-
mach ogélnokrajowej gospodar-
ki. Wypada tez podkresli¢, ze w
obrotach t owarowych naszych
wielkich portéw, koncentruja-
cych linie dalekomorskie, pow-
stanie niewatpliwie zjawisko re-
ekspedycji, ktéra przypadnie w

brzezne W,aSnie zeSludze przy-

Od czasu uruchomienia komu-
nikacji przybrzeznej porty dru-
giej klasy szybko zaczng przy-
biera¢  charakter wtasciwych
osiedli, obliczonych na kontakt z
morzem. Te wtérne skutki istnie-
nia linii kabotazowej, bedg mia-
ty swag wymowe przez zwieksze-
nie wytworczosci miast, co znéw
z kolei przyczyni sie do ozywie-
nia samej zeglugi. W ten sposéb
zegluga przybrzezna stanie sie
z jednej strony motorem o0zy-
wienia matych miast wybrzeza
a te w logicznym rozwoju wy-
darzen splaca jej pionierski na-
ktad przez zwiekszony ruch oso-
bowo-towarowy, oraz turystycz-

Powotane przez Panstwo do
zycia przedsiebiorstwo ,GRYF*
Po skiej Zeglugi Przybrzznej na
nattyku stanowi dowdd, ze spra-
wy wyzej omoéwione znalazly
zrozumienie czynnikow urzedo-
wych, a oczekiwa¢ mozemy, ze
znajdg réwniez rzeczowe wyko-
nanie w ramach dziatalnosci te-
go przedsiebiorstwa.

Budowa nowego poriu weglowego w Szczecinie

« gihwizie gospodarcZym ne-

€] Polski, port szczecinski ma
najlepsze warunki ku temu, by
przez niego wiasnie eksportowac
wegiel. Szczecin jest bowiem nie
Z .0 portem polozonym najbli-
zej osrodka produkcji wegla tj.
klaska, ale rowniez posiada z

nim Jdogoane potaczenie wodne
— Odre.

Nic wiec dziwnego, ze wiadze
panstwowe postanowity wiasnie
w  Szczecinie  scentralizowac
eksport wegla. By jednakze za-
danie to-zostato wykonane, ko-
niecznym jest wybudowanie no-

wego portu, ktdryby byt zdolny
przeprowadza¢ masowy eksport
wegla. Nalezy bowiem pamietac
o tym, ze przed wojna port
szczecinski nigdy wielkich ilosci
tego artykutu nie przetadowy-
wal. Obecnie plan gospodarczy
przewiduje, ze opr6cz miliona



ton rudy i miliona ton drobnicy,
Szczecin w 1949 roku przeftadu-
je 5,5 miliona ton wegla.

Jak wygladaja w chwili obec-
nej mozliwosci eksportowe por-
tu szczecinskiego? Wiadomo, ze
zniszczenia wojenne w Szczeci-
nie s ogromne. W wyniku dwu-
letniej blisko pracy udato sie
jednakze duzym wysitkiem pol-
skiego robotnika i inzyniera uru-
chomi¢ szereg nabrzezy, oraz
zainstalowa¢ na nich dzwigi.
Nie udato sie jednakze przepro-
wadzi¢ centralizacji przetadun-
kéow tego samego rodzaju. | z
tej przyczyny obecnie wegiel
przetadowuje sie az na .pieciu
nabrzezach. Wszystkie z nich
jednakze posiadajg znaczne bra-
ki.

Gloéwnym nabrzezem, na kto-
rym Odbywa sie zatadunek we-
gla na obce statki jest ,Arse-
nal*. Nabrzeze to posiada diu-
gosci okoto 350 mb i znajduje
sie na nim 5 dzwigow portalo-
wych (jeden 5-tonowy i cztery
2,5 tonowe). Przy nabrzezu tym
jest najwiekszy ruch. Najstar-
szym nabrzezem (o ile chodzi o
eksploatacje pod polskim kie-
rownictwem) jest ,Huk": diu-
gos¢ jego wynosi 280 mb a po-
siada ono 5 dzwigow (1 cztero-
tonowy portalowy, dwa potora-
tonowe gasienicowe, jeden ma-
sztowy i jeden 7,5 tonowy por-
talowy). Niezaleznie od tych
dwu nabrzezy przetadunek we-
gla przeprowadzany jest na na-
brzezu Kaszubskim, Gornosla-
skim i na Duriskim. tgczna diu-
gos¢ tych trzech odcinkéw wy-
nosi okoto 1500 mb i znajduje
sie na nich 9 dzwigéw wszelkie-
go rodzaju, przy czym najwaz-
niejsze sg na Kaszubskim (dwa
5-tonowe dzwigi mostowe).

Jest zrozumialym, ze takie
rozrzucenie miejsc przetadunku
wegla nie sprzyja wydajnosci.
Dalej zaznaczyc¢ trzeba, ze stare
dzwigi czesto musza by¢ remon-
towane i ze wydajnosc¢ ich jest
mata. Ogolnie przyjmuje sie, ze
taczny roczny przetadunek we-
gla przy obecnym wyposazeniu
portu wynosi¢ moze okoto 15
miliona ton. Naturalnie jasnym
jest, ze przy.obecnym stanie
port nie moze wypeti¢ natozo-
nych nan zadan.

| z tej przyczyny postanowio-
no wybudowa¢ nowy port wypo-
sazony w dogodne nabrzeza,
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uzbrojony we witasciwe dzwigi
itp. Plan budowy portu opraco-
wany zostat przez zesp6t pro-
jektantdw. Postanowili oni zgod-
nie, ze nowy port zostanie
umieszczony w rejonie obecnego
Kanatu Kaszubskiego. Do pierw-
szych prac zabrano sie juz w
grudniu ub. roku.

Decyzja ta zapadla w wyniku
diugiej dyskusji, w ktorej zwy-
ciezyla kupiecka zasada jak naj-
wiekszej rentownosci pracy. Eks-
port wegla jest bowiem docho-
dowy szczegdélnie przy obrocie
masowym: z tej przyczyny do
portu powinien on by¢ skierowa-
ny droga najblizsza (dlatego pla-
nuje sie odbudowe magistrali
weglowej Slask—Szczecin przez
Kostrzyn) i najtansza (z tej
przyczyny bierze sie pod uwage
droge wodng Odry). Szczecin
posiada wiec naturalne warunki
najkorzystniejszego eksportu.
Prosta kalkulacja handlowa na
to wskazuje. A dalej ze Szczeci-
na jest najblizej nie tylko do
Szwecji, naszego gtdwnego od-
biorcy, i do innych krajéw skan-
dynawskich, ale rowniez i do
wszystkich panstw Europy za-
chodniej.

Masowy eksport wegla przez
Szczecin ma wzrasta¢ z roku na
rok. W roku 1949 ma on juz
osiggng¢ 5,5 miliona ton, a wiec
blisko 4 miliony ton wiecej ani-
zeli wynosi jego obecna zdol-
no$¢. Braki majg by¢ nadrobio-
ne w ciggu roku biezacego. Jak
wiec widzimy, tempo prac musi
by¢ wielkie. Nic wiec tez dziw-
nego, ze projektanci okreslili
czas budowy portu na zaledwie
12 miesiecy, co praktycznie
oznacza caly rok biezacy.

W ciggu 1948 roku wybudo-
wane by¢ majg w rejonie Kana-
tu Kaszubskiego dwa nabrzeza,
a mianowicie wschodnie i za-
chodnie. Bedg to zaréwno na-
brzeza lekkie jak i ciezkie, do-
stosowane do dzwigow itp.
Dlugosé ich bedzie sie przedsta-
wiat nastepujaco:

nabrzeze wschodnie
, zachodnie

tacznie

CZYTAJCIE!

M O R S K I
PRZEGLAD
GOSPODARCZY

Jak wynika z powyzszego ze-
stawienia, w nowym porcie wy-
budowanych zostanie okoto 700
mb nowego nabrzeza typu ciez-
kiego i 120 mb nabrzeza lekkie-
go. Na tym jednakze nie konczg
sie inwestycje. Przeprowadzong
zostanie rowniez rozbudowa na-
brzeza Lublinieckiego (na Par-
nicy) o diugosci 262 mb oraz
postawiony zostanie pirs pod
wielki taSmowiec. Zaznaczy¢ na-
lezy, ze na Parnicy prace juz sg
w toku® buduje sie tam bowiem
fundamnty. O ile chodzi o tas-
mowiec, to ma on by¢ ogrom-
nych rozmiaréw, znacznie wiek-
szy anizeli wszystkie inne do-
tychczas znajdujace sie w kraju.
Jego zdolno$¢ przetadunkowa
bedzie wynosita okoto 2 tysiecy
ton na godzine.

Omawiajac problem nowego
portu, ktérego budowa juz jest
w toku trudno nie wspomnie¢ o
zagadnieniu surowcowym i kwe-
stii fachowcéw, ktérzyby wyko-
nywali te prace. Otdz o ile spra-
wa fachowcéw przedstawiata sie
bardzo Zle, to jeszcze gorzej
wyglagdato z materiatami budo-
wlanymi. | tutaj podkresli¢ na-
lezy pomoc z jakg przyszta nam
Czechostowacja. Dostawy towa-
rowe przemystu czeskiego umo-
zliwity planowe przystapienie do
budowy nowego portu. Czesi bo-
wiem dostarczyli  pierwszych
partii $cianek Larsena do budo-
wy nabrzezy. Przemysl czeski
ma réwniez dostarczy¢ dzwigéw
na nowe nabrzeza.

Juz za rok wiec port szczecin-
ski przetadowywat bedzie tak
wielkie ilosci wegla, jakie jesz-
cze nigdy przez port ten nie
przechodzity.

nab. ciezkie nab. lekkie
390 mb 90 mb
275 30 ,
665 , 120 ,



RYBOLOWSTWO MORSKIE
W NARODOWYM PLANIE
GOSPODARCZYM

W Nr Nr 19 Dziennika Ustaiw R. P.
z dnia 14.4.1948 r. pod poz. 134 zo-
stata ogtoszona ustawa z dnia 9 mar-
ca 1948 r. o Narodowym Planie Go-
spodarczym na roik 1948.

Ustawa ta przewiduje na odcinku
rybotéwstwa osiggniecie w 1948 r.:
ryb morskich — 60.000 ton

potowdéw
wysokos$ci inwestycji — 700 milio-
néw zi, stanu taboru — 173 kutréw,

27 trawlerow.

WYKONANIE NAROD. PLANU
GOSPOD. W ZAKRESIE KUTROW
RYBACKICH.

W biezgcym miesigcu rybotéwstwo
morskie przekroczyto planowang ilo$¢
'kutrow w Naréd. Planie Gospodar-
czym.

Obecny stan, taboru wynosi 194
kutry. Osiggniecie tej cytry byto
mozliwe dzieki dostarczeniu na czas
stoczniom rybackim silnikéw przez
Morskg Centrale Handlowa.

ULATWIENIA W ZAMOWIENIU
WAGONOW LODOWNI.

Ruchu Dyrekcji Okr.
w Gdansku zarzadzit
,<Zamawianie wagonow
do zatadunku ryb jmoze odbywac sie
poza normalnie jprzewidzianym i do-
tychczas stosowanym terminem". Za-
mawiaé wiec bedzie mozna wagony
nie tak jak dotychczas na 24 godzi-'
ny naprzéd, ale kazdej chwili. Ekspe-
dycja Towarowa zobowigzana jest
zamowienie takie przyja¢ i wykonac
mozliwie zaraz, w ciggu tego same-

Wydziat
Kolei Panstw,
co nastepuje:

go dniila. Oczywiscie, nalezy korzy-
sta¢ z tej ulgi tylko w raizie nie-
mozliwosci wczeéniejszego okresle-

nia terminu zatadowania, ryb.

POLOWY POSZCZEGOLNYCH

. 1947
Gatunki:
marzec

dorsz 1.174.672
ptastugi 5.498
Sledz , 550
leszcz 1.126
certa i pto¢ 3218
szczupak 4.768
°fcon 2.145j
sandacz 1 546
Wegorz 1.542|
toso$ . 795
mlin . 104
inne

Razem 2.205.964;

STAN FLOTY DALEKOMORSKIEJ
W | KWARTALE 1948 r.

byto czynnych

W | kwartale b.r.
W przebudo-

20 statk6w ,Dalmoru”,
wie znajduja sie: ,Teial" i ,Paniora-
ma na sto'cani Gdanskiej oraz
Wiega" — na sto,ozimi szwedzkiej
W remoncie poawaryjnym.

Przedsigbiorstwo potowoéw daleko-
morskich JLawica" eksploatowato
cztery trawlery, z ktérych jeden od
konca stycznia przebywat na stoczni
w Kielu.

KONFERENCJA W SPRAWIE
MARZ ZAROBKOWYCH W HANDLU
RYBAMI.

Dnia 20.IV.48 odbyta sie w Biurze
Cen Ministerstwa Przemystu i Handlu
konferencja w sprawie ustalenia do-

puszczalnej Wysokosci zysiku brutto
w handlu rybami i przetworami ryb-
nymi.

W konferencji wzieli udzial: Dy-
rektor Departamentu Rybotéwstwa
Morskiego Dr. Fr. Lubadki, przedsta-
Przemystu

wiciele Ministerstwa

i Handlu, Morskiego Urzedu Ry-
backiego, Morskiego Instytutu Ry-
backiego, Centrala Rybnej, Spoétdziel-
czoséci i lzby .Przemystowo-Handlo-
wej.

Na jkonferencji uzgodniono poziom
dopuszczalnej wysokos$ci zysku brutto
w handlu hurtowym i detalicznym.

Marze dla skupu ryb nie byly roz-
patrywane i wniiio.sfci w (tej sprawie
mozna nadsyta¢ dio Departamentu

Rybotéwstwa Morskiego w Warsza-
wie, ul. Filtrowa 57, lub do Morskie-
go Instytutu Rybackiego w Gdyni,
ul. Swietojariska Nr 7.

ZMIANY CENY LODU W MORSKICH
ZAKLADACH RYBNYCH.

Morskie Zaktady Rybne w Gdyni

przystapity do przyjmowania lodu
z Rzezni Miejskiej w  Gdansku.

GATUNKOW RYB MIESIACAMI:

1948
styczen luty marzec

3.462.555 4.268.512 3.848.435
31.785 57.016 16.650
1.360 26.645 48.127
21.671 22.188 34.349
80.236 72.351 193.037
8.411 10.856 26.821
14.715 6.251 12.206
35.948 12.202 28.845
4.315 2.845 5.167
6.034 23.532 58.870
150 4.545 7.386
461 202 36.356
3.667.641 4.507.145 4.316.249

W  zwigazku z tym podwyzszono
obecng cene lodu do wysoko$ci:

izt 290 za 1 kg lodu miemielomego
zt 3.15 za 1 kg lodu mielonego,
ae wzgledu na koszty zwigzane
z transportem, wytadunkiem, skta-
dowaniem, znacznym ubytkiem, lodu
wskutek topnienia, i kruszenia sie
oraz innymi kosztami manipula-
cyjnymi.

Do powyzszych cen dolicza sie
przetadunek w/g oboiwigzujgych sta-
wek t j. 18— 1zt za 100 kg.

Cena powyzsza obowiazuje z dniem
19 b. m.

WYNIKI POLOWOW.
CHARAKTERYSTYKA POLOWOW
BALTYCKICH.

Dzieki sprzyjajacej pogodzie, poto-
wy dorsza w dalszym ciggu dajg re-
zultaty niespodziewanie dobre. Nato-
miast jptastugi i tososie wytlaiwia sie
w niewielkich ilosciach. W obwodzie
Hel w ostatnich dniach niie wyto-
wiono tososia w ogéle, gdyz spoiwo-
du zimnej woidy jidzie on ponizej za-

stawionych ptawnic i wyniki poto-
woéw sa niezadowalajace. Ukazaty
sie wieksze ilosci $ledzi i szprotow.

CHARAKTERYSTYKA POLOWOW
DALEKOMORSKICH. ,

Cata niemal dalekomorska flota
rybacka od poczatku raku biezgcego
towi rybe ,biatg" w oparciu o bazy
zagraniczne w Belgii i Anglii.
Z Ostendy i Gmimsby wyruszaja
nasze trawlery na towiska Morza
Pé6inocnego i wody Islandii. Ztowio-
na rybe Wytadowujg réwniez we
wspomnianych portach, ktére stuzg
»m jako bazy i punkty odbioru.

W pierwszym kwartale b.r. od dnia
2.1. do 31.IIlI. jstatki przedsiebiorstwa
,Dolmoir", ztowity na dalekich wo-
dach 929 ton ryb, w jtym 44 tony
Sledzi. Trawlery przedsiebiorstwa
.Lawica" osiggnely w tym samym
czasie 230 ton ryb.

potowdéw
uwazaé¢ za

wyniki

Dotychczasowe
mozna

dalekomorskich,
Srednie.

ROZBUDOWA OSAD RYBACKICH
W KOLOBRZEGU.

11 bm. odbyto sie zebra-
Rady Nadzorczej Ry-
backiej Spoétdzielni Administracyjno-
Micszkan-owej w Kotobrzegu. Zebra-
ni przyjeli do wiadomos$ci' warunki

na jakich Bank Rybakéw udzieli. Spét-
rozbu-

W  dniu
nie Zarzadu i

dzielni pierwszej zaliczki na
dowe osad rybackich w Kotobrzegu
w wys. 1.000.000.— zi.

Prace remontowe, zakres$lone pla-

nem rozpoczng sie wkrétce.

~



Kronika portu szczecinskiego

SZCZECIN PRZEtLADOWAL MILION
TON WEGLA.

W zwliigzlku z psiggnieciem przez
port szczecinski cyiry miliona tosn
przelaauniKu wegla eksportowego,
ayrejcljoir baczecinisuciego Urzedu Mur-
ssdego przestat tna rece Ministra Ze-
gluga meldunek nastepujacej tresci:

W imieniu pracoiwmittéw portu,
melduje o dokonanym 1U kwietnia
1948 roku przetadunku milionowej
tony wegla eksportowego w Szcze-

cinie. Zapewniamy o dalszej wzmo-
zonej pracy nad odbudowg | eksplo-
atacjag portu dla dobra Polski Ludo-

wej".

BUDOWA NOWEGO BASENU
WEGLOWEGO W SZCZECINIE
ROZPOCZETA.

W  Szczecinie zostaly rozpoczete
roboty przy Duooiwie nowego basenu
weglowego w porcie centralnym.

port szczecinski, ma stopniowo na-
biera¢ charakteru portu dila przeta-
dunku masowego. W roku biezacym
ma by¢ przetadowanych w Szczeci-
nie 1.800.U00 ton wegla.

Po wybudowaniu nowego basenu
weglowego, w ktérym beda zainsta-
lowane dzwigi czechostowackie, oraz
po odpowiedniej rozbudowie wezto-
wej stacji kolejowej, port centralny
w Szczecinie bedzie zdolny do prze-
tadowywania 5,5 milionéw ton wegla
rocznie.

ROZBUDOWA PORTU CENTRAL-
NEGO W SZCZECINIE.

W Szczecinie rozpoczeta sie
zacja poszczegdblnych fragmentéw
programu rozbudowy portu central-
nego. Dyrekcja iecnniczna Szczecin-
siego  Urzedu Morskiego zawarta
umowe z Panstwowym Przedsiebior-
stwem Robdt Inzyniieryjno-Morskiich
w Gdansku na odbudowe nabrzeza
zachodniego w nowym basenie we-
glowym portu szczecinskiego, oraz
drugg umowe ze Spotecznym Przed-
siebiorstwem Budowlanym w Szcze-
cinie na odbudowe nabrzeza wschod-
niego w tymze basenie. Laczne koszty
zleconych robé6t wyniosg ponad 260
milionéw ztotych. Termin wykonania
1 marca 1949 roku.

reali-

DZWIG Z WROCLAWIA
DLA PORTU SZCZECINSKIEGO.

Szczecinski Urzad Morski przepro-
wadzit transakcje z zarzadem miej-
skim m. Wroctawia, na podstawie
ktérej iport szczecinski wydzierzawi
na okres 5 lat dzwig ptywajacy 5-to-
nowy o zdolnos$ci przetadunkowej
800 ton na dobe, znajdujgcy sie
obecnie we Wroctawiu

Z uwagi na znaczng ilo$¢ barek
przychodzgcych z weglem Odrag do
Szczecina, dzwig ptywajacy odda
wielkie ustugi przy przetadunku, za$
w. chwilach wolnych od tej pracy mo-
ze by¢ uzywany do robét czerpal-
nych przy nabrzezach.

8

ODBUDOWA PRZEMYStU
STOCZNIOWEGO W SZCZECINIE.
Aktywizacja portu w Szczecinie
i zwigzana z tym rozbudowa urzadzen
portowych, oraz przystosowanie por-
tu do mozliwoéci obstuzenia zeglugi
dalekomorskiej, wywotuje koniecz-
no$¢ uruchomienia w Szczecinie prze-
mystu stoczniowego. ,

W zwigzku z tym dotychczasowa
delegatura Zjednoczenia Stoczni Pol-
skich w Szczecinie zostata przeksztal-
cona w Dyrekcje Stoczni Szczecin-
skiej, na ktéra natozono obowigzek
zorganizowania i odbudowania odpo-
wiedniej placéwki, zdolnej do wyko-
nywania rob6t zwigzanych z dziedzi-
na przemystu sitoczniowgo.

Na powyzszy cel przeznaczono
dawng stocznie ,Odra", ktéra w cza-
sie dzuatan wojennych ulegta prawie
kompletnemu zniszczeniu. Na'zupet-
nie zdewastowanym terenie i zbu-
rzonych budynkach przystapiono
obecnie do zaprojektowania w
w pierwszym stadium warsztatu re-
montowego. Urzgdzenia wstepne, jak
tez niezbede budynki sg w chwili
obecnej w trakcie zapoczagtkowania.
W ramach kredytéw, przeznaczo-
nych na rok 1948, izostang urucho-
miane warsztaty mechaniczny i $lu-
sarski. W ten spos6b bedzie sie eta-
pami odbudowywaé cata stocznie,
stopniowo zwiekszajgc jej udziat w
wykonaniu programu budownictwa
statkow morskich. opracowanego
przez Ministerstwo Zeglugi.

OBROTY TOWAROWE |
GO SZCZECIN

RUCH
SWINOUJSCIE

W pierwszym rzedzie ma byé wy-
tyczone miejsce., na ktéorym stanie
chtodnia rybacka. Ro6éwnoczeé$nie zo-
stato wydane zle-cenie na dokonanie
wiercen prébnych w terenie. Wyda-
no réwniez zlecenia na opracowanie
projektu i kosztorysu budowlanego,
oraz ma zaprojektowanie instalacji
chtodniczej. Zlecanie i budowlane
przewiduje terminy, ktére umozliwig
rozpoczecie roibét jeszcze w r.b. Har-
monogram praic przy chtodni rybnej
i bali rybnej w Swinouj$ciu przewi-
duje rozpoczecie budowy w dniu
1 czerwca br., a wykonczenie tacznie
z instalacja chodnicza w roku 1950.

PORT W KOLOBRZEGU ROZPOCZAL
PRZELADUNKI HANDLOWE.

W dniu 20 marca wszedt do Koto-
brzegu dunski statek ,Bjor Elfiing ,
ktorego portem macierzystym jest
Skagen. Statek ten przybyt po tadu-
nek polskiego wegla. Tym saimym
iport.w Kotobrzegu rozpoczat normal-
ne czynnos$ci w zakresie przetadun-
kéw i obstugi statkéw handlowych.

POGLEBIANIE PORTU
W DARLOWIE.

Do Darlowa przybyta :ze Swino-
uj$cia pogtebiarika ,taba". W zwigz-
ku z tym w dniu 2 kwietnia rozpo-
czely sie w porcie prace pogtebmr-
akiie, ktére pozwolg na zawijanie do
Dartowa wiekszycn statkbw mor-
skich.

OKRETOWY ZESPOtU PORTOWE-
W MARCU | W |

KWART- R. 1948

(w tonach).

Styczen Luty Marzec I kwart. 1948
Ogétem 103.715,2 109.340,8 142.703,9. 355.759,9
Przywoéz 797,2 33,1 2.384.5 3.214,6
Wywoéz 102.918,0 109.307,7 140.319,4 352.545.3
W | kwartale r. 1948 wywieziono  POrt, w marcu zas przez Szczecin wy-

przez zespét portowy Szczecin— Swi-
nouj$cie 345.408,2 t towaré6w maso-
wych (wegla i bunkruj, co stanowi
ok. 98°/o ogdélnego wywozu przez ten

URZADZENIA CHLODNICZE
W PORTACH MORSKICH.

Oddziat Morskich Zaktadéw Ryb-
nych w Szczecinie przyjat w dniu 14
kwiietniia pierwsza partie towaru na
sktad do nowouruchomioinej chtodni
w percie szczecinskim, na wyspie
tasztorwnia. W dmiiu 20 kwietnia
przyjeto do chtodni, pierwszy tran-
sport Swiezej ryby.

Prace przy budowie chtodni rybnej
w porcie teba sa na ukonczeniu.

wieziono 138.8654 t towaréw 'maso-
wych, co stanowi niemal 99%> ogélne-
go wywozu przez Szczecin — Swino-
ujScie w tym miesigcu.

SWIETO PANSTWOWEJ SZKOLY
MORSKIEJ W SZCZECINIE.

W dniu 28 kwietnia, w
rocznice wyzwolenia
byt sie obchéd
Szkoly Morskiej.

trzeciag
Szczecina od-
Swieta Panstwowej

WSTEPNE PRACE PRZY BUDOWIE
BAZY* RYBACKIEJ W SWINOUJSCIU

Morskie Zaktady Rybne udzielity
juz zlecenia na wykonanie pomiaréw
niwelacyjnych terenu, przeznaczone-
go pod baze rybotéwstwa morskiego
w Swinoujéciu.



Morska kronika krajowa

PIERWSZE DZWIGI PRODUKCJI
KRAJOWEJ W PORCIE GDYNSKIM

Urzgdzenia przetadunkowe w por-
tach poiiskicn uiegiy niemal catkowi-
temu zorszcizeimiu zarowno w czasie
oiziaian wojennych, juiK i wskutek
Swiadomej akcji mesizczycieiskiej
ustepujacego okupanta. DzZwigi i tas-
luowce weglowe o,abudowane z w.oi-
kim trudem po wojnie, mogiy podo-
ta¢ dotychczasowym wyinagamoui w
zalkiesie przetadunku towaiow jedy-
nie dzieki eksploatowaniu iicn o0
ostatecznych gnaniic wytrzymatosci.
Na dluzsza mete sitain taki groziliby
jednak pizedwczesniym zuzyciem
tslaiLiejacycn obecnie w portach urza-
dzen przetadunkowych. W zrozumie-
niu tej sytuacji MniLsierstwo zegiugi
zamoOwito w koncu iy4b r. ser.e uzwr-
gow, ktéorych wykonania poujeto sie
Zjednoczenie Przemysiu Maszynowe-
go w Gliwicach. Pierwsze 4 dzwigi
drobnicowe krajowej produkcji .zo-
staty juz wykonane i zmontowane na
nabrzezu Stanéw Zjeidnoctzionyca w
porcie gdynskim, gdzie w najblizszym
czasie zostang komisyjnie przyjete i
oddane do uzytku. Nalezy pooKres-
li¢, ze beda to pierwsze w historii
poiskich portow dzwigi wykonane w
kraju.

ZWIEKSZA SIE TABOR
PORTOW MORSKICH,

Ekipa ratownicza wydobyta z wo-
dy pogtebiarke kubtowa ,Gorincnen
li', zatopionag w czasie wojny w
przetomie wislanym koto Bazaku.

W dmu 10 hm. pogtebnarka zo-
stata bez wypadku przeholowana z
miejsca zatopienia do Stoczni Gdanh-
skiej. Remont pogtebiarki potrwa

okoto 4 miesiecy, po czym powiek-
szy ona czynny tabor czerpalny pol-
skich portéw morskich.

NOWY HOLOWNIK POD POLSKA

BANDERA.

Komisja odbiorcza Ministerstwa
Zeglugi, po przeprowadzeniu z zado-
walajgcym wymkiem szereg prob
technicznych, jprzyjeta, od holender-
skiej firmy Muchine-Fabriek D. E.

Gorter w Hoogezand nowowyb.udo-
w.ainy holownik morski o mocy 500
KM. W dniu 7 kwietnia na nowym

holowniku, ktéry otrzymal naziwe
"Aatlas" zostata podniesiona polska
bandera.

POROZUMIENIE Z ZAGRANICZNY-
M1 PRZEDSIEBIORSTWAMI
ZEGLUGOWYMI.

Linie zeglugowe ,Gdynia — Ame-
iyka zawarly porozumienie z szere-
giem zagranicznych przedsiebiorstw
zeglugi dalekomorskiej, w sprawie
podziatu frachtéw bezposrednich po-
miedzy liniami oceanicznymi, a linia-
rmi dowozowymi GALu. Na podstawie

tego porozumienia przedsiebiorstwa
zagraniczne beda przyjmowalty tadun-
ki z portow i do .portow polskich ma
konosamenty bezpos$rednie. Do ukta-
du przystaplLy nastepujace zagranicz-
ne przedsiebiorstwa zeglugowe: Pe-
ninsular Co Oriental Steam Naviga-
tion Co., Ocean Steamship Co., Hol-
land East Asia Line, Black Diamond
Lines, Elder Dempster Lines, Canada
Continental Lines i in.

NOWY HOLOWIIK MORSKI
Z DEMOBILU.

W dniu 5 kwietnia rb. Polska M i-
sja Morska odebrata w Antwerpii ho-
lownik parowy ,Empire Andrew" 'za-
kupiony przez Ministerstwo Zeglugi, z
demobilu brytyjskiego. Holownik ten,
posiadajacy pojemno$¢ 137,5 BRT
oraz maszyny o mocy 500 KM, otrzy-
mat .nazwe ,Dzik". Nowa jednostka
zostata przydzielona do stuzby w wy-
dziale nolow,niczo-ratowniczym GAL'u.

ZAKONCZENIE PRZEBUDOWY
STATKU ,,PULASKI".

Polski liniowiec frachtowy ,Puta-
ski" zakonczyt swéj czteromiesieczny
pobyt na stoczni Todd w Hoboken,
gdzie zostat poddany gruntownej
przebudowie i modernizacji technicz-
nej. Kotly statku, dotychczas dosto-
sowane do spalania wegla, otrzyma-
ty kompletna instalacje, pozwalajgca
na zastosowanie paliwa plynnego.
W tadowniach statku zmontowano

nowoczesne urzadzenia wentylacyj-
ne. Nadbudéwka ma $rédokreciu
ulegta catkowitej przebudowie w

zwigzku z urzadzeniem pomieszczen
dla 12 .pasazeré6w. Wybudowano réw-
niez dodatkowe pomieszczenia dla
zatogi.

KAMPANIA LETNIA STATKU
~DAR POMORZA™

Statek sizikolny polskiej marynarki
handlowej ,Dar Pomorza" rozpoczat
tegoroczng kampanie letnig w dintiu
5 bm, z chwila zaokretowania 120
jungéw z Panstwowego Centrum
Wychowania Morskiego, w tej licz-
bie 80 kandydatéw do Panstwowej
Szkoty Morskiej. Pray pomocy tej za-
togi statek zo.stande przygotowany do
rozpoczecia .plywania, co ma nasta-
pi¢ okoto 20 maja. W dniach 1 czer-
wca i 1 lip,ca br. przewidziane jest za-
okretowanie dwéch kurséw ucznidow
Panstwowej Szkoty Morskiej.

W okresie od 1 czerwca do 5 lip-
ca statek przebywaé¢ bedzie w porcie
szczecinskim, co pozwoli mu ucze-
stniczyé w obchodzie ,Swieta Mo-
rza". Przypuszczalnie we wspomnia-
nym okresie odbedzie sie réwniez w
Szczecinie miedzynarodowy zjazd
statkbw szkolnych. W czasie tego-
rocznego plywania ,Dar Pomorza"
odwiedzi zagraniczne porty: Karls-
ham, Rotterdam (lub port belgijski
albo francuski), Liverpool i Bergen.

TEMATYKA MORSKA
W PRODUKCJI ZABAWEK.

Departament Kadr Ministerstwa
Zeglugi wystgpit do Biura Nadzoru
Esitetyjti ProduiKcji Ministerstwa Kul-
tury i Sztuki z inicjatywg opracowa-
nia dla przemystu krajowego wzoréw
zabawek o tematyce morskiej. Z pun-
ktu widzenia propagandy zagadnien
morskich w spoteczenstwie, .sprawa
wprowadzenia na rynek zabawek w

postaci réznego rodzaju statkow
morskich, dzwigéw portowych, ptaw
Swietlnych i dzwiekowych, latarni

morskich, ryb itp. posiana niewatpli-
wie powazne znaczenie, przyzwycza-
jajac mtodziez o>d lat najmtodszych
do operowania pojeciami morskimi.
Jest rowniez rzecza propagandowo
wskazang wprowadzenie morskich or-
namentacji na sprzetach i przedmio-
tach .codziennego uzytku, jak meble,
kilimy, zastawa stotowa, ozdoby ko-
biece, artykuty pamigtkowe, albumy
itp. Nalezy sie spodziewaé, ze inicja-
tywa Ministerstwa Zeglugi wywota
szeroki.oddzwiek w sferach naszego
przemystu artystycznego.

DALSZE POSTEPY W ROZMINO-
WANIU OBSZAROW MORSKICH.

Obszar morski, przylega,ajacy do
p6twyspu Hel, od strony otwartego
morza, zostat czeéciowo rozminowa-

ny, co znacznie zmniejszyto rozmiary

.strefy niebezpiecznej dla zeglugi.
Réwniez w zatoce Gdanskiej rozmi-
nowanie poczynito dailsze postepy.

W zwigzku z tym zostata .zdjeta pta-
wa $wietlna ,He.l E".

NOWE OSADY RYBACKIE
W KARWI.

W wyniku przeprowadzonego ko-
misyjnego rozdziatu trzech gospo-
darstw po-niemiedkich na osady ry-
backie w Karwi, 31 rybakéw otrzy-
mato dziatki do 1 ha ziemi kazda.

POTRZEBY PERSONALNE POLSKIEJ
MARYNARKI HANDLOWEJ.

Polska marynarka handlowa od-
czuwa po wojnie pewien niedostatek
wykwalifikowanego personelu ptywa-
jacego. Dalo sie .to najbardziej we
znaki w roku 1946 po powrocie floty
do kraju, oraz w roku 1947 po prze-
jeciu statk6w poniemieckich tytutem
odszkodowan wojennych.

Rozbudowa .szkolnictwa morskiego
pozwala jskutecznie przeciwdziataé
brakowi zatég na statki handlowe.
Od 1945 roku wydziat mechaniczny
Panstwowej Szkoly Morskiej ukon-
czyto 19 absolwentéow, za$ Kkursy
szyprow f, maszynistow okretowych
wypuscity ponad 250 fachowcow z
dyplomami | fi Il klasy. W roku bie-
zacym ukonczy Panstwowa Szkote
Morskg okoto 50 nawigatoréw i 50
mechanikow.
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Miano,*ze znaczna cze$¢ noWowy-

szkolonych ludzi znalazta zatrudnie-
nie w pilotazu, urzedach i przedsie-
biorstwach marskich ibp.,, potrzeby

floty petnomorskiej zostaty catkowi-
cie zaspokojone w odniesieniu do za-
t6g maszynowych, w odniesieniu za$
do oficerskich stanowisk poktado-
wych beda zaspokojone w mb. przez
absolwentow Panstwowej Szkoly
Morskiej i kursy fachowe

Mniej pomys$ing jest sytuacja w
rybotéwstwie i zegludze przybrzez-
nej. Szybki rozwéj flotylli rybotow-
czej sprawit, ze rra kutrach plywaja
czesto ludzie, ktérzy posiadaja pew-
ne praktyczne wiadomos$ci z zakresu
zeglugi morskiej i proceséw potowu,

nie maja jednak przygotowania te-
oretycznego. Na trawlerach daleko-
morskich musimy przewaznie utrzy-

mywacé zalogi holenderskie, z czym
zwigzanych jest wiele rozmaitych
trudnosci. Dlatego W  pnogiramue
szkolnictwa morskiego szczegdlna

uwaga zostata zwrécona na szkolenie
rybakoéw.

W zegludze przybrzeznej i porto-
trudnos$ci sprawia nie tyle brak
ludzi z dyplomami i dostatecznym
zasobem wiedzy, ile wigeksza atrak-
cyjnos¢ zeglugi dalekomorskiej. Szy-
prowie i maszynisci wolg ptywacé¢ na
statkach petnomorskich w charakte-
rze marynarzy poktadowych i pala-

wej

czy, niz przej$¢ na stanowiska kie-
rownicze na statkach przybrzeznych
i portowych. Jest to sytuacja od-
wrotna do tej, jaka normalnie
cechuje stosunki zatogowe w pan-
stwach o dawnej tradycji morskiej,

gdzie wystuzeni marynarze ze wzgle-
déw rodzinnych lub  zdrowotnych
przechodza ze statké6w na lad, wno-
szac swoje,doswiadczenie marskie na
jeonostki zeglugi przybrzeznej i por-
towej. Poniewaz nasi marynarze sta-
nowig przewaznie element miody, na-
lezy oczekiwaé¢ ,ze odnosne zjawisko
wystapi u nas dopiero za kilka lat.

MODERNIZUJEMY NASZA FLOTE
HANDLOWA.

Struktura tonazu polskiej . floty
handlowej nie odpowiada jeszcze na-
szym aktualnym potrzebom zeglugo-
wym. Jest to wynikiem zupetnie
przypadkowego uzupetniania naszego
tonazu w okresie powojennym: otrzy-
maliSmy cze$¢ tonazu w drodze re-
windykacji, cze$¢ z tytutu repaacji
wojennych, wreszcie kilka jednostek
w drodze remontu wydobytych wra-
kéw. W ten sposéb pomimo posiada-
nia floty handlowej o tonazu ponad
30.000 BRT wiekszym niz przed woj-
na, przewozimy obecnie tylko 8%
naszych tadunkéw morskich, podczas
gdy przed wojnag przewoziliSmy pod
wtasna banderg ofc. 129>

Poprawe powyzszego niekorzyst-
nego dla nas stanu uzyska¢ mozemy
nie tylko przez rozbudowe naszej flo-
ty w sensie zwiekszenia ilosci jed-
nostek ptywajgcych, lecz réwniez, co
jest najwazniejsze, przez unowoczes$-
nienie techniczne naszego tonazu i
jego modernizacje w sensie ekono-
micznym.
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Modernizacje tonazu przeprowa-
dzamy obecnie zaréwno przez budo-
we na wilasnych stoczniach nowych
jednostek $cisle dostosowanych do
potrzeb naszego handlu morskieg.
(jak nip. weglorudowce) jak i pi
zamiane statkéw dla nas ekonomicz-
nie nieodpowiednich na takie jedno-
stki plywajace, ktoéorych posiadanie
stato silg dla nas rzecza palgca. Ty-
powym przykiadem tego rodzaju eko-

nomicznej modernizacji naszej floty
handlowej jest dokonana przez nais
ostatnio sprzedaz statku ,JagieHo”

(poniemiecki ,Duala"), wzamiiam kto-
rego zamawiamy obecnie 2 tankowce
o no$nosci po 11.000 DWT kazdy.
Gospodarcza korzy$¢ ze wspom-
nianej zamiany wyraza sie w tym, ze

zamiast koniunkturalnego .wazenia
pasazeréw na egzotycznych liniach
$odkowo lub potudniowo.-amerykan-

skieh przy pomocy statku ,JagieHo”
bedziemy mogli pod wtasna bandera
przewozi¢ gospodarczo dla nas nie-
zbedne produkty naftowe, co ponad-
to stanowi obecnie wysoce rentowng
z punktu widzenia frachtowego, eks-

ploatacje tonazu.

ZNACZNY WZROST OBROTOW
PORTOWYCH W MARCU,

Obroty towarowe portu Gdansk-
Gdynia w marcu br. wyniosty 979.400
ton, tj. 0 22% wiecej niz w lutym. Na

mimport przypada 132.882 tom, za$ na

0 'eksport 846.518 ton.

A Obroty portéw Pomorza Zachod-
niego réwniez wykazuja w marcu
znaczny wzrost. Szczecin (lacznie ze
Swinoujsciem) przetadowatl w ub. mie-
sigcu 142.704 toin towaréw, czyli o
32°/o wiecej niz w lutym, Ustka 45.530
tan (27% wiecej), Dartowo 12.896 ton
(51% wiecej). Po raz pierwszy w sta-
tystykach handlowych portéw pol-
skich figuruje Kotobrzeg, kt6ry od 20
marca przetadowat 3.748 ton. Ogébiem
porty Pomorza Zachodniego przetado-
waty w marcu 204.878 toin towaréw,
tj. o 33% wiecej niz w lutym.

W szystkie porty polskie przetado-
waly tacznie w marcu 1.184.278 ton
towaréw, z czego 135.266 ton w im-
porcie oraz 1.049.012 ton w eksporcie.

PRZELADUNKI PORTOW POLSKICH
W | KWARTALE RB.

W pierwszych trzech miesigcach
br. pointy polskie przetadowaty tacznie
3.171.629 ton towaréw, co stanowi po-
wojenny rekord przetadunkowy dla
pierwszego kwartatu. W roku 1946
przetadunek wynosit bowiem w rym
mokresie 1.262.224 tom, a w roku 1947,
wobec czesciowego 'zablokowania
portow przez lody, zaledwie 687.772
tan. Poszczegdlne porty przetadowaty
w | kwartale rb. nastepujace iloSci to-
waréw:

Gdansfc-Gdynia 2.682.842 ton

Szczecin-Swiinoujscie 356.143
Ustka 104.716
Dartowo 24.130
Kotobrzeg (od 20 marca) 3748

Z OBCYCH PORTOW
i ZEGLUGI

AKTYWIZACJA ZEGLUGI
NIEMIECKIEJ.

Brytyjskie Ministerstwo Spraw
Zagranicznych ogtosito oficjalnie, ze
mniemieckie towarzystwa zeglugowe
moga reaktywowaé¢ 'CzesSciowo swa
dziatalno$¢ zagraniczng pod. jednym
warunkiem wykazania, ze nie bedzie
to ze szkodg dla zeglugi wewnetrz-
nej! Czynnikiem kontroli bedzie Od-
dzia Zeglugowo-Portowy Grupy Kon-
troli Bizonii: Zasieg dziatania armato-
row niemieckich ograniczono na razie
do portéw angielskich, Skandynaw-
skiich ii finskich. Majg oni prawo
wyznaczania swych ‘'agentéw w por-
tach .zagranicznych, musizg jednak
zawsze stosowac¢ sie do wszelkich
zarzagdzen wtadz Bizonii, reguluja-
cych sytuacje bandery niemieckiej
w portach zagranicznych. Wszelkie
umowy z armatorami zagranicznymi
muszg by¢ przed ich podpisaniem za-
akceptowane przez anglo-'amerykan-
skie wtadze okupacyjne, ktére takze
beda kompetentne do precyzowania
warunkéw wszelkich ptatnosci wyni-
kajacych z umowy. Réwniez codzien-
ne raporty o pozycji statkbw nie-
mieckich winny by¢ przedstawiane
przez administracje niemiecka anglo-
amerykanskim wtadzom okupacyj-
nym.

TRANZYT CZECHOSLOWACKI.

Wg doniesien prasy belgijskiej
.transporty towarowe wynikajgce z
realizacji zawartej ostatnio umowy
handlowej miedzy Czechostowacja a
Argentyna beda kierowane w tran-
zycie przez Triest. Transport morski
powierzono lin.fi regularniej ,ltalia
oraz liniom argentynskim. Czechosto-
wacja) bedzie importowac¢ izlboze w
zamian za sprzet samochodowy, pa-
pier oraz wyroby metalowe.

TRANZYT WEGIERSKIW PORTACH
POLUDNIOWO-EUROPEJSKICH.

korespondentéw prasy
belgijskiej, obserwuje siie ostatnio
wyrazng zmiane w kierunku tranzy-
tu wegierskiego, mianowicie odwré-
cenie od portéw poéinocnych do por-
tow Morza Srodziemenego. Jugosta-
wia szczegdblnie sktonna jest do jak
najdalej idacych utatwien zaréwno
w zakresie tranzytowych taryf kole
jowych jak i w samym porcie Rieka.
Obolk Rieki réwniez Triest czyni
wielkie wysitki dla uzyskania cho¢
czejéci wegierskich tadunkéw .tran-
zytowych, by w ten sposéb ozywié
ten part. eJdnoazednie Wegry biadaja
mozliwos$ci wykorzystania dla swego
tranzytu portéw witoiskich, szczegol-
nie Genui.

Wg opinii



Morska kronika zagraniczna

PO SESJI KONFERENCJI
ATLANTYCKIEJ.

Na dorocznym zabraniu Konferen-
cji Atlantyckiej (Bruksela __ 4. IIl.
1948) zdecydowano nie zmienia¢ do-
tychczasowych stawek taryiy prze-
wozOow transatlantyckich. iPodobna
decyzja zapadta i w r. ub. a moty-
wcinidwu ja ooipowleuruej no-
sci tonazu pasazerskiego w obstudze

juchu tej linii. W miedzyczasie po-
stawiono do obstugi ruchu pasazer-
skiego na pin. Atlantyku nastepuja-
ce jednostki: ,Nieuwe Amsterdam"
(36.287 BRT); ,Washington" (24.289
BRT); ,AscomaT (14.000 BRT — Cu-
neird Line); ,Newfoundtamd" (7.500

BRT) oraz ,Stoickhoilm" (11.700 BRT).
W najblizszym czasie wejda do ru-

chu atlantyckiego: ,Britannioa"
26.943 BRT); JAauitania” (44.786
BRT); ,Emipress of France" (20.000
BRT); ,lle de France" (43.450 BRT);
,Parthia" (13.700 BRT) i ,Caronia"
(30.000 BRT).

Ustalenie stawek pasazerskich

przedstawia obecnie nieznany przed
wojna problem, ktéry powstaje iw
zwigzku z wprowadzeniem statkéw o
jednej klasie, posiadajacyeh kabiny
nawet 8 — 12-osobowe.

KRADZIEZE W PORTACH.
Rozkradanie tadunkéw w portach
jest stale przedmiotem'powaznej tro-
ski zainteresowanych k&t gospodar-
czych wielkiej liczby portéw $Swiato-
wych. Przedsiebrane sa najréznorod-
niejsze $rodki dla zaradzenia tej no-

wej .chorobie spotecznej", ktora
objeta w porcie zaréwno robotnikéw
przetadunkowych jak i marynarzy

oraz kolejarzy. Na ostatnim posiedze-
niu angielskiego Zwigzku Wtadz Por-
towych stwierdzano, ze straty z po-
wodu kradziezy stale wzrastajg, mi-
mo prowadzonej akcji przeciwdziata
nia, przy czym najczes$ciej gina prze-
sytki drobnicowe. Ostatnio amery-
kanskie i kanadyjskie przedsiebior-
stwa zeglugowe zaczely wuzywac¢ do

pakowania spawanych, wodoszczel-
nych skrzynek stalowych, ktére mo-
ga pomiesci¢ tadunek do 5.436 kg;

mimo, ze ich waga wynosi 747 kg,
cieszag sie one duza popularnoscia.
W Kanadzie np., gdzie straty z powo-
du kradziezey dochodza przecietnie
do 9°/0 zys$ku przedsiebiorstwa (brut-
1°), przy stosowaniu tych skrzynek
towarzystwa ubezpiieceizeniowe obrii-
2yiy stawke ubezpieczeniowg o 50"0

ROLA
bilansie

zeglugi w brytyjskim
ptatniczym.

Wg danych opublikowanych przez
"The Shiipping. Word!" (18. Il. 1948),
netto zeglugi brytyjskiej w roku

1947 wyniést 17 miii. funt. sizt., wo-
bec 10 mil. w r, 1946 i 20 mil. przed
wojng. Jak wiadomo, pozycja ,niewi-
dzialnego eksportu" miata przed woj-
nag bardzo powazne znaczenie dla
brytyjskiego bilansu ptatniczego i np.

w r. 1938 pozycja ta wynosita prze-
szto Ur wartosci calego przywozu
W. Brytanii, wyré6wnujagc w znacznej
mierze nadwyzke przywozu nad eks-
portem towarowym (,widzialnym?").
Zegluga reprezentowata powaznag
cze$¢ owego niewidzialnego ekspor-
tu, przy czym udziat jej w nim wy-
nosit:

w r. 1913 — 70°/o
N 1929 _  34%/o
N 1931 _  20°/o

N 1936 __ 24,5"0
N 1937 _  SOwu
1938 — 23'Vo

Wojenne straty tonazowe W. Bry-
tami oraz konieczno$¢ czarterowania
obecnego tonazu wptynely ina zmniej-
szenie sumy dochodu netto z zeglugi
w r. 1947, przy czym dochdéd brutto
wyniéost® w tym roiicu 180 mil. funt.
szt., za$ wydatki zeglugowe 163 miii.
Zmniejszenie sie wpltywdéw netto z
zeglugi w stosunku do staniu przed-
wojennego jest niewatpliwie ztago-
dzone przez to, ze przywéz W. Bry-
tanii stanowit pod wzgledem wolu-
menu tylko ok. 75°/0 poziomu przed-
wojennego, wobec czego mniejsze
byto zapotrzebowanie na tonaz bry-
tyjski dla obistugi wtasnych obrotéw
towarowych. Brytyjskie kota zeglu-
gowe ipodkreslaja z naciskiem fakt
drastycznego zmniejszania sie pozy-
cyj przychodowych z tytutu niewi-
dzialnego eksportu w ogdlnosci, na
skutek likwidacji pewnej czesci inwe-
stiycyj zagranicznych, oraz réwnocze-
sne zwiekszenie sie ,niewidzialnych"
pozycyj rozchodowych (UNRRA, ko-
szty okupacji w Niemczech), co dato
w r. 1946 deficyt ,imiewlicizialineigo"
kointa w sumie 176 mil. funt. szt.,
podczas gdy odpowiednia pozycja,
w r. 1938 wynosita + 232 mii. fun-
tow. W zwigzku z tym zeglugowcy
brytyjscy krytykuja polityke rzadu,
faworyzujgcag .tylko eksport widzial-
ny, zaniedbujaca za$, ich zdaniem,
rozwoéj jednej z istotnych pozycyj
eksportu niewidzialnego, mianowicie
eksport ustug zeglugowych.

TENDENCJE REFORMISTYCZNE
W BRYTYJSKIEJ POLITYCE

Na wybrzezu W. Brytanii istnieje
og6tem ok. 300 portéw réznych klas
i znaczenia. Niewatpliwie jest to licz-
na zbyt wielka w stosunkue+do wy-
magan morskiego ruchu towarowego
i zmniejszenie jej mialoby raczej do-
datni wplyw na usprawnienie tego
ruchu. Od dluzszego juz czasu roz-
wazane sg w zainteresowanych Kko-
tach angielskich projekty zmian w
zakresie organizacji i administracji
portéw brytyjskich, polegajace prze-
de wszystkim na systemie zespotéw
portowych, skupiajgcych pod jedno-
litym zarzadem porty poszczegdlnych
dorzeczy, zwigzane wspélnotg intere-

séw gospodarczych, Ilub tez porty
zwigzane bezposSrednim sasiedztwem
na linii wybrzeza. Mniejsze porty,

niekonieczne dla utrzymania spraw-
nosci ruchu, bytyby po prostu zlikwi-
dowane.

Propozycje tego rodzaju sg wysu-
wanie juz od kilku lat. a w r. 1945
przedstawicieli Stowarzyszenia Wtadz
Portowych wystapit przed rzadem z
propozycja utworzenia przy Mini-
strze Transportu Komitetu Doradcze-
go ztozonego z przedstawicieli' Sto-
warzyszenia, ktéry bytby pomocny
Ministrowi w sprawach dotyczacych
portéw jako jednolitego zagadnCieinia
w sikali krajowej. Propozycja ta nie
zostata wowcz-ais przyjeta. Obecnie
prezes Stowarzyszenia Wtadz Porto-
wych, rozwazajagc ponownie te sprar
we w artykule zamieszczonym w
,Lloyd's List", stwierdza, ze przy re-
alizowaniu postulatéw polityki por-
towej pod katem potrzeb ogdlnokra-
jowych, nalezy liczy¢ sie z powaz-
nymi oporami ze strony armatorow
i zatadowcow, zwigzanych z party-
kularnymi imiteresami poszczegdlnych
portéw, ktére w wielu wypadkach
wyrosty na skutek lokalnego zapo-
trzebowania i dos$wiadczen admini-
stracyjnych w skali lokalnej. Nie-

mniej dotychczasowa .niejednolita i
przez to raczej chaotyczna organi-
zacja portow brytyjskich jest do

mpewnego stopnia anachronizjy am na

' tle aktualinych metod gospodarczych

i wszystko przemawia za tym, ze be-
dzie ona musiata ulec daleko idgcym
zmianom. Fakt niedawnego przekaza-
nia przez Komisje Transportowa sze-
regu kompetencyj Komitetowi Wy-
konawczemu Portéw i Wodnych Drég
Srédladowych zdaje sie potwierdzaé
te przypuszczenia.

NOWA USTAWA O ZEGLUDZE
FRANCUSKIEJ.

Po wycofaniu poprzedniej ustawy

o etatyzacji zeglugi francuskiej w
Parlamencie przedstawiono inoiwy
projekt ustawy, w ktdrej i)r.zmieniu

kontrola rzadu jest znacznie bardziej
ograniozona. Nowa ustawa zatrzy-
muje z poprzedniego projektu stwo-
rzenia Komisji Morskiej i, o ile pro-
centowy udziat w niej reprezentan-
tow armatoréw nie wzrést specjal-
nie, zwiekszono jednak ich swobode
w zakresie wyboru kierunkéw eks-
ploatacji tonazu. Zniesiono tez klau-
zule przymusowego przedstawiciela

rzgdu z prawem veta, w zarzadzie
wiekszos$ci towarzystw. Panstwo za-
chowuje catkowita kontrole prarw

udziatowcéw w towarzystwach: Com-
pagnie  Generale Tnaimsatlantique i
Compagnie des Messageries M ariti-
mes, i tylko te przedsigebiiomsitwa beda
faktycznie upanstwowione, WIszyscy
armatorzy sa jednak obowigzani za-
pewni¢ pierwszenstwo tadunkom rza-

dowym w  okresie najblizszych
dwéch lat.
Do chwili zatwierdzenia projektu

ustawy ma by¢ zwialniianiie tonazu za-
rekwirowanego, ktére ma by¢ ukon-
czone ma 31. VIII. 1948 r.



Dziat informacyjno-
Sprawozdawczy

Przeglgd Spotdzielczy

Okregu Gdanskiego

Zwigzku Gospodar-
czego Spotdzielni
Spotem*

Spotdzielczos¢ na wsi

LACZENIE SPOLDZIELNI
WIEJSKICH.

Zmiany w strukturze spétdzielczo-
$ci uchwalone na Il Zjezdzie Delega-
tow ,Spotem”, realizowane sa .Je tyl-
ko w ustalonym terminie, ale nawet
szybciej. Dzi$ juz sprawie zakonhczona

jest w catej Polsce akcja taczenia
spétdzielni wiejskich i jrolniczo-nan-
dlowych ze Spétdzielniiami ,Samopo-

mocy Chlopskiej".

Po przeprowadzeniu akcji mcoasoli-
dacyjnej mozna poiuac wyniki, jakie
osiggnera spoéidzielczo$¢ wiejska. Na
terenie gmin i powiatéw jistnieje 6.135
spoétdzielni ,Samopomocy Chtop-
sicaej", zrzeszajacych 2,5 miliona
cztonkéw. Obroty tych spéidzielni w
1947 jr. wyniosty 80 miliardéw zh
Spoétdzielnie ,Samopomocy Chiop-
skiej" rozporzadzajg 11.400 sklejiami.

Podane cyfry nie obejmuja spot-
dzielni specjalnych, jak mleczarskie,
ogrodnicze, pszczelarskie iitp.

Dokonano wielkiej i waznej pracy,
dalsze miesigce jprzyniosa ugrunto-
wanie pierwszych krokow.

PLANTACJE CEBULI.
Celem wzmozenia eksportu cebuli,

mprojektuje sie zaplumtowanie w rfo.
1.100 ha cebuli, przy czym B. G. S.

udzielit Centrali Gospodarczej Spot-
dzielni Ogrodniczych joraz Warszaw-
skiej i Wielkopolskiej Spétdzielni

Ogrodniczej wstepnych kredytéw na
powyzsza akcje na jzakup nasion i
nawozow.

KREDYTOWANIE SPOLDZIELNI
~SAMOPOMOCY CHLOPSKIEJ"

Bank Gospodarstwa Spétdzielczego
rozdzielit w rb. pomiedzy gminne i
powiatowe spditdzielnie ,Samopomocy
Chtopskiej" nastepujace kredyty:
1.800 milionéw zi jpa nawozy i 500
milionéw zt. na zakup maszyn rolni-
czych. W zwigzku z uruchomieniem
przez iniektére spéidzielnie ,Samopo-
mocy Chtopskiej” josrodkéw masizyno-
wyeh, a w szczegélnosci traktorow —
B. G. S. stawia do dyspozycji tych
spoétdzielni jkredyty na zakup materia-
tow pednych i smarow.

EKSPORT BEKONOW.

W pierwszym kwartale rb. uru-
chomiono dla spétdzielni rolniczych
kwoite ok. 500 milionéw zt, jako kre-
dyt inoirmalnyr obrotowy na potrzeby
biezgce'__ jak zakup jpasz, nasion,
galanterii zelaznej ftp. Niewatpliwie
kredyty te przyczynig siie do jpodnie-
sienia poziomu gospodarki rolnej i
jej wynikow.

Ostatnio B. G. S. rozszerzyt akcje
kredytowa na odcinku spétdzielni
handlowo-migsnych — celem umozli-
wienia im wziecia udziatu w ekspor-
cie bekonow.

DROB — BEZKONKURENCYJNY
POLSKI TOWAR ZAGRANICA.

Ministerstwo Rolnictwa,
Samopomocy Chiopskiej
Przemystowo-Roliny ,Spotem" jprzy-
stagpity do znacznego zwiekszenia
sztucznych legéw i wychowu drobiu.
SprowadziliSmy w roku ub. z Czecho-
stowacji urzadzenia drobiarskie war-
tosci 3,5 miliona zt. Wydziat ,Spo-
tem" jrozprowadzit 12 wylegarni i 62
Wychowalnie.

Zwigzek
i Wydziat

Dréb daje mam nie jtylko moznos¢
uzupetnienia brakéw, jakie odczuwa-
my jeszcze w dziedzinie migsa, ale i
uzyskania powaznych wptywéw z
eksportu. W roku ubieglym eksport
drobiu pzyniést nam ok. 170 milionéw
zt. Drob, eksportowany do Angii z
marka ,Spotem" uznany zostal jza to-
war bezkonkurencyjny, mimo bardzo
wysokich wymagan i jostroznosci wy -
wotanych na skutek epidemii drobu
w Anglii i obawy zawleczenia nowej
jzarazy.

Do Szwajcarii wywiezliSmy 30 toin
gesi wedtug specjalnych wymagan
firm szwajcarskich. 21.000 sztuk gesi,
z ktérych 90% jmialo wage ponad 5
kg., wywiezliSmy jdo Czechostowacji
uzyskujac najwyzsze ceny.

,Spotem” w rb. skupito okoto
171.500 sztuk drobiu (o 71.500 sztuk
ponad ilo§¢ planowa) w tym ponad

150 tysiecy gesi, 12 tys. indykow, ok.
7.000 kur i pomad 2.000 kaczek.

POPYT NA SKORKI FUTERKOWE.

13.260 tysiecy zi. wyptacit Wydziat
Przemystowo-Roimy ,Spotem"™ w r.ub.
aa skorki futerkowe, zakupujac ok.
26 tys. sztuk skoérek futerkowych, po-
nad 3.600 zajeczych i 2240 kg. sko-
rek kroliczych. Umowy ze Zjednocze-
niem Przemystu Kapeluiszniczego w
todzi i Zarzadem Federacji Warszaw-
skich Powszechnych Spétdzielni Spo-
zywcéw zapewnia korzystny zbyt
skorek.

Akcja futerkowa, prowadzona przez
spoétdziielenie, ma duze szanse rozwo-
ju, gdyz przetwoérstwo futrzarskie ma
duze zapotrzebowanie na skoérki fu-
terkowe krélicze i inne szlachetne,
przenfiyst kapeluszmiczy na skorki
krélicze filcowe i zajecze, a przemyst
galanteiryjno-skérzainy na wszelkie
innie sJkoriki, niienadajagce sie ani na
filc, ani na wyroby futrzarskie.

ROZWIJA SIE POLSKIE WIKLI-
NIARSTWO.

Nasza wiklina jest poszukiwana
nie tylko na rynku wewnetrznym, ale
i na zagranicznych. Naszg wikling in-
teresuja sie szczegdlnie: Szwajcaria,
Belgia, Francja i Stany Zjednoczone.
W roku ubieglym wywiezliSmy za-
granice wikliny na sume ponad 15
mlii. zt. Kierujac sie rosngcym zapo-
trzebowaniem Wydziat Rnzemystowio-
Rolny ,Spotem" uruchomit w roku
ubieglym 6 oSrodkéw przetwdrstwa
wikliny oraz szeireg o$rodkéw chatup-
niczych. Wtasne josrodki znajdujg sie
w okregach: krakowskim, pomorskim,
poznanskim i rzeszowskim. Zafcon-
traktowanio 262 ha pod plantacje wi-
kliny, mogace da¢ 2.420 ton.

W ubiegtym roku Wydziat Prze-
mystowo-Rolny jzakupit ogétem (tacz-
nie ze $cinkg wilasnych plantacji)
1.322 tomy wikliny. Wyprodukowano
105 ton wikliny krajowej, 83 tony wi-
kliny eksportowej, 15 ton wyroboéw

koszykarskich krajowych, i 10,2 tony
eksportowych.
Do Belgii i Szwajcarii zorganizowa-

liSmy eksport wikliny zielnej, koro-
wanej joraz wyrobéw koszykarskich.
Jednoczed$nie jspoéidzielczosé szkoli
ispecjalistow w  wikliniairsitwie. W
ubiegtym roku kurs taki odbyt sie w
Poznaniu.

FUNDUSZ NA ACKJE SIEWNA
ZIEM ODZYSKANYCH

Bank Gospodarstwa Spétdzielcze-
go uzyskat w jr. b. kwote 1 miliarda
zt. na kredytowanie akcji siewnej na
Ziemiach Odzyskanych. Placéwki
.Spotem" dostarczajg rolnikom nasion
wzamian za skrypty diuzne, zobowiag-
zujace rolnikéw do sptaty naleznosci
z tego tytutu w jesieni br. Rozprowa-
dzeniem zboza .siewnego w ramach
tego kredytu dysponuje petnomocnik
akcji siewnej.

POMOC DLA 72.000 PLANTATO-
ROW TYTONIU.

72.000
sce objetych zostato akcjg zaopatrze-
nia w artykuty jpomocnicze i budo-
wlane (do budowy suszarn).

Akcje te podjat Wydziat Przemy-
esfowo-Rolny ,Spotem"™ na podstawie
umowy z Panstwowym Monopolem
Tytoniowym. Akcje przeprowadzaty
w roku ub. 44 rozdzielcze punkty
spotdzielcze na terenie wojewoédztw:
biatostockiego, bydgoskiego, katowic-
kiego, krakowskiego i lubelskiego.

plantatoréw tytoniu w Pol-



Izby Przemysto-Handlowej
w Gdyni

WYCIECZKA CZECHOStLOWACKA
GOSCIEM GDYNSKIEJ IZBY PRZE-
MYStOWO-HANDLOWEJ i

W -dniu 9 bm. przybyta ma Wy-
brzeze wycieczka przedstawicieli cze-
chostowackich Izb Przemystowo-Han-
dlowych dla nawiazania blizszych
kontaktow gospodarczych z polskim
zyciem portowym, ze szczegblnym
uwzglednieniem zagadnien tranzyto-
wych. W skiad delegacji czeskiej
wchodzily nastepujagce osoby:

Josef Jech, Prezes lzby w Pradze,

Karet Trunecek, urzedujgcy wice-
prezes lziby w Lilbercu,

Jaroslav Hanus, prezes lzby w
Bradai Kralove,
Emanuel Vojnar, wiceprezes lzby

w Otomuncu,

Josef Holubec, dyrektor Zaktadow
Gottwalda i urzedujacy wiceprezes
lzby w Bnie,

Dr. Jaromir
generalnego sekretarza
dze,

Dr. Vaclav Amtropdus, kierownik
dziatu polskiego Izby w Pradze.

W_ pierwszym dniu pobytu goscie
witani przez Prezesa lzby Przemysto-

Lukavsky, zastepca
lzby w Pra-

wo-Handlowej w Gdyni, prof. Ocio-
szynstoiego i Dyrektora lzby, magr.
Kawczynsteiego. Dyrektora GUMu
Mcdrzewskigo i innych, zwiedzili ho-
lownikiem ,Atlas" port Gdanski i
Gdynski, po czym podeimowani byli
obiadem przez Izbe Przemystowo-
Handlowg w Gmachu Barweiny w
Gdvni.

W drugim dniu pobytu goscdie od-'

byli fecnferencie ze Zwigzkiem Ekspe-
dytoréw Morskich w Sali Grand Ho-
telu w Sopocie. Konferencje zagait
Prezes Ociosizynski, po czym referat
0 mozliwoséciach wspétpracy polskie-
go ekspedytora :z czeskim klientem
nortow polskich wygtosit Preizes
Zwigzku Ekspedytoréw, p. Morocz-
nik. Méwca podkreslit, ze Czesi po-
wierzajac nam swoje tadunki, powie-
rzaja nam tvm samym cze$é swego
majatku i winni oni mie¢ ta pewnos$¢
1 by¢ przekonani, ze majatek ten nie
zostanie pomniejszony i ze stusznym

lest, iz spedytorzy czescy musza nas
Nizej no,zna¢, aby mogli mie¢ te
pewnos$¢. lzby Przemystowo-Handlo-

we Czechostowackie zasadniczo czu-
wajg nad catoksztattem zycia gospo-
darczego, madg wptyw na poPityike te-

n° AYciia. Nabranie przez Czechéw
Przekonania, ze towar czeski bedzie
w dobrym reku. powinno poméc do

eowei szczerei i z obu sitrom mozliwie
ja.k maiizvwotnieis'zei wspoipracy.

W dalszym erami zebrania referat,
ood6liny o mozliwoscmob uaktywnie-
nia rozbudowy tranzvtu czeskieon
no-otoisrit toz. E Czarnecki. OkreS$lajac
cyfrowo ilo§¢ i rodzaj tranzytu czes-
k.ieoo. wyhiszczyt podstawy t-wfo-
wn kroérn pbowigzywaty i obowiazy-
""i boda nadal przy nnzewoizie towa-
rdw tak w imporcie, jak i w ekspor-
cie Czechostowacjil

Dziat

Z techniczng strong zagadnienia
taryfowego przy tranzycie zaznajomit
zebranych Dr. Heynar, wykazujac
wysokie udogodnienia, jakie wprowa-
dzita do spraw tranzy.owych
taryfa, ktéora weszta w zycie z dniem
25. IV. br. w wyniku diugotrwatych
wzajemnych konferencji. Przewiduje
ona obnizke stawek w stosunku do
poprzednich od 12% do 25%, nadto
daje preferencje w tranzycie przez
Czechostowacje z portéw polskich do
Jugostawii i Austrii.

zaibrat glois Dr.
Izba Pra-

W imieniu gosci
Antropius, zaznaczajac, ze
ska juz od uib. roku czyni co moze,
aby propagowaé¢ porty polskie. Czesi
opublikowali w swoich gazetach ca-

te artykulty o Polsce, chodzi jednak
o to, aby nie tylko Czesi, ale i Pola-
cy sami propagowali swoje firmy,

czy to spedytorskie, maklerskie i ze-
glugowe, gdyz w Czechostowacji nie
wiadomo, ze istnieje ta czy inna fir-
ma, poniewaz doitad nie ukazalo sie
jeszcze zadne tafcie ogtoszenie w pis-
mach czeskich, oprécz jednego tylko
ogtoszenia w czasopi$émie czeskim.

Prelegent stwierdzajac, ze whbrew
przyrzeczeniu ministra Ra/bamowsfciego
0 przyjazdzie do Czechostowacji inz.
E. Czarneckiego oraz przedstawiciela
PKP tego dotad nie wuczyniono i
zwrocit sie do inz. CzarneckiegoJaby
ten ostatni bodaj sam przyjechat.
Powtarza,, ze w Czechostowacji brak
polskiej reprezentaciji.

Moéwca podkresla konieczno$¢ od-
bywania wycieczek z Polski do Cze-
chostowacji. Stara¢ sie winniSmy
wspoélnymi sitami, alby ta granica nas
nie dzielita a raczej taczyta__
przez ruch osobowy winien nastgpi¢
zywszy ruch wzajemnej wymiany
osobistych pogladow.

Dnia 19 bm.

z

S.

nowa'

zmart nieoczekiwanie w wieku

Przeglad Przemystowo-Handlowy

Informacyjno - Sprawozdawczy

Zwigqzku Zrzeszen Kupiec-
kich woj. gdanskiego

W trzecim dniu pobytu Czechéw
odbyto sie krétkie spotkanie ich
z maklerami. Gospodarzem w czasie
spotkania byt GAL.

Ogélnie stwierdzi¢ nalezy, ze go-
Scie wynies$li jaknajlepsze wrazenia
z pobytu na Wybrzezu, a ich wizyta
przyczyni sie niewatpliwie do zacie$-
nienia wspoétpracy polsko-czechosto-
wackiej na odcinku spraw tranzyto-
wych.

Organizacjg techniczng wycieczki
zajmowat sie z ramienia lzby naczel-
nik Wydziatlu Zeglugowo-Portowego
mgr. A. Kotowski.

KOMUNIKAT BIURA CEN.

Bmro Cen Miin. Przemystu wyrazito
zgode ma podniesienie ceny ptatkéw
owsianych produkowanych iprzez
mtyny ,Spotem" Starogard i Krakow-
skie tuszczairmiie w Krakowie, ze
zt 68.— do zt 70 (siedemdziesiat) zia
1 kg loco magazyn wytwérni wraz z
opakowaniem od 20 ikg wzwyz.

W zwigzku z tym, Biuro Cein zmie-
nia pkt. 1 pisma z dnia 13 marca (L.
dz. CE/5/229/551) w sprawie cen na
owsiane ptatki i maczke, ktéory zgod-
nie z powyzszym otrzymuje brzmie-
nie:

,—t. Cene fabryczna ptatkéw
owsianych w opakowaniu od 20 kg
wzwyz — zt 70.—"

Biuro Cen zakomunikowato Izbie
Przemystowo-Handlowej, ze podane
w zataczniku A Nr 2 wzglednie B
Nr 2 dopuszczalne wysokosci zysku
brutto dla hurtu zostaty ustalone w
zatozeniu, ze wytwoérca dostarczy hur-

townikowi towar franco stacja od-
biorcy, wzglednie przy zastosowaniu
innego  $rodka transportowego _

franco siedziba odbiorcy. Do tak obli-
czonej ceny hurtownika ma prawo

lat 43

1" p.

ALEKSANDER TROJANOWSKI

Wiceprezes lzby Przemystowo-Handlowej
w Gdyni

Samorzad Gospodarczy Wybrzeza

traci w Zmartym

Wybitnego Znawce i Dziatacza zycia gospodarczego, ktéremu

jako Wiceprezes

Czes$¢ Jego Pamieci!

lzby posSwiecat sie gorliwie i z oddaniem.

Prezydium i Dyrekcja
Izby Przemystowo-Handlowej
w  Gdyni.
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dolicza¢ dopuszczalng wysokos$¢ zy-
sku jbrutto podana w zatgcznikach A
Nr 2 wzglednie B Nr 2 z tym, ze
koszt transportu od stacji kolejowej

wzglednie samochodem do sktadu
hurtownika jest zawarty w zysku
brutto.

KONFERENCJA PRASOWA W IZBIE
PRZEMYStOWO-HANDLOWEJ.

W dniu 20 kwietnia 1948 r.
prasowy lzby zorganizowat druga
konferencje prasowa, ktéra tym ra-
zem poswiecona byta omoéwieniu za-
gadnieniu importu ,,avoiirowego "
Konferencje zagait Dyrektor Izby,
mgr. J. Kawozynsiki, witajac przed-
stawicieli prasy lokalnej i krajowej,
oraz obrazujagc ostatnie osiggniecia
i prace samorzadu gospodarczego na
Wybrzezu.

Referat o
portu
czelnik

referat

istocie i organizacji im-
,avoinowego" wygtosit na-

Wydziatu Handlowego oo.
Rejewski, po czym dyrektor firmy
LUNIA™ mgr. Jachniak, zapoznat
uczestnikéw konferencji z technicznag
strong organizacji tego importu. W
obszernej dyskusji poruszono wszyst-
kie zwigzane z tym problemem ubocz-
ne zagadnienia.

W konferencji wzieli udziat przed-
stawiciele nastepujacych pism:
,Dziennik Battycki", ,Kurier Morski”,
,Glos Wybrzeza", ,llustrowany Kurier
Polski". Rzeczpospolita", ,Wieczdr",
.Morski Przeglad Gospodarczy", ,Zy-
cie Gospodarcze", ,Robotnik", ,Pol-
ska Agencia Prasowa", ,Socjalistycz-
na Acrencja Prasowa", -,Zachodnia
Agencja Prasowa" i ,Polskie Radio".

EGZAMINY DLA WYKWALIFIKO-
WANYCH PRACOWNIKOW.
PRZEMYStU | HANDLU.

Zagadnienie unormowania egzami-
néw dla pracownliikéiw przemystu i
handlu znajduje sie w stadium osta-

tecznego uregulowaniji w formie roz-
porzagdzenia Ministra Przemystu i
Handlu.

Nalezy sie liczy¢ z tym, ze juz w
najblizszym czasie, lzby w oparciu
o to -rozpo,rzadzenie powotajg Ko-

misje Egzaminacyjne dla tych wszyst-
kich, ktérzy ukonczyli.okres nauki w
latach 1945/48.

Z PRAC WYDZIALU ZEGLUGOWO-

PORTOWEGO.
W celu uchwycenia danych, doty-
czacych wpltywoéw z obrotéw strip-
chandle-rsikich dokonanych w latach

1945, 1946 i 1947, lzba Przemystowo-
Handlowa w Gdyni zazgdata za po-
Srednictwem sekcji schipchandleréow
przy Zwigzku Eksporteré6w i Impor-
ter6w Miast Portowych R. P. od
wszystkich schipchandlerow nadesta-
nia zestawien z osiggnietych wpty-
wow za dostawy okretowe w wy-
mienionym okresie. Po nadestaniu
tych danych przez wszystkie frmy
schipchandlersikie, Izba bedzie mogta
uzyskany materiat wykorzysta¢ z ko-
lei dla potrzeb Ministerstwa Przemy-
stu i Handlu i opublikowac.
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ZATWIERDZENIE STATUTU ZRZE-

SZENIA PRYWATNEGO PRZEMYStU
MINERALNEGO | MATERIALOW
BUDOWLANYCH W GDYNI.

Zarzgdzeniem Ministerstwa Prze-
mystu i Handlu z dnia 22 kwietnia
1948 r. zostatl nadany Statut Zrzesze-
niu Prywatnego Przemystu Mineral-
nego i Materiatbw Budowlanych w
Gdyni oraz powotany zostat komisa-
ryczny zarzad tegoz Zrzeszenia, z
prezesem radcg Kabacinskim Edmun-
dem oraz wiceprezesem o'bh. Bngli-
chem Bogdanem na czele.

OPLATY PRACODAWCOW PRY-
WATNYCH NA WCZASY PRACOW-
NICZE.

Na podstawie porozumienia Wy-
dziatu Koordynacji lzby Przemysto-
wo-Handlowej w Warszawie z Wy-
dziatem Wczaséw O.K.Z.Z. ustalono,
ze pracodawcy prywatni obowigzani
sa do pono$,zeinda optaty w wysokos$ci
zt 1.400.— oid kazdego pracownika,
wyjezdzajacego do domu wczaséw
na turnus 14-dniowy. Kwote te zwra-
ca pracodawca pracownikowi po oka-
zaniu rachunku z domu wypoczynko-
wego.

Zasada ta nie obowigzuje tam,
gdzie ¢istniejacy uktad zbiorowy re-
guluje odmiennie udziatl pracodawcy
w onlatcich za wczasy pracownicze.

W  biezgacym roku budzetowym
zadne inne obcigzenia z tytutu akcii
wczasbéw pciza wyzej wymienionymi,
pracodawcoéw nie obowigzuja.

PIERWSZE EGZAMINY KUPCOW
W GDANSKU-WRZESZCZU.

W dniach 27 i 28 kwietnia br. od-
byty sie na I i Il kursie handlowym
zorcranizowanym przez lzbe Prze-
mystowo-Handlowg eazamimy kohco-
we. ktore zdato 35 os6b. Dalszelegza-
miny zostang przeprowadzone w ma-
ju, po zakonczeniu trzech nastepnych
kurséw.

KURSY PRZEMYSLOWE.

W zwigzku a jsizeroka jzakrojonag
akcja szkolenia przemystowego, Izba
przystepuje do zoragjnizowania kur-
s6w dla pracownikéw przemystu kon-
serwowe-rybnego oraz przemystu me-
talewé-elektroitechnicznego.

Dosizkotenie w przemysle
wO-elektrotechn:ieznym naciera tym
wiekszej wagi, ze w biezagcym roku
zostaje nawigzana $cista wspotpraca
panstwowego iprzemystu stoczniowe-,
go z przemystem prywatnym.

Kursy zostang prawdopodobnie uru-
chomione juz w czerwcu.

metalo-

WZNOWIENIE DZIALALNOSCI
1IZBY W ZAKRESIE PROWADZENIA
SZKOL.

Nawigzujgc do bogatej tradycji w
prowadzeniu szk6t mhandlowych, Izba
przeprowadza rozmowy 2 wiladzami-
szkolnymi i poczynita powazne kroki
w przedmiocie powotania w Malbor-
ku gimnazjum i liceum handlowego
juz w roku szkolnym 1948/49.

SPRAWA STAWEK

WYCH.

FRACHTO-

Na prosbe Centralnego Biura Taryf
i Rozrachunkéw P.K.P. bedacego w
trakcie opracowywania taryf kolejo-
wych dla tranzytu, lzba Przemystowo-
Handlowa w Gdyni zwré6cita sie do
Polskiego Zwigzku Makleré6w Okre-

towych z zapytaniem, czy znane sa
P.Z.M.O. wysokos$ci frachtéw mor-
skich ma towary masowe tranzytowe
(zelazo, bawetna, wetna, juta, drze-
wo i jnawozy sztuczne) na nastepuja-
cych relacjach:

Gdynia/Gdansk — U.,S A, Ameryka

Pid, Australia,
ka Pin. i Pid.
Hamburg —
Antwerpia —
Triest —

Daleki Wschod, Afry-

Stawki frachtowe sg potrzebne dla
opracowywania konkurencyjnej tary-
fy kolejowej dla tadunkéw tranzyto-
wych, idacych przez porty polskie.

Po zebraniu odpowiedniego ma-
teriatu jprzez P. Z. M. O. powyzsze
istawki zostaly przestane Izbie, do
dalszego wykorzystania.

S. + P.

ALEKSANDER
TROJANOW SKI

Dnia 19 bm. zmart jnieoczeki-
wanie Wiceprezes lzby Prze-
mystowo-Handlowej w Gdyni
$p. Aleksander Trojanowski
wybitny dzialacz na niwie sa-

morzagdu gospodarczego Wy-

brzeza. Zmarty byt orgainzato-
rem i Prezesem majliczniejsze-
go na Wybrzezu Stowarzysze-
nia Kupieckiego — Zwigzku
Kupcow w Gdansku. Na pierw-
szym powojennym zebraniu lz-
by zostat wybrany Radca jej,
a nastepnie, w

1946 r.

idniu 31 maja
Planarne Zebranie po-
wotato Go ma stanowisko Wice-
prezesa

Izby. Réwnoczes$nie

Aleksander Trojanowski petnit
mandaty Radnego Miejskiej Ra-
dy Narodowej w Gdansku i

Gdanskiej Wojewd6dzkiej Rady
Narodowej.

Sfery gospodarcze Wybrzeza
tracg w Zmartym wybitnego i
oddanego Idei samorzadu go-

spodarczego Pioniera.



Wiadomosci z rynkdw zamorskich

STANY ZJEDNOCZONE.

Komsumaja kawy wyraaita sie w

1947 reku cyfra 20 milionéw wor-
kéw. — Krasa wprowadza! jjako no-
wosé przy publikacjach i oglosze-

n’'ach_ na temat fcarwy jczennidio. dru-
karskie o siilnym aroimociie kawo,-
wym, aby w czytelniku wywotaé
pragnienie tak bardzo cenionego (na-
poju i go zacheci¢ do- zwigekszenia
spozywania kawy. — W zwigzku z
planem Marschalla Europa Zachodnia

Otrzyma w ciggu 4!/4 lat ogétem
17.650.000 workéw kawy wartosci
601,7 mil. dolaréw, czyli 4.150.000
workéw rocznie. llosci te' nadejda
niezaleznie od dostaw z kolonii

panstw europejskich oraz krajéw ta-
oinsko-amerykanskich.

ARGENTYNA.

Eksport jzboza obejmowat w ub.
roku powazne ilosci. Przewiduje sie
w jobecnym rolku w dalszym ciagu
korzystne transakcje w  zakresie
handlu zbozowego ji w og6le handlu
spozywczego. Zbiory pszenicy wy-
niosa okoto 6.500.000 toin metr. z nad-
miarem eksportowym 3.000.000 ton.
Dla eksportu pozostanie poizatem
nadmiar 3.500.000 ton $wiezej kuku-
rydzy w dodatku dio pozostatych z
poprzednich zbioréw 2.000.000 ton.
Z nowych zniw przewiduje sie mate
iloéci owsa i zyta jna eksport, jzas$
ca. 500.000 ton jeczmienia. Zbiory ry-
zu utrzymaty isie mniejwiecej ma ze-

sztorocznym poiziomte, wynoszac
139.800 ton.
Argentynski, instytut dla promociji

handlu 1ISkupuje pszenice pochodzaca
z nowych zmiw po cenie 20 pesos
za 100 kg, a po 31 listopadem br.
po 18 pesos (1 pesio — 0,2681 US doi.).
Cena w poprzednim sezonie wynosita
17 pesos. Cena zyta zwyzkowata o 3
pesos, owsa o0 2,5 pesos. Instytut na-
dali utrzymuje kontrole nad ekspor-
tem pszenicy i innyic-h plonéw rolni-
czych. Cena na jsprzedaz zaofiarowa-
nego zboza wynosi: 60 pesos za 100
kg nowej jpszenicy f. a, s. Buenos
Ares. 50 pesos za zyto, 40 za jecz-
mien i owies, oraz 40 pesos jza kuku-
rydze pochodzgca ze starych zapa-
déw, Z nowych zniw sprzedano juz m.
jn, 200.000 ton pszenicy do Szwajcarii
i 30.000 ton jeczmienia do Francji.

.Miedzy Argentyna i Rumunig pod-

pisany ~ zostal traktat handlowy,
szelikoe transakcje opiewa¢ beda
na walute dolarowa. Argentyna

udz-eli k-redytu do wysokosci 25 miii.

du, aréw. Rumunia zakupi m. ip.
15.000 — 20.000 tein skér réznego ro-
dzaiu 20.000 — 3.500 ton ekstraktu

Poibarskiego, 5.000 — 8,000 to;n mytej
weliny.

Wielka Brytania zobowigzata ,sie
wystaé rocznie 1.000.000 tom wegla do
Argentyny (przed wojng 2.000.000
ton), Holandia wybuduje ma jpodsta-
wie zawartej umowy' szereg statkow

w zamian za otrzymane z Argentyny
artykuty zywnos$ciowe, Wenezuela
przy$le rope za mieso.

Zakontraktowano amerykanskie to-
warzystwo wiertnicze do 'jodnalezie-
nia nowych jzt6z naftowych. Koszta
wyniosg doi. 12i.500.000, przeprowa-
dzi sie 40 wiercen.

CHILE.

W roku 1948 wuchwalono
10.452.000.000 jpesos (1 .
0,03226 doi.) na wydatki' budzetowe,
o 15°0 wiecej anizeli 1947. Dochody
wyniosg, okoto 9.618.000.000 pesos.

Budzet dewizowy przewiduje dla
importu sume doi. 189.000.000, z cze-
go doi. 115.000,000 przypadnie :na su-
rowce i artykuty pierwszej potrzeby.

'W zwigzku z rzgdowa kampaniag
amityspekulacyjng koszta utrzymania
nieco spadly. Wskaznik wynosit w
pazdzierniku 1947 330 w stosunku db
roku 1940 — 100. Na jrok 1948 uchwa-
lono 2.400 pesos rocznie iafco naj-
nizsza stawke wynagrodzenia.

Ogolny eksport w ciggu 10 miesie-
cy 1947 Toku obejmowat towary war-
tosci 1.094.400.000 pesos w ztocic
(1 US doi. — 4,855 jpesos w zt),
import za$ 1.168.000.000

Rzgdowe ustalone kwoty eksporto-

sume

we na rok 1948 przewiduja m. in.
10.000 ton metr. pasizy jeczmie mniej
w zamian ;za maszyny rolnicze,
15.000 tom stoidu jeczmiennego, 3 000

tom doiszy jowsianej, 6.500 ton weiny,
5.000 ton witdékna ‘'komoipliiainego, 250
ton wtéikina Inianego, 3.000 tom cebu-
li i 3.000 tom grochu. Eiksprot kon-
serw owocowych, fasoli, jarzyn,
czolsmku nie podlega ogramiozeniom,
wywo6z za$ pszenicy, kukurydzy, kon-

serw miesnych i t. d. jest wstrzy-
mamy.

KOLUMBIA.
Kolumbia zamierza wykorzysta¢

powstate droga eksportu ikawy kon-
ta w Europie jna cele importowe, kto-
re zostaly jzablokowanie trudnos$ciami
dewizowymi. Narodowa federacja
plantatorow kawy powiadomi biuro
kontroli dewiz o posiadanych w
poszczegdlnych panstwach europej-
skich koptach .zamrozonych, ktére
majg by¢ nastepnie w porozumieniu
z importerami wykorzystane na za-

pate zamoéwionych w danym kranu
towaréw. Kolumbia jposiada obecnie
949 miii. drzew kawowych, z kté-

rych znajduje sie 86°/0 w peinej pro-
dukeciji. Zbiory wyinlosizg okoto
359,000.000 kilogram 6w rocznie.

PERU.

Kazdy jimport wymaga zezwolenia
przywozowego, w .ktéorym podania
jest Cif-warto$¢ towaru. Importer

musi sie wysit-ara¢ u .dostawcy o od-

mowiednie dane dot. cemy towaru,
frachtu do portu przeznaczenia, za-
tadunku, asekuracji i t. d,, celem

przedtozenia ich wiraz jz wnioskiem
ko,misji handlu zagranicznego.
Zbiory baweiny doszty ,w 1947 roku
do 264.000 bel (po 478 Ibs oto),
1946 — 327.000 bel. Eksportowana ba-
wetna musi by¢ zaopatrzona w Swila*

dectwio rejestracyjne wystawione
przez Izbe Bawetniang,, izawiairajgce
m. in. Okreslenie rodzaju bawetny,
cechy, nazwe plantacji, ilos¢ bel

i warto$¢ towaru.

BOLIWIA.

Ministerstwo .skarbu stara sie o
skuteczne zwalczanie tendencji infla-
cyjne i spekulacyjnej. Kupcy musza
uwidoczni¢ rzadowo ustalone ceny
detaliczne. Niedostosowanie jsie ,dio
tych zarzadzen pociggnie za sobag su-
rowe kary az do zamkniecia przed-
siebiorstwa wigcznie.

MEKSYK.

Zbiory kukurydzy wyniosty w 1947
roku 2.290.000 toin imatr. podczas gdy
popyt krajowy doszedt doi 2.400.000
toin metr. Zebrano jpoizatem w 1947 ir.
360.000 toin jpszenicy, ktoére nie wy-
starczg na potrzeby krajowe, tak ze
trzeba sprowadzi¢ dodatkowe 450.000
ton. Zbiory ryzu wyniosty 140.000
ton metr. Po odliczeniu zapotrzebo-
wan krajowych pozostato okoto
30.000 ton na eksport.

Produkcje baweilny w 1947 roku
joblicza sie na 490.000 bel (1946 —
452.000 bel). Z powodu silnych opa-
déw deszczowych przy konhcu ub. r.
jakos¢ pozostaje ponizej nioirmy.
Nadwyzka eksportowa wyniesie
150.000 bel. 50.000 bel oidziarnioneij
bawetlny dojdzie w pdzniejszym ter-
minie. — Eksport fibry heneguen
objat w ostatnim kwartale ufo. jr
18.500 ton metr.

COSTA RICA.

Stosunkowo nowszej daty jest ho-
dowla fibry abaca (roélina o ksztat-
cie drzewa bananowego, jako$ciowo
podobna do sésalu). Obecnie znajdu-
je sie juz 10.379 akréw pod uprawa,
w ipierwszych trzech kwartatach
1947 r. wyprodukowano 6.176.570 Ibs
fibry.

INDONEZJA.

Kupalnie cyny, ktére przed wojng
zatrudniaty 60.000 pracownikéw i
przecietnie 50.000 jton rocznie produ-
kowatly, ucierpiaty znacznie jprzez
wojne. W roku 1946 produkcja wy-
nosia jzaledwie 7.000 ton, wzmogta sie
jednakze w 1947 roku do 20.000 ton
warto$ci 90.000.000 florynéw. Na rek
1948 przewiduje sie wydobycie 37.000
tcin i w 1950 roiku ponowne osiggnie-
cie stan,u przedwojennego

Aleksander Wiatrak
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PORTOWA TARYFA KOLEJOWA
W TRANZYCIE DO CZECHOSLO-
WACJI.

Z waznoécia od 15 kwietnia br.
wprowadzono w zycie bezposrednia
taryfa portowag pod nazwa ,Miedzy-
narodowa taryfa zwigzkowa na prze-
wobéz towaréow miedzy stacjami por*
towyml P. K. P. w Gdansku, Gdyni
| Szczecinie, a stacjami czesko-sto-
wackimi kolei zelaznych, jak sama
nazwa Wskazuje, taryfa ta ma oa ce-
lu posrednia komunikacje w tranzy-
cie przez nasze porty do i z Czecho-
stowaciji.

PrzewoZne obliczane jest w walu-

cie cfzechostowackieij i optacalne w
Czechostowacji przez nadawce Ilub
odbiorca.

Nowoséciag taryfy sa juz gotowe obli-
czone stawki za przestrzen od por-
tow polskich do oznaczonych staciji
czeskich, zatem jest ona prosta
i przejrzysta.

Taryfa przewiduje 80 ipozycji towa-
row wchodzacych w rachube przy
imporcie i ekspordie tzecboistowac-
kim. Roéwniez szczesSliwym pomystem
jest system zeszytowy, ktéry pozwa-
la dodatkowo wpina¢ do zasadniczych
postanowien taryfowych nowe zeszy-
ty. w razie zmiany lub uzupetnien.

'‘Dotaczany do taryfy maks, przewi-
duje Tefakcje dla 10-ciu rodzajow to-
waréw przy wypetnianiu warunkéw,

przewidzianych specjalnie dla tych
towaréw, a umieszczonej przy kazdej
i tych pozycji, jak: ruda:; bawetna,

len, obuwie i t. d.

Ogotem biorgc, taryfa ta zasadniczo
niewiele odbiega co do wysokos$ci
stawek od dotychczasowej taryfy
tranzytowej, wprowadzonej z dniem
1 stycznia 1948 f. Obnizka jest tylko
przewidziana wspomnianym aneksem
W razie 'Wykorzwstamia ustanowionych
kontyngentéw iloSciowych towaréow.

'Warunkiem stosowania tej taryfy
jest deklaracja., umieszczona ma liscie
przewozowym, iz towar jest przezna-
czony do zuzycia na terenie Czecho-
stowaciji.

Na skutek interwencji lzby Prze-
mystowo-Handlowej w Gdyni — W y-
dziat Ruchu D.O.K.P. Gdansk zarza-
dzit telegraficznie z wazno$cia na-
tychmiastowg, iz zamodwienie wago-
néw pod natadunek ryb moze odby-
wac¢ sie takze poiza normalnie prze-
widzianym i dotychczas stosowanym
terminem. Zamawia¢é wiec bedzie
mozna wagony jnie tak jak dotychczas
na 24 godziny naprzéd, zgtaszajgc
do godziny 10-ej rano, ale kazdej
chwili.

Ekspedycja towarowa zoibowigzana
jest zamdwienie takie przyjaé i wy-
kona¢ mozliwie zatraz w ciggu tego
samego dnia.

Oczywiscie nalezy korzystaé z tej
ulgi tylko w razie niemoznoéci prze-
widzenia zatadunku wcze$niej.

Odpowiedzialni za dzialy redakcyjne:
Kroniki Szczecinskiej:
Mgr Czestaw Piskorski

Rynkéw Kolonialnych:
Aleksander Wiatrak

Kroniki

Druk, M. Z. G. w Gdansku, Plac Walq>wy 14 — telefon 3.10-61.

Sad Grodzki w Gdyni
R Mor 48

OGLOSZENIE

W tutejszym rejestrze statkdw handlowych morskich wpi-
sano dnia 8 stycznia 1948 r. pod nr. R. MoL 48 kuter rybacki
,Gdy—76“ o miedzynarodowym sygnale odrdzniajgcy!)i SOBW.
Wedtug Swiadectwa pomiarowego, wystawionego przez Gitéwny
Urzad Morski w Gdansku dnia 17 grudnia 1947 r. nr. 103 47,
wynik urzedowego obiiczeiiia WytrimNi statku iest. nastepujacy:

dHigos¢ 23.65 m. najwieksza szerokos¢: 6.38 hi, glebokos¢:
244 m, najwieksza dhlugos¢ przedzialu maszynowego! 5.28 i,
pojemnos¢ brutto: 204.9 maczyli 72,39 ton rejestrowych, pojem-
no$¢ netto: 81,3 m3czyli 28,72 ton rejestrowych. Przebudowano
w stoczni nr. 1 w Gdansku w roku 1947. Portem ojczystym
statku jest Gdynia. Wiascicielem statku jest obywatel polski
rybak Konrad Konkel, zamieszkaly w Sopocie, tli Mikotaja Reja
nr. 14a. Wysoko$¢ udzialu we wilasnosci 100%. Wysokosé
udzialu we wiasnosci kapitatu polskiego: 100%. Tytut nabycia:
Na podstawie zaswiadczenia z Il marca 1947 L. dz. Nr-Pow.
111-106/493/47 nabyto od Okregowego. Urzedu Likwidacyjnego
w Gdansku z siedzibg w Sopocie. Wszystkie warunki co do przy-
naleznosci panstwowej wiasciciela zostaty wypetnione.

Sad Grodzki w Gdyni

»OPOLEM"™ Z. G. S.

Giéwny Dziat Transportowy

ODDZIAL SPEDYCJI MOISKIEJ
Gdynia, ul. /t:ctcira 57. Tel. i4-70, 5?-7P, 13- 0.
Adres telegr.. COOSPED. Konto: B. G. S nr ICO.

Spedycja miedzynarodowa morska i lagdowa clenie ubezpieczen

nie, magazynowanie, sztauerka, Irymerka, przewo6z
wtasnymi samochodami i barkami.
EKSPOZYTURY FORTOWE: .
GDYNIA: GDANSK: SZCZECIN
Strefo Wolnoctowa: Nowy Port, ul. Marynarki ul. Niedziatkowskiego 23
Tel.: 44-81, 21-27, 35-12 Polskiej 22 Tel.: 26-10, 31-01, 31-12

Tel: 425-79, 411-35, 412-62 Adres telegr.,: COOSPED

15-42, 44-82, 18-76

Adres telegr.. COOSPED Adres telegr.. CCOSPED Konlo: B. G. S. nr 371.
Kohtb: B. G. S. 150. Konlo: B. G. S. nr 12,
Robotnicze Przedsiebiorstwo Przetadunkowe

Spoétka z ograniczong odpowiedzialno$ciag

CENTRALA: GDANSK - WRZESZCZ
Aleja Wojska Polskiego Nr 14. Telefon Nr 418-61

Konto Bankowe: Bank Handlowy w Warszawie Oddz. w Gdyni

ODDZIAL GDYNIA ODDZIAL GDANSK
GDYNIA, ulica POLSKA Nr 21 — GDANSK, Noujjj-Port, ul. Solec i
Tel. 38-40 do 38-45 Tel. 414-82, 424-82 do 424-86

Przedsiebiorstwo" wykonuje wszelkie 'prace fizyczne zwiqzane z przeta-
dunkiem, zamagazynowaniem i wymagazynowaniem towaréw w portach
Gdynia i Gdansk na zlecenie spedytoréw oraz prace szfauerskie na zle-
cenie iirm maklerskich, jak réwniez wiimieriu i r.a rachunek Gdanskiego
Urzedu Morskiego administruje magazynami portowymi w Gdyni i Gdansku
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REDAKCJA | ADMINISTRACJA: Organ publikacyjny:
Gdynia: Swietojaniska 99, tel. 42-42 izby Przemystowo-Handlowej w Gdy-
P. K. O. XI - 111 ni i Zwigzku Goigp. Spétdzielni ,Spo

tem" Okr. Gdanskiego.

Red. nacz. Mgr K, Zagoérny-Kretowicz

Wz6r 864 — 2000 egz. — W-11173.
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BIURA:
Wtadystawowo - Port, telefon

Kotobrzeg, telefon 51
Gdynia — Port Rybacki, telefon

Marian

26-56

Nr 1
Gdynia

Kuznica,

Mielcuszny

Oddziaty skupu ryb:

Port

Rybacki

Jastarnia, Karwia

WEDZARNIA
RYB NA HELU

Oddziat detalicznej sprzedazy ryb w Katowicach, Hala Targowa

POLECA:

hurtowo RYBY MORSKIE wszystkich gatunkéw $wieze,

solone i wedzone

po najnizszych cenach dziennych

Firma zalozona w 1929 |roku, zostatla odznaczona w roku 1934 Krzyzem Zastugi za eksport tososi do Szwecji,

~  Danii, Szwajcarii, Holandii i Anglii. Warto$¢ rocznego eksportu siegata 250.000 zt przedwojennych

Wewnatrz kraju firma dostarczata
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dostarcza obecnie

' wiekszych os$rodkéw ludnos$ciowych - T

ryby morskie do wszystkich miast



PRZEDSIEBIORSTWO

POLOWOW

DALEKOMORSKICH

Spotka z ogr. odp.

ODWWIA -

-------------------------- TELEFONY:

26-22
Dyrekcja 47-41
43-40

ulica Hryniewickiego Nr 14

Dziat zakupow 21-46
sprzedazy 47-39
, finansowy 14-31

WELASNA FLOTYLLA DALEKOMORSKA

Potowy Sledzi i ryb morskich ng Baityku,
Morzu Poétnocnym i Atlantyku

Zaopatrywanie rynku krajowego w ryby morskie

IMPORT!

BALTYCKA SPOLKA
DLA MIEDZYNAROD. TRANPORTU

»'Baloped«

Spétka z ograniczona
odpow iedzialnos$cia

G DY N I A
1 ARMII W P 47

Telefony, Nyr. 30-73
Insp. 44-44
Gosp, 44-45

Iransport. 42-07
Biura portowe:
GDYNIA - PORT
ul, Polska Nr 630
tel 31-78 i 44-08
GDANSK PORT WISLANY
Dom Gt Urzedu Morskiego
tel. 42»>-48
Adres telegraficzny:
.B A L S P E D-

Przetadunki masowe idrobnicowe —

clenie — ekspedycja — konwoje
— ubezpieczenia —
inkasa — magazynowanie towarow

ODDZIALY: Szczecin, Kalowice, Gliwice, Zebrzydowice. FIRMY
SIOSTRZANE: ,,Bol!sped-Odra Sp. zo.o. Gliwice, ul. Aliantéw 5.
— REPREZENTACJEI: Polski Lloyd S. A.. Warszawa

Swieze i solone z wlasnych potowow

EKSPORT!

M o r s k i

Przegicfd Gospodarczy

Zjednoczeni
Maklerzy Ubezpieczen Morskich

Spoétka z ograniczong odpowiedzialnos$ciag

UNITED INSURANCE BROKERS LID.
O D V W HA
ulica 10 Lutego Nr 18

Tel. 17-17, 17-27, 22-17, 23-24
©

Gdansk —Warszawa —Katowice

Adr. Telegr. M UM IL



