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Z WLASNEGO IMPORTU

OPONY SAMOCHODOWE
o

| KAUCZUK WEDZONY
WOSKI CARNUBA
KOREK ALGERSKI

PLYTY KORKOWE IZOLACYJNE

OLEJEK POMARANCZOWY

DO STAROZY NATYCHMIAST
NAJKO RZYSTNIEJ

99U :/I,k I- A fi

Spoétka z ograniczong odpowiedzialnoScia

G D Y N | A
ul. Sw.-Janska 23 - Tel. 40-25

Zjednoczenie Kupcow
dla Handlu Zagranicznego

BALTYCKA SPOLKA
DLA MIEDZYNAROD. TRANSPORTU

»"Baloped«

Spotka z ograniczong
odpowiedzialnoscia

G DY NIA

I ARMII W P 47
Telefony. Nyr. 30-73
Import 44-44
Export 44-45
Tranzyt 42-07
Biura portowe:

GDYNIA - POR
ul, Polska Nr 63

tel 31-76 i 44-08

GDANSK PORT WISLANY

Dom Gt Urzedu Morskiego
tol. 420-48

Adres telegraficzny:

.B A LS P E D"

Przetadunki masowe i drobnicowe —

clenie —ekspedycja — konwoje
— ubezpieczenia —
inkasa — magazynowanie towarow

ODDZIALY: Szczecin, Kafowice, Gliwice, Zebrzydowice. FIRMY
SIOSTRZANE: ,Balsped-Odra Sp. z0.0. Gliwice, ul. Aliantéw 5.
REPREZENTACJE: Polski Lloyd S. A.. Warszawa
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RYBNA

ZARZAD GLOWNY W WARSZAWIE

ODDZIAL MORSKI W GDYNI
Porf Rybacki, ul. Hryniewickiego 12
Centrala telefoniczna 46-11, 37-00, 35-94

—
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= Poleca po cenach konkurencyjnych =

Ryby morskie istodkowodne

Swieze, wedzone, solone,
konserwy rybne
HU RT - DETAL
EKSPORT - IMPORT

Witasne przetwodrnie

=i magazyn y=

Agentury:

Elblqg, Kotobrzeg, Dartowo, teba, Stupsk.

Sklepy detaliczne :

Gdansku,
tebie i

Kotobrzegu,
Stupsku. =

Sopocie,
Dartowie,

w Gdyni,
= Elblggu,

ZJEDNOCZENI
MAKLERZY
UBEZPIECZEN
MORSKICH

Spotka z ogr. odp.

IIINIEO IMSURAHCE BROKERS LID.

GDYNIA
ulica 10 Lutego Nr 18

Tet: 17-17, 17-27, 22-17, 23-24
a

Warszawa — Katowice

MUMIL

Gdansk —
Adr. Telegr.
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Polityka gospodarcza i spoteczna w rybactwie morskim

Niniejszy artykut ogranicza
sie do omowienia aktualnej
struktury spoteczno-gospodar-
czej produkcji rybackiej, do
wyciggniecia z tej analizy
wnioskow odnos$nie kierunku
dynamiki rozwojowej tej stru-
ktury. Wnioski stgd wypro-
wadzone winny stanowi¢ obo-
wigzujgce wytyczne dla odpo-
wiedzialnych kierownikéw7po-
lityki ekonomicznej w tej ga-
tezi pracy.

Chcemy przekonaé¢ sie na
zasadzie mozliwie dokiadnego
rachunku, czy, dlaczego i w
ktorym miejscu odstajemy —
i odwrotnie, czy i w kté-
rym miejscu wysuwamy sie
wprzod w strukturze spotecz-
no - gospodarczej rybactwa
w stosunku do generalnej li-
nii rozwojowej catej gospo-
darki narodowej.

Aby okresli¢ strukture go-
spodarczo - spoteczng rybac-
iw7a musimy wiedzie¢, jak wy-
razajag sie w rybactwie sto-
sunki wilasnosciowe rybaka
do srodkéw produkciji, to zna-
czy do narzedzi jego pracy
i do surowca — jednym sto-
wem musimy okres$li¢ stosun-
ki klasowe w tej dziedzinie
pracy produkcyjnej.

Nasza analiza podjeta w
zakresie rybactwa, a wiec
jednej dziedziny pracy pro-
dukcyjnej cztowieka, musi
rozsnuwac sie na kanwie ogol-

nej struktury spoteczno - gos-
podarczej gospodarstwa naro-
dowego. Dlatego analiza ta
nie moze by¢ oderwang

Nasza analiza musi szeroko
uwzgledni¢ ten podstawowy
fakt rozwoju spotecznego, ze
W miare wzrastania sit wy-
twérczych, tj. w miare poste-
pu technicznego i udoskona
len produkcji wzrastajg da-
zenia do zmiany stosunkoéw
klasowych, do zmiany catej
struktury spoteczno - gospo-
darczej produkcji.

Dlatego analiza nasza musi
widzie¢ zjawiska spoteczne w
rybactwie nie statycznie, nie
ptasko, ale dynamicznie, w
ich ruchu rozwojowym.

Tyle, co do ogdlnej meto-
dyki. Przejdzmy do istoty te-
matu.

Ustrdj spoteczno-gospodar-
czy Polski wspéiczesnej jest
ustrojem mieszanym. Odroz-
niamy w nim trzy typy sto-
sunkéw wytwérczych — trzy

D REDAC;

Numer niniejszy ukazuje sie ja-
ko podwdjny i poswiecony jest
zagadnieniom rybotéwstwa mor-
skiego w oiparciu o materiaty

Narady Rybackiej w Kotobrzegu.

sektory ustrojowe: uspotecz-
niony, to jest panstwowy i
spotdzielczy tagcznie, kapitalis-
tyczny i drobnotowarowy.
Oficjalna analiza Ministra

Przemystu i Handlu, ogtoszo-
na niedawno nr. in. na tamach

»Rzeczpospolitej* wyjasnia
dostatecznie wyraznie, jakie
typu przedsiebiorstw i war-

sztatow pracy zaliczy¢ nalezy
do poszczeg6lnych sektorow.
Sprébujmy zastosowaé ten
podziat do naszej gatezi pro-
dukcji — do rybactwa.

Jesli chodzi o zasieg sektora
uspotecznionego w rybactwie,
to wchodzi¢ tu beda wszystkie
panstwowe i spoéidzielcze
przedsiebiorstwa potowowe,
panstwowy i spétdzielczy han-
del hurtowy i detaliczny,
wszystkie panstwowe i spot-
dzielcze przedsiebiorstwa u-
stugowe odnos$nie utrwalenia
surowca, jak chitodnictwo, fa-
bryki lodu, solarnie, wedzar-
nie, stocznie, wieksze warszta-
ty remontowe, zaktady zaopa-
trzeniowe w sprzet: sieci,
beczki itp., panstwowe i spéi-
ctziele ze przedsiebiorstwa
przetworcze (maczka rybna,
konserwy).

Jesli chodzi o sektor kapita-
listyczny, to w jego zasiegu
miesci¢ sie beda prywatne
przedsiebiorstwa potowowe
powyzej jednego kutra, pry-
watni witasciciele kutrow nie-
posiadajacy kwalifikacji ry-
backich, nie bedacy szyprami,
prywatny handel hurtowy,



wieksze prywatne przedsie-
biorstwa ustugowe, zaopatrze-
niowe i przetwdrcze,

W sektorze gospodarki dro-
bnotowarowej miesci¢ sie be-
da wszyscy rybacy pracujacy,
wtasciciele todzi wiostowo-za-
glowyeh i motorowych, pry-
watny handel detaliczny, wy-
kwalifikowani rybacy, szy-
prowie wtasciciele pojedyn-
czych kutréw nie wyzej 20—
25 metrowych, prywatne war-
sztaty ustugowe utrwalajgce
i uszlachetniajgce surowiec,

warsztaty remontowe i zao-
patrzeniowe typu rzemies$Ini-
czego.

Ciekawym bytby procento-
wy udziatl poszczegdlnych
trzech sektoréw w produkcji
rybackiej.

jesli wzielibySmy za 100 ca-
ig mase towarowag ryby wy-
towionej, przetworzonej i roz-
prowadzonej przez nas, docho
dzacg w jakiejkolwiek posta-
ci do konsumenta krajowego

i zagranicznego i oznaczyli
udziat w tej masie poszcze-
gélnych sektor6w — to otrzy-

malibySmy najwierniejszy o-

braz dynamiki wzajemnych
stosunkéw pomiedzy sekto-
rami.

Ale tego zrobi¢ nie potrafi-
my. Nie tylko dlatego, ze sta-
tystyki ktorymi dysponujemy
nie byty zbierane pod katem
powyzej zakreslonej potrze-
by. Nie mozemy tego ozna-
czy¢ przede wszystkim dlate-
go, ze jak dotychczas przeni-
kanie sie wzajemne poszcze-
g6inych faz produkcji, poto-
wow, zaopatrzenia, a zwtasz-
cza handlu hurtowego i de-
talicznego, przetworstwa i
rozktadanie sie ich na po-
szczegdblne sektory siegaly w

produkcji rybackiej — ze
wzgledu na swoiste cechy te-
go surowca — szczegOlnie gte-

boko i daleko, dajgc komplet-
nie zamazany obraz.

Poruszamy to jednak przy-
ktadowo, jako ewentualny
problem statystyczny na przy-
sztos¢.

Tymczasem jedynie dostep-
nym i stosunkowo doktadnym
wskaznikiem zasiegu i roz-
graniczenie sektoréow jest sto-
sunek procentowy w poszcze-
gblnych sektorach.

Zbadajmy, jak sie te sto-
sunki uktadaja w ogélnosci.

W catoksztatcie gospodar-
ki narodowej stosunek zatru-
dnionych w trzech sektorach
wyraza sie wedtug danych Mi-
nisterstwa Przemystu i Han-
dlu nastepujaco:

sektor uspoteczniony za-
trudnia 24 procent ogo6tu
czynnej zawodowo ludnosci,

sektor kapitalistyczny —
14 procent, zas

w sekotrze drobnotowaro-
wym — gospodaruje 62 proc.

"W rybactwie liczby te
przedstawiajg sie nastepu-
jaco:

sektor uspoteczniony zatru-
dnia (na dzien 1 8. 48) —
49,5 procent og6tu czynnych w
rybactwie,

sektor kapitalistyczny za-
trudnia (na dzien 1. 8. 48) —
14,8 procent,

sektor drobnotowarowy za-
trudnia (na dzien 1. 8. 48) —
35,7 procent ogo6tu czynnych
w rybactwie.

Wzajemne porownawcze
stosunki rybactwa i calosci
gospodarki daje ponizsza ta-
bela:

W  sektorach Procent zatrudnionych

mvrybactwie w ogéle

uspotecznionym 49 24
kapitalistycznym 15 14
drobnotowarowym 36 62

Widzimy z tego poréwna-
nia, ze sektor socjalistyczny
w rybactwie ma wiekszy za-
sieg, anizeli w ogdle, ze wy-
suwa sie wprzéod i, ze elemen-
ty drobnotowarowe wykazujg
w rybactwie procent znacznie
nizszy od sytuacji ogélnopan-
stwowej.

Poréwnanie to mozemy
wyprowadzi¢ zupetnie spokoj-
nie, gdyz okoto 62procentdro-
bnotowarowcow stanowig $re-
dni i biedni chtopi, rzemiesiIni-
cy i drobni detalisci.

Rybactwo zas pracujgce no-
si wszelkie cechy podobien-
stwa matego i Sredniego chto-
pa, a detal, chatupnictwo i
warsztaty ustugowe w rybac-
twie dajg sie poréwnac¢ z dro-
bnym kupcem i rzemieslni-
kiem .

Sektor kapitalistyczny w
rybactwie jak widzimy wy-
trzymuje poréwnanie.

Jak przedstawia sie ruch
zatrudnionych w rybactwie
pomiedzy poszczegdlnymi sek-
torami w poszczeg6lnych la-
tach.

Liczby nasze za lata 1946
i 1947 sg Srednig rocznag za-
irudnienia — odnosnie zas ro-
ku 1948 — oparte sg o dane z
dnia 1 lipca.

Ponizsza tabela wykazuje
charakterystyczne przesunie-
cia na tym odcinku.

llo§¢ zatrudnionych w rybactwie, =
w produkciji, przetwoérstwie i handlu:

Sektory: 19467 19477 19487.
uspoleczn. (38,9) 39 (36,4) 36 (49,5) 49
drobnotow. (31,2) 31 (36,5) 37 (35,7) 36
kapitalist. (29,9) 30 (27,1) 27 (14,8) 15

Obserwujemy staty wzrost
zasiegu sektora wuspotecznio-
nego. Pewien spadek zatrud-
nionych w tym sektorze, przy-
padajacy na rok 1947, uzasad-
nia sie usprawnieniami pod
katem widzenia rentownosci,
co wymagato redukcji niekt6-
rych pohopnych przerostow
personalnych.

Sektor drobnotowarowy -
trzymuje sie w sytuacji pra-
wie niezmienionej, natomiast
sektor kapitalistyczny znacz-
nie zredukowal swdj zasieg.
Stato sie to prawdopodobnie
w rezultacie niewatpliwie co-
raz to sprawniejszej pracy se-
ktora socjalistycznego na od-
cinku dystrybuciji i jest kon-
sekwencjag ogo6lnej ,bitwy o
handel”.

Mozemy po6js¢ ta drogg w
rozumowaniu; gdyz w tymze
sektorze kapitalistycznym w
roku 1947 tylko 18 proc. ogo6tu
zatrudnionych w tym sektorze
pracowatlo w potowach (a
wiec w produkcji wtasciwej),

a 82 proc. w handlu, prze-
tworstwie i skupie na wy-
brzezu.

Wedtug obliczen zaczerp-

nietych z Centrali Rybnej ru-
dziat sektor6w w rozprowa-
dzaniu ryby morskiej wygla-
dat nastepujgco, obliczajagc w
procentowym stosunku:

Handel: 1946 r. 1947 r. 1948 r.
(I kwart.)
panstwowy 12% 41% 48%
spotdzielczy 27% 23% 17,5%
prywatny 61% 36% 34,5%

Biorgc wediug aktualnego
podziatu sektorow, tj. tacznie
obrot panstwowy i spotdziel-
czy jako sektor uspotecznio-
ny, obserwujemy kolejny je-
go wzrost na odcinku udziatu
w obrocie: 39% w 1946 roku,
64% w 1947 roku i 655% w
1 kwartale 1948 r.



Niewatpliwie proces ten
bedzie sie pogtebiat w miare
porzadkowania sie rynku —
w miare przybywania urzg-
dzen chilodniczych, w miare
inwestycji ustugowych.

Z poréwnania udziatu sekto-

czat i nadal spoczywa na sek-
torze uspotecznionym, jeSli
chodzi o rybotéwstwo daleko-
morskie i na sektorze drobno-
towarowym, jesli chodzi o po-
towy battyckie.

Udziat w potowach.

row w samych potowach wi- Do obliczen wzieto tylko
dzimy, ze ciezar odlowu spo- |ata 1946 i 1947.
Potowy ogétem:
Sektor: 1946 r. 1947 r. W skaznik wzrcr
ton % ton °/o stu potow 6w
upoleczniony 2511 U 8.539 21 - 38
drobnotowarowy 19.775 86 28.085 72 9900 51%
kapitatisty czny 982 3 2835 7 2099 iio/0
25.268 100 39.459 100 Wzrost ton

Z danych tych wida¢ prze-
wazajgcy udziat sektora drob-
notowarowego. | co ciekaw-
sze udziat tego sektora w po-
towach wzrasta szybciej niz
przyrost zatrudnionych. Jest
lo wynikiem dotychczasowej
polityki popierania rybaka-
szypra, bedacego wtascicielem
bab uzytkownikiem kutra ry-

backiego. Potowy kutrowe w
1947 r. wynosity 85% ogol-
Potowy
Sektor 1946
ton
uspoteczniony 1921
drobnotowarowy 19.775
kapitalistyczny 452
22.148

Wielkg dynamike wida¢ w
rybotwstwie dalekomorskim.

16,191=100%
nych potowdéw, zas dalekomor-
skie tylko 15%. Dopiero po
realizacji dalszych planow
okresowych, potowy daleko-
morskie wzrosng do 50% ogdl-
nych potowoéw, za$s wzrost po-
towdéw kutrowych wustabilizu-
je sie.
Strukture potowdéw battyc-
kich wykazuje ponizsza ta-
bela :

battyckie:
r. 1947 r. Wskaznik wzro-
»o ton ‘o stu potowéw
9 3836 11 18
89 28.085 85 76
2 1.09% 4 6
100 33.017 100 W zrost fon

10.879= 100%
wzrostu potowow sektor so-
cjalistyczny trzykrotnie prze-
wyzszyt sektor prywatny.

Potowy dalekomorskie:

Jest to domena rybotdwstwa
panstwowego. W  wyscigu
Sektor 1946
ton
uspoteczniony 590
(droi)notowarow v —
kapitalistyczny 510
MOC
Powyzszy przeglad zasie-

gow sektoréw, chociaz w roz-
biciu osobno na obrét i poto-
wy, wskazuje bez watpliwo-
§ci na dynamike wewnetrzng
kierunku rozwojowego sekto-
row — wytycza wyraznie
wiasciwg polityke gospodar-
cza dla rybactwa morskiego
polityke, ktéora musi by¢ jesz-
cze spotecznie sprawiedliw-
szg, jeszcze wydajniejszg w
skali potrzeb nowoczesnego
spoteczenstwa i catkowicie
zdolng do wykorzystania i po-

1947 r. W skaznik wzro-
°lo ton °lo stu potowow
55 4296 71 76
45 1.739 29 24
100 6.035 100 W zrost ton

4915 = 100.
budzenia szybkiego postepu
technicznego.

Rzad Polski Ludowej nie

jest rzgdem hamowania przy-
rostu sit wytworczych, lecz
rzgdem rozwoju tych sit i po-
pierania postepowych form
pracy gospodarczej cztowieka.

Rybactwo morskie, nasza
dziedzina, nie jest i nie moze
pozosta¢ zadnym rezerwatem
gospodarczego prymityw u,
dzikiego handlu i bezwzgled-
nej eksploatacji cztowieka.

Dlatego w naszej polityce:
lebedziemy wzmacniali i us-
prawniali sektor socjalis-
tyczny, poniewaz tylko tag
drogg mozemy
a) planowa¢ produkcje i
plan realizowa¢ dzieki
koncentracji dyspozycji
gospodarczej w catej
produkciji, a wiec w pro-
dukciji wilasciwej, w
zbycie i przetwdrstwie;
1) spozytkowac¢ i rozwingé
wszystkie mozliwos$ci,
ktére daje nowoczesny
postep techniczny —
rozbudowa¢ baze wustu-
gowa, chtodnictwo, stat-
ki - chtodnie, statki -
matki, zastosowaé Ilot-
nictwo, potagczenia ra-
diowe we flotylli, zbu-
dowaé¢ porty, a przede
wszystkim polska baze

rybotowstwa daleko-
morskiego w Swinouj-
Sciu ;

c) da¢ w rezultacie spote-

czenstwu pokarm biat-
kowy coraz tanszy i w
coraz lepszej formie do
spozycia.

U.z tych samych wzgledéw,
aby nasze duze mozliwo-
Sci produkcyjne panowalty
nad rynkiem, a nie od-
wrotnie, bedziemy dazyli
do ujecia w plan og6lny
sektor kapitalistyczny.

El.

bedziemy popierali gospo-
darke drobnotowarow g,
czynigc wszystko co moz-
liwe, aby podnies¢ gospo-
darczo i Spotecznie rybaka
pracujacego, kutrowego,
czy todziowrego — bedzie-
my to robili, poniewaz:

a) na nim sie wspiera cig-

gle jeszcze powmzna
czes¢ produkcji wtas-
ciwej:

b) rybak pracujacy zalud-
nia osady portowe i licz-
ne osiedla rybackie na-
szego pasa brzegowego
— przede wszystkim na
Ziemiach Odzyskanych,

C) z niego i jego dzieci re-
krutowac¢ sie bedag zato-
gi naszych statkow da-
lekomorskich,

d) w rybakach
cych, odpowiednio
ganizowanych,
wielkie rezerwy
dukcyjne.

pracuja-
zor-
tkwig
pro-



Nie mozemy nie widzie¢
na obszarze jednego tylko
Morskiego Urzedu Rybackie-
go w Szczecinie 985 wolnych
jeszcze osad rybackich, ze sa
one zniszczone w duzym sto-
pniu — i musza by¢ najszyb-

ciej wyremontowane i zasie-
dlone.

Zdajemy sobie sprawe z
wszystkich trudnos$ci i ciez-

kich warunkéw zycia i pracy
rybaka.

Rybak pracujacy zalezny
jest od biologii ryb, przezywa
zmienne okresy powodzenia,
jak tez okresy wytezonej pra-
cy ze znikomym wynikiem.
Drobne gospodarstwa warzy-
wniczo-sadownicze i hodowla-
ne nie likwidujg nieustannego
ryzyka.

W ielka nierobwnomiernos¢
i ptynnos¢ sytuacji zarobko-
wej rybaka pracujgcego na-
rzuca konieczno$¢ wyréwny-
wania tych skutkow drogag
samopomocy.

Narzedzia pracy rybaka
sg rozmaite, zalezne jalk ro-
dzaj sieci od gatunku ryby i
przede wszystkim kosztowne,
typ pracy rybaka jest z natu-
ry rzeczy i warunkéw pracy
na morzu typem pracy zespo-
towej.

Totez od wiekéw rybacy
taczg sie w instytucje przypo-
minajgce sposobem podziatu
dochodéw tzws part rybackich
— spoétdzielnie pracy — zwa-
ne tutaj maszoperiami.

To co wigze rybakow7 to-

dziowych w maszoperie —e to
jest rozmaitos$¢ sieci, ktére po-

trzebne sg do towienia réz-
nych gatunkéw ryb, a ktore
pojedynczy rybak nie tlatwo

moze posiada¢ i konserwowac
w petnym komplecie.

To co wigze rybakéw ku-
trowych w maszoperii — to
jest oprécz powyzszego Kko-
niecznos¢ zespotowego wycho-
dzenia w morze.

Maszoperia jest doswiad-
czeniem wiek6w, potwierdzo-
na formag spodidzielczosci ry-
backiej. Nie ulega watpliwo-
Sci, ze system part wyrownu-
je w duzym stopniu roznice
zarobkéw pomiedzy wtasci-
cielem kutra a zalogg. Ale ry-
bakowi, pracujgcemu na party
u wtasciciela kutra, towarzy-
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szy stale i dreczy go — nie ty-
le jak powiedzieliSmy — roz-
nica zarobkow, ale niepewnos¢
losowa.

Co to znaczy?

To znaczy obawa, ze wla-
Sciciel kutra moze rozejs¢ sie
z nim, ze moze zej$¢ z kutra
z niezawinionych powodoéw.
To znaczy obawa na wypadek
inwalidztwa, i o rodzine na
wypadek $mierci. Tutaj pan-
stwo rybakowi pracujgcemu
musi i$¢ z pomoca.

Po pierwsze uwazamy, ze
sprawiedliwszym bedzie jeze-
li kutry budowane z pienie-
dzy panstwowych, a wiec spo-
tecznych miedzy innymi bedsg
powierzane w przysztosci ma-
szoperiom czy tez zespoilom
rybackim, tgczgcym rybakow
na rownych prawach wilas-
nosci.

Panstwo budujac kutry
chce umozliwi¢ tag drogg wie-
lu rybakom todziowym chca-
cym dojs¢ do kutra — szyb-
szy udziat w kutrze — a prze-
ciez nie sta¢ ha kuter dla kaz-
dego rybaka. A zatem zaktu-
alizowa¢ wiekowag tradycja
potwierdzone formy pracy ry-
backiej, da¢ jej podstawy
prawne, idgce po linii wyklu-
czenia przechwytywania pro-
duktu dodatkowego wytwo-
rzonego przez rybaka pracu-
jacego, wesprze¢ kredytem,
sprzetem tak unowocze$nione
maszoperie rybackie — oto co
jest naszym najblizszym za-
daniem wspoélnym rybakom
samym i kierownikom polity-
ki rybackiej.

Po drugie: Uwazamy, ze re-
forma ubezpieczen spotecz-
nych musi objgé¢ rybakoéw
pracujacych w szerszym, niz
dotychczas zakresie.

Uwazamy, ze sprawiedli-
wym bedzie roztoczenie pet-
nej ochrony ubezpieczeniowej
w tym samym zakresie, co
dla pracownikéw najemnych
takze dla tych samodzielnych
rybakéw, ktorzy pracujg w
maszoperiach, dla ktérych
podstawe utrzymania stanowi
ich wtasna praca, i ktérzy te
podstawe majag zapewnionag
tak diugo, jak diugo sg zdolni
do pracy.

Rozchodzi sie tutaj o prawo
rybaka pracujgcego:

w razie choroby — do po-
mocy leczniczej i zasitkow,
wyréwnujgcy utracony wsku-
tek niezdolnosci do pracy, za-
robek,

w razie wypadku przy pra-
cy — do pomocy leczniczej i
do renty dla siebie i dla czton-
kow rodziny, a w razie Smier-
ci pracownika, zapewnione
jest zaopatrzenie dla wdowy i
sierot,

w razie inwalidztwa — do
renty dla siebie i na dzieci,

w razie $mierci pracowni-
ka —rowniez zapewnione jest
zaopatrzenie dla wdowy i sie-
rot.

Odrebne zagadnienie stano-
wi kwestia, czy petna ochro-
na ubezpieczeniowa ma by¢
udzielona w ramach scalone-
go ubezpieczenia spotecznego
pracownikéw najemnych, czy
tez ma byé wykonywana przez
odrebng instytucje ubezpie-
czeniowg, w formach ubezpie-
czenia gospodarczego, potiso-
wego. To zagadnienie rozstrzy-
ga¢ beda specjalisci ubezpie-
czeniowi, rozwazajacy obie te
mozliwosci.

Rzucone tu w skrocie za-
dania podniesienia rybaka
pracujacego muszg by¢ wspél-
nie przepracowane razem z
rybakami. W tych sprawach
Ministerstwo, tak jak dotych-
czas, bedzie sie trzymato za-
sady: nic o rybakach bez ry-
bakow-.

Taka jest w ogdlnym zary-
sie i takg bedzie linia polityki
Ministerstwa Zeglugi odnos-
nie rybactwa morskiego. Taka
linia pokrywa sie z linig ge-
neralng polityki gospodarczej
Panstwa Ludowego.

Istniejg obiektywne przy-
czyny ekonomiczne w rybac-
twie, ktére kazag wyraznie
rozgraniczy¢ to, co jest kon-
sekwentng, twardg linig od te-
go, co mogtoby sta¢ sie awan-
turnictwem.

Co to znaczy awanturnic-
twro?

Minister Przemystu i Han-
dlu odpowiada:

Znaczy to:

1) nie rozumied,
wo Ludowe na okreslonych
wriarunkach dopuszcza do dzia-
talnosci elementy kapitalis-
tyczne, i usitowa¢ likwidowac¢

ze Panst-



te elementy w drodze adminis-
tracyjnej, wtedy kiedy nie ma
ku temu odpowiednich socjal-
nych i ekonomicznych warun-
kow,

2) nastawiajgc sie na roz-
woj spotdzielczosci produk-
cyjnej nie wiedzie¢, ze obec-
nie i na dlugo jeszcze jestes-
my krajem drobnotowarowej
gospodarki, i ze podstawag pro-
dukcji rolnej sa gospodar-
stwa indywidualne, nie wyko-
rzystywac wszechstronnie
tkwigcych w gospodarce bied-
nych i $rednich chtopéw oraz
w rzemies$lniczej wielkich re-
zerw w kierunku podniesienia
wydajnos$ci produkciji,

3) usitowaé¢ mechanicznie
przeksztalca¢ gospodarke dro-
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bnotowarowag bez przygoto-
wan ekonomicznych, finanso-
wych i psychologicznych, kto-
re wymagajg diugiego czasu.

Po tych materialnych ire-
alnych torach odbywac¢ sie mu-
si sterowanie polityka rybac-
ka.

Pochopne wychodzenie poza
ifc tory w procesie sterowania
produkcjg rybacka prowadzi
tutaj nieuchronnie do zweze-
nia waskich gardet zamiast do
przezwyciezenia ich, do no-
wych trudnos$ci, do awantur-
nictwa.

Przed odpowiedzialnymi
kierownikami produkcji ry-
backiej stoi zadanie, idac tag
samg drogg i tym samym tem-
pem z rozwojem catej gospo-
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Hryniewickiego

darki narodowej — réwnowa-
zy¢ i koordynowaé¢ w pracy
codziennej i szczegOtowych
decyzjach wszystkie elemen-
ty aktualne istniejacych obiek-
tywnych mozliwosci produk-
cyjnych dla spetnienia nasze-
go podstawowego zadania tj.
dostarczenia spoteczenstwu
najtanszego i najlepszego pro-
duktu odzywczego i w naj-
wiekszej ilosci produktu, kté-
ry stawia nam do dyspozycji
uprawa i eksploatacja morza,
zbudowania zdrowych pod-
staw gospodarczych dla roz-
woju naszego pola brzegowe-
go, przywréconego nam ofia-
rga krwi tysiecy bojownikéw
wolnos$ci i sprawiedliwym wy-
rokiem historii.
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Rola rybolotustira morskiego
gospodarstwie narodowym

iu polskim

1. Wstepne uwagi.

Zagadnieina produkciji i
spozycia ryb morskich w Pol-
sce wigza sie Scisle z zasadni-
czymi wytycznymi przebudo-
WY haszego ustroju spotecz-
no-gospodarczego i posiadajg
gtebokie powigzania z podsta-
wowymi funkcjami polskiego
organizmu gospodarczego.

Rybotowstwo morskie jest
dziedzing produkcji o szero-
kim zasiegu oddziatywania,
jest ta dziedzing gospodarki
narodowej, ktérej rozwoj mo-
ze by¢ regulowany jedynie na

podstawie glebiej i szerzej po-
mys$lanych planéw, bedacych
z jednej strony wynikiem stu-
diow, a z drugiej strony uzgo-
dnienia liliij wytycznych z za-
interesowanymi czynnikami.
Il. Udziat rybotéwstwa mor-
skiego w dochodzie narodo-
wym.

Cyfry obecnych i przy-
puszczalnych w przysztosci o-
siggnie¢ rybotowstwa morskie-
go, a wiec okoto 40 tys. ton
ryb dostarczonych z potowodw
morskich, o warto$ci na statku
ok. miliarda ztotych, a

przy wysyice do kraju ok. 2
miliardow ztotych dla roku
1947, przeszio cztery tysigce
zawodowo czynnych rybakéw
— to sg jednak cyfry skrom-
ne, bynajmniej nie uzasadnia-
jace jeszcze pozycji rybotow-
stwa morskiego jako odrebnej,
samodzielnej dziedziny gospo-
darki narodowej.

Niech mi bedzie wolno jed-
nak poprze¢ poglad, wyrazony
juz niejednokrotnie, ze ,dla
oceny roli rybotbwstwa mor-
skiego w catosci spraw gospo-
darczych nie wystarczy obli-



czy¢ wartos¢ produktéw, do-
starczonych przez rybakow i
przedsiebiorstwa potowow.
Nalezy wzia¢ w rachube ro6-
wniez wszelkie zabiegi, doko-
nywane w zwigzku z przerob-
kg i transportem surowca ryb-
nego, oraz przyrzagdzeniem
koncowego produktu spozyw-
czego, jak tez ustugi zwigzane
z doprowadzeniem tego pro-
duktu do spozywcy.” Brak da-
nych nie pozwala jednak na
ustalenie cyfrowej wartosci
produktu koncowego.

Sama statystyczna cyfra
wartosci produkcji wtlasnej
nie okresla jeszcze roli danej
dziedziny w ogélnym docho-
dzie narodowym. Cztery inne
momenty muszg by¢ wziete

dodatkowo w rachube:

po pierwsze — sprawa nie-
doboru w spozyciu ryb i, w
zwigzku z tym, ocena strat,

ktére ponosi gospodarstwo na-

rodowe wskutek niedorozwo-

ju danej dziedziny;

po drugie — sprawa dyna-
miki rozwojowej — widokow
szybkiej rozbudowy danej ga-
tezi;

po trzecie — sprawa poten-
cjalnych zrodet bogactw, leza-
cych odtogiem, a dostepnych
do eksploatacji;

po czwarte — sprawa zna-
czenia artykutow rybnych w
ogdllnym bilansie spozycia.

Dopiero po zestawieniu
wszystkich tych ocen, moze-
my ustali¢ miejsce rybotow-
stwa morskiego w ogdélnej hie-
rarchii warsztatébw produk-
cyjnych.

Rozwazmy kazdg z
spraw osobno:

1. lle nas kosztuje dotychcza-
sowy niedorozwdj rybac-
twa w Polsce?

Ogdlna ilos¢ ryb morskich,
pochodzaca z potowdéw wtas-
nych, wyniosta w okresie 1920
do 1939 ca. 150 tys. ton (142,5).
Natomiast ilos¢ ryb morskich
(gtéwnie $Sledzia solonego i
Swiezego), sprowadzonych z
zagranicy w tym samym okre-
sie wynosi ponad 1 milion ton
o wartosci ponad 2/3 miliarda
ztotych w zlocie, Ryby te w
100 proc. pochodzg z Morza
Po6inocnego i wod przylegtych,
awiec potow tych ryb jest
catkowicie dla nas dostepny.

Sprawa niedoboru i niedo-
rozwoju nie wyczerpuje sie

tych

jednak przez import $ledzi.
Nalezy tez wspomnie¢ o po-
waznym imporcie tluszczo-

wym, a wiec tluszczéw pocho-
dzacych z potowu wielorybéw
oraz tranu (wyrabianego prze-
waznie z watréob ryb dorszo-
watych). Import tranu w okre-
sie miedzywojennym wyniost
(*koto 80 tys. ton o wartos$ci 75
milion6éw zlotych w zlocie.
Stwierdzi¢ nalezy, ze wtlasna
produkcja tranu lezy w sferze
przedsiewzie¢ dla nas technicz-
ide mozliwych.

Import wszelkich ryb i
tranu tgcznie kosztowat nas w
calym okresie miedzywojenn-
nym okoto 3/4 miliarda zto-
tych w zlocie, czyli r6wnat sie
wysokosci 1/3 przedwojennego

rocznego budzetu panstwo-
wego.
2. Dynamika rozwojowa ry-
bactwa.
Trudno znalez¢ inng dzie-

dzine produkcji w Polsce, kté-
ra wykazywataby taka dyna-
mike rozwojowg, jak rybo-
tbwstwo morskie. Przecietna
potowdw wiasnych w pierw -
szym dziesiecioleciu (1920—
1939) wyniosta 2Jatys. ton ro-
cznie. Przecietna za$ z okresu
nastepnego dziesieciolecia jest

pieciokrotnie wyzsza — 12V2
tys. ton rocznie. Te ostatnig
liczbe potowy powojenne
przekraczajg.

W 1946 r. prawie 2-krotnie,
w 1947 r. przeszto 3-krotnie, a
przewidywane potowy w 1948
r. — przeszito 4-krotnie. Jezeli
chodzi o przewidywania dal-
sze, liczymy, ze potowy nasze
w 1955 r. wyniosg 160 tys ton.
czyli bedg 13-krotnie wyzsze
od poziomu przecietnej ostat-
niego 10-lecia przedwojenne-
go. Rzecz naturalna, ze wobec
takiego skoku rozwojowego,
rowniez rola i pozycja rybo-
tbwstwa morskiego w naszym
gospodarstwie narodowym u-
legta znakomitej poprawie,
podniosta sie o wiele szczebli
w ogo6lnej klasyfikacji dzie-
dzin produkcyjnych.

Jaka jest granica dalszego
rozwoju? Czym sie ttumaczy
ten szybki i jakby niczym
nieskrepowany postep?

3. Udziat Polski w eksploata-
cji bogactw rybnych.
OdpowiedZ na postawione

wyzej pytanie wyptywa z ze-

stawienia dwu cyfr: 4, milio-

ny ton produkcji rybnej z
mdrz péinocno - wschodniego
Atlantyku i mérz przylegtych,
oraz 40.000 ton polskich poto-

wow morskich, jako nasz u-
dziat w eksploatacji wymie-
nionych woéd. Udziat polski

wynosi wiec 1 procent. Ponie-
waz Polska reprezentuje 10°A
ludnosci krajow europejskich,
eksploatujgcych wymienione
tereny, mozna by wyprowa-
dzi¢ naturalne prawo do par-
tycypowania w 1/10 dostep-
nych dla nas wspélnych bo-
gactw, czyli 10-krotnie wiecej
niz faktyczny nasz udziat.
Moze sie wydawaé, ze
wskutek odlegtego potozenia,

jestesmy dystansowani przez
narody osiadie blizej bogat-
szych terenéw townych. Ale

mimo wszystko jest oczywiste,
ze istniejgca rozpietos¢ stop-
nia uzytkowania bogactw ryb-
nych pozostaje wcigz zbyt du-
za; np. w stosunku do Norwe-
gow, obywatel polski partycy-

puje w rybotéwstwie w 1/100

udziatu, przypadajgcego 'm

jednego Norwega.

Z tych najbardziej ogol-
nych wzgledéw wydaje sie u-
zasadnionym dgzenie do tego,
zeby nasz udziat w potowach
na morzach, otaczajgcych pot-
nocno-zachodnig Europe zostat
podniesiony z 1% do 4—5%,
czyli aby potlowy osiggnety
160—200 tys. ton.

4. Udziat produktéw rybnych
w ogo6lnym bilansie spozy-
cia.

Zawdzieczajac studiom eko-
nomicznym Organizacji Rol-
nictwa i Wyzywienia Zjedno-
czonych Narodéw (FAOQO), wie-
my, ze w Swiatowym bilansie
spozycia biatka zwierzecego
przypada na produkty rybne
20V3 pod wzgledem wagi, ob-
liczonejw surowym stanie. L i-
czac przedwojenng konsum-
cje miesa w Polsce na 650 tys.
ton otrzymujemy normalne
zapotrzebowanie na ryby w
Polsce w wysokosci 160 tys.
ton. Po wojnie musimy sie li-
czy¢:

1) przez pewien okres cza-
su z niedoborem w produkcji
zwierzecej;

2) z potrzebg wznowienia
eksportu bardziej wartoscio-
wych artykutow miesnych. W
zwigzku z tym powstaje po-
trzeba traktowania produktéw



rybnych jako uzupetnienia
normalnej diety miesnej.

Z tych wzgledéw uzasad-
nione bytoby nawet przyjecie
spozycia ryb w Polsce w roz-
miarze wiekszym, niz wynika-
jace znorm FAO. SprawdzZzmy,
czy tak powazne podniesienie
zapotrzebowania na produkcje
rybna ma uzasadnienie w o-
becnych polskich warunkach,
Gdybysmy przyjeli wysokos¢
przysztych potowdéw w grani-
cach 160—200 tys. ton, to prze-
cietne spozycie ryb pozosta-
watoby w dalszym ciggu jed-
na z najnizszych w Europie,
wynoszgc mianowicie od 6—8
kg na jednego mieszkanhca.
Trzeba jednak liczy¢ sie z
tym, ze spozycie ryb nie jest
jednostajne w miastach i na
wsi. Centrala Rybna oblicza,
Ze obecne spozycie ryb wynosi
w miastach ok. 10 kg na gto-
we, co przy 5V2 mil. ludnosci
(w miastach ponad 20 tys. lud-
nosci) — daje ca 55 tys. ton;
natomiast 20 milion6éw pozo-
statej ludnosci wiejskiej i ma-
tomiasteczkowej spozywa ok.
1 kg, czyli w sumie okoto 20
tys. ton. Przecietna ogélna
wynosi 3,2 kg na gltowe lud-
nosci.

Przewidywane podwojenie
ludnos$ci miejskiej i przemy-
stowej — powiekszy nawet
przy obecnym, bardzo niskim
poziomie spozycia, zapotrze-
liowanie na ryby do 110 tys.
ton rocznie. Zwro6cenie nato-
miast uwagi na podniesienie
wyjgtkow o niskiego spozycia
ryb w matych miastach i na
wsi, przez doprowadzenie tam
Sledzi solonych w wiekszej ilo-
§ci — pozwala obliczy¢ zapo-
trzebowanie tego terenu co
najmniej na 30 tys. ton.

Nie bedzie zadnej przesa-
dy, jezeli ustalimy kwote eks-
portowa do krajow $rodko-
wej Europy, ze specjalnym
uwzglednieniem potrzeb Cze-

chostowaciji, na 20 — 30 tys.
ton rocznie. Otrzymujemy w
sumie znowu te samag cyfre

160— 170 tys. ton, tym razem
jako minimalnego zapotrzebo-

wania rocznego ha ryby na-
szego rynku spozywczego
i eksportu.

Podsumowujac te wszystkie
oceny przychodzimy do
wniosku:

1) ze ryboldwstwo morskie

jest obok rolnictwa za-
sadniczym warsztatem
produkcji biatka zwie-
rzecego,

2) ze bez udziatu rybotéow-
stwa morskiego nie moz-
na zaspokoi¢ normalne-
go zapotrzebowania roz-
nych rodzajéw biatka
spozywczego ha pozio-
mie nawet przedwojen-
nej stopy zyciowej,

3) ze rozwdj ryboldwstwa
morskiego, witgczajac w
to zwigzane z nim i nie-
zbedne, uzupetniajgce
czynnosci gospodarcze,
moze da¢ powaznag pozy-

cje dochodu narodowe-
go.
Ryba morska jest jednak

nie tylko niezbednym dla nas
pozywieniem, jest nadto ta-
nim artykutem spozywczym.
UL Poréwnawcze koszty
produkcji ryb morskich.

Przeprowadzone w Stanach
Zjednoczonych studia poréw-
nawcze, nad kosztami produk-
cji w rybotowstwie morskim
i kosztami produkciji artyku-
t6w rolniczych, wykazujag re-
welacyjny stosunek, jak 1:8V2
na korzy$¢ kosztéw produk-
cji rybackiej. Przecietny na-
ktad, konieczny do uzyskania
1tony ryb wynosi $ 0,82, na-
tomiast 1 tona artykutow rol-
niczych $ 7,04.

Analogiczne badania porow-
nawcze, przeprowadzone u
nas przez mgr. taszczynskie-
go, a oparte na pordéwnaniu
ceny ptaconej rybakowi za
dorsza z ceng, ptacong produ-
centowi zywca, wykazujg sto-
sunek w zasadzie podobny.
Relacja ta uktada sie w gra-
nicach poczynajgc od stosun-
ku 1:5 i az 1:0,5 przy poréw-

naniu. cen dorsza z cenami
roznych kategorii zywca (ro-
gacizna, Wzglednie trzoda
chlewna).

Oczywiscie dalsze przemia-
ny od surowca do artykutu
spozywczego uktadajg sie bar-
dziej niekorzystnie dla ryby,
nie w kazdym razie koncowy
produkt, przy obliczeniu row -
niez wartosciowego wspoét-
czynnika kalorycznego, be-
dzie wykazywat w dalszym
ciagu stosunek 1 : 2 lub 1 : 3
na korzy$¢ produktéw ryb-
nych.

Wykonalnym zadaniem dla
naszego aparatu przetworcze-
go i dystrybucyjnego, bedzie,
z chwilg uzyskania lepszych
warunkéw technicznych, do-
prowadzenie do jeszcze bar-
dziej korzystnego stosunku
cen produktéw rybnych.

IV. Chitonnos¢ pracy

w rybotlowstwie morskim.

Pozostaje wreszcie jeszcze
jedno zagadnienie, zastugu-
jace na zwrécenie nan uwagi.
Jest to zagadnienie zatrudnie-
nia w rybotéwstwie morskim.

Liczba przeszio 4 tysiecy
czynnych rybakoéw, jak juz
zaznaczytem, nie wyznacza
wtasciwej pozycji rybotow-

stwa w”"$roéd innych gatezi na-
szej gospodarki. Dla okresle-
nia wtasciwych granic zatru-
dnienia nalezy, poza momen-
tem dynamizmu, ujaé jeszcze
cato$¢ zatrudnionych, wielo-
krotnie przekraczajaca liczbe
czynnych rybakow.

Na calos¢ zatrudnienia w
rybotdwstwie morskim skia-
dajg sie nastepujace pozycje:

1) praca rybakéw i ich po-
mocnikbw w przygotowaniu
do potowéw, remoncie sieci,
konserwaciji statkow itd.; 2)
praca wszystkich zakladow,
obstugujgcych potowy, jak
stocznie, chtodnie z zamrazal-
niami, fabryki sieci, lin, o-
dziezy, sprzetu rybacko-nawi-
gacyjnego itp.; 3) dalej pra-
ca zakladow przetwdrstwa
rybnego wraz =z przerobem
odpadkéw; 4) nastepnie praca
aparatu dystrybucyjnego i
transportowego; 5) wreszcie
obstuga portéw, administra-
cja, aparat naukowo-badaw-
czy, szkolnictwo itd.

Wedlug ostroznie przepro-
wadzonych obliczen przypa-
da na samym wybrzezu na je-
dnego, w petni zatrudnionego
rybaka, nie mniej niz 5 pra-
cownikow na lagdzie. Oblicze-
nia te oparte sg uchwytnymi

danymi statystycznymi. Tale
np. w porcie rybackim wr
Gdyni pracuje obecnie 4.037

0s6b, zatrudnionych w przed-

siebiorstwach potowow i ob-
stup-i rybotowstwa, w tym ry-
bakéw dalekomorskich — 410
i battyckich — 417. Dla po-
rownania warto dodaé, ze za-
trudnionym i interesantom
portu handlowego w Gdyni

-



wydano dotychczas 4.887 prze-
pustek statych.

Zatrudnienie, zwigzane z ry -
bakami nie konczy sie na Wy-
brzezu. Szacuje sie w obec-
nych warunkach zatrudnienie
na zapleczu na dalszych co
najmniej 2 ludzi na jednego
czynnego rybaka, i to w pro-
dukcji sieci, potfabrykatow
dla stoczni, opakowan dla fa-
bryk przetwérstwa rybnego,
w aparacie dystrybucyjnym,
hurtowym i detalicznym, w
transporcie itd.

Jezeli wiec w planowanym
rozwoju rybotldwstwa mor-
skiego przewidujemy dojsScie
do okoto !0 tys. rybakow, to
w sumie liczagc najbardziej
ostroznie, musimy przewidy-
wac¢ zatrudnienie w calym
aparacie rybactwa w wyso-
kosci okoto 50 tys. ludzi.

V, Zakonhczenie.

Na tym moge zakonczyé
swe rozwazania.

Dr L. Grossfeld

Licze sie z tym, ze pod ad-
resem moim moze by¢ skiero-
wany zarzut, iz uwagi swoje
opieram przede wszystkim na
osiggnieciach, spodziewanych
dopiero w przysztos$ci oraz na
dotychczasowej dynamice ry-
botowstwa. Musze w zwigzku
z tymi oswiadczyé, ze rybo-
tbwstwo morskie nie rézni sie
pod tym wzgledem od innych
dziatbw gospodarstwa mor-
skiego. Co do ich znaczenia
i roli w ogélnej hierarchii za-
gadnien — nie ma juz dzisiaj
w Polsce najmnijeszej rézni-
cy zdan.

Wszystkie 5 dzialy : zeglu-
ga morska, porty i rybotow-
siwo powstaly na naszych o-
czach i podstawag naszego
stosunku do tych dziatéw jest
dazenie do samodzielnos$ci,

postulat odcigzenia bilansu
ptatniczego przez stopniowe
obejmowranie ustug, spetnia-

ny cli dotad przez obcych.

Ryba tu bilansie handloiuym

Rozszerzenie granicy mor-
skiej Polski z 140 kra do 497
km, uzyskanie przez Polske
odrodzona 357 km wybrzeza
morskiego — spowodowato
oczywiscie konieczno$¢ nowe-
go ujecia zagadnien importu
i eksportu ryb.

Czgstkg tego zagadnienia
jest racjonalne ustaw ienie ry-
by w naszym handlu zagrani-
cznym.

Przepracowanie tego zagad-
nienia jest tym pilniejsze, ze
podstawowg zasadg planowej
gospodarki panstwowej jest
jak najpetlniejsze rozwiniecie
i najracjonalniejsze zuzytko-
wanie wszystkich mozliwosci
gospodarczych panstwa.

Ustawienie racjonalne ozna-
cza oczywiscie najpetniejsze
wykorzystanie ryby dla zra-
cjonalizowania i podniesienia
diety ludnos$ci Polski i wigcze-
nie nadwyzki do wachlarza
towarow eksportowanych
przez Polske.

Tytul mego artykutu: ,Ry-
ba w bilansie handlowym i
ptatniczym Polski" daje mi
sposobnos¢ do poczynienia
kilku uwag o aktualnym u

nas stosunku bilansu ptatni-
czego do bilansu handlowego.
Na wydatki bilansu ptatnicze-
go précz wydatkéw na import
sktadajg sie: obstuga diugdw
zagranicznych, wydatki za-
graniczne (placowki, wyjaz-
dy" ntc ), optaty' za Swiadcze-
nia zagraniczne etc. Aktualne
wydatki Polski na te i podob-
ne cele nie sg moze zbyt duze,
ale na pewno istniejg i nie
znajdujg petnego pokrycia w
innych dochodach zagranicz-
nych poza eksportem. Ozna-
cza to, ze eksport nasz pokry-
waé¢ musi opréocz importu tak-
ze cze$¢ innych wydatkéw za-
granicznych. Zmusza nas do
granicznych. Zmusza nas to
oczywiscie do oszczednego
wydatkowania dewiz i do mo-
zliwie najwiekszego wzmoze-
nia eksportu. Wynika z tego
oczywiste zainteresowanie re-
sortu handlu zagranicznego w
zastgpieniu importu ryby
wlasnymi potowami i w zwie-
kszeniu puli eksporiowej.

Chcac realnie oceni¢ nasze
mozliwosci eksportowe musi-
my uprzytomni¢ sobie cyfry
potowow i konsumeji wewne-

Warto przypomnieé¢, ze wy-
datek na import ryb i tranu
wynosit w okresie miedzywo-
jennym okoto 34 miliardow
ztotych. W tym samym czasie
eksport wegla dat nam okoto
3V* miliarda ztotych. Z tego
wynika, ze Vs w-ptywu z eks-
portu wegla poszto na optace-
nie importu rybnego. Kazda
piata tona wegla oddana byta
na ustugi obcych rybakéw.

Konkludujgc stwierdzam, ze
rybotowstwo morskie w szere-
gu warsztatow” produkcyjnych
moze bv¢ traktowane obok
zeglugi i ustug portowych ja-
ko wazna gataz gospodarstwa,
wykorzystujgca bogactwa mo-
rza. Wcatosci zagadnien pro-
dukcyjnych kraju, potowy
morskie sg nieodzownym uzu-
petnieniem produkcji hodo-
wlanej.

| ptatniczym

trzne.j. Potowy ryb w Polsce
osiggnety w r. 1947 — 39.490
ton i przekracza 50.000 ton w
roku 1948. Polska w ostatnich
trzech latach przed wojnag to-
wita od 15,000 do (wyjatkowo
w r. 1936) — 25.000 ton. Ozna-
cza to, ze juz obecnie przekro-
czyliSmy dwukrotnos$¢ najlep-
szych wyjgtkowych w r. 1936
potowéw Polski przedwojen-
nej, przekroczyliSmy trzy-
krotno$¢ potowow 1937 i 1938
roku, mimo koniecznos$ci row-
noczesnego odbudowywania
baz, zaopatrywania rybactwa
w sprzet, mozolnego budowa-
nia aparatu odbioru i dystry-

bucji oraz — co najwazniej-
sze — zbieranie i wyksztat-
cenia howego W znacznej mie-
rze — zespotu fachowudéw. Po-

lowy wilasne ograniczajg te-
dy juz dzi$ import ryby i daly
mozno$¢ znacznego — w sto-
sunku do okresu przedwojen-
nego — wzmozenia eksportu.

Dla oceny planéw ograni-
czenia importu i mozliwosci
eksportowych nie wystarcza
oczywiscie zestawienie catos-
ci potowow z catoscig konsum-
cji krajowej. Musimy zardow-



no potowy, jak konsumuje po-
dzieli¢ wedle rodzajow pro-
duktu i wéwczas dopiero be-
dziemy mogli wyciggna¢ ne-
wne wnioski o naszych mozli-
wosciach eksportowych i ko-
niecznosélach importu.

Artykutem przede wszyst-
kim eksportowym powinna
by¢ ryba Iluksusowa (tosos,
wegorz), oczywiscie pod wa-
runkiem optacalnosci dewizo-
wej. Doswiadczenia wykaza-
ty, ze w obecnej sytuacji po-
towy dalekomorskie sg dewi-
zowo kosztowne i dlatego ob-
nizenie tych kosztéw jest wa-
runkiem dewizowej optacal-
nosci tego eksportu. Winnis-
my uczyni¢ wszystko dla tej
obnizki kosztéw i dazy¢ do
mozliwie najwiekszego eks-
portu ryby luksusowej w kaz-
dej formie. Ryba ta nie jest
oczywiscie pokarmem dla
mas, a dla eksportu jest szcze-
g6lnie wartosciowag ze wzgle-
du na cene jednostkowa, co
oznacza wieksze wplywy de-
wizowe przy znacznie mniej-
szych trudnosciach transpor-
towych. Eksport ten zostat
.Juz zapoczatkowany i sadze,
Zze sie rozwinie. Sadze, ze w
tym miejscu nalezy tez wspo-
mnie¢ o eksporcie ryby stod-
kowodnej zwiaszcza w formie
konserw rybnych. Duze mo-
zliwosci rozwoju rybotéow-
stwa stodkowodnego, zwtlasz-
cza przy réwnoczesnej wiek-
szej niz dotad wewnetrznej
konsumciji ryb morskich po-
zostawig niewatpliwie dosé
znaczne nadwyzki dla prze-
mystu konserwowego i eks-
portu i stad koniecznos$¢ koor-
dynaciji przetworstwa i eks-
portu ryb morskich i ryb stod-
kowodnych.

Odrebnym
jest przepracowanie
potowu szprot i eksportu
szprot w oliwie. Jest to za-
gadnienie skomplikowane ko-
sztami potowéw i koniecznos-
cig importu oliwy i cienkiej
blachy, mamy jednak w tej
dziedzinie pewne przedwojen-
ne doswiadczenia. Jak eksport
szprot wptywa na wysokosé
dewizowego produktu wyka-
zuje zestawienie eksportu pol-
skiego ryb w latach 1936
i 1938. W r. 1936 wyeksporto-
walismy 1563 tony, uzyskujagc
za nie 226.000 doi.,, w roku

zagadnieniem
sprawy

zas 1938 wyeksportowalismy
tylko 380 ton, czyli nieco po-
nad '/i tonazu z roku 1936
uzyskujgc za nie wiele mniej,
ho 211.000 doi. Stato sie to na
skutek obfitych przybrzez-
nych potowoéw szprot i znacz-

nego zwiekszenia eksportu

szprot w oliwie.
Podstawowym artykutem

dla importu wzgledniu eks-

portu sa $ledzie i dorsz.
SledZz byt, jest i pozostanie
artykutem konsumcji maso-
wej. AV cyfrach importu
przedwojennego, ktore obej-
muje takze import szprotow,
pewnej ilosci dorsza i wegier-
skich ryb stodkowodnych —
Sledz stanowi artykut przewa-

zajagcy. Przedwojenny import
ryb do Polski wynosit:

w r. 1956 — 52.395 ton

. . 1937 — 62.572 ton

m r. 1938 — 67.708 ton

gros stanowity Sledzie np. w
roku 1937 na 62.572 — S$ledzie
— 60.410.

Wartos¢ tego importu wy-
nosita w latach 1937 i 1938 po
4 — 4Vs mil. doi.

Przy ograniczonych poto-
wach przedwojennych moze-
my na zasadzie importu przy-
ja¢ roczng przedwojenng kon-
sumcje $Sledzi ponad 60.000 ton
rocznie.

Import powojenny wynosit:

w r. 1945 — ' 4.388 ton

w r. 1946 — 42.728t. w tym
handl. 24.592

wr. 1947 — 33.013 t, w tym
handl. 29.636

Zmniejszenie importu w sto-
sunku do przedwojennego u-
zasadnione jest przede wszyst-
kim zmniejszeniem ludnosci.

Spadek przywozu w r. 1947
w stosunku do r. 1946 ttuma-
czy sie lepszg sytuacjg mies-
ng w kraju, tudziez wzrostem
potowow wtasnych.

Obie te przyczyny dziatajg
nadal w r. 1948, w ktorym
przypuszczalny import $ledzi
nie przekroczy 25.000 ton, a
zatem 40% importu przedwo-
jennego. Razem z potlowami
bj- konsumcja dojdzie do ok.
55.000 ton. Wzrost potowow
i rosngca stopa zyciowa lud-
nosci a takze prawdopodobna
znizka cen zagranicznych
wptywa na wzrost konsum cji,
ktéry bytby dla gospodarki
narodowej korzystny, gdyby
na skutek wzrostu konsumcji

Sledzia ( a takze innych ryb)
zmniejszyta sie — zwilaszcza
u producentéw rolnych —
konsumcja miesa i zwiekszy-
ta sie w ten sposéb nadwyzka

eksportowa miesa. Jezeli
przyjdziemy, iz w przysziym
roku potowy $ledzi sie pod-
Przegl. Nr 10 Pek

woja, to liczy¢ sie nalezy z
koniecznoscig importu okoto
15.000 t rocznie, moze zmniej-
szajac w przyszitych latach
ten import do 10.000 ton.

Da to oczywisScie zwlaszcza
w poréwnaniu z okresem
przedwojennym powazng 0Sz-
czednos$¢ dewizowg, zwlaszcza
jesli wzrostowi polowow to-
warzyszy¢ bedzie staly i po-
wazny spadek wydatkéow de-
wizowych z potowami zwigza-
nych.

Zlecenia w tej
bytyby nastepujgce:

1) nie tamowac¢ konsumcji

Sledzi,
2) zwiekszy¢ potowy,
3) ogranicza¢ wydatki de-
wizowe zwigzane z po-
towami.

Na odcinku masowego eks-
portu ryb Polska jest oczy-
wiscie nowicjuszem. Przed-
wojenny eksport wszelkich
rodzajéw (w tym szproty)
wynosit:

wor.

dziedzinie

1563 ton
w r. 1937 — 592 ton
w r 1938 — 380 ton

Po wojnie wyeksportowalis-
my w r. 1946 zaledwie 92 to-
ny, wytgcznie ryby luksuso-
wej i rozpoczeliSmy eksport
w r. 1947 iloscig 2.069 ton —
wartosci 989.000 doi. W | pét-
roczu 1948 eksport ryb wyno-
sit juz 10.057 ton — wartosci
2.414.000 doi. Na eksport ten
sktadajg sie: 9.085 ton ryb.
morskich  (dorsz) — wart.
625 ton ryb stodkowodnych—
wart. 262.000 doi.

349 ton ryb Iluksusowych —
wart. 563.000 doi.
Wyeksportowanie wciggu

| pétrocza 1948 r. niemal pie-

ciokrotnosci — w tonazu i

wartosci— eksportu roku 1947

— stanowi powazny dorobek,

ktéry spowodowaé moze, iz

z koncem roku w Dbilansie

handlowym ryba stanie sie —

po raz pierwszy w Polsce —
pozycja dodatnig. Czysto war-
tosciowo wptywy z eksportu

I pélrocza dajg nam mniej

1936 —

(@)



wiecej pokrycie catoroczne-
go wydatku na import Sledzi.
Dochodzg jednak dewizowe
wydatki potowéw dalekomor-
skich i stad — ostrozne ra-
czej przewidywanie, ze po-
zycja czynna bedzie raczej
skromna. Nie mniej gwattow-
ny rozwd6j eksportu jest po-
waznym osiaggnieciem i uzasa-
dnia powazne rozpatrzenia
perspektyw wywozowych na
przysztos¢. Odbiorcami na-
szych ryb sg —jak dotgd —
Anglia i Belgia — ryb luksu-
sowych, Czechostowacja —
stodkowodnych, Austria i w
stadium wstepnym Radziecka

Strefa Niemiec —- dorsza.
Wspomniatem juz o celo-
wosci gospodarczej mozliwie

najwiekszego, byle dewizowo
niezbyt kosztownego, ekspor-
tu ryb luksusowych. Jesli cho-

L, Gluck

dzi o dorsza — to niewatpli-
wie istniejg mozliwosci zwie-
kszenia eksportu przy wzros-
cie potowéw. Pojemnos$¢ ryn-
kéw jest jednak ograniczona
i poza Austrig i Strefg Radzie-
ckg — widze jako przyszie
rynki dla dorsza tylko ewen-
tualnie Wegry i Czechostowa-
cje. Dla zwiekszenia mozli-
wosci eksportowych dorsza
konieczng jest oczywiscie nis-
ka cena konkurencyjna, prze-
de wszystkim jednak produk-
cja dorsza w stanie poisuro-

wym i umozliwienie — w tru-
dnych warunkach transporto-
wych — eksportu nie tylko

ryby swiezej.

Zwiekszenie potowow i kon-
sumcji wptyng¢ winno na ob-
nizenie ceny a umiejetne
przygotowanie produktu do
eksportu i usprawnienie trans-

portu stworzg warunki do
zwiekszenia eksportu.

Eksport nasz—eksport kra-
ju demokracji ludowej — ma
na celu wytgcznie zdobycie
srodk6w na zaopatrywanie
kraju w potrzebne surowce,
narzedzia, maszyny i artyku-
ty konsumcyjne. Im wiekszy
eksport tym petniejsze zaopa-
trzenie kraju. Rybactwo pol-
skie jest na drodze do przy-
czynienia sie swag praca, swym
wysitkiem do wzrostu puli
eksportowej.

Cel — zaopatrzenie kraju—
godny jest wszelkich wysit-
kéw a zwiekszony i pozytecz-
ny dla gospodarki narodowej

eksport ryby godny bedzie
pozycji panstwa morskiego,
jakim Polska jest i pozosta-
nie.

Rola rybotdiustiua morskiego dla aktyiuizacji
gospodarczej Ziem Odzyskanych

Chcac méwi¢ o roli, jaka
rybotdbwstwo morskie moze o-
degra¢ w aktywizacji odzys-
kanego wybrzeza morskiego,
musimy na samym poczatku
zastanowi¢ sie, co rozumie-
my przez aktywizacje.

Pojecie aktywizacji gospo-
darczej, ostatnio coraz czes-
ciej stosowane, nie zostalo —
jak dotychczas — blizej spre-
cyzowane. Przez aktywizacje
gospodarczg chciatbym rozu-
mie¢ dazenie do pelnego wy-
korzystania catego potencjatu
gospodarczego pewnego re-
gionu.

Jak wiemy, warunki natu-
ralne i warunki zastane przez
nas na Ziemiach Odzyska-
nych, jezeli chodzi o poten-
cjat gospodarczy nie sg rozio-
zone rObwnomiernie — na ca-
tym terenie Ziem Odzyska-
nych. Potencjat gospodarczy
tych ziem rézni sie dosy¢ zna-
cznie i to spowodowato, ze
nasze zainteresowanie i nasza
energia gospodarcza poszly w

pierwszym okresie przede
wszystkim na tereny, na kto-
rych w najszybszym czasie

mozna byto osiggna¢ jak naj-
wieksze rezultaty gospodar-
cze.
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Jednak =z biegiem czasu,
kiedy to zagadnienie zagospo-
darowania Ziem Odzyskanych

w swoim trzonie zostato do-
konane, stangt przed nami
problem szczeg6lnie trudny,

problem aktywizacji tych te-
rendw, na ktdére nasza praca
nie poszta dlatego, ze tereny
te nastreczaty szczegélnie du-
ze trudnosci.

Na potencjat gospodarczy

rejonu skiadajg sie przede
wszystkim nastepujgce czyn-
niki:

1) naturalne warunki geogra-
ficzne, czyli bogactwa na-
turalne zawarte w elemen-
tach takich, jak potozenie
geograficzne, zasoby mine-
ralne, gleby, klimat itp.;

2) praca uprzednio witozona,
czyli wartosci kapitatowe
pozwalaja na doskonalsze
wyzyskanie zasobéw natu-
ralnych;

3) usytuowanie danego rejo-
nu w stosunku do pewnych
organizméw gospodarczych
a wiec potozenie wewnatrz
panstwa, do ktérego nale-
zy, sytuacja geopolityczna
itp.
Program

spodarczej

aktywizacji go-
polega¢ musi na

gruntownym poznaniu i prze-
analizowaniu tak okreslonego
potencjatu gospodarczego i
wyciggniecia wnioskow, jak
w danej sytuaciji istniejgcy
potencjat najlepiej wyzyskac.

Naturalne warunki geogra-
ficzne naszego odzyskanego
wybrzeza — cho¢ na ogét ko-
rzystniejsze niz wybrzeza da-
wnego — nie sg zbyt Swietne.
Potozenie geograficzne Szcze-
cina jest niewatpliwie korzy-
stniejsze niz np. Gdyni ze
wzgledu na usytuowanie na
Battyku (blizej wylotu na ot-
warte morze, blizej Skandy-
nawii) jak i w stosunku do za-
plecza czeskiego i batkanskie-
go. Jednak tak samo jak na
starym wybrzezu uksztalto-
wanie linii brzegowej jest tu
mato korzystne, a samo wy-
brzeze to pasmo piaszczystych
wydm, czesciowo tylko poro-
ste lasem. Bez osad rybakow
morskich bytoby to — z wy-
jatkiem rejonu najblizszego
Szczecina — jedng piaszczysta
pustynig ozywiajaca zaledwie
na pare letnich miesiecy gwa-
rem urlopowiczow. Rybotow-
stwo morskie znajduje tutaj
ze wzgledu na zmniejszenie
odlegtosci od towisk bahyc-



kich (tawica Stupska, Lawica
Odrzanska, Gtebia Bornholm-
ska i najbogatsze Cies$niny
Dunskie) obok pozabathyc-
kieh (Morze Po6inocne — nie-
zwykte bogaty teren poto-
wow, ktérego roczng wydaj-
nos$¢ szacuje sie na miliard
przedwojennych zilotych w
ztocie) — warunki o wiele
lepsze niz na dawniejszym
wybrzezu. — Wydobywajgc
ryby morskie — jedyne omal
(poza potozeniem geograficz-
nym i walorami portowymi
rejonu Szczecina) bogactwem
naturalnym naszego diugiego
wybrzeza. Rybotéwstwo mor-
skie staje sie podstawowym
czynnikiem aktywizacji go-
spodarczej odzyskanego wy-
brzeza — obok wiec tym sa-
mym  zagranicznego handlu
morskiego skupiajacego sie
w jednym zasadniczo punkcie

i ruchu letniskowego w jed-
nej porze roku.
Istnienie wartosci kapita-

towych przede wszystkim u-
rzagdzen produkcyjnych jest
drugim elementem potencjatu
gospodarczego rejonu.

Jest jednak rzecza charak-
terystyczna, ze pewne uposle-
dzenie rejonow stabiej wypo-
sazonych w bogactwa natural-
ne, czyli pierwotny potencjat
gospodarczy, poteguje sie na
skutek tego, ze na ogét zain-
teresowanie gospodarcze Kkie-
ruje sie przede ,wszystkim
tam, gdzie mozna tatwiej o-
siggna¢ efekty, a unika tere-
néw trudnych. Odzyskane o-
becnie wybrzeze morskie, cho¢
wyposazone w korzystniejsze
warunki naturalne, niz nasze
dawne wybrzeze, ustepowato
jednak wyraznie w warun-
kach naturalnych wybrzezom
Morza Pdéinocnego. W rezulta-
cie zostato zupetnie widocznie
uposledzone: niemieckie kapi-
taty i praca kierowatly sie
przede wszystkim na zachéd,
mozliwosci naturalne wybrze-
za bathtyckiego nie zostalty w7
petni wyzyskane.

W artosci kapitatowe i tak
nie proporcjonalne do mozli-
wosci naturalnych pomorskich
wybrzezy — zostaly nastepnie
bardzo powaznie uszczuplone
Drzez wojne: na caltym wy-
brzezu taboru rybackiego zo-
stalo — 2 proc., sprzetu i na-
rzedzi rybackich — 22 proc.,

urzgdzenia portowe uszkodzo-
ne, stocznie — powaznie zni-
szczone, chtodni rybackich ze
w zgledu na nastawienie na o-
brét przede wszystkim rybg
Swdezg i przed wojng prawie
wcale nie byto. Podobnie sta-
bo byt rozwiniety przemyst
przetworczy.

Mimo tych brakow i tak
powaznych zniszczen wojen-
nych odzyskane wybrzeze za-

staliSmy jednak — w pew-
nym stopniu wyposazone w
czynniki produkcyjne. 1 cho¢

byty to zaledwie raczej ramy
wyposazenia w czynniki pro-
dukcyjne niz samo wyposa-
zenie — nie musimy zaczynac
budowy zupeinie od nowa.
Istnienie tych wartosci ka-
pitalowych jest — obok wa-
runkéw naturalnych — na-
stepnym argumentem przema-
wiajacym za tym, ze aktywi-
zacja odzyskanego wybrzeza
musi przede wszystkim oprze¢
sie 0o rybotowstwo morskie:
istnie jace wartosci kapitatowe
nie moga zosta¢ zmarnowane.
Irzeeim elementem poten-
cjatu gospodarczego rejonu
rest usytuowanie w stosunku
do catosci organizmu gospo-
darczego, czyli w pierwszym
rzedzie potozenie wewnatrz
panstwa, do ktérego rejon na-
lezy. 1tu stwierdzi¢ musimy
niezwykle korzystng zmiane.
Zmiana ta sprawita nie tylko,
Zze z rejonu najbardziej upo-
Sledzonego przez nature i ka-
pitat wsréd innych wybrzezy
Rzeszy —~wybrzeza zachodnio-
pomorskie stajg sie najko-
rzystniej potozonymi geografi-
cznie wybrzezami polskimi, co
dla ich rozwoju gospodarcze-
go posiada¢ bedzie zasadnicze
znaczenie. Zmiana ta oznacza-
jaca dla Szczecina przywré-

cenie naturalnego zaplecza
spowodowala odzyskanie
przez zachodnio - pomorskie

rybotdbwstwo morskie swych
naturalnych najdogodniej-
szych rynkéw zbytu w Polsce
Zachodniej i Centralnej. Do-
step do wtasciwych rynkow
zbytu jest jesli idzie o rybo-
tbwstwo szczeg6lnie wazny ze
wzgledu na koniecznos$é iak
najszybszej dostawy predko
psujacej sie ryby do rak kon-
sumenta. Jezeli méwimy, ze
Poznan jest w pewnym sensie
naturalnym zapleczem Koto-

brzega, to jest nim w pierw-
szym rzedzie ze wzgledu na
zapotrzebowanie na ryby
morskie. Likwidacja sztucznej
granicy politycznej miedzy
odzyskanym wybrzezem mor-
skim, a jego zapleczem ozna-
cza wiec niewatpliwy wzrost
potencjatu gospodarczego od-
zyskanego wybrzeza. Podkre-
$li¢ jednak trzeba, ze zaple-
cze to jest w tej chwili -jesz-
cze wybitnie ,potencjalne” —
i te naturalne rynki zbytu
musi ryboldwstwo Pomorza
Zachodniego ponownie zdo-
by¢é. Pomijajac juz wplyw
diugoletniej przynaleznosci
do innych organizmoéw poli-
tycznych powazng role odgry-
wa fakt, ze polski konsument
je mniej ryby niz niemiecki.
Pomys$Sinym jednak wspot-
czynnikiem zwiekszenia chton-
nosci rynku jest postepujgca
urbanizacja i industrializacja
kraju, gdyz konsumcja ryb na
gtowe na wsi i w miesScie wy-
raza sie stosunkiem 1:10.

Dotychczasowe uwagi mo-
gtyby jednak budzi¢ obawy,
ze naturalne warunki i po-
tencjal gospodarczy naszego
diugiego wybrzeza, ,skazujg-
ce' je prawie wytgcznie na
aktywizacje poprzez rybotéw-
stwo morskie pozwolg nasze-
mu wybrzezu zaledwie wege-
towac¢, ze poprostu rybotow”r
stwo morskie to za mato, by
stanowu¢ podstawe zywotnosSci
gospodarczej tego pasa ziemi.
W arto tej sprawie poswdecic
nieco uwagi. Winno tu wy-
starczy¢ przypomnienie obli-
czen fachowcow, ze na jedne-
go czynnego rybaka morskie-
go przypada co najmniej tO
zatrudnionych  pracown ikéw
na lagdzie. Potawianie ryb nie
stanowi zamknietego procesu
gospodarczego. Uprawnienia
rybotowstwa morskiego wy-
maga istnienia przemystu
przetwdrczego, gdyz — zwtla-
szcza w Polsce — stosunkowo
nieznaczna tylko cze$¢ poto-
wow zostaje konsumowana w
stanie Swiezym. Uprawnienie
rybotdbwstwa morskiego wy-
maga istnienia stoczni kutréw?7
i todzi oraz fabryk narzedzi
potowdédw, wymaga istnienia
portow rybackich i ich obstu-
gi, wymaga szkolnictwa —
przetwdérstwa.



Fachowcy obliczajg, ze pol-
skie potowy battyckie moga
da¢ rocznie 50— 70 tys. ton ry-
by. Na odzyskane wybrzeze
zachodnio-pomorskie wypada
z tego przynajmniej 60%
czyli ca 35 tys. ton. Wydoby-
cie tej ilosci ryby wymaga za-
trudnienia 3—5 tys. rybakoéw
na kutrach i todziach oraz po-
nad dziesieciokrotnie wiekszej
cyfry pracownikéw zatrud-
nionych na ladzie, czyli 30 do
50 tys., z czego przynajmniej
potowe na samym wybrzezu.

O ile przyjmiemy, ze po-
towy dalekomorskie w Polsce
winny osiagng¢ w tym samym
okresie (3—6 nastepnych lat)
wysokos$¢ 70 tys. ton, z czego
przez porty Pomorza Zachod-
niego przesztoby okoto 70%
czyli 50 tys. ton — dochodzi-
my do liczby 4—5 tysiecy za-
trudnionych na wybrzezu i 32
do 40 tys. na zapleczu. Pamie-
ta¢ przy tym trzeba, ze 70
tys. ton z polowow daleko-
morskich nie stanowi jeszcze
gbérnej granicy, ze w dalszych
latach polowy te powinny u-
lec dalszemu powaznemu
wzrostowi zwiekszajgc w od-
powiednim stopniu liczbe za-
trudnionych.

lak wiec wyglada pozycja
rybotowstwa morskiego w ca-
toksztatcie aktywizacji odzys-
kanego wybrzeza: rybotow -
stwo morskie jest tu jednym
z podstawowych i bardzo sku-

tecznym czynnikiem aktywi-
zacji wielostronnosci tego
czynnika.

Z kolei nalezy omoéwi¢ ro-
le poszczegélnych elementéw
rybotowstwa morskiego w pa-
ragrafie aktywizacji wybrze-
za.

Musimy mie¢ na widoku za-
rowno rybotowstwo przybrze-
zne (lodzie), battyckie (kutry)
i dalekomorskie (lugry, traw-
lery) oraz uwzgledni¢ powaz-
ne rbéznice jakie zachodza
miedzy tymi typami rybotéw-
stwa, ze wzgledu na sposéb
dokonywania potowoéw i do-
starczania ryby na lagd. Ostat-
ni typ rybotdwstwa — daleko-
morski — opiera¢ sie musi o
wieksze porty, ktérych urza-
dzenia gwarantujg mozliwos¢
bazowania wiekszych stat-
kéw, oraz przyjmowania wie-
kszej ilosci ryb. Odzyskane
wybrzeze jest korzystng bazg
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rybotowstwa dalekomorskie-
go ze w'zgledu na swe potoze-
nie geograficzne (zmniejsze-
nie odlegtosci od tow isk poza-
battyckich daje ca. 20 % osz-
czednosci w czasie trwania
rejséw, daje wiec moznoscé
zwiekszenia polowow réwniez
o ca. 20%, nie mowigc o zwie-
kszeniu warto$ci potowdéw po-
przez zwiekszenie wartosci
ryby, ktéora w krotszym cza-
sie dociera do portu. Biorgc
ten wzglagd pod uwage zacho-
dnig gtowng baza rybotow-
stwa morskiego powinnoby
zostaé Swinoujécie, ktérego u-
zupetnieniem bytby w pewnej
mierze Kotobrzeg. Warunki
naturalne Swinoujécia przy
odpowiednim powiekszeniu
stoczni rybackiej i oparciu o
duze stocznie szczecinskie za-
pewniatyby statkom daleko-
morskim-nalezytag obstuge te-
chniczng. Specjalnej troski
wymagac¢ bedzie jednak zape-
wnienie statkom w Swinouj-
$ciu nalezytej obstugi handlo-
wej i finansowej. Role bazy
rybotowstwa dalekomorskiego
bedzie mogto Swinoujscie pel-
ni¢ tylko pod warunkiem na-
lezytego wyposazenia w chio-
dnie, skiady, stacje zaopatry-
wania, przemyst przetwérczy,
aparat handlowy i bankowy,
dogodne linie komunikacyjne
z krajem i dobre potgczenia
z sgsiednim Szczecinem. Nale-
zy bowiem przypuszczaé, ze
Szczecin utrzyma swag dawng
role osrodka handlu rybnego
swego okregu (oparcie o ist-
niejgca chitodnie) oraz wzno-
wi duzy handel tranzytowy
Sledziami. W tych warunkach
pewne funkcje handlu rybne-
go pozostatyby w Szczecinie.

Na szczego6lne podkreslenie
zastuguje sprawa budowy
chtodni w Swinoujéciu kosz-
tem 114 milionéw ztotych w

tym roku. Nie tak szybki jak
przy innych inwestycjach
zwrot wilozonych kredytow

nie powinien stanowi¢ prze-
szkody w petnej i szybkiej
realizacji tego zamierzenia
inwestycyjnego, gdyz chio-
dnia ta stanowi bezwzglednie
konieczny fundament podnie-
sienia gtownej bazy naszego
rybotowstwa dalekomorskie-
go na zachodnie wybrzeze. O-
parcie za$ naszego rybotow-
stwa dalekomorskiego o baze

zachodnig jest ze wzgledu na
potozenie towisk jedynie ra-
cjonalnym i ekonomicznym
rozwigzaniem sprawy.

Rozwdj naszego rybotéw-
stwa morskiego pozwala przy-
puszczaé, ze Swinoujécie nie
pozostanie w przysztosci jego
jedyna wiekszg zachodnig ba-
zg. Nalezatoby rozwazyé¢, ja-
kie mozliwosci reprezentuje
pod tym wzgledem Kotobrzeg,
ktéry lezagc mniej wiecej w
potowie drogi miedzy Gdynig
i Szczecinem znajduje sie po-
za bezposSrednim zasiegiem
tych dwéch centréw, a posia-
da wtasne naturalne chtonne
zaplecze w kierunku potud-
niowym (srodkowe powiaty
Pomorza Zachodniego, Wiel-
kopolska i p6inocne powiaty
Dolnego Slaska). Duzy zakres
funkcji przemystowo-handlo-
wych, jakich podja¢ sie musi

port, ktoéry stanowi¢ winien
duzy os$rodek rybotdwstwa
petnomorskiego i baze poje-

dynczych kutrow dalekomor-
skich mogtby stanowi¢ pod-
stawe odbudowy i rozwoju
Zycia gospodarczego tego pra-
wie doszczetnie zniszczonego
miasta: jest to bardzo wazne,
gdyz rola Kotobrzegu jako
portu przetadunkowego ma
charakter przejsciowy, za$ od-
budowa uzdrowiska wymaga-
taby zbyt wielkich naktadow
finansowych w stosunku do
ich efektow gospodarczych. W
ten sposéb rybotowstwo stato-
by sie trwalg podstawg egzy-
stencji ludnosci obok funkcji
tego miasta, jako osrodka ad-
ministracyjnego. Dla speinie-
nia roli wiekszej bazy rybo-
tbwstwa musiatby Kotobrzeg
nie tylko rozbudowaé¢ swa
stocznie w charakterze duze-
go warsztatu naprawczego,
wybudowaé nowoczesng chilo-
dnie i magazyny, poprawic
dojazd lgdowy do basenu ry-
backiego, uruchomié¢ stacje
bunkrowa i rozbudowac prze-
myst przetworczy (podstawo-
wy zesp6t obejmujacy we-
dzarnie, solarnie oraz fabryke

konserw i potkonserw ryb-
nych) i odpadkowy (fabryki
tranu i maczki rybnej — du-

ze znaczenie dla okolicznos-
ciowego rolnictwa) oraz stwo-
rzy¢ aparat handlowy i ban-
kowy. Trzebaby nadto powie-
kszy¢ basen rybacki i przebu-



dowac¢ falochrony, tak by za-
pewni¢ statkom moznosé¢ za-
wijania do portu réwniez przy
niekorzystnych warunkach
atmosferycznych. Nalezatoby
takze rozwazy¢ mozliwosé e-
wentualnej odbudowy czy ra-
czej budowy fabryki motoréw
kutrowych, fabryki sieci oraz
opakowan. (Do czasu wybu-
dowania duzej chtodni nale-
zatoby odbudowa¢ i wykorzy-
sta¢ chtodnie Zarzadu (Miej-
skiego).

Widac¢ stad jak
impuls gospodarczy zdolne
jest da¢ rybotbwstwo mor-
skie. lak pomyslana aktywi-
zacja gospodarcza Kotobrze-
gu poprzez rybotowstwo nie
\Wvmaga szczegdlnie wielkich
naktadéw kapitatowych. Dla
Kotobrzegu jest to najpilniej-
sze zagadnienie.

Na catym wybrzezu dyspo-
nowa¢ bedziemy w zasadzie
12 portami kutrowymi. Rzecz
prosta nie wszystkie moga
by¢ od razur w peini odbudo-
wane i rozbudowane. Trzeba
mie¢ zawsze w pamieci, ze o0
granicy celowosci rozbudowy

powazny

decyduje mozliwos¢ zbytu.
lotez w' zakresie odbudowy
portow rybackich konieczne

jest zachowanie pewnej kolej-
nosci, danie pierwszenstwa
jednym portom przed innymi.
O kolejnosci decydowaé¢ win-
ny wzgledy nie tylko tech-
niczne, lecz — obok mniej lub
wiecej korzystnego potozenia
w stosunku do rynkéw krajo-
wych — stan gospodarczy po-
szczego6lnych os$rodkéw wy-
mogi ich aktywizacji gospo-
darczej. Przyktad Kotobrze-
gu, ktéry nieco obszerniej o-
moéwitem, wskazuje, ze miej-
scowosciom pozbawionym w
razacy sposéb korzystnych
mozliwos$ci rozwoju gospodar-
czego w innych dziedzinach,
miejscowosciom, w ktdrych
akcja osadnicza napotyka na
duze przeszkody, nalezy w

dziedzinie rybotéwstwa daé
miejsce uprzywilejowane.
Rybotéwstwo petnomor-

skie, baltyckie ze wzgledu na
diluzszy czas trwania rejséw
musi sie zaopatrywac¢ przy
wychodzeniu na potowy w se-
zonie letnim w 16d. Obok wiec

obstugi stoczniowej wymaga
istnienia w portach, o ktére
sie opiera, fabryk lodu oraz

odbiorczej
dostarczenie

sprawnej obstugi
ze wzgledu na

stosunkowo znacznych ilosci
ryb.

Generalnym brakiem na-
szych portow kutrowych jest

brak wyposazenia w urzadze-
nia chtodniowe i przetwdrcze.
Spowodowane to byto obok
pewnego zaniedbania portéw
Pomorza Zachodniego w Rze-
szy — nastawieniem na roz-
prowadzenie i konsumuje ryb
Swiezych. Nie posiadajgc tak
licznych $rodkoéw transporto-
wych (wagonow i samocho-
déw-chtodni), przy innych u-
podobaniach polskiego kon-
sumenta musimy przy aktywi-
zacji naszego rybotéwstwa
kutrowego potozy¢ nacisk na
rozbudowe w matych portach
chtodni, umozliwiajgcyeh
przechowanie ryby w stanie
Swiezym do dalszej wysyiki
do osrodkow przetwérczych,
oraz rozbudowac¢ przetwor-
czos¢. Przewidywana rozbu-
dowa naszej floty kutrowej
(500—600 kutrow w ciggu kil-
ku lat) pozwala przewidywad,
ze na diuzszy okres czasu be-

dziemy mieli dla niej zape-
wnione miejsce w naszych
portach. W wypadku jednak
dalszego wykorzystania ma-
tych portow takze do prze-
tadunkéw” handlowych moze

powsta¢ potrzeba powieksze-
nia basenow rybackich w nie-
ktérych portach.

Précz matych portow od-
grywaja pewng role dla rybo-
tbwstwa kutrowego takze por-
ty duze. Peinig one mianowi-
cie funkcje zbiornicy ryb z
najblizszych matych portéow.
Chtodnie i zaktady przetwdr-
cze Szczecina sg podstawag u-
ruchomienie rybotowstwa w
catym okregu, nie wspomina-
jac o roli, jaka odgrywajg w
obrotach handlowych 2z za-
granica, a zwtaszcza w impor-
towym i reeksportowym han-
dliu ryb.

W $wietle tego, co dotad
powiedziano, wydawac¢ by sie
mogto, ze ryboldwstwo przy-
brzezne, todziowe, nie wyma-
gajace w zasadzie oparcia o
porty odgrywa w aktywizacji
wybrzeza zupeinie trzecio-
rzedng role. Tak jednak nie
jest. Zaletg rybotéwstwa przy-
brzeznego jest wtasnie z pun-
ktu widzenia aktywizaciji to,

ze nie wymagajg kosztow-
nych inwestycji, ozywia na
catej diugosci pas wybrzeza
zarbwno morskiego jak i za-
lewow, gdyz uprawiane moze
by¢ wszedzie. Wyzyskuje ono
bogactwa rybne nie eksploato-
wane przez inne rodzaje po-
towoéw, dostarczajgc cenne po-
zywienie Swiezych rvb — ryb
nie rzadko wysoko gatunko-
wych (zalewy). Nastawione na
zaopatrywanie rybakow miej-
scowych — nadwyzki tylko
przekazuje do przemystu
przetwdrczego. Ryboldwstwo
przybrzezne stanowi wazne
uzupeinienie gospodarki rol-
nej w najblizszym sasiedztwie
brzegu morskiego, tak, ze pas
przybrzezny cechuje charak-
terystyczna konstrukcja roi-
liiczo-rybacka. Polega ona nie
tylko na tym, ze trudnigcy sie
Dotowanii przybrzeznymi ry-
bacy opierajag swe budzety na
dodatkowym dochodzie z rol-
nictwa, gdyz rybactwo todzio-
we ze wzgledu na ograniczo-
ny czas uprawiania (wielka
zalezno$¢ od warunkow atmo-
sferycznych) na ogoét nie moze
stanowi¢ peinej podstawy u-
trzymania. — Ryby z poto-
wow ltodziowych sg ponadto
waznym elementem rownowa-
gi gospodarstw rolnych w gte-

biej potozonej czesci pasa
przybrzeznego. Dla gospo-
darstw tych pracujgcych na
bardzo stabych w zasadzie

gruntach moznos$¢ dokonywa-
nia dorywczych potowdéw (spo
sobami nieraz bardzo prymi-
tywnymi) jak rowniez podaz
taniej ryby i odpadkéw ryb-
nych jest bardzo wazna: sta-
nowi cenne uzupeinienie po-
karmu biatkowego ludzi i zwie
rzat hodowlanych. Sag to nie-
uchwytne dla statystyki pozy-
cje wyzywieniowe wplywa-
jace korzystnie na moznosc¢
zaludnienia pasa przybrzezne-
go. Z tych choéby wzgledéw
rybotowstwo todziowe, uwa-
zane na ogo6t za bardzo nie
ekonomiczne spetnia na wy-
brzezu swoje pozytywne fun-
kcje. Wyzyskanie mozliwosci,
jakie istniejg dla tego typu
rybotéwstwa, musi p6jsé¢ po
linii pomocy w osadnictwie
(remont osad rybackich) i za-
pewnienie mozliwos$ci uzyska-
nia dodatkowego dochodu =z
niewielkich dziatek rolnych.



Potrzeba
panstwa w stworzeniu
rybakéw przybrzeznych sta-
je sie tym oczywistszg, gdy
przypominamy, ze ten typ ry-
botdwstwa byt za czaséw nie-
mieckich wyraznie . zanied-
bany.

Rybotéwstwo przybrzezne
odgrywa takze posrednio do-
niostg role w aktywizacji wy-
brzeza jako najlepsza szkota
zeglarska zaréwno dla rybac-
twa kutrowego, jak i catej ze-
glugi cywilnej i wojskowej.

Formy spoteczno - gospo-
darcze w jakich uprawia sie
rybotdbwstwo morskie, majag
niezaprzeczony wpiyw na
przeprowadzong aktywizacje
wybrzeza. Wspomniatem juz,
Ze na zagwarantowanie ryba-
kowi przybrzeznemu mini-
mum niezbednego dochodu,
opiera sie na zapewnieniu mu
dodatkowego dochodu rol-
nika.

R6znorodnos$¢ sposobdéw u-
prawiania rybotéwstwa, roz-
legty wachlarz przemystéw i
ustug skitadajacych sie na ca-
tos¢ procesu wydobywania i
dostarczania do rgk konsu-
menta ryb morskich sprawia,
ze mamy tu miejsce na wspot-
prace wielosektorowag. Nie
przesadzajac ostatecznego po-
dziatu funkcji pomiedzy sek-
tory stwierdzi¢ mozna, ze pan-
stwo powinno zaja¢ sie uak-
tywnieniem kluczowych po-

pomocy ze strony
osad

J. Pietkiewicz

Osadnictcuo rybackie —

Osadnictwo rybackie w o-
kresie powojennym mozna
rozbi¢ na dwa dziaty zasadni-
cze.

a) Rybotowstwo Srédlgdowe

(stodkowodne), i

b) rybotéwstwo morskie.

Pierwsze zagadnienie, mimo
calego ogromu jezior jakie
otrzymaliSmy na terenie Ziem
Odzyskanych, mimo zniszczen
zarbwno zarybienia, jak i
wszystkiego co stanowito o ry -
botéwstwie, a wiec rybakow,
sprzetu, zabudowan itd. jest
zagadnieniem mniejszym i tat-
wiejszym do rozwigzania niz
zagadnienie drugie.

Catkowite zapotrzebowanie
ryb, zarébwno polskie jak i sa-

w

zycji wséréod przemystow i u-
stug sktadajacych sie na pro-
ces rybotowstwa: stocznie,
chtodnie, fabryki lodu, i sprze-
tu rybackiego oraz kluczowe
zaklady przetwdrcze. Naj-
wtasciwszg domeng gospodar-
ki uspotecznionej w formie
przedsiebiorstw panstwowo-
spoéidzielczych — sa nastep-
nie wielkie centrale handlo-
we oraz ryboldwstwo daleko-

morskie: ze wzgledu na wy-
soko$¢ kapitatu niezbednego
dla nabycia statkbw — pomoc

Panstwa w formie kredytow
lub udziatébw w panstwowo-
spotdzielczych przedsiebiorst-
wach jest skutecznym $rod-
kiem aktywizacji tego typu
rybotéwstwa.

Stworzenie tych podstawo-
wych ogniw przez pahnstwo u-
mozliwia dalszg aktywizacje
rybotdbwstwa morskiego przez
inicjatywe drobno-spétdziel-
czg. Ma ona do speinienia swa
role w organizowaniu placé-
wek dystrybucyjnych w
mniejszych osrodkach, w prze
tworstwie, w organizacji za-
opatrzenia i obstugi finanso-
wej rybotbwstwa. Ze wzgledu
na  strukture zatrudnienia
wtasciwg formg ryboldwstwa
kutrowego sag spotdzielnie pra-
cy. Typ kutra prywatnego jest
formg zamierajacyg.

Jedynie rybotéwstwo przy-
brzezne ze wzgledu na roz-
rzucenie rybakow wzdtuz ca-

siedzkich. krajow $rédlado-
wych moze pokry¢ jedynie ry-
botbwstwo morskie. Szeroki
dostep do morza na przestrze-
ni od tysicy do Swinoujscia,
posiadajgcy juz dzis 11 por-
tow rybackich pozwala na ol-
brzymi rozwd6j naszego rybo-
tbwstwa morskiego. Tu grani-
ce wod nie zostaly zamkniete
w sztywne granice kilometrow
kwadratowych.

Tu granice stanowi jedynie
cztowiek i sprzet. Zagadnienie
cztowieka postawitem $Swiado-
mie na pierwszym planie.

Sprzet moze byé produko-
wany w kraju, moze by¢
sprowadzany z zagranicy ja-
ko zaptata za nasz eksport to-

tego wybrzeza oraz przede
wszystkim ze wzgledu na ro-
dzinny charakter tego typu
gospodarki, obywajacej sie w
zasadzie bez pracy najemnej
— winno pozosta¢ domeng
wiasnosci indywidualnej —
silniej wigzacej ludzi z trud-
nym terenem pasa przybrzez-
nego, Spoidzielczosé ma je-
dnak i tutaj wiele do zrobie-
nia na odcinku zaopatrzenia i
zbytu.

Nie bez znaczenia dta ak-
tywnosci gospodarczej rybaka
bedzie tez rozszerzenie zakre-
su ubezpieczen spotecznych,
ktére zmniejszajac ryzyko
zachecajg do wydatniejszej
pracy.

Reasumujgc dotychczaso-
we wywody stwierdzi¢ nale-
zy, ze zagadnienie rybotow-
stwa morskiego dta terenéw
przybrzeznych (poza wielkimi

portami rzecz oczywista) —
odgrywa role zasadniczg.
Losy ludnos$ci wybrzeza,

podnoszenie sie jej dobrobytu
zalezg od wykorzystania no-
wych mozliwosci rozwojo-
wycli Sa nimi obok odbudo-
wy i rozbudowy rybotéwstwa
morskiego, rozwd6j przetwor-
stwa rybnego i urzgdzen zby-
tu ponad miare przedwojen-
ng, Interes osadnictwa polskie-
go na wybrzezu dyktuje ko-
niecznos¢ energicznej, szyb-
kiej pracy w tej dziedzinie.

morskie

warowy. Przy dobrej koniun-
kturze gospodarczej i przy
scentralizowanej gospodarce
planowej w ciggu kilku lat
najblizszych sprzet moze by¢
zdobyty i od tej strony zagad-
nienie moze by¢ rozwigzane.

Zupetnie odmiennie przed-
stawia sie zagadnienie czto-
wieka.

Rybaka morskiego nie moz-
na stworzy¢ drogg nominacji,
czy wyboru. Nie mozna go
stworzy¢ droga przeszkolenia
na takich, czy innych kursach.

Rybak morski musi by¢ nie
tylko dobrym rybakiem, ale
musi by¢é dobrym zeglarzem,

nawigatorem.



Juz w chwili obecnej in-
spekcje terenowe wykazuja,
ze niektérzy posiadacze ku-
trow motorowych, znawcy mo-
rza i ryb posiadajg b. znacz-
ne dochody pozwalajgce na
tatwg spiate nawet drogiego
sprzetu no i.. samego statku,
inni ledwo pokrywajg wszyst-
kie biezgce wydatki, pedzac
skromny zywot rybaka-wy-
robnika. Rybacy natomiast to-
dziowi bardzo czesto prowa-
dzg zywot wegetacyjny, pta-
cac czesto morzu za potowy —
swoim zyciem.

Rybak przygodny boi sie
morza, nie umie z nim wal-
czy¢ i mimo wielkich ostroz-
nosci, mimo statego trzymania
sie wybrzezy, odsetek ofiar
w tej witasnie kategorii ryba-
kéw jest najwiekszy. Rybacy
przesiedleni z nad jezior
i rzek majg tylko jedng dobrg
ceche — lubia rybotéwstwo,
ale ich umiejetnos$ci nie po-
zwalaja im na Smiate wypady
morskie. llos¢ duj. nie nadaja-
cych sie do potowdéw u nich
wzrasta niepomiernie, a ciggte
jezdzenie po spienionych wo-
dach wybrzeza daje tak skro-
mne potowy, Zze nie pokry-
wajag one kosztow utrzyma-
nia sprzetu i rodziny.

Zagadnienie rybactwa mor-
skiego w _Polsce jest zatym
zagadnieniem wybitnie diugo-
falowym. Trzeba nowych ry-
bakéw nie tylko wyszkoli¢,
ale po prostu wychowaé¢ na
wytrawnych marynarzy, na-
uczy¢ ich kocha¢ morze z jego
niebezpieczenstwami i truda-
mi, zwigza¢ z morzem uczu-
ciowo. Nalezy udostepni¢ im
takie poznanie morza, aby
wyjezdzajgc na morze mogli
sami, bez komunikatéw P.I.M.
przewidzie¢ stan pogody i za-
decydowaé¢ czy wyjazd ma
by¢ daleki, czy bliski. Wy-
jezdzajac muszag tak znaé¢ mo-
rze, aby mogli przewidzieé
gdzie, kiedy i jakie gatunki
ryb beda towili. Muszg by¢
tak przygotowani, aby kazdy
ich potéw nie byt dzietem
przypadku lecz wykonaniem
Swiadomego planu.

Nasze doswiadczenia wyka-
zaty juz, ze planowanie ilos-
ciowe i jakosciowe sg mozli-
we jedynie przy zespotach
stojgcych na wyzszym szcze-
blu zorganizowania, posiada-

jacych zaréwno statki, jak i
sprzet pozwalajgcy na wypra-
wy w okolice obfitujace w ry-
by w danym okresie. Zespoly
czekajagce, az taka czy inna
tawica ryb natknie sie na ich
todzie, nie moze decydowac
o wykonaniu zamierzonego
planu potowow ,

lego rodzaju rybotowstwo
winno by¢ traktowane jako
podreczne, dla wstepnego
przeszkolenia przysztych ry-
bakow' morskich.

Jakiez jest to zapotrzebo-
wanie ryb, dla pokrycia kté-
rego mamy wychowywac¢ te
nowe zastepy rybakéw”. Zapo-
trzebowanie to wuzaleznione
jest od spozycia ryb zaréwno
w Polsce jak i jej sagsiadéw
takich jak Czechostowacja lub
Wegry. Spozycie za$ nie jest
wielkosScig statg i wzrasta w
miare dostarczania na rynek
pewnych gatunkoéw ryb syste-
matycznie i po cenach konku-
rujgcych z miesem. Rzucanie
pewnych ilosci ryb na nie-
przygotowany rynek, dopro-
wadza zazwyczaj do zatama-
nia cen i czesto do zepsucia
duzych ilosci tego nietrwatego
towaru. Regularne wprowa-
dzenie na rynek ryby zarow-
no w stanie $wiezym, mro-
zonym lub w postaci przetwo-
row winno doprowadzi¢ do
przecietnego spozycia ca 10 kg
na glowe mieszkanca rocznie.
Jezeli przyjmiemy nasze za-
plecze konsumcyjne state na
ca 25 mil. w kraju i ca 15 mil.
w panstwach importujgcych,
co daje tacznie ca 40 mil. o-
s6b, otrzymamy rocznie zapo-

trzebowanie ca 400.000 ton
ryb. Liczgc przecietng cene
ryb po zt 25.000.— za tone,

stwierdzimy, ze zagadnienie
rybotowstwa stanowi wielkos$¢é
gospodarczg rzedu 10 miiliar-
dow ztotych rocznie. Jesli u-
Swiadomimy sobie, ze potowy
dokonane w roku 1946 wyno-
sity 25.500 ton, w roku 1947
stanowity 59.200 ton, a na rok
1948 planuje sie ca 42.000 ton,
bedziemy jasno widzieli jakie
mozliwos$ci rozwojowe stoja
przed naszym rybotéwstwem
morskim.

Aby rozwigza¢ wtasciwie
zagadnienie tego rzedu musi-
my zdoby¢ sie na do$¢ znacz-
ny wysitek w kilku kierun-
kach, takich jak:

1) wychowanie Iludzi-ryba-

kow,

2) rozbudowa portéw ry-
backich,

5) zdobycie odpowiedniej

ilosci jednostek ptywaja-
cych (zmotoryzowanych),
4) wtasciwe zaopatrzenie w
potrzebny sprzet,
5) rozbudowa i usprawnie-

nie sieci odbiorczej za-
rowno handlowej jak i
przetwoérczej,

6) rozbudowa chtodnictwa
zar6wno stalego, na wy-
brzezu dostepnego ryba-
kom i w calym kraju do-
stepnego punktom sprze-
dazy, jak i taboru skta-
dajgcego sie z wagonoéw-
chtodni i aut-chtodni po-
zwalajacych na dalsze
przerzuty Swiezej ryby
w okresach cieplejszych.

Ogranicze sie do szerszego
omowienia jedynie pierwsze-
go punktu — zagadnienia: lu-
dzi - rybakow.

Przystepujagc do planowego
zagospodarowania Ziem Od-
zyskanych po zakonczeniu
dziatan wojennych i repatrio-
waniu ludnosci niemieckiej
opracowano dla Ziem Odzys-
kanych dwa podstawowe akty
prawne, regulujgce kwestie
posiadania wtasnosci nierucho-
mej na tych ziemiach.

Aktami tymi sa:

1 Dekret z dnia 6 wrzesnia
1946 roku o ustroju rol-
nym i osadnictwie na ob-
szarze Ziem Odzyskanych
i b. Wolnego Miasta
Gdanska (Dz. U. R. P. Nr
49 poz. 279/46/ i

2. Dekret z dnia 6 grudnia
1946 r. o przekazywaniu
przez panstwo mienia
nierolniczego na obszarze
Ziem Odzyskanych i b.
Wolnego Miasta Gdanska
(Dz. U. R. P. Nr 71, poz.
589/46).

Ustawodawca juz w dekre-
cie z dnia 6 wrzes$nia 1946 r.
podkreslit zagadnienie rybac-
twa na terenie Ziem Odzys-
kanych stwierdzajgc, ze za-
rowno osadnicy rybaccy jak
i robotnicy zatrudnieni w go-
spodarstwach rybnych winni
w zasadzie otrzymacé pomoc-
nicze gospodarstwa rolne. W
art. 11 wspomnianego dekre-
tu wielkos¢ tych dziatek zo-
stata okreslona tylko odgér-



nie. ,,Obszar uzytkéw rolnych
dziatek dla osadnikéw rybac-
kich i pracownikéw zatrud-
nionych w gospodarstwach
lesnych i rybnych nie moze
przekracza¢ 3 hektaréw*“. ...Do
obszaru dziatki nie wlicza za-
tym Ustawodawca nieuzytkow
rolnych.

W trosce o to,
mogli otrzyma¢
pomocnicze w jak najbliz-
szym sasiedztwie swych za-
sadniczych warsztatow pracy,
zostat wprowadzony do de-
kretu art. 20, ktéry gwarantu-
je, ze ,Ministrowie: Ziem Od-
zyskanych, Rolnictwa i Re-
form Rolnych, Zeglugi i Han-
dlu Zagranicznego oraz Odbu-
dowy ustalg obszary nadmor-
skie na ktorych zapas ziemi
winien by¢ przeznaczony w
catosci lub czesciowo na two-
rzenie osad rybackich. Z arty-

aby rybacy
swe dziafki

kutu tego wynika jasno, jak
wielkg role przypisuje sie
witasciwie rybotdwstwu mor-

skiemu, uwazajac zagadnienie
rybotowstwa stodkowodnego
za zagadnienie latwiejsze i
prostsze do rozwigzania.

Na podstawie omawianego
20 dekretu z dnia 6.9.1946

zostalo wydane rozpo-
Ministrow: Ziem
Odzyskanych, Administracji
Publicznej, Rolnictwa i Re-
form Rolnych oraz Odbudo-
wy z dnia 28 stycznia 1947 r.

Rozporzadzenie to w § 1
okreslito tereny przeznaczone
na osadnictwo rybackie w spo-
sO6b nastepujacy:

.Na tworzenie osad ryba-
kéw morskich przeznacza sie
nieruchomos$ci w miejscowos$-
ciach, potozonych na obszarze
Ziem Odzyskanych i b. Wol-
nego Miasta Gdanska w 3-ki-
lometrowym pasie przybrzez-
nym wzdiuz wybrzezy mor-
skich, Zalewu Swiezego (W i-
Slanego), Zalewu Szczecinskie-
go oraz przy ujsciu Wisty z
odnogami od $luzy w tozys-
kach".

Dajagc takie ogolne okres-
lenie terenu, dla unikniecia
blokowania zbednych terenéw'’
rozporzagdzenie w 8§ 2 naktada
na Morskie Urzedy Rybackie
nastepujacy obowigzek:

Morskie Urzedy Rybackie
sporzadzajg wykazy nierucho-
mosci, przeznaczonych na o-
sadnictwo rybakéw' morskich

art.
roku
rzagdzenie
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w  miejscowos$ciach potozo-
nych na obszarze okreslonym
w § 1. Wykazy, o ktérych mo-
wa w ustepie poprzedzajgcym
zatwierdza Wojewoda“.

Z powyzszego sStwierdzenia
wynika, ze Morskie Urzedy
Rybackie wystepu ja tu w cha-
rakterze wnioskodawcy 'i ze
bez przeditozenia takich wyka-
zO6w wladze osiedlencze nie
majg obowigzku tworzenia re-
zerw nawmt w;, pasie nadmor-
skim 3-kilometrowym.

M.U.R.-y sa tu zatem in-
stytucjami powotanymi do
troski o mozliwosci rozwojo-
we ryboldwstwa morskiego
nie tylko w okresie biezgcym,
ale i na okres diugofalowy.
Zasiedlenie bowiem wybrzeza
rolnikami nadajgc im peino-
rolne gospodarstwa, absorbu-
jace calg posiadang site robo-
czg, moze na dtugi okres prze-
kresli¢ rozwoj rybactwa mor-
skiego todziowego nawet na
terenach posiadajgcych ku te-
mu wszelkie potrzebne wa-
runki.

Wojewodzie przyznano pra-
wo zatwierdzania wykazéw
jako wtadzy administracyj-
nej. Wojewoda odpowiedzial-
ny' jest zatyin tylko za spraw-
dzenie czy wytypowane gos-
podarstwa mieszcza sie w' pla-
nie rozbudowy rybactwa mor-
skiego. Za przydatnosc¢ tere-
now wytypowanych dla gos-
podarstw' pomocniczych ry-
backich i za ich umiejscowie-
nie odpowiedzialno$¢ ciazy
na Morskich Urzedach Rybac-
kich.

Rozporzadzenie to okreslito

robwnoczes$nie, kto i na zasa-
dzie jakich dowodow moze
ubiega¢ sie o nadanie mu

dziatki rybackiej.

Okres$lenie to brzmi:

.8 3. Do otrzymania osady
(dziatki) rybackiej uprawnio-
na jest osoba, ktéra wykonu-
je lub zamierza wykonywac
rybactwo morskie lub zawod
z nim zwigzany"“.

»8 4. Za osoby, trudnigce sie
zawodem zwigzanym z rybac-
twem morskim, uwaza sie pra-
cownikéw stoczni rybackich,
zaktadéw konserwacji ryb i
przetwdrstwa rybnego, war-
sztatow sieciarskich i sprzetu
rybackiego, oraz wytworni
beczek i opakowan dla po-

trzeb rybactwa i przetwaor-

stwa rybnego".

Posiadanie tych cech przez
ubiegajgcego sie o przydziat
osady (dziatki) rybackiej mu-
si by¢ potwierdzone przedto-
zonym zaswiadczeniem wtasci-
wego Morskiego Urzedu Ry-
backiego.

Przystepujac do sporzadza-
nia wykazéw gospodarstw ry-
backich, podlegajgcych przy-
dzieleniu rybakom, wzglednie
zarezerwowaniu nalezy prze-
de wszystkim zdac¢ sobie spra-
we z tego, ile takich osad po-
trzeba i w' jakim czasie.

Istotng réwniez sprawg be-

dzie ustalenie typu naszeg#
przysztego rybotéwstwa mor-
skiego. Od tego .jaki typ be-

dzie wybrany bedzie zalezalo
czy bedziemy dgzyli do"liczby

10.000 rybakéw (Niemcy w
1936 r. przy 12331 rybakach
osiggneli 368.900 ton poto-

wow), czy tez 90.000 rybakow
(Finlandia w 1936r. przy 6.897
rybakach osiggneta 28.200 ton
potowdéw). Poniewaz typ na-
szego rybotowstwa morskiego
winien by¢ raczej zblizony do
niemieckiego niz do fiAskie-
go, przeto i optymalng ilos¢
rodzin rybackich nalezy okre-
$li¢ raczej na 10 do 12.000 ro-
dzin, a po doliczeniu rodzin
zatrudnionych w zawodach
zwigzanych z rybactwem mor-
skim na ca 15.000 rodzin.

Za takim typem rybotéw-
stwa przemawia:

1) Fakt ub6stwa Batyku w
ryby jezeli chodzi o potowy
tego rzedu. Bahyk, ktory w
roku 1936 stanowi! 3,8°/0 poto-
wow morz europejskich, pot-

nocno - zachodnich nie moze
stanowi¢ podstawowej bazy
naszego rybotowstwa mor-

skiego. 'Nalezy przestawic¢ sie
na potowy dalekomorskie, ob-
fitsze.

2) Brak fachowcow ryba-
kéw w ogoéle, a zatem musimy
tak samo szkoli¢ rybakow za-
trudnionych na trawlerach
jak i na todziach wiostowo-
zaglowych, przy czym tlatwiej
jest szkoli¢ w zespotach wiek-
szych, skupionych niz poje-
dynczych kandydatow na ry-
bakéw porozrzucanych po ca-
tym wybrzezu.

Takie jednak przestawienie
typu rybotéwstwa stwarza
szereg konsekwencji.



1) Wieksze jednostki tabo-
ru dalekomorskiego muszg
opiera¢ sie o wieksze porty,
jako swe bazy macierzyste, a
zatem rodziny rybakéw zatru-
dnionych przy potowach dale-
komorskich bedg skupiaty sie
w okolicy wielkich portow.

2) Przemyst zwigzany z ry-
bactwem morskim w wiek-
szosci swej bedzie lokowat sie
na terenie wielkich portéw.

3) Caty szereg odcinkéw
wybrzeza bedzie pozbawiony
osadnictwa rybackiego.

Jak w Swietle powyzszych

cyfr bedzie ksztaltowato sie
osadnictwo rybackie.
jezeli w chwili obecnej

mamy zatrudnionych ca 6 000
rybakéw, a ilos¢ ich winna
podwoi¢ sie w tym czasie kie-
dy potowy maja powiekszyé
sie prawie dziesieciokrotnie,
to z tego wynika jasno, ze
rozwigzanie problemu bedzie
koncentrowato sie w wiek-
szych portach rybackich.

Z przyblizonych obliczen
wynika, ze poza terenami por-
tow mozna rozlicza¢ na osa-
dzenie na dziatkach rybackich
10 do 12.000 rodzin. Wyma-
ga¢ to bedzie maksimum 12
tysiecy zabudowan oraz ca 30
tysiecy ha uzytkéow rolnych.
Biorgc bowiem pod uwage ré-
znorodno$¢ gleb naszego wy-
brzeza nalezy przyjg¢ prze-
cietng wielkos$¢ dziatki rybac-
kiej na 2,3 ha uzytkow rol-
nych.

*Rozporzgdzamy na cele o-
sadnictwa rybackiego zgodnie
z rozporzagdzeniem z dnia 28
stycznia 1947 r. 3-kilometro-
wym pasem na przestrzeni ca-
tego wybrzeza.

Liczagc: w przyblizeniu 300
km X 3 kim otrzymamy ca
1 300 km kwadr, czyli ca 130
tysiecy ha, a doliczajgc wy-
brzeze zalewdéw ca 190.000 ha.

Odliczajgc na lasy i nieuzyt-
ki ca 30% catej tej powierz-
chni, dojdziemy do rozporza-
dzatnej przestrzeni stanowiag-
eej 150 000 — 43.000 = 105.000
ha, czyli liczgc w zaokragle-
niu ca 100.000 ha.

Zestawiajac rozporzgdzalng
ilo§¢ gruntow ca 100.000 ha
z koniecznymi ca 30.000 ha,
widzimy, ze pas nadmorski w
wypadku oparcia sie naszego
rybotéwstwa morskiego o po-
towmy dalekomorskie, bedzie

posiadat nie wykorzystang re-
zerwy okoto 70.000 ha uzyt-
kéw rolnych. llos¢ ta wystar-
cza na stworzenie ca 7 do 8

tysiecy normalnych gospo-
darstw rolnych.
Brak ostatecznej decyzji,

jak bedzie wyglagdato nasze
przyszite rybactwo morskie po-
woduje, albo zupeilne wstrzy-
manie sie Urzedow Morskich
od przektadania wykazow re-
zerwowanych gospodarstw ry -

backich, albo tez rezerwowa-
nie ,na zapas“ catej prze-
strzeni.

jedna i druga metoda dla

wiadz osiedlenczych jest nie
do przyjecia. Zasiedlenie cal-
kowite elementem czysto rol-
niczym na gospodarstwach
petnorolnych znacznych prze-
strzeni nadbrzeznych moze
stworzy¢ jak juz moéwitem du-
ze przeszkody w poéZniejszym
rozwoju rybactwa zwlaszcza
przybrzeznego. Z drugiej stro-
ny pozostawienie niezasiedlo-
nych ca 70.000 ha wuzytkow
rolnych na przeciag szeregu
lat spowodu je dalszg dewasta-
cje istniejacych zagrod, oraz
stworzy dla osiedlonych juz
rybakow pokuse korzystania
z niczyich gruntéw. W dobie
obecnego nastawienia likwi-
dacji odtogoéw i zwolnienia od
podatku gruntowego odtogow
uprawionych ponad przydzie-
long ilos¢, stanowi¢ bedzie je-
szcze jednag pokuse zarzuce-
nia mniej optacalnego w tej
chwili rybotéwstwa todziowe-
go i zajecia sie wytacznie rol-
nictwem.

Jezeli uwzglednimy, ze
plan 6-letni przewiduje na ko -
niec 1955 roku ilos¢ rybakow
lodziowych na ca 6000 os6b
a tgcznie z pracownikami in-
stytucji zbytu i zaktadéw
przetwo6rczych, oraz rzemiesl-
nikami, ktorych praca zwigza-
na jest scisle z rybotdwstwem
ogo6lna ilos¢ moze osiagnac
8.000 os6b, powyzsze rozwaza-
nia okazag sie b. realnymi.

( o nalezatoby zrobi¢ nie-
zwlocznie dla rozwigzania te-
go palacego problemu.

Mamy do rozwigzania, jed-
nak nie jeden problem, lecz
dwa zupeinie odmienne. Pro-
blem osadnictwa rybakow
kutrowych i dalekomorskich
mieszczacy sie raczej w ra-
mach dekretu z dnia 6.12.46 r.

jako problem nierolniczy,
oraz problem osadnictwa ry-
bakow todziowych mieszcza-
cych sie w ramach dekretu
z dnia 6. 9, 1946 r. jako zagad-
nienie rolne.

Problem pierwszy nie moze
oczekiwa¢ na zatatwienie w
przysztosci, poniewaz juz
zgodnie z planem szes$ciolet-
nim ma on dotyczy¢ ca 3.000
osob» rybakoéw, oraz ca 6.000
pracownikow fizycznych i u-
mystowych instytucji i zakia-
déw zwigzanych $cisle z ry-
botéwstwem morskim.

W Swietle obowigzujacych
obecnie przepiséw wydanych
na podstawie dekretu z dnia
6,12.1946 r, grupa pracowni-
cza, pomimo iz jest wieksza
nie sprawia takiej trudnosci
jak sami rybacy.

Nadanie wtasnos$ci nierucho-
mej w miastach odbywa sie
w drodze sprzedazy przez Ko-
misje Osadnictwa iNierolnicze-
go. Pracownicy majgc przy-
znane znizkowe mnozniki i
piecioletni okres sptaty, moga
w ramach swoich zarobkow
bez trudu uregulowac¢ nalez-
no$¢ za otrzymana nierucho-
mos$¢é mieszkalng. Rybacy pra-
cujagcy na wtasny rachunek
ptacg mnoznik normalny pry-
watnej inicjatywy wyzszy 6
do 10-ciokrotnie od mnoznika
pracowniczego i sptata winna
nastgpi¢ w ciggu 2 lat. Bedzie
to w wielu wypadkach stano-
wito 1,5 do 2 mil. ztotych, czy-
li rocznie od 0,75 do 1 miliona
ztotych.

Obliczajgc zarobki brutto
niektérych rybakow daleko-
morskich, a nawet kutrowych
moznahy byto powiedzie¢, ze
ta suma miesci sie w realnych
mozliwosciach ptatniczych na-
bywcy. W wiekszosci jednak
wypadkéw splata za nabywa-
ng nieruchomos$¢ mieszkalna,
zbiegnie sie z ptatnoscig na-
leznosci za nabyty tabor i to
uniemozliwi nabycie nierucho-
mos$ci zwigzujgcej go na stale
z danym terenem.

Jezeli chodzi o rybakéw na
terenie miast, dekret z 6. 12

1946 r. nie przewiduje spe-
cjalnego ani pierwszenstwa,
ani ulg dla rybakéw mor-
skich.

Art. 7 ust. 2 dekretu tego

przyznaje pierwszenstwo prze-
de wszystkim dotychezasowe-

77



mu uzytnikowi bez wzgledu
na przystugujagcy mu mnoz-
nik przy nabyciu. W razie
braku wuzytkownika zaczyna
dziata¢ pierwszenstwo z art.
7 ust. 1 Jednak i tu rybacy,
jako kategoria, specjalnego
pierwszenstwa nie maja.

W tych warunkach naleza-
toby wystgpi¢ z wnioskiem do
Ministra Skarbu bezposrednio
lub posrednio poprzez Mini-

sterstwo Ziem Odzyskanych
lub Ministerstwo Zeglugi o
wydanie zalecenia bankowi
kredytu dlugoterm inowego

(np. B.G.K.) udzielania kredy-
tu nabywczego zabezpieczo-
nego hipotecznie na nabywa-
nej nieruchomosci. Kredyt wi-

nien by¢ przynajmniej dzie-
siecioletni, aby w okresie
sptat za nabyty tabor nie

przecigza¢ mozliwosci ptatni-
czych rybaka - nabywcy.

Nalezy przeprowadzi¢ réow-
noczes$nie uswiadomienie ry-
bakéw, ze nie ztozenie wnios-
ku o nabycie nieruchomosci
nawet uzytkowanej w ciggu
30 dni od daty ogtoszenia da-
nego budynku w wojewo6dz-
kim Dzienniku Urzedowym
spowoduje utrate prawa pier-
wszenstwa. Wnioski zatem
winny by¢ sktadane na zamie-
rzone do nabycia obiekty nie
czekajac na ostateczne zatat-
wienie sprawy kredytu na-
bywczego.

Jak z powyzszego wynika
osadnictwo rybactwa kutro-
wego i dalekomorskiego uza-
leznione jest w pierwszym
rzedzie od posiadania nalezy-
tego taboru, sprzetu, chiodni
W porcie macierzystym, oraz
odpowiedniej organizacji han-
dlowej, ktéra zajetaby sie od-
biorem kazdej ilosci ryb po
cenach najbardziej optacal-
nych dla rybaka. Organizacja
taka winna dazy¢ do obnize-
nia cen ptaconych przez kon-
sumenta nie droga obnizania
optat rybakowi za dostawe,
lecz drogg usprawnienia i po-
tanienia dystrybuciji. Jezeli
istnieja omawiane warunki i
bedzie odpowiednio wyszko-
lony cztowiek, moze on przy-
stgpi¢ do potowdéw nie majac
nawet wiasnej nieruchomosci
na terenie miasta. Posiadanie
witasnej nieruchomosci miesz-
kalnej jest tu czynnikiem sta-
bilizacyjnym wigzacym ryba-
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ka mocniej z danym portem,
lecz mimo wszystko czynni-
kiem drugorzednym w jego
zawodzie. Dodawanie gruntu
rybakom dalekomorskim do-
konywujgcym potowy na
przestrzeni catego roku, byto
by $wiadomym odrywaniem
ich od potowéw w okresach
robot polnych i dlatego jest
nie do przyjecia.

Zupetnie odmienny tryb po-
stepowania obowigzuje na te-
renach rolniczych w oparciu
o dekret z dnia 6 wrzes$nia
1946 r. Tu osiedlajgcy sie ry-
bak todziowy jest catkowicie
uzalezniony od otrzymanej
zagrody i gospodarstwa po-
mocniczego. Dokonywanie po-
towéw w okresie nieprzekra-
ezajgcym 8 miesiecy a zwilasz-
cza w latach mniej wydaj-
nych potowdéw ryb szlachet-
nych (toso$, wegorz) nie wy-
starcza rybakowi na wyzy-
wienie rodziny w ciggu cate-
go roku. Uzyskanie zatem go-
spodarstwa pomocniczego, po-
zwalajgcego na utrzymanie
krowy oraz 2 sztuk trzody
chlewnej, umozliwi catkowite
pokrycie niedoboru. Majac
wdasny chleb, okopowe, na-
biat, i okrase, rybak bedzie
maogt zupeinie spokojnie od-
dawa¢ sie swemu zawodowi
rybackiemu.

Dekretowe ograniczenie
wielkosci gospodarstwa do 3
ha ma na celu poméc rybako-
wi w zagospodarowaniu sie,
a nie przeksztatcenia jego z
rybaka na rolnika.

Posiadanie wtasnej zagos-
podarowanej osady zwigzuje
rybaka z terenem i zmusza go
do szukania terenéw rybnych
w poblizu. Niezwigzanie z nie-
ruchomos$cia powoduje we-
dréwki w poszukiwaniu bar-
dziej rybnych terendéw.

W tym wdec wypadku osad-
nictwo bedzie przebiegato od-
miennie i bedzie rozpoczynato
sie od przydzielenia osadni-
kowi gospodarstwa pomocni-
czego, wydania mu aktu na-
dania, pomoc w uzyskaniu in-
wentarza gospodarczego zy-
wego i martwego, udostepnie-
nie kredytu na remont zabu-
dowan, a nastepnie dopiero
Iworzenie z niego rybaka za
pomoca dostarczenia mu todzi,
sprzetu, instruktora oraz stwo-
rzenie miejscowych warun-

kéw zbytu
z potlowodw.

Osadnikom rybackim bedag
umorzone naleznosci za dzial-
ki do wysokosci udowodnio-
nych wydatkéw poczynionych
w okresie pierwszych 5 lat od
daty aktu nadania na kupno,
wykonanie lub naprawe
sprzetu rybackiego oraz na
urzgdzenie wedzarn, warszta-
tow naprawy todzi i kutrow,
warsztatow sieciarskich i in-
nych niezbednych do wykony-
wania rybotéwstwa i prowa-
dzenia przetwdrstwa rybnego.

Zagadnienia te poza innymi
przepisami omawia okd&lnik
Ministerstwa Ziem Odzyska-
nych z dnia 1. 7. 1947 r. Nr 47.

Okolnik ten omawia zagad-
nienie sporzadzania przez
Morskie Urzedy Rybackie
wykazu gospodarstw (dziatek
rybackich) z tym, ze pomocy
przy sporzgdzaniu tych wyka-
z6w majg udziela¢ referaty
osiedlencze i wtadze ziemskie,

ryb uzyskanych

dostarczajgc potrzebne dane
ewidencyjne i katastralne,
oraz wylgcza¢ gospodarstwa

wciggniete do tego wykazu
i przydzielania ich jako gos-
podarstwa peinorolne — rol-
nikom.

Punkt 5 tego Okdlnika by-
wa wykonywany w terenie
zbyt jednostronnie. Punkt ten
zaleca zamieszczaé w wykazie
w pierwszym rzedzie te gos-
podarstwa (dziatki), ktére w
okresie gospodarki niemiec-
kiej stuzyly jako gospodar-
stwa pomocnicze rybakom lub
pracownikom zawodéw zwig-
zanych z rybactwem morskim.
Wtadze terenowe w wielu
wypadkach przegorliwity ten
przepis i wciggnety do wyka-
z6w gospodarstwa nieraz duze
ponad 20 ha, z duzymi zabu-
dowaniami, nadajacymi sie do
fizycznego podziatu. Przy-
dzielajgc rybakowi dane za-
budowania z dotgczeniem 3 ha
gruntéw, stwarza sie z pozo-
statych gruntéw gospodarstwa
zupetnie nie zabudowane.

Drugim bitedem jest nieli-
czenie sie z przeprowadzang
obecnie regulacjg gromad.
Wcigga sie bowiem do wyka-
zZu ..gospodarstwo po Niemcu4
— z oznaczeniem przestrzeni
tego gospodarstwa z powola-
niem sie nawet na Nr niemiec-
kiej ksiegi wieczystej, aczkol-



wiek ksiegi te na terenie
wiejskim zostaly uniewaznio-
ne. Wytypowanie w groma-
dzie kilku takich gospodarstw
i zachowanie ich dawnych
granic, stwarza bardzo wiele
trudnos$ci mierniczym przy
racjonalnym rozplanowaniu
pozostatych gospodarstw.

W kazdej zatem gromadzie
winny by¢ ustalone gospodar-

stwa rybackie — ilo$ciowo,
z ewentualnym wytypowa-
niem zabudowali, specjalnie

nadajacych sie dla rybakoéw.

Na tej podstawie mierniczo-
wie zaplanujg odpowiednig
ilos¢ gruntéw i tak opracuja
strukture tych gospodarstw,

aby kazde posiadato poza ro-
la, réwniez pastwisko i take
wystarczajacg na utrzymanie
krowy.

Krowa na 3lub 2,5 hektaro-
wym gospodarstwie to nie tyl-
ko dostawczym nabiatu, ale
rbwnoczesnie sita pociggowa
i dostawca nawozu, bez kto6-
rego wiekszos¢ gruntéw w 3
kilometrowym pasie nadmor-
skim niemal ze sie nie nadaja
do uprawy.

Omawiane w tym okdlniku
zagadnienie przesiedlenia o-
sadnikéw-rolnikéw zajmujg-
cych gospodarstwa wciggnie-
te na wykazy sporzadzone
przez M.U.R. za odszkodowa-
niem ze strony tych urzedow,
winno mie¢ miejsce jedynie
woéwczas, gdy zabudowania
posiadajag jakie$ specjalne u-
rzagdzenia konieczne rybako-
wi a zbedne rolnikowi. W in-
nym wypadku raczej nalezy
takich rzeczy bezwzglednie
unikac¢, przydzielajac rybako-
wi inny obiekt, a pienigdze
konieczne do pokrycia kosz-
tow odszkodowania — prze-
znaczy¢ na remont w gospo-
darstwie nowoprzydzielonym.
Niedopuszczalng bowiem rze-
czg byloby usuwaé¢ osadnika
z zagospodarowanych budyn-
kéw po to, aby staly one jako
siedtony rolnik ponownie mu-
rezerwa. Doprowadzitoby to
do takich wypadkoéw, ze prze-
statby wktadaé¢ duzo energii
w doprowadzenie do porzagd-
ku otrzymanych zabudowan
a pozostawione ulegtyby szyb-
kiej dewastacji.

Morskie Urzedy Rybackie
zostaty obcigzone obowigz-
kiem zabezpieczenia przed zni-

szczeniem gospodarstw (dzia-
tek) i innych nieruchomosci
nie obsadzonych. Gdyby czyn-
niki terenowe wykonaty na-
lezycie ten obowigzek, zagad-
nienie braku zabudowan dla
osadnikow - rybakéw wyste-
powatoby tylko na nieznacz-
nych terenach. Niestety, cza-
sami brak realnych mozliwos-
ci w poczagtkowym okresie za-
gospodarowania doprowadzilo
do znacznej dewastaciji.

Zagadnienie, kto ma pierw-
szenstwo do otrzymania osady
rybackiej, aczkolwiek jest
rzeczg bardzo istotng, obecnie
pozostaje jeszcze na dalszym
planie Avobec posiadania wiek-
szej ilosci gospodarstw niz
kandydatéw posiadajgcych od-
powiednie zaswiadczenia M.
Uu. R

Natomiast w okresie obec-
nym jest rzeczg bardzo istot-
ng, aby osadnicy rybacy mor-
scy korzystali z takiejze po-
mocy dotacyjnej i kredytowej
jak i osadnicy rolni.

Planujac w ramach regu-
lacji gromad, tworzenie osad
rybackich, Morskie Urzedy
Rybackie winne wystgpi¢ zgo-
dnie z rozporzgdzeniem mini

strow: Ziem Odzyskanych,
Administracji Publicznej, Rol-
nictwa i Reform Rolnych,

Skarbu oraz Odbudowy z dnia
14 pazdziernika 1947 r. wyda-
nym w porozumieniu z Mini-
strem Les$nictwa (Dz. U. R. P.
Nr 70/47) o wytgczenie z za-
pasu ziemi i przeznaczenie na
cele publiczne, zwigzane z o-
sadnictwem morskim odpo-
wiedniej ilosci gruntéow.

Wniosek taki nalezy sktadaé
powiatowej wtadzy admini-
stracji ogdlnej.

Ksztatltujgc obecnie struktu-
re osad rybackich nalezy pa-
mietac¢, ze struktura ta nie be-
dzie jeszcze ostateczng.

Wielu osadnikow przybywa
nad morze ze strachem i le-
kiem przed tym zywiotem.
Zajmujac sie w tej chwili rol-
nictwem, nie chce i boi sie
by¢ rybakiem. Kilka lat spe-
dzonych nad morzem, styka-
nie sie z dobrymi instruktora-
mi, pomaganie rybakom przy
potowach w sezonach szcze-
g6lnego nasilenia tych poto-
wow, moze tak wptynagé na
miodziez z gospodarstw petno-
rolnych, ze stang sie oni lep-

szymi rybakami, niz osoby
specjalnie na rybakéw typo-
wane.

Reasumujgc powyzsze roz-
wazania stwierdzamy, zZe na-
lezy:

1. W dziedzinie rybotéwstwa

kutrowego j dalekomorskie-

go:

a) wystgpi¢ o wytaczenie
spod sprzedazy w trybie
-dekretu z dn. 6.12.46 r.
wszystkich zakltadéw
zwigzanych z rybotéw-

stwem morskim, ktore
maja by¢ prowadzone
jako zaktady panstwo-

we,
b) umozliwi¢ spétdzielniom,

sp6tkom i osobom pry-
watnym nabycia i uru-
chomienie tych zakta-

déw na ktore nie reflek-
tuje inicjatywa panstwo-

wa,
c) uzyska¢ takie warunki
nabycia nieruchomosci
dla rybakéw i os6b za-

trudnionych w zawo-
dach zwigzanych z rybo-
t6stwem morskim, aby
nabycie nieruchomosci
i sptata naleznosci nie
przekraczaty mozliwosci
nabywcy,

d) uswiadomié¢, ze na tere-
nie miejskim obowigzu-
je tryb nabycia w dro-
dze kupna, w drodze
nadania i ze dla utrzy-
mania swego pierwszen-
stwa nalezy dopilnowa¢
terminowegto ztozenia
wniosku o nabycie.

2. W dziedzinie rybactwa to-

dziowego :
a) skontrolowacd wykazy
gospodarstw rybackich

i skonfrontowac¢ je ze
stanem faktycznym, oraz
realnymi i planami na
przysztosc¢.

b) przeprowadzi¢ szerszg
propagande oraz werbu-
nek na ziemiach starych
kandydatéw na ryba-
kéw morskich,

c) dopilnowaé przeprowa-
dzenia remontu zagrod
Swiezo zasiedlonych kan-
dydatami rybackimi,

d) uzyskanie kredytéw na
nabycie todzi i sprzetu,

e) przeprowadzenie kur-
s6w szkoleniowych za-
réwno teoretycznych jak
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i praktycznych na miej-
scuw osadach rybackich,

f) przydzielenie statych in-
struktorow obstuguija-
cych nawet po kilka
osiedli rybackich, ktory
by zarowno ¢éwiczyli w
sztuce zeglugi, potowow
jak i znawstwa terendow
nadajgcych sie do poto-
wow poszczego6lnych ga-
tunkéw" ryb w poszcze-
golnych gatunkéw ryb
w poszczegoblnych okre-
sach czasu,

g) dopilnowaé¢, aby przy
regulacji gromad na wy -
brzezu, dziatki rybackie
zostaty zaprojektowane
w spos6b najbardziej od-
powiadajgcy rybakom,

Dr T, Heynar

zarbwno pod wzgledem
potozenia jak i rodza-
jow przydzielanych u-
zytkow7,

li) dopilnowac¢
powigzania sprawy za-
gospodarowania rolno -
hodowlanego z zaprawg
i pracg rybacka.

nalezytego

Jezeli w' terenie zostanie
wytworzona nalezyta wspot-
praca przedstawicieli Mor-

skich Urzedow Rybackich z
przedstawicielami wtadz osie-

dlenczych, rolniczych, budp-
wlanych i regionalnych orga-
now planowania przestrzen-

nego, omawiane zagadnienia,
pomimo, ze nalezg one do bar-
dzo trudnych, zostang rozwig-

Zagadnienie rozprowadzenia rpb

Jest kwestig nie tylko istot-
ng, ale i nierozigczng z po-
mysinym rozwojem rybotéw-
stwa w7 og6lnosci, a konsum-
eji i zwigzanego z tym roz-
prowadzenia ryb morskich w
szczegoblnosci tak w kraju jak
i tez zagranicg — jak naj-
szybsza dostawa. Rozumie sie
przez to skrécenie do najniz-
szych granic czasokresu mie-
dzy chwilg potowu wzgl. do-
prowadzenia ryby* z potowu
do punktu odbiorczego, a
chwilg dostarczenia do konsu-
menta.

Aby nalezycie uswiadomic¢
sobie te momenty, nalezy
stwierdzi¢, iz kutry wracaja
z potowobéw péznym wieczo-
rem, tj. miedzy godz. 18 a 20.
Biorgc za podstawie, iz najeko-
nomiczniejszym jest odbior
ryby z kutrow i bezposrednie
zatadowanie do wagondw, na-
lezatoby ustali¢ trasy wycho-
dzacych pociggébw z najwaz-
niejszych miejscowosci nata-
dunku ryb na godz. 22 — 24
wieczorem (tj. w kilka godzin
po przybyciu kutrow).

Punktow takich mamy na
Wybrzezu, jes$li chodzi o Za-
toke Gdanska kilka, przede
wszystkim Gdynia, nastepnie
wybija sie na znaczniejsze
miejsce Wielka Wie$ Hallero-
wo, Hel, Jastarnia, dalej na
zachod Dartowo i Ustka.

Stanowi to nielada zagad-
nienie komunikacyjne do roz-
wigzania, aby7potaczy¢ te réz-
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ne punkty naladunku ze sobg
tak, izby" transporty ryb tra-
fiaty na bezpos$rednie pociagi
wieczorowe, wychodzgce w
tymze witasnie czasie miedzy
godz. 22 a 24. M6wimy o pocia
gach, gdyz kalkulacja cen dor-
sza, bo o tego gtobwnie chodzi,
nie dopuszcza przewozu in-
nymi srodkami, jak samocho-
dami, zwtaszcza na dalsze od-
legtosci. Ceny dorsza w kraju
nie moga przekracza¢ podwoj-
nej ceny jego zakupu, wy-
noszacej obecnie ca 30— zit
za 1 kg na miejscu od rybaka,
gdyz w przeciwnym razie ar-
tykut ten nie speinitby funk-
cji popularnego Srodka apro-
wizacyjnego.

Czy jednak kolej moze w
tym czasie zgrupowac takiej
iloéci pociggéw, wychodzg-
cych w réznych kierunkach z
tych kilku najwazniejszych
miejscowosci Wybrzeza i to
pocigg6bw osobowych?

Tutaj tkwi zasadnicza tru-
dnos¢.

Na przewo6z pociggami to-
warowymi tylko w catkiem
wyjatkowych warunkach mo-
zna sie zgodzié¢, a mianowicie:

a) jesli odjazd takich po-
ciagoéw z punktéw zatadunko-
wych przewidziany jest na je-
dna z godzin nocnych, miedzy
24 — 5, wychodzgc z zaloze-
nia postawionego poprzednio
i wytadunek z kutréw odby-
wa sie p6znym wieczorem,

b) jesli szybkos¢ handlowa

zane.

To kolosalne znaczenie ry-
botdwstwa morskiego, o kto-
rym mowitem na wstepie win-
no by¢ dla kazdego zaintere-
sowanego bodzcem do wydo-
bycia z siebie jak najwieksze-
go wysitku w' kierunku reali-
zacji tych ambitnych, a tak
koniecznych dla kraju, zamie-
rzen w7 dziedzinie rybotow-
stwa morskiego.

Na zakonczenie nalezatoby
przypomnieé¢, ze narody po-
siadajace silnie rozwdniete ry -
botdwstwo morskie, posiadajg
zawsze dostateczng ilos¢ dobo-
rowych marynarzy, zaréwno
dla floty handlowej jak i wf-
jennej.

morskich kolejg

pociagow towarowych nie wy-
nosi mniej niz 20 km na go-
dzine, tzn., ze przestrzen 500
km pokryje pocigg taki w 25
godzinach, tj. praktycznie z
Gdyni na Slask, jako jednego
znajwiekszych osrodkéw zby-
tu oprécz Warszawy i todzi.

Faktycznie takie pociagi
dalekobiezne przewidziata ko-
lej w kierunku z péinocy na
potudnie — jeden z ,0dry*
ASzczecin), a dwa z Gdyni do
Zebrzydowic Nr 99464 i Cha-
tupek Nr 9468, jako konco-
wych stacji granicznych, nie-
mniej jednak przebieg ich
trwa jeszcze za diugo, bo 36
do 40 godzin. Przyznac trzeba,
ze jest to niewatpliwie duza
szybko$¢ handlowa, jesli sie
zw7azy, iz na pokonanie tej
przestrzeni potrzebuje pociag
osobowy okoto 50 proc. poda-
nego powyzej czasu jazdy, dla
zapewnienia sprawnosci prze-
w/ozu ryb jednak niewystar-
czajgca.

le pociggi dalekobiezne za-
bierajg tadunki z portow prze
waznie cennej drobnicy tran-
zytowej i czas sformowania
ich zalezny jest od naladunku
tychze towarow.

C) Punktualnos$¢ takich da-

lekobieznych pociggéw towa-
rowych winna by¢é bezwzgled-
nie dochodowg, co przy ich
przebiegu na tak diugich tra-
sach jest z uwagi na przejscie
przez kilka wielkich weztéw
kolejowych watpliwym.



Punktualnos$¢ jednak w do-
stawie jest zasadniczym postu-
latem przy rozprowadzaniu
ryb.

Z tych wiec wzgledéw ja-
ko koniecznos$¢ wysuneta sie
kwestia przewozu ryb pocig-
gami posazerskimi, osobowy-
mi i pospiesznymi i to nie tyl-
ko drobnicy, ktéra z natury
swej idzie jako przesytka dro-
bnicowa pociggami pasazer-
skimi, ale tez przesytek calo-
wagonowych. Poczatkowy o-
por zarzadu kolei, zrozumia-
ty zresztg, gdyz pociggi te stu-
zy¢ majg do przewozu o0s0b,
zostat przezwyciezony i dzi$
caly przewo6z ryb Swiezych
skierowany zastat na ruch pa-
sazerski, w zwigzku z czym
rozpatrze¢ nalezy dwa zagad-
nienia:

1) Kwestie kosztow prze-
wozu pociggami osobowymi,

2) Kwestie utozenia odpo-
wiedniego z gory ustalonego
rozktadem jazdy, planu prze-
wozu ryb.

Dla poréwnania podaje o-
ptaty przewozu, jakie obcig-
zajg jeden wagon dziesiecio-
tonowy netto towaru ryby
Swiezej, (dorsza) na przestrze-
ni 500 km. Zaznaczy¢ tu trze-
ba, ze kolej przyjmuje do po-
ciggow pasazerskich przesyi-
ki warunkowo, kierujgc sie
wzgledami techniczno - rucho-
wymi i dlatego tez wymagane
jest kazdorazowo zezwolenie

Dyrekcji Okregowej Kolei
Panstwowych. Procz tego za
przesytki takie nalezy opta-

ci¢ wyzszg taryfe, nadajac je
jako pospieszno - przyspie-
szone.

Optata wéwczas wynosi za
10 lon przy 500 km 24800.-—
czyli za 1kg zt 2,48 nie liczagc
drobnych optat dodatkowych,
jak za zamowienie wagonu,
ubezpieczenie w drodze, awi-
zacje, dzierzawe i czyszczenie
wozu itp.

Przy przewozie pociggiem
towarowym za zwykiym li-
stem przewozowym za te sama
ilos¢ i odlegto$¢ optata wyno-
si 7,700 zt czyli za | kg zt 0,77
przy czym koszta uboczne sg

te same.
Réznica kosztéw przewozu

miedzy pociggiem pasazer-
skim a towarowym jest wi-
doczna i wyraza sie stosun-

kiem jak t : 55.

Warunkiem dopuszczenia
wagonu - lodowni do pociggu
pasazerskiego jest oprécz po-
wyzszych wymogéw taryfo-
wych, jeszcze koniecznos$¢
zgtoszenia takiego wagonu —
(jednego czy kilku) juz przy
zamoOwieniu lo 'podstawieniu
tegoz, iz ma on by¢ dotgczo-
ny do pociggu osobowego, —
wymieniajac jego Nr. Aby zy-
czenie to byto spetnione, musi
préocz tego zatadowca uzyskac
zgode D. O. K. P., chyba, ze
pocigg taki przewidziany- jest
z gory ustalonym planem prze
wozu | zatwierdzony przez
Ministerstwo Komunikacji do
przewozenia wagonéw z ryba-
mi. Plan ten jest wynikiem
diugotrwatych negocjacji mie-
dzy przedstawicielami przed-
siebiorstw ry bnych, reprezen-
towanych przez Komisje Po-
rozumiewawcza, lzbe Przemy-
stowo - Handlowg i Centrale

Rybna, a caltym kompletem
urzednikbw opracowujgcych
rozktad jazdy, a reprezentu-

jacych wszystkie okregi dy-
rekcyjne Kolei pod kieréw ni-
twem Ministerstwa Komunika-
cji, Z kazdg zmiang rozktadu
jazdy, a wdec letnig i zimowa,
wchodzi plan ten na warsztat
pracy miedzydyrekcyjnej ko-
misji rozktadu jazdy. Opiera
sie on na poprzednich wyni-
kach i to tak, jezeli chodzi o
dotychczasowy sposéb wyko-
rzystania tras pociggow i ilo-
sci nadawanych do przewozu
ryb oraz na przewidywanych
potowach na najblizszy okres,
te przewidywania jednak z
natury rzeczy nie moga opie-
ra¢ sie na tak statych prze-
stankach jak we wszystkich
innych planowaniach. Biorgc
np. dotychczasowe wyniki po-
towéw i zwiekszajgcy sie ta-
bor potowowy przewidywacd
by nalezato wieksze potowy.
lymczasem ostatnio zatazenia
te zawiodty, jezeli chodzi np.
0 okres wrzes$nia i pazdzierni-
ka br., gdzie potowy spadly
o przeszto 50 procent. Oczy wi-
scie, ze pogoda sztormowa je-
sieniag wpltywa niekorzystnie,
ale précz tego tawice ryb
zmieniajg swoj kierunek cig-
gu. Bytly dni w tym ostatnim
okresie, ze przewieziono z
wcszystkich potowdéw- z catego
zaplecza niespetna po 10 ton
dzienniej a w inne dni ilos¢

ta wzrasta 6 do 10-krotnie.

Totez zrozumiatg jest rze-
czg, iz takie nagte spadki po-
towéw majg swoOj niekorzyst-
ny wptywy jezeli idzie o usta-
lony plan dotagczania wago-
néw z ryba do pociggow pa-
sazerskich. Kolej musi bowiem
w- sktad tych pociggow zare-
zerwowaé¢ miejsce dla przewi-
dzianych planem wagonoéw,
tzn, o tyle zmniejszy¢ brutto
pociggu, a w szczegOlnosci
sktad, wagonéw osobowych, z
uwagi na mozliwosci parowo-
zu.

takze zmniejszenie skiadu
pociggu pasazerskiego w przy-
padkach wieksze nasilenia ru-
chu, zwtaszcza na linii szcze-
g6lnego zageszczenia pociag-
gowy odbija sie niekorzystnie
na ruchu pasazerskim i stan
taki ze wzgledéw ekonomicz-
nych nie jest wcale pozagdany .

Wprowadzony latem br. z
nowym rozktadem jazdy plan

przewozu ryb pociggami oso-
bowymi mozliwo$s¢ dotgcza-
nia 20 wagonow - lodowni

dziennie. Faktycznie jednak
zdarzato sie w niektérych
dniach ze wzgledéw poprzed-
nio wymienionych, iz tylko
2 — 5 wagony, korzystaty z
tego uprawnienia. Mianowicie
w trzecim kwartale br. wy-
chodzito miesiecznie z Gdy-
ni ca 350 wagonéw, a z catego
tutejszego rejonu niespeina
400 co stanowi zaledwie ca
66 procent wykorzystania za-

rezerwowanych ,miejsc* w
pociggach.

Rowniez ryba morska wy-
syltana drobnicg, ma swd,j

plan przewozu, a w szczegél-
nosci, jezeli chodzi o wieksze
ilosci, gdy kolej (ponad 5 to-
ny) nie moze pomiesci¢ wzgl.
z trudem w normalnym wago-
nie bagazowym (brankardzie)
i zmuszong jest wowczas prze-
widzie¢ wzmocnienia skiadow
pociggow- dodatkowych wago-

nami na drobnice zwanymi
kursowymi do najwazniej-
szych os$rodkéw zbytu, jak
Warszawa, £6dz, Poznan, Ka-

towice i to nie tylko z Gdy-
ni, lecz z Helu. Dlatego tez
dla tych wagondéw kursowych
musi by¢ takze utozony z géry
plan przewozu jako cze$¢ o-

go6lnego rozktadu jazdy.
Aby zapobiec nieregular-
nosci ruchu, wynikajacej z
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natury towaru, a nadto obni-
zy¢ koszta przewozu, jedna z
najwiekszych firm rybnych,
skupiajgcych w swych rekach
caty eksport ryb i gtébwng dy-
strybucje w kraju — Centra-
la Rybna — wybudowata wta-
snym kosztem okoto kilkuna-
stu milionédw zlotych zespoty
chtodnicze, tzn. agregaty, skia-
dajace sie kazdy z czterech
wagonéw - lodowni, zamra-
zanych za pomoca kompreso-
ra, umieszczonego na osobnym
wagonie - platformie, jako
5-ty w tym zespole. Tak wiec
zesp6t taki, wynoszacy tgcz-
nie 5 wagonow jest uniezalez-
niony od czasu biegu pocig-
gébw w tym znaczeniu, iz o-
bawa stopnienia lodu ewentl.
zepsucia sie ryb nie zacho-
dzi, w przypadku, gdy pocigg
ma diuzszy przebieg. Zespoty
te zatem moga biec pociggami
towarowymi. Jedynie punktu-
alno$¢ dostawy, w razie za-
mowiona towaru na okreslony
termin, odgrywa tu decyduja-
cg role.

Tak wiec ruch pociggéw to-
warowych moze tu z powodze-
niem objgé przesytki ryb
Swiezych w takich zespotach,
oprocz konserw oraz ryb solo-
nych, w szczegdlnosci $ledzi,
dorszy filetowych i zasolo-
nych w beczkach, co faktycz-
nie sie odbywa.

Dla zabezpieczenia termi-
nowosci przesytek rybnych u-
zywajg firmy b. czesto kon-
wojentbw. Moment zabezpie-
czenia towaru w drodze od-
grywa wobec unormowanych
warunkéw przewozowych juz
znacznie podrzedniejsza role
przy przydzielaniu konwojow.
Konwdéj bowiem pocigga za
sobg znaczne koszta i jest juz
dzisiaj objawem sporadycz-
nym w poréwnaniu do lat u-
biegtych, — a ekonomicznie
rzecz biorgc niepozgdanym o-
bjawem jako wktad ,,bezpro-
dukcyjnej pracy*“.

W szczegdblnosci gdy cho-
dzi o punktualnos$¢ transpor-
tow eksportowych jest jeszcze
czesto stosowany.

Eksport nasz do sowieckiej
strefy okupacyjnej w Niem-
czech przewaznie do Berlina,
idzie droga najkrétsza przez
Tczew — Pite — Krzyz — Ko-
strzyn — Frankfurt, a prze-
bieg wagonu nie trwa ponad
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12 — 14 godzin. Odbywa sie
az piecioma pociggami osobo-
wymi, ktore majg moznos$¢ za-
brania do 3-ch wagonéw kaz-
dy. 1 ten ruch musiat by¢ u-
wzgledniony przez wyczerpu-
jace konferencje z wtadzami
kolejowymi. W okresie silne-
go nasilenia, zwtaszcza wiosng
i poczatkiem lata ilos¢ ta na-
wet w niektérych dniach przy
nadmiernych potowach dor-
sza osiggata cyfre do 20 wa-
gonow dziennie. Jedynie mo-
zliwos$¢ bezprosredniego poro-

zumienia sie z D. O. K. P.
Gdansk i szybka decyzja
witadz kolejowych, u ktérych

zagadnienie to znajdowato
petne zrozumienie mogly po-
kona¢ trudnosci w rozprowa-
dzeniu tego chwilowego nad-
miaru transportéw przez zor-
ganizowanie specjalnych po-
ciggow ekspressowych tzw.
lekkich pociggéw towarowych
(L. p. t) — ktore badz droga
okrezng przez Poznan, badz
przez Bydgoszcz — Pite — do
Kostrzynia doprowadzaly to-
war w przepisanym terminie
do granicy.

Mdéwigc o eksporcie ryb i
roli naszych Kolei wspomnie¢
jeszcze nalezy o innych od-
biorcach zagranicznych, tj. o
Czechostowacji i Austrii. —
Transporty do Czechostowaciji
przebiegaja przewaznie przez
Zebrzydowice i Miedzylesie,
w zaleznosci od tego, czy prze-
znaczone sag dla zagtebia mo-
rawsko - ostrawskiego w Cze-
chostowaciji, czy tez dla Pra-
gi, choé¢ na naszych liniach
odlegtos¢ jest prawie ta sa-
ma (627 do Zebrzydowic, 619
do Miedzylesia przez Wro-
ctaw). Jedynie dla transpor-
to6 wryb ze Szczecina do Mie-
dzylesia droga jest znacznie
krétsza bo Wynosi 493 km. W
przysztosci wiec eksport ryb
do Pragi przez Miedzylesie —
winien by¢ skierowany z po-
towow Zalewu Szczecinskie-
go.

Czas przejazdu z Gdyni do

Zebrzydowic wynosi pocig-
giem osobowym 18 godzin,
przy czym przewidziano w

porozumieniu z Ministerstwem
Komunikacji dla tej linii jako
linii najwiekszego nasilenia
transportow — bo takze i kra-
jowych specjalny pocigg pa-
sazersko - rybny, wprowadzo-

ny jesienig ubiegtego roku.

Skitad wagonow osobowych
ustalony zostal do 6-ciu, a re-
szta do pelnego wykorzysta-
nia brutto pociggu przewidzia
nych planem przewozu dla
lodowni z rybg.

Transportowi ryb $wiezych
dano tu pierwszenstwo przed
pasazerem i mozna, dotaczyc
nawet do 9-ciu wagonow dzien
nie do skladu tego pociagu,
co zupeinie zaspakaja potrze-
by ruchu wewnetrznego i eks-
portowego.

Pocigg ten odchodzacy o
godz. 17,40 okazat sie w prak-
tyce bardzo korzystnym i zo-
stat utrzymany na tych sa-
mych zasadach w nastepnych
rozktadach jazdy z odjazdem
17,10, Z czasem jednak korzy-
sthne zaplanowanie tegoz po-
ciagu z dogodnym przejazdem
do Katowic o godz. 6-tej rano
spowodowato, ze stal sie on
najbardziej uzywanym na tej
trasie i ruch posazeréw byt
nielada ,konkurencjg* dla
przewozu dorsza!

Prowadzac najsilniejszy pa
row6z typu dla pociggéw oso-
bowych zabiera¢ moze 450 ton

brutto, tj. ca 17 wagonéw ta-
cznie.
Druga trasa eksportowa

przez Miedzylesie obstugiwa-
na byta pociggiem pospiesz-
nym Nr 2 odchodzgcym z Gdy
ni 2250 — przyjazd do Mie-
dzylesia 12,49.

len nadzwyczajnie szybki
przebieg, bo trwajacy 14 go-
dzin, zawdziecza¢ nalezy zgo-
dzie Ministerstwa Komunika-
cji na dolgczanie do pociggéw
pospiesznych.

Tak krotki przebieg wago-
now z ryba budzit podziw u
naszych odbiorcéw czeskich,
dostarczajgc im towaru w
pierwszej Swiezosci.

Stan ten ulegt pogorszeniu,
co dziwnym zdawac¢ by sie
musiato na pierwszy rzut oka,
ale ma swe uzasadnienie w
iem, ze na dotgczanie do po-
ciagu pospiesznego Kolei nie
moze sie zgodzi¢ z uwagi na
wzrost szybkosci technicznej
pocigg6w pasazerskich w o0go6-
le, a tego pociggu pospieszne-
go Nr 2, jako miedzynarodo-
wego, w szczegolnosci. Pociag
ten rozwijajgcy szybkos¢ sred
nig ponad 80 km/godz., a na
niektérych odcinkach okoto



100 km nie moze prowadzié
2-u osiowych wagonow ze
wzgledow bezpieczenstwa ru-
chu. Tak zatem usprawnienie
na jednym odcinku powoduje
czasem — cho¢ brzmi to pa-
radoksalnie — trudnos$ci na
innym. Oczywiscie sytuacja
ta jest catkowicie zrozumiata
w tym naswietleniu i nie mo-
zna domagac sie, aby dla prze
biegu wagonu - lodowni z ry-
bg zmniejszono szybkos$¢ po-

Dr J. Radzicki

ciggow pasazerskich, a prze-
de wszystkim pospiesznych.
Jezeli pod pojeciem spraw-
nej komunikacji kolejowej
podciagniemy jeszcze précz
naprowadzonych powyzej za-
gadnien ruchu pociggow tak-
ze kwestje zamawiania i pod-
stawiania wagondw oraz o-
ptat przewozowych i ich roz-
rozniczkowania w zaleznoSci
od ilosci i gatunku ryb, to o-
trzymamy w przyblizeniu za-

rys nasuwajacych sie proble-
mow komunikacji kolejowej
przy rozprowadzaniu ryb mor
skich.

Jak wynika wiec z powyz-
szego zagadnienia te sg bardzo
r6znorodne i zmienne i wyma-
gajag duzej wnikliwosci i do-
brej woli z obu stron, z czem
u kierowniczych organéw ko-
lejowy~ch przedsiebiorstwa ry -
bne zawsze spotykaja sie.

Chtodnictwo morsko-rybackie w Polsce

I. ROLA CHLODNICTWA
W RYBACTWIE MORSKIMY)

Ryba jest produktem wod-
nymi, ktéry w bardzo krétkim
czasie, ulega procesom gnil-
nym i dlatego gospodarka ry-
bna wymaga odpowiednich
urzgdzen, ktérych zadaniem
jest zachowanie produkciji ry -
botdwstwa?) w stanie zupel-
nie Swiezym na taki okres cza
su, jakiego wymaga gospodar-
ka planowa3d. Zadanie to spet-
niaja odpowiednie urzadzenia
chtodnicze, ktére w Polsce do-
by obecnej nabierajg szczgdl-
nego znaczenia, ze wzgledu na
rozlegty obszar woéd przybrze-
znych, pozwalajgcych na wy-

korzystanie ich dla rybotéw-
stwa przybrzeznego oraz
stwarzajgcych warunki dla

rozwoju tak portow rybackich
jak i floty dla potowéw da-
lekomorskich4).

chtodnictwa i jego
znaczenie w gospodarstwie
panstwowej okres$lajg naste-
pujace faktory:

Role

'Y Przez rybactwo nalezy rozumiec
rybotéwstwo, przemyst rybny —
oraz dystrybucje rybna.

2 Chodzi w danym przypadku o
rybe.

3 Dr Inz. Plang R.: Die Frischhal-
tung von Fischen durch Kaélte.
Hamburg 1947, Gall. B. J. i Fiish-
kin, Z. F.: Refrigeration on the
food industry of the Sowjet U-
nion. Kongres chtodniczy, Haga
1937.

4 Patrz mapka pogladowa poto-
wow na str. 142 Morskiego Prze-
wodnika Rybackiego wydanego

przez Morski Instytut Rybacki w
Gdyni w 1947 r.

a) Faktor biologiczny pozwa-
lajacy zachowaé w Swiezo-
Sci wartos¢ odzywczag ryby
w formie witaminb

b) Faktor ekonomiczny pole-
gajacy na:

1) niedopuszczaniu do wyr-
wania gospodarce spotecz-
nej wysokokalorycznego
srodka aprowizacyjnego
w postaci ryby, ktorej
straty na skutek zepsu-
cia siegajg corocznie wie-
lu milionéw ztotych®),

2) mozliwos$ci regulacji po-
dazy w stosunku do po-
pytu oraz produkcji, gdyz
sktadowanie ryb w chio-
dniach i zamrazalniach
pozwala towar ten wypu-
$ci¢ na rynek w ten czas,
gdy minie sezon potowoéw
lub gdy wzros$nie zapotrze
bowanie rynkowe na ry-

regulowania
ewentualnie
spo-

3)mo’2liwoéc'

cen ryby i
innych produktéw
zywczych,

5 Planik, R.: Die Kéaltetechnik im

Dienste der Lebensmittelfrischhal-
Refrigera-
Proc.

tung oraz Lumley A.:
tion in the Fish Industry.
Brit. Asso'C. of Refrigeration —
32/9935/36.

c) Jezeli chodzi o straty polskie
przed rokiem 1939, to wedlug inz.
Ziecika siegaty one 6°/c w sto-
sunku do ilosci spozytych ryb,
co wyniosto okoto 3 milionéw
ztotych przedwojennych. W in-
nych krajach cyfry te wahajg sie
od 3 — b5»/».

Y Schlienz, W.: Die Tiefktuhlanla-
gen fur Fische in Deutschland
und der Handel mit Kuhlfischen.
Jahresbericht Uber die deutsche
Fischerei. 1925.

4 umozliwieniu eksportu i
przygotowaniu jej do da-
lekich transportow?®)

5) mozliwos$ci nalezytegowy
korzystania morza, a to
dzieki posiadanym wurzg-
dzeniom chtodniczym, u-
mozliwiajgcym regulacje
popytu i podazy oraz do-
stosowania i rozbudowy
floty rybackiej do tych
zdolnosci zachowawczych
miesa rybiego. Stad wnio-
sek, ze chiodnictwo rybne
winno by¢ dostosowane
do zdolnos$ci produkcyj-
nej wod oraz zdolnosci
potowowej floty rybac-
kiej, co z drugiej strony
ogranicza rozwoj tej flo-
ty do zdolnosci zachowa-
wczej urzadzen posiada-
nych.

c) Faktor polityczny majacy
znaczenie szczegblne w tej
chwili w Polsce, ze wzgle-
du na roziozenie odpowie-
dniej sieci chlodnictwa na
wybrzezu Ziem Odzyska-
nych, $Swiadczacy o zupet-
nym zagospodarowaniu tych
ziem przez panstwo pol-
skie9) i robwnoczes$nie ktada-
cy podwaliny pod osadnict-
wo rybackie na Ziemiach
Odzyskanych.

Te trzy faktory wykazujag
nam dobitnie, jakg role ma do
spetnienia chtodnictwo w Pol-
sce i jaka wage nalezy mu
przypisac.

Totez
zagadnieniom

ktory
po-

Rzad Polski,
morskim

R eFischwirtschaftskunde Band IX,
Cze$¢ 10 i 11

9 Patrz w dalszym opisie
wanie chtodni na wybrzezu Ziem

Odzyskanych.

rozplano-



Swieca bardzo duzo wagi, cze-
go wyrazem sa chociazby ol-
brzymie inwestycje czynione
na wybrzezu poczgwszy od
Szczecina, a skohAczywszy na
regionie gdanskim, uwzgled-
ni! rowniez potrzeby chtodni-
ctwa. W ten spos6b powstaje
olbrzymia sie¢ morskiego chto
dnictwa rybnego na wybrzezu
polskim.

Wysitek ten mozna ocenié
tylko przez poréwnanie mor-
skiego chiodnictwa 2z okresu
do 1939 roku oraz doby obec-
nej.

II. SIEC CHLODNICZA
W POLSCE
a) Okres do 1939 roku

Trudno w to uwierzy¢, nie
mniej jest to fakt niezaprze-
czalnym, ze rybotowstwo mor-
skie dysponowato do 1939 ro-
ku jedna chiodnig w Gdyni.

Chiodnia ta, typu przesta-
rzalego, przeznaczona byta dla
Sledzi solonych i stad nie dy-
sponuje ona niskimi tempera-
turami. Przeznaczenie jej dzi-
siejsze chtodnicze jest wyni-
kiem braku innej chtodni, nie-
zbednej przy naszej, dzisiej-
szej eksploatacji moérz. Jej
powierzchnia chitodnicza wy-
nosi 2672 m2, z czego na rybe
Swieza przeznaczono 2220 m2,
a reszte, to jest 452 m2na ma-
gazynowanie lodu.

Temperatury chtodni wa-
hajg sie pomiedzy —0 — 11°
Celsjusza.

Obok chitodni gdynskiej
istnieje jeszcze mata zamra-
zalnia, o teoretycznej wydaj-
nosci 20 t na dobe.

W praktyce jednak wydaj-
nos$¢ jej siega tylko 7 i pot t
na dobe, co daje rocznie —
przy 160 dobach roboczych —
1200 ton, podczas gdy wedtug
obrotow rybnych i podazy ry-
by do zamrazania zdolno$¢ za-
mrazania winna wynosi¢ 100
ton na dobe.

Gdynia posiada poza tym
jeszcze wytwornie lodu owy-
dajnos$ci do 20 ton na dobe,
przy zapotrzebowaniu lodu na
przysztos¢ od 150 do 170 ton
dziennie.

b) Stan obecny od chwili
wyzwolenia

I. Gdynia,
W budowie znajduje sie
chtodnia oraz zamrazalnia wy
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posazona w urzgdzenia nowo-
czesne o powierzchni chtodze-
nia 4200 m2 Budynek chtodni
jest juz na ukonhczeniu, a kom
pletne jej wykonhczenie prze-
widziane jest na poczatek ro-
ku 1950.

Zdolno$¢ zamrazania chto-
dni obliczona jest na 100 ton
na dobe. Z zamrazalnig oraz
chtodnig ztgczony jest wyréb
filetow w tak zwanej fileciar-
ni.

Obok tego przewidziana
jest fabrykacja lodu w ilosci
potrzebnej do zaopatrywania
rybotéwstwa tj. 150 do 170 ton
na dobe.

tadowanie lodu na statki
bedzie sie odbywaé¢ za pomo-
cag odpowiednich konwoje-
row.

Wykonczenie catosci prze-
widywane jest na poczatek
1950 roku.

W budowie rozpoczetej jest
rowniez pierwsza czesc¢ llali
Rybnej, przeznaczonej do
szybkiego wytadunku ryb
oraz dalszych manipulacyj ry
bg, zwigzanych z rozdziatem,
wazeniem, pakowanie itp. —
Ogotem w przyszitosci Hala
Rybna ma zajg¢ przestrzen o
ditugosci 600 m przy szeroko-
Sci 20 — 25 m.

W zwigzku z czyszczeniem
ryb powstaje problem zuzy-
cia odpadkéw rybich, ktory
zostanie rozwigzany przez po-
budowanie nowej fabryki ma-
czki rybiej oraz tranu prze-
mystowego (w miejsce istnie-
jacej fabryki o zbyt matej
wydajnosci) o zdolnosci prze-
robienia ca. 150 ton surowca
na dobe.

W Gdansku przewidziana
jest chtodnia i zamrazalnia o
powierzchni 1000 m2 oraz fa-
bryka lodu o wydajnosci 15
ton na dobe. Ukonczenie prze-
widziane na 1950 rok.

Bardzo ruchliwym i mocno
odwiedzanym przez rybakow
portem jest Wiadystawowo, —
potozone przy samej nasadzie
poétwyspu helskiego.

Tani budowa chtodni i za-
mrazalni jest juz ukonhczona,
a obecnie nastepuje wyposa-
Zenie jej techniczne. Powierz-

chnia jej wynosi 400 m2 a
zdolnos¢é zamrazania przewi-
dywana jest na 6 — 10 ton
na dobe.

Produkcja lodu ma wyno-
si$ 10 ton na dobe. Uruchomie-
nie ma nastapi¢ w przysztym
roku.

W Szczecinie zostata otwar
ta dnia 28. 8. 1948 r. przy u-
dziale przedstawicieli Sejmu
Ustawod. oraz Rzgdu nowo
wybudowana chtodnia, zamra-
zalnia i fabryka lodu. Ogdlna
powierzchnia chtodni wyno-
si 2880 m2, przy zdolnosci za-
mrazania 20 ton na dobe. Pro-
dukcja lodu wynosi 15 ton na
dobe.

Jedna z wiekszych baz ry-
backich, znajdujgcych sie juz
w budowie jest Baza Rybacka
w Kazimierzowie koto Swino-
ujscia,

Baza ta przewiduje chiod-
nie, zamrazainie, fabryke lo-
du, 5 hal rybnych oraz fabry-
ke maczki rybnej.

Powierzchnia chtodni obli-
czona jest na 5630 m2 przy
zdolnos$ci zamrazania 50 ton
na dobe (dodatkowe zamraza-
nie suche o wydajnosci row-
niez 500 ton na dobe). Pro-
dukcja lodu przewidziana jest
na 100 ton dziennie, fabryka
maczki na 150 ton dziennie
(przerobienie surowca).

Baza sSwinoujska ma szcze-
golne znaczenie dla naszej flo-
ty dalekomorskiej, ktéra do-
tychczas miata oparcie tylko
o Gdynie, co wptyneto z ko-
niecznosci rzeczy na zmniej-
szenie ilosci rejséw z powo-
du wydiluzenia drogi statkéw
o ca 400 kilometréw. W ten
sposéb uda sie zwiekszy¢ ilos¢
rejsow, co w konsekwencji da
zwiekszong ilos¢ polowow, a
efektywnie przyniesie na ry-
nek wiecej towaru rybiego, co
w ciggu 10 lat, tylko przy 10
trawlerach da 1750 ton nad-
wyzki produkciji rybnej o war
tosci 151.000.000 ztotych.

Oddanie urzadzen chtodni-
czych do uzytku publicznego
przewidziane .jest na pocza-
tek 1950 roku.

Drugg bazg rybacka,
ktéra prace juz zostaty
poczete jest Kotobrzeg.

Rozpoczeto tutaj prace nad
budowa chtodni i zamrazalni
o powierzchni 110 m2 zdolno-
$§ci zamrazania 20 ton na dobe.
Funkcjonuje juz na miejscu
fabryka lodu o zdolnos$ci pro-
dukcyjnej 15 ton dziennie.

nad
roz-



Przewidywana tamze row-
niez fabryka magczki, olejar-
nia oraz hale rybne. Catos¢
zostanie oddana do uzytku na
przetomie 1949/1950 roku.

W Dartowie przewiduje sie
budowe chtodni o powierzchni
500 m2i zdolnos$ci zamrazania
ca 12 ton na dobe, fabryka lo-
du o wydajnosci 20 ton na do-
be, hale rybne oraz fabryke
maczki (chodzi o uruchomie-
nie fabryki poniemieckiej).

Na Ustke przewidziana jest
chiodnia o powierzchni chto-
dzenia 280 m2 zdolnos$ci za-
mrazania 5 tony na dobe oraz

fabryka lodu o wydajnosci 10
ton dziennie.
Chtodnia jest juz w budo-

wie i jej ukonczenie przewi-
duje sie na 1949 rok. Tamze
przewiduje sie hale rybne
oraz fabryke maczki rybnej.

Ogniwem koncowym w tan
cuchu chtodniczym wybrzeza
polskiego jest teba, wyposa-
zona w chtodnie o powierzch-
ni chtodzenia 140 m2 oraz fa-
bryke lodu o wydajnosci 5
ton dziennie. Otwarcie chtod-
ni nastgpito w sierpniu 1948
roku.

Jak z powyzszego krotkie-
go opisu morskiej sieci chtod-
niczej wynika, wysitek Rzadu

jest olbrzymi i znaczenie, ja-
kie on przypisuje rybactwu,
stawia Polske w szeregu

panstw, ktdre umiejg docenic
swoj dostep do morza i go na-
lezycie wykorzystac.

Polska Robotnicza zdotata
uja¢ w gospodarke planowag
nictylko rolnictwo, przemyst
i handel, ale réwniez produk-
cje rybnag, ktéora w gospodar-
ce aprowizacyjnej i handlu
zagranicznego ma i bedzie
miata dla nas olbrzymie zna-
czenie.
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Dziat Informacyjno-
Sprawozdawczy

Przeglad Spotdzielczy

Reorganizacja spotdzielczosci Spozywcom

W wojew.

Utworzona w wyniku reorganiza-
cji struktury spoidzielczej Centrala
Spétdzielni Spozywcoéw ,Spotem" po-
siada na terenie woj. gdanskiego 5
Okregowych Oddziatéw, obejmuja-
cych swym zasiegiem nastepujace
powiaty:

Okregowy Oddziat w Gdansku —
Gdansic, Gdynia, Sopot, Kartuzy,

Okregowy Oddziat w Wejherowie
— pow. morski i Lebork,

Okregowy Oddziat w Starogardzie
— pow. Starogard, Tczew, Kos$cierzy-
na,

Okregowy Oddziat w Elblagu —

Elblag, Malbork oraz z woj. olsztyn-
skiego — Braniewo i Pastek,

Okregowy Oddziat w Kwidzyniu
— , Kwidzyn, Sztum oraz z woj. ol-
sztynskiego — Susz.

Opieke rewizyjno - instrukcyjna
nad wszystkimi powyzszymi Oddziata-
mi sprawuje Okregowy Inspektorat
Rewizyjny w Gdansku. Okregowe
Oddziaty C. S. S. beda posiadaty
swdj samorzad w postaci Rad Okre-

gowych, przewidzianych statutem or-
ganizacyjnym Centrali. Pierwsze tym-
czasowe Rady Okregowe beda powo-
tane juz w biezgcym roku przez Ra-
de Nadzorczg C. S. S. Reorganizacja
C. S. S. przyczyni sie niewatpliwie
do usprawnienia pracy i zniesienia
zbednego posrednictwa. Niezmiernie
wazng dla rozwoju spétdzielni spo-
zywcOw jest przeprowadzana obec-
nie unifikacja spo6tdzielni zamknietych
ze spotdzielniami powszechnymi. W
kazdym miesécie wydzielonym i powia-
towym naszego wojewddztwa bedzie
juz w poczatkach stycznia przysztego
roku pracowata tylko jedna spétdziel-
nia powszechna, ktéra przyjmie czton-
kow, sklepy i zaktady wszystkich do-
tad istniejacych spoétdzielni spozyw-
cow. Spoétdzielnie te po przetamaniu
trudnos$ci, zwigzanych 2z organizacja
juz w przysztym roku zaczna praco-
-vrac petng para, likwidujac wszystkie
swe dotychczasowe btedy, zrzeszajgc
w swych szereoach szerokie masy
pracujacych. Spétdzielnie spozywcow
W nowym etapie swej pracy urucho-
mig sklepy we wszystkich dzielnicach
robotniczych, do ktérych dotad nie
docieraly, zaprowadza wyspecjalizo-
wane sklepy branzowe, zwieksza a-
sortyment towaréw, beda organizo-
waé tanie gospody spoéidzielcze. Pod-
stawowym zadaniem spétdzielczos$ci
spozywcédw jest petne zaopatrzenie
Swiata pracy w artykuty pierwszej
.potrzeby. Wypetnienie tego zadania
uzaleznione jest od nalezytego fun-
kcjonowania aparatu wewnetrznego
spoétdzielni, wtasciwego powigzania
spoétdzielni z zaopatrujacymi jg cen-
tralami i momentu rentownos$ci ustug.
Dotychczasowa rola C. S. S. ,Spo-
tem" sprowadzata sie do posrednictwa
miedzy stabymi gospodarczo spétdziel-
niami a centralami branzowymi i do
koordynacji pracy wielu spétdzielni
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gdanskim

powszechnych i zamknietych. Powo-
dowato to istnienie podwdjnych apa-
ratbw handlowych, skupu, sprzedazy
i magazynowania i podrazato w efek-
cie towar, docierajgcy do konsumen-
ta. Po unifikacji spo6tdzielni miejskich
odpadnie potrzeba koordynacji, a
bezposredni kontakt z centralami
branzowymi bedzie tatwy. Da to moz-
no$¢ eliminacji dublowania dziatéw
handlowych C. S. S. i spéidzielni —
zmniejszy droga krazenia towaréw i
utatwi problem zcentralizowania po-
wierzchni magazynowych.

Niezbednym warunkiem nalezytej
dziatalnoéci spétdzielni spozywcow
jest $ciste zwigzanie cztonkow ze

spotdzielniami, w czym konieczna jest
wspétpraca zwigzkéw zawodowych.
Przy kazdym sklepie i zaktadzie spot-

Centralnego Zwiazku
Spoétdzielczego
Delegatura Gdanska

dzielczym powstanie komitet cztonko-
wski. Akcja komitetéw cztonkowskich
w ciggu 2-ch biezgcych lat data malte
wyniki. Wyjatek stanowi Spétdzielnia
,<Zgoda" w Gdyni, ktéra na 44 sklepy
zorganizowata czynnie pracujace 24
komitety sklepowe, obejmujace swa
opiekg 32 sklepy. Obecnie organiza-
cja komitetéw cztonkowskich oparta
bedzie na $cistej wspétpracy zwiaz-
kéw zawodowych, Ligi Kobiet i partii
politycznych.

Zwiazki Zawodowe catg swag prace
spoéidzielcza przerzucajg w pierwszym
etapie wytacznie na odcinku spoét-
dzielczosci spozywcoéw i dokonuja w
tej dziedzinie istotnej reorganizacji
wewnetrznej. Zniesione zostaly Ko-
misje Spoétdzielcze przy O. K. Z. Z
i Radach Powiatowych, a referenci
spo6tdzielczy, powotani przy wszyst-
kich zarzagdach okregowych i Oddzia-
tach Zwiazkéw Zawodowych bedag or-
ganizowaé¢ sekcje spoidzielcze przy
zaktadach pracy.

SpotdzielczosC miesna

Dla usprawnienia Skupu i zbytu
zywca Centrala Miesna podzielita
wojewédztwo gdanskie na dwa re-

jony wzdtuz Wisty: prawobrzezny i
lewobrzezny. Rejon lewobrzezny ob-
TN il

WYNIKI PAZDZIERNIKOWEJ
KONFERENCJI ODDZIALOW
CENTRAL SPOLDZIELCZYCH WOJ.
GDANSKIEGO

Przedstawiciele Oddziatow Central
Spoétdzielczych na pazdziernikowej
konferencji w Sopocie wystuchali i
przedyskutowali nastepujace referaty:
1) Organizacja skupu i zaopatrzenia

WSi,

2) Zaopatrzenie miast w artykuty ma-
sowe na zime.

W wyniku dyskusji zostaty wysu-
niete nastepujace dezyderaty w sto-
sunku do poszczegdlnych central na
najblizszy okres:

1) S. S. ,Spotem"”™ — ma rozwigzac
zagadnienie zaopatrzenia miast w
ziemniaki i warzywa oraz mozliwo-
ci dostarczenia ich jak najwygod-
niej dla konsumenta; w -zwiazku ze
zniesieniem zaopatrzenia reglamen-
towego w przetwory zbozowe opra-
cowa¢ przygotowanie produkcji od-

powiedniej ilo$ci i gatunkéw pie-
czywa.
2) Centrala Miesna — ma opracowacd

i zrealizowa¢ pla-n zaopatrzenia mie-
snego w detalu (przetwoérstwo i
sklepy).

3) Centrala Ogrodnicza —
wrze¢ nacisk na spoétdzielnie spo-
zywcow w kierunku zwiekszenia
handlu warzywami i owocami.

4) Centrala Sp. Mlecz. - Jajczarskich
winna rozwigza¢ jak najsprawniej
wspdélnie z C. S. S. ,Spotem" pro-
blem rozprowadzenia masta.

5) Centrala Rybna — nastawi sie na
zaopatrzenie Wybrzeza w ryby w
zwigzku z brakami na odcinku mie-
snym.

ma wyr

stuguje Gdanski Bekon z siedzibg w
Gdansku, ktéry posiada przetwérnie
bekonéw w Kos$cierzynie. W rejonie
prawobrzeznym pracuje Spétdzielnia

Zbytu Zywca z siedzibg w Elblagu,
ktéra dopiero od 1 pazdziernika roz-
poczeta swa -dziatalnos¢. Obie spot-

dzielnie wspodipracujg z Powiatowymi
Zwigzkami Gminnych Spoéidzielni Sa-
mopomoc Chiopska w terenie swej
dziatalnosci. Skup spotdzielni, pokrywa
okoto 60 procent dostaw zywca z te-
renu wojew. gdanskiego. Aby uzu-
petni¢ stata dostawe miesa dla lud-
nos$ci Wybrzeza, Centrala Miesna ini-
cjuje w terenie zwiekszenie hodowli
trzody chlewnej w pierwszym rzedzie
przez powiatowe majatki ziems-kie i
spoétdzielnie mleczarskie, ktére maja
juz zaoferowane kredyty na budowe
urzagdzen, zakup paszy i prosigt. Nie-
pokdjaca przedstawia sie zagadnienie
handlu detalicznego miesem. llos¢
punktéw sprzedazy na terenie zespo-
tu 3-ch miast Wybrzeza powoduje ko-
nieczno$¢ obstuzenia przecietnie 25
tysigca mieszkancéw przez 1 sklep.
Spéidzielczych sklepéw miesnych po-
siadamy obecnie okoto 17 procent o-
c6lnej ilosci punktow handlu detali-
cznego miesem. Centrala Migsna ma
obecnie opracowa¢ i zanalizowaé¢ plan
zac-patrzenia migesnego w detalu, przy
czym przetworstwo miesne oparte be-
dzie przede wszystkim na duzych, a
tym samym wiecej optacalnych za-
ktadach przetwarzajacych conajmniej
4 tony miesa tygodniowo.

Spoétdzielczos¢ spozywcdw i pracy
w oparciu o plan organizacyjny, opra-
cowany przez Cen-trale Miesna roz-
wigze w najblizszym czasie zagadnie-
nie produkcji i detalicznego rozdziel-
nictwa migsnego.

Zt0z ofiare
na pomoc zimowg!



SpoidzielczosS¢ pracy po reorganizacji

W wyniku reorganizacji spoétdziel-
czoséci czeé¢ spédtdzielni pracy prze-
szta pod opieke Centrali Rolniczej lub
Centrali Migesnej, lecz wigkszo$¢ spot-
dzielni pracy znalazta sie w szere-
gach organizacyjnych Centrali Spot-
dzielni Pracy, ktéra majac siedzibe
Zarzadu w Warszawie, utworzyta w
kazdym wojewédztwie jswéj Oddziat
Gospodarczy i Inspektorat Rewizyjno-
Instrukcyjny.

Na terenie wojewddztwa gdanskie-
go w chwili obecnej Centrala Spot-
dzielni Pracy ma ogétem 124 spot-
dzielni pracy, z czego 86 czynnych,
reszta badz nie zaczeta dziatalnos$ci
(23), badz podlega likwidacji z przy-
czyn gospodarczego niepowodzenia —
(15).

Spoétdzielnie Wojewddztwa skupio-
ne sa gtéwnie w tréjmiesciu:

Gdarnsk — 42

Sopot — 19

Gdynia — 37
Z kolei najwieksze skupisko spot-
dzielni wypada na ipowiat Elblgski —
(10 spotdzielni). Kwidzyn, Kartuzy,
Koscierzyna, Lebork liczg po dwie
spoéidzielnie pracy, inne powiaty —

po jednej spotdzielni pracy.

Spéidzielnie prac ynaszego woje-
wédztwa mozna pogrupowaé¢ wedtug
zakresu dziatania w sposéb nastepu-

jacy:

1) Spéidz. portowo-morskich 13
2) Spétdz. jprzewozu ladowego 12
3) Spoétdz. budowl, i inzynier. 24
4) Spoéidz. przem. drzewn. i met. 23
5) Spoétdz. chemiczno-przemyst. 14

8) Spéidz. gastronom, piek. i cuk. 21
7) Spétdz. widkien.-konfekcyjnych 11
_Ogo6tem spoétdzielnie pracy woje-

woédztwa Gdanskiego jzatrudniajg oko-
to 7 tysiecy cztonkéwrpracownikéow,
a ich obroty wspélne przekraczaja
160 milionéw ztotych miesiecznie.

Sposréd problemoéw, ktére wysu-
nety sie na czolo w spdidzielniach
pracy wojewo6dztwa gdanskiego wy-
mieni¢ nalezy przede wszystkim spra-
we ideowej ich czystos$ci, bedacej za-
razem gwarancja prawidiowego ich
rozwoju gospodarczego. Intensywna
akcja szkolenia zarzadéw i rad nad-
zorczych i lustracje jspotdzielni, do-
konywane przez rewidentdw Inspek-
toratu C. S. P. jmaja na celu usunie-
cie ze spotdzielni pracy elementéw
kapitalistycznych i wszelkich przeja-
wow wyzysku cztowieka przez czilo-
wieka. Fakty takie mialy bowiem
miejsce wskutek infiltracji rozbitkéw
prywatnej inicjatywy do spétdzielni
pracy.

Dla unikniecia w
czen ideowych spoétdzielni pracy —
Inspektorat Centrali Spoétdzielni Pra-
cy poddaje wnikliwej analizie nowe
inicjatywy zatozycielskie i stwierdzi-
wszy ukrywanie jsie egoistycznej ini-
cjatywy prywatnej pod maska spot-
dzielczosci, nie daje sankcje na za-
ktadanie nowych spétdzielni.

iprzysztosci spa-

O gestoséci stosowanego sita $wiad-
czy fakt, ze na 230 zgtoszen w ciagu
Il kwartatu wydano zaledwie 6 o-
Swiadczen o celowos$ci a 8 jeszcze
podlega rozpatrzeniu. Reszte odrzu-
cono.

Z zycia mleczarskiego

Roczny plan produkcji mleka, ma-
sta i $mietany na rok 1948 zostat wy-
konany juz w pierwszych trzech k-war
talach br. z pewnag nadwyzka, bo-
wiem przewidywany byt zlew mleka-
w catym roku na 21.576 tysiecy litrow
a po 1 10. br. mleczarnie zebraly
24 miliony litréw, masta planowano
197 ton wyprodukowaé¢, a wyrobiono
juz 4435 tony, $mietany planowano
100 ton — wuzyskano do 1. 10. br. m—e
186,5 tony. Jedynie produkcja seréw,
z powodu ostrych ograniczen nie
przekroczyta planu.

Ta nadwyzka produkcji jest cha-
rakterystyczna -dla catej Polski. Ttu-
maczy¢ ja nalezy wyjatkowo sprzyja-
jacymi w roku biezacym warunkami
produkcji mleka. Za podstawe plano-
wania dla naszego wojewé6dztwa —
wzieto rok ubiegty,*w ktéorym zebra-
no 10 milionéw litr6w mleka oraz
stan kréw, wynoszacy ca 70 tysiecy
sztuk. W momencie uktadania planu
nie wzieto pod uwage czynnikéw,
ktéorych -przewidzie¢ nie mozna byto,
a ktére bez watpienia wywarty wpltyw

na zwiekszenie wydajnos$ci mlecznej
krow. Byly nimi wyjatkowo lekka
zima, ktéra pozwolita krowom prze-

trwaé¢ okres postoju w oborze w do-
brej kondycji oraz wczesna wiosna.

Wprowadzone w grudniu ub. roku
premiowanie dostaw mleka paszami
tresciowymi miato réwniez powazny
wpltyw, zachecalo bowiem rolnika do
dostawy mleka do mleczarn. W spe-
cyficzny spos6b -dla naszego wojew.
zaznaczyt sie wptyw zesztorocznej su-
szy W maju i w czerwcu na zwiek-
szenie produkcji mleka. Susza ta bo-
wiem w stabym stopniu dotkneta nasz
okreg, podczas gdy inne -dzielnice
Polski pozbawita siana i stomy. Rol-
nicy nasi, szczegdlnie z Zutaw, racjo-
nalnie wykorzystali te okolicznos$¢ i
sprzedali powazne iloéci suchej paszy
do dzielnic, odczuwajgcych brak sia-
na i stomy, a za uzyskane pieniadze
skupywali krowy.

W roku przysztym przewiduje sie
zlew mleka w mleczarniach wojew.
gdanskiego na 60 mil. litréw. Jest to
bardzo powazna ilo$¢, do zebrania
ktérej nalezy sie solidnie przygoto-
waé¢ -pod kazdym wzgledem, a wigc
sieci punktéw zlewu, sprzetu mleczar-
skiego (konwie), $rodkéw transporto-
wych, odpowiednio przygotowanego
personelu i kredytéw. Obecnie mle-
czarnie walcza na niektérych odcin-
kach z powaznymi trudnos$ciami. Szcze
golnie mleczarnie zwozace mleko z te-
renu wla-snymi $rodkami transporto-
wymi sa niedostatecznie zaopatrzone

REORGANIZACJA
SPOLDZIELCZOSCI RYBACKIEJ

W wyniku zmiany -struktury spét-
dzielczej z dnia 1.V II. 1948 r. Cen-trala
Rybna spdétka z ograniczong odpowie-
dzialno$cig przeksztatcita -sie na cen-
trale Spoéidzielczo - Panstwowa, ktéra
jest Centralg branzowa dla spétdziel-
ni rybackich. Wydziat Rewizyjno-In-
strubcyjny Centrali Rybnej dba o na-
lezyty rozwéj jakoéciowy i iloSciowy
spétdzielni rybackich, oraz sprawuje
kontrole rewizyjnag.

Spétdzielnie rybackie zo-staly prze-
ksztatlcone z typu przemystowo-han-
dlowego na typ spétdzielni pracy po-
towowej o witasnym taborze ptywajag-
cym i sprzecie. Spéidzielnie tego ty-
pu zajmuja sie wylacznie potowem
ryb i w stanie surowym dostarczajg
je do punktéw -skupu Centrali Rybnej.
Moga one réwniez prowadzi¢ dziat
sieciarski i sz-kutni-czo - remontowy.

Ustalono rodzaje spotdzielni
rybackich:

1) spétdzielnie kutrowe, posiadajg-
ce witasne lub -dzierzawione ku-
try,

2) spotdzielnie todziowe, zrzeszaja-
ce rybakéw todziowych,
spétdzielnie jprodukcyjne,
zawigce jeziora lub
rzek.

W chwili obecnej mamy czynnych
7 spoétdzielni rybackich, posiadajgcych
20 kutréw wtasnych i 6 dzierzawio-
nych o-d Panstwa. W$réd -tych spoét-

-trzy

dzier-
odcinki

3

Nt

dzielni 4 -s3 kutrowe, a mianowicie:
w Gdyni —- tosos$" i ,Jedno$¢ Ry-
backa", w Ustce — ,Polskie Morze",

w Goérkach Wschodnich — ,Rybitwa".
Pozostale to spétdzielnie produkcyj-
ne: w Wejherowie — ,Kaszub”, w
Kwi-dzyniu — Warminska Spoétdzielnia
Pracy", w Swi-bnie — Spéidzielnia
Pra-cy ,Spiewowo”. Polowy tych spét-
dzielni sa na razie nie wielkie, z po-
wodu ztego taboru ptywajacego, kt6-
ry czesciowo znajduje sie w remoncie
i -oczywiscie z -powodu ogé6lnych sta-
bych jpotowdédw dorsza w ostatnich mie-
sigcach-

Na rok 1948/49 zaplanowano roz-
budowe 10-ciu nowych spétdzielni, w

tym 6 spo6idzielni potowowo-kutro-
wych (dwie w Gdyni i po jednej w
Gdansku, Ustce, tebie i w Gorkach

Wschodnich), jedna spoétdzielnie pro-
dukcyjng w Swibnie (Spiewowo), trzy
spoitdzielnie todziowe (w Tolkmicka,
Fromborku i w Katach Rybackich —-
spoitdzielnie o przewadze barkasow).
Do konca biezagcego roku Morska Cen-
trala Handlowa dostarczy spoétdziel-
niom 6 nowych kutréw, z budowy ro-
ku 1948.

Udziat spoétdzielczosci w ogdlnych
potowach battyckich jest jeszcze nie
wielki. Stan posiadanych kutréow
przedstawia sig nastepujaco:

1) -przedsiebiorstwo panstwowe ,Ar-

ka" — 18 kutrow

2) w posiadaniu spétdzielczym — 26
kutrow.

3) w posiadaniu -prywatnym — 136
kutrow.

W potowach dalekomorskich domi-
nuje Panstwo (jprzedsiebiorstwo pan-
stwowe ,Dalmor" posiada 27 trawle-
row, prywatne ,tawica" — 3 trawle-
ry. W jpotowach batyckich najwiek-
szy udziat posiada sektor drobnato-
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Skroécenie postoju wagondw w porcie

W wyniku konferencji, przeprowa-
dzonej ostatnio w dniu 9 pazdziernika
1948 r. w GUM-ie, zainicjowanej
przez Dyr. Okr. Kolei Panstw, przy
wspoétudziale wszystkich zaintereso-
wanych przedsiebiorstw spedytor-
skich i lzby Przemystowo-Handlowej
ustalono, ze transporty kolejowe (wa-
gonowe) eksportowe i tranzytowe be-
de zgtaszane firmom (awizowane) za-
raz po przybyciu pociagu. W godzine
po otrzymaniu awizacji — zamiast
jak dotychczas 3 godzin — firmy ma-
j«: udzieli¢ kolei dyspozycje, dokad
maje by¢ wagony podstawione, tzn.
na ktére nabrzeze i tor wytadunko-

wy wzgl. magazyn. Co prawda ten
skréocony czas dyspozycji $ciesnia do-
tychczasowe uprawnienia taryfowe,
zmuszajac firmy do bardziej wytezo-
nej, a nieraz trudnej akcji dyspozy-
cyjnej — jednak w efekcie swym
przynosi niezaprzeczalnie duza ko-

rzy$¢ kolei przez to,
chodzace do Gdyni
nym zatatwieniu formalnos$ci handlo-
wych, beda. rozformowywane na miej-
scu ich przybycia i wagony podsta-
wiane wprost z toré6w nadej$cia po-
ciggu. Uniknie kolej w ten sposéb
przestawienia catych sktadéw pocia-
géw na dworzec rozrzsdny, oczeku-
jac w ciggu 3-ch godzin dyspozycji
firm.

To wtasnie skasowanie przestawia-
nia catych sktadéw pociagu z dwor-
ca przybycia na dworzec przetokowy,
daje oszczedno$¢ ca 8 godzin czasu,
skracajac tym samym czas ich posto-
ju na stacji, a wiec zwiekszajagc w
ten sposéb ich obrot.

Uzgodniono tez, ze awizowane fir-
mom przesyltki i zadysponowane przez

iz pociggi nad-

BYT RZECZOZNAWCOW PORTO-
WYCH

Okoto 70 proc. zaprzysiezonych i
upowaznionych przez lzbe Przemy-
stowo Handlowag rzeczoznawcow,
wykonuje swoje czynno$ci nie zawo-
dowo, lecz — z tytulu posiadanej fa-
chowoéci — na marginesie petnionej
pracy urzedniczej, ktéra stanowi dla
nich zasadnicze Zrédto utrzymania.
Poniewaz jednak gdanska lzba Skar-
bowa staneta na stanowisku, ze rze-
czoznawcy obowigzani sag do wykupy-

wania kart rejestracyjnych i w kon-
sekwencji czynszu lokalowego na
podstawie dekretu o najmie lokali z

dnia 28. VII. 1948 r., wieiu z rzeczo-
znawcdw rezugnuje z upowaznienia
z powodu nieoptacalnosci tej funkcji.

W zwigzku z tym lIzba Przemysto-
wo - Handlowa, dopatrujac sie w bra-
ku aparatu rzeczoznawczego zaktéce-
nia normalnego toku obstugi ruchu
okretowego i obrotu towarowego, wy-
stagpita do Ministerstwa Skarbu z me-
moriatem w sprawie odrebnego po-
traktowania rzeczoznawcéw niezawo-
dowych, nie prowadzgcych przedsie-
biorstwa i zwolnienia ich z obowigz-
ku wykupywania kart rejestracyj-
nych.
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zaraz po wstep- '

nic, podstawiane bedag tak, aby tra-
fiaiy na zmiane szychty robotnikéw,
zajetych w porcie przy przetadunku,
a nie w czasie pracy danej szychty.
Przedsiebiorstwa spedytorskie zatem
beda wiedzie¢ przynajmniej 8 godzin
naprzéd o zamierzonych przez kolej
podstawieniach wagonéw. Korzys$ci sa
zatem obopdlne.

Wprowadzono postanowienia te na
razie tytutem préby z dniem 6 bm.,
celem przekonania sic, jakie dadza
rezultaty w praktyce. Ponadto zmia-
na ta bowiem jako wprowadzajaca
odchylenia od postanowien, przewi-
dzianych taryfa, wymaga zatwierdze-
nia Ministerstwa Komunikacji.

Przeglad Przemystowo-Handlowy R*“4™{""q™q

NIEDOSTATECZNE POWIAZANIE
PORTOW POLSKICH Z AFRYKA.

Izba Przemystowo - Handlowa w
Gdyni otrzymata szereg sugestii firm
zagranicznych w sprawie usprawnie-
nia potaczen regularnych na linii Gdy-
nia - Gdansk — Afryka Zachodnia.

Regularng komunikacje na tej linii
utrzymuje szwedzkie towarzystwo o-
kretowe z Cotheborga — ,Transatlan-
tic", ktére jednak nie jest w stanie
podota¢é wszystkim zamoéwieniom,
zwlaszcza  zagranicznych klientow.
Na wymienione trudnoéci komunika-
cji okretowej uskarzajg, sie takze zle-
ceniodawcy z Zachodniej Afryki, kté-
rzy widzg w nich przeszkode do za-
wierania transakcji handlowych z
Poiska.

Akcja szkoleniowa
Gdynskiej lIzby Przemystowo - Handlowej
obejmuje trzy sektory

W okresie przedwojennym gdyn-
ska lzba Przemystowo-Handlowa na
terenie woj. pomorskiego prowadzita
szeroko zakrojona akcje szkolno-o0$-
wiatowa, utrzymujac sie¢ szkél han-
dlowych na poziomie $rednim i niz-
szym. W nawigzaniu do tych trady-
cji oraz stosownie do .swoich obowigz-
kéw ustawowych i wytycznych Mini-
sterstwa Przemystu i Handlu Izba pro-
wadzi obecnie wielokierunkowa akcje
w zakresie szkolnictwa zawodowego
i oSwiaty.

Z dniem 1 pazdziernika lIzba uru-
chomita pétroczny kurs jportowy ze

specjalizacjg w dziedzinie maklerstwa
okretowego i spedycji morskiej dla

pracownikéw przedsiebiorstw porto-
wych. Na kurs ten uczeszcza ponad
100 pracownikéw rozmaitych instytu-
cji i przedsiebiorstw panstwowych,
spétdzielczych i prywatnych. Program
wyktadéw, obsadzony przez 12 wy-
ktadowcow, obejmuje wszystkie waz-

ne dziedziny zycia portowego w ich
praktycznym ujeciu. Ze wzgledu na
duze zainteresowanie tym kursem, zo-
stanie on prawdopodobnie przeksztat-
cony w instytucje stalg.

Niezaleznie od tego lzba prowadzi
szereg innych kurséw adminigtracyj-
no-handlcwych, a mianowicie: roczny
kuis rachunkowos$ci, pé6troczny kurs
ksiegowosci (wyzszy), p6troczny kurs
ksiegowoséci podatkowej, poétroczny
kurs administracyjno-handlowy, trzy-
miesieczny kurs pisania na maszynie,
roczny kurs stenografii dla poczatku-

jacych i roczny kurs stenografii dla
zaawansowanych. Na wszystkie te
kursy uczeszcza okoto 400 os6b.

Obok kurséow Izba opracowata
plan akcji odczytowej, majacej na ce-
lu sporadyczne informowanie praco-
wnikéw przemystu i handlu o bieza-
cych zagadnieniach zycia gospodar-
czego i praktyki zawodowej.

W zakresie szkolnictwa zawodowe-
go lzba zamierza zorganizowac i uru-
chomi¢ Liceum Drogiastowskie w
Gdyni, przychylajac sie do inicjatywy
Zrzeszenia Drogistéw, jposiadajacych
koncesje na uruchomienie tej szkoty.

W sprawach organizacji szkolnic-
twa handlowego i kurséw os$wiatowo-
gospodarczych Komisja Os$wiatowo-
Szkoleniowa pozostaje w statym i
bliskim kontakcie z Kuratorium wlas-
ciweg oOkregu Szkolnego i innymi
wtadzami. Budzet Izby na cele o$wia-
towe i szkolnictwo wynosi w b. roku
okoto 3.500.000 zi.

Letni rozktad jazdy
kolejowej uwzgledni
postulaty Wybrzeza

W dniu 5 bm. rozpoczeta sie w Po-
znaniu konferencja przy udziale dele-
gatéw wszystkich okregowych dyrek-
cji kolejowych w sprawie ustalenia
letniego rozktadu jazdy. Sfery gospo-
darcze reprezentuje gdynska Izba
Przemystowo - Handlowa z ramienia
wszystkich 1zb krajowych.

Zgodnie z postulatami sfer gospo-
darczych Wybrzeza i wzrostem akcji
wczasowej $wiata pracy w uzdrowis-
kach nadmorskich, nowy rozktad jazdy
planuje zwiekszenie ilosci pociggéw
pasazerskich, taczacych Wybrzeze z
centrum Kkraju. Konferencja zajmie
sie takze utozeniem szczegblowego
planu przewozu ryb i zagadnieniem
ulepszenia potgczen Wybrzeze —
Dolny Slask (brak sleepingu do Wro-
ctawial!). Obrady przeciggng sie do
dnia 9 grudnia br.



Rybotowstwo Morskie

Z DZIALALNOSCI MORSKIEGO
LABORATORIUM RYBACKIEGO

Morskie Laboratorium Rybackie w
Gdyni kontynuowato we wrzes$niu br.
opracowywanie materiatbw makroipla-
ktowych zebranych w poprzednich
miesigcach. Jeden z pracownikéw La-
boratorium uczestniczyt w préobnym
rejsie trawlera rybackiego ,Walery”
na Morze Pd6inocne, zorganizowanym
przez przedsiebiorstwo ,Dalmor", do-
konujac szeregu potowdédw planktono-
wych. Materiaty algologiezne (ziele-
nice, brunatnice i krasnorosty) zebra-
ne w czasie rejsu zostaly zakonser-
wowane z przeznaczeniem na okazy
muzealne. Prace algologiezne obejmo-
watly ponadto analize ros$linnosci o-
siadlej na stupie doswiadczalnym —
zatozonym przy Morskim Laborato-
rium Rybackim. Znany oceanograf Dr

Demel opracowywat materiaty zgro-
madzone w okresie letnim przy po-
mocy hetmu nurkowego, z ktérych

wynikaja ciekawe dane odnoszace sie
do nasilenia zycia w wodzie mor-
skiej. Nasilenie to osigga 45.000 oka-
z6w na 1 metr kwadratowy przy 5
metrach gtebokosci.

Laboratorium przeprowadzito row-
niez analize i pomiary kontrolne dor-

sza, z ktéorych wynika, ze towi sie
najwiecej ryb diugosci 35 — 46 cm.
Stanowily one 71 procent potowow.

Ryb mniejszych byto 7 procent, wiek-
szych za$ 22 procent.
Do organizowanego muzeum przy-

rodniczego Morskiego Laboratorium
Rybackiego 'przybyto szereg okazéw
zarébwno z Bahyku jak i z Morza

Poéinocnego.

Prace nad przystosowaniem do ce-
lbw naukowych statku badawczego
znajdujgcego sie w Stoczni Rybackie]j
w Gdyni, posunely sie znacznie na-
przéd. Catkowite wykonczenie statku
przewidziane jest jeszcze w bieza-
cym miesigcu.

PRODUKCJA TRANU

Przed rokiem 1939 nie byto w Pol-
sce zadnej placowki produkujacej

tran. N:e moéwimy tu oczywiscie o
najprymitywniejszym sposobie wydo-
bywania tranu, jaki stosuja rybacy

dla wtasnych celéw, tzn. wysmazanie
watroby, tak jak wysmaza sie stoni-
ne. Sposéb taki nie moze by¢ stoso-
wany przy produkcji przemystowej
tranu, z uwagi
ptacalnos$ci (duze straty tluszczowe),
ale i na jako$¢ gotowego produktu.
Wytworzony w ten spos6b tran, tra-
ci przede wszystkim catkowicie wtas-
ciwos$ci lecznicze.

Obecnie rozpoczeto u nas produk-
cje tranu na skale fabryczng i dla ce-
l6w technicznych. Mimo bowiem, ze
nadeszty juz zamoéwione w Szwecji
od dawna specjalne separatory - wi-
rowki do oczyszczania tranu, wiele
jeszcze drobnych czynnikéw utrudnia
wytwarzanie produktu o wymaganej
jakosci. Zainstalowane w Pucku se-
paratory moga jut jednak wkroétce
zaczg¢ spetnia¢ swoje zadanie zasad-

nie tylko na brak o-'

nicze przy oczyszczaniu tranu lecznr
czego o ile dostarczony do Puckiej
Wytwérni Tranu surowiec (watrébki
dorszowe) bedzie posiadat odpowied-
nie kwalifikacje.

DZIALALNOSC BANKU RYBAKOW
MORSKICH W GDYNI

Staty wzrost ozywienia dziatalno-
Sci pozyczkowej Banku Rybakow ilu-
struje nizej podane krotkie zestawie-
nie:

liczba cztonkéw wynoszgca do dn.
31 pazdziernika 1947 roku — 682 o-
soiby, zamyka sie¢ w dniu 31 grudnia
1948 roku cyfrg 899 cztonkdéw.

udziaty cztonkéw do dnia 31 paz-
dziernika 1947 r. wynosity zt6.771.250,
a w dn. 31. 10. br. wynoszg 12.997.750
ztotych

pozyczek udzielono do dnia 31 paz-

dziernika 1947 r. na sume ztotych
57.126.401,— pomiedzy 587 —
gdy do 31. 10. br. udzielono po-

zyczek na sume 96.876.678,— pomie-

dzy 834 cztonkow.

Cyfry powyzsze obrazuja najlepie]j
dziatalno$§¢ Banku Rybakéw Morskich
jako placéwki wptywajagcej na ozy-
wienie gospodarcze odcinka rybotéw -
stwa morskiego,.

KURSY SZYPROW RYBACKICH
W SZCZECINIE

W dniu 3 bm. zostat otwarty kurs

szypréw rybackich | Iklasy w Szkole
Morskiej .w Szczecinie. Stuchaczami
jest 23 miodych .rybakéw =z terenu
MUR —e Szczecin, ktédrych Komisja
Kwalifikacyjna wybrata z pos$réd 60
chetnych.

PRACOWNICY UDOSKONALAJA
METODY PRODUKCJI

W Stoczni Rybackiej w Gdyni Ra-
da Zakladowa wprowadzita ,skrzyn-
ke pomystéw, ktéra cieszy sie duza
popularnoscia wéréd pracownikéw
stoczni, zaréwno fizycznych jak i u-
mystowych. Wszyscy oni wytezaja
umyst nad wprowadzeniem nowych i
udoskonalenie starych metod produk-
cji i pracy oraiz zastosowaniem ulep-
szonych konstrukcji, aby podnies¢ i
usprawni¢ wydajno$¢ i rentownos$¢
przedsiebiorstwa. Tak wiec np. pra-
cownik stoczni ob. Zygmunt BRUCKI
dal projekt rozmieszczenia biur oraz
przebudowy niektérych budynkéw —
rozwigzujrc prosto i z minimalnym
naktadem kosztéw problem rozplano-
wania pomieszczen stoczni.

Ob. Fryderyk CIAPALSKI wynalazt
spos6b tatwej obrébki rur stalowych,
dajacy -oszczedno$¢ na czasie, narze-
dziach i materiale.

Ob. ob. Mieczystaw WRZOSEK i
Augustyn FULARCZYK wspodlnie ulep-
szyli sposéb ustawiania kutréw na
stanowisku. Dzieki zostosowaniu te-
go sposobu stocznia zaoszczedzita su-
me okoto 130.000 ztotych,

Pomyst ob. Waldemara DRUKAL-
SKIEGO wprowadzit inowacje w bu-
dowie pomp zenzowych na kutrach
rybackich, usprawniajac prace zatlogi
kutra oraz zwiekszajac bezpieczen-
stwo pracy.

W szystkie wymienione ulepszenia
1 oszczedno$ci uzyskano dzieki uspo-
tecznieniu przedsiebiorstwa i szeroko
zakrojonej akcji wspoétzawodnictwa

pracy.

KURSY SZYPROW
| MOTORZYSTOW W GDYNI

W dniu 23 pazdziernika br. roz-
poczat sie kurs szypréw. Wyktady
odbywaja sie w lokalu Yacht Klubu
Polskiego przy Basenie Yachtowym.
Na kurs ten przyjeto wytgcznie ry-
bakéw zawodowych w liczbie 30 —
wraz z ekslernistami. Kursanci na
wstepie otrzymali skrypt meteorolo-
gii, wydany nakladem kierownictwa
kursu, a przed zakonczeniem nauki
otrzymaja skrypt nawigacji oraz
przepis6w bezpieczenstwa na morzu.
Wyktady odbywajag sie rano i po po-
tudniu. Kurs trwaé¢ bedzie 2 miesigce.
Niezamozni kursanci korzystajg z bez
ptatnego utrzymania i zakwaterowa-
nia.

Kurs motorzystow rozpoczat sie
3 listopada br. Trwaé¢ bedzie 7 tygo-
dni z 1-tygodniowa praktykg w Stocz-
ni. Wyktady odbywaja sie w lokalu
Yacht Klubu YMCA przy Basenie
Yachtowym. Przyjeto na kurs 22 oso-
by. Na skutek stabego zainteresowa-
nia (przez rybakéw kursem motorzy-
stow, kierownictwo kursu zmuszone
byto przyja¢ nie rybakéw, wykazuja-
cych sie odpowiednig praktyka stocz-
niowag wzglednie z dziedziny obstugi
silnikéw lagdowych. Brak zrozumienia
doniostoéci szkolenia w przysztosci
moze sie odbi¢ niekorzystnie na ryba-
kach przy otrzymywaniu dyploméw
na motorzystow.

Naleizy podkresli¢ trudnoéci jakie
ma do zwalczania kierownictwo Kkur-
s6w, ktérym brak wiasnego lokalu i
pomocy naukowych.

GLOWNE DO LUGRO-
TRAWLEROW

SILNIKI

Morska Centrala Handlowa zamoé-
wita w Szwecji, w ramach Planu In-
westycyjnego, silniki gtéwne, prze-
znaczone do nowoprojektowanych
przez Zjednoczenie Stoczni Polskich
lugro - trawleréw. Dla omoéwienia
szczeg6téw technicznych oraz uzgod-
nienia terminéw dostawy silnikéw z
terminami w jakich Stocznie beda je
potrzebowaé¢, Morska Centrala Han-
dlowa zaprosita przedstawicieli fabry-
ki szwedzkiej do Polski. W konferen-

cjach, ktére odbyly sie w ubiegltym
tygodniu, Szwedzi okazali duze zro-
zumienie naszych potrzeb i zyczliwe

podejscie do tej sprawy. Umowa, kt6-
ra zostata podpisana, zapewnia nam
otrzymanie silnikéw we wtasciwych
terminach, nie nalezy wiec obawiaé¢
sie juz, ze prace nad budowgag statkéw
zostang opdznione z powodu braku
gtbwnych motorow
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lodotamacze w portach

POLSKICH
Zblizajacy sie okres zimowy czyni
ponownie aktualng sprawe tamania

lcdu w portach polskich. Gdynia oraz
Gdansk posiadajg holowniki ze wzmo-
cnieniem przeciwlodowym, ktore w
wymienionych portach wystarczajaco
spetniajg role lodolamaczy. Natomiast
Szczecin i zalew szczecinski wymaga-
ja utrzymywania specjalnych silnych
lodolamaczy. Dotychczas posiadamy
dla Szczecina dwa lodotamacze ,Po-
sejdon" i ,Swarozyc”, ktédre znajduja
sie obecnie w remoncie w Stoczni
Gdanskiej i majg by¢ gotowe do pet-

nienia stuzby w grudniu br. Ponadto
na stocznie w Szczecinie zostat nie-
dawno oddany do odbudowy b. nie-

miecki todotamacz ,Swinemuende" —
podniesiony z wody jako wrak. Nie
bedzie on jednak wykonczony przed,
kampaniag lodowg 1948-1949 r.

Port szczecinski powinien posiadac
przynajmniej 5 lodolamaczy, to zna-
czy -ilos¢ z roku 1939. Lodotamacze
~Swarozyc" i ,Posejdon" moga tamacd
l6d — pierwszy do 80 cm, a drugi
do 100 cm grubos$ci. Wedtug opinii
rzeczoznawcOw, — ustalonej jeszcze
przed wojng i obecnie potwierdzo-
nej, port szczecinski powinien dyspo-
nowaé¢ lodolamaczem o sile conaj-
mniej 2500 KM. W okresie przedwo-
jennym projektowano nawet dla Szcze
cina budowe Ilodotamacza o mocy
4000 KM.

PONOWNA KONFERENCJA
W SPRAWIE WYBORU TYPU KUTRA
BO BUDOWY W ROKU 1949

W dniu 28. 10. br. odbyta sie po-
nowna konferencja w sprawie wyboru
typu kutra, pomiedzy przedstawicie-
lami Stoczni Rybackiej, firmy ,Arka"
i Morskiej Centrtli Handlowej.

Wychodzac z zalozen poprzedniej
konferencji, na ten temat, przyjeto,
ze winny by¢ budowane kutry typu
JO02 z pewnymi poprawkami. Nastep-
nie poddano dyskusji sprawe konstru-
kcji kutra. Za budowg kompozycyjna
przemawiaty wzgledy natury gospo-

darczej z uwagi na maly zapas de-
biny. Budowa jednostek konstrukciji
mieszanej przyspieszytaby réwniez

przystosowanie Stoczni Rybackiej do
budownictwa metalowego oraz przy-
niostaby duzg oszczedno$é¢ w czasie,
gdyz wykonanie .owrggowan zostato-
by zlecone Zjednoczeniu Stoczni Pol-
skich. Z drugiej strony jednak prze-
ciwstawiono konstrukcji mieszanej
konstrukcje drewniang. Koszt produk-
cji jednostek drewnianych nie jest
wiekszy od typu mieszanego a zesta-

wienie zelaza z debem jest kompo-
zycja szkodliwg dla metalu i zmniej-
szajgca zywotnos$¢ kutra. Zwrdécono
réwniez uwage, ze produkcja jedno-
stek. konstrukcji mieszanej jest juz
ogo6lnie zarzuzona.

Po ozywionej dyskusji zebranych

ustalono, iz nalezy pozosta¢ przy kon-

strukcji drewnianej o typie J02 —
uzgadniajac réwniez konieczne po-
prawki. W $wietle wnioskéw z kon-

ferencji, projektowana do budowy w

50

roku 1949 seria kutrow winna ulec ko-
rektywom w typie JO2 pod wzgledem
zmiany ksztattu rufy, linii dziobowej,
poszerzenia poktadu, zwiekszenia ta-
downi oraz przesunigcia grodzi o tyle
o ile pozwolg na to wymiary silnika.
Przewidzianym do tej serii jednostek
bytby silnik. Volund 9— 110 KM, kt6-
ry w zupetnos$ci odpowiada wymogom
takiego statku. Zaméwienie na 10 sil-
nikbw tego typu zostatlo juz doko-
nane.

POGLEBIARKA w tEBIE PRACUJE
NADAL

Wejécie do porvtu w tebie zostato
otwarte dzieki usunieciu wraka za-
gradzajacego dotychczas wstep,

Dla uruchomienia portu konieczne
jest przeprowadzenie dalszych prac:
zabezpieczenia mola zachodniego, po-
gtebienia wejscia do portu oraz ba-
senu, rybackiego jak réwniez oznako-
wania drogi zeglugowej.

ROZWOJ MORSKICH KURSOW
ZAWODOWYCLI

W biezgcym roku na szkolnictwo
zawodowe Ministerstwo Zeglugi prze-
znaczyto specjalne kredyty w wyso-
kosci ponad 20 milion6w ztotych. Do
dnia 1 pazdziernika br. zorganizowa-
no ogo6tem 29 kurséw zawodowych,
na"ktérych przeszkolono ca. 1.400 o-
s6b. Jeszcze w roku biezacym na-
stapi uruchomienie dalszych 16 kur-
sOw z rozmaitych dziedzin resortu
morskiego. Beda to kursy kranistéw
portowych, nurkéw, bagermistrzéw,
radiotechnikéw morskich itp.

POLEPSZENIE POMIESZCZEN
ZALOGOWYCH NA POLSKICH
STATKACH MORSKICH

W zwigzku z konieczno$cia zape-

wnienia zatlogom polskich statkéw
handlowych nalezytych warunkéw
pracy i bytu, Ministerstwo Zeglugi

zorganizowato dwie wstepne konfe-
rencje dla oméwienia tego zagadnie-
nia. W konferencji uczestniczyli przed
dstawiciele Urzedéw Morskich i Ry-
backich, Zwigzku Zawodowego Tran-
sportowcéw R. P. — Oddziat Maryna-
rzy, Zjednoczenia Stoczni Polskich —
Stoczni Rybaokich i przedsiebiorstw
zeglugowych ,GAL" oraz ,GRYF". —
Omoéwiono ogdlne wytyczne postepo-
wania przy budowie i remoncie stat-
kéw morskich, ktadac nacisk na u-
wzglednienie rozwigzan konstrukcyj-
nych, zapewniajgcych zatodze bezpie-

czenstwo i hygiene pracy, oraz hy-
gieniczne i kulturalne pomieszczenia
mieszkalne, sanitarne i spoteczne na
statku. W oparciu o wyniki dyskusji

jest obecnie opracowywany w Wydz.
Socjalnym Departamentu Kadr Mini-
sterstwa Zeglugi projekt zarzadzenia,
regulujagcego catoksztatt omawianego
zagadnienia.

W miedzyczasie przedsiebiorstwa
zeglugowe przystapity juz do stop-

niowego dostosowania pomieszczen
zatogowych na statkach do nowych
wymagan. W dniu 14 bm. zostaly o-

statecznie uzgodnione miedzy przed-
stawicielami marynarzy, GAL'em oraz
Stocznig Gdanska plany przerobki po-
mieszczen dla zatogi na odbudowy-
wanym motorowcu frachtowym ,W ar-
ta". Ogo6lne postulaty marynarzy zo-
staty w petni uwzglednione i odnos-
ne przerébki beda przeprowadzone w
stopniu, na jaki tylko zezwoli kon-
strukcja odbudowanego statku.

PORTOWA StUZBA ZDROWIA

Czynne na terenie portéw Urzedy
Zdrowia posiadaja szeroki zakres dzia
talnoéci we wszystkich dziedzinach,
zwigzanych z warunkami sanitarny-
mi oraz zdrowiem i higieng zycia
portowego.

Do najwazniejszych zadan Porto-
wego Urzedu Zdrowia nalezy stata o-
pieka lekarska nad robotnikami por-
towymi, personelem taboru pilywa-
jacego i marynarzami krajowymi, jak
réwniez bezptatne szczepienia prze-
ciw-durowe. Poza tym Portowy Urzad
Zdrowia przeprowadza stalg akcje de-
ratyzacyjna (odszczurzania), fumigo-
wanie statkéw (dezynfekowanie przy
pomocy gazo6w), oraz kontrole sanitar
ng statkéw i obiektéw portowych ze
szczeg6lnym wuwzglednieniem opieki
nad marynarzami obcymi w mys$l Kon-
wencji Brukselskiej.

Na terenie portu gdynskiego czyn-
ne jest pogotowie ratunkowe, ktore
rozporzadza 3-ma karetkami i jednym
samochodem osobowym. Przy pogo-
towiu czynne jest ambulatorium dla
marynarzy i obstugi taboru. Kazdy za-
mustrowany marynarz podlega bada-
niu krwi oraz przeswietlaniu rentge-
nologicznemu.

Portowe Urzedy Zdrowia przepro-
wadzajg réwniez energiczna walke z
alkoholizmem, — wychodzac przede

wszystkim z zalozenia, ze port jako
warsztat i teren pracy nie moze byé
miejscem sprzedazy wodki.

Odpowiedzialne za oczyszczenie
portu sa Portowe Zaktady Sanitarne,
ktére rozporzadzaja wtasnymi $rod-
kami transportu. Na terenie portu
gdynskiego P. Z. S. ustawity 600 ku-
btéw do $mieci.

Jak z tego wida¢, wiltadze morskie
w trosce o stan sanitarny portow —
stworzyty odpowiedni aparat wyko-
nawczy, ktéry jest niewatpliwie po-
waznym czynnikiem w sprawnym fu-
Iccjonowaniu portéw:

ODBUDOWA FORTU W tEBIE

W poczgtkach biezagcego miesigca
usuniety zostat wrak zagradzajacy
wejécie do portu rybackiego w tebie.
Od dluzszego czasu trwajg w porcie
prace hydrotechniczne oraz inzynie-
ryjne. Jeden z falochroné-w jest juz
catkowicie odbudowany, obecnie za$
rozpoczeto roboty nad uszczelnianiem
drugiego, ktéry zostanie nadto przed-
tuzony walem kamiennym w kierun-
ku portu. Poza tym odbudowano sze-
reg pomostéw w basenie rybackim.
W tak zwanym basenie gospodarczym
powstajg budynki gospodarcze, maga-
zyny itp. Nowy budynek kapitanatu
portu zbudowany bedzie w przysziym
roku.

Prowadzone obecnie prace nad od-
budowa portu w tebie pozwolia na
stopniowe przywrécenie go do stanu
petnej uzywalnosci.



RATOWNICTWO NA POLSKIM
WYBRZEZU MORSKIM

W planach odbudowy zniszczen
wojennych na wybrzezu morskim u-
wzgledniona zostata réwniez wazna
dziedzina ratownictwa. Dotychczas
zorganizowano pod wzgledem tech-
nicznego wyposazenia stacje ratowni-
cze we Wtadystawowie i tebie, ktéd-
re zostaty zaopatrzone w motoréwki
rato-Cvhicze. Wkrétce ma by¢ zakon-
czony remont 4 S$cigaczy zakupio-
nych z demobilu, ktére beda jprzydzie-
lone jako todzie ratownicze dla Wta-
dystawowa, teby, Helu i Tolkmicka.
Zatloga tych jednostek skiada sie z

kierownika ratownictwa, sternika,
motorzysty, 2 marynarzy pokiado-
dowych i sanitariusza. Budynki sta-

cji ratowniczych zostaly dotychczas
wyremontowane w tebie, Karwi, W ta-
dystawowie, Jastarni i Bsjsaku. Wy-
mienione stacje sa obsilugiwane przez
obserwatoréw, umieszczonych w naj-
wyzszym miejscu portu, tak, by mo-
gli ogarng¢ wzrokiem jak najwieksza
przestrzen. Obserwatorzy posiadaja
lornetki oraz dysponuja potaczeniem
telefonicznym do Kapitanatu Portu.

Projekt tancucha stacji ratowni-
czych na catej dtugosci polskiego
wybrzeza battyckiego przewiduje u-
rnieszczenie ich w nastepujagcych miej-
scowoéciach: Swinoujécie, Dziwnoéw,
Mrzezyno, Kotobrzeg, Gaski, Darto-
wo, Jarostawiec, Ustka, Czotlpino, te-
ba, Wtadystawowo, Hel, Basak i Tolk-
micko. Ponadto w szeregu miejsco-
woéci maja by¢ zainstalowane stacje
rakietowe do nawigzania tacznosci z
rozbitkami.

Dia umozliwienia rozwoju ratow-
nictwa w skali miedzynarodowej nie-
zbedne bedzie posiadanie specjalnego
statku ratowniczego oraz dla kazdej
ze stacji silnych todzi motorowych o
typie ratowniczym. Dwie takie todzie
zostaly juz zaméwione w Szwecji —
z terminem dostawy w roku 1951.

projekt utworzenia arbitrazu
DLA JUTY W PORTACH POLSKICH.

Wobec przewidywanego znacznego
importu juty przez Polske, Czechosto-
wacje i pozostate kraje zaplecza por-
tow, projektuje sie stworzenie w Gdy-
ni lub w Szczecinie organizacji arbi-
trazowej dla juty.

Powyzszy projekt
zwigzku z opracowywanymi
planami uruchomienia regularnej
zeglugowej pod polska bandera,
czacej porty polskie z portami
Wschodnich.

Instytut arbitrazowy dla juty byt
by jednym z czynnikéw decydujacych
o wyborze polskiego portu przy tran-
zycie tego artykutu, dajac odpowie-
dnie gwarancze zaréwno importero-
wi, jak i eksporterowi zagranicznemu.
AKCJA KULTURALNO - OSWIATO-
WA WSROD RYBAKOW MORSKICH.

W porozumieniu ze Spétdzielnig
Wydawniczo-O$wiatowag ,Czytelnik",
Tow Uniwersytetow Ludowych i OM
TUR, Morski Instytut Rybacki podijat
akcje kulturalno-oSwiatowa, na tere-
nie Swietlic rybackich. We, wszystkich
istniejgcych $wietlicach oraz w ,Do-
mach Rybaka" zatlozone =zostaty bi-
blioteki. W osiedlach rybackich two-
rza sie kola ,Czytelnika”, bibliotecz-
ki wedrowne i gazetki $cienne. Ponad-
to organizuze sie imprezy zywego

pozostaje w
obecnie
linii

ta-
Indii

stowa. Akcja powyzsza jest szczegdh
me na czasie w okresie jesiennym i
z-mowym, kiedy, w zwigzku z warun-
kami atmosferycznymi, zajecia zawo-
d°we mniej absorbujg rybakow,
zostawiajac im wolny czas na zainte-
resowanie sig sprawami o$wiaty I kul-
tury.

PROJEKT NOWEGO doku PLYWA-
JACEGO DLA POLSKICH STOCZNL.

Brak dokoéw ptywajgcych o odpo- i

wiedniej nosnosci powodowat dotych-
c?:as konieczno$¢ dokowania za grani-
cag wiekszych jednostek polskiej fio-
ty handlowej w szczegdélno$ci moto-

rowca transatlantyckiego. ,Batory
dla przeprowadzenia periodycznych

przegleddiw Ilub niezbednych remon-
tow. Obecnie Zjednoczenie Stoczni
Polskich, pragnac przeja¢ catkowitg
obstuge remontowg polskiej imarynar-
ki handlowej, »projektuje budowe
nagwego doku pitywajacego o nos-
nosci do 12 tysiecy ton. Umozliwi

to dokowanie statk6w bez konieczno- T

$éci wytadowania towaréw, a jedno-
czeénie zapewni bezpieczenstwo w
niesprzyjajacych warunkach atmosfe-
rycznych. Ponadto posiadanie doku
ptywajacego o duzej nos$noséci przy-
czyni sie do zwiekszenia atrakcyjno-
rci naszych portéw dla statké6w zagra-
nfeznych. Do zlozenia ofert na dostar-

czenie rysunkéw wspomnianego doku
zostaly wezwane stocznie zagramcz-
ne, jak rowniez Polski Rejestr Stat-

kéw, ktéory posiada fachowy personel,

dostatecznie przygotowany do opra-
cowania tego rodzaju projektu.

»TYLRA D«

Spotka z ograniczonq odpowiedzialnosci®

EKSPORT
iMPORT
Gdynia, ul. Abrahama 91

Telefon 16-15

POLECA:

przetwory popierowe produkcji poristwowej,

przybory szkolne i biurowe, bcgofy osorly-

ment ksiqg hondlowych produkcji wiasnej,
gumki »Miki« po cenach fobrycznych.

Sprzedaz hurtowa. Cennik na zadanie.

Wzeza

zawiergjgcy kilka
tysiecy adresc’)wn
2 dziedzimy zycia
gospodarcrego
WYB RZEZA

Juz jest do nabycia

W administraciji

|OISKIEGO  PRZEGLADU
GOSPODA RCZEGO

Gdynia, Sw.-Janska 99, fel. 42-42
Objetos¢ 176 stron
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i kow handlowych morskich
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4 pod nr K. Mor 73 — parowiec
4 towarowy ,Kilinski“ o mie-
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15.5? P°.lemaosc
li>4i-6 m' czyli 7612/
A 23 ton rejestrowych, pojeill-
I no$¢ netto: 129435 m3 czyli
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4f°368 ton rejestrowych. Sta-
4 tclc Zostat zbudowany w rokit
A 1944 przez firme: California

S Jlipbllildillg Corp w Los An-

4 ego
AoruttO :

y TTc a ta , )
4p, ,SU-b.A. - Mane te nie ZO-
4 staiy udowodnione. Portem

~ ojczystym statku jest Gdansk.
4 Wtascicielem statku jest fir-
Ama: Gdynia — Ameryka Li-
Anie Zeglugowe Spétka Akcvj-
4 na Gdynia — America Ship-
4 ping Lines Limited z siedzibg
4w Gdyni, zapisana w rejestrze
4 handlowym dziat B Sadu O-
4 kregowe w Gdyni dnia 28
f lutego 1946 r. pod nr. 105.
4 Przymusowym zarzadcg pan-
stwowym jest Marius Plinius
w Gdyni, a prawnymi jego za-
stepcami Tadeusz Teper i Ta-
a deusz Cieslak w Sopocie. Wy-
a sokos¢ udziatu we wtasnosci:
100 Vo. Wysokos¢ wudziatu we
wlasnosci kapitatu polskiego:
X 98,65%. Tytut nabycia: Statek
nabyto umowa kupna z 16 lip -
ca 1947 r. od Stanoéw Zjedno-
czonych Ameryki Poinocnej,
reprezentowanych przez Ko-
misje Morskg Stanéw Zjedno-
czonych, Wszystkie warunki
co do przynaleznosci panstwo-
wej wlasciciela zostaty wypet-
nione.
Sad Grodzki

W nastepnym numerze:
SIs ,S O t D E K*“
pieru:szy polski

rudomeglouiiec



GDANSKIE TOWARZYSTWO DLA POLOAYOW | PRZEMYStU RYBNEGO

2 W I K ING "

GDANSK, SIENNA GROBLA 16 ODDZIAL, GDYNIA, UL. HRYNIEWICKIEGO 3

TELEFONY: GDAKISK 313-10 GDYNIA 21-91
POLECAS
RYBY MORSKIE | SLODKOWODNE SWIEZE,
WEDZONE I SOLONE ORAZ

MARYNATY || KONSERWY RYBNE

»MORSZCZUK«

RYBY MORSKIE I PRZETWORSTWO
. K UB I AK
GDYNIA-PORT RYBACKI, UL. A HRYNIEWICKIEGO 52

TELEFONY: 11-62 i 47 55
RYBY MORSKIE SWIEZE | SOLONE

K sSPORT I M P O R T

st AW I C A 7

RYBOLOWSTWDO DALEKOMORSKIE | ZEGLUGA

SPOLKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA
(The Lshing & Shipping Co. Ltd.)
GDYNIA, JANA Z KOLNA 38

TELEFONY: DYREKCJA 41-19 — DZIAE FI NANS 31-29 — DZIAE NAWIG 1589
ADUKS TELEGRAFICZNY! LE A W I C A*
RACHUNEK BIEZACY.
NYRODOWY BANK POLSKI BANK HANDLOWY W WARSZA-
ODDZIAL. W G DY NI WIE S A - ODDZIAL. W GDYNI
P K O N R I . 4427
TO W DLA POLOWOW I PRZE MY S L U RYBNEGO

»PO LARI &

SPOLKA Z OGRANICZONA ODPOWIEDZIALNOSCIA
GDYNIA, PLAC KASZUBSKI 1- T6L. 15-66

POLOWY WLEASNE RYB MORSKICH | SEODKOWODNYCH

W ARSZTATY A M OCH OD O W E

P SO T R W E L Z WYKONUJA WSZELKIF PRACE WCHODZACE

W zakres Slusarstwa samochodowego

GDYNIA UL. ST. BATOREGO Nr 321 - TELEFON Nr 43-860



F 1 RM A

WEGO

wt. Marian Mielcuszny

BIURA: Oddziaty skupu ryb:
Wiadystawowo - Port, telefon Nr 1
Kotobrzeg, telefon 51 Gdynia - Port Rybacki
Gdynia - Port Rybacki, telefon 26-56 Kuznica Jastarnia Karwia

WEDZARNIA
RYB NA HELU

Oddziat detalicznej sprzedazy ryb w Katowicach, Hala Targowa

POLECA: hurtowo RYBY MORSKIE wszystkich gatunkow $wieze, solone i wedzone
po najnizszych cenach dziennych
zostata odznaczona w roku 1931 Krzyzem Zashtugi za eksport tososi do Szwecji,

Firma” zatozona w 1929 roku,
Warto$¢ rocznego eksportu siegata 250.000 zt przedwojennych

anu, Szwajcarii, Holandii i Anglii.

i dostarcza obecnie ryby morskie do wszystkich miast

Wewngtrz kraju firma dostarczata
wiekszych osrodkéw ludnosciowych — 1==
Od}fo""fl‘i_dzéa'”' z ‘fj"’?“y redakcyineé:  pEDAKCIA | ADMINISTRACJIA: o icaoy!
roniki Szczecinskiej: A rgan publikacyjny:
: : Gdynia: Swietojariska 99, tel. 42-42
Mgr Czestaw Piskorski y eto) Izby Przemystowo-Handlowej w Gdy-
P. K. 0. X1 - 111 ni i Zrzeszen gospodarczych wojew.

Kroniki Rynkéw Zamorskich:
Aleksander Wiatrak  Red. nacz. Mgr K. Zagérny-Krelowicz  gdariskiego.

Druk. Nr 8 Spéldz. Wyd. ,Czytelnik" Gdynia, M$ciwoja 7 — 2000 egz. — Zam. 3316, — W-13432



MORSKI PRZEGLAD GOSPODARCZY

d la
NAJLEPSZY MM

firm 1 instytucji portowych —

o R N

OGLOSZENIOWY —przemystu i handlu

Adres Wydawnictwa - GDYNIA, ulica Swietojariska Nr 99. Telefon 4242 P.K.O. X |-111

SKLADY TOWAROWE. W KAZDYM DOMU

W A M T % .t

i Gy, Pit (asiisii B Italia 1 202! 113 ,Morze | Marynarz Polski*

Rachunek biezagcy w Banku Handlowym

w Warszawie, S. A. Oddziat w Gdyni,

Centrala w todzi, ul. Piotrkowska nr 56 Ligi Morskiej i Marynarki Wojennej
tel. 203-98, 205-85

llustrowany Miesiecznik

Zatatwiamy czynno$ci: Magazynowanie,
J Adres Redokcli : z Oddziat na Wybrzezu:

ekspedycja, clenie, ubezpieczenie, inkaso )
Warszawa, Widok 10 § Gdynia, Sw. Piotra 12

Specjalno$¢: Fachowe opracowanie i ekspedycja
========== bawetny i wetny

HURIP O

GDYNIA, ul Swietojanska 39, telefon 42-02
t O Dz, ul. Piotrkowska 22, telefon 218-05
LUBLIN, ul. Lubartowska 8, telefon 23-61

feed and colonial
producas

poleca po cenach hurfowych

ARTYKULY SPOZYWCZO-KOLONIALNE

Z Sprzedaz wytqczni e dla sklepéw detalicznych®

« FUTRA . P IU R . .

Lisy — Kotnierze — Pelisy — Materiaty Foxes — Collars — Furs — Woollen stuffs
wibkiennicze — Galanteria skoérzana Leather fancy -goods — Bags — Trunks
Walizki — Poleca w wielkim wyborze offers in great assortment
OGO R DG emes Enm_

| SKLAD WLOKIENNICZO-FUTRZARSKI - FUR-WOOLLEN STOREHOUSE |

I E. WISNIEWSKI, GDYNIA fl

CHIE e Nt ulica Swietojanska 36, Telefon 42-59 il numuuuinnnni



