/ CENA 50.—2!
ATT? 3 rerst,

Gospodarczy

ORGAN GOSPODARCZY POLSKIEGO WYBRZEZA

NI‘12(3|) ynia, grudzien 1948 Rol< 111

(I
“tl
I Hg ),
"I, L

tiiniiillt]iiiii
™h

:Ill:ltlljjli::IIIIIIIU}_l ....................................................................................................................................... DU -...
Pon PSP H B H  HBE Bl | T looeol , ............... | IO m ... |



Dla statkdw hando

mow zegtzigt wzm
| rzec,
patrolowych, iootorowd
M aratowoiczycb ...

R m 4T 1]

f\s t

me%&j~zwegltujl
poecie iLSpfa&&iajg, jd/-z.et,aciaOki

"dostarcza tefaaiddc ferrioacl?
CEnTHALA  HANDLOWA PRIENYObU ELEfaitQCHffiCliIEGO

PRIEDSigBiOR.STWO PANSTWOWE WYODRGC&NIONE

WARJZAY#~ Ul. KAU/SLYMSKA 4 TEL. PaAQA 45*05,



aNA O—4A

Morski Przeglad
Gospodarczy

ORGAN GOSPODARCZY POLSKIEGO WYBRZEZA

Nriz @

GJaﬁSL/(SC|ana, grudzien 1948 r.

Rk H

»SIS Sotdek« — piertuszy polskirudoiregloiuiec

Dzien 6 listopada 1948 r. jest historyczng datg w historii

skiego. W tym bowiem dniu odbyta sie uroczysto$¢ wodowania
i konstruktora zostal zbudowany. Pierwsze-

lowca, ktéry rekami

ij111 statkowi

polskiego robotnika

petnomorskiemu zbudowanemu w Polsce powojennej
przodownika pracy, w

stoczniowego

Polski, jako
pierwszego

kraju mor-
rudoweg-

nadano nazwe ,Sot-
ten sposéb s/s

dek , pochodzacg od nazwiska
Sotldek4 poniesie niedlugo w Swiat nie tylko wies¢ o budujacej sie potedze morskiej na-
szego kraju, ale réowniez i o tym, ze rosngce w site Pahstwo Polskie jest Panstwem Rza-

déw Ludowych, w ktéorym proletariat polski uzyskat peltne wyzwolenie.
Dnia 12 grudnia dokonane zostato wodowanie drugiego rudoweglowca, ktéremu na-
dano nazwe ,Jednos$¢ Robotnicza“.

Ponizej zamieszczamy dwa artykuty stoczniowcédw, omawiajgce

i znaczenie gospodarcze rudoweglowcow.

INZ. J. DOERFFER

Przebieg

Rudoweglowce, budowane
obecnie przez Stocznie Gdan-
ska, sg statkami o specjalnej
budowie, przystosowanej do
przewozu ciezkich tadunkow.

Dane charakterystyczne
tych statkbw przedstawiajg
sie nastepujgco:

Diug. catkowita — 6535 m
Diug. na KLW _ 8312 m
Diug. miedzy pionami — 81,60 m
Szer. na wregach — 12,00 m
Wysoko$¢ boczna na po-

ktadzie szancowym — 7,10 m
Zanurzenie — 535 m
Nos$nosé — 2540t

Projekt wstepnytych stat-
kéw zostat opracowany przez
Centralne Biuro Konstrukcji
Okretowych Z. S. P. Na sku-
tek braku zespotu technikéw
C. B. K. O. ktéore woéwczas
byto w stadium organizacji Z.
S. P. zlecitlo wykonanie rysun
kéw warsztatowych Stoczni
francuskiej A. Normanda w
Le Havre. Rysunki te po

przebieg budowy

budowy rudoweglowca

przyjsciu do Z. S. P. zostaly
w C. B. K. O. uzupeinione, w
wielu wypadkach przekon-
struowane i dostosowane do
potrzeb naszych warsztatow,
a napisy przettumaczone.

W rozwigzaniu konstruk-
cyjnym przewidziano najnow -
sze metody, pozwalajgce na
zastosowanie w duzej skali
spawania i prefabrykaeji sek-
cji.

Pierwsze prace na iraserni
rozpoczeto 15. 9. 1947 roku.
Rozpracowanie traserskie po-
lega na wyrysowaniu wszyst-
kich elemntéw w skali 1:1 i
przygotowaniu szablonéw we-

dtug ktoérych nastepuje ob-
robka.
Praca trasera jest przez

to niezwykle odpowiedzialng,
gdyz nawet drobne niedokia-
dnosci moga spowodowac¢ od-
rzucenie kilku i nawet kilku -
dziesieciu ton materiatu.

Po przygotowaniu szablo-
néw na traserni przystgpiono
do dalszej obrébki na wre-
gowni, spawalni, acetyleniéw -
ni i kadtubowni I-szej. Wy-
dajnos¢ iycli warsztatow po-
czatkowo mata ze wzgledu na
niewielki zespo6l fachowcéw
okretowych, dzieki akcji szko
leniowej i wspdétzawodnictwa
pracy wzrastata w szybkim
tempie. | tak, gdy w poczat-
kach kwietnia ilos¢ materiatu
przerobionego nie przekracza-
ta 20 ton, juz w poczatkach
lipca siegata ponad 75 ton ty-
godniowo. Metoda produkciji
seryjnej blach, poszycia i in-
nych elementéw data tu tak-
ze oszczednosci jokoto 20 pro-
cent w rob/godz. i pozwolita
na wielka doktadno$¢ wyko-
nania.

Nastepnym stadium prac
byto przygotowanie prefabry-
kacyjne. I tu zastosowano
rowniez metody nowoczesne



przy uzyciu maszyn clo nito-
wania i spawania elektrycz-
nego.

Prace montazowe rozpocze-
to dnia 3 kwietnia uroczysto-
Scig whbicia pierwszego nita.
W tym czasie ilos§¢ materiatu
przygotowanego wynosita juz
okoto 100 ton. Dalsze stepki
zatozono: dnia 3 kwietnia pod
drugi, 15 maja pod trzeci, 17
tipca pod czwarty i 15 wrze-
$nia pod piaty rudoweglo-
wiec.

Prace na pochylni polega-
ja na zmontowaniu przygoto-
wanych blach, katownikow i
gotowych sekcji w calosci —
oraz ich zespawaniu i ponito-
waniu.

Dla zobrazowania kolejno-
$ci i rozmiaru tych prac na
rudoweglowcach moze postu-
zy¢ ich przebieg.

W pierwszym rzedzie przy-
gotowano pochylnie do mon-
tazu, dajgc odpowiednie rusz-
towanie i podbudowe, na kté-
rej ma sie wspieraé¢ cata kon-
strukcja. Na tym ulozono pas
stepkowy oraz pasy A, B, C
i D poszycia zewnetrznego.
Nastepnie przystgpiono do u-
stawienia dennikéw w iloSci
okoto 300 sztuk, oraz wzdtuz-
nika Srodkowego i bocznych.
Po znitowaniu wzdluznikéw
i poszycia potozono ptyty o-
brzezowe dna oraz rozpoczeto
ustawianie wregow i sprefa-
brykowanych wuprzednio na
warsztacie grodzi, a w miare
postepu montazu wregoéw za-
ktadano dalsze pasy poszycia.

1INZ. J. MORZE

Znaczenie

Kazde panstwo zamkniete
w pewnym obszarze lgdu, mo-
ze sie rozwija¢ gospodarczo
w sposob ciggly i nieograni-
czony, dzieki morzu i wtas-
nym okretom. Stan gospodar-
czy panstwa zwieksza sie w
miare wzrostu ilosci jego jed-
nostek ptywajgcych i panstwo
takie jest tylko pozornie zam-
kniete w swoich granicach po
litycznych, gdyz w rzeczywi-
stosci jego obszar gospodar-
czy rozcigga sie tam, gdzie
sg jego okrety.

Dlatego tez nawet takie
panstwa, ktére sa catkowicie
zamkniete w obszarze lgdo-
wym i nie majg dostepu do
morza, jak np. Szwajcaria i

Nastepnie przychodzi kolej na
sekcje spawang zbiornikéw
szczytowych, pokitadu i zreb-
nic. Gdy montaz ich jest juz
na ukonczeniu przystgpiono
do zakladania czesci rufowej,
a wiec tylnicy i konstrukcji
rufy. W dalszej kolejnosci
idg: poktad todziowy, pokiad

dziobowki oraz nadbudoéwki
i masztu.

Ten kréotki rzut na prace
montazowe nalezy dla lep-
szego przedstawienia catlo-
ksztattu uzupetni¢ kilkoma
danymi liczbowymi.

Waga catosci materiatu za-
montowanego' na rudoweglow

cu wynosi okoto 950 ton, w
tym waga sekcji spawanych
przeszio 500 ton. Waga po-

szczegoblnej sekcji wynosi ok.
16,5 ton. Na jednym statku
zanitowano okoto 300.000 ni-
tow.

Montaz pierwszego rudo-
weglowca postepowatl przy
Sredniej wydajnosci 45 ton ty-
godniowo, tj. przy przeciet-
nym przekroczeniu planu o 10
proc. Zaznaczy¢ nalezy, ze je-
dnoczesnie montuje sie na-
stepne statki w niestabngcym
tempie tak, ze obok wodowa-
nego obecnie okretu stojg juz
dwa duze kadiuby drugiego

i trzeciego rudoweglowca, a
prace na terenach ,,B“ przy
czwartym i pigtym sg mocno

zZaaw ansow ane.

Do dnia 1 pazdziernika br.
miono zamontowaé¢ na po-
chylniach 2.070 ton, a zamon-
towano faktycznie 2.130 ton,

przy czym Waga catkowicie
przerobionego materiatu wy-
nosi okoto 2.800 ton.

Do tego czasu przerobiono
w sumie 532.133 roboczo-go-
dzin, przekraczajgc plan. lak
np. we wrzes$niu przepracowa-

no 111.061 roboczo - godzin
przy zaplanowanych 93.100
roboczo - godzin.
Wspoétzawodnictwo pracy*
podjete z wielkim entuzjaz-

mem objeto wszystkich pra-
cownikow. Zwyciezca pierw-
szego etapu wspoétzawodnict-
wa jest ob. Soildek Stanistaw,
prac. traserni. W uznaniu je-
go pracy pierwszy rudoweglo-
wiec zostat nazwany jego naz-
wiskiem.

Wodowanie pierwszego ru-
doweglowca jest przetomo-
wym wydarzeniem w zyciu
Stoczni, gdyz pokazuje ono
dobitnie catemu S$wiatu, ze
polski robotnik, — $wiadom
swych praw i obowigzkéw,
potrafi zbudowaé¢ okrety pet-
nomorskie wysokiej klasy,
zabijajgc przez to wszelkg
nieufnos$¢ jaka go do tej pory
darzono. Po wodowaniu pier-
wszego rudoweglowca przyj-
dzie czas na wodowanie dru-
giego, trzeciego itd. Pd&zniej
zacznie s'ie budowa innych
typéw okretéw, ktéra pojdzie
jeszcze tatwiej i szybciej, bo
wykuta zostata droga, wsréd
nieznanej krainy, jakg do tej
pory byto budownictwo okre-
towe.

gospodarcze riidoieegloujcou;

Czechostowacja starajg sie
wyptyngé¢ na morze, aby dzie-
ki niemu zwieksza¢ swdj po-
tencjat gospodarczy.

Rozwojowe drogi Polski
bytyby prawdopodobnie zu-
petnie inne, gdybysmy od za-
rania dziejéw naszych oraz
w ciggu dtugich walk o ist-
nienie i samodzielno$¢ rozu-
mieli znaczenie morza. We-
szliSmy praktycznie na mo-
rze niedawno, ale teraz rozu-
miemy w peini jego znacze-
nie i staramy S$ie nadrobic
stracony czas.

Dobrze pojeta gospodarcza
polityka morska nie lezy w
tym, aby posiada¢ jak naj-
wiecej okretow, lecz aby po-

siada¢ takie okrety, ktére nie
beda sta¢ bezczynnie w por-
tach, jak to byto wudziatem
niektérych panstw w okresie
przed ostatniag wojng, ale ta-
kie, ktére bedg z calg pewno-
Scia odpowiednio wykorzy-
stane.

Dla Polski witasnie takimi
okretami sg rudoweglowce.
Koncepcje budowy rudowe-
glowcow powstaly na podsta-
wie tego pewnika, ze Szwecja
potrzebuje wegla, za$ prze-
myst polski potrzebuje rudy,
i ze petne wykorzystanie o-
kretow bedzie wtedy najle-
piej zrealizowane, jes$li ten
okret bedzie w jednag strone



wiézt wegiel, zas z powrotem
— rude.

Naj lepsze wykorzystanie
okretu zalezne jest od regu-
larnosci rejs6w, od ogranicze-
nia do minimum, potrzebnego
do zatadunku towaru, posto-
ju okretu w portach, od pet-
nego obcigzenia okretu oraz
od krétkosci przebiegu mie-
dzy portami.

Te wszystkie warunki sg
spetnione przy zastosowaniu
rudoweglcwcéw, kursujgcych
na trasie Polska — Szwecja.

Z tej mozliwosci wspdlnej
wymiany doébr naturalnych,
jakimi sa wegiel polski i
szwedzka ruda, wyptywa zna-
czenie gospodarcze, realizo-
wane dzieki rudoweglowcom
i dajgce Polsce calg korzysé
dwustronnego przewozu. Po-
za tym, posiadanie wtasnych
rudoweglowcow uniezaleznia
nasz eksport wegla jak tez
import rudy od réznvch go-
sopdarczych fluktuacji mie-
dzynarodowych i dafe nam
mozno$¢ zwycieskiej walki
konkurencyjnej na tym polu.

Powyzszy aspekt gospodar-
czego znaczenia rudoweglow-
céw nie zamyka catosci tego
zagadnienia. Rudoweglowce

JOZEF KUNERT

sg pierwszymi petnomorski-
mi jednostkami, zbudowany-
mi catkowicie polskimi reka-
mi, z polskich materiatow i
stuzagcymi polskim interesom
gospodarczym. Pierwszy bo-
wiem okret ,Olza“, budowa-
liv w 1939 r. nie miat szcze-
Scia stuzy¢ nam i przyczynié
sie do rozwoju naszego zy-
cia na morzu.

Rudoweglowce, budowane
przez nas, sa naszym ekspor-
tem. M ateriat dostarczony
przez nasze huty i praca wto-
zona przez polskiego robot-
nika i technika posiadajg bar-
dzo duzg warto$¢ materialna,
wydobyta z wiasnego kraju i
zwiekszajgc nasz dorobek go-
spodarczy.

Z drugiej strony, budowa
wiasnych okretow przys$pie-
sza przebudowe rolniczej
struktury naszego Kkraju na
rolniczo - przemystowg, co
jest warunkiem naszej suwe-
rennosci gospodarczej i poli-
tycznej. Rudoweglowce jako
pierwsze okrety petnomorskie
przyczynity sie znacznie do
rozwiniecia i podniesienia na

wyzszy poziom techniczny
wielu gatezi przemystu pol-
skiego. Wymagania bowiem,

jakim maja odpowiada¢ ma-
teriaty, mechanizmy i sprzet
okretowy, sg o wiele wyzsze
niz to ma miejsce w odnie-
sieniu do budowli lgdowych.
Poza przemystem stocznio-
wym, ktory jest bezposrednio
zwigzany z budowg rudowe-
glowcow, i ktoéry juz obecnie
zalicza sie do kategorii waz-
nych przemystow polskich —
duzy udziat w budowie rudo-
weglowcow przypadt takim
przemystom duzym jak: hut-
niczy, odlewniczy, maszyno-
wy, elektryczny, chemiczny
i drzewny oraz catej pleja-
dzie mniejszych przemystow

pomocniczych, znajdujagcych
sie w glebi kraju i na Wy-
brzezu.

Rudoweglowce sg pierw-
szymi bardzo powaznym mor-
skim wktadem do odrodzenia
przemysiu stoczniowego oraz
do rozwoju ogdlnego przemy-
stu krajowego. Torujg one
droge dla innych okretéw —
ktére w $lad za nimi bedg wy-
petnia¢, przynalezng Polsce,
luke na Swiatowym obszarze
wodnym, aby na drodze han-
dlu miedzynarodowego wzma-
cnia¢ gospodarke Panstwa
Polskiego.

Reklamacje brakom i szkdd m tadunkach okretomych

Bardzo czesto zachodzi w
praktyce handlu morskiego
— koniecznos$¢ reklamowania
straty (braku) tub szkody za-
sztej w tadunku w czasie po-
drézy i zauwazonej przy od-
biorze.

Z praktyki wiem, ze nie
wiele os6b orientuje sie do-
ktadnie kiedy reklamacja ta-
ka powinna by¢ ztozona oraz
jakie sa skutki przekroczenia
pewnych terminéw i nie za-
chowania pewnych formalno-
Sci. Dla uzytku zainteresowa-
nych pozwalam sobie omoéwié
zwiezle te kwestie w niniej-
szym artykule.

W pierwszym rzedzie pa-

mieta¢ trzeba, ze kwestie
zwigzane z reklamowaniem
strat i szkéd w tadun-
kach inaczej reguluje wiek-
szo$¢ praw handlowych kra-
jow kontynentalnych — mie-
dzy innymi réwniez prawo

handlowe niemieckie, obowig-
zujgce w zakresie prawa han-
dlowego morskiego w naszych

portach (przepisy ksiegi IV
khn), prawo francuskie (Code
de Commerce) itd. — a ina-
czej miedzynarodowa kon-
wencja brukselska z 25. VI
1924 roku, odnoszgca sie do
praw i zobowigzan stron z ty-
tutu konosamentu. W prakty-
ce najwazniejszg wiec rzecza
jest stwierdzi¢ naprzéd, ja-
kie przepisy majg zostosowa-
nie w danym wypadku.

Prawo niemieckie — (khn
§ 609) wymaga, aby odbiorca

tadunku stwierdzit strate lub
szkode w tadunku w ciggu
dwoéch dni roboczych po od-
biorze i w ciggu tych dwoch

dni ztozyt reklamacje. Jezeli
tego zaniedba, to traci prawo
do odszkodowania, chociazby
byto rzeczag oczywistg, ze stra
ta i szkoda zaszia na statku
przed wydaniem towaru. Je-
dynie gdy strate lub szkode
przypisa¢ mozna rozmysSine-
mu dziataniu lub ciezkiemu
niedbalstwu osoby nalezgcej
do zalogi, to odbiorcg zgcho-

wuje prawo reklamacji, cho-
ciazby przekroczyt wyzej
wspominany termin dwudnio-
wy. Niewagtpliwie manko mo-
ze by¢ domniemanym skut-

kiem kradziiezy, a kradziez
jest rozmys$inym dziataniem,
ale pozostaje koniecznos¢

przeprowadzenia dowodu, ze

kradziez dokonana zostata
przez cztonka zalogi. Powyz-
szy dwudniowy termin pre-

kluzyjny nie obowigzuje od-
biorce réwniez woéwczas, gdy
przed ©przyjeciem towaréw
przez odbiorce, badz odbiorca
bgdz tez armator zarzadzit o-
gledziny przez zaprzysiezo-
nego rzeczoznawce lub wia-
Sciwe wladze, celem stwier-
dzenia stanu i ilosci towarow.
Inaczej moéwigc i nawigzujac
do praktyki w naszych por-
tach, jezeli przy wydawaniu
tadunku liczyt go zaprzysie-
zony rzeczoznawca (nie firma
kontrolna czy spdtdzielnia),
badz na zlecenie odbiorcy,
badz tez na zlecenie armato-



ra, to manko (lub szkoda)
stwierdzone w ates$cie rzeczo-
znawcy umozliwia i dopusz-

cza reklamacje rowniez po
omawianym dwudniowym ter
minie prekluzyjnym. Dopie-
ro w ciggu roku nastepuje
woéwczas przedawnienie pre-
tensji.) Prawo wymaga jed-
nak (kim & 608), aby do ogle-
dzin zawezwac¢ obecng na
miejscu strone przeciwng, O
ile okolicznosci na to pozwo-
la. W praktyce dzieje sie to

niejako automatycznie, gdyz
rzeczoznawca odbiorcy liczy
towar w obecnosci drugiej

strony (statku) i z nig uzgad-
nia ewentualne manka wzgled
nie komunikuje o ich stwier-
dzeniu.

Jak widzimy z powyzszego
wystarczy stwierdzenie np.
manka przez rzeczoznawce li-
czacego towar z ramienia stat-
ku, aby odbiorca miat pra-
wo reklamowania braku po
dwoch dniach od odbioru —
w ciggu roku. Odpis kazdego
atestu wystawionego przez za-
przysiezonego rzeczoznawce
znajduje sie w lzbie Przemy-

stowo - Handlowej i strona
zainteresowana moze na pod-
stawie istniejgcej tam Kkopii

powotaé¢ sie na fakt uskutecz-
nienia ogledzin przez biegte-
go (co wymaga 8§ 608 khn) —
oraz wnies¢ reklamacje po
dwudniowym zasadniczym ter
minie prekluzyjnym.

Zupeinie inaczej
kwestie reklamacji
miedzynarodowej konwenciji
w Brukseli z 25. VIII 1924 r.,
ktére jak wiadomo weszty do
ustaw wiekszosci najwazniej-
szych panstw morskich (An-
glia, USA, Francja, Niemcy
itd.). Ot6z przepisy te (ari. 3,
p. 6) przewidujg wprawdzie,
ze odbiorca powinien zauwa-
zonag szkode lub strate w ta-
dunku reklamowac¢ niezwlo-
cznie na piSmie — i to przed
lub w trakcie odbioru — wzgl.
gdy szkoda nie jest widoczna

reguluja
przepisy

‘) Prawo francuskie (Code de Com-

merce) przyznaje odbiorcy jeszcze
krétsze terminy — 24 godzin po od-
biorze do ztozenia reklamacji i sze$¢

miesiecy do wniesienia skargi sado-
wej. Ale w praktyce stosuje sie o-
becraie we Francji ustawe z 2 kwiet-
nia 1936 roku, ktéra przewiduje te
same terminy co konwencja miedzy-
narodowa.

w chwili odbioru, to najp6z-
niej trzeciego dnia po odbio-
rze, ale jedynym nastepstwem
zaniedbania tego terminu jest
to, ze istnieje woéwczas do-
mniemanie (prima facie évi-
dence), iz tadunek wydany
zostat w takim stanie i w ta-
kiej ilosci, jak to podaje ko-
nosament. Jak widzimy, prze-
pisy konwencji bynajmniej
nie wykluczajag reklamaciji po
zasadniczym terminie kilku -
dniowym (jak to czyni khn i
Code de Commerce) lecz prze-
rzucajg jedynie na odbiorce
ciezar dowodu, ze strata lub
szkoda zaszta na statku, przed
wytadowaniem towaru, jezeli
termin trzydniowy zostat za-
chowany, to odbiorca nie po-
trzebuje udowadnia¢, ze szko-
da lub strata zaszta na statku
i przed wytadowaniem towa-
ru — dowdéd przeciwny nale-
zy wéwczas do armatora.

Tutaj znowu atest zaprzy-
siezonego rzeczoznawcy, kto-
ry liczyt lub oglgdat towar
przy wytadunku, jest dowo-
dem, w razie przekroczenia
terminu trzydniowego, — ze
szkoda zaszta przed wytado-
waniem. Reklamacje oraz ew.
pozew wnies¢ wowczas moz-
na i nalezy w ciggu roku od
daty odbioru towaru, gdyz po
roku przedawnijg sie wszel-
kie pretensje, nawet uzasad-
nione, do armatora.

Przepisy konwencji prze-
widujg rowniez, ze reklama-
cja na piSmie jest w ogdle nie

potrzebna przy odbiorze lub
w ciggu nastepnych trzech
dni, jezeli strata lub szkoda

stwierdzona zostata w czasie
odbioru kontradyktoryjnie —

(ang.: joint - survey; franc.:
contradictoirement), czyli w
obecnosci wezwanej strony

drugiej. W praktyce zachodzi
to niejako automatycznie
wowczas, gdy tak z ramienia
statku jak i z ramienia od-
biorcy liczg towar zaprzysie-
zeni rzeczoznawcy, jest rze-
czg obojetng, czy doszli oni
do porozumienia co do faktu
lub rozmiaru szkody wzgled-
nie manka — wystarczy gdy
wzajemnie komunikowali so-
bie wyniki swej kontroli. W
mys$l bowiem przepiséw wy-
danych dla rzeczoznawcéw
wagi i ilosci towaréow przez
Ilzbe Przem. - Handlowag ,sg
oni obowigzani uzgadnia¢ i
komunikowa¢ sobie wzajem-

nie wyniki liczenia (lub wa-
zenia). Poniewaz wystepuja
tu jako dziatajacy z ramienia
swych zleceniodawcéw (arma-
tora i odbiorcy), a wiec jako
ich ad hoc powotani pracow-
nicy (ang.: servants; franc.:
préposés), a wiec zachodzi tu

fakt kontradyktoryjnych o-
gledzin.
W praktyce jest jednak

czesto bardzo trudno ustalic,
czy do danego wypadku sto-
sowac¢ nalezy przepisy prawa
lokalnego, wewnetrznego, czy
tez przepisy miedzynarodo-
wej konwencji, regulujgcej
tylko stosunki miedzynarodo-
we, a wiec stosunki prywatne
pomiedzy osobami ré6znej na-
rodowosci, lub scislej mowiagc

réznej przynalezno$ci panst-
wowej.
Jezeli np. konosament za-

wiera klauzule: ,,The right to
claim indemnity for damage
or shortage is forfeited if the
siuoper or consignée has not
recorded in writing the dama-
ge or the shortage within 24
hours after discharge or in
case of shortage after dischar-
ge of the other goods* — to
wmys$l przepisow konwencji
w mys$l przepisow konwencji
miedzynarodowej z r. 1924
klauzula ta jest bez znaczenia
i nie wigze zatadowce wzgled-
nie odbiorce, natomiast w
mys$l prawa niemieckiego) o-
bowigzujgcego w naszych por-
tach) klauzula ta jest wazna
i obowigzuje odbiorce. Szyb-
ka wiec orientacja, jakiemu
prawu podlega dana umowa
0 przewo6z stwierdzona kono-
samentem, jest rzecza bardzo
wazng w praktyce handlu
morskiego.

Kwestie kiedy obowigzujg
przepisy konwenciji, a kiedy
przepisy prawa lokalnego, o-
mowimy w jednym z nastep-
nych artykutow.

Reklamujgc szkody i braki
w tadunku nalezy orientowacd
sie w tym, gdzie i kiedy za-
czyna sie i kohAczy odpowie-
dzialno$¢ armatora oraz kiedy
moze on zwolni¢ sie od odpo-
wiedzialnosci za tadunek, a
kiedy nie. Ot6z zasadniczo ar-
mator odpowiada za towar,
podobnie jak kazdy przewoz-
nik, tak diugo, jak diugo to-
war znajduje sie w jego po-
siadaniu lub jak diugo nim
dysponuje, Ale tu trzeba pa-



mieta¢, ze przy przewozie na.
podstawie konosamentu obo-
wigzujg inne zasady prawne
wowczas, gdy towar znajduje
sie na statku, a inne wéwczas
gdy towar nie zostal jeszcze
zatadowany tub gdy zostat juz
Avytadowany — chociazby w
obu wypadkach pozostawat w
posiadaniu i dyspozycji arma-
tora.

W mysl konwencji miedzy-
narodowej z dnia 25 sierpnia
1924 r. oraz ustaw wiekszosci
panstw morskich (Anglia,
U.S.A., Francja, Belgia, Niem-
cy, kraje skandynawskie itd.),
armator nie moze zwolni¢ sie
umownie w konosamencie od
odpowiedzialnosci za towar
tak diugo, jak diugo znajduje
sie on na statku, czyli od mo-
mentu zatadowania do momen-
tu wyladowania towaru. Z
chwilag natomiast gdy towar
zostat wytadowany ze statku,
nie obowigzujg wiecej przepi-
sy wyzej cytowanej konwen-
cji — lecz tylko umowa stron
i prawo lokalne. W wiekszo$-
ci praw morskich krajow mor-
skich (miedzy innymi réwniez
w mys$l prawa morskiego obo-
wigzujgcego w portach pol-
skich), armator moze sie zwol-
nic umownie w konosamencie
od odpowiedzialnosci za towar
wytadowany (lub jeszcze nie
zatadowany), chociazby towar
ten nie zostal jeszcze wydany
odbiorcy. Bardzo czesto spo-
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tykamy w konosamentach ta-
kie zastrzezenie i figuruje ono
rowniez w konosamentach na-
szych linii okretowych (GAL
i Zeglugi Polskiej). Przyjmu-
je sie wéwczas, ze na podsta-
wie umowy stron armator wy-
daje towar w porcie wytado-
wania ekspedytorowi, firmie
przetadunkowej lub zarzado-
wi nabrzeza Ilub magazynu,
na rachunek i ryzyko odbior-
cy, czyli, ze oddajagc towar pod
piecze Ilub na przechowanie
dziata z ramienia odbiorcy,
jako jego agent lub mandata-
riusz. Nadmieni¢ warto, ze
niedawno temu kwestig tg zaj-
mowat sie Trybunat Kasacyj-
ny (Cour de Cassation) we
Francji i orzekt jak wyzej
przytoczono. Odnosne zasady
prawne sg we Francji i u nas
te same, wiec widzimiy, ze ta-
ka klauzula w konosamencie
jest zupetnie legalna i obowia-
zuje strony. Totez, jezeli nie-
dawno temu czytaliSmy, ze
Komisja Taryfowa ,uchwali-
ta", ze za, ,towar wytadowa-
ny ze statku do magazynu od-
powiada wobec odbiorcy ar-
mator, wzglednie makler okre-
towy"“, to uchwate takag moze-
my traktowaé¢ tylko jako
~»pium desiderium”“, a nie ja-
ko jaka$ norme obowigzujaca.
Aby zmieni¢ coskolwiek w od-
powiedzialno$ci armatora za
tadunek lub w jego mozliwos-
ciach zwolnienia sie w kono-

samencie od pewnych odpo-
wiedzialnos$ci, na to trzeba ,co
najmniej" ustawy — uchwata
tej czy innej Komisji, to grubo
za mato.

lak samo makler okretowy
odpowiada za towar (bedacy
w jego dyspozycji z ramienia
i na rachunek armatora) jedy-
nie i wytagcznie wobec arma-
tora, ale nie wobec odbiorcy.
Makler dziata bowiem w imie-
niu i na rachunek armatora
i jako agent nie odpowiada za
czyny lub bitedy swego zlece-
niodawcy, podobnie jak ad-
wokat nie odpowiada za czy-
ny i btedy swego klienta.

Pamieta¢ jednak nalezy, ze
chociaz armator nie odpowia-
da czesto na podstawie umo-
wy (klauzuli w konosamencie)
za szkody i straty w towarze
po jego wytadowaniu, to jed-
nak dziatajgc wéwczas nieja-
ko z ramienia i na rachunek
odbiorcy, odpowiada wobec
niego za wybor osoby (firmy,
organizaciji), ktérej towar po-
wierzyt. Jezeli w danym por-
cie miat do wyboru osobe bio-
rgcg odpowiedzialnos¢ za to-
war oraz osobe nie biorgca ta-
kiej odpowiedzialnosci i wy-
brat te ostatnig, to odbiorca
moze zarzuci¢ armatorowi, ze
nie dziatat (jako jego agent
czy mandatariusz) z nalezytg
starannos$cia sumiennego kup-
ca — i obarczy¢ go odpowie-
dzialnoscia za wynikte stad
szkody i straty.

Wyniki eksploatacyjne
polskiej petnomorskiej floty

W numerze 9-ym z wrzes$nia
biez roku. Morskiego Przegla-
du Gospodarczego autor arty-
kutu ,Stan i praca polskiej
floty handlowej* przedstawit
dos$¢ szczegbltow o czesé pierw -
szg tematu, to jest stan floty,
dajgc tylko szkic — jak sam
zaznacza — pracy statkow.
Celem zatym niniejszego ar-
tykutu jest uzupetnienie i ana-
liza przewozéw towarowych

w ramach posiadanych mate-
riatow statystycznych za 5
kwartaty roku biez.

Rola i znaczenie posiadania
wiasnej floty handlowej jest
dla panstwa b. duze. Wtasna
flota handlowa decyduje w
duzej mierze o powadze dys-
pozycji handlowych i daje
mozno$¢é wychodzenia z wtas-
nym towarem na rynki zagra-
niczne. Jej wielko$s¢ w duzej

handloiuej

mierze — a nie diugosé¢ wy-
brzeza morskiego i ilos¢ por-
tow, choc¢by dobrze wyposa-
zonych technicznie — decydu-
je o morskim charakterze pan-

stwa. Witasna flota handlowa
stuzy jako czynnik interwen-
cyjny w ksztaltowaniu sie
frachtow morskich. Roéwniez

wtasna flota handlowa, ma b.
powazny wptyw na uktad bi-
lansu ptatniczego panstwa.



Przewozy towar6w i pasa-
zerow na statkach polskich
.wediug rodzaju zegtugi przed-

stawiatly sie w 1947 r. i w 3~ch
kwartatach roku biezgcego
nastepujaco:

Pr/euiezionjj toirar uj tonach

R ok
Miesiac Podréze
regularne
1 2
Rok 1947 296.276
Rok 19438
za 9 miesiecy 299.133
Styczen 33.381
Luty 33.541
Marzec 38.527
I kmartat 105.449
Kwiecien 21.741
Maj 26.000
Czerwiec 23.711
Il kwartat 71.452
Lipiec 46.075
Sierpien 30.986
Wrzesien 45.171
Il kwartat 122.232

Z zestawienia powyzszego
wynika, ze ogo6lne przewozy
towaréw za 9 miesiecy r. b.
przekroczyty catoroczng cyfre
roku ubiegtego o ponad 426
iys. ton, co stanowi wzrost o
prawie 50°/0 przy bardzo ma-
tym wzroscie tonazu w tymze
okresie czasu.

Zakres ptywania

=

Gdynia — Ameryka Poéin.

2. Gdynia — Ameryka Potd.

3. Genua — New York wzgl.
Ameryka Centralna

4. Gdynia — Wsch. Wybrze-

ze Anglii

5. Gdynia — Rotterdam, An-
twerpia

6. Gdyina — Porty Lewantu

7. Gdynia — Szwecja

8. / Gdynia — Finlandia

9. Gdynia — Szczecin — Os-
lo — Kopenhaga

RAZEM

Zestawienie powyzsze wskazu-
je, ze na pierwszym miejscu—
pod wzgledem ilo$ci przewie-
zionych towaréw — uplaso-
wata sie linia Gdynia — Ame-

Przewiezieni

Tramping Ogobtem pasazerowie
3 4 5
568.057 864.333 27.008
991.634 i.290.767 27.193
45.300 78.681 1.281
47.570 81.111 1.136
70.189 108.716 1.737
163.059 268,508 4.154
84.427 106.168 1.713
141.464 167.464 4.124
136.243 159.954 3.776
362.134 433.586 9.613
145.153 191.2.8 5.736
180.320 211.306 3.445
140.968 186.139 4.245
466.441 588.673 13,426
jest to wynikiem przede

wszystkim przerzuceniem nie-
ktorych statké wz podrézy re-
gularnych — o duzych odleg-
tosciach miedzy portami zata-
dunku towaru i portami wyta-
dunku — na tramping o sto-
sunkowo krétszej trasie prze-
wozow.

I kwartat Il kwartat
ton % ton
6,764 6,4 1.012
46.685 44,2 15.039
2.448 2,3 1.938
11.121 10,7 14.646
6.186 5,9 5.106
21.840 20,7 20 679
9.516 9,0 8.271
889 0,8 4.761
105.449 100 71.452
ryka potudniowa, nd arugini
Gdynia — porty Lewantu, na
trzecim — Gdynia — wschod-
nie wybrzeze Anglii, na czwar-

tym — Gdynia — Szwecja, na

Wynika z tego, ze statysty-
ka przewozéw towarowych w
dotychczasowym ujeciu, a
wiec wilo$ci przewiezionych
ton — nie claje petnego obra-
zu i winna ujmowac¢ réwniez
dlugos¢ trasy na jakiej dany
towar zostal przewieziony. A
zatem winna by¢ wyrazona
w iono-milach. Dalszym czyn-
nikiem, ktéory wplynat na
wzrost przewozOow towaro-
wych jest usprawnienie pracy
przedsiebiorstw zeglugowych
— na odcinku akwizycji, jak
rowniez usprawnienie przeta-
dunkoéw w portach, co wpty-
wa decydujgco na czas posto-
ju statkéw przy za i wytadun-
ku towarow.

W stosunku do roku 1937
przewozy towarow za 9 mie-
siecy roku biezgcego osiggne-
ty ca 67%. Przyjmujac prze-
wozy towardw w 4-ym kwar-
tale br. réwne planowanym
tj. 338 tys. ton osiggnelibysmy
85% przewoz6w z roku 1937.
jest to jednak szacunek b. os-
trozny czego dowodem jest
fakt, ze plan we wszystkich
3-ch kwartatach roku biez. zo-
stat przekroczony, a mianowi-
cie 0 20% w kwartale pierw-
szym, o 13% — w kwartale
drugim i az 0 46% — w kwar-
tale trzecim.

Przewozy w zegludze linio-
wej przedstawiaty sie nastepu-
jaco w poszczegOlnych kwar-
tatach.

I kwartat
% ton %
1,4 3539 29
21,0 42.839 35,0
2,7 3.898 3,2
20,5 17.859 14,6
7,2 6.367 5,2
28,9 23.022 18,9
11,6 18.101 148

1.188 1,0
6,7 5419 4,4
100 122.232 00
piatym — Gdynia — Rotter-
dam — Antwerpia. Siédme

i 6sme miejsce — na przemian
w poszczeg6lnych kwartatach
— zajmujg linie wybitnie pa-



sazerskie tj.

Gdynia — Ame-

Przewozy towardéw w zalez-

ryka Péin. i Genua — New nosci od kierunku zeglugi wy-
York wzgl. Ameryka Central- kazuje ponizsze zestawienie:
na.
m tonach
Rok miesigc Przyuéz Wymoz Migdzy Ob_cym' Migdzy m}.asn.
portami portami
1 2 4 5
1948 .
Styczen 22.919 32.091 23.015 656
Luty 13.395 39.923 23.637 4.156
Marzec 30.597 56.862 17.985 3.272
I kinartat 66.911 128.876 64.637 8.084
Kuiecien 30.426 46.288 27.609 1.844
Maj 80.889 49.411 36.3 54 830
Czermiec 88.959 59.786 6.657 4,552
11 kinartat 200,274 155.485 70.600 7.226
Lipiec 137.621 44.942 3.290 5.372
Sierpien 147.155 51.831 12.222 90
Wrzesien 128.829 41.765 15.525 20
Il kinartat 413.609 138.546 31.037 5.482
Ogobtem za
3 kioartaly 680.794 422 907 661.274 20.792
Przyjmujac kwartat jako przewozéw towarowych, ze-

najkrétszy okres ktdrym moz-

stawienie powyzsze wskazuje,

bitnie wzrastajgce w stosunku
do catlosci przewozéw, — kosz-
tem wywozu, przewozéw mie-
dzy obcymi i witasnymi porta-
mi.

Zjawisko to jasno obrazuje
nastepujace procentowe zesta-
wienie:

Ogobtem Miedzy Miedzy

przy- Prz,y- Wy obcymi' wiasnymi
wozy WOz WOZ  perlami  portemi
I Kwortot 100 25 48 24" 3
n 100 46 36 16 t2'm
iii ” 100 70 24 5 i
Przewozone towary przez

polskg flote handlowag sa tak
ré6znorodne, szczegdblnie w dro-
bnicy, ze niesposéb byloby na
tym miejscu je wyliczaé¢, tym
bardziej, ze zaciemnitoby to
jasnos$¢ obrazu. Ponizsza za-
tem tablica uimuje je w pew-
ne grupy. Podziat ten nasuwa
pewne zastrzezenia, gdyz do

rubryki ,Drobnica witgczono
rowniez te tadunki catookre-
towe, ktdre wymagajg do

przetadunku urzadzen drobni-

na operowa¢ przy analizie Zze przyw6z ma tendencje wy- cowych.
m tonach
i M asoa.e spec ialne Inn e maso u e
R ok W eglel p
I ; ladun. . nauiozy ) Drobnica
iesi zboze drzeino d inne
Miesiac Koks plynne ruda sztuczn.
1 2 4 5 6 7 8 9
1948 .
Styczen 29.148 2.505 656 1.026 45.346 "..
Luty 36.381 2.639 4.151 — — — - 37.935 . .
#
Marzec 49.001 25.569 3.272 - 5.189 - - 25.685
| kinartat 114.530 30.713 8.0.4 B 5.189 1.026 . 108.966
Kiniecien 57.588 914 1.787 - 19.364 - 26.515
Maj 51.710 8.875 11.827 - 39.671 *20,600 - 34.781
Czermiec 48.857 4,552 - 51.397 24,541 - 30.607
Il kinartat 158.155 9.789 18.166 - 91.068 64.505 91,903
Lipiec 23,731 4.000 5.372 2.453 78.199 34.480 . 43.393
Sierpien 41.221" - . - 97.072 41.000 398 31.015
Wrzesien 39.038 10.111 - 70.443 25,576 - 40,971 /
I kinartat 103.590 4.000 15.483 2.453 245.714 101.056 398 115.979
Ogdtem
376.275 44.502 41 733 2.453 341.971 166.587 898 316.848

za 3 kiuartaty



Z analizy powyzszej tablicy
wynika, ze za 9 miesiecy br.
pierwsze miejsce co do ilosci
przewiezionego towaru przy-

pada na wegiel — dajgc 29f»
ogOllnych przewozéw, drugie
miejsce zajmuje ruda — 26%,
trzecie — drobnica — 24%,
czwarte — nawozy sztuczne—
13%, dalej — zboze — 3%, la-
dunki ptynne — 3% i drze-
wo — 0,2%.

Wzajemny stosunek do sie-
bie tych zasadniczych grup to-
warowych jest zmienny w za-
leznosci od czasu, tym nie
mniej wegiel i drobnica w
giel, drobnica i ruda w pozo-
pierwszym kwartale, a we-
statych kwartatach zajmuje
czolowe miejsce w przewo-

zach polskiej peinomorskiej
floty handlowej.

Poréwnanie tych zasadni-
czych grup towarowych z ob-
rotami portdw za okres lii-go
kwartatu br. wskazuje, ze ban-
dera polska przewiozta 90%
nawozow sztucznych jakie zo-
staty przetadowane w portach
polskich, 40% rudy, 35% drob-
nicy — co jest bardzo pocie-
szaigce z uwagi na wysokie
frachty drobnicowe, 23% ta-
dunkoéw ptynnych, 15% zboza,
7% drzewa i 3% wegla i kok-
Su.

Udziat bandery polskiej w
ogo6lnych obrotach portow pol-
skich réwniez wzrasta i wy-
niést w trzecim kwartale br.
ponad 12% odno$nie towaréw

(rok 1937 — 11%) i 40% przy
przewozie osob.

Udziat ten niewatpliwie je-
szcze wzro$nie po wejsciu do
eksploatacji rudowegtowcow
bedgcych w budowie na stocz-
niach polskich. Postepy prac
przy budowie tych statkéw
morskich postepuja zgodnie z
planem. W koncu wrzes$nia rb.
na pochylniach Stoczni Gdan-
skiej znajdowato sie w budo-
wie 5 statkéw rudoweglowych
z zaprojektowanej serii szes-
ciu jednostek o nosnosci 2540
ton DW kazda. +tagcznie na
wszystkich pieciu statkach
zmontowano juz ponad 2.000
ton materiatu stalowego.

Porty polskie W oczekiinaniu zimy

Wywiad udzielony Polskiej

1. Jak wyglagdajg warunki5s holownikéw

naturalne portdw polskich w
okresie zimowym ?

Porty Gdynia i Gdansk —
sg portami niezamarzajgcymi
i nie wymagajg w zasadzie
podczas normalnej zimy posia-
dania lodotamaczy. Wystarczg
w-g naszych doswiadczen ho-
lowniki zwzmocnieniem prze-
eiwlodowym. Praca tych por-
tow jest ciagta ,0 ile nie jest
wstrzymana normalna zeglu-
ga na Battyku tzn. o ile cies-
niny dunskie i Kanat Kilon-
ski nie sag zamarzniete. Pewne
trudnosci w okresach luty/ma-
rzec sa wywotywane wiatra-
mi wschodnimi napedzajacy-
mi kre z ujscia Wisty. Porty
byty zamkniete podczas na-
szej eksploatacji w r. 192$/9—
3 miesigce, w r. 1946/7 — 1
miesigc.

Port Szczecina — w warun-
kach zimowych tj. w okresie
styczen/luty ma utrudniony
ruch statkéw ze wzgledu na
zamarzanie Zalewu Szczecin-
skiego. Ruch statkéw na tra-
sie Swinouj$cie — Szczecin u-
trzymywany jest przy pomo-
cy lodotamaczy i holownikéw
ze wzmochieniami.

2, Jakie $Srodki
stojg do dyspozycji dla zwal-
czania trudnosci okresu zimo-
wego~?

W Gdyni/Gdansku wtadze
portowe maja do dyspozycji

techniczne

AT?n<cl! Pr®s°wej przez dyrektora Departamentu Zeglugi

Dr Stanistawa 'Darskiego.

ze wzmocnie-
niami przeciwlodowymi. W
Szczecinie wtadze portowe dy-
sponuja dwoma todotamacza-
mi, a mianowicie s/s ,Posej-
don“ o mocy 1400 KM, s/s
Swarozyc“ o mocy 1.860 KM.
ZamowiliSmy: 1 lodotamacz w

Szwecji 2.500 KM, (odpowied-
nik przedwojennego ,Stet-
tin*), 2 holowniki lodotama-

cze w Szwecji, oraz 2 holowni-
ki lodotamacze w Holandii,
ktére sg w budowie. Wszyst-
kie nowe holowniki otrzymu-
ja wzmocnienie przeciwlodo-
we. W obydwu portach role
pomocnicza w okresie zimo-
wym spetiniajg réwniez jedno-
stki Wy dziatu Holowniczo-Ra-
towniczego GAL.

3. Czy
w planie rocznym uwzgledni

» TYLRA D«

Spdtko z ograniczong  odpowiedziolnoscig

EKSPORT

I'M PORT

Gdynia, ul. Abrahama 91
Telefon 16-15

POLECA:

rzetwol erowe produkcji panstwowe,
gaymWryszpl?o;I)'ne i bluecwve asorty-
Icmych produkcji ~ whasnéj,

gurm »Miki« po”cenach tobrycznych.

Sprzedaz hurtowa. Cennik na zadanie.

TNHTnnma7annw

i w jakim stopni

sie trudnosci okresu ziniowe-
gn?

Trudnos$ci nie uwzglednia
sie z punktu widzenia nor-
malnych przeszkdéd lodowych,
natomiast w planach naszych
przewidujemy zmniejszony
ruch statkéw, a to na skutek
zmniejszonego eksportu weg-
la, oraz wstrzymania importu
rudy z Lidea, ktéry to port od
listopada do maja jest zam-
kniety.

4. W jakim stopniu polska

flota handlowa jest przygoto-
wana do pracy w warunkach
zimowych ?

W zasadzie jednostki wcho-
dzgce w skitad floty polskiej,

Yaréwno obstugujace linie re-

gularne, jak i tramping, sg w
normalnych warunkach zimo-
wych przystosowane do pracy
eksploatacyjnej. Ze statkéw
posiadajgcych specj. wzmoc-
nienia przeciwlodowe kadtu-
ba flota polska posiada s/s
,,Slask“ (siostrzany ,Cieszyn*
zgingt w czasie wojny), przy-
gotowany do nawigacji w cig-
gu zimy lgcznie z portami Za-

toki Finskiej i majgcy naj-
wyzszg klase finska, oraz no-
wowybudowane  statki m/s
Warmia“, m/s ,Mazury"“ i s/s

JPuck"”,
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Przeglad Przemystowo-Handlowy

Planowanie i inwestycje w przemysle prywatnym

Na poczatku Il kwartatu 1948 r.
opracowany zostat plan inwestycyj-
ny prywatnych przedsiebiorstw prze-
mystowych na rok 1949. Zgtoszonych
zostatlo 28 wnioskéw inwestycyjnych
na og6lng sume ponad 256 milion6w
zlotych. Zapotrzebowanie kredytowe
wyrazato sie kwotg przeszio 148 mi-
lionéw ztotych. Na czoto jplanowa-
nych inwestycji w sektorze prywat-
nym tutejszego okregu wysung): sie
przemyst potowdéw i przetwdnrstwa
rybnego, ktérego koszt projektowa-
nych naktadéw wynosit ca 156 milio-
néw zlotych, a potrzeby kredytowe
opiewaty na sume okoto 93 mil. zh
Inwestycje przewidywaty budowe kut-
row rybackich, budowe chtodni i ma-
gazyn6w oraz nowych zaktadéw prze-
twoérczych. Wobec ogélnej aktywiza-
cji rybotéwstwa morskiego spodzie-
wac sie trzeba, ze potrzeby przedsie-
biorstw jprywatnych tej branzy znaj-
da nalezyte zrozumienie i poparcie.

Do$¢ powazne inwestycje w 1949
roku planowat prywatny przemyst
branzy: chemicznej, spozywczej i me-
talowo-elektrotechmicznej, przewidu-
jac odbudowe szeregu budynkoéw fa-
brycznych, uruchomienie pomocni-
czych dziatéw produkcji oraz zakup
maszyn i $rodkéw transportowych.
Ogoélny koszt inwestycji obliczono na
ca 70 milionéw zi, niezbedny kredyt
panstwowy przewidziany byt na 40

milionéw ztotych. Poza tym niewiel-
kie inwestycje planowaly branze prze-
mystu jmateriatbw budowlanych, prze-
twoérstwa jpapierniczego, przemystu
drzewnego i instalacyjnego na ogdling
sume ca 19 milionéw ztotych.

Planowane potrzeby kredytu in-
westycyjnego tutejszego okregu nie
mogly by¢ jednak uwzglednione w
petni ze wzgledu na ograniczenie o-
golnej puli kredytowej sektora pry-
watnego na inwestycje 1949 roku.
Pierwotna koncepcja w mys$l instruk-
cji Centralnego Urzedu Planowania
przewidywata zwiekszenie wysokosci
kredytéow o 15°/0 w poréwnaniu z ro-
kiem ubiegtym, lecz na skutek wspo-
wnianej redukcji, wysokos$¢ kredytéw
dla catego sektora ograniczona zosta-
ta do sumy 300 milionéw ztotych.
W ramach tej ostatniej puli jkredyto-
wej potrzeby lIzby tutejszej uwzgled-
nione zostaty w wysokos$ci 40 milio-
néw ztotych, co stanowi zaledwie ok.
2890 planowanego zapotrzebowania.

W koncu kwartatu sprawozdaw-
czenrn jnrzwoadaia.ea kwota jkredytéw
na okreg lzby podzielona zostata po-
miedzy 21 inwestujajcych firim ze spe-
cjalnym uwzglednieniem przemystu
rybnego.

Ustalony rozdzielnik kredytéw dla
poszczeg6lnych branz przedstawiat
sie nastepujaico:

PRZEMYSt ‘IIoé(:, Pr‘z‘yznany kredyt
wnioskow w milionach ztotych
Potowo6w i jprzetwdrstwa rybnego 8 19.95
Miesny 2 5.00
Chemiczny i farmaceutyczny 4 5.75
Mineralny 2 2.50
Metalowy i elektrotechniczny 4 6.00
Papierniczy L 0.80
W zwigzku z planem produkcji a pézniej réwniez w Ministerstwie
prywatnych przedsigbiorstw przemy- Przemystu i Handlu, zebrane mate-

stowych okregu Izby na rok 1949
przystapity zrzeszenia branzowe w Ill
kwartale do opracowania terenowych
planéw wytwérczych. Izba, w myist
polecenia Wydziatu Koordynacji, mia-
ta opracowac¢ regionalny plan pro-
dukcyjny swego okregu w oparciu na
materiatach zrzeszen, kté6re w tym ce-
lu mialy ze swoich zasiegéw tereno-
wych wydzielaé poszczeg6lne jprzed-
siebiorstwa wedtug przynaleznos$ci do
odpowiednich okregéw Izb Przemy-
stowo-Handlowych. Opracowanie te-
chniczne ji korekta nadsytanych da-
nych przez zrzeszenia branzowe wy-
magato od Izby duzego naktadu wni-
kliwej pracy, celem realnej oceny
mozliwosci jprodukcyjnych okregu na
rok 1949. W ten spos6b opracowane
zostaly w omawianym okresie jplany
produkcji przedsiebiorstw, nalezgcych
do Ogdlnopolskiego Zrzeszenia Pry-
watnego Prijemystu Przetwérstwa Ryb-
nego, przemysiu spozywczego, oraz
fermentacyjnego. Prace wspomniane
zostaty pod koniec kwartatu wstrzy-
mane na skutek zawiadomienia Wy-
dziatu Koordynacji o nieaktualnosci
planowania prywatnej produkcji prze-
mystowej na rok 1949 wedtug dotych-
czasowych wytycznych. Wobec po-
waznej ogélnej komprymaciji' planéw
produkcyjnych w Zwigzkach Zrzeszen,

riaty z terenu majg mie¢ wylgcznie
znaczenie orientacyjne, gdyz plano-
wanie produkcji bedzie miato cha-
rakter zatozen odgdrnych, na ktérych
oparte beda realne plany regionalne.

Rozgraniczenie
przemystu i rzemiosta

Akcja rozgraniczenia przemystu
od rzemiosta jmimo zalecenia zakon-
czenia jej w Il kwartale br. nie we
wszystkich branzach zostata defini-
tywnie zakonczona. Izba po konsulta-
cji ze zrzeszeniami przedstawita Izbie
Rzemies$lniczej liste tych zaktadow w
poszczegdlnych branzach, ktére w
Swietle odno$nych zarzadzen Mini-
sterstwa Przemystu i Handlu bezspor-
nie kwalifikuja sie do rzemiosta. Ist-
nieje  pewna kategoria przedsie-
biorstw, ktére aczkolwiek nie posia-
dajg dostatecznej iloSci pracownikéw
(powyzej 15 o0so6b), to jednak ze
wzgledu na inne znamiona nie moze
by¢é w oparciu jedynie jo stan za-
trudnienia zaliczona do rzemiosta. W
odniesieniu do tych zaktadéw, a na-
wet catych branz (miynairstwo, prze-
myst chemiczny) zachodzi potrzeba
bardziej wnikliwego i wszechstronne-
go badania, celem ustalenia ich prze-
mystowego badz rzemie$lniczego cha-

Izby
Przemystowo Handlowej
w Gdyni

Dom ujypoczpnkouiy Izb
Przemystoiro-Handloujych
iu Karpaczu

Wydziat Koordynacja podat do
wiadomos$ci, ze zgodnie z wnioskiem
Miedzyizbowej Komisji dla Domoéw
Wypoczynkowych, przyjatyim na os-
tatnim Zjezdzie Dyrektoréw Izib zo-
staje uruchomiony w Karpaczu od
dnia 18 grudnia 1948 r., dom wypo-
czynkowy p. n. ,Szczes¢ Boze" dia
pracownikéw i radcow Izb Przemy-
stowo-Handlowych oraz ich rodzin.

Jest to dawny hotel, catkowicie
urzgdzony. Skilada sie z 19 pokojow
jedno-, dwu- i trzyosobowych, oraz
itrzech sal do uzytku gosci. W poko-
jach biezaca jciepta i zimna woda, in-
stalacja telefoniczna, kompletna pos-
ciel. Garaze, spory park.

W illa ta potozona jest w Gérnym
Karpaczu inia granicy Bierutowic 610
mtr. tuz przy stacji autobuséw P.K.O.
w samym os$rodku turystycznym (w
zimie narciarskim).

Koszt pobytu dziennego wraz z
wynagrodzeniem dla stuzby wynosi:

1) od jpracownika i cztonkéw jego
rodziny — z} 450.— od osoby.

2) od dzieci do lat 10 — izt 350.—
od oisoby.

3) od radcy lIzby ji cztonkéw jego
rodziny — zt 650.— od osoby.

4) od dzieci do lat 10 — zt 550.—
od osoby.

Zamoéwienia na pobyt nalezy kie-
rowa¢ bezposrednio do Zarzagdu Domu
pod. adresem: Karpacz GO6rny, Dom
Wypoczynkowy ,Szcze$¢ Boze”.

BIURO REKLAMACIJI
KOLEJOWYCH W GDYNI

Od dtuzszego czasu miejscowe sfe-
ry gospodarcze odczuwaly brak takiej
instytucji, ktoéra by przeprowadzata
badanie wszelkich listow jprzewozo-
wych z punktu widzenia dokftadnosci
obliczonej taryfy, oraz udzielala po-
rad taryfowych, odnos$nie stawek
przewoznego tak w ruchu krajowym,
jak i w miedzynarodowym.

W dazeniu do jusuniecia tego bra-
ku, lzba Przemystowo-Handlowa, ko-
rzystajgc ze swoich uprawnien statu-
towych i nawigzujgc do przedwojen-
nych jtradycji, jpowotata do zycia Biu-
ro Reklamacji Kolejowych i Porad Ta-
ryfowych, jktére.z dniem 15 grudnia
biez. r. rozpocznie swojg dziatalnos$¢
w nowym gmachu Izby. Przez wynaj-
dywanie statych i powtarzajsicych sie
btedéw Biuro umozliwi wiadzom ko-
lejowym jpowziecie odpowiednich de-
cyzji w kierunku zmiany, lub uzupet-
nienia niejasno sformutowanych prze-
piséw taryfowych. Obstugiwaé¢ ono
bedzie w réwnym stopniu przedsie-
biorstwa prywatne, jak panstwowe
i spéidzielcze.

Kierownictwo tej ciekawej i po-
trzebnej w zyciu gospodarczym pla-
cowki spoiczywa w rekach Dr. T.
Hejnara.

jrakteru. Rozpracowywanie tego za-
gadnienia niewatpliwie absorbowac
bedzie samorzad gospodarczy do kon-
ca biez, roku,
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Przeglad Spotdzielczy

Cala Spotdzielczos¢ odpoiriedziata

na apel

Wszystkie Delegatury CZS, Cen-
trale, Okregowe Oddziatly d Spéidziel
nie nadsylajg biezgco rezolucje, li-
chwalone w zwiajzku z Kongresem
Zjednoczeniowym w odpowiedzi na
apel goérnikéw koipalni Zabrze -
Wschéd.

Rezolucje te majg wiele punktow
wspélnych, wséréd ktérych na pierw-
sze miejsce wysuwa sie: przedwcze-
sne wykonanie planu, walka ze spe-
kulacjag i szkodnictwem gospodar-
czym, obnizenie kosztéw prowadze-
nia placowki spoétdzielczej, zwiek-
szenie dyscypliny pracy, wzmozenie
akcji szkoleniowej itp.

Wszyscy pracownicy spétdzielni i
ich Central w poczuciu solidarnosci
z miedzynarodowym ruchem robotni-
czym zadeklarowali zarobki jednego
dnia na rzecz strajkujgcych gérni-
kéw we Francji

Niezaleznie od tych 'postanowien
rezolucje poszczegdblnych placowek
(spotdzielczych zawieraja 'rolne >u
chwaly odpowiadajagce charakterowi
danej centrali czy spéidzielni.

CENTRALA SPOLDZIELNI ROLN.
,SAMOPOMOC CHLOPSKA"

Uchwaty gminnych spoétdzielni u-
wzgledndaja przy$pieszenie rozwoju
spéidzielczosci na wsii. Zorganizowa-
nie komitetow cztonkowskich przy
osrodkach maszynowych i uaktywnie-
nie komitetéw cztonkowskich przy-
czyni sie do6 usprawnienia tych pla-
cowek .spotdzielczych. Zabezpiecze-
nie na zime stawéw rybnych i za-
opatrzenie  resztéwek zapobiegnie
powstaniu strat spétdzielni. Pokrycie
dachu magazynu zbozowego, urucho-
mienie piekarni, uzupeinienie bra-
kéw w urzadzeniach sklepowych, do-
ksztatcanie pracownikéw spdtdzielni
— to wszystko niewatpliwie przyczy-
ni sie do podniesienia spoétdzielczo-
$ci na wsi.

Powiatowe Zwigzki Gmin. Sipétdz.
postanowity wykonczy¢é magazyny
zbozowe, uruchomi¢ nieczynne loko-
mofoile, zwiekszy¢ .obroty w dziale
towaréw przemystowych w celu za-
opatrzenia wsi w artykuty gospodar-
stwa rolnego i domowego, 'przekazac
cze$¢ maszyn rolniczych ¢ terenu do
osrodkéw maszynowych. Poiza tym
rezolucje mowig jeszcze o urucho-
mieniu wszystkich traktoré6w PZGS
oddanych do naprawy o wystanie w
terminie zaplanowanych ilosci zboz.

CENTRALA SPOIDZIELNI SPOZ.

,SPOLEM"

Szeroka sie¢ placéwek spéidziel-
czych i r6znorodno$é dziatéw pracy
przyczynita sie do wielkiej rozpieto-
Sci nadestanych rezolucji. W bardzo
obszernym materiale przodujg zobo-

wigzania otwarcia nowych sklepéw
spozywczych, tekstylnych, sieci go-
spod spotdzielczych, piekarn, wyko-

nania planu obrotéw, zbiorowe i in-

Zabrza

dywidualne wspétzawodnictwo pra-
cy. Przeprowadzenie drobnych re-
montéw we wilasnym zakresie oraz
podniesienie stanu saniiternego i este-
tycznego spétdzielni, przyczyni sie do
podwyzszenia poziomu placéwek sp6t
dzielczych. Spéidzielcy w swych re-
zolucjach wziglednlli réwniez prze-
szkolenie wszystkich pracownikéw,
podniesienie  fachowo$ci  personelu
sklepowego. Poza tym postanowiono
uruchomié¢ $wietlice, ztobki dla dzie-
ci, urzadza¢ pokazy, ktére umozli-
wig usprawnienie gospodarstwa do-
mowego, otwarcie poradni gospodar-
stwa domowego, uruchomienie wypo-
zyczalni sprzetu gospodarstwa domo-
wego.

CENTRALA SPOLDZIELNI
MLECZARSKO - JAJCZARSKICH

Okregowe Oddziaty i placéwki
spoétdzielcze postanowity w swoich
rezolucjach wykona¢ plan gospodar-
czy ma rak 1948 z nadwyzka 15 pro-
cent. Plan ten obejmuje skup mleka
i jaj oraz akcje drobiarskg. Swoj u-
dziat w pracy kulturalno - os$wiato-
wej zadokumentujg otwarciem Swie-
tlic. Poza tym przekazujg powazne
kwoty na budowe Domu Zjednoczo-
nej Partii.

CENTRALA SPOLDZIELNI
PRACY

Centrala skupujgca placowki réz-
nych branz otrzymata rezolucje spot-
dzielni, wyrazajgce zobowiajzania od-
powiednie do zakresu dziatania da-
nych placowek. Spétdzielnie gastro-
nomiczne postanowity usprawni¢ pra-
ce przez podniesienie poziomu jadto-
dajni, spétdzielnie rybackie —e zwigk-

szy¢ potowy, a przez to umozliwic¢
zwiekszenie . przetwdrstwa rybnego.
Roéwnoczes$nie spotdzielnie zobowig-

zaly sie do wprowadzenia systemu
tasmowego we wszystkich dziatach
produkcji. Trudno wyliczy¢ wszyst-
kie typy spotdzielni, reprezentujsce
ponad 25 réznych rodzajéw przemy-
stu. Jedno zobowigzanie tgczy wszy-
stkie spéidzielnie w przeddzien Kon-
gresu: podniesienie wydajnosci pra-
cy na wszystkich odcinkach, zlikwi-
dowanie pseudospotdzielni, zwieksze-
nie obrotéw, wyszkolenie pracowni-
koéw, uaktywnienie rad nadzorczych,
organizowanie $wietlic, akcja kultu-
ralno - o$wiatowa i szkolenie spo-
teczno - polityczne.

CENTRALA SPOLDZIELNI
OGRODNICZYCH

Rezolucje pracownikéw spoétdzielni
ogrodniczych wyrazaja dazno$¢ do
wykonania planu, zwiekszenia wy-
dajnosci pracy w placéowkach przez
rozwiniecie akcji wspoétzawodnictwa
pracy we wszystkich spoétdzielniach
ogrodniczych, czynne wilgczenie sie
do pracy nad przebudowga spoteczno-
gospodarczg wsi. Oczyszczenie apara-
tu spéidzielczego Z elementéw ob-

Centralnego Zwiazku
Spotdzielczego
Delegatura Gdanska

cych i .spekulacyjnych oiraz wzmo-
zenie akcji szkolenia pracownikéw
i kierownik6w — to dalsze punkty
powzietych rezolucji.
CENTRTLA SPOLDZIELNI WYTW.
,SOLIDARNOSC"

Spoétdzielczos¢ wytworcza w swo-
ich rezolucjach wyrazita wole wzie-
cia czynnego udziatu w akcji przed-
kongresowej. Poza udziatem we
wspéizawodnictwie, spoétdzielnie oraz
oddziaty Centrali zobowigzaly sie do
zacie$nienia wzajemnej wspoéipracy,
do zwalczania biurokratyzmu, zwiek-
szenia funduszéw udziatowych spo6t-

dzielni, normalizacji ptac. Dbalo$¢ o
podniesienie produkcji, jako$¢ pro-
duktu, 'racjonalizacje i mechaniza-

cje proces6w produkcyjnych zwiek-
szy wydajno$¢ spotdzielni.

CENTRALA SPOLDZIELNI
MIESZKANIOWYCH

Spéidzielnie mieszkaniowe wszyst-
kich typéw zofoowisjzaty sie. do wzmo-
zonego wysitku przy odbudowie bu-
dynkéw spoétdzielni. M. im. zorgani-
zowana przez robotnikéw Spétdziel-
nia Administracyjno - Mieszkaniowa
w Warszawie ‘'zgloisita 'zobowigzanie
wykonhczenia swego planu odbudo-
w ydo dnia 15 grudnia br., zamiast
do kwietnia 1949 roku,

CENTRALA SPOtDZIELNI
WYDAWNICZYCH | KSIEGARSKICH

Centrala i, spotdzielnie wydawni-
czo - ksiegarskie postanowily ucz-
ci¢ Kongres zwigekszeniem wydajno-
Sci pracy i dyscypliny, usprawnie-
niem metod, pracy, podniesieniem u-
Swiadomienia o roli i metodach go-
spodarki planowej, czuwaniem nad
stosowaniem tych metod w Centra-
li ji spoidzielniach, natychmiastowym
wprowadzeniem wspoéizawodnictwa
pracy. Aktywne uczestniczenie w ak-
cji kulturalnej, deklarowaniem fun-
duszéw na cele o$wiatowe w mysl
hasta. ,Przez os$wiate do socjalizmu"
— to dalsze zobowigzania spdéidaiel-
fczoisci wydawniczo - ksiegarskiej.

Goiflaicz!

HOiibrzeka

Infoiatol

zawieroiqgcy kilka
tysiecy adreséw
z dziedziny zycia
gospodarczego

WYB RZEZA

Juz do
W ADMINISTRACIJI

10SISKIEGO  PRZEGLADU
SOSPODABEZEINQ

Gdynia, Sw.-Janska 99, tel. 42-42
Objetos¢ 176 stron

jest nabycia
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Slocznioincy polscy m Ansaldo

Dyrektor Techniczny Z. S.
P. inz. Urbanowicz po powro-
cie z Genui, udzielit nam wy-
wiadu na temat rozwoju
wspotpracy ekipy stocznio-
wej polskiej ze Stocznig An-
saldo. Ekipa wyjechata do
Stoczni Ansaldo, majacej sie-
dzibe w Genui w ramach u-
mowy, dotyczgcej opracowa-
nie dwéch projektow rysun-
kow wykonawczych. Ponadto
umowa przewidywata prakty-
ke inzynierow, technikéw i
mistrz6w Stoczni Ansaldo z
rownoczesnym zorientowa-
niem sie w formach organiza-
cyjnych biura konstrukcyj-
nego i samej Stoczni, oraz, w
metodach pracy. Zebranie jak
najwiekszej ilosci spostrze-
zen przyczyni sie do ewentu-
alnego zastosowania pewnych
ulepszen organizacyjnych na
Stoczniach Polskich.

Inz. Urbanowicz podaje:

.Z chwilg zaistalowania sie
w Stoczni Ansaldo utworzyli-
Smy specjalng Misje ZSP. —
Kierownictwo misji otrzyma-
to do uzytku niewielkie biu-
ro. Zadaniem Misji jest nie
tylko $cisty kontakt' i wspot-
praca w wykonaniu przez An-

saldo dwéch typéw nowych
statkéw, lecz i zatatwianie
szeregu innych spraw o cha-

rakterze techniczno - handlo-
wym, a nawet gospodarczym
na terenie Wtoch.

Stosunek kierownictwa i
pracownikéw" Stoczni Ansal-
do do nas byt jak najlepszy.
Starano sie utatwi¢ nam pra-
ce, od pierwszego dnia poby-
tu, wudostepniono potrzebne
m ateriaty. Przez caly okres
nie spotkaliSmy sie ani z jed-
nym wypadkiem rdéznicy po-
gladow. Jezeli natomiast cho-
dzi o robotnikéw Stoczni, ci
przyjeli nas nie tylko bardzo
zyczliwie, ale chetnie udziela-
ja wskazoéwek i objasnien,
tak ze w krotkim czasie, dzie-
ki zyczliwos$ci i kontaktowi z
bezposrednimi wykonawcami
pracy na warsztatach nasi pra
cownicy bardzo szybko nau-
czyli sie porozumiewaé¢ z ni-
mi. Jak bardzo zacies$nily sie

wezty przyjazni moze po-
Swiadczy¢ fakt, ze nawet nie-
ktéorzy z naszych pracowni-
kow weszli do Klubu sporto-
wego Stoczni Ansaldo, a je-
den z nich brat udziat w me-
czach pitkarskich i nawet zdo
byt nagrode.

Po przybyciu i rozpatrze-
niu sie w terenie zorientowa-
liSmy sie, ze czes¢ rysunkow
zostata juz wykonana, lecz
stwierdziliSmy, ze zastosowa-
ne rozwigzanie konstrukcyj-
ne, a gtéwnie zastosowanie w
wiekszej mierze konstrukcja
nitowana nie odpowiada moz-
liwosciom naszych stoczni —
idgcych raczej w kierunku
nowoczesnych rozwigzan oraz
stosujgcych konstrukcje prze-
waznie spawang.

Stocznia Ansaldo, stosujac
konstrukcje nitowang miata
na wzgledzie utatwienie nam
pracy, gdyz sadzita, ze szero-
kie zastosowanie spawania
jest dla nas zbyt trudne. To-
tez zadania nasze wprowadze-
nia zmiany konstrukcji z ni-
towanej na spawang i oswiad-
czenie, ze pierwszy rudowe-
glowiec budowany przez na-
sze stocznie jest tylko w ma-
tej czesci nitowany, wywotla-
to nieco zdziwienia wsrod in-
zyniero6w wtoskich. Zmiany
w konstrukcji zostaly zapro-
wadzone, przy tym przedy-
skutowaliSmy je bardzo do-
ktadnie i uzyskaliSmy apro-
bate Lloyds Register.

Praca przy wykonaniu sa-
mych rysunkoéw juz po uzgod-
nieniu ruszyta w dos$¢ szyb-
kim tempie. Pierwsze mate-
riaty do budowy motorowca
660 t. dw. przywioztem ze
sobg. Drugi typ statku opra-
cowany przez Ansaldo jest
oceaniczn. motorowcem drob-
nicowym o nos$nosci 7.300 ton
i szybkosci 16,5 wezta. Bedzie
to jedna z najlepiej wyposa-
zonych i najwygodniej roz-
planowanych jednostek pol-
skich. Prace nad konstrukcjg
tego typu sa na razie w sta-
dium poczgtkowym.

W szystkie regulaminy pra-
cy stoczni Ansaldo obowigzu-

ja réwniez naszych pracow-

nikéw, ktérzy na réwni z
pracownikami wtoskimi wy-
konujg konkretne prace w
biurze konstrukcyjnym. O-

trzymaja zadania od poszcze-
g6lnych kierownikéw oddzia-
t6w biura konstrukcyjnego.

Zadania te obejmujg po-
szczeglblne rysunki warsztato-
we naszych nowych statkéw
i nasi pracownicy muszg sa-
modzielnie je wykonac¢, przy
czym sg kontrolowani przez
kierownikéw i inzynieréow
wioskich. Rysunki po sporzag-
dzeniu sg przyjete nastepnie
do kompletu rysunkéw dane-
go statku. Na tym polu uzy-
skaliSmy sporo uznania, po-
niewaz kilku naszych kon-
struktorow wykonato rysunki
bardzo szybko i pewnie.

Nasi warsztatowcy réowniez
majg okazje zapoznae sie z
wilu nowoczesnymi metodami
pracy na traserni, przy mon-
tazu na pochylni, montazu
maszyn na statku i wyposa-
zeniu.

Prace naszej ekipy zar6w-
no w biurze konstrukcyjnym
jak i na warsztatach stocz-
niowych dajg powazne korzy-
Sci, gdyz praktykujgc na Sto-
czni Ansaldo mogliSmy prze-
kona¢ sie naocznie o duzym
postepie technicznym i orga-
nizacyjnym w budownictwie
okretowym. ZebraliSmy dosc¢
duzg ilos¢ nowych danych
konstrukcyjnych, wynotowa-
lismy bardzo duzo cennych
dla nas spostrzezen.

Poza pracg, ktéra pochta-
niata wiekszg czes$¢ dnia, eki-
pa nasza wykorzystuje kazdg
wolng chwile pobytu na zwie-
dzenie pieknej, stonecznej I-
talii. Ekipa zwiedza nie tyl-
ko wspaniate okolice Genui
i calej witoskiej Riviery od
Rapallo po San Remo, lecz w
dni sobotnie i niedzielne zro-
bita kilka dalszych zwycie-
czek do Mediolanu, Florenciji,
Pizy, gdzie zwiedzono wspa-
niate muzeua, katedry, bu-
dynki, zabytki sztuki, zna-
komite dzieta Michata Anio-
ta itp., czego moga im poza-
zdrosci¢ wszyscy inni nasi
pracownicy.

Przyjazd nastepnej grupy

przypuszczalnie nastapi w
styczniu 1949 roku“.



KONSERWACJA ZIMOWA
SPRZETU ZEGLARSKIEGO

W okresie ubiegtej zimy zostaly
stwierdzone fakty lekkomys$inego ni-
szczenia majatku spotecznego, jakim
jest sprzet zeglarski, przez pozosta-
wianie jachtéw na wodzie, badz tez
przez niedbate zabezpieczenie ich na
zimowanie, lub zupeiny brak odpo-
wiedniego zabezpieczenia.

Azeby nie 'dopusci¢ do powtdrze-
nia sie podobnych przejawéw nie-
dbatosci w czasie tegorocznej zimy,
Ministerstwo Zeglugi wystapito do za-
interesowanych instytucji i zwigzkow
0 zmoniitowanie podlegtych im od-
dziatéw, organizacji ii klubéw zeglar-
skich aby jachty i takielunek zostaly
doktadnie zabezpieczone na okres zi-
mowy. Réwnocze$nie Ministerstwo za-
powiedziato przeprowadzenie w dru-
giej potowie listopada rb. inspekciji
stanu flotylli zeglarskiej na terenie
catego kraju.

DALSZE ZAMOWIENIA TABORU
PLYWAJACEGO W SZWECIJI

W dalszym ciaggu akcji uzupetnia-
nia zdewastowanego w czasie wojny
ptywajajcego taboru pomocniczego
portéw polskich, zostaly zaméwione
w szwedzkiej stoczni Norrképmg 3
holowniki o mocy po 3 KM W 1 ho-
lownik o mocy 500 KM. Ponadto tej
samej stoczni udzielono zlecenia na
budowe specjalnego statku hydrogra-

ficznego.

DZIALALNOSC POLSKIEGO
REJESTRU STATKOW

W Il kwartale rb. Polski Rejestr
Statkow sklasyfikowat 63 barki, 4
statki, 2 holowniki i 6 kutréow rybac-
kich. Pod nadzorem Polskiego Rejestru
Statk6w przebiega budowa 22 holow-
nikbw na stoczniach holenderskich,
jak réowniez 33 kutrow rybackich na
stoczniach kraj-owych. Ponadto w wy-
mienionym okresie Polski Rejestr
Statkéw wydawatl Swiadectwa pomia-

rowe i zdolnos$ci zeglugowej, nadzo-
rowatl demonty, badat statecznos$¢ i
szczelno$¢ jednostek plywajacych,

przeprowadzit na 6 statkach rewizje
kottéw parowych, jak réwniez doko-
nywat inspekcji klasyfikacyjnych.

ZAGRANICA INTERESUJE SIE
PRODUKCJA POLSKICH STOCZNI

Na skutek zapytan otrzymanych
z zagranicy, Zjednoczenie Stoczni
Polskich ztozylo ostatnio oferty na
wykonanie portowych jednostek pty-
wajacych dla Turcji, oraz statkow
rybackich dla Rumunii.

Jak wida¢, szybkie postepy pol-
skiego przemystu stoczniowego w
dziale produkcyjnym budzg na Swie-
cie coraz to wieksze zainteresowanie.

OEROTY PORTOWE WIELOKROTNIE
WYZSZE NIZ W ROKU UBIEGLYM

W ciggu 10 miesiecy rb. ogélny
przetadunek towaréw w portach pol-
skich wyniést 166°0 przetadunkow
z odpowiedniego okresu roku 1947.

Szczegblnie wielki wzrost obrotéw
towarowych wykazujg porty Pomorza
Zachodniego, ktore przez wilgczenie
do polskiego o-rganizmu gospodarcze-
go, uzyskaly podstawy dalszej rozbu-
dowy oraz nieznang dotychczas prez-
no$¢ i dynamike rozwojowsq.

Przetadunki portu szczecinskiego
wzrosty w ciggu 10 miesiecy br. o
540<Vo w poréwnaniu z IO-miesiecz-
nym okresem 1947 r. Dla tzw. matych
portow tj. Ustki, Dartowa i Kotobrze-
gu cyfra wzrostu obrotéw jest jeszcze
wyzsza, gdyz wynosi w omawianym
okresie 594°/».

Dla zespoitu portowego Gdynia/
Gdansk, ktéry najwiecej zblizyt sie
do maksymalnego poziomu swej wy-
dajnosci, a przez to nie moze juz wy-
kazywa¢ tak gwalownych skokéw w
cyfrach przetadunkéw, wzrost obro-
tow w poréwnaniu z dziesieciomiesie-
cznym okresem r. ub. wynosi 137°/».
BIBLIOTEKI w SWIETLICACH | NA

STATKACH RYBACKICH

W ramach akcji oSwiatowej, pro-
wadzonej staraniem Moirskiegoi In-
stytutu Rybackiego, ztozono dotych-
czas biblioteki w 21 $wietlicach ry-
tackich na Wybrzezu. Ponadto biblio-
teczke otrzymat trawler rybacki ,Ale-
ksy”. W najblizszym czasie majg by¢
utworzone niewielkie biblioteczki na
wszystkich jednostkach wchodzgcych
w sktad polskiej flotylli potowéw da-
lekomorskich.

CHARAKTERYSTYKA STATKU

LPUCK"
Nowy polski statek towarowy 4
,Puck”, ktérego wodowanie odbyto

sie w ub. m. w angielskiej stoczni
Swan, Hunter and Wigham Richard-
son, Ltd., posiada pojemno$¢ 1.160

BRT. oraz no$no$¢ 1460 TDW. przy 4

zanurzaniu ok. 4,5 m. Jest on nowo-

é

NOWY SPOSOB UKLADANIA
SLEDZIW Z. S. R R

,Rybnoej Haziajstwo” przynosi
ciekawy artykut inz. Dormienko
i Rozgaworowa o mechanicznym
i zmechanizowanym uktadaniu $ledzi.

Ministerstwo Przemysiu Rybnego
zwrocito duza uwage na sposoby
zmechanizowania uktadania $ledzi,
produkcu, ktéry stanowi tak wazng
4 Pozycje w bilansie wyzywienia.

A Ws$réd wielu zgtoszonych sposo-
4 bow uktadania S$ledzi zastugujg na
4 Wyréznienie dwa:

1) Uktada sie $ledzie pionowymi
rzedami, 2 najnizsze rzedy brzuszka-
mi do dotu, a nastepne rzedy na
krzyz.

2) Uklada sie rownolegtymi rzeda-
mi z pewnym odchyleniem brzuszka-
mi do goéry.

Przy obu wspomnianych sposobach
; trzeba zwréci¢ szczego6ing uwage na

powstajace miedzy warstwami luzy,
4 Poniewaz luzy te wptywaja na przys-
4 Pieszenie kwasnienia tluszczu i ob-
nizajg warto$¢ produktu. Gestos¢ u-
4 tozenia Sledzia przy pierwszym wyz-
4 SZym systemie mozna sprawdzi¢ w ten
4 Sposob, ze rzedy rozsuwa sie rekami
4 1 powstate luki uzupetnia sie dodat-
kowa porcjg $ledzi. Pojemno$¢ becz-
4ki, przy racjonalnym uktadaniu $le-
dzi, powinna by¢ co najmniej w 0,92
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czesnym, jednoSrubowym parowcem, 4 roc. wvkorzvstana
typu ochronno - poktadowego, diu- f P LJ.staI>’ono yze 2' robotnikéw  wy-
gosci ok .70 m., szerokos$ci ok. li m. 4 K lifik ! hoK . y
Posiada kadtub wzmocniony do ze- 4 walifikowanych, korzystajac ze zme-
glugi wéréid lodéw. Maszyny i urza- a Ch@nizowanej metody ukiadania  Sle-
dzenia na pokfadzie do przetadunku 4 (.jz', T(;)Zbe w ka’Z,TC(IjagU 1 godziny uto-
towaréw beda typu najbardziej nowo- i zyc eczek sieazl. .
czesnego. 4 StachanO\I/vcy przekraczajg te nor-
Do napedu statku bedzie stuzy¢ i my w 100—150.‘procentach. .
maszyna parowa z turbing typu Bau- 4 Bardzo ulatwia prace zastosowanie
er-Wach o facznej, mocy 900 KM iruchomego dna, co zmniejsza wysitek
przy 105 obrotach Ha minute. . i przy “"*?da”‘”. dolnych rzedow. Za-
Caltkowite wykonczenie i przejecie 4 stosowanie wyz. podanego sposobu

statku
sztym.

ZATRUDNIENIE KOBIET

W ZAWODACH MORSKICH

Ministerstwo Zeglugi otrzymuje
ostatnio od kobiet duze ilosci zapy-
tah i zgtoszen o prace w zawodach
morskich. W zwigzku z tym Dziat
Prasy i Informacji Ministerstwa Ze-
glugi ustalit po porozumieniu z De-
parlamentem Kadr, ze w obecnej
chwili, poza aparatem urzedniczym,
tylko b. ograniczona ilo$§¢ kobiet za-
trudniona jest w instytucjach podle-
glych Ministerstwu Zeglugi.

Z zawodow, w ktérych kobiety sa
zatrudniane w ograniczonej ilosci, na-
lezy wymieni¢ dziat hotelarsko-ze-
glugowy; pozostate kobiety pracujgce
w zawodach morskich, to gtéwnie nie-
wykwalifikowany personel pomocni-
czy.

Przemyst stoczniowy nie zatrudnia
kobiet w dziale produkcyjnym ze
wzgledu na charakter pracy, wyma-
gajacej duzego wysitku fizycznego.
W innych zawodach technicznych, jak
dotychczas pracuja nieliczne kobiety
tylko jako kranistki portowe.

Wedlug posiadanych danych zad-
ne szholenie morskie kobiet, badz
kursy, nie odbywajg sie w tej chwili,
ani nie sg przewidziane na najblizszag
przysztos¢.

LPuck"” nastapi w

roku przy- 4
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pozwala oszczedzi¢ 8—10 minut przy
4}adowaniu jednej beczki.
Opracowano metode catkowicie
mechanicznego sposobu uktadania za
pomoca tahncucha - transportera, jed-
nak praktyka wykazata, ze przy tym
sposobie powstajg zbyt duze luki.

PLANOWA ODBUDOWA RYBOLOW-
STWA W RADZIECKIEJ STREFIE
NIEMIEC.

Dziewietnasty numer ,Fischwoehe”
przynosi ciekawy artykut o intensy-
fikacji rybotéwstwa w rejonie wscho-
dnich Niemiec. Autor artykutu poda-
je, ze rybotéwstwol niemieckie do-
starczyto w 1947 r. 17.000 ton ryby,
co stanowi o 5.000 ton wigcej niz
w r. 1938. Czyni to 1 kg na gtowe
mieszkanca.

Potowy rybakéw wschodniej stre-
fy koncentrujag sie w przewazajacej
mierze na Baltyku, a szczegdlnie oko-
to Meklemburgii, ktérej bazg rybacka
jest Rugia.

Potowy battyckie daly 15.500 ton
ryby natomiast, jak stwierdza autor
w swym artykule, zwiekszenie tonazu
< potowdw.
< Eksploatacja rybotéwstwa w 1948
* roku przewiduje osiggnigecie do 10.520
« ton na drugie péirocze, co stanowi
zwyzke przeszio 20°0.

—



Plan intensyfikacji potowéw opar-
ty jest na doktadnym wykonaniu na-
stepujacych zadan:

1. usprawnienie organizacji

wow,

2. zaplanowanie czterotygodnio-
wych rejsébw, przy czym zape-
wnienie w czasie tych rejséw
tacznosci towigcych kutrow z
kutrem-matka, celem odbioru
zlowionego materiatu rybnego.

3. 'przystosowanie statkéw innego
typu do potrzeb rybackich,

4. wydobycie z dna zatopionych
kutrow celem wyremontowania
ich,

5. przy$pieszenie okresu naprawy
kutréow,

6. urzadzenie i zaopatrzenie war-
sztatbw naprawy sieci,

7. wzmozenie dyscypliny potowow
wséréd rybakow, zastosowanie
wobec niepostusznych sankcji,
do odebrania kutra wiacznie,

8. tworzenie kadr, oraz zwrdécenie

uwagi na szkolenie.
Dwuletni plan odbudowy rybotow-
stwa szczegbtowo rozpracowuje posz-
czegblne dziaty, celem intensyfikacji
potowow.

| tak przewiduje sie:

w drugiej potowie 1948 r.

20 kutréw 16 m dtugos$ci o moto-
rach 75 — 100 PS;
w roku 1949:

50 kutrow 16 m diugosci,
torach 100 PS.

20 kutrow 20 m. ditugos$ci o moto-
rach 150 PS.

oraz 1 statek rybacki;

w roku 1950:

150 kutréw 20 m. diugosci o mo-
torach 150 PS.
torach 150 PS oraz 10 ugréw 38 m.
dtugos$ci z motorami 300 PS.

Planem odbudowy jprzewidziane
jest takze powstanie cztereeh nowych
portow rybackich na zachodniej i p6t-
nocnej stronie wyspy Rugii.

Zadaniem tych portéw bedzie ob-
stuga nowo-powstajacej flotylli ry-
backiej.

W ramach tegoz planu pos$wieco-
no tez duzo uwagi budowie fabryk
sieci.

Planowa intensyfikacja rybotéw-
stwa niemieckiego wschodniej strefy
stanowi niewatpliwie doiwod statego
polepszania sie stosunkéw gospodar-
czych tego rejonu opartych o stusz-
ne ekonomicznie rozwigzania radziec-
kie.

poto-

0 mo-

ISLANDZKA PRODUKCJA | EKS-
PORT PRZETWOROW RYBNYCH
Potowy $ledzia w Islandii byty w

sezonie 1948 r.  niewspoétmiernie
mniejsze, anizeli w poprzednich la-
tach, tak ze kraj poniést w konsek-

wencji straty do wysokosci $ 15 mi-
lionéw. Do 28 sierpnia br. wyprodu-
kowano 4.600 ton. metr. tranu $ledzio-
wego, 4.800 ton metr. maczki $ledzio-
wej i 94.000 beczek solonego $ledzia.

Produkcja tranu i maczki $ledzio-
wej byta co prawda ezterokro¢ wiek-
sza niz podczas tego samego czaso-
kresu 1947 r, natomiast produkcja
Sledzia solonego spadia o 33°/».

Eksport filetbw mrozonych (dor-
sza, tupacza itd.) zwigzany jest z eks-
portem tranu S$ledziowego, tzn, ze
Islandia podejmuje sie eksportu tra-
nu $ledziowego, o ile kupujacy zobo-
wigzuja sie do odebrania takze i fi-
letéw mrozonych. Poniewaz produk-

cja tranu ostatnio znacznie sie
zmniejszyta, przeto chtodnie islandz-
kie przeszty do sprzedazy filetow

mrozonych w celofanowych opakowa-
niach 1-funtowych, zamiast wysyta-
nych dotychczas standartowych 7-fun-
towych paczek, co znacznie utatwia
sprzedaz, szczegdlnie do Stanéw Zje-

dnoczonych. Bifanshandlowy zalezny
jest bowiem w znacznej mierze od
sprzedazy przetworéw rybnych,

zwtaszcza do krajéw bloku dolaro-
wego, tak, ze rzad stara sie w wiel-
kiej mierze wplynaé¢ z subwencjami
na tego rodzaju eksport, przysparza-
jacy miu cenne dewizy.

Warto$¢ eksportu w pierwszych 7
miesigcach 1948 r. wynosita $ 36 mi-
lionébw 570 tys. 470.—, importu za$
$ 36.447.890.—. Do gtéwnych odbior-
cow zaliczali sie: Wielka Brytania,
Niemcy, Holandia, Stany Zjednoczone,
Czechostowacja i Dania.

Najwazniejsze pozycje eksporto-
we objeiy tran $ledziowy ($ 8.440.000)
ryby na todzie ($ 6.700.000), mrozone
ryby ($ 5.930.000), maczke $ledziowg
($ 5.000.000), i tran z watroby dor-
sza ($ 2.768.000).

NOWOCZESNY KOLOWY
TRANSPORT RYB

W ubiegtym roku brytyjska fir-
ma ,Exp’oatatpr” Ltd., w Lowestopt
zapoczatkowata nowoczesny 'system
transportowania $wiezych ryb z por-
tow bezposrednio do sklepéw sprze-
dazy detalicznej, przy uzyciu specjal-
nego typu samochodéw. Samochody
te sg bardzo dobrze izolowane przed
temperaturg zewnetrzng i moga po-
miesci¢ 3,5 tony ryb, pakowanych w
lodzie w skrzyniach po 30 kg, wyko-
nanych ze stopu aluminiowego.

Ten rodzaj transportu stosowany
dotychczas na wschodnim wybrzezu
Anglii zdat catkowicie swéj egzamin,
wobec czego nalezy sie spodziewaé
ze znajdzie szerokie zastosowanie na
calym obszarze Wysp Brytyjskich.

POLOWANIE NA FOKI
W NOWEJ FUNDLANDII

W Nowej Fundiandii z wzrastajg-
cym nasileniem ozywito sie zaniecha-
ne przed i podczas wojiny polowanie
na foki. Do zwiekszonych rezultatéw
przyczynit sie obok statk6w mysliw-
skich takze udziat nowoczesnych mo-
torowcow.

Wymki polowania na foki byty w
1947 r. trzykrotnie wieksze niz w ro-
ku 1946. Ztowiono 97.535 fok, stano-
wigacych warto$¢ US $ 350.974 (1946—
34241 o wartos$ci $ 119.993).

Produkcja tranu z folk wyniosta
w 1947 r. ok. 400.000 imperialnych ga-
lonéw (1 gal. = 4,54 litréw), — 1946
— 129.892 galonbéw; eksport za$
415,206 imp. galon6éw; 1946 — 131768
gal. Podczas pieciolecia 1935/38 pro-
dukowano 3 min. 'imp. galonéw, czyli
przecietnie- 600 tysiecy imp. galondéw
rocznie.

COSTA RICA EKSPORTUJE
WATROBY REKINOW

W ciggu 1947 r. Costa Rloa (Ame-
ryka Srodkowa) eksportowata 219.193
kg wajtroby rekina o wartosci US
$ 53.061 fvo.b. Handel tym artykutem
cieszyt sie juz przed wojng duzym
powodzeniem,

WYSOKIE CENY WEGLA | SPRZETU
RYBACKIEGO W WIELKIEJ

BRYTANII.
Wysokie ceny wegla bunkrowe-
mgo, oraz sprzetu rybackiego, staja

sie coraz wigkszym ciezarem dla bry-
tyjskich rybakéw. Obecnie cena we-
gla podniosta sie o 28 szyi. za tone,
weglug skali przedwojennej, do 88
szyi. 3 d. Podobnie, a nawet jeszcze
gorzej, przedstawiajg sie ceny sprzetu
rybackiego — i tak na przyktad lina,
ktéra kosztowata £ 2.—.------- obecnie
kosztuje £ 9.— . Zwyzka cen na-
stgpita wskutek wzrostu cen surow-
ca i robocizny. Mozna by jednak zna-
cznie obnizyé cene rynkowg sprzetu
przez wyeliminowanie posrednictwa
w sprzedazy, ktére ustawowo zarabia
15°0. Fabryki produkujgce sprzet ry-
backi powinny 'otworzy¢ biura sprze-
dazy we wszystkich portach rybac-
kich, przez co mozna by unikngé¢ nie-
potrzebnych kosztéw posrednictwa.
Poza tym, w celu ulzenia rybakom
w ich trudnosciach finansowych, rzad
(powinien obnizy¢é cene wegla lub
(podnies¢ ustalone ceny ryb.
Tymczasem ceny sprzedazy rybac-
kich statk6w parowych obnizyly sie
znacznie, osiggajgc poziom, o 30°%
nizszy w stosunku do cen z 1945 r.
Natomiast ceny statkéw motorowych
stale wzrastaja, poniewaz w obec-
nych warunkach motorowce sg bar-
dziej ekonomiczne w utrzymaniu.

RADAR NA ANGIELSKICH
STATKACH RYBACKICH

Londynska firma ,Cossor Radar

Lid." wyprodukowata specjalny typ
radaru ,Cossor Maring Radar” dla
statkéw rybackich, oraz buduje in-

stalacje radarowe we wszystkich wie-
kszych portach 'rybackich na terenie
W ielkiej Brytanii.

Rzeczoznawcy uwazajg, ze wkrot-
ce wszystkie wieksze trawlery beda
wyposazone w radar, ktéry odda im
nieocenione ustugi.

Typ radaru Cossor Marine Radar
jest calkowicie dostosowany do po-
trzeb rybotéwstwa. Jest om bardzo
mdoktadny i tatwy w obstudze, a poza
ty mzajmuje bardzo mato miejsca na
poktadzie.

Przedsiebiorstwa potowéw daleko-
morskich The Standart Steam Fishiing
Co w Grimsby oraz St. Andrews
Stern Fishing Co w Hull zamodwity
juz radary dla. wszystkich swych tra-
wleréw.

UBYTKI W TONAZU SWIATOWYM

Wedlug danych Lloyd/s Register,
w roku 1947 ulegto catkowitemu zni-
szczeniu 400 jednostek handlowych
o tgcznym tonazu 1.155.235 BRT, w
tym 209 jednostek, 395.935 BRT zo-
stato zatopionych (awarie), a 191 je-
dnostek, 759.300 BRT rozebrano na
ztom. Najwiekszych ubytkéw dozna-

ty Stany Zjednoczone: 21 statkéw,
103.883 BRT, nastepnie Anglia — 32
jednostki, 50.983 BRT, Francja — 5
jednostek, 10.944 BRT, Norwegia 22
jednostek, 39.742 BRT i Grecja —-
40.988 BRT.

W ‘okresie przedwojennym rocz-
ne ubytki tonazu Swiatowego przed-
stawigly sie ngstejpujgco:

Jedn. B

Rok, RT o> t Sw.
1935 213 269.728 0,44
1936 266 364.735 0,59
1937 248 437.761 0,70
1938 217 361.195 0,56
1939 474 1.347.768 2,04



SWIATOWY
TONAZ W BUDOWIE

budowany na stoczniach
wedtug stanu na 30
pazdziernika 1948 roku (Statisties of
Lloyds Register), wynosit 4.203.873
URT (nie uwzgledniono budownict-
wa statké6w w Niemczech, ZSRR i Ja-
ponii), z czego 52,6 proc. przypada
na stocznie Anglii i pin. Irlandia.
Tonaz motorowy stanowit, ponad 60
procent (769 jedn., 2.568.251 BRT) ca-
tej liczby, a tonaz tankowy (moto-
rowy i parowy) 29,4 procent (25 tan-
kowcoéw parowych, 356,690 BRT oraz
91 motorowych, 880.149 BRT). W sto-
sunku do stanu z konica czerwca 1948
roku, tonaz tankowy w budowie
wzrést, o 270. 527 BRT, przy czym
nastgpit wzrost zamoéwien na tankow
ce ze strony Stanéw Zjednoczonych,
Szwecja, Anglii i Francji.

W Il kwartale roku 1948 rozpo-
czeto budowe 205 jednostek, 689.445
BRT, wodowano 216 jednostek, —
562.518 BRT, wykonczono 210 jed-
nostek, 526.082 BRT zawieszono bu-
dowe 42.380 BRT.

Klasyfikacji Lloyd/s Register pod-
lega 64,1 procent catego budowane-
go tonazu, a 83,4 procent budowa-
nego na stoczniach angielskich.

Tonaz
catego Swiata,

STAWKI ATLANTYCKIEJ
KONFERENCJI TOWAROWEJ
Z dniem 1 listopada 1948 roku
Pin. - Atlantycka Konferencja To-
warowa (Kanada — Stany Zjednoczo-
ne — Wybrzeze atlantyckie — por-
ty M. Poéinocnego) — wprowadza sy-

stem kontraktowy z tym, Zze stoso-
wane dotychczas kontraktowe stawki
frachtowe pozostang nie zmienione,

natomiast stawki pozaumowne pod-
wyzszono o 20 procent. (System kon-
traktowy jest odpowiednikiem izw.

rabatéw odroczonych, ktére w Sta-

nach Zjednoczonych sg ustawowo

zakazane).

ATLANTYCKI RUCH PASAZERSKI
Atlantyckie przewozy pasazerskie

zaré6wno zeglugowe jak i lotnicze,

wykazujg stale rosnace ozywienie.

W okresie od czarwca roku 1947 do
czarwca roku 1948 liczba morskich
przewozéw pasazerskich wyniosta —
511.652, czyli wzrosta o 34 procent
w stosunku do ub. roku, natomiast
ruch lotniczy wzrést o 35 procent —
osiggajac 189.374 przewozy. Jednak
mozliwos$ci przewozowe linii lotni-
czych nie byly jeszcze w peini wy-
zyskiwane, natomiast dat sie odczu¢
brak tonazu pasazerskiego. W oma-
wianym okresie pracowato na Atlan-
tyku 30 liniowcow pasazerskich, pod-
czas gdy np. w roku 1947 ruch ten
obstugiwato 91 jednostek. W sezonie
letnim roku 1949 liczba liniowcéw
atlantyckich ma wzrosnaé¢ o 6 jedno-
stek. O spodziewanym znacznym na-
sileniu ruchu w tym sezonie $wiad-
czy najlepiej fakt, ze juz obecnie
wykupione sg wszystkie miejsca do
konca lipca roku 1949, z wyjatkiem
kabin | klasy.

Na ostatniej sesji Pin. - Atlantyc-
kiej Konferencji Pasazerskiej posta-
nowiono nie zmienia¢ optat pasazer-
skich na sezon zimowy 1948-1949 oraz
letni 1949, mimo podwyzki wprowa-
dzonej przez linie lotnicze,

TURBINA GAZOWA W ZEGLUDZE

Prelekcja norweskiego uczonego
Orstona, wygtoszona ‘'ostatnio w Ci-
sto, na temat zastosowania turbiny
gazowej w przemys$le pozwala na
blizsze zapoznanie sig z tym wyna-
lazkiem, pozwalajacym na znaczne
zwiekszenie sily napedowej maszyn
w przemysle Isjdowym i w zegludze.

Stosunkowo dtugotrwate, jbo 20-let
nie stadium eksperymentalne turbiny
gazowej byto wnytkiem trudnosci w
otrzymaniu materiatu o odpowiedniej
wytrzymatosci na wysoka temperatu-
re, charakterystyczng dla pracy tur-
biny gazowej.

Korzy$ci zastosowania turbiny ga-
zowej na statkach handlowych sa
bardzo znacznie. Daje ona bowiem
oszczednos$é przestrzeni instalacyjnej,
jest Stosunkowo lekka, zmniejsza wi-
bracje statku, pozwala jrozwingé pet-
ng szybko$¢ 'juz w 10 'minut po uru-
chomieniu. Zuzycie paliwa w porow-
naniu z turbing parowg i silnikiem
Diesla wyglada nastepujgco:

Kozt Zuz.
WA B
WE WK

Diesel o mocy 5.000 KM 16,3 83,3 1135
Turb. gaz. o m. 5.000 KM 195 892 59,0
TuTb. jpar. o m. 5.000 KM 27,8 1144 80,3

Oszczedno$¢ w zuzyciu paliwa uwidacz-

nia kolumna: ,.Zuzycie ropy na 1 KM".

LIKWIDACJA KOMISJI MORSKIEJ
STANOW ZJEDNOCZONYCH

Z dniem 1 marca 1949 roku Ko-
misja Morska Stanéw Zjednoczonych
zgodnie z ustawa jo sprzedazy stat-
kéw handlowych z roku 1946, zosta-
nie zlikwidowana.

Na razie Komisja, petnigca nieja-
ko funkcje banku przy rozdziale sub-
sydiow, otrzymata dalsze 178 mdl.

doi. na finansowanie rozbudowy to-
nazu amerykanskiego. Subsydia u-
dzielane sg na podstawie umow za-
wiranych miedzy trzema stronami, tj.
alr(matorem, stocznig i Komisjg Mor-
ska.

WZAJEMNA KONKURENCJA
PORTOW AMERYKANSKICH

Miedzy portami wschodnimi Sta-
néw Zjednoczonych, a potudniowy-
mi (Nowy Orlean, Mobile, Galveston)
zarysowuje sie coraz silniejsza wal-
ka konkurencyjna na tle akwizycji
tadunkoéw eksportowych do Ameryki
Pld. Wyrazne przeniesienie punktu
ciezkosci tego przetadunku do por-
tow potudniowych ttumaczy sie prze-
de wszystkim wielkg ich aktywno-
Scig akwizycyjng. Szczegdblnie doty-
czy to Nowego Orleanu, ktéry w cig
gu ostatnich czterech lat przeprowa-
dzit w duzym zakresie modernizacje
portu oraz udogodnienia dla klien-
tow ptdn. - amerykanskich. Ponadto
porty potudniowe zastosowaty sku-
tecznie znizkowg polityke taryfowa,
jako jeden ze S$rodkéw walki akwi-
zycyjnej. Uzyskaly one tez decyzje
Miedzystanowej Komisji Handlowej,
na mocy ktérej dodatki do frachtow
z Chicago do Nowego Orleanu sie-
gaja 20 procent, podczas gdy do No-'
wego Jorku 35 procent. Totez eks-
port zelajza i stali jest znacznie tan-
szy via Nowy Orlean niz via Nowy

Jork. Podobnie wyglE)da sprawa w
kierunku odwrotnym, np. przy im-
porcie kawy. By przeciwstawi¢ sie

konkurencji Potudnia,
le portéw wschodnich (Nowy Jork,
Filadelfia, Portland, Camden, Balti-
more, Boston i Hampton Roads) zwo-
tali W potowie sierpnia roku 1948
konferencje dla zorganizowania moz-
liwosci pirzetadunkowo - ustugowych.

przedstawicie-

Rybotowstwo Morskie

REMONTY W STOCZNI
RYBACKIEJ W GDYNI

W cisgu ostatnich 2 tygodni ukon-
czono na warsztacie silnikowym Sto-
czni Rybackiej w Gdyni generalny
remont 2 silnikbw przedwojennej pol-
skiej produkcji ,Perkun" 50 KM, oiraz
,Lilpop" 60 KM. Oba silniki po do-
konanym remoncie beda wmontowa-
ne w nowe kadtuby kutréw rybackich.
Poza remontem silnikéw warsztat wy-
konat wbudowanie w kutry KG—j153
dwoéch silnikow nowych ,Rolinder”
75 KM, oraz silnika ,Tuxham" 80
KM w kuter W. S. G. 26.

Ponadto brygady naprawcze Stoczni
dokonaty remontu 10 kutréw, umozli-
wiajagc im szybkie wznowienie poto-
wow.

PLANY ROZBUDOWY FLOTYLLI
RYBACKIEJ ,ARKI”

Do konca roku biezgcego ,Arka"
odbierze dwa nastepne kutry stalowe
zo Stoczni Poéinocnej w Gdansku. W
ten spos6b do 31.12.48 r. bedzie czyn-
ne 7 kutréw stalowych. W bazie gdyn-
skiej bedzie wiec pracowac¢ flotylla
rybacka ,Arki", sktadajgca sie z na-
stepujacych jednostek:

7 kutréw stalowych,

10 kutréw typu M.L.R. 20a,

6 kutrow typu J.O. 2,
oraz 1 kuter typu M.I.R. 20a bedacy
w dyspozycji Morskiego Urzedu Ry-
backiego w Gdyni.

W roku przysztym przewiduje sie
odbiér i uruchomienie nastepujgcych
statkow rybackich w pierwszym
kwartale:

3 kutry stalowe ze Stoczni Po6inoc-
nej,

3 'kutry typu Mayera ze Stoczni
Rybackiej w Gdyni,

1 kuter typu K.F.K.
dajs.cy sie obecnie w
w Stoczni w Pucku.

(24 m), znaj-
remoncie

Do konca roku:

10 kutréw 13 on. jprzeznaczonych
dla bazy w Darlowie,

10 kutréw 15—18 m budowy kom-
pozycyjnej,

2 Jugro-trawlery stalowe, diugosci
32 m budowane przez Stocznie

Péinocng w Gdansku.

Poza tym przeprowadzi sie remont
kilkunastu kutréow z bazy dartowskiej,
polegajgcy na gruntownej naprawie
kadtubéw i wymianie na okoto 6 jed-
nostkach silnikéw na nowe.



Dalej ,Arka" zamierza odbudowac
5 kutréw 24 mir. typu K.F.K. konstru-
kcji kompozycyjnej ze szkieletéw i
czesci znajdujacych sie na terenie b.

stoczni K.F.K. w Swinoujsciu. Kutry
te bedg podiuzone o 2 metry, celem
unikniecia ich tadownos$ci, oraz wy-

posazone w silniki o mocy 180 KM.

POWSTAJA NOWE JEDNOSTKI
W STOCZNI RYBACKIEJ

Prace przy nowych jednostkach
posuwajg sie planowo. Obecnie w bu-
dowie znajduje sie 7 kutrow serii KG-
177 typu Mayera. Zaplanowane przy-
Spieszenie potozenia stepki pod ostat-
ni kuter — Nr bud. 72 — w zwigzku
z Kongresem Zjednoczeniowym Partii
zostano zaplanowane catkowicie i do-
datkowo wykonuje sie owrggowanie
tegoz kutra.

Postanowiono réwniez dodatkowo
wykona¢ remont i zainstalowanie
wiertarki stupowej na kadlubowni,
bezptatnie, w ten sposéb, ze po go-
dzinach pracy brygada placowi prze-
transportuje wiertarke do warsztatu
mechanicznego — ten za$ wykonuje
remont, zainstalowanie i podJaiczeni-e.

Pracownicy kadiubowni w zamian
za to zobowigzali sie wykonaé¢ bez-
ptatnie wieszaki do szatni warsztatu
mechanicznego oraz pomalowaé szafki
ubraniowe w szatni.

PRZEDKONGRESOWY CZYN
RYBAKOW ,STAREGO WYBRZEZA"

W pelnym zrozumieniu doniostosci
historycznego .momentu zespolenia sie
w jedng Partie dwoch przodujgcych
nurtéw robotniczych, rybacy tzw. ,sta-

rego Wybrzeza" postanowili uczci¢
Kongres roéwniez zbiorowym wysit-
kiem.

Jednomys$inie wszyscy wtascicie-
le i uzytkownicy kutréw zdecydowali
odda¢ na cele spoteczne dochdd ze
sprzedazy jednodziennego potowu.
Wiekszo$¢ rybakéw gdynskich i hel-
skich wykonata juiz swe zobowigza-
nia, a pienigdze uzyskane za ztowio-
na rybe wplywajg do Banku Ryba-
kéw na konto Komitetu Uroczystej
Masoéwki Rybackiej zawigzanego w
ramach akcji przedkongresowej przez
instytucje i przedsiebiorstwa rybackie.

W Komitecie
przedstawiciele
kéw Morskich.

Czes$¢ funduszéw uzyskanych z po-
towow przeznaczonych na akcje przed-
kongresowg zostanie zuzyta na nagro-
dy dla wyr6znionych pracownikéw
rybotéwstwa, pozostatymi za$ pienie-
dzmi Komitet zadysponuje specjalng
uchwalg, przeznaczajac je na inny,
dotad nieustalony godny cel.

Jednodniowe potowy na akcje
przedkongresowg rozpoczeli rybacy w
ubiegta niedziele.

zasiadajg réwniez
Zjednoczenia Ryba-

W pltywy do Banku Rybakéw Mor-
skich trwaja ztego tytutu nadal. War-
to zaznaczy¢, ze rybacy obwodu
gdynskiego, wtadystawowskiego i hel-
skiego, niewatpliwie najlepiej sytuo-
wani z catego Wybrzeza, cierpia
jednak obecnie — réwniez z racji
przediuzajgcego sie okresu stabych
potowéw — mim®° to uchwate wyzej
podang podjeli jednomys$inie i z en-
tuzjazmem.

Nalezy stwierdzi¢, ze uspotecznie-
nie wéréd rybakéw rozwija sie na-
dal i che¢ niepozostawania w tyle za
innymi jest bodzcem, ktéry zmienia
ich dotychczasowg bierng lojalno$¢ w
coraz bardziej czynny entuzjazm.

Nie tylko rybacy najemni rozu-
miejg jut korzysci dokonywujgeych
sie przemian spotecznych, rozumiejg

je bowiem coraz lepiej witasciciele ku-
tréw i todzi. Dowodem tego faktu
moze by¢ chociazby wyzej opisany
udziat ich w akcji przedkongresowej.

STOCZNIA RYBACKA W USTCE
BUDUJE 12 KUTROW.

W Stoczni Rybackiej w Ustce znaj-
duje sie w budowie 12 kutrow typu
planowo.

Wykonano w ostatnim czasie re-
mont 2 todzi 8-metrowych. Znajduja-
cy sie w budowie na Stoczni szkuner
dtugosci 28 mtr. dla P.C.W.M. jest
w trakcie wykonywania poktadu.

Przygotowuje sie wstepne prace
do wodowania szkunera, ktére odbe-
dzie sie na poczatku kwietnia 1949 r.

W ZWIAZKU Z KONGRESEM ZJED-
NOCZENIOWYM BUDOWY TRAW-
LEROW | LUGRO-TRAWLEROW ZO-
STALA PRZYSPIESZONA O MIESIAC

Centralne Biuro Kongresowe Zjed-
noczenia Stoczni Polskich w Gdansku
ogtosito nastepujajca deklaracje:

,Doceniajac wage powierzonych
nam zadan konstrukcyjnych, oraz o-
zywieni pragnieniem dania wyrazu
swej radosci z bliskiego oraz ozywie-
ni pragnieniem dania wyrazu swej

radosci z bliskiego zjednoczenia klasy
robotniczej, postanawiamy zaofiaro-
wac 1000 bezptatnych roboczo-godzin,
oraz spotegowac wysitek i tempo pra-
cy ha przedterminowe wykonanie na-
stepujacych prac konstrukcyjnych:

1) wykonanie rysunkéw warsztato-
wych lugro-trawlera na dzien 15 grud-
nia br., zamiast 15 stycznia 1949 r.,

2) Wykonanie rysunkéw warszta-
towych trawiera rybackiego na dzieh
15 grudnia br., zamiast 15 stycznia
1949 r.

W ten spos6b przys$pieszenie wy-
dania rysunkéw warsztatowych na
warsztat Stoczni pozwoli na przy$pie-
szenie terminu rozpoczecia budowy
wymienionych jednostek rybackich.

POLOWY
Charakterystyka potowéw battyckich.
Dorsz. Okres stabych polowéw

dorsza przediuza sie. Przecietne wy-
niki na jeden kutro-dzien wynoszg
nadal od 500 — 800 kg. Potowy przy-
brzezne todziowe haczykami — réw-
niez stabe.

Ptastugi. Potowy przybrzezne ha-
czykami daja wyniki nieco lepsze niz
dotychczas.

toso$. Potowy na takie dryfu-
jace trwaja nadal, nie daja one jed-
nak, w ostatnich kilku dniach, wy-
nikéw zadowalajgcych.

Szprot. Nie ukazuje sie.

Sledz. towiony w iloéci od 200—
300 kg na kuter w okolicy Darlowa,
w rejomie M.U.R. Gdnyia nie notowa-

y'Sandacz. Odtawiany dos¢ obficie
na obydwu zalewach.

POLOWY POSZCZEGOLNYCH GATUNKOW RYB
w m-cu listopadzie br.

Gatunki ryb Gdr;?]]igny M. U'SzRézecin Ra:em kg
Dorsz 1.037.866 108.860 1.146.726
Stornia 32.271 25.225 57.496
Sledz 9.370 4,790 14.160
Tro¢ 4.910 364 5.274
Wegorz 1.254 725 1.979
Szczupak 11.397 17.242 28.639
Okon 1.786 15.385 17.171
Pto¢ 41.116 184.981 226.097
Sandacz 16.440 54.542 70.982
Certa 9.646 2.376 12.022
Leszcz 27.057 20.870 47.927
Lin 3.284 1.175 4.459
Szprot 275 924 1.199
toso$ 39.759 562 40.321
Inne 253 2.817 3.070

RAZEM: 1.236.684 440.838 1.677.522
CHARAKTERYSTYKA POLOWOW do Szczecina zawinety: ,Wega" i ,Sy-
DALEKOMORSKICH riusz" Dalmoru. Przywiozly one ca
ipo 40 ton makreli, nieco $ledzi i nie-

Poniewaz sezon potowdw $ledzia wielkie ilosci ryby biatej. Doktadne

na Morzu Poétnocnym juz sie ostate- ilosci podamy wnastepnym numerze
cznie zakonczyt, wieksza czes$é floty M. B. R
dalekomorskiej przeprowadza konie- Mniej wiecej od 15 btn nastgpi

czne naprawy, steranych jesiennymi

sztormami statkbw, na stoczniach
krajowych i zagranicznych.

Kilka trawleréw Dalmoru, jeden
f-my tawica i jeden Baltyckiej Spot-

ki Okretowej towig jeszcze makrele
na potudniowych towiskach Morza
Pétnocnego. Sa to jednak ostatnie
rejsy przedswigteczne. Dotychczas,
w grudniu, z potowéw makreli po-
wrécity do Gdyni: ,Podlasie” f-my
tawica, oraz ,Jupiter" i ,Merkury"
Przedsiebiorstwa Dalmor. Poza tym

okoto 3 tygodni trwajacy okres zu-
petnego zastoju w potowach daleko-
morskich, wykorzystany przez przed-
siebiorstwa potowowe na przygoto”
wanie floty do potowdéw ryby biatej.
Sezon tych potowo6éw rozpocznie sie
w pierwszych dniach stycznia.

W najblizszym czasie oczekiwany
jest jeszcze w Gdyni powrét ostat-
nich pieciu statkéw z makrelg. Beda
to trawlery ,Orion", ,Kastoria", ,Sa-
turn” i ,Saturnia” Dalmoru i ,Poku-
cie” Battyckiej Spotki Okretowej.
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1ZBA PRZEMYSLOWO-HANDLOWA
W GDYNI

Biuro Reklamacji Kolejomych i Porad Taryfowych

Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni zawiadamia, ze z dniem 15 grudnia 1948 r. uruchomione zostato
Biuro Reklamacji Kolejowych i Porad Taryfowych, czynne przy Rjsferacie Komunikacyjnym tutejszej Izby
(Gdynia, ul. Zeromskiego, ré6g Putaskiego, IV p., tel. nr 37-75).

Wszystkie zainteresowane w przewozie kolejowym przedsiebiorstwa moga korzystaé z ustug tegoz
biura na warunkach nastepujacych:

a) za zbadanie listow przewozowych czy przewozne zostato- nalezycie obliczone, pobiera¢ bedzie Biuro
20°/o od wyreklamowanych kwot, tj. po wywindykowaniu naleznosci od kolei. Minimalna optata
wynosi zt 2—5 od kazdego przedtozonego listu:

b) to samo odnosi sie do reklamacji z tytulu odszkodowania za =zniszczenie, zagubienie, uszkodzenie
towaru podczas transportu koleja oraz o odszkodowanie za przekroczenie terminu dostawy;

c) porady taryfowe udzielane moga by¢ stale ryczattowo wedlug umowy Ilub kazdorazowo za osobng
optaty.

Przegy}aac' mozna listy przewozowe, ktoérych termin od chwili nadania przesytki do przewozu nie jest

diuzszy niz rok, poniewaz po roku pretensje do kolei przedawniajg sie.

Biuro Reklamacji Kolejowych zwraca¢ bedzie uwage firmom, w razie ujawnienia stale powtarzaja-
cych sie btedéw w obliczaniu, np. wskutek niewtasciwej deklaracji towaru, aby poinformowaly swych pra-
cownikéw, a to celem usprawnienia ekspedycji tadunkéw kolejowych. Ro6wniez w razie stwierdzenia niedo-
ciggnie¢ w przepisach taryfowych, wystepowac¢ bedzie z odpowiednimi wnioskami o zmiane wzglednie jas-
niejsze ujecie odnos$nych postanowien taryfy kolejowej.

W razie zakwalifikowania przez Biuro Reklamacji odnos$nych listow przewozowych do reklamacji, Biuro
moze na zadanie stron sporzadzi¢ legalizowane przez siebie odpisy wzglednie wykazy zatrzymanych listow
przewozowych, aby w ten sposéb da¢ mozno$¢ firmom, postugiwania sie zastepczym dowodem kasowym do
czasu zwrotu listéw przewozowych przez kolej.

W przekonaniu, ze podjeta przez lzbe Przemystowo-Handlowg w Gdyni inicjatywa, przyniesie zaintere-
sowanym przedsiebiorstwom niewatpliwe korzy$ci nie tylko w postaci nadptaconego przewoznego, ale takze
usprawnienia tej tak waznej galezi transportowej, prosimy o peine korzystanie z ustug Biura, ktére cieszac
sie zaufaniem wtadz kolejowych z racji przynaleznoéci do Izby Przemystowo-Handlowej, daje jeszcze te efek-
tywna korzys$¢, ze podpisy przy petnomocnictwie na wystepowanie z reklamacjg, nie imusza by¢ legalizowane,
a jpoza tym prowadzona przez lzbe ksiegowo$é, daje peitng gwarancje rzetelnego zatatwienia rozrachunku.
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Lisy — Kotnierze — Pelisy — Materiaty Foxes — Collars — Furs — Woollen stuffs
widkiennicze — Galanteria skérzana Leather fancy -goods - Bags - Trunks
Walizki - Poleca w wielkim wyborze offers in great assortment
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BIURA: Oddziaty skupu ryb:
Wiadystawowo - Port, telefon Nr 1

Kotobrzeg, telefon 51 Gdynia - Port Rybacki

Gdynia - Port Rybacki, telefon 26-56 KuzZnica, Jastarnia, Karwia

WEDZARNIA
RYB NA HELU

Oddziat detalicznej sprzedazy ryb w Katowicach, Hala Targowa

POLECA: hurtowo RYBY MORSKIE wszystkich gatunkéw s$Swieze, solone i wedzone

po najnizszych cenach dziennych

1'irma zatozona w 1929 roku, zostali odznaczona w roku 1934 Krzyzem Zastugi za eksport tososi dO Szweciji,

Danii, Szwajcarii, Holandii i Anglii. Wartos¢ rocznego eksportu siegata 250.000 z} przedwojennych -n-v.

Wewnatrz kraju firma dostarczata i dostarcza obecnie ryby morskie do wszystkich miast

wiekszych osrodkéw ludnosciowych

W ARS ZTATYV s a m o c h o d o w e
io | O T K EI 2 WYKQNUJA WSZELKIE PRACE WCHODZACE
............................................. v W _ZAKRES SLUSARSTWA SAMOCHODOWEGO

GDYNIA U«x- ST. BaTOREGO Nr 32 - TELEFON Nr 43-80
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weasweso aweontut CENTRALA RYBNA

OPONY SAMOCHODOWE ZARZAD GLOWNY W WARSZAWIE

ODDZIAL MORSKI W GDYNI
Port Rybacki, ul. Hryniewickiego 12
Centrala telefoniczno 46-11, 37-00, 35-94

KAUCZUK WEDZONY
WOSKI CARNUBA

= Poleca po cenach konkurencyjnych =
Ryby morskie i stodkowodne
Swieze, wedzone, solone,
konserwy rybne
HURT —DETAL
EKSPORT - IMPORT

KOREK ALGERSKI

PLYTY KORKOWE IZOLACYJNE
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OLEJEK POMARANCZOWY

3
.
DOSTARCZY NATYCHMIAST - -
NAJK ORZYSTNIEJ Witasne przetwornie
=i magazyny=
"I - ag yny
Agentury:
|C jednoczenie upcow
0 U N A Ziednoczenie Kupsow Elblag, Kotobrzeg, Dartowo, teba, Stupsk.
Znélka[z) ogre$iezonqNodqu\l/i.edzi:noiciq Sklepy detaliczne :
ul. Sw-Janskci 23 - Tel. 40-25 w Gdyni, Sopocie, Gdansku, Kotobrzegu,

= Elblaggu, Darlowie, tebie i Stupsku. =

BALTYCKA SPOLKA
DLA MI1EDZYNAROD. TRANSPORTU

»Baloped« ZJEDNOCZENI
S o MAKLERZY
G DY NIA UBEZPIECZEN
1 ARMII WP 4 MORSKICH

Telefony. Dyr. 30-73
Import 44-44 Spoétka z ogr. odp.

Export 44-45
Tranzyt 42-07

Biura, portowe:

GDYNIA - PORT

o amias UNITER INSURANCE BROKERS LID.
GDANSK PORT WISLANY GDYNIA

Dom Gt Urzedu Morskiego

tod. 42 /-48 ulica 10 Lutego Nr 18

Adres telegraficzny:
.,B A LS P E D'

Przetadunki masowe i drobnicowe — Tel: 17-17, 17-27, 22-17, 23-24

clenie --ekspedycja — konwoje

— ubezpieczenia —
inkasa — magazynowanie towarow Gdarnsk — Warszawa — Katowice
ODDZIALY: Szczecin, Katowice, Gliwice, Zebrzydowice. FIRMY Adr Telegr. MU M I |

SIOSTRZANE: ,Bolsped-Odra Sp. zo o. Gliwice, ul. Allontéw 5.
rrzT* REPREZENTACJE: Polski Lloyd S. A.. Warszawo w r



