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1$. J a h r g a n g ________________ 15. O k t o b e r  1 937_____________________ H e f tZ O

Schwimmkran von 250 t Tragkraft für den Hafen Brest.
V o n  O b e rin g . i .  R . K. Böttcher, V D I ,  D u is b u rg .

D ie  s ch w im m e n d e n  K ra n rie s e n , d ie  das w e ith in  s ic h tb a re  W a h r-  J ^ e r r a u ^ i ^ ^ ^ n ^ e g « s t m ^ s w .
Zeichen so v ie le r Seehäfen sind , w u rden  von  deutschen Ingen ieu ren  en t- lä n g s« ch o tte n ^^g e n  d ie un d  bis a u f den Boden des
w orfen ges ta lte t un d  zu ih re r  heutigen F o rm  e n tw icke lt. K u rz  nach m it  den Langsscho tten ies
d e r J a h rh u n d e rtw e n d e  s te llte n  d ie  W e r fte n  d ie  im m e r  g röß ere  S c h iffe  P o n to n  “ f “ T e il*d e s  K ra n e s  u m g ib t  d ie  S äu le  in  F o rm  e in e r 
zu b auen  h a tte n , de n  K ra n b a u e r  v o r  d ie  A u fg a b e , e inen  K ra n  zu sch a f- V o rd e rs e ite  den  v e rs te llb a re n  K ra n a u s le g e r,
fe n  d e r v o llk o m m e n  d re h b a r  se in s o llte , m in d e s te n s  150 t  heben k o n n te  G lo c k  °  , j K o m m a n d o h a u s  u n d  a u f se in e r R ü c k  -
u n d  e le k tr is c h  g e s te u e rt w e rd e n  s o llte . D a b e i s o llte  er, w e n n  m ö g lic h , das K ra n fu h re rh a u s  n k  u n d  e in  G egengew ich t. D as 
ohne  W a s s e rb a lla s t o d e r andere  bew eg liche  G egengew ich te  a rb e ite n . Seite das H a u s  m i t  den  K ra n tr ie b w e rk e n  u n ü  em  G• 8 +

N a c h  v ie le n  V e rsu ch e n  u n d  
ta s te n d e n  E n tw ü r fe n  s c h u f d ie  
D E M A G  1905 d ie  K ra n fo rm , 
d ie  a lle  d iese F o rd e ru n g e n  e r
fü l l te .  E s  w u rd e n  d a n n  fa s t zu  
g le ic h e r Z e it  e in  110 t-S c h w im m 
k ra n  f ü r  d ie  ja p a n isch e  M a r in e  
u n d  d re i 150 t -S c h w im m k ra n e ,
T  e in e r fü r  H a r la n d  &  W o lf  in  
B e lfa s t, d ie  G e rm a n ia -W e r f t  in  
K ie l  u n d  d ie  R e ic h s w e r ft  in  K ie l,  
g e b a u t. B e i sp ä te re n  D E M A G -  
N e u b a u te n  w u rd e n  z w a r d ie  A b 
m essungen  v e rg rö ß e r t  u n d  d ie  
T ra g k ra f t  b is  a u f 250 t  g es te i
g e rt,  a b e r g ru n d le g e n d e  Ä n d e 
ru n g e n  b ra u c h te  m a n  n ic h t  m e h r 
v o rz u n e h m e n .

A b b . x b ,  c u. d  u n d  A b b . 2a  
u. b  lassen d iese E n tw ic k lu n g ,  
d ie  s ic h  in  n o c h  n ic h t  zehn  J a h 
re n  v o llz o g , d e u t l ic h  e rke n n e n .

D e r  S c h w im m k ra n , d e r 1914 
in  W ilh e lm s h a v e n  in  B e tr ie b  ge
n o m m e n  w u rd e  (A b b . 2 b ), h a t te  
b e re its  250 t  g rö ß te  T r a g k ra f t  
b e i 18 m  A u s la d u n g  v o n  d e r F e n 
d e rk a n te  des P o n to n . E in  genau 
g le ic h e r  K r a n  m u ß te  1919/20 de r 
e n g lis ch e n  M a r in e  fü r  den  H a fe n
P o r ts m o u th  g e lie fe rt w e rde n  D ie
K ra n e  h a t te n  e ine  d a m p fe t  r i ~ 
sehe Z e n tra le  u n d  zu r F o rtb e w e 
g u n g  D a m p fm a s c h in e n .

1935 w u rd e  e in  K ra n  m i 
ä h n lic h e n  A bm e ssu ng e n  a uch  fü r  
250 t  T r a g k r a f t  v o n  d e r D E M A ^  
a n  das fra n z ö s is c h e  M a rin e a rse 
n a l in  B re s t g e lie fe r t  (T ite lb i ld  
u . A b b . 2 c ) . E r  s te l l t  e inen  gew is
sen A b s c h lu ß  in  d e r D u rc h b ild u n g  
d ieser R ie s e n -S c h w im m k ra n e  da r,
da  d e r  im  H e rb s t  v o r ig e n  Jah 
res in  D ie n s t  g e s te llte  1 0 0 t -
S chw im m kran  m it  W ippausleger 
der R e ichsw erft in W ilhe lm sh aven  , Tr ,
fA b b  3) e ine bedeu tsam e  W e ite re n tw ic k lu n g  u n d  V e rb e sse ru n g  
b ra c h te  D e r  250 t-S c h w im m k ra n  im  H a fe n  B re s t  is t  a b e r z u r 
Z e it  w o h l d e r g rö ß te  d ie se le le k tr is c h e  D re h k ra n  m i t  E le k tro m o to re n  

f ü r  de n  F a h ra n tr ie b .  , , , ,. .
E in e  k u rz e  A u fz ä h lu n g  d e r H a u p tte ile  u n d  -d a te n  d ieses b e m e r

k e n s w e rte n  K ra n e s  sei n u n  d e r genauen B e s c h re ib u n g  d e r e in ze ln e n
T e ile  v o ra u s g e s c h ic k t. , ., „  ,

I n  d em  6 o m  la n g e n  u n d  ü b e r h e n d e r 3 1 m  b re ite n  P o n to n  
(A b b  4) b e fin d e n  s ich  ■ d ie  d ie se le le k tr is c h e  Z e n tra le , zw e i E le k t r o 
m o to re n  m i t  D E M A G -  G e trie b e n  fü r  d ie  S ch iffs s c h ra u b e n , v ie r  E le k t r o 
m o to re n  fü r  d ie  an  den  P o n to n e c k e n  a n g e o rd n e te n  io  t-D E M A .G -  
S p ille  je  e ine L e n z -, F e u e rlö sch -, R o h ö l-  u n d  O lp u m p e , B u n k e r  fü r  
das ö l  u n d  e in  B e to n g e g e n g e w ic h t v o n  400 t .  F e rn e r  s in d  im  P o n to n  
U n te rk u n fts rä u m e  fü r  K a p itä n  u n d  M a n n s c h a fte n  e in g e b a u t u n d  em

D E M A G -R iesenschw im m drehkran  im  H a fen  B res t m it  e iner 2 5 o t-L a s t

P ontonsteuerhaus is t  in ne rha lb  
der feststehenden S tü tzsäu le  u n 
te rgeb rach t. Ü ber dem  K ra n 
trieb w e rksh au s  is t  e in  senkrech
te r  T räge r e ingebaut, die L a u f
bahn fü r  einen G egengew ichts
wagen, der m it  dem  67,5 m  langen 
K ranaus leger du rch  zwei L e n k 
stangen ve rbunden  is t. D ieser 
W agen w ird  du rch  zwei senkrecht 
stehende S chraubenspinde ln auf 
un d  ab bewegt, wenn m an den 
Ausleger, dessenD rehpunkt 27,1m 
hoch über D eck lie g t, ve rs te llen  
w ill.

I n  e tw a  zw e i D r i t t e l  L ä n g e  
des K ra n a u s le g e rs  b e f in d e n  s ich  
d ie  S e ilr o l le n . fü r  zw e i F lasch e n  
v o n  je  125 t  T ra g k ra f t .  D iese  
F la s c h e n  w e rd e n  d u rc h  e ine  T ra 
verse , d ie  den  250 t -H a k e n  t r ä g t ,  
v e rb u n d e n . N e b e n  de n  H a u p t 
f la s c h e n  is t  a u f je d e r  S e ite  n och  
e ine H ilfs f la s c h e  v o n  10 t  T ra g 
k r a f t  a n g e o rd n e t. D e r  U n te rg u r t  
des A u s le g e rs  is t  a u f se ine r g a n 
zen L ä n g e  m i t  e in e r B a h n  v e r 
sehen f ü r  e ine  K le t te rk a tz e ,  d ie  
e ine  F la s c h e  v o n  20 t  T ra g k ra f t  
h a t.

D ie  H a u p td a te n  des K ra n e s  
gehen  aus u m s te h e n d e r A u fs te l
lu n g  h e rv o r .

D a s  E in z ie h e n  des A us lege rs  
m i t  e in e r 2 5 0 t - L a s t  v o n  18,2 
b is  o m  A u s la d u n g  v o n  d e r F e n 
d e rk a n te  des P o n to n  gemessen 
d a u e r t  4 M in . 5 °  Sek. F ü r  das 
A u s le g e n  u n te r  g le ich e n  B e d in 
g u n g e n  s in d  dagegen 5 M in . 17 
Sek. n o tw e n d ig . E in e  v o lle  K r a n 
d re h u n g  a u f d em  P o n to n  d a u e r t  
13 M in .  D a b e i e n ts p r ic h t  de r 
S tro m v e rb ra u c h  b e im  D re he n  
m i t  250 t  L a s t  u n d  b e i m äß ig e m  
W in d  e in e r M o to r le is tu n g  v o n  

18 PS . E s s in d  je d o c h  zw e i D re h m o to re n  m i t  e in e r L e is tu n g  v o n  
je  5o — 100 P S  v o rh a n d e n , d a m it  d e r v o llb e la s te te  K ra n  n o c h  gegen 
e in e n  W in d d ru c k  v o n  35 k g /m 2 a n d re h e n  k a n n . D ie  g rö ß te  H ö h e  des 
K ra n e s  b e i e ingezogenem  A u s le g e r b e t rä g t  96 m  ü b e r  dem  W a sse r 
sp iege l, w ä h re n d  b e i ganz ausge leg tem  A u s le g e r d e r K r a n  n u r  44,5 m  
h o c h  is t .  D e r  K ra n  in  d ie se r S te llu n g  k a n n  u n te r  den  in  B re s t  v o r 
h a n denen  B rü c k e n  d u rc h fa h re n . D ie  F a h rg e s c h w in d ig k e it  des P o n to n  
b e trä g t  2,5 k n  je  S tu n d e . Sie w u rd e  so v e rh ä ltn is m ä ß ig  g e r in g  ge- 
w ä h lt ,  da  d e r K ra n  n u r  im  H a fe n  m i t  e ig e n er K r a f t  fa h re n  s o ll.

D ie  D E M A G  lie fe r te  d ie  v o lls tä n d ig e  S ta h lk o n s tru k t io n  sow ie  
s ä m tlic h e  T r ie b w e rk e  des K ra n e s , d ie  G e trie b e  fü r  den S c h iffs s c h ra u 
b e n a n tr ie b , d ie  S p ille  u n d  fü h r te  d ie  ganze M o n ta g e  des K ra n e s  
d u rc h . D ie  D ie s e lm o to re n  s ta m m e n  v o n  d e r M .A .N .,  A u g s b u rg , u n d  
d ie  e le k tr is c h e n  A u s rü s tu n g e n  w u rd e n  v o n  den  S ie m e n s -S ch u cke rt-
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D e n  P o n to n  e rb a u te n  d ie  C h a n tie rs  de

Werft * Reederei* Hafen
1937. Heft 20.

W e rk e n , B e r lin ,  g e lie fe r t .
F ra n c e  in  D ü n k irc h e n .

D ie  B a u z e it  f ü r  den  K ra n  e in s c h lie ß lic h  des P o n to n k ö rp e rs  b e tru g  
b is z u r  B e tr ie b s b e re its c h a ft  21 M o n a te . D e r  Z usa m m e n b a u  w u rd e  b is  
a u f den  A u s le g e r a u f  d e r B a u w e r f t  des P o n to n  in  D ü n k irc h e n  v o r 
g enom m en. D a n n  w u rd e  d e r K ra n  n ach  B re s t g e sch le pp t, u n d  e rs t 
d o r t  w u rd e  d e r A u s le g e r a u fg e s e tz t (A b b . 5 u. 6).

Ponton.
D e r P o n to n  (A b b . 4), dessen A uß enm aß e  m it  

60 x  31 m  b e re its  angegeben w u rd e n , h a t  im  
G ru n d r iß  e ine v ie re c k ig e  F o rm  m i t  a b g e ru n d e te n  
E c k e n , d e r B o d e n  is t  e b e n fa lls  a b g e ru n d e t u n d  
a m  H e c k  f ü r  d ie  S ch ra u b e n  e tw a s  a u fg e h o lt. D ie  
S e ite n h ö h e  b e t rä g t  5 m  b e i e in e m  F re ib o rd  v o n  
e tw a  2,8 m . D as In n e re  des P o n to n  is t  d u rc h  
v ie r  L ä n g s - u n d  s ieben  Q u e rs c h o tte n  in  e inze lne  
w a s s e rd ic h te  A b te ilu n g e n  g e te ilt .  D ie  äußeren  
L ä n g s s c h o tte n  s in d  3 m  v o n  den  S e iten  des P o n 
to n  e n t fe rn t  u n d  b ild e n  so e inen  W a llg a n g , u m  
dem  P o n to n  a u c h  b e i e tw a ig e n  Z usa m m e n s tö ß e n  
e ine  g röß e re  S ic h e rh e it zu  geben. D ie b e id e n  L ä n g s 
s c h o tte n  in  d e r M it te  s in d  8 m  v o n e in a n d e r e n t 
fe rn t  u n d  tra g e n  d ie  S tü tz s ä u le  des K ra n e s .

D ie  B o d e n b e p la ttu n g  b e s te h t aus A rm c o -  
E ise n  v o n  12 m m  S tä rk e . D ie  S e ite n w ä n d e  u n d  
das D e c k  s in d  10 m m  s ta rk .  D ie  S e ite n w ä n d e , das 
D eck , d ie  W in k e le is e n  u n d  U -E is e n  s in d  aus S ie m e n s -M a rt in -S ta h l 
v o n  50 k g /m m 2 F e s tig k e it .  S ä m tlic h e  S c h o tte n  s in d  w a s s e rd ic h t 
g e n ie te t. D e r B o d e n  des P o n to n  is t  z e m e n tie r t. D as D e c k  is t  so 
s ta rk  a u s g e b ild e t, daß  es G e w ich te  v o n  3 t / m 2 a u fn e h m e n  ka n n . 
A u f  d em  D e c k  s in d  s ta rk e  B a lk e n  fü r  das A u fs e tz e n  d e r L a s te n

c I 9°7 d 1908
A bb. 1. E n tw ick lungss tu fen  der R iesenschw im m krane. D ie  A b b ild u n g e n  sind im  gleichen

Maßstabe gezeichnet.
M astenschwim m kran 

m it  40 t  T ra g k ra f t  be i 
13,5 m  A u s la d u n g  über 
P ontonkante . G ebaut 
f.  d. W asserbau inspek
tio n  D u isbu rg -R uh ro rt.

S chw im m kran m it  W ip p 
ausleger fü r  140 t  T rag
k r a f t  b e i i 3»5 m  Ausla
dung über Pontonkante . 
H ilfsh a ke n  2 0 t,H ilfs k a tz e  
5 t  T ra g k ra f t .  G ebaut fü r  
d ie  W e r ft  Swan, H u n te r 
u n d  W igham  Richardson 
L t d . , W allsend (E ng land ).

D re h b a re r Schw im m kran m it  
W ippausleger fü r  n o t  T ra g k ra ft  
b e i 9 m  A us ladung  vom  Fender 
des P onton, bzw. 18 m  von D reh- 
tn it te .  H ilfsh a ke n  20 t .  G e lie fe rt 
an die K a is e r l.  M a rin e w e rft Kure 

in  Japan.

D re h b a re r Schw im m kran m it  
W ippausleger fü r  150 t  T ra g 

k r a f t  b e i 17 m  Ausladung 
über 3 Seiten des Ponton. 2 
H ilfsh a ke n  35 t  und 1 0 1 an 
Lau tka tzen . G ebau t fü r  die 

G e rm a n ia -W e rft in  K ie l.

A bb. 4. P onton des 250 t-S chw im m krans  B rest 
a — Dieselelektrische Zentra le , 
b =  E le k tro -M o to im itD E M A G -G e tr ie b e fü r  

den Ponton-Schraubenantrieb , 
c =  10 t - S p ill,  
d  =  Lenz-Pumpe, 
f  =  Feuerlösch-Pum pe, 
g =  Rohöl-Pum pe, 
h =  Schm ierö l-Pum pe, 
i  =  K a p itäns - und B üro-R äum e, 

k  =  M annschaftsräum e,

G rundriß .
m  == K ra n -M itte lp u n k t, 
n =  B a lkenrost zum Aufsetzen von Lasten, 
p =  A n ke r m it  Lenkarm , 
r  =  Bugsier- bzw. W u rf-A n ke r, 
s =  B e tt in g  m it  2 P o lle rn , 
t  =  D a v it  fü r  e in  Boot oder A nker, 

w =  Deckfenster, 
x  =  e in H auptm aschinensatz, 
y  =  e in  H ilfsm aschinensatz, 
z =  H aup tscha lt-A n la ge .

a n g eo rd n e t. U m  den  ganzen  P o n to n  s in d  zw e i P its c h p in -F e n d e r  v o n  
250 x  200 m m  v e r le g t.  D e r  e ine F e n d e r is t  d ir e k t  a n  d e r O b e rk a n te  
des P o n to n  u n d  d e r andere  F en d e r ü b e r d e r W a s s e rlin ie  ang eo rd n e t. 
Z w isch en  ih n e n  s in d  in  A b s tä n d e n  v o n  e tw a  5 m  se n k re ch te  F en d e r 
a n g e b ra c h t. D ie  F e n d e r w e rd e n  v o n  k rä f t ig e n  a n  d e r B e p la t tu n g  a n 
g e b ra c h te n  W in k e le is e n , d ie  d u rc h  B leche  v e rs tä r k t  s in d , geha lte n . 
D as H o lz  ü b e rra g t d ie  W in k e l n u r  u m  5 cm  u n d  is t  d u rc h  h a lb ru n d e  
E ise n  v o n  100 X 50 m m  g e s c h ü tz t.

A n  d em  S te u e rb o rd  u n d  d em  B a c k b o rd  is t  e in  G e lände r, bestehend  
aus u m le g b a re n  E is e n s tü tz e n  v o n  900 m m  H ö h e  m i t  K e t te n d u rc h 
zügen, v o rh a n d e n , a m  H e c k  u n d  B u g  s in d  dagegen B re ch w a sse rp la n ke n  
a n g e b ra c h t.

A n  je d e r E c k e  des P o n to n  is t  e in  e le k tr is c h e s  S p il l  v o n  10 t  Z u g 
k r a f t  a n g eo rd n e t. D iese v ie r  S p ille  h a b en  e inen  K n o p f  fü r  das V e r 
h o le n  des P o n to n  u n d  e ine  K e tte n n u ß  fü r  das V e rh o le n  d e r A n k e r 
k e tte n . D e r  M o to r  f ü r  den  A n t r ie b  eines S p ills  h a t  e ine  L e is tu n g  v o n  
32,5 P S  u n d  e r te i l t  dem  S p illk o p f  e ine U m fa n g s g e s c h w in d ig k e it v o n  
8 m /m in .  D e r  S p il lk o p f  h a t  oben L ö c h e r  fü r  S paken  u n d  k a n n  so auch  
im  N o t fa l l  v o n  H a n d  g e d re h t w e rde n . Es s in d  v ie r  A n k e r  m i t  G e le n k 
a rm e n  v o n  1830 k g  G e w ic h t, e in  B u g s ie ra n k e r m i t  A n k e rs to c k  v o n  
355 k g  G e w ic h t u n d  e in  W u r fa n k e r  m i t  A n k e rs to c k  v o n  e b e n fa lls  
355 k g  G e w ic h t v o rh a n d e n . F ü r  je d e n  H a u p ta n k e r  s in d  4 x 3 0 m  
k a lib r ie r te  K e t te n  m i t  S teg  v o n  49 m m  D u rch m e sse r vorgesehen. D ie  
K e t te n  s in d  d u rc h  s ta rk e  guße ise rne  K lü s e n  g e fü h r t  u n d  w e rde n  in  
besonderen  K e tte n k a s te n  u n te r  D e c k  a u fg e s p e ic h e rt. D ie  K e t te n 
k a s te n  s in d  m i t  M a n n lö c h e rn , K lü s e n  u n d  K lü s e n s to p p e r versehen.

Z u m  B e fe s tig e n  v o n  T ro sse n  b e im  S ch leppen  o de r A n le g e n  s in d  
B e tt in g e  m i t  je  zw e i P o lle rn  u n d  A n le g e s c h le ife n  u n d  D a v its  f ü r  das 
V e rk e h rs b o o t u n d  d ie  A n k e r  a u f  dem  P o n to n  v e r te i l t  a n g e o rd n e t.

S ä m tlic h e  R ä u m e  des P o n to n  s in d  d u rc h  D e c k s lu k e n  m it te ls  
e ise rn e r L e ite rn  b e s te ig b a r. Je d e r R a u m  h a t  e in  b is  d ic h t  a u f  den  
B o d e n  re ichendes  S o n d e rro h r m it  D e cksve rsch ra u b u n g , an  w elches 
e ine  H a n d p u m p e  z u m  L e n ze n  a n g e s c h ra u b t w e rde n  k a n n .

Z u  d e r d ie s e le le k tr is c h e n  Z e n tra le  f ü h r t  e ine T re p p e  m i t  H a n d 
le is te n .

In  den äußeren  A b te ilu n g e n  s in d  ke in e  M a sch in e n  u n te rg e b ra c h t, 
u n d  d e r u n b e la s te te  K ra n  s c h w im m t a u ch  d a n n  n o ch , w e n n  d re i d e r 
H a u p trä u m e  v o l l  W asse r g e la u fe n  s in d .

D e r  K ra n  is t  a u f  d em  P o n to n  so a u fg e s te llt ,  daß  seine M i t t e l 
achse v o n  d re i S e ite n  des P o n to n  g le ic h  w e it  e n t fe rn t  is t .  A ls  A u s 
g le ic h  fü r  das G e w ic h t des K ra n e s  is t  im  H e c k  des P o n to n  e in  festes 
B e to n g e w ic h t v o n  400 t  u n te rg e b ra c h t. D e r  P o n to n  is t  so g ro ß , daß  
d e r K ra n  b e i d e r g rö ß te n  je w e ils  zu läss igen  A u s la d u n g  f ü r  d ie  b e tre f
fende  H ö c h s tla s t u n d  b e i e inem  W in d d ru c k  v o n  50 k g /m 2 d ie  g le ich e  
N e ig u n g  n a ch  v o rn e  h a t  w ie  d e r u n b e la s te te  K ra n  n a ch  rü c k w ä r ts  
b e i e ingezogenem  A u s le g e r u n d  W in d  v o n  v o rn , u n d  z w a r n e ig t  s ich

T a b e lle  1. H a u p t d a t e n  z u m  250 t  • S c h w i m m k r a n  B r e s t .

Tragkra ft

250 t  a n  den  zw e i 125 t-H a k e n  
200 t  ,, ,, ,, ,,
150 t  
125 t  

20 t

10 t

e in e m  125 t -H a k e n  
, ,, 20 t -H a k e n

, ,, 10 t -H a k e n

Größte A 

iordkante

usladung, ger 
50 Neigung, v

D rehm itte

nessen bei 
on

des Ponton

Bis zu einer 
Hakenhöhe 

über Wasser 
von

Bei einer Hub- 
ge schwindigkeit 

von

18,2 m 33,7 m
(kle inste Auslad.)

13 m 52 m 1,4 m  je M in .
22,5 , , 38 „ 13 ,, 48 „ i ,5 ,, ,, „
28 43,5 „ 13 ,, 42 „ 1,8 , ,  „  „
31 „ 4 G 5 ,, 13 ,, 38 „ 2,8 „  , ,  „
50 ,, 65 , 5 , , 12 ,5 , , 35 „ IO  , ,  ,,

31 „ 4 6 , 5 , , 13 „ 3°  „
(auch K a tz fah ren )

13,6 , ,  , ,  , ,

M otoren

N r . 1 u n d  N r . 2 
1 ,, ,, 2
1 , , 2
1 o d e r  ,, 2 
3

je  95 PS  n  =  500 
,, 9 5 PS  n  =  500 
, 95 PS  n  =  500 
, 95 P S  n  =  500

95 P S  n  =  500
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1) 1914 c I 935
E n tw ick lungss tu fen  der R iesenschw im m krane. D ie  A bb ildungen  sind im  gleichen Maßstabe gezeichnet

■ D re h b a re r S chw im m kran  m it  W ippausleger D rehb a re r S chw im m kran m it  W ippausleger fü r
fü r  250 t  T ra g k ra ft  b e i iS m  Ausladung über 
P ontonkante. H ilfsh a ke n  50 t ,  2 H ilfska tzen  
je  10 t  T ra g k ra ft.  H öhe  über Deck bei au f
gerich te tem  A usleger 84 m . D e r P onton ha t 
F a h ra n tr ie b , G ebaut je e inm a l fü r  die 
R e ichsw erft W ilhe lm shaven und 1919 fü r  die 

B r itisch e  A d m ira l itä t  Portsm outh.

A bb. 2.
S chw im m kran m it  W ippaus leger fü r  200 t
T ra g k ra ft be i 16,75 m  Ausladung übe t Ponton
kan te . H ilfshaken  20 t ,  zw e i H ü fs k a tz e n  3 
6 t  T ra g k ra ft.  G ebaut fü r  die dam alige B 

tische S taa tsw erft in  St. Peter g-

250 t  T ra g k ra f t  an zwei 125 t-H a k e n  b e i 18,2 m  
Ausladung von de r F enderkante . 2 H ilfshaken  
je  10 t  und e ine K le tte rka tze  von 20 t  T ra g 
k ra ft .  G ebaut fü r  das französische M arine - 

Arsena l des Hafens B rest.

d e r P o n to n  in  d e r L ä n g s 
r ic h tu n g  e tw a  o 4 5 'u n d  
in  d e r Q u e r r ic h tu n g  e tw a  
30. A u s  d em  G ru n d r iß  
des P o n to n  (A b b . 4) is t  
d ie  L a g e  d e r b e n u tz te n  
u n d  b e w o h n te n  R ä u m e  
e rs ich tlich . Sie s in d  a lle  
e le k tr is c h  b e le u c h te t u n d
m it  a u s re ich e n d e r L ü f 
tu n g  u n d  F e n s te rn  fü r  
T a g e s lic h t ve rsehen.

Dieselelektrische Zentrale.
D ie  in  d e r M it te  des

P o n to n  u n te rg e b ra c h te  
d ie s e le le k tr is c h e  Z e n tra le  ( • 4, 7 U-
8) w ir d  d u rc h  e in  Q uerscho tt das m  
d e r M it te  e inen  g roßen D u rc h b ru c h  
h a t,  in  zw e i R ä u m e  g e te il • le e lj* 
ze lnen  M a s c h in e n  s in d  so au ges e , 
daß  sie bequem  u m gangen  un? et -  
w a c h t w e rd e n  k ö n n e n . D ie  . jl?n e 
h a t  T a g e s b e le u c h tu n g  d u rc h  e in  g ro  es 
a b n eh m b a re s  D e c k fe n s te r . D ie  Uiese^- 
u n d  d ie  E le k t ro m o to re n  k ö n n e n  ü u rc n  
diese Ö ffn u n g  e in g e b ra c h t w e rden . 
Z w e ck e n ts p re c h e n d  angeo rd n e te  V en
t i la to r e n  so rgen  fü r  L u f tz u fu h r .

D ie  A n o rd n u n g  d e r e inze lnen  M a 
sch in e n  is t  aus d em  G ru n d r iß  (A bb . 4) 
e rs ic h t lic h . U m  m ö g lic h s t  große R e
se rve n  zu  h a b e n , s in d  v ie r  H a u p t  - 
u n d  zw e i H ilfs m a s c h in e n s ä tz e  a u fge 
s te l l t  w o rd e n .

D ie  v ie r  H a u p tm a s c h in e n s ä tz e  
bes teh e n  aus j e :

e in e m  D ie s e lm o to r  v o n  180 PS 
L e is tu n g  b e i n  =  810 U /m in ,

e inem  G le ic h s tro m g e n e ra to r  v o n  
80 k W  L e is tu n g  b e i n  =  7 3 ° b is  810 
U /m in .  D e r  G e n e ra to r w ir d  m i t  
220 V  fre m d e rre g t u n d  k a n n  w a h l
w eise f ü r  L e o n a rd - S te u e ru n g  ¿ 2 2 0  V  
o d e r fü r  k o n s ta n te  N e tz s p a n n u n g  v o n  
220 V  v e rw a n d t w e rd e n ;

e inem  D re h s tro m m o to r  v o n  136
PS  L e is tu n g  b e i n  =  730 U /m in  m it  
S c h le ifr in g lä u fe r  u n d  B ü rs te n a b h e b e r, 
220 V  50 Per.

1936
Abb. 3. D rehbarer W ipp -S chw im m 
k ra n  fü r  1001 T ra g k ra ft an zwei 5 0 1- 
H aken be i u m ,  5 0 t  T ra g k ra ft bei 
32 m  und 101 T ra g k ra ft am  H ilfs 
haken be i 34 m  Ausladung von  der 
Fenderkante  des Ponton. D u rch  den 
W ippausleger w ird  be i s tills tehendem  
H u b w e rk  ein fa s t waagerechter L a s t

weg be im  Bewegen des Aus
legers e rre ich t. G ebaut fü r  
d ie  M a rin e -W e rft W ilh e lm s

haven.

D ie  zw e i H ilfs m a s c h i
nensä tze  bes teh e n  aus je :  

e in e m  D ie s e lm o to r  v o n  
30 P S  b e i n  =  600 
U /m in ,
e inem  G le ic h s tro m g e 
n e ra to r  v o n  19 k W  b e i 
n  =  580— 600 U /m in  

d a u e rn d  u n d  v o n  21 k W  
b e i 60 M in u te n le is tu n g ,

A bb. 5. D er 250 t-S chw im m kran  w ird  ohne Ausleger von  D ünk irchen  nach B rest geschleppt. 220 \r ,

A bb . 6. D E M A G -R iesenschw im m kran  im  H a fen  B rest. M ontage 
des Auslegers.

e inem  D re h s tro m m o to r  
v o n  40,8 PS , n  =  580 U /m in  m it  
S c h le ifr in g lä u fe r  u n d  B ü rs te n a b h e b e r, 
220 V  50 P e r.,

e inem  K o m p re s s o r v o n  28 m 3/h  
u n d  30 a t  L e is tu n g  z u m  A u f fü l le n  
d e r A n la ß fla s c h e n .

Jede r D ie s e lm o to r  u n d  D re h 
s tro m m o to r  is t  v o n  d em  z u g e h ö rig e n  
G le ic h s tro m g e n e ra to r  a b k u p p e lb a r . 
D ie  G le ic h s tro m g e n e ra to re n  w e rd e n  
e n tw e d e r m i t  e in e m  D ie s e lm o to r  o d e r 
m i t  e inem  D re h s tro m m o to r  g e k u p p e lt .  
Im  le tz te n  F a lle  w ir d  d e r S tro m  v o m  
L a n d e  aus z u g e fü h r t.  A n d e rs e its  k a n n  
irg e n d e in e r d e r H a u p tg e n e ra to re n  
a u c h  G le ic h s tro m  v o n  220 V  an  e in  
L a n d n e tz  abgeben . D ie  L a n d a n s c h lu ß 
k a b e l f ü r  D re h s tro m  u n d  G le ic h s tro m  
w e rd e n  a u f D e c k  des P o n to n  a n  w a s
se rd ich te  S te c k v o r r ic h tu n g e n  änge- 
schlossen, d ie  in  d e r N ä h e  d e r fe s te n  
K ra n s ä u le  lie g e n .

D ie  H a u p ts c h a lta n la g e  b e s te h t 
aus d e r in  d e r Z e n tra le  a u fg e s te llte n  
T a fe l u n d  dem  U m s c h a lts c h ra n k . D ie  
T a fe l is t  ü b e rs ic h t l ic h  in  fü n f  F e ld e r 
a u fg e te il t  (A b b . 7, im  H in te rg rü n d e  
l in k s ) .  M i t  H i l fe  des U m s c h a lts c h ra n 
kes (A b b . 7, im  H in te rg rü n d e  re c h ts )  
k a n n  m a n  d ie  e in ze ln e n  M a s c h in e n 
sä tze  a u f d ie  je w e ils  g e w ü n sch te n  A n 
t r ie b e  s c h a lte n , z. B . k a n n  e in  H a u p t 
g e n e ra to r  a u f d ie  K ra n h u b w e rk e  a rb e i
te n , e in  z w e ite r  H a u p tg e n e ra to r  w ir d
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d a fü r  n u r  d a n n  in  B e tr ie b  g ese tz t, w e n n  m i t  be iden  125 t -  W in d w e rk e n  
g le ic h z e it ig  g e a rb e ite t w e rd e n  so ll, so n s t b le ib t  e r in  R eserve . E in  
d r i t t e r  H a u p tg e n e ra to r  w ir d  a u f  das D re h w e rk  des K ra n e s  gescha l- 
te t ,  w a h re n d  d e r v ie r te  H a u p tg e n e ra to r  d ie  S pa n n u n g  f ü r  das k o n - 
s a n te  N e tz  l ie fe r t .  D a  a lso  s te ts  zw e i o d e r d re i G e n e ra to re n  v o rh a n -  

en s in d , u m  S tro m  fü r  d ie  K ra n m o to re n  zu lie fe rn , k ö n n e n  a uch  
n o c h  fo lg e nd e  B e w e gungen  g le ic h z e it ig  d u rc h g e fü h r t  w e rd e n :

A bb. 7. D iesele lektrische Z entra le  im  Ponton des 250 t-S chw im m krans 
B rest, gesehen vom  Q uerschott in  R ich tu n g  zum  Bug.

H e b e n  u n d  S enken d e r be id e n  10 t -H a k e n  u n d  D re h e n  des K ra n e s
o d e r

H e b e n  u n d  S enken  des 20 t-H a k e n s  o d e r F a h re n  m i t  d e r 20 t -  
L a u fk a tz e  u n d  D re h e n  des K ra n e s  o d e r

E in z ie h e n  u n d  S enken  des A us lege rs  u n d  D re h e n  des K ra n e s  
B e im  V e r fa h re n  des P o n to n  b le ib t  d e r K ra n  in  R uhe , u n d  es k a n n  

-jew eils irg e n d e in  H a u p tg e n e ra to r  in  R eserve  b le ib e n , w ä h re n d  d ie

Abb. 8. Dieselelektrische Zentrale im  Ponton des 250 t-Schwimmkrans 
Brest, gesehen vom Querschott zum Heck.

a n d e re n  d re i H a u p tg e n e ra to re n  a u f d ie  be id e n  S c h ra u b e n a n trie b e  u n d  
das k o n s ta n te  N e tz  a rb e ite n .

U m  S c h a lt fe h le r  auszusch ließen , w e rde n  in  den  S c h a lts c h ra n k  
S chab lonen  e in g e b ra c h t, d ie  e in  fe h le rfre ie s  S tö p se ln  d e r je w e ilig  ge
w ü n s c h te n  V e rb in d u n g  g e w ä h rle is te n .

E in e r  d e r be id e n  in  d e r d ie s e le le k tr is c h e n  Z e n tra le  s tehenden  
H ilfs g e n e ra to re n  l ie fe r t  den  S tro m  fü r  d ie  P o n to n -  u n d  f ü r  d ie  K r a n 
b e le u c h tu n g  sow ie  f ü r  d ie  H e iz k ö rp e r  im  K ra n fü h re rh a u s . F ü r  d iese 
Z w ecke  k a n n  d e r S tro m  a u c h  v o m  L a n d  angesch lossen w e rde n . D ie  
H ilfs g e n e ra to re n  l ie fe rn  a u c h  d ie  n o tw e n d ig e  E rre g e rs p a n n u n g  f ü r  d ie  
F re m d e rre g u n g  d e r H a u p tg e n e ra to re n  u n d  f ü r  d ie  M o to r fe ld e r  des 
K ra n e s  u n d  d e r P o n to n s c h ra u b e n . D e r  zw e ite  H ilfs g e n e ra to r  s te h t 
s te ts  in  R ese rve .

V o n  de n  S am m e lsch ienen  des k o n s ta n te n  N e tzes u n d  d e r H i l f s 
g e n e ra to re n  w e rd e n  d ie  A k k u m u la to re n b a tte r ie n  f ü r  d ie  N o tb e le u c h 
tu n g  u n d  d ie  L a u t-F e rn s p re c h e ra n la g e  ge laden . M a n  k a n n  d ie  B a t 
te r ie n  a lso  s te ts  a n  S p a n n u n g  legen, g le ic h g ü lt ig , o b  d e r G le ic h s tro m  
v o n  L a n d  aus z u g e le ite t o d e r in  d e r Z e n tra le  e rz e u g t w ird .

D ie  N o tb e le u c h tu n g  v o n  zehn  15 W a tt -L a m p e n  in  den  w ic h t ig 
s te n  P o n to n rä u m e n  u n d  dem  K ra n a u fs t ie g  w ir d  s ic h e rg e s te llt  d u rc h  
e ine zw a n z ig z e llig e  A k k u m u la to re n b a tte r ie  m i t  im  M i t t e l  25 V o l t  
S p a n n u n g  u n d  30 A m p e re s tu n d e n  L e is tu n g .

D ie  F e rn sp re ch a n la g e  h a t  fü n f  S ta tio n e n , d re i b e fin d e n  s ic h  auf 
dem  d re h b a re n  T e il des K ra n e s , n ä m lic h  im  K o m m a n d o h a u s  im  K ra n -  
tr ie b w e rk s -  u n d  im  K ra n fü h re r  haus, u n d  zw e i a u f  dem  P o n to n  im  
S teue rhaus  u n d  in  d e r d ie s e le le k tr is c h e n  Z e n tra le .

P u m p e n .

a %^S0dem  G ru n d r iß  des P o n to n  (A b b . 4) is t  e rs ic h t lic h ,  daß  im  
A n s c h lu ß  an  d ie  d ie s e le le k tr is c h e  Z e n tra le  v ie r  P u m p e n  a u fg e s te llt

E in e  K re is e lp u m p e  m i t  e in e m  6,5 P S -E le k tro m o to r .  Sie le n z t 
ro o  t  W asser je  S tu n d e  u n d  is t  d u rc h  fe s t v e r le g te  R o h re  m i t  den 
H a u p trä u m e n  v e rb u n d e n .

E in e  F eu e rlö sch p u m p e  m i t  e inem  17 P S -E le k tro m o to r .  Sie f ö r 
d e r t  50 t  je  S tu n d e .

E in e  D ie s e lö lp u m p e  m i t  e inem  2 P S -E le k tro m o to r .  Sie l ie fe r t  
15 t  O l je  S tu n d e .

, E l " e S c h m ie rö lp u m p e  m i t  e inem  0,3 P S -E le k tro m o to r .  S ie fö r 
d e r t  2 t  O l je  S tu n d e .

ü  , .3, T  Süßwa-sser is t  ke in e  P u m p e  a u fg e s te llt ,  da  dieses in  e inem  
B e h ä lte r  v o n  15 m 3 In h a l t  s ich  a u f  D e c k  des P o n to n  in n e rh a lb  de r 
K ra n s tu tz s a u le  b e fin d e t. D u rc h  diese L a g e  h a t  das W asser g e n üg e n 
den  D r u c k  an  den  Z a p fs te lle n  d e r W o h n rä u m e  des P o n to n .

D ie  I  um pen- u n d  d ie  v ie r  in  den P o n to n e c k rä u m e n  a u fg e s te llte n  
S p illm o to re n  v o n  je  32,5 P S  w e rd e n  d u rc h  W id e rs ta n d s s c h a ltu n g  ge
s te u e r t u n d  v o m  k o n s ta n te n  N e tz  gespe ist. D ie  S te u e rw a lze n  u n d  
W id e rs tä n d e  s in d  so b e i den  S p illm o to re n  a u fg e s te llt ,  daß  d ie  W a lz e n  
m it  S te cksch lü sse ln  v o m  D e c k  aus g e s te u e rt w e rde n  kö n n en .

Pontonschraubenantrieb.
I n  d em  Ö lp u m p e n ra u m  s te h t a u ch  e in  E le k t r o m o to r  v o n  95 P S  

L e is tu n g  b e i n  =  1000 U /m in ,  d e r ü b e r e in  D E M A G -U n te rs e tz u n g s -  
g e tr ie b e  v o n  1 : 3-3 d le  B a c k b o rd s c h ra u b e  m i t  n  =  300 U /m in  an - 
tre ib L . A u f  d e r S te u e rb o rd se ite  b e f in d e t s ich  e in  genau g le ic h e r  A n 
t r ie b  f ü r  d ie  z w e ite  S ch raube .

B e i den n o rm a le n  e in s tu fig e n  u m s te u e rb a re n  D E M A G -P rä z is io n s 
g e tr ie b e n  (A b b . 9) is t  d ie  S c h rä g ve rza h n u n g  n a ch  dem  A b w ä lz v e r fa h -

Abb. 9. N orm ales D E M A G -G e triebe  Type „ W “ . In  e iner Stufe 
w ird  die D rehzah l der tre ibenden W elle  1: 3,3 un terse tz t.

re n  h e rg e s te llt ,  u n d  d ie  W e lle n  la u fe n  in  W ä lz la g e rn , so daß  d e r W i r 
k u n g s g ra d  d e r U n te rs e tz u n g  e tw a  9 9 %  b e trä g t .

E in e  S chm ie rö lpum jD e  h a b en  d ie  G e trie b e  n ic h t ,  da  b e i ih re n  
U m la u fz a h le n  d ie  in  das Ö l e in ta u c h e n d e n  R ä d e r d ie  Z äh n e  u n d  d ie  
L a g e r  b e tr ie b s s ic h e r aus dem  a ls Ö ls a m m e lb e h ä lte r  a u sg eb ilde te n  Ge- 
h ä u s e u n te r te il m i t  O l ve rso rgen

D ie  b e id e n  95 P S -P o n to n s c h ra u b e n m o to re n  so lle n  s te ts  v o n  zw e i 
H a u p tg e n e ra to re n  de n  S tro m  e rh a lte n  u n d  w e rd e n  d u rc h  je  e ine im  
P o n to n s te u e rh a u se  a u fg e s te llte  W a lz e  in  L e o n a rd -S c h a ltu n g  g e 
s te u e r t.  D iese  S c h a ltu n g  g e s ta tte t e ine fe in s tu f ig e  R e g u lie ru n g  de r 
F a h rg e s c h w in d ig k e it .  D ie  je w e ilig e  D re h z a h l d e r S ch ra u be n  k a n n  e n t
sp re ch e n d  d e r S te llu n g  de r S te u e rw a lzen  im  S teue rhaus  v o n  U m 
d re h u n g s a n z e ig e rn  abgelesen w e rde n .

L ä ß t  m a n  be ide  S ch ra u be n  m i t  ve rsch ie d e n e n  D re h z a h le n  la u fe n , 
so w ir d  d e r P o n to n  e inen  g e k rü m m te n  K u rs  la u fe n , u n d  b e im  e n t 
gegengese tzten  L a u f  b e id e r S ch rauben  b e s c h re ib t d e r P o n to n  e inen  
K re is  v o n  z ie m lic h  k le in e m  D u rchm e sse r. B e ide  S c h ra u b e n a n trie b e  
k ö n n e n  d u rc h  D ru c k k n ö p fe  v o n  dem  P o n to n s te u e rh a u s  aus s t i l lg e le g t  
w e rde n . D o r t  b e f in d e t s ich  a u ch  das H a n d ra d  f ü r  d ie  S te u e ru n g  d e r 
R u d e r .

P o n to n fa h re n  u n d  K ra n b e tr ie b  so lle n  la u t  V o rs c h r i f t  des B e 
s te lle rs  n ie m a ls  g le ic h z e it ig  s ta t t f in d e n .
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D e r W ip p k ra n .
D ie  a llg e m e in e  B a u a r t  des K ra n e s  g e h t aus dem  T ite lb i ld ,  d e r  

A b b  2 c u n d  dem  in  d e r E in le i tu n g  G esagten  h e rv o r .
S o w o h l d ie  v ie rs e itig e  S tü tz s ä u le  a ls a u ch  d e r d re h b a re  g lo c k e n  

, ■ T fü l u n d  d e r A u s le g e r s in d  aus S.M .-S ta h lp ro f ile n  zusam m en- 
gen fe te t. D ie  N ie t lö c h e r  s in d  g e b o h r t u n d  d ie  fest a u fe in a n d e r lie g e n - 
j  , F lä c h e n  s in d  v o r  dem  Z u sa m m e n b a u  g e sä ub e rt u n d  m i t  B le

• „ p o-estrichen B e i d e r A u s fü h ru n g  is t  a u f g e fä llig e s  A ussehen 
R ü c k s fc h t g enom m en  u n d  d a ra u f,  daß  a lle  fre ilie g e n d e n  F lä c h e n  fü r  
d en  A n s t r ic h  z u -ä n g ig  b le ib e n  u n d  daß  s ich  n irg e n d s  W asse r sa m m e ln  
l - in n  D ie  U n te rk a n te  des d re h b a re n  T e iles  l ie g t  e tw a  2,5 m  ü b e r 
D e c k  so daß  d e r fre ie  V e rk e h r  u m  u n d  d u rc h  d ie  fes te  S tü tz s ä u le  n ic h t  
? e h ^ e r t l d e r D ie  rü c k w ä r t ig e

lit o ^ g le t c h lü h i w lfd e 1!  A u s le g e r s te h t, d ie  äuße rs te  K a n te  d ieser 
T e ile  n ie  ü b e r d ie  F e n d e rk a n te  des P o n to n  h in a u s ra g t. E in e  K o ll is io n  
m i t  den A u fb a u te n  daneben  lie g e n d e r S c h iffe  k a n n  a lso m e  s t a t t 
f in d e n  D u rc h  le ic h t  begehbare  T re p p e n , L e ite rn ,  Podeste  ^ d  L a u f 
stege d ie  a u ch  den  N e u a n s tr ic h  e r le ic h te rn , k ö n n e n  s ä m tlic h e  S te lle n  
des K ra n g e rü s te s  e rre ic h t  w e rden , w o  e in g e ba u te  m a sc h in e lle  T e ile
ü b e rw a c h t o de r g e s c h m ie rt w e rde n  m üssen. . . . .  , ,.. A „

F ü r  den  A us le g e r is t  S ta h l v o n  50 k g /m m 2 F e s t ig k e it  u n d  fü r  das 
ü b rig e  G e rü s t S ta h l v o n  42 k g /m m “ v e rw a n d t w o rd e n . D ie  B e a n s p ru 
c h u n g  b e trä g t  im  H ö c h s t fa l l  b e im  A u s le g e r 14 k g /m m 2 u n d  b e i d e m  
ü b rig e n  T e il 13 k g /m m *. w o b e i Ü b e r la s tu n g  u n d  W in d d ru c k  brs zu 
2 ; 0 k °7 m 2 b e rü c k s ic h t ig t  s in d . B e im  H e b e n  e in e r 250 t - L a s t  u n d
¿leichzeitigem  W in d d ru ck  von  5 °  k g /m 2 is t  die Beanspruchung des
A uslegers 11 k g /m m 2 u n d  des ü b r ig e n  T e iles  10 k g /m m 2. D e r  S ich e r 
h e its k o e ff iz ie n t b e i d e r K n ic k b e a n s p ru c h u n g  is t  n a ch  E u le r  5 fa c h  u n d  
nach  T e tm e y e r 2 ,5 fa c h  b e i n o rm a l b e la s te te m  K ra n .  A ls  K n ic k la n g e  
is t  in  d e r B e re ch nu n g  d ie  S ys te m lä n ge  e in g e se tz t. D a  s ä m tlic h e  H a k e n  
a u f K u g e lla g e rn  d re h b a r  u n d  n a c h  je d e r S e ite  b e w e g lich  a u f g e h ä n g t 
s in d , k a n n  e ine B ie g u n g ssp a n n u n g  d u rc h  S ch ie fzu g  n ic h t  a u f t re te n .

K ö n ig s la g e r.
A u f  d em  K o p f  d e r v ie rs e it ig e n  S tü tz s ä u le  r u h t  das K o m g s la g e r, 

w e lches das ganze G e w ic h t des d re h b a re n  T e iles  des K ra n e s  a u fz u n e h 
m en  h a t  u n d  a u ch  d ie  w a a g re ch te n  K r ä f te  d e r G lo cke , d ie  aus den 
K ip p m o m e n te n  e n ts te h e n , a u f d ie  Säule ü b e r tra g t .  D as L a g e r  is t  e in  
v e re in ig te s  S tü tz -  u n d  H a ls la g e r u n d  m i t  K e g e lro lle n  a u sg e rü s te t, u m  
d ie  R e ib u n g s w id e rs tä n d e , d ie  v o n  de r se n k re ch te n  B e la s tu n g h e rru h re n , 
a u f das äußers te  zu b e sch rä n ke n . D e r  aus S ie m e n s -M a rt in -S ta h l ge
sch m ied e te  u n d  n a c h  oben  zu v e r jü n g te  K ö n ig s z a p fe n  s it z t  fe s t in  dem  
obe ren  T e il de r G lo cke  u n d  w ir d  d u rc h  e ine  R o s e tte  g e h a lte n . D as 
G e w ic h t des d re h b a ren  K ra n te ile s  w ir d  d u rc h  e inen  S ta h lg u ß r in g , in  
den  de r K ö n ig sza p fe n  m i t  T ra p e zg e w in d e  e in g e se tz t is t ,  a u f das L a g e r 
ü b e rtra g e n  D as G ew inde  e rm ö g lic h t  e in  le ic h te s  E in -  u n d  A u sbauen
des K ö n ig sza p fe n s . .

D as u n te re  k u g e lfö rm ig e  u n d  sauber p o lie r te  E n d e  des K o n ig s -  
zap fens r u h t  in  de r e n tsp re ch e n de n  K u g e lp fa n n e  des d re h b a re n  O b e r
te ile s  des L a g e rs  Z w ischen  d iesem  u n d  e inem  u n te re n  L a g e r r in g  lie g e n
d ie  schon erw ähnten K e g e lro lle n . Sie s in d  aus S p e z ia ls ta h l g e fe r t ig t ,  ge
h ä r te t ,  genau a u f M aß  g e sch liffe n  u n d  d u rc h  e inen  K ä f ig  aus W a lze isen

i 12. ö t xTR-firr vxrprden d ie  R o lle n  d u rc h  e ine  G e le n k k e tte  d e ra r t  
X ä 't  da”  S  fe » to « W e  L a s t  „ e t ,  g t e i c t a M g  a u t a lle  R o lle n  
0 . ’ . , , ,  V  ig t  so g e b au t, daß  V e rs c h le iß  o d e r e la s tisch e
v e r te i l t  w ird .  D as L a g e r * üst es ke in e n  sch ä d lich e n  E in f lu ß  h e rv o r-

fö rm ig e  u n te re  ^ g e ' f ü h r L  D ie  w la g re c h te n  S c h u b k rä fte  w e r-

AHO T e ile  des ^ 1
lage rs  s in d  in  e inem  B e h ä lte r  e ingeschlossen, d e r b is  z u r M it te  de r 
K e g e lro lle n  m i t  ö l  g e fü l l t  w ird , so daß  e ine d a u e rn d e  s e lb s ttä t ig e  
S ch m ie ru n g  a lle r  L a g e rflä c h e n  g e w ä h rle is te t is t .  D as ganze L a g e r 
is t  s o rg fä lt ig  a b g e d ic h te t. D u rc h  e in  am  B o d e n  des L a g e rs  a n 
geb rach tes  R o h r  k a n n  das Ö l abgelassen w e rde n , je d o c h  is t  e ine E r 
n e u e ru n g  des Ö les n u r  in  lä n g e re n  Z e ita b s c h n it te n  e r fo rd e r lic h .  D e r  an 
den  oberen  L a g e rr in g  a n g esch ra u b te  D e c k e l des O lk a s te n s  b e s itz  
zw e i S chau löche r, k a n n  a b e r a u ch  le ic h t  e n t fe rn t  w e rd e n , u m  d ie  
K e g e lro lle n  u n d  d ie  ü b r ig e n  T e ile  des L a g e rs  nachsehen  zu kö n n e n . 
D e r  m i t  G ew inde  versehene S ta h lg u ß r in g  b e s itz t  N o cke n , d u rc h  d ie  
d e r T e i l  des L a g e rs  m itg e n o m m e n  w ird ,  d e r a u f den  K e g e lro lle n  
r u h t  —  F ü r  das g u te  A rb e ite n  des K ra n e s  is t  d ieses H a u p t la g e r  v o n  
g rö ß te r  B e d e u tu n g . D e sh a lb  h a t  m a n  a u f K o n s t r u k t io n  u n d  H e rs te l
lu n g  gerade dieses L a g e rs  d ie  g rö ß te  A u fm e rk s a m k e it  v e rw e n d e t.

M i t  v ie r  h y d ra u lis c h e n  H e b e b ö cke n  k a n n  d e r ganze d re h b a re  T e il 
des u n b e la s te te n  K ra n e s  e tw as  angehoben  w e rde n  u m  n ö tig e n fa lls  
e inze lne  T e ile  des L a g e rs  ausw echse ln  zu k ö n n e n  (A b b  10). V o n  e ine r 
u n te rh a lb  des K o p fla g e rs  an  d e r D re h sä u le  a n g e b ra c h te n  P la t t fo rm  
k a n n  das L a g e r  b e q ue m  b e s ic h t ig t  u n d  k ö n n e n  d ie  H ebebocke  b e d ie n t 
w e rden  D ie  D ru c k s te m p e l d e r H e b e b ö cke  g re ife n  an besonderen , fe s t

Schw im m kran  von  2 5 0  t  T ra g k ra ft fü r  den H afen  Brest. 2 9 7

e in g e ba u te n  S tü tz p la t te n  an. F e rn e r k a n n  d ie  G lo cke  d u rc h  e in ige  
S ch ra u be n  s e it l ic h  a b g e s tü tz t w e rden , fa lls  e in m a l d e r K o m g s z a p fe n  
ausgew echse lt w e rde n  s o llte . B e im  A usw echse ln  v o n  R o lle n  u n d  ande 
re r  T e ile  des L a g e rs  b ra u c h e n  diese S ch ra u be n  n ic h t  m  T ä t ig k e it  zu 

t r e te n .

A bb. 10. H yd rau lische  H ebe
v o rr ic h tu n g  der drehbarenTeile  
des 25o t-S chw im m krans  B rest, 

a =  obere Schale des Königslagers, 
angehoben; b =  D ruckzy linde r.

D ie  S t r o m ü b e r t r a g u n g v o m  fe s ts te h e n d e n  zu m  d re h 
b a re n  K r a n te i l  e r fo lg t  ü b e r e inen  S c h le ifr in g k ö rp e r  d e r un te rh a lb  des 
K ö n ig s la g e rs  in  e inem  a lls e it ig  geschlossenen S ta h lb lechgehause  u n te r  

g e b ra c h t is t .

K ra n d re h w e rk .

A m  F uß e  d e r S tü tz s ä u le , e tw a  2,8 m  ü b e r P o n to n d e c k  w ir d  de r 
w aage re ch te  S ch u b  de r G lo cke  d u rc h  e ine R o llb a h n  a u fge n o m m e n  u n d  
a u f d ie  S tü tzsä u le  ü b e rtra g e n . V o rn  u n d  h in te n  s in d  je  v ie r  D r u c k 
ro l le n  e in g e b a u t, d ie  zu je  zw e i in  zw e i B a la n c ie rs  g e la g e rt s in d . E in e  
S tü tz ro lle  a n  je d e r Se ite  n im m t d ie  v o m  S e ite n w in d  h e rru h re n d e n  
S tü tz d rü c k e  a u f. Ü b e r  d e r R o llb a h n  l ie g t  e in  T r ie b s to c k k ra n z , m  den  
d ie  A n t r ie b s r itz e l d e r D re h w e rk e  e in g re ife n . D e r K ra n z  b e s te h t aus 
zw e i F o rm s tä h le n , in  d ie  a ls  Z ähne  k r ä f t ig e  S ta h lb o lz e n  s tra m m  e in 
g e p aß t s in d , d ie  le ic h t  ausgew echse lt w e rd e n  kö n n e n .

Abb. 11
D rehw erk  und S icherheitsbrem se des 250 t-S c liw im m kra n s  Brest.

E s  s in d  zwei e le k tr is c h e  D re h w e rk s a n tr ie b e  v o rh a n d e n  (A b b . 11), 
v o n  denen je d e r d u rc h  e in  Gehäuse gegen W itte ru n g s e m flu s s e  ge
s c h ü tz t  is t .  Jede r A n t r ie b  b e s te h t aus e in e m  50 P S -M o to r, n  -  54« 
U /m in  d e r a u f e in  w a a g e re ch t a ngeo rdne tes  S ch n e cke n g e trie b e  u n d  
m e h re re  S tirn ra d v o rg e le g e  a rb e ite t.  D as le tz te  R itz e l g r e i f t  in  den  
T r ie b s to c k k ra n z  e in . Z w isch e n  M o to r  u n d  S ch n e cke n w e lle  s i t z t  e ine 
K u p p lu n g  d ie  dem  M o to ra n k e r  d ie  n ö tig e  achs ia le  B e w egung  g e s ta tte t,
u n d  d e ren  e ine H ä lf te  g le ic h z e it ig  a ls  B re m ssch e ib e  d ie n t.  D as S ch n e k - 
ke n vo rge lege  a rb e ite t  in  e inem  guße ise rnen , v o lls tä n d ig  geschlossenen 
Gehäuse s tä n d ig  in  Ö l u n d  is t  v o n  v o rz ü g lic h e r , e rp ro b te r  K o n s t r u k 
t io n  D ie  S chnecke aus S ch m ie d e s ta h l is t  aus dem  V o lle n  g e s c h n itte n . 
D as S ch n e cke n ra d  b e s te h t aus P h o sp h o rb ro n ze . D ie  S ch n e cke n w e lle  
lä u f t  be id e rse its  in  R in g s c h m ie r la g e rn , d e r A ch s ia ls c h u b  w ir d  d u rc h  
K u g e ld ru c k la g e r  a u f  gen om m e n .

D ie  re ic h l ic h  g ro ß  bem essenen B re m se n  d e r b e id e n  D re h w e rk e  
w e rd e n  d u rc h  E le k tro m a g n e te n  g e lü f te t .  Sie d ie n e n  z u m  A b b re m s e n  
des N a ch la u fw e g s  b e im  A b s te lle n  d e r D re h m o to re n  u n d  z u r S ic h e ru n g  
des K ra n e s  gegen u n g e w o llte  B ew egung . D a m it  D re h m o to re n  u n d  
G e tr ie b e te ile  a u c h  d a n n  n ic h t  ü b e r la s te t w e rde n , w e n n  e in m a l d ie  
D re h b e w e g u n g  zu p lö tz l ic h  e in g e sch a lte t o d e r a b g e s to p p t w e rd e n  s o llte  
is t  in  das S ch n e cke n ra d  e ine R u ts c h k u p p lu n g  e in g e b a u t, d ie  d u rc h  
F e d e rn  zu sa m m e n g ep re ß t w ir d .  D e r  F e d e rd ru c k  k a n n  d u rc h  e ine  a u f 
d e r S chneckenradachse  s itze n d e  M u t te r  genau  e in g e s te ll t  w e rde n .

D ie  g roß en  Z a h n rä d e r d e r V o rge lege  s in d  aus S ta h lg u ß  h e rg e s te llt ,  
d ie  R itz e l aus bes tem  S ch m ie d e s ta h l. D ie  A ch se n  s in d  e b e n fa lls  aus 
geschm iede tem  S ta h l un d  a lle  t re ib e n d e n  T e ile  h a b en  B ro n z e fu t te r .  
°  D ie  b e id e n  50 P S -M o to re n  s in d  in  R e ih e  g e s c h a lte t u n d  w e rd e n  
v o n  e in e m  d e r H a u p tg e n e ra to re n  gespe is t. G e s te u e rt w e rd e n  sie d u rc h  
L e o n a rd -S c h a ltu n g  m i t  H i l f e  e in e r im  K ra n fu h re rh a u s  a u fg e s te llte n  

S te u e r w a lze .
A ls  w e ite re  S ic h e rh e it gegen u n b e a b s ic h tig te s  D re h e n  des K ra n e s  

is t  n o ch  e in  d r i t te s  T r ie b w e rk  (A b b . n ) ,  je d o c h  ohne M o to r  u n d  
S ch n e c k e n trie b , v o rh a n d e n . D ieses T r ie b w e rk  h a t  a u ch  e ine e le k tro 
m ag n e tisch e  B a n d b re m se , d ie  v o m  K ra n fü h re rh a u s  d u rc h  e inen  be-
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sonderen  N o td ru c k k n o p f  g e s te u e rt w ird ,  so daß  im  G e fa h r fa lle  d ie  
D re h b e w e g u n g  s o fo r t  s t illg e s e tz t w e rde n  k a n n . W ä h re n d  des S t i l l 
s tandes des K ra n e s  is t  diese B rem se  im m e r  geschlossen u n d  m u ß  v o r  
A n la sse n  des D re h w e rk s a n tr ie b e s  e rs t d u rc h  den N o td ru c k k n o p f  ge
ö f fn e t  w e rde n . S o lange diese B rem se  geschlossen is t ,  e rh a lte n  d ie  
D re h m o to re n  ke in e n  S tro m , s e lb s t w e n n  d e r S te u e ra p p a ra t b e d ie n t 
w ird .

Krantriebwerkshaus.
A lle  K ra n tr ie b w e rk e  m i t  A u sn a h m e  d e r D re h w e rk s a n tr ie b e  s in d  

in  e in e m  H a u s  u n te rg e b ra c h t.  I n  e in e m  R a u m , dessen G ru n d r iß  d ie  
A b b . 12 u n d  13 sc h e m a tis c h  d a rs te lle n , b e fin d e n  s ic h :

Z w e i H u b w in d e n  f ü r  d ie  zw e i 125 t -H a k e n , a n g e tr ie b e n  d u rc h  d ie  
E le k tro m o to re n  N r . 1 u n d  2 v o n  je  95 P S  n  =  500 U /m in ;

e ine E in z ie h w in d e  f ü r  den  A u s le g e r, a n g e tr ie b e n  d u rc h  d iese lben  
M o to re n ;

g ine  H u b -  u n d  K a tz fa h rw in d e  f ü r  den  20 t -H a k e n ,  a n g e tr ie b e n  
d u rc h  E le k t r o m o to r  N r . 3 v o n  je  95 P S  n  =  500 U /m in ;

zw e i H u b w in d e n  f ü r  d ie  zw e i 10 t -H a k e n , a n g e tr ie b e n  d u rc h  
E le k t ro m o to re n  N r . 4 u n d  5 v o n  je  50 P S  n  =  540 U /m in .

a =  Ausleger in  P fe ilr ic h tu n g , d =  H ub trom m e l,
b =  zwei 10 t-H ubw erke , e =  F ah rtro m m e l,
c =  20 t-H u b - und K a tz fa h rw e rk ,

D ie  b e i d e n H a u p t h u b t r i e b e  s in d  S p il l t r o m m e l w in d e n , 
d ie  fe s t m ite in a n d e r  g e k u p p e lt  o d e r u n a b h ä n g ig  v o n e in a n d e r d ie  
b e id e n  125 t -H a k e n  h eben  u n d  senken . Jede W in d e  b e s te h t aus zw e i 
T ro m m e ln  m it  z y lin d r is c h  e in g e d re h te n  R ille n ,  d e ren  Z a h l so g ro ß  ge
w ä h lt  w u rd e , daß  das v o n  der A u s le g e rs p itz e  k o m m e n d e  H u b s e il n a ch  
m e h rm a lig e m  U m la u f d e r b e id e n  T ro m m e ln  fa s t  sp a n nu n g s lo s  e in e r 
A u fs p e ic h e rtro m m e l z u g e le ite t w ird .  D iese  A r t  W in d w e rk e  f ü r  große 
H u b h ö h e n  u n d  schw ere  L a s te n  h a b e n  den  V o r te i l ,  daß  d ie  D u rc h 
m esser d e r H u b tro m m e l —  in  d iesem  F a lle  n u r  1600 m m  —  n ic h t  zu 
g ro ß  w e rde n . B e im  A u fw ic k e ln  des 880 m  la n g e n  H u b s e ile s  a u f  e i n e  
T ro m m e l ü b lic h e r  B a u a r t  w ü rd e n  s ic h  u n g e w ö h n lic h  g roße M aße fü r  
den  D u rch m e sse r u n d  d ie  T ro m m e llä n g e n  e rgeben. A u f  den  be iden  
S p e ic h e r tro m m e ln  v o n  1500 m m  D u rch m e sse r k ö n n e n  d ie  H u b s e ile , 
w e il sie fa s t  sp a n nu n g s lo s  s in d , in  sechs L a g e n  ü b e re in a n d e r a u fg e 
w ic k e l t  w e rd e n .

D ie  be id e n  A u fs p e ic h e rtro m m e ln  lie g e n  zu sa m m e n  m i t  d em  K r a n 
g e g en g e w ich t u n te r  d em  H a u p ttr ie b w e rk s ra u m . Jede S p e ic h e r tro m 
m e l w ir d  d u rc h  e in e n  G e le n k k e tte n tr ie b  v o n  d e r H a u p tw in d e  u n te r  
Z w is c h e n s c h a ltu n g  e in e r a u f  d e r v e r lä n g e r te n  V o rg e le ge w e lle  s itze n d e n  
R e ib u n g s k lin k e n k u p p lu n g  in  D re h b e w e g u n g  v e rs e tz t u n d  n a ch  je d e r

U m d re h u n g  u m  e tw as m e h r  a ls  e ine S e ild ic k e  ve rsch o b e n . H ie rd u rc h  
w ir d  das v o n  den  S p ill t ro m m e ln  a b la u fe n d e  S e il in  m e h re re n  L a g e n  
g la t t  a u fg e w ic k e lt.  D a  das a u fz u w ic k e ln d e  S e il n u r  n o ch  ganz w e n ig  
S p a n n u n g  b e s itz t, b e d e u te t dieses Ü b e re in a n d e rle g e n  m e h re re r  S e il
la g e n  k e in e  G e fa h r fü r  das S e il, z u m a l d e r T ro m m e ld u rc h m e s s e r sehr 
re ic h l ic h  g e w ä h lt  is t .

B e im  H e b e n  h a t d ie  A u fs p e ic h e r tro m m e l in fo lg e  e in e r besonderen  
E in r ic h tu n g  im  A n t r ie b  s te ts  das B e s tre b e n , e tw as v o rz u e ile n , w o d u rc h  
im  S e il d ie  e r fo rd e r lic h e  S p a n n u n g  e rz e u g t w ird .  B e im  R ü c k w ä r ts 
g a n g  k u p p e lt  s ich  d ie  A u fs p e ic h e rtro m m e l s e lb s t tä t ig  v o m  H u b w e rk  
a b  u n d  w ir d  d u rc h  das a b la u fe n d e  S e il rü c k w ä r ts  gezogen, so daß  a u ch  
je t z t  e ine  gew isse S p a n n u n g  im  S e il v o rh a n d e n  is t .  D ie  A u fs p e ic h e r
t ro m m e l is t  in  e inem  ve rs c h ie b b a re n  G e rü s t g e la g e rt, dessen F a h rw e rk  
dUrCf  h,daS D re h w e rk  d e r T ro m m e l m i t  a n g e tr ie b e n  w ird ,  u n d  z w a r is t  
d ie  e rse tzung  zw isch e n  D re h - u n d  F a h rw e rk  so g e w ä h lt, daß  s ich  
d ie  S p e ic h e rtro m m e l n a c h  e in e r U m d re h u n g  u m  d ie  S e ild ic k e  +  2 m m  
m  ih r e r  L ä n g s r ic h tu n g  ve rsch o b e n  h a t.  D as v o n  den  S p il l t r o m m e ln  a b - 
aU 0 I' . i '1] ed lä u f t  desh a lb  s te ts  s e n k re c h t a u f  d ie  S p e ic h e rtro m m e l 

a u f u n d  le g t  s ic h  in  G e w in d e fo rm  g la t t  neben e in a n d e r. D e r  d ie  S pe i
c h e rtro m m e l tra g e n d e  W a g e n  w ir d  d u rc h  e ine G e le n k k e tte  h in -  u n d  
hergezogen. E in  v e r lä n g e r te r  G lie d b o lze n  eines ih r e r  G lie d e r g r e i f t  in  
e ine fe s t a m  K ra n g e rü s t g e la g e rte  K u lis s e  e in . H a t  d ie  S p e ic h e rtro m 
m e l in  e in e r F a h r t r ic h tu n g  d ie  E n d s te llu n g  e rre ic h t,  so g le ite t  d e r v e r 
lä n g e rte  G lie d b o lze n  de r K e t te  in  d e r K u lis s e  h in a u f o d e r h in u n te r  
u n d  s c h a lte t a u f  d iese W eise  d ie  B e w e g u n g s ric h tu n g  des W agens u m , 
w ä h re n d  d ie  K e t te  in  g le ich e m  S inne  w e ite r  lä u f t .  A u f  diese W eise  
lä ß t  s ic h  das S e il in  b e lie b ig  v ie le n  L a g e n  g la t t  ü b e re in a n d e r w ic k e ln .

D ie  A u s b ild u n g  d e r H u b w e rk e  in  d ie se r A r t  h a t  s ic h  se it m e h r  a ls  
30 J a h re n  b e w ä h r t  u n d  is t  v o n  d e r D E M A G  b e i v ie le n  g ro ß e n  K ra n e n  
b is  zu  400 t  T ra g fä h ig k e it  a n g e w a n d t w o rde n .

D as e rs te  S tirn ra d v o rg e le g e  d e r H a u p th u b w in d e  lä u f t  in  e inem  
geschlossenen guße ise rnen  K a s te n  s tä n d ig  in  Ö l. W egen  d e r hohen  
D re h z a h l d e r e is te n  W e lle n  la u fe n  diese in  besonderen  m i t  Ö l g e fü llte n  
R in g s c h m ie r la g e rn . D ie  ü b rig e n  L a g e rs te lle n  e rh a lte n  F e tts c h m ie ru n g . 
D e r  g rö ß te  W e r t  is t  a u f  d ie  M ö g lic h k e it  e ines bequem en A usbaus  
a lle r  T e ile  g e le g t. A u s  d iesem  G ru n d e  ru h e n  d ie  V o rg e le ge w e lle n  in  
L a g e rn  m i t  z w e ite ilig e n  S cha len  u n d  a b n e h m b a re n  D e c k e ln . D ie  
T ro m m e ln  h aben  R o tg u ß fu t te r  in  ih re n  N aben  u n d  d re h e n  s ic h  le ic h t  
u m  ih re  A chsen , d ie  aus S ch m ie d e s ta h l bestehen u n d  m i t  ih re n  E n d e n  
in  W in d e n s c h ild e n  aus F o rm s ta h l s o lid e  b e fe s t ig t  s in d .

D ie  M o to re n  s in d  m it  d e r g e m e in s c h a ftlic h e n  A n tr ie b s w e lle  d u rc h  
zw e i in  a ch s ia le r R ic h tu n g  bew eg liche  K u p p lu n g e n  v e rb u n d e n . D u rc h  
L ö s u n g  d e r K u p p lu n g s b o lz e n  k ö n n e n  d ie  M o to re n  le ic h t  v o n  d e r A n 
tr ie b s w e lle  g e tre n n t w e rd e n .

U m  b e im  H e b e n  zw e i ve rsch iedene  G e sch w in d ig ke ite n  z u r  V e r 
fü g u n g  zu haben , is t  e in  W echse lvo rge lege  im  Ö lgehäuse des G e tr ie b e 
ka s te ns  u n te rg e b ra c h t, so daß  m a n  so w o h l je d e  F lasche  a lle in  a ls  a uch  
be ide  F lasch e n  gem e insam  m it  zw e i ve rsch iedenen  G e sch w in d ig ke ite n  
heben u n d  senken ka n n . D ie  je w e ils  n ic h t  b e n u tz te  F lasche  b le ib t  fe s t 
s tehen , w e il a u f  je d e r  d e r le tz te n  V o rg e le ge w e lle n  e ine  besondere 
e le k tro m a g n e tis c h  zu lü fte n d e  B rem se  a n g eo rd n e t is t ,  d ie  d ie  T ro m 
m e ln  fe s th ä lt ,  w e n n  d e r gem einsam e A n t r ie b  a b g e k u p p e lt is t .  Das 
G e sch w in d ig ke its -W e ch se lg e tr ie b e  w ir d  im  K ra n tr ie b w e rk s h a u s  u m 
g e le g t.

M i t  d e r g röß e re n  G e s c h w in d ig k e it k ö n n e n  an e in e m  H a k e n  L a s te n  
b is  62,5 t  u n d  m i t  zw e i H a k e n  gem e insam  L a s te n  b is  125 t  gehoben 
w e rde n . M e h r  a ls  62,5 t  an  e in e m  H a k e n  o d e r m e h r a ls  125 t  a n  zw e i 
H a k e n  m üssen m i t  d e r k le in e re n  G e s c h w in d ig k e it gehoben w e rde n . 
B e i Z w isch e n la s te n , d. h . b e i so lchen , d ie  u n te r  d iesen  H ö ch s tg re n ze n  
liegen , k a n n  m a n  d ie  H e b e g e s c h w in d ig k e it in fo lg e  d e r L e o n a rd -  
S c h a ltu n g  n o ch  s te ig e rn .

B e im  B e tr ie b  d e r be id e n  125 t-F la s c h e n  gem e in sa m  u n d  b e i B e 
la s tu n g e n  v o n  125— 250 t  an  d e r H a u p tf la s c h e  s in d  s te ts  zw e i G e n e ra 
to re n  in  d e r d ie s e le le k tr is c h e n  Z e n tra le  z u r Spe isung  d e r b e id e n  95 P S - 
K ra n m o to re n  N r . 1 u n d  N r . 2 in  B e tr ie b . B e ide  G e n e ra to re n  u n d  be ide  
M o to re n  s in d  h ie rb e i in  R e ih e  g e s c h a lte t u n d  w e rd e n  d u rc h  L e o n a rd - 
S te u e ru n g  g e s te u e rt.

D e r 250 t -  u n d  d ie  b e id e n  125 t - L a s th a k e n  s in d  a ls  S c h la u fe n  aus 
g e b ild e t u n d  d re h b a r  a u f  K u g e ln  g e la g e rt. D ie  schm iedee ise rne  T ra 
ve rse  m i t  d e m  250 t -H a k e n  w ir d  a n  D e c k  des P o n to n  g e la g e r t un d  
k a n n  s te ts  b e q ue m  in  d ie  J25 t -F la s c h e n  e in g e h ä n g t w e rd e n . D a  d ie  
be id e n  H a u p th u b w e rk e  s ta r r  m ite in a n d e r  v e rb u n d e n  w e rd e n , is t  d a n n  
e in  u n g le ich es  H e b e n  o d e r S enken d e r b e id e n  125 t -H a k e n  ausgesch los
sen. Jede I2 5 t -F la s c h e  h ä n g t in  zehn  S e ils trä n g e n . D ie  S e ile  v o n  
48 m m  D u rch m e sse r s in d  aus P f lu g s ta h ld ra h t  h e rg e s te llt  u n d  bestehen  
aus sechs L itz e n  zu  je  91 D ra h te n  v o n  1,45 m m  D u rc h m e s s e r, b e i e in e r 
F e s t ig k e it  v o n  180 k g /m m 2, w as e in e r B ru c h la s t  v o n  126 t  je  S e il e n t 
s p r ic h t .  U m  d ie  Seile  zu  schonen , h a b en  d ie  S e ilro lle n  w ie  a u c h  d ie  
H u b tro m m e ln  e in e n  D u rc h m e s s e r v o n  1600 m m  e rh a lte n . D as is t  
r e ic h l ic h  g ro ß .
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E in z ie hw e rk  fü r  den A us lege r.
D ie  beiden H a u p th u b m o to re n  N r  I  u n d  I I  k ö n n e n  Ü be irm ne  F e 

d e rb a n d k u p p lu n g  a u ch  das T r ie b w e rk  zu m  Bew egen des A us lege rs  
a n tre ib e n  (A b b . 12). E in  S t irn -  u n d  K e g e lra d v o rg e le g e ^ d re h t zwe 
k rä f t ig e  sen k re ch te  Schraubenspm deln, u n d  z w a r d re .e ine  re c h ts  u n a  
d ie  andere  lin k s .  W ie  b e re its  f rü h e r  gesagt, bew egen diese S ch rauben  

• rip in  e inen  G egengew ich tsw agen, d e r d u rc h  zw e i L e n k s ta n g e n  m i 
d em  A u s le g e r v e rb u n d e n  is t .  D e r  A u s le g e r lä ß t s ich  a u c h  m i t  de r 
tt -Hast aus ie d e r S te llu n g  le ic h t  u n d  s c h n e ll v e rs te lle n . D as E in  
^ e W  des Auslegers v o n  18 2 b is  o m  A u s la d u n g , gemessen v o n  F e n 

d e rk a n te , m i t  z w e i M o to re n  v o n  je  95 ^ / ^ c h t u n g T M i n 6^ ^ S e k  
a M in . 50 Sek., das A us legen  m  u m g e k e h r te r  R ic h tu n g  5 M m  17 Sek 
F ü r  9oo t  L a s t  u n d  e in e n  W e g  v o n  22,5 b is  o m  v o n  B o rd  s in d  d  
7 e ite n  7 M in  28 Sek. b zw . 8 M in . B e i e in e r 15° t - L a s t  d a u e r t  das E in 
g e h e n  v o n  28”  b is  o m  10 M in .  u n d  das A us le g e n  11 M in .  F ü r  125 t  
a n  zw e i H a k e n  u n d  e in g e sch a lte te m  schne llen  G ang im  A n tr ie b s rä d e r 
k a s te n  s in d  d ie  Z e ite n  15 M m . 16 Sek. bzw . 15 M m . 17 Sek. b e i e inem
Wecr v o n  a i b is  o m  v o n  F e n d e rk a n te .

SD as Senken des A us lege rs  m i t  L a s t  d a u e r t  s te ts  e tw as  lä n g e r, w e il
rW  T as tw eg  d a b e i s te ig e n d  v e r lä u f t .

D ie  S c h ra u b e n sp in d e ln  s in d  aus geschm iede tem  S ta h l h e rg e s te llt  
u n d  m it  k rä f t ig e m  G ew inde  versehen. I n  dem  Gegen g e w ich tsw a g en  
s h id  d ie  B ro n z e m u tte rn  k u g e lig  g e la g e rt, u m  zu v e rm e id e n , daß  brn 
k le in e re n  U n g e n a u ig k e ite n  des S tah lg e ru s te s  s c h ä d lich e  S pannungen  
b i  den G e trie b e n  e n ts teh e n . D e r  W agen  r o l l t  a u f v ie r  k rä f t ig e n  R ä d e rn  
an  d e r R ü c k w a n d  des S tü tzg e rü s te s  a u f  u n d  ab . D ie  Z u g k rä f te  1 den 
S p in d e ln  w e rde n  v o n  K e g e lro lle n la g e rn  a u fge n o m m e n  v o n  ä h n lic h e r  
B a u a r t  w ie  b e im  K ö n ig s la g e r  fü r  das D re h w e rk .

W inde für die 20 t-K letterkatze.
V o n  den  a u f d e r A b b . 13 (un te n ) s ch e m a tisch  d a rg e s te llte n  zw e i 

T ro m m e lw in d e n  d ie n t  d ie  e ine  a ls  H u b -  u n d  d ie  andere  a ls F a h rw in d e  
fü r  d ie  20 t -K le t te rk a tz e .  A n g e tr ie b e n  w e rd e n  be ide  ü b e r em  S t irn -  
ra d g e tr ie b e  d u rc h  den  E le k t r o m o to r  N r .  I I I  v o n  95 P  n n  n  500

U /m D ie  L a s t  h ä n g t in  zw e i S trä n g e n  eines D ra h ts e ile s . D ie  K a tz e  
w ir d  d u rc h  e in  end loses S e il v e r fa h re n , das v o rn  u n d  h in te n  an  de r 
K a tz e  b e fe s t ig t is t  u n d  ü b e r U m le it ro l le n  u n te r  d em  A u s le g e r z u r 
W in d e  z u rü c k lä u f t .  D ie  S e ilro lle  in  d e r S p itze  des A u s le g e rs  is t  n a c h 
s te llb a r  in  F ed e rn  a u fg e h ä n g t, d a m it  das S e il d a u e rn d  g e sp a n n t is t .

D ie  g ü n s tig s te  S te llu n g  des A us lege rs  fü r  das A rb e ite n  m it  d iese r 
L - u fk a tz e  is t  d ie  t ie fs te  A u s le g e rs te llu n g , w e il d a n n  d ie  A u s la d u n g  am  
g rö ß te n  is t  D ie  L a u fk a tz e  k a n n  a b e r a u c h  b e i je d e r  a n d e re n  A u s - 
le e e rs te llu n g  a ns tands los  a rb e ite n . D as T r ie b w e rk  is t  d e ra r t  a u sg eb il- 
le t  daß  b e im  V e r fa h re n  d e r L a u fk a tz e  d e r L a s th a k e n  im m e r  de n  g le i
chen  A b s ta n d  v o n  d e r L a u fk a tz e  e in h ä lt .  E s k a n n  a lso  n ic h t  Vor
ko m m e n  da ß  de r L a s th a k e n  b e im  K a tz e n fa h re n  gegen d ie  L a u fk a tz e  

ocen  w ir d  B e im  K a tz e n fa h re n  w ir d  d ie  K a tz fa h r t ro m m e l d u rc h  
®6Z TTt-cnfiibre rhaus aus ges teu e rte  F e d e rb a n d re ib u n g s k u p p lu n g
m i t  d e m * v e r b u n d e n .  D ie  H u b tro m m e l h a t  e k r  
g e d re h te  g e w in d e a r t ig  v e rla u fe n d e  R il le n  u n d  is t  genügend  la n g , u m
das ganze Hubseil in e in e r L a g e  a u fn e h m e n  zu kö n n e n .

E in  E n d e  des Hubseiles is t  a u f d e r T ro m m e l u n d  das an d e re  E n d e
in  d e r L a u fk a tz e  b e fe s tig t. D ie  F a h r t ro m m e l h a t  a u c h  e in g e d re h te

. t— ■ rpw indes, und  die  zwei F ahrse ile  —  Ober- und  R ille n  m  F o rm  eines G ew inn > c ...
, T , r . ., beide rech ts  un d  lin k s  an der S e iltrom m e lU n te r fa h r s e ü -  werden ^  ^  ^  A uslegersp itze_ SQ

^  i' 5  ■ .1 %  ■ TT i+ p rfa h rs e il a b  u n d  das O b e rfa h rs e il a u f. D ie -
w ic k e  sic  as abw echse lnd  v o n  b e id e n  S e ils trä n g e n  be-
se lben  R il le n  w e rd e n  '  a u i B ro n ze b ü ch se n  lose a u |  s tah l-
n u tz t. D ie  T r o m m e l d r e h e i i s m ^  ^  ^  Vorgelege.

ac sen, ie  so 1 e 11 a b n e h m b a re n  D e c k e ln  u n d  R o tg u ß -
w e lle n  la u fe n  m  L a g e rn  m n  . ,, , v . e. • 01
scha len . D as M o to rg e tr ie b e  is t  v o lls tä n d ig t g e k a p s e ltu n d  la u f t  m  O l. 
D as H u b g e tr ie b e  is t  fe s t m i t  dem  M o to r  v e rb u n d e n  w a h re n d  das F a h r -  
w e rk  d e r L a u fk a tz e  m i t  d e r v e r lä n g e rte n  e rs te n  V o rg e le ge w e lle  d u rc h  
e ine  F e d e rb a n d k u p p lu n g  v e rb u n d e n  w ird ,  d ie  n u r  e in g e k u p p e lt  w ird ,  
w e n n  d ie  K a tz e  fa h re n  s o ll. E in e  gem einsam e e le k tro m a g n e tis c h  zu 
lü f te n d e  B rem se , d ie  a u f d e r M o to rk u p p lu n g  s itz t ,  b re m s t d a n n  be ide

SeÜ D a ? F a h rw e rk  b e s itz t  auß e rdem  e ine besondere  B rem se , w e lche  
d ie  K a tz e  in  je d e r L a g e  fe s th ä lt  u n d  m i t  d e r F e d e rb a n d k u p p lu n g  
d e ra r t  m  V e rb in d u n g  s te h t, daß  b e im  E in rü c k e n  d e r K u p p lu n g  d ie  
B rem se  g e lü f te t  u n d  u m g e k e h r t d ie  B rem se  geschlossen w ir d ,  w enn  
m a n  d ie  K u p p lu n g  a u s rü c k t.

W inden für die zwei io  t-H ilfshaken.
D ie  b e id e n  io  t-H u b w e rk e , a u f A b b . 13 (oben) sc h e m a tis c h  d a r 

g e s te llt ,  w e rd e n  d u rc h  je  e inen  M o to r  ( N r . IV u n d V )  v o n  50 P S  b e i n  
=  540 U /m in  a n g e tr ie b e n . S ie k ö n n e n  u n a b h ä n g ig  v o n e in a n d e r a r 
b e ite n  ode r d u rc h  e ine a b k u p p e lb a re  W e lle  so verbunden werden daß
be ide  W in d e n  e n tw e d e r v o n  e in e m  M o to r  o d e r v o n  zw e i M o to re n  an

g e tr ie b e n  w e rde n . Ih re  E in z e lte ile  g le ich e n  in  d e r D u rc h b ild u n g  denen

d 6 r Z°ur L ie fe ru n g  des S trom es fü r  b e ide  M o to re n  g le ic h z e it ig  g e n ü g t 
e in  H a u p tm a s c h in e n s a tz  in  d e r d ie s e le le k tr is c h e n  Z e n tra le . A rb e ite t, 
n u r  e in  M o to r , so w ir d  de r d en  S tro m  lie fe rn d e  H a u p tg e n e ra to r  im  
A n k e r  n u r  m i t  110 V o l t  e rre g t.

K ran füh re rha us  und  Kom m andohaus.
I n  dem  F ü h re rh a u s  v o rn  a m  d re h b a re n  T e il des K ra n g e ru s te s  s in d  

a lle  S teue ro rgane  ü b e rs ic h t lic h  u n d  h a n d lic h  a n g eo rd n e t u n te rg e b ra c  . 
Von d iesem  F ü h re rh a u s  aus w e rd e n  d ie  K ra n m o to re n  angelassen  u n d  
d ie  H a u p tw in d e n  m i t  dem  E in z ie h w e rk  des A u s lege rs  gekuppe  
d ie  K u p p lu n g  fü r  das K a tz fa h rw e rk  d e r 20 t -W in d e  b e d ie n  .

I n f  F ü h re rh a u s  is t  a u ch  e ine v o m  Einziehwerk g e trie b e n e  A n 
z e ig e v o rr ic h tu n g  a n g e b ra c h t, an  d e r d e r F ü h re r  je d e rz e it  d i e A u  '  
la d u n g  u n d  d ie  zu läss ige  H ö c h s t la s t  genau ab lesen  k a n n . E benso  be 
f in d e t  s ic h  d o r t  e ine  V o r r ic h tu n g ,  w e lche  d ie  S te llu n g  de r L a u fk a tz e

a n z e ig t. ^  b ra u c M e n  H u b w e rk e  w e rd e n  d u rc h  e ine  im  K r a n 

fü h re r h a is  stehende S te u e rw a lze  m i t  H i l fe  d e r L e o n a rd -S c h a ltu n g  
b e s teu e rt M i t  d iese r S te u e rw a lze  k a n n  d e r K ra n fü h re r  a bw echse lnd  
a lle  B ew egungen  a lle r  a m  K ra n  b e f in d lic h e n  H u b w e rk e  a u s fu h re n  u n d  
den  A u s le g e r bew egen. Z u  d iesem  Z w e c k  w ir d  d ie  S te ^ erw ^ lz ®
H il fe  zw e ie r m o to r is c h  a n g e tr ie b e n e n  U m s c h a ltw a lz e n , d ie  1 
tr ie b w e rk s h a u s  s tehen, e le k tr is c h  m i t  den  b e tre ffe n d e n  H u b m o to re n  
u n d  diese m i t  d en  je w e ils  in  B e tr ie b  b e f in d lic h e n  H a u p tm a s c h m e  
Sätzen v e rb u n d e n , w e n n  d e r K ra n fü h re r  zw e i D ru c k k n o p fe  b e d ie n  , 
d ie  s ich  a u f  se inem  S c h a ltp u lt  b e fin d e n  u n d  den  V o rw ä r ts -  o d e r R u c k -  
w ä r ts la u f  d e r U m s c h a ltw a lz e n  e in rü c k e n . D ie  U m s c h a ltw a lz e n  h aben  
auß e r de r N u lls te l lu n g  s ieben A rb e its s te llu n g e n , d ie  dem  K ra n fü h re r  
a n  e in e r L e u c h t ta fe l a n g e ze ig t w e rde n .

E s s in d  fo lg e nd e  U m s c h a ltu n g e n  m ö g lic h :

S te llung der Um schaltw aize

3
4
5
6
7

H ubm o to ren  (W indw erk)

M o to r  1 u. 2 (2 X 125 t )
,, 1 (1 X 125 t )
,, 2 (1 X 125 t )

,, 3 (20 t )

,, 4 u . 5 (2 x 1 0  t )

,, 4 ( i  X  IO  t )

5 ( i  X IO  t )

Z u r  S ic h e rh e it s in d  Ü b e rs tro m re la is  u n d  S ich e rh e itssch ü tze  in  d ie  
S tro m k re is e  e in g e b a u t. D ie  B re m s lü ftm a g n e te  d e r H u b w e rk e  w e rde n  
ü b e r diese S ich e rh e itssch ü tze  g e s teu e rt, so daß  d ie  L a s te n  a u c h  d a n n  
n ic h t  a b s tü rz e n  k ö n n e n , w e n n  d ie  M o to re n  d u rc h  Ü b e r la s t  a b g e s c h a lte t 
w e rde n . E in  N o td ru c k k n o p f  im  K ra n fü h re rh a u s  g e s ta tte t,  im  G e
fa h r fa lle  den  je w e ils  a rb e ite n d e n  M o to r  s o fo r t  s t illz u s e tz e n .

D ie  H a u p ts te u e rw a lz e  h a t  15 S c h a lts te llu n g e n . N eben  den  A n la ß 
s tu fe n  1— n  b is  z u r  E r re ic h u n g  d e r n o rm a le n  D re h z a h l de r H u b 
m o to re n  h a t  sie a u f  den  S tu fe n  1 2 - 1 5  noch  F e ld s c h w ä c h s te llu n g e n , 
d a m it  m a n  den  le e re n  H a k e n  o d e r k le in e  La s te n  schnelfer bew egen 
k a n n  D ie  F e ld s c h w ä c h s te llu n g e n  k ö n n e n  n u r  n a c h  F o r tn a h m e  e ine r 
m ech an ischen  S p e rru n g  b e n u tz t  w e rde n . H ie rd u rc h  w ir d  y e rh m d e r 
daß  e tw a  g edanken los  a u ch  b e i schw eren  L a s te n  a u f d ie  F e ld s c h w a c h

S t e i f u n g e n ^  D ie se lm a sch in e n  n ic h t  u n zu lä ss ig  hohe D re h z a h le n  a n 

nehm en , fa lls  große L a s te n  b e im  S enken das T r ie b w e rk  a n tre ib e n  is t  
e ine sog B a lla s te in r ic h tu n g  e in g e b a u t. D iese E in r ic h tu n g  sc a e 
ü b e r e in  R ü c k s tro m re la is  den  o d e r d ie  H u b m o to re n , w e lche  m  d iesem  
F a lle  a ls  G e n e ra to re n  a rb e ite n , a u f W id e rs tä n d e  u n d  b rem s sie - 
d u rc h  a b  Es w ir d  a u f d iese W e ise  v e rh in d e r t ,  daß  d ie  H a u p tg e n e ra 
to re n  in  d e r Z e n tra le  d u rc h  d ie  K ra n h u b m o to re n  a n g e tr ie b e n  w e rde n .

D ie  z u r  B a lla s te in r ic h tu n g  gehörenden  A p p a ra te  u n d  W id e rs ta n d e  
s in d  im  K ra n tr ie b w e rk s h a u s  u n te rg e b ra c h t.

U n te r  d em  K ra n fü h re rh a u s  l ie g t  e in  K o m m a n d o h a u s . H ie r  b e 
f in d e t  s ic h  neben  a lle n  E in r ic h tu n g e n  fü r  d ie  seem änn ische  F ü h ru n g  
des S ch w im m k ra n e s  a u ch  d ie  H a u p ts ta t io n  e r .a u  - e rnspree  
an lage , w e lche  d ie  V e rb in d u n g e n  m it  dem  K ra n fü h re r -  dem  P o n to n 
s teue rhaus  u n d  m i t  d e r d ie s e le le k tr is c h e n  Z e n tra le  h e rs te llt .

W erkstoff und Anstrich.
N u r  d e r O rd n u n g  h a lb e r sei gesagt, da ß  d ie  D E M A G  s e lb s t

v e rs tä n d lic h  ih re  B e re ch nu n g e n  d e r B e a n s p ru c h u n g , d ie  D u rc h b ild u n g  
de r e in ze ln e n  T e ile , d ie  W e rk s to f fa u s w a h l u n d  -b e a rb e itu n g  n a ch  den 
z u r Z e it  des Baues dieses S c h w im m k ra n s  g ü lt ig e n  G e s ic h ts p u n k te n  fü r  
bpc+p A u s fü h ru n g  d u rc h g e fü h r t  h a t .  S ä m tlic h e  T e ile  s in d  be q ue m  zu 
g ä n g lic h  so daß  d ie  W a r tu n g  u n d  d e r A u sb a u  v o n  V e rs c h le iß te ile n  
ohne  S c h w ie r ig k e it  e rfo lg e n  k a n n . A lle  Z a h n rä d e r, L a u fra d e r  un d  
B re m ssch e ib e n  s in d  aus zähem  S ta h lg u ß  v o n  hoher F e s t ig k e it  d ie  
A chsen , W e lle n ,  R itz e l usw . aus be s tem  geschm iede tem  b .-M . b ta .n l 
h e rg e s te llt .  T ro m m e ln , S e ilro lle n , F ü h ru n g s ro lle n , L a g e r usw . s in d
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d ie ^ r o ß e ^  Z a p fe ^ ^ n x l  ̂ u s ^ b e s T e m ^ f f A u s le Se rb o lz en sow ie  
F e s t ig k e it  u n d  h o h e r D e h n u n g  D ie  m ie de | em  S ta b l v o n  h o h e r 
R ille n .  D ie  B re m s b ä n d e r haben  K , ^ edt+I‘omme‘ln  h a b e n  e in g e d re h te  
z u n ä c h s t zw e i A n s tr ic h e  aus Blei™  H  Iz fu t te f  A11e E is e n te ile  h aben  
g ra u e r Ö lfa rb e  S S  ^  A n S tr ic h e aus
w u rd e n  d re im a l m i t  Ö l-  b zw  T w  n  816 m c h t  Po l ie r t  s in d ,
z w e im a l m it  K a rb o lin e u m  g e s t r ic h e n w o r d e n " ^ “ ' F en d e r Sind

Abb. r 4 . D E M A G -R iesenschw im m kran  im  H afen  B rest m it e iner 125 t-L a s t 
be i 31 m  Ausladung.

A bb. 15. 250 t-S ch w im m kra n  B rest. D ie  m it  20 t  be lastete T a„ f i  * 
äußerster S te llung  (50 m von  P ontonkante ) bei ganz ausgelegtem  K ranau“

leger.

s c h ü tz t11 Ä e Ö7 - t r b e i t nn ’ Ŝ W e it alS m ö g lic h  d u rc h  B le c h h a u b e n  ge- 
M a te r ia l P f  a G 8 tr ie b e rä d e r s in d  sa u b e r aus d em  v o lle n
M a te r ia l g e frä s t o d e r g e h o b e lt. A lle  Seile  s in d  m it  g rö ß te r  S o rg fa lt

Abb. 16. 250 t-Schwim m kran Brest. n ,P , , , ,
äußerster S te llung bei ganz eingezogenem K m n a u s le g e n ^ ^ 26

P robebe lastungen.

B e i den P rü fu n g e n  (A b b . 14, 15 u. 16) des b e tr ie b s fe r t ig e n  K ra n e s  
w u rd e n  m i t  e in e r Ü b e r la s t v o n  1 0 %  s ä m tlic h e  B ew egungen  m i t  d e r vn l 
len  G e s c h w in d ig k e it a u s g e fü h r t. D ie  H a u p th a k e n  w u rd e n  i c M '  
a n g  m i t  e in e m  ru h e n d e n  P ro b e g e w ic h t v o n  333 t  b e la s te t. D ie  t n i f f  
a en v o n  10 t  u n d  d ie  K le t te r k a tz e  v o n  20 t  w u rd e n  w ä h re n d  1 s M in

m it  d e r 1 ,5 fa ch e n  N o rm a lla s t  g e p rü f t .  A u ß e rd e m  w u rd e n  s ä m tlic h e  
H a k e n  n o rm a l b e la s te t. s ä m tlic h e

D er 250 t-D E M A G -S c h w im m k ra n  B res t h a t die an ih n  gestellten 
Forderungen anstandslos e r fü l lt  und w ird  auch fü r  die kom m ende 
Z e it e in  W ahrze ichen deutschen Schaffens bleiben. mmende

Wichtige Fachliteratur.
A u s z ü g e .

H. Hafenausrüstung.

is t  m Fd e i° ! ; itP h n it0 fÜ I f f  Man<*ester-Schiffahrtskanal
wegen seiner Bauweise 'd ie e -ä n -r *1? +’ A ug“ ?t  *937 beschrieben, der
(Abb. 1), B eachtung v e rd ifn t  ' t?  f f  deutschen  G epflogenheiten abweicht 
v. h. A . F. S m d d e P t  i l P  v ° n der F i™ a  W e rf Gusto,
von Schleusentoren fü r  B e r g u f f f f  d 1 Und d ie n t zum  Herausheben 
is t  e in  H ilfs h u b w e rk  fü r  ,??" f  Umschlagszwecke. F ü r le tz te re  
noch eine H ubka tze  fü r  1 0 1 D ie  A b P ™ ' auße ,̂dem la u ft  im  Ausleger 
die von  Schleusen und B rücken  I T T  f f  ganzen Hebezeuges, 
Länge über alles rd. 45 m , B re ite  über » U r i*  abhange° '  smd fo lgende: 
W asserlin ie  rd . 21 m, T ie ’faan» H 6S r d ’ 5, Gesamthöhe über
Schw im m kranes k a n n ’ in  schweren Re/1 i™ 1 cm ™ ' ß le  Stat>d itä t  des 
in  der Längsrich tung  S r Ä  ve rg rößert werden:
gelassen, vorne oder h in ten  m it dem P / u n / i 0 0 0 ” / -  * 6' ms Wasser 
werden können; in  der Q uerrich tum r f« a m m ko rp e r verbunden
das durch  eine angetriebene Schraubenspm deTquer 
ko rp e r bewegt werden kann. Säm tliche Bewegungen des Hebe“ /

werden e lek trisch  angetrieben und gesteuert (W ard-Leonardsrha ltunot 
den S trom  erzeugt eine D am pfm aschine von 200 P s  bei soo U m d r/m in  r f  ’ 
Schw im m kran, der ke inen F ah ra n trie b  en thä lt muß eeschle t  a e’ 
E ine  ungew öhnliche A usb ildung  e rh ie lt der A u /w e r  d ld u r r h ^ d  ^ erde?-

K = r S *  a r  .»w range rus t gehoben werden kann (Abb. 2 ■ als fA m d  f , i r  -i-- ■ u

A T e h iP u m gunteebed dieS6 ^ f f '  Um sohlagszwecke ein f ix e re /
Stande b e / r ^ r J f f f T  f £Chaffen Werden kann. In  diesem Z u. 
m öa llchke if von T ra gk ra f t  al/ e rdm &sc" «  125 t, jedoch is t eine Schwenk- 
D s t von ,  von  ie  I5  nach beiden Seiten vorhanden. B e i der H öchst- 
ia s t von 2501 s tu tz t sich der Ausleger u n m itte lb a r m it  seinem W ippgelenk 
lie h  waseSOnu efrS v ®rs t | rk te  Dei;k  ab 1 dabei is t  dann keine Schw enkungmö 
n ich t f * l Ur, C SchY erstla s ta rb e ite n  im  M anchester-Schiffskanal f f r  
S ü lle  P  R1 gr !  a ten  T i r  • Ausre iche"d e  H ilfsm asch inen, w ie  Pumpen 
d/e TT t Pr/ ßlUf 3ge’ L lch tm a£chine "sw . s ind vorhanden. Ebenfa lls sind 
d f r e i  l r m™gUngSräume der H esatzung  nach neuzeitlichen Ansprüchen aut 
h n c h f  4 c* U,nd ausgesta tte t. D er gesamte Schw im m kran  is t nach den 
a u s g e ffh r t Ung6n V° n U ° yds H eg iste r and der H  a n d e Isb  e h  ö r  d f
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Nachrichten über den Kriegsschiffbau.
NK 37—20. Schlachtschiff und Luftwaffe.

(Folge V.)

D ie in  den vorhergehenden Folgen behandelten Bcmber.at. wurfsversuche 
gegen Schiffsziele ha tten  neben der E rm itt lu n g  der Geschoßwirkung te ilw e ise 
den Zweck die T re ffw ahrsche in lichke it gegen ortsfeste und bewegliche, te i l 
weise zu Ausweichm anövern be fäh ig te  Z iele  zu e rm itte ln .

Der im  vo rigen  angez°gene B e ric h t des englischen Ausschusses zur Prü - 
fung  der Frage der V e rle tz lich ke it des Schlachtschiffes gegenüber L u f ta n g r if 
fen be faß t sich ebenfalls, wenn a u c h in  sehr a llgem einer F orm , m it  den T re ff- 
aussich tenbe im  B om benabw urf im  H o riz o n ta l-  und S tu rz flug  sowie des F lu g 
zeugtorpedos sowie m it  dem E in fluß  des F lakfeuers au f die T re ffgenau igke it.

D er A n g r if f  im  H o rizo n ta lfm g  ko m m t danach be i genügender Sich- 
t ig k e it  aus der H öhe in  B e trach t, um  ausreichende A u ftre ffgeschw ind igke iten  
und Durchschlagsle istungen zu erzielen, t r o tz  der re la tive n  G enauigkeit 
der M eß instrum ente bestehen zahlreiche Fakto ren, welche die T re ffgenau ig 
k e it  schon u n te r friedensm äßigen Bedingungen bee in träch tigen, w ie  die 
etwaigen Ausw eichm anöver des Zieles, die Änderung der F lughöhe und  a ll
gemein die hohe F luggeschw ind igke it. W eitere  eingehende Versuche auf d ie 
sem Gebiet werden vorgeschlagen, um  zu endgültigen Schlüssen zu gelangen.

Der A n g r if f  e rfo lg t im  S tu rz flug, wenn zu t ie f  liegende Bew ö lkung den 
A n g r if f  im  H o riz o n ta lflu g  n ic h t gesta tte t; zweckmäßig werden beide A n 
g riffsa rte n  zugleich b enu tz t, um  das Abw ehrfeuer des Gegners zu ze rsp lit
te rn  D ie  T re ffw ah rsche in lichke it beim  S tu rzbom benangriff u n te r friedens
mäßigen Bedingungen is t  vo n  den zuständigen D iensts te llen  der englischen 
W ehrm ach t fes tgeste llt w orden; weitere Versuche über den E in flu ß  der 
A bw urfhöhe , des S tu rz flugw inke ls  und denjenigen einer längeren F lugdauer 
au f die T re ffgenau igke it lau fen  z. Z t.  noch. Der Ausschuß e m p fie h lt h ierzu 
ein enges Zusam m enarbeiten der Stäbe der be te ilig ten  W affen.

D ie  Frage des Torpedoangriffs  durch Flugzeuge is t  vo n  dem Ausschuß 
n ic h t besonders un te rsuch t w orden; h ierzu w ird  u. a. gesagt, daß der T o r
pedoabw urf n u r in  sehr geringer H öhe erfolgen kann, und daß diese A n g r if fs 
a r t  den N a ch te il ha t, sich gerade gegen den bestgeschutzten T e il des Schiffes
zu rich te n . , _  . . .

B ezüg lich  des E influsses des Abw ehrfeuers au f d ie  1 re figenau igke it 
besagt der Ausschußberich t u. a., daß sie, ganz abgesehen von  den d irek te n  
V erlusten  und Beschädigungen, e rheb lich  durch die physische E rschü tte rung  
durch  in  der Nähe des Flugzeugs erfolgende Geschoßexplosionen bee in träch 
t ig t  w ird ; le tz te re  w irke n  ähn lich  w ie  starke L u fts tö ru n ge n  be i ungünstigen 
W ette rverhä ltn issen , welche ebenfalls d ie T re ffgenau igke it sehr erheblich 
bee in trächtigen.

D er d r it te  A b sch n itt des englischen Ausschußberichtes bezieht sich auf die 
W irk u n g  des Abwehrfeuers von K riegssch iffen gegen angreifende Flugzeuge;

er be ton t, daß sich gerade in  dieser Beziehung die größ ten Schw ierigkeiten 
be i der B eurte ilung  ergeben hä tten . Auch die A nsichten der A d m ira litä t und 
des Generalstabs der L u ftw a ffe  scheinen sich h ie r s ta rk  zu widersprechen.

Besonders zum  Schutz gegen S turzbom ber und Torpedoflugzeuge h a t 
d ie A d m ira litä t Spezialwaffen e n tw icke lt, welche au f G rund länger dauern
der Versuche ve rvo llkom m net w urden. Anscheinend sind h ie rm it h a u p t
sächlich die m ehrläufigen Maschinenwaffen ( „m u lt ip le  pompom s“ ) gemeint, 
w obei b is zu ach t Maschinenkanonen, welche G ranaten kle inen Ka libers ve r
feuern, in  einer gemeinsamen L a fe tte  zusammengefaßt sind.

Abschließend sagt der B e rich t, daß die moderne, zahlreiche und schnell 
schießende A b w e h r-A rtille r ie  eine außerordentlich m ächtige Feuerkonzen
tra t io n  erm ög lich t, welche m it  S icherhe it eine starke V erm inderung der 
T re ffaussichten und der M ora l der Flugzeugbesatzungen gew ährle iste t. D ie 
K r i t ik  an der F lakw affe , soweit sie sich au f d ie E rfahrungen des W eltkrieges 
berufe, übersehe, daß das Flugzeug — abgesehen von  der E rhöhung  der Ge
schw ind igke it und  der W end igke it — ebenso ve rw undbar geblieben sei und 
m it  der Steigerung seiner Abmessungen e in  entsprechend günstigeres Ziel 
b ie te , während Zahl, K a lib e r und  Geschoßgewicht der Abwehrgeschütze, ih re  
Treffsicherhe i t  und  Feuergeschw ind igke ite i heb lich  e n tw icke lt worden seien.

E inen interessanten B e itrag  zur Frage des Einflusses der F lugzeug
geschw indigkeit und F lughöhe au f die Bemessung der F lakbew affnung h a t 
der ita lien ische  Oberst des Marinewaffenwesens Bianco d i San Secondo in  
einem schon eingangs erw ähnten Aufsa tz 1 gelie fert. D ie  Steigerung von  
Geschw indigkeit und  F lughöhe in  den le tz ten  Jahren bis zu 120 m/sec 
(432 km /S tde.) und b is zu 6000 m  h a t danach v o r allem  zu einer erheblichen 
E rw e ite rung  des Abstandes des Flugzeugs vom  angegriffenen Schiff im  
A ugenb lick des Bom benabw urfs und v o r allem  auch zu einer entsprechenden 
V erm inderung der W irkungsdauer des F lakfeuers vom  A ugenb lick des m ög
lichen Erkennens des F lugzeugs b is zum Bom benabw urf ge füh rt.

B . m acht da rau f aufmerksam, daß be i entsprechend großen Flugge
schw ind igke iten und F lughöhen — beim  A n g r if f  im  H o rizo n ta lflu g  — das 
Flugzeug seine A b w u rf Stellung schon e rre ich t, bevor es vo n  den Geschützen 
kle inen  und m ittle re n  Ka libers wegen deren geringer Schuß- und W irku n gs 
w e ite  überhaup t un te r Feuer genommen Werden kann. So s ind gegen m o
derne, schnelle und hochfliegende Flugzeuge n u r Geschütze vo n  9— 10 cm 
K a lib e r ab w irksam . Da zu genügender W irk u n g  eine entsprechende Zahl 
von  Geschützen zur V erfügung stehen müsse, bedeute das, daß der Ge
w ich tsa n te il der F la k a rtille r ie  in fo lge der Steigerung der Flugzeuggeschwin
d ig k e it und  G ip fe lhöhe s ta rk  zu ste igern  sei.

A uch  so seien die T reffaussichten gegen Flugzeuge a llgem ein wegen des
1 E . B ianco d i San Secondo, Colonello A rm i N a va li. „ In flu e n z a  de i 

progressi deg li aerei sulla difesa contraerea a bo rdo .“  R iv . M a r itt im a , Fe
b rua r 1937, S. 165— 171.
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A u s fa lle n s  bzw . d e r W irk u n g s m in d e ru n g  d e r sch n e llfe u e rn d e n  M a sch in e n 
w a ffe n  gegen so lche  Z ie le  s ta r k  b e e in trä c h t ig t .

B . n im m t an , daß d ie  W a h rs c h e in lic h k e it ,  e in  a n g re ife nde s  F lu g ze u g  
abzusch ieß en, im  w e se n tlich e n  d u rc h  d ie  z u r  B esch ieß ung  z u r  V e rfü g u n g  
s tehende Z e it  b e s t im m t w ird .  A u s  den v o n  ih m  zu V e rg le ich szw e cke n  a u f
g e s te llte n  T a b e lle n  g e h t h e rv o r , daß d ie  W a h rs c h e in lic h k e it ,  schne lle  un d  
in  g ro ß e r H ö h e  a n g re ife n d e  F lu gzeug e  zu tre f fe n ,  s ich  gegenüber den frü h e 
re n  V e rh ä ltn is s e n  — 50 m /sec (180 k m /S td e .)  u n d  2000 m  F lu g h ö h e  — a u f 
den v ie r te n  T e i l  v e rm in d e r t  h a t.

D ie  Z e it  de r G e g e n w irku n g  is t  ü b e rh a u p t e in  E le m e n t v o n  g ru n d le g e n 
de r W ic h t ig k e it  ( „ fo n d a m e n ta le  im p o r ta n z a “ ). S ie e rg ib t  s ich  aus dem  Z e it 
p u n k t  des S ich te n s  des a n g re ife n d e n  F lu gzeug s  u n d  dem  Z e itp u n k t  des 
B o m b e n a b w u rfs . L e tz te re r  Z e itp u n k t  e rg ib t  s ich  aus F lu g h ö h e  u n d  F lu g 
g e sc h w in d ig k e it; e r w ird  d u rc h  d ie  C h a ra k te r is t ik  des F lugzeugs, d ie  A r t  
des A n g r if fs  u n d  d ie  S ic h t ig k e it  (B e w ö lk u n g  usw .) v o n  oben b e s tim m t. D e r 
Z e itu n te rs c h ie d  zw ischen  dem  S ich te n  des F lu gzeug s  u n d  se inem  B o m b e n 
a b w u r f  u n d  d a m it  d ie  T re f fw a h rs c h e in lic h k e it  s in ke n  de m zu fo lg e  m i t  z u 
ne hm e n d e r F lu g g e s c h w in d ig k e it u n d  H ö h e .

D e r A b s ta n d , in  w e lch e m  das a n g re ife n d e  F lu g ze u g  e rk a n n t w ird ,  
h ä n g t v o n  e in e r R e ih e  ve rsch ie d e n e r F a k to re n , w ie  d e r a llg e m e in e n  S ic h tig 
k e i t  de r A tm o s p h ä re , dem  S ta n d  des F lugzeuges z u r  Sonne, dem  T y p  u n d  
de r Z a h l de r F lugzeuge , de r F lu g h ö h e , de r P e ilu n g  de r F lugzeuge , d e r W i r k 
s a m k e it  des B e o b a ch tu n g s - u n d  M e ld ed ie ns tes , dem  U m s ta n d , ob  gegebenen
fa lls  g le ic h z e it ig  A n g r if fe  v o n  ve rsch iedenen  S e iten  e rfo lg e n , usw . ab. B e i 
g le ic h e r E n tfe rn u n g  w ä c h s t d ie  S c h w ie r ig k e it  des S ich ten s  be m e rke n sw e rt 
m i t  de r G röße des H ö h e n w in k e ls , a lso m i t  de r F lu g h ö h e : e in  n ie d r ig  flie g e n 
des F lu g ze u g  in  de r N ä h e  des H o r iz o n ts  w ird  e tw a  a u f d o p p e lte  E n tfe rn u n g  
e rk a n n t w ie  e in  solches in  de r N ä h e  des Z e n its .

D ie  A bm essungen  d e r F lu g ze u g e  s in d  a lle rd in g s  gegen frü h e r  v e rg rö 
ß e rt;  an de re rse its  e rschw eren d ie  je t z t  a llg e m e in  v e rw e n d e te n  S c h u tz a n 
s tr ic h e  ( „ t in te g g ia tu r e  m im ic h e “ ) d ie  E rk e n n u n g  e rh e b lic h .

Im  a llg e m e in e n  d ü r f te n  se lbs t u n te r  g ü n s tig s te n  B e d in g u n g e n  14 000 m  
d ie  g rö ß tm ö g lic h e  E n tfe rn u n g  d a rs te lle n , a u f w e lche  a n g re ife n d e  F lugzeuge 
no ch  ausgem ach t w e rd en  kön n e n .

A n d e re rse its  e n ts p r ic h t  e in  E rk e n n u n g sa b s ta n d  v o n  w e n ig e r a ls  6000 m  
e ine r E n tfe rn u n g , w e lche  g e rin g e r is t  a ls  de r A b s ta n d  im  Z e itp u n k t  des B o m 
b e n a b w u rfs .

A u s  den en tsp rechenden  T a b e lle n  e rg ib t  s ich , daß b e i 2000 m  F lu g h ö h e  
un d  180 k m /S td e . F lu g g e s c h w in d ig k e it de r ä lte re n  F lu g z e u g ty p e n  se lbs t b e i 
e inem  S ic h te n  des F lu gzeug s  a u f e rs t 6000 m  e ine  Z e it  v o n  92 s, v o m  S ich te n  
b is  zu m  B o m b e n a b w u rf z u r  V e rfü g u n g  s te h t. D agegen s in k t  dieses In te r v a l l  
b e i 360 k m /S td e . G e s c h w in d ig k e it u n d  5000 m  F lu g h ö h e  b e i e inem  S ich te n  
a u f 6000 m  E n tfe rn u n g  a u f n u r  6 s. U m  d ie  g le ich e  B esch ieß ung sze it w ie  
v o rh e r  z u r  V e rfü g u n g  zu  haben , m ü ß te  in  d iesem  F a lle  das F lu g ze u g  schon 
a u f 14 000 m  E n tfe rn u n g  g e s ich te t w erden.

D ie  Z e it  fü r  d ie  G e g e n w irku n g  w ird  aber no ch  w e s e n tlic h  d u rc h  d ie  e r
fo rd e r lic h e n  v o rb e re ite n d e n  F u n k tio n e n  w ie : N a c h r ic h te n ü b e rm it t lu n g  v o m  
F lu gs iche rung spos te n  a n  d ie  F e u e r le itu n g  u n d  E rfasse n  des Z ie ls  (7 s), 
E rm it t lu n g  de r S chuß da te n , W e ite rg a b e  an  d ie  G eschütze sow ie E in s te lle n  
an  den  G eschützen (9 s), E in s te lle n  des Z ü nde rs  od e r H e ra usne hm e n  der 
T V ° n u aUS d e r b e tre ffe n d e n  G ru ppe  schon v o rh e r  e in g e s te llte r P a tro n e n , 
L a d e n  des G eschützes, R ic h te n  u n d  F e u e rn  (4 s), s c h lie ß lic h  F lu g z e it  des 
Geschosses ( n s )  u m  insge sam t e tw a  3 0 s  v e rk ü rz t ,  d . h .  e rs t nach  d ieser 
z e i t  to n n e n  d ie  e rs ten  Geschosse in  de r N ä h e  des Z ie ls  d e to n ie re n . D ie  
e ig e n tlic h e  W irk u n g s z e it  de r B esch ieß ung v o m  S ich te n  b is  zu m  B o m b e n 
a b w u r f v e r r in g e r t  s ich  a lso en tsprechend.

B e i e in e r angenom m enen F e u e rg e sch w in d ig ke it v o n  15 S c h u ß /m in  be i 
den  G eschützen v o n  8,8 b is  10,5 cm  K a lib e r  k ö n n te n  u n te r  den oben ange
gebenen g ü n s tig s te n  B ed in g u n g e n  ge rin g e r G e s c h w in d ig k e it u n d  F lu g h ö h e  
no ch  15 S a lven  a u f das Z ie l abgegeben w erden . B e i m o de rn en  F lugzeugen  
is t  dagegen d ie  m ö g lich e  F e u e rw irk u n g  b e i e ine m  S ich te n  a u f w e n ig e r als 
8000 m  E n tfe rn u n g  schon ungenügend.

B . z ie h t aus den ob ig en  A u s fü h ru n g e n  d ie  F o lg e ru n g , daß geeignete M it te l  
zu m  m ö g lic h s t f rü h z e it ig e n  S ich te n  ge fund en , d ie  Z e it  zw ischen  S ich te n  des 
Z ie ls  b is  z u r F e u e re rö ffn u n g  v e rk ü rz t ,  d ie  W irk s a m k e it  de r W a ffe n  v e rg rö 
ß e rt, d e r F e u e ru m fa n g  (,,v o lu m e  d i fu o c o “ ), d . h . d ie  Z a h l de r G eschütze u n d  
ih re  F e u e rg e sch w in d ig ke it v e rg rö ß e rt u n d  s c h lie ß lich  d ie  F e u e r le itu n g  v o m  
B e g in n  des Schießens ab m ö g lic h s t e x a k t w e rd e n  m ü ß te n . H . E v e r s .

Verschiedene Nachrichten.
Weitere geschichtliche Würdigungen des 40jährigen 

Dieselmotor-Jubiläums.
D ie  te c h n is c h - lite ra r is c h e n  O rg ane  d e r F a c h w e lt des S ch iff-  u n d  

M asch inenbaues ha ben  in  den le tz te n  M o n a te n  w ie d e rh o lt  des D ie se lm o to rs  
g e dach t, de r e ine  so große U m w ä lz u n g  in  se inem  W irk u n g s b e re ic h e  h e rb e i
g e fü h r t  h a t, w ie  m a n  sie w o h l k a u m  im  g le ich e n  M aße v o n  e in e r anderen  
m a sch in e n - od e r b a u te ch n isch e n  E n tw ic k lu n g  d e r N e u z e it b e h a u p te n  k ö n n te . 
S e lbs t d ie  D a m p ftu rb in e , d e ren  e n d g ü lt ig e  G e s ta ltu n g  u n d  E in fü h ru n g  in  
d ie  g le ich e n  v ie r  Ja h rze h n te  fä l l t ,  k a n n  in s o fe rn  dem  D ie s e lm o to r n ic h t an 
d ie  S e ite  g e s te llt  w erden , a ls  d iesem  e in  P r i n z i p  u n te rs c h ie d  in  de r V e r 
w e n d u n g  des B re n n s to ffe s  zu g ru n d e  la g , w ä h re n d  b e i d e r T u rb in e  n u r  d ie  
V e rw e n d u n g  des D am p fes  in  e in e r an de re n  M a s c h in e n fo rm  v o r  s ich  g e h t. 
E s w a re n  au ch  ve rsch iedene  W ege, w e lche  be ide  e ingesch lagen haben. D ie  
S chöp fe r d e r D a m p ftu rb in e  h a tte n  sch n e ll u n d  r ic h t ig  e rk a n n t , daß d ie  große 
S tä rk e  dieses M a sch in e n typ s  in  dem  A bge hen  v o m  K ö lb e n m a s c h in e n -P r in z ip  
f ü r  g roße  L e is tu n g e n  be s tand , u n d  so e n ts ta n d e n  schon w e n ig e  Ja h re  na ch  
P arsons k le in e r  „ T u r b in ia “  im  e rs te n  J a h rz e h n t des neuen J a h rh u n d e rts  
S ch iffe  v o n  70 000 PS, w ie  „M a u re ta n ia "  u n d  „ L u s i ta n ia “ , u n d  na ch  w e ite 
re n  z w e i J a h rz e h n te n  S ch iffe  v o n  100 000 P S  u n d  n a ch  w ie d e r 10 J a h re n  
S c h n e lld a m p fe r v o n  fa s t  v e rd o p p e lte r  M a s c h in e n k ra ft.

D e r D ie s e lm o to r  e n tw ic k e lte  s ich  ganz anders  u n d  v e rb re ite te  s ich  
b a ld  v ie l  w e ite r  ü b e r den g roß en  B e re ich  d e r S ch iffe  v o n  m it t le re n  G rößen 
u n d  G e sch w in d ig ke ite n . D as F ra c h ts c h if f  p r o f i t ie r t e  in  e k la ta n te r  W eise 
v o n  dem  U n te rs c h ie d  zw ischen  H e iz ö l-G e w ic h t u n d  D ie s e lö l-G e w ic h t je  PS, 
u n d  d ie  B e d e u tu n g  dieses U n te rsch ied s , d ie  ge rin g e re  L ä n g e  de r A n tr ie b s 
an lage , — ab e r au ch  d ie  V e re in fa ch u n g  des M a sch in e n b e tr ie b e s  ü b te  e ine 
so ungeheure  W ir k u n g  a u f d ie  gesam te H a n d e ls s c h if fa h r t aus, daß d ie  
E poche  des D ie s e lm o to rs  in  ih re r  W e itw irk u n g  a u f d ie  S c h if fa h r t to n n a g e 
m ä ß ig  w e it  g rö ß e r w u rd e  a ls  d ie je n ig e  de r D a m p ftu rb in e , d ie  s ich  h e u te  f r e i 
l ic h ,  im  sch a rfe n  W e ttb e w e rb  m it  dem  D ie se lm o to r, rü s te t ,  du rch  H o c h d ru c k 
d a m p f, Ü b e rh itz u n g  u n d  ho he  D reh zah le n , — d a h e r im m e r kom pend iöse re  
G e s ta ltu n g  d e r K esse l- u n d  M a sch inen räu m e , — au ch  t r o t z  ih re s  im m e r 
noch h ö h e re n  V e rb ra u ch e s  a n  B re n n s to f f  e b en fa lls  in  das G e b ie t d e r m i t t e l 
g ro ß e n  u n d  k le in e n  S ch iffe  e in zu d rin g e n .

A u c h  de r D ie s e lm o to r  a rb e ite t  a b e r p la n m ä ß ig  in  d e r R ic h tu n g  e rh ö h te r 
D re h za h le n , d e r G e tr ie b e u n te rs e tz u n g  un d  des im m e r g e r in g e r w e rdenden  
R a u m - u n d  G ew ich tsa n sp ru ch s  u n d  B re n n s to ffv e rb ra u c h s  je  PS.

Z u  den e in d ru c k s v o lls te n , ja  v ie l le ic h t  e rg re ife n d s te n  W ü rd ig u n g e n  
g ro ß e r E n tw ic k lu n g e n  u n d  G e d enk ta ge , d e ren  m a n  s ich  in  den le tz te n  J a h r
zeh n te n  e r in n e rn  k a n n , h a t  ohne Z w e ife l d ie  F e ie r  g e h ö rt , w e lch e  a m  4. O k 
to b e r  in  d e r g roßen M o n tag e - u n d  P rü fs ta n d s h a lle  de r M .A .N . in  A ugsb u rg  
z u m  G edenken d e r E n ts te h u n g  des e rs te n  D ie se lm o to rs , d e r d o r t  1897 e rb a u t 
w o rd e n  is t ,  s ta t t fa n d . H ie rz u  w a re n  ge ladene G äste  aus a lle n  G auen D e u tsch 
la n d s  u n d  aus v ie le n  B e re ich e n  d e r In d u s tr ie ,  W ir ts c h a f t  u n d  W issenscha ft 
e rsch ienen , w e lch e  u n m it te lb a re  od e r m it te lb a re  B ez ie h u n g e n  z u r A n tr ie b s 
te c h n ik  la n d fe s te r  u n d  sch w im m e n d e r Fah rze uge  u n d  zu den V e rb ra u c h e r
k re is e n  v o n  B e tr ie b sm a sch in e n  haben . A u ch  fü h re n d e  P e rs ö n lic h k e ite n  de r 
de u tsche n  V e rw a ltu n g , aus P a r te i-  u n d  S ta a tsä m te rn , H e e r u n d  M a rin e  
w a re n  e rsch ienen . D e r M i t te l t e i l  de r m e h rs c h iff ig e n  M o n ta g e - u n d  P rü fs ta n d s - 
H a lle  w a r  d u rc h  D ra p e r ie n  a b g e k le id e t, u n d  a n  d e r S tirn s e ite  w a r a m p h ith e a 
t ra l is c h  e in  M u s ik p o d iu m  a u fg e r ic h te t,  a u f w e lch e m  das O rch e s te r de r M ü n 
chener P h ilh a rm o n ik e r  u n te r  d e r L e itu n g  S iegm und  v o n  H auseggers e rsch ien .

—* ----- — — vjG-iijt nuuun jL/ieseis anwonnxen,
wurde durch  den V o rtra g  der O uvertü re  zu „E u ry a n th e “  e inge le ite t. Den 
edlen und lebensbejahenden K längen dieser M usik fo lg ten  die Begrüßungs-

A b b . 1. G e d e n k ta fe l f ü r  den  e rs te n  D ie s e lm o to r an  h is to r is c h e r S te lle  in  der
M .A .N . , A ugsb u rg .

w o rte  des D ire k to rs  O tto  M e ye r de r M .A .N ., da nach  D ire k to r  W a lth e r  W in -  
t e r le ’s F e stansp rache , b e i d e r e r a u f d ie  E n tw ic k lu n g s -  u n d , m a n  d a r f  ru h ig  
sagen Le idensgesch ich te  d e r Jah re  1893 b is  1897 e ing ing , w ä h re n d  de ren d ie
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M A N  d ie  S c h w ie rig k e ite n  des W erdens  b is  zu m  e rs te n  b e tr ie b s fä h ig e n  D ie se l
m o to r  d u rch zu m a ch e n  h a tte .  I n  d ie se r Z e its c h r i f t  H e f t  12, 1937 is t  u n te r  
dem  T i te l  40 Ja h re  D ie s e lm o to r “  e ine a u s fü h r lic h e  D a rs te llu n g  dieses 
W e rd e n s  e rsch ienen , w e lch e  au ch  d ie  M itw ir k u n g  de r F ir m a  F r ie d  K ru p p  
den  T a tsa ch e n  e n tsp re ch e n d  g e w ü rd ig t  u n d  d ie  G e m e in s a m k e it b e id e r  F i r 
m e n , w ie  s ie  v o n  b e id e n  S e ite n  so o f t  b e to n t  w u rd e , g e ke n n ze ich n e t h a t.

N ach d ieser Ansprache w urde die Schicksals-Sym phonie (V.) von B eet
hoven zum V o r tra g  gebracht. D ie  O rgan isa to ren  dieser Feier ha tten  kaum

A b b  0 D e r 1897/98 gebau te  K ru p p -D ie s e lm o to r , b e s tim m t f ü r  das D eu tsche  
M u seum  in  M ü nchen .

e in  M u s ik w e rk  w ä h le n  kö n n e n , das tre f fe n d e r  u n d  e rg re ife n d e r den sch ick 
s a lh a fte n  v o n  tra g is c h e m  L e id  d u rc h s e tz te n  W e rd e g a n g  d e r g roß e n  E r f in 
d u n g  u n d  ih re s  T rä g e rs  R u d o lf D ie s e l w id e rg e s p ie g e lt h ä tte , a ls  ge rade  diese 
S ym phon ie , b e i deren A n h ö ru n g  m a n  g lau ben  m ochte , de r große Seher B e e t
ho ve n  habe d ie  schö p fe r i scb e G e s ta ltu n g , d ie  N o t  des R in g e n d e n  un d  das 
s ie g h a ft g e w a ltig e  D u rc h d r in g e n  d e r Ide e  zu m  E r fo lg e  m u s ik a lis c h  v e rk lä re n  
w o lle n  W e n n  dem  ve rs tehe nde n  Z u h ö re r  b e i den le tz te n , den  A u fsch w u n g  
v e rk ü n d e n d e n  F a n fa re n  des ze ite n ü b e rd a u e rn d e n  W e rk e s  k a u m  no ch  e tw as 
zu m  t ie fs te n  E in d ru c k  de r F e ie r  fe h lte , so w u rd e  au ch  d ies noch a u f 'e in e  
ganz u n e rw a r te te  u n d  w ir k l ic h  g ro ß a rt ig e  W eise  ü b e r t r o f fe n : Es ö ffn e te n  
s ich  p lö tz lic h  d ie  D ra p e rie n  de r V e rk le id u n g e n  d e r F e s th a lle , u n d  m in 
destens 50 000 zu g le ich  angelassene D ie se lp fe rd e  d o n n e rte n  a u f den z a h l
re ich e n  P rü fs tä n d e n  im  S e iten - un d  M it te ls c h if f  los. D ie  P rü f-  u n d  M eß

ingen ieure  standen be i ih re n  Maschinen, und m it einem  Schlage w ar die 
W erk tagsa rbe it w ieder hergeste llt. N ich ts  konn te  die Schlußworte des 
D ire k to rs  O tto  M eyer e ind ring liche r zu Herzen fü h re n  als dieses p lö tz liche  
M assenauftreten einer großen Z ah l der vo llkom m ensten Maschinen die sich 
au f jene r E rf in d u n g  auf gebaut h a tte n  und sich nun dem Auge und Ohr im  
ehernen G le ich ta k t da rbo ten .

W ä h re n d  des H ö h e p u n k ts  d e r F e ie r  w u rd e  e ine  B ro n z e ta fe l an  de r 
S te lle  e n th ü l l t ,  w o  d e r e rs te  D ie s e lm o to r  m o n t ie r t  u n d  zum  e in w a n d fre ie n  
D a u e r la u f g e b ra c h t w o rd e n  w a r. (A b b . 1).

U m  je n e  Z e it  d e r V o lle n d u n g  des e rs te n  D ie s e lm o to rs  b a u te  au ch  d ie  
F ir m a  F r ie d . K ru p p  na ch  e igenen E n tw ü r fe n  ih re n  e rs te n  D ie s e lm o to r , de r 
aus dem  K o n s o r t ia lv e r t ra g  A u g s b u rg -K ru p p  1893 h e rvo rg ega nge n  w a r. D e r 
D ie s e lm o to r na ch  d e r K o n s t r u k t io n  v o n  F r ie d . K ru p p  w a r e in  E m z y lm d e r-  
m o to r  v o n  35 PSe b e i 170 U m d r . /m in ,  w e lc h e r 1898 a u f d e r I I .  K r a f t -  u n d  
A rb e its m a s c h in e n -A u s s te llu n g  in  M ü n ch e n  g e ze ig t w u rd e , b is  1905 m  de r 
S c h if fb a u -W e rk s ta tt  d e r F r ie d . K ru p p  G e rm a n ia w e rft  m  K ie l  m  B e tr ie b  
w a r  d a n n  im  H o te l C o n t in e n ta l in  K ie l  a u fg e s te llt  u n d  1916 an  d ie  W m d - 
u n d ' D a m p fm ü h le  v o n  H e in r ic h  N . C lausen in  S a tra p  b e i S ch lesw ig  v e r 
k a u f t  w u rd e , w o  e r b is  je t z t  in  B e tr ie b  gewesen is t .  N a ch d e m  d iese r M o to r  
(A b b . 2) in  4 o jä h r ig e m  D a u e rb e tr ie b  den B ew e is  d e r G ü te  se ine r A u s fü h ru n g

A b b . 3. F ra u  D iese l, d ie  W itw e  des E r f in d e rs ; re c h ts  D ir e k to r  O tto  M e y e r 
de r M .A .N .;  l in k s  R u d o lf  D ie se l, de r ä lte s te  S ohn des E if in d e rs .

w a h r lic h  e rb ra c h t h a tte , f in d e t  e r n u n m e h r, ge rade  w ie  d e r e rs te  b e tr ie b s 
fä h ig e  D ie s e lm o to r d e r M .A .N ., eben fa lls  a ls techn isches D e n k m a l im  D e u t
schen M u seum  in  M ü n c h e n  A u fs te llu n g , u m  d o r t  v o n  d e r m ite n tsch e id e n d e n  
A r b e it  d e r F irm a  F r ie d . K ru p p  a n  de r E n tw ic k lu n g  des D ie s e lm o to rs  fü r  
a lle  Z e ite n  Z e u g n is  a b zu lege n .

A u ß e r d iesen n o rd - u n d  sü d d e u tsch e n  P io n ie re n  d e r M a sch in e n te ch n ik  
n a h m e n  da m a ls  b a ld  a u ch  a n d e re  F irm e n  den  B a u  v o n  D ie s e lm o to re n  au f, 
u n d  d ie  d a n n  fo lg e n d e  g e w a ltig e  E n tw ic k lu n g , ih r  E r fo lg  u n d  d ie  a lle n  v o r 
an s tehe nde  deu tsche  F ö rd e ra rb e it  a n  d e r V o lle n d u n g  d iese r re m  deutschen 
E r f in d u n g  is t  in  a lle n  L ä n d e rn  a n e rk a n n t u n d  g e w ü rd ig t  w o rd e n .

D r . - In g .  E . F o e r s t e r .

Jubiläum bei den Askania-Werken.
D as 2 5 jä h r ig e  J u b ilä u m  des G e n e ra ld ire k to rs  M a x  H e rm a n n  R o u x  m  diesem  M o n a t is t  —  üb e r 

das P e rsö n lich e  eines so lchen E h re n ta g e s  h in a u s  —  au ch  e in  M a rk p u n k t  m  de r E n tw ic k lu n g s g e s c h ic h te  
e in e r de r be d e u te n d s te n  de u tsche n  F irm e n  des p rä z is io n sm e ch a n isch e n  B ere iches.

D ie  W e rk s tä t te n  fü r  P rä z is io n sm e ch a n ik  u n d  O p t ik  v o n  C a rl B a m b e rg  in  B e rlm -F rie d e n a u , w e lche  
s e it 16 Jah ren  den h e u tig e n  N a m e n  ,,A s k a n ia -W e rk e  A k tie n g e s e lls c h a ft“  tra g e n , ve r fu g e n  ü b e r e ine re ich e  
T r a d it io n ,  d ie  w e it  in  das v o r ig e  J a h rh u n d e r t h in e in re ic h t.  I n d e n  s u b tile n  u n d  s c h w ie r ig e n  A rb e its g e 
b ie te n  d e r A s tro n o m ie  un d  im  V erm essungsw esen h a tte  de r N am e  C a rl B a m b e rg  schon  im m e r den 
bes ten  R u f  fü r  in ge n iöse  M itw ir k u n g  a u f G ru n d  t ie fs te n  V e rs te hen s  de r A n fo rd e ru n g e n , w e lche  h ie r  zu

C a rl B a m b e rg  se lbs t h a t te  b e i de r F irm a  Ze iß , Jena, a ls  M e ch a n ike r g e le rn t D ie  F a . C a r l B a m 
b e rg  w a r  u m  d ie  Z e it  de r K o n s t itu ie ru n g  des de u tsche n  K a ise rre ich e s  1871 g e g rü n d e t w o rd e n  u n d  p r o 
f i t ie r te  g le ich  v o n  dem  da m a ls  e inse tzenden le b h a fte n  B e d a rf an  p räz is io n sm e ch a n isch e n  u n d  o p tis ch e n  
In s t ru m e n te n  fü r  d ie  M a rin e  u n d  fü r  d ie  V erm essung  in  D e u ts c h la n d  u n d  den K o lo n ie n  u n d  fü r  a s tro n o 
m ische  Zw ecke A ls  C a rl B a m b e rg  1892 s ta rb , h a t te  seine F irm a  schon  e inen  W e lt r u f  fü r  d ie  E n t 
w ic k lu n g  neuer p rä z is io n sm e ch a n isch -o p tis ch e r G erä te . D o r t  e n ts ta n d  auch de r F lu id -K o m p a ß  fü r  
d ie  K r ie g s m a rin e  u n d  d a m it  eine g e s c h ä ftlic h  s ta rke  B e z iehu ng , d ie  b a ld  z u r D e cku n g  eines g roßen Te iles
des M arinebedarfs be i der F irm a  fü h rte . , , , _ • i. tit -d

N a ch  B am b ergs  T o d  w u rd e  d ie  F irm a  z w a r w e ite rg e fu h r t ,  abe r e rs t de r E i n t r i t t  v o n  M a x  R o u x  
im  Ja h re  1912 in  diese F irm a  b ra c h te  das W ie d e ra u fle b e n  de r E n tw ic k lu n g s tä t ig k e it ,  u n d  im  B e g in n  
des K rie g e s  w u rd e n  d ie  W e rk s tä t te n  a lsba ld  fü r  d ie  F e r t ig u n g  v o n  K rie g s g e rä te n  u n te r  de r L e itu n g  v o n  
M a x  R o u x  u m g e fo rm t. H ie r  e n ts ta n d e n  n u n  n a u tis c h e  G e rä te  fü r  d ie  za h lre ic h e n  S c h iffs b a u te n  d ie  
da m a ls  v o lle n d e t b zw . neu begonnen w u rd e n , u n d  außerdem  w u rd e  d ie  F irm a  fü r  d ie  k o n s tru k t iv e  
E n tw ic k lu n g  ganz neuer G e rä te  e in g e se tz t. H ie rz u  g e h ö rte  m  e rs te r L im e  d ie  op tisch e  K o m p a ß u b e rtra - 
au ns  fü r  U -B o o te  E s fo lg te  u n te r  R o u x ’ s p e rs ö n lic h e r te c h n is c h e r u n d  B e tr ie b s le itu n g  d ie  H e rs te llu n g  
v o n  N a v ig a tio n s g e rä te n  fü r  d ie  K rie g s flie g e re i. R o u x  v e rs ta n d  es, d ie  F irm a  v o n  der d u rch  d ie  b ishe rige
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Ü berlie fe rung  gegebenen handw erk lichen  Grundlage a u f eine großzügige 
w ir tsch a ftlich e  und fab rika to rische  Grundlage umzustellen. E r fü h rte  zu 
diesem Zwecke erhebliche bauliche und be trieb liche  E rw eiterungen durch. 
Xach dem Kriege wurden a u f G rund gewonnener E rfahrungen an H öhen
messern und ähn lichen Flugzeugbordgeräten neue Geräte fü r  die Gas
te ch n ik  en tw icke lt, die a u f der Tagung der Gas- und W asserfachmänner 
1920 be träch tliches Aufsehen erregten. D ies b ilde te  den Anlaß  dazu daß 
die Deutsche Continenta l-G as-G esellschaft sich fü r  einen Zusammenschluß 
der F irm en  C arl Bam berg und C e n tra lw e rks ta tt Dessau einsetzte. D ie  neue 
b irm a  e rh ie lt den Nam en „A skan ia -W erke  A k tiengese llscha ft“ .

A u f  de r tech n ischen  G ru nd lag e  de r neuen G asgerä te  w u rd e n  auch M eß
g e rä te  fü r  d ie  W ä rm e te c h n ik  g e fö rd e r t  u n d , d a ra u f a u fbau end , d ie b e k a n n - 
te n  b t r a h l r ° h r r e g l e r  h e ra u sg e b ild e t, d ie  a u f a lle n  G e b ie ten  der 
le c h m k  b a hnb reche nd  gew orden s in d  un d  d ie  h e rvo rra g e n d e  S te llu n g  der 
de u tsche n  R e g e lte ch n ik  in  de r W e lt  b e g rü n d e t haben . S ie e rm ö g lic h te n  
auch che N u tz b a rm a c h u n g  de r H ö c h s td ru ck -K e sse la n la g e n  fü r  H a n d e ls 
un d  K r ie g s s c h iffe  u n d  d ie  S c h a ffu n g  v o n  a u to m a tis c h e n  S teue rungen  fü r  
o rts fe s te  u n d  schw im m end e  K essel- u n d  M a sch inenan lagen . W e ite r  be m ü h te  
s ich  M a x  R o u x  m i t  E r fo lg  u m  d ie  H e rs te llu n g  v o n  K in o -A u fn a h m e g e rä te n  
un d  I h e o d o lite n . D as so neu au fgenom m ene  G e b ie t de r , ,L u ftz ie lm e s s u n g ‘ '

brachte  die Askan ia-W erke auch h ie r in  eine führende S te llung. Es fo lg ten  
A bte ilungen  fü r  die H ers te llung  geophysikalischer Ins trum en te  fü r  La°ger- 
s tä ttenforschung und andere apparatetechnischeGestaltungen von  Bedeutung.

A ls  im  Jahre 1933 A d o lf H it le r  dem deutschen V o lke  einen neuen A u f
schwung gab und später d ie W eh rhohe it w iederherste llte , wurden an die 
Askania-W erke au f G rund ih re r umfassenden, o f t  aufopfernden E n tw ic k 
lungsarbe it vo n  v ie len Seiten hohe Anforderungen geste llt. F ü r die w ieder
erstehende L u ftw a ffe  und W ehrm ach t konn ten  die präzisionsmechanisch
optischen Geräte in  schnell steigenden Mengen ge lie fe rt werden. D ie  Gefolg
scha ft konn te  gegenüber dem Stand vo n  ru n d  einem  halben Tausend des 
Jahres 1932 au f e in V ie lfaches dieser Z ah l gesteigert werden.

D ie  Kennzeichnung der 25 jäh rigen  T ä tig k e it dieses schöpferischen 
P ioniers und Organisators der Präzisionsm echanik is t  gleichbedeutend m it 
einem R ückb lick  au f die E n tw ick lu n g  einer deutschen In d u s tr ie  zu größ ter 
Vollendung m  der V e rw irk lich u n g  des präzisionsmechanischen Gedankens 
Das ganze W erden und W irke n  au f diesem Gebiete, dem sich in  D eutschland 
eine ganze Reihe hervorragender F irm en  w idm en, h a t im m er neue Beweise 
da fü r ge lie fe rt, w ie p ro d u k tiv  genaue S ta tis t ik  der Le istungen oder irgend
welcher Vorgänge fü r  jeden F o r ts c h r itt  im  neu zu Gestaltenden is t.

D r. F.

Mitteilungen der durch „Werft *  Reederei * Hafen“  vertretenen Gesellschaften.

Gesellschaft der Freunde und Förderer 
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D ie Gesellschaft hat, w ie a lljä h r lic h  im  H e rbs t, auch diesmal die V o r
bere itungen fü r  ih re  nächstjährige  H aup t-U n te rnehm ung  ge tro ffen  Diese 
besteht in  einer an die vom  2 . - 4 .  Ju n i 1938 in  H am burg  s ta ttfind e n d e  
o rden tliche  H aup tversam m lung  u n m itte lb a r angeschlossenen

Pfingst-Tagungsfahrt nach Belgien und Holland
m it  dem  T u rb in e n d a m p fe r  „N ja s s a “  d e r D e u tschen  A f r ik a - L in ie n  vom  
P lin g s t-S o n n a b e n d , d. 4. b is  S onn tag , d. 12. J u n i.

D ie  Reise beg inn t und endet in  H am burg . N ach der am  6 Tuni m or 
gens e rfo lg ten  A n k u n ft in  A n tw erpen werden v ie r  Tage lang  eine Reihe von 
gemeinsam m it  den belgischen M itg lie de rn  und Freunden der G F F  und 
dem Reisebüro S a fa ri ausgearbeiteten Land-U nternehm ungen du rchge füh rt 
D er erste Tag g i l t  der Besichtigung von  A ntw erpen und Brüssel der zweite 
e iner H afenbesichtigung Antwerpens, wahlweise auch einer n o ih  w e iteren 
W ürd igung  der A n tw erpener K u n s t- und K u ltu rschä tze . A uch  fin d e t ein 
E m pfang durch  den M ag is tra t Antw erpens im  R athaus s ta tt  Ferner w ird  
der belgische S ch iffbaum dustrie lle  H e n ri Be lia rd , M itg lie d  der G F F  und 
'Vorsitzender des W erftkonze rns B e lia rd , C righ ton  & Co., den Teilnehm ern 
und w eiteren belgischen, französischen und deutschen Gästen ein G artenfest 
au f seinem Lands itz  be i A n tw erpen  geben.

A u f einem ganztägigen A usflug  werden Gent, B rügge, Knocke T e 
Zoute, A lb e r t P lage und Ostende besucht.

A m  v ie rte n  Tage w ird  eine Teilnehm ergruppe das westflandrische 
K riegsgebiet und die E hren friedhö fe  der Gefallenen, eine andere die Beltri- 
schen Ardennen aufsuchen (über Brüssel, Nam ur, D in a n t nach Rochefort 
und H a n ) .

f  V° rJ?e re itunS der belgischen Landunternehm ungen werden auf der 
H in fa h r t an B ord  des Tagungsschiffes k u ltu r -  und kunstgesch ichtliche sowie 
kriegsgeschichtliche Referate e rs ta tte t. B e i der R ü c k fa h rt werden technisch- 
in d u s trie lle  K u ltu r f ilm e  gezeigt und e in  R efera t ü b e r den Stand der Le i- 
stungs-M eßtechnik und deren Bedeutung fü r  d ie S ch iffah rt e rs ta tte t

A uch  der H o lla n d  gew idm ete Tag der Reise t rä g t  überw iegend den Cha- 
T ?^ frr udeSr ? eSe1̂ lschafthchen und  um faß t eine F a h rt von  R o tte rd a m  über 
JJellt, den Haag, Scheveningen und H a rle m  nach Am sterdam . Fache-enossen 
m it  besonderem Interesse fü r  d ie Besich tigung  e iner holländischen Groß 
w e r ft sind von  dem ko rpo ra tive n  M itg lie d  der G FF , dem W erftkonzern  
W ilto n -F ije n o o rd , R o tte rdam , eingeladen, und diesen w ird  nach dem W e r f t 

Vorankündigung.
besuch auch noch der Besuch von D e lft, Den Haag und A m sterdam  durch 
Gestellung zweier K ra ftw a ge n  von  seiten der W e rft e rm öglich t.

D ie  reedereimäßige D u rch füh rung  der Reise lie g t in  der H and  des 
Reisebüros der Deutschen A fr ik a -L in ie n , „S a fa r i“ , und das U nternehm en 
g le ich t in  Preislage und D arb ie tungen m it besonderen Abweichungen des 
Program m s den bekannten „H a n sa fa h rte n “  der D .A .L . D ie  Fahrnreise 
liegen von 6 5 , -  bis 1 3 5 ,-  RM , einschl. bester V e rp flegung w ährend der 
h a h rt und der Landunternehm ungen; dazu 5%  fü r  Ablösung der Personal- 
vergutungen und R M  3 , -  Gebühren fü r  die Beschaffungskosten eines 
Sammelpasses, Sammelvisums, der Bordreiseschecks und der Devisen

D ie Teilnahm e an allen U nte rnehm ™ gen der fü n f Landaufen tha lts tage  
bed ing t einschl. E isenbahn- Straßenbahn- und Kraftw agenbeförderungen 
E in tr itts g e ld e rn  und Sonderfuhrungen m  Museen, K irch e n  und ö ffentlichen  
Gebäuden sowie E in t r i t t  zu der R iesentropfste inhöhle be i H an  im  A rdennen
gebiet, insgesamt etw a R M  4 8 , - .  G etränke und Sonstiges vom  eigenen B ord- 
reisescheck und Landtaschengeld (RM  25 — in  Devisen) &
. ^  B u f hun? “ f  d! f  e Gesellschaftsreise s teh t den' M i t g l i e d e r n

der G F F  schon je  z o fen und b le ib t denselben bis zum  i .  Januar 1938 
a l l e m  Vorbehalten. D ieser V o rbeha lt g i l t  n ich t fü r  bis zum  Tahres-Ende 
e in tre tende M itg lie d e r und n ich t fü r  Anm eldungen von  Teilnehm ern aus 
P a rte i- und  S taat am tern  sowie aus dem Bereich der W ehrm acht und der 
Behörden.

D ie  Gh F  h a t einen von den Deutschen A fr ik a -L in ie n  gestifte ten  und 
gemeinsam m it diesen sowie dem Reisebüro S afari bearbeite ten F a h rt-  
P rospekt herausgegeben, der Interessenten au f A b ru f zur V erfügung steht.

., , D Ä ersa^  1938 f in d e t in  H am burg  im  üb lichen  Rahmen 
m it  fachtechnischen und einem allgem einverständ lichen V o rtra g  sowie Be
sichtigungen (nach späterer Angabe) s ta tt.

m o + i  2' Ju n i Begrüßungsabend in  e iner neuen F orm
ih e u d  ™  TTÜ1 ■l i  ~  A m  Ju n i Fachtechnische V orträge . Gesellschafts- 

n im  U hlenhorster Fahrhaus. — A m  4. Jun i Geschäftliche M itg lie d e r
versam m lung bzw. Besichtigungen.

D ie  Geschäftsstelle der G FF  e r te ilt  gewünschte Auskünfte .

Gesellschaft der Freunde und Förderer 
der Hamburgischen Schiffbau-Versuchsanstalt.
R A . Prof. D r. W . F ischer Dr.-Tng. E . Foerster
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