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He r a u s g e b e r  f ü r  s c h if f a h r t s -
TECHNIK UND SCHRIFTWALTER: 

HR.-ING. E. FOERSTER, HAMBURG HÄFENHERAUSGEBER FÜR DIE HAFENAUS
RÜSTUNG UND UMSCHLAGSTECHNIK: 
BAUDIR. DR.-ING. A. BOLLE, HAMBURG

ORPAM npR TFSFT LSCHAFT DER FREUNDE UND FOERDERER DER HAMBURGISCHEN SCHIFFBAU-VERSUCHSANSTALT E. V. 
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ORGAN DES DEUTSCHEN HANDELSSCHIFF-NORMENAUSSCHUSSES - H. N. A.
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Mannesmann-SchifiFsbleche
werden nach den Bedingungen sämtlicher Klassifikationsgesellschaften geliefert. 

Auf Wunsch stellen wir Schiffsbleche mit erhöhtem Rostwiderstand, mit hoher 

Streckgrenze und in St. 52-Güte her. Schiffsmaste, Ladebäume, Kesselbleche, 

Kesselböden, Kesselmäntel und Schiffsprofile aller Art gehören zu unseren be

sonderen Leistungen.

MANMESMANNRÖHREN-WERKE« DÜSSELDORF
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PO H LIG
F ö r d e r a n l a g e n
f ü r  M a s s e n g ü t e r

V e r l a d e b r ü c k e n  
K r a n e  a l l e r  A r t  

G r e i f e r  u n d  K ü b e l  
K ü b e l f ö r d e r u n g e n  
H o c h o f e n b e g i c h t u n g e n  
S c h r ä g  a u f z ü g e  
W a g e n k i p p e r  

G u r t f ö r d e r b ä n d e r  
S t a h l f ö r d e r b ä n d e r  
P e n d e l b e c h e r w e r k e  

D r a h t s e i l b a h n e n  
K a b e l k r a n e  
E l e k t r o h ä n g e b a h n e n  
H a n d h ä n g e b a h n e n  
S t a h l b a u t e n

J. POHLIG AKTIENGESELLSCHAFT . KÖLN

Stehende und liegende Bauart /  Mit Kohlen
säure, Ammoniak oder Frigen als Kältemittel 
Höchste Betriebssicherheit / Geringer Platzbedarf 
Elektr. Antrieb über Keilriemen oder Getriebe

AiFA'fAyAL SEPARATOREN
für Schmieröl, Treiböl, Walöl, Fischöl usw«

ß .£. 7-033

BERGEDORFER EISENWERKag ASTRA-WERKEHAMBURGBERGEDORF

SCHIFFSKABEL

K A B E L W E R K
REINSHAGEN

W U P P E R T A L - R O N S D O R F



W erft * Reederei * Hafen
1. Mai 1942.

A N ZE IG E N 1

Auch für Fährschiffe
den „ V o ith -S c h n e id e r-P ro p e lle r“

Gerade im F ä h r b e t r i e b ,  bei dem die 
Schif fe oft anlegen müssen, ist das An
legmanöver von besonderer W ichtigkeit . 
Der V o i t h  - S c h n e i d e r  - P r o p e l l e r  
besitzt eine ausgezeichnete Manövrier
fähigkeit und gestat-

i.M.Voith Heidenheim (Brenz), / Schwesterwerk in St. Pölten (N.-Donau)

M H H n p

VIELSTELLEN-SCH WEISS AN LAGEN
m i t  i n d u k t i v e n  S c h w e i ß s t r o m r e g l e r n

D ie  w i r t s c h a f t l i c h e  S c h w e i ß a n l a g e  
für  den e isenverarbeitenden Großbetrieb

BROWN, BOVERI & CIE. A.-G., M ANNHEIM KNORR-BREMSE t  BERLIN

DcuMufi
filc  den TxuuUec

muß zuverlässig erzeugt 
werden. Auf Dampfschiffen 
ist es zweckmäßig, dafür 
eine gedrungene

KnorrLuftpumpe
zu verwenden, bei der 
Dampfmaschine und Luft
pumpe eine Einheit bilden. 
S iewerden gebaut für Luft
leistungen bis 3000 l/min., 
verdichtet auf 12 kg/cm2.



A N Z E IG E N W erft * Reederei * Hafen
1942. H eft 9.

Stahlwasserbauten
0  |

: -  -w

'

Schleusenverschlüsse u. 
Schützen mit Antrieben  
Spill» und Hellinganlagen 
Grundablässe f.Talsperren

SCH M I DT, KRANZ & CO. NOR D HAUSE N a.H.
NORDHÄUSER MASCHINENFABRIK A.G. DRAHTWORT: SCHMIDTKRANZ ■ RUF: 2150,2154-

Für die Neubauten der Handels- und Kriegsm arine 

leisten H y d ra u l ik -A n la g e n  hervorragende Dienste. 

Unsere lang jährigen Erfahrungen auch auf diesem 

Sondergebiet stellen w ir jederze it gern zur Verfügung.

H YD R AU LIK
D U I S B U R G ,  M ü lh e im e r  S trasse  64 b -72
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WERFT * REEDEREI * HAFEN
23 . J a h r g a n g  1. M a i  1 9 4 2  H e f t  9

HERAUSGEBER: DR.-ING. E. FOERSTER und  BAUDIREKTOR DR.-ING. A. BOLLE
für das Gesamtgebiet der Schiffahrtstechnik für Hafenausrüstung und Umschlagstechnik

SCHRIFTWALTER: DR.-ING. E. FOERSTER, HAMBURG 36, NEUERWALL 32.

Stand und Entwicklungsrichtung der Schiffsantriebsmaschinen.1
V o r t ra g  v o r  dem  N ie d e rrh e in is c h e n  B e z irk s v e rb a n d  des V e re in s  D e u ts c h e r In g e n ie u re  im  N S B D T  a m  14. M ä rz  1942 in  D ü sse ld o rf.

E ig e n b e r ic h t des V o rtra g e n d e n  D ip l. - In g .  B . B le icke n  V D I ,  H a m b u rg .

W e n n  m a n  je t z t  v o m  S ta n d  d e r S ch iffs a n trie b s m a s c h in e n  s p ric h t, 
so is t  d ie  Z e it  v o r  dem  K r ie g s a u s b ru c h  g e m e in t, a lso S o m m e r 1939. 
G le ic h z e it ig  is t  d a m it  auch  d ie  E n tw ic k lu n g s r ic h tu n g  gegeben. Schon 
v o r d em  W e ltk r ie g  w a r  m a n , w e n n  auch  n u r  z a g h a ft, z u r  Ü b e rh itz u n g  
übergegangen . M a n  h a tte  a uch  a u f H a n d e ls s c h iffe n , z. B . b e i den  
g roßen F a h rg a s ts c h iffe n , D a m p ftu rb in e n  e in g e fü h r t u n d  W asser
roh rke sse l fü r  d ie  besonde ren  B e d ü rfn isse  d e r H a n d e ls s c h iffe  e n t
w ic k e lt .  D ie s e lm o to re n , V ie r ta k t -  sow ie  Z w e ita k tm o to re n , w a re n  a u f 
ein ig e n  S c h iffe n  schon e in g e b a u t. N a ch  dem  K r ie g e  h ä tte  m a n  e r 
w a r te n  kö n n en , daß  e in  g roß züg iges N e u b a u p ro g ra m m , nach  e in 
h e it lic h e n  G e s ic h ts p u n k te n  a u s g e ric h te t, a u fg e s te llt  w o rd e n  w äre . 
D e n n  w ir  s ta n d e n  ta ts ä c h lic h  v o r  e in e m  N ic h ts , da  a lle  Seesch iffe  
ab g e lie fe r t  w e rd e n  m u ß te n . M a n  w a r  da m a ls  a b e r in  R eede re i- 
K re is e n  zu  e in e r  h ie r fü r  e r fo rd e r lic h e n  G e m e in s c h a fts a rb e it noch  
n ic h t  b e re it ,  sondern  g la u b te  a m  b e s ten  zu v e rfa h re n , w e n n  je d e r 
d ie  S ch iffe  nach  se inen  besonderen  E r fa h ru n g e n  b a u te . B e i d e r V e r 
s c h ie d e n a r tig k e it d e r A n fo rd e ru n g e n  fü r  d ie  e in ze ln e n  F a h r tro u te n  is t  
das auch  d u rch a u s  v e rs tä n d lic h , so lange n ic h t  an d e re  G e s ic h ts p u n k te  
v o rd r in g lic h  s in d , d ie  zu e in e r gew issen T y p is ie ru n g  zw ingen .

B e i den  e in ze ln e n  M a s c h in e n a rte n  w a r  d ie  Z e it  zw ischen  den  b e i
den K r ie g e n  d u rc h  e ine  fa s t s tü rm is c h  zu nennende  E n tw ic k lu n g  ge
k e n n z e ic h n e t. So w u rd e  d ie  Ü b e rh itz u n g  des D a m p fe s , d ie  v o rh e r  n u r  
b e i w e n ig e n  S c h iffe n  p robew e ise  e in g e fü h r t w a r, b e i den  S eesch iffen  
s c h la g a rtig  ganz a llg e m e in  d u rc h g e fü h rt. M a n  b lie b  f re i l ic h ,  d a  es s ich 
ln  d e r M e h rz a h l u m  K o lb e n m a s c h in e n  h a n d e lte , in  m äß igen  G renzen, 
3oo° w a r  w o h l d ie  obere  G renze . S c h w ie r ig k e ite n  s in d  d a b e i n ic h t  e n t 
s ta n de n . S o lche  M asch in e n  s in d  noch  h e u te  in  g ro ß e r Z a h l in  B e tr ie b . 
A ls  K esse l w u rd e n  d ie  sogenann ten  sch o ttis ch e n  Z y lin d e rke sse l, m e i
stens m i t  d re i F la m m ro h re n , v e rw e n d e t (A b b . 1). F ü r  g röß ere  A n la g e n  
Sln d  a u ch  sogen. D o p p e le n d e r g e b a u t w o rde n , w o b e i a n  je d e r  S tirn s e ite  
d re i F la m m ro h re  vo rgesehen  s ind , d ie  in  e in e r gem e insam en  in n e re n  
k  e rb re n n u n g s k a m m e r m ü n d e n . D e r  D a m p fd ru c k  b e tru g  b is  15 a tü . 
S p ä te r w u rd e n  d ie  K o lb e n m a s c h in e n  d u rc h  d ie  n a c h trä g lic h  e in g e 
b a u te  A b d a m p ftu rb in e  w e s e n tlic h  ve rb e sse rt. W ä h re n d  d ie  Ü b e rh it - 
Zung gegenüber d em  N a ß d a m p fb e tr ie b  e ine  V e rbesse rung  v o n  8— 9 %  
b ra c h te , w a r  d e r G e w in n  d u rc h  d ie  A b d a m p ftu rb in e  2 0 %  u n d  d a rü b e r. 
M e is tens  w u rd e  d ie  bessere D a m p fa u s n u tz u n g  z u r E rh ö h u n g  d e r M a 
s c h in e n le is tu n g , a lso z u r  G e s c h w in d ig k e its s te ig e ru n g , b e n u tz t.  D a  d ie  
L e is tu n g  a b e r m i t  de r. d r i t te n  P o te n z  d e r G e s c h w in d ig k e it s te ig t, w a r  
d e r G e w in n  ä u ß e r lic h  n ic h t  so a u f fa lle n d . D ie  D e sch im a g  h a t s ich  b e 
k a n n tl ic h  u m  d ie  E n tw ic k lu n g  d ie se r A b d a m p ftu rb in e n  das g röß te  
V e rd ie n s t e rw o rb e n . D ie  S c h w ie r ig k e it  des Z usa m m e n ku p p e in s  e in e r 
s c h n e lla u fe n d e n  T u rb in e  m i t  e in e r  K o lb e n m a s c h in e  w u rd e  d u rc h  d ie  
Z w isch e n sch a ltu n g  e in e r  F lü s s ig k e its k u p p lu n g  res tlo s  ü b e rw u n d e n . 
W ä h re n d  d ie  A b d a m p ftu rb in e  a n fan g s  n u r  fü r  v o rh a n d e n e  K o lb e n -  
ü ia sch in e n a n la g e n  in  F ra g e  k a m , is t  m a n  s p ä te r dazu  übergegangen , 
auch  fü r  neue S c h iffe  d iese k o m b in ie r te  A n la g e  zu w ä h le n . D e r  H o c h 
d ru c k te il  d e r K o lb e n m a s c h in e  h a t a uch  b e i k le in e n  A n la g e n  schon 
e inen h o h en  W irk u n g s g ra d , d e r v o n  e in e r T u rb in e  k a u m  e rre ic h t  w e r 
ben k a n n . W ir d  d a n n  d u rc h  d ie  A b d a m p ftu rb in e  das hohe V a k u u m  
S u t a u sg e n u tz t, so lä ß t s ich  e in  D a m p fv e rb ra u c h  b is  a u f 4,5 kg /P S e , 
Selb s t b e i L e is tu n g e n  v o n  2000 PSe, e rre ic h e n . A ls  K o lb e n m a sch in e  
W urde z u le tz t  h ä u fig  d ie  L e n tz -E in h e its m a s c h in e  g e w ä h lt, w ie  sie 
v o n  B o rs ig  u n d  v ie le n  a n d e re n  F irm e n  a u s g e fü h rt u n d  a ls D o p p e l
v e rb u n d m a s c h in e  g e b a u t w ir d .  D a  h ie r  e ine  V e n t ils te u e ru n g  s ta t t  d e r 
S ch ieber b e n u tz t w ird ,  is t  s ie  auch  fü r  ü b e rh itz te n  D a m p f besser ge- 
e igne t, doch  g e h t m a n  im  a llg e m e in e n  n ic h t  ü b e r  350° (A b b . 2). D ie

1 F o rtse tzu ng  des V D I-T agungsbe rich tes  aus den H e fte n  7 und 8.

L e is tu ng sg re n ze  l ie g t  n ic h t  genau fes t, doch  b e s c h rä n k t s ich  d ie  A n 
w e n d u n g  in  d e r P ra x is  m e is t a u f L e is tu n g e n  b is  zu 2500 u n d  3000 PSe.

N a ch  d em  W e ltk r ie g  w u rd e n  sehr v ie le  T u rb in e n a n la g e n  auch  fü r  
F ra c h ts c h if fe  g e b au t. M a n  m a ch te  d a m a ls  den  n o tw e n d ig e n  S c h r it t  
z u r  G e tr ie b e tu rb in e , so daß  m a n  m i t  n o rm a le n  A bm essungen  auskam . 
D ie  A u s fü h ru n g  v o n  B lo h m  &  V o ß  als V ie rg e h ä u s e -T u rb in e , w o b e i an 
b e id e n  R itz e ln  je  e ine  T u rb in e  a n g re if t ,  w u rd e  g e rn  genom m en. M a n  
k a m  m it  e in fa c h e r Ü b e rse tzu n g  aus, u n d  se lbs t b e im  A u s fa ll e in e r 
T u rb in e  k o n n te  m i t  den  a n d e re n  d re i im m e r  noch  e ine  g u te  L e is tu n g  
e rz ie l t  w e rde n . M i t  d e r Ü b e rh itz u n g  g in g  m a n  a llm ä h lic h  b is  380° 
h in a u f.  A u c h  d ie  D e sch im a g  e n tw ic k e lte  S c h iffs tu rb in e n , u n d  fü r  a n 
dere  W e r f te n  lie fe r te n  d ie  A E G . u n d  B ro w n , B o v e r i &  C ie. d ie  T u r -  
b in e n -A n la g e n , w o b e i d ie  Z w e igehäuse -A n lage  b e v o rz u g t w u rd e . D ie  
d o p p e lte  Ü b e rse tzu n g , w ie  sie fü r  diese A n la g e n  n ö t ig  w a r, h a t  ke in e  
nenne n sw e rte n  S c h w ie r ig k e ite n  gem a ch t. D ie  H e rs te llu n g  d e r Ge-

A bb . 1. D re iflam m rohr-S ch iffskesse l.

tr ie b e  is t  m i t  d e r Z e it  im m e r  m e h r v e rv o llk o m m n e t, h a t  a b e r in  den 
e rs te n  Ja h re n  doch  re c h t e rh e b lich e  K o s te n  v e ru rs a c h t. A u c h  s in d  
d ie  G eräusche b e i e in ig e n  A n la g e n  s tä rk e r, als m a n  es w ünschen  
m ö c h te .

P a ra lle l z u r  E n tw ic k lu n g  d e r S c h if fs tu rb in e  g in g  d ie  d e r S ch iffs 
kessel. D a  v ie lfa c h  Ö lfe u e ru n g  b e n u tz t  w u rd e , so lagen  d ie  V e r 
h ä ltn isse  fü r  W asse rro h rke sse l r e la t iv  e in fa c h . E s  w u rd e n  in  Z u 
s a m m e n a rb e it m i t  den  W e r f te n  ve rsch iedene  K e s s e lty p e n  m it  g u te m  
E r fo lg  g e b a u t. F ü r  d ie  g roß en  F a h rg a s ts c h iffe  d e r H a p a g  u n d  des 
L lo y d  e n ts ta n d e n  b e i B lo h m  &  V o ß  u n d  d e r D e sch im ag  d ie  aus 
d e r A b b . 3 bzw . A b b . 4 zu e rsehenden  Kesse l. D e r  D a m p fd ru c k  
w u rd e  b is  a u f 30 a tü  g e s te ig e rt. N a c h d e m  a n  L a n d  schon v e r 
schiedene H ö c h s td ru c k k e s s e l g e b a u t w a re n , e n tsch loß  sich  d ie  H a p a g  
zu e in e r  V e rsuchsan lage  a u f d e r  „ U c k e rm a rk “ , w o  d e r e rs te  B enson- 
K esse l e in g e b a u t w u rd e . D a  es s ich  u m  den  E in b a u  e in e r a lte n  
M asch in e n - u n d  K esse lan lage  in  e in  neues S c h if f  h a n d e lte , fü r  das u r 
s p rü n g lic h  z w e i D o p p e le n d e r m i t  je  500 m 2 H e iz flä c h e  u n d  zw e i E in 
e n d e r m it  je  259 m 2 vo rgesehen  w a ren , so b ra u c h te  n u r  e in  D o p p e le n d e r 
fo rtg e la sse n  zu w e rde n , u m  P la tz  fü r  e in e n  B enson -K esse l zu scha ffen , 
d e r fü r  d ie  G e s a m tle is tu n g  v o n  6200 PSe a u s re ich te . D ie  H ö c h s td ru c k 
tu rb in e n  w a re n  a ls  V o rs c h a lt tu rb in e n  g e b a u t. M a n  h a tte  a n fä n g lic h  
m i t  dem  k r it is c h e n  D ru c k  225 a tü  im  K esse l g e fah re n , d e r d a n n  
v o r  den  T u rb in e n  a u f 60 a tü  abged rosse lt w u rd e , d a  d ie  L e is tu n g  fü r  
de n  h o h en  D a m p fd ru c k  zu k le in  w a r. N a c h d e m  d a n n  w e r tv o lls te  
E r fa h ru n g e n  g e sa m m e ltw a re n , w u rd e  s p ä te r d ie  ganze M asch in e n - u n d  
K esse lan lage  herausgerissen  u n d  d u rc h  e ine  m ode rne  T u rb in e n a n la g e
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m it  z w e i neuen  B e n so n -K e sse ln  e rs e tz t (A b b . 5). D ie  A n la g e  is t  schon 
z w e i Ja h re  in  B e tr ie b  gewesen u n d  h a t s ich  g u t  b e w ä h rt.  Insbesonde re  
h a t  s ich  geze ig t, daß  d u rc h  d ie  N e b e n h e iz flä ch e  (A b b . 6) e ine  fü r  unsere 
Z w ecke  ausre ichende  R e g e lm ö g lic h k e it des K esse ls gegeben is t.  F ü r  
F ra c h ts c h if fe  h a lte n  w ir  d a h e r d ie  s p ä te r b e im  B e n so n -K e sse l v ie lfa c h  
b e n u tz te  D a m p ftro m m e l n ic h t  fü r  e r fo rd e r lic h , w ä h re n d  w ir  sie b e i 
e in e m  im  B a u  b e f in d lic h e n  g röß e re n  F a h rg a s ts c h if f  a u f W u n s c h  d e r 
W e r f t  vo rgesehen  haben . D a  w ir  d ie  D a m p ftro m m e l um gehen  kö n n en .

Speisewasser aus Seewasser zu v e rd a m p fe n . B e i d e r K o h le n s ta u b 
fe u e ru n g  h a b en  w ir  d ie  R e s o lu to r-M ü h le , also e ine  S ch läge rm üh le , u n d  
s p ä te r P ra llz e rk le in e re r  b e n u tz t. L e tz te re  ze ichnen  s ich  d a d u rc h  aus, 
daß  sie p ra k t is c h  ke in e n  V e rsch le iß  h a b e n ; im  S tro m v e rb ra u c h  lie g e n  
sie a b e r h ö h e r.

D e r  g rö ß te  U m s c h w u n g  t r a t  b e i d e r S c h if fa h r t  d u rc h  E in fü h ru n g  
des D ie s e lm o to rs  e in . D ie  Z a h l d e r M o to rs c h iffe  w uchs  b is  z u le tz t 
sogar in  s te ig e nd e m  M aße. D e r  ge ringe  B re n n s to ffv e rb ra u c h  u n d  da-

. . '¡egend ungeordnet.
Au -eersfeiioare Ausg/eicber 
F  -  einstellbare Federbe/asinnn

V orw ärm ern 
dahinter 

V orw ärm erl

O b e rh itz e rl 
d a h in te r 

V erdam pfer:

Ü b e rh itz e rn  
da h in te r 

V erd am p fe rI

A b b . 2. L e n tz -V en tils teue rung . A bb. 5. Benson-Kessel D . „U c k e rm a rk “ .

w ir d  s p ä te r d ie  P ra x is  ze igen, ob  sie fü r  d ie  H a n d e ls s c h if fa h r t w ir k l ic h  
ebenso n ö t ig  is t  w ie  b e i d e r M a r in e , w o  d ie  M a s c h in e n m a n ö v e r e ine 
u n g le ic h  w ic h t ig e re  R o lle  sp ie le n  a ls b e i den  H a n d e ls s c h iffe n .

A b e r  auch  andere  H ö c h s td ru c k k e s s e l h a b e n  E in g a n g  b e i den 
H a n d e ls s c h iffe n  ge fun d e n , o f t  a lle rd in g s  n u r  a ls V e rsuchsan lage , u m  
p ra k t is c h e  E r fa h ru n g e n  an  B o rd  fü r  s p ä te r zu sa m m e ln . So is t  z. B . 
d e r  S c h m id t-K e s s e l v o n  d e r N e p tu n -R e e d e re i b e n u tz t.  D ie  D esch i- 
m ag, d ie  fü r  den  S c h n e lld a m p fe r „B re m e n “  noch  e in e n  S chu lz -K esse l

m i t  d ie  k le in e n  Ö lb u n k e r  u n d  d e r große A k tio n s ra d iu s  s in d  fü r  S c h iffs 
a n la g en  so g roße V o r te ile , daß  sie sehr o f t  aussch laggebend s in d . D ie  
Z a h l d e r D ie s e lm o to r ty p e n  is t  b e k a n n t lic h  sehr g roß . I n  D e u ts c h la n d  
b e sch rä n k te  m a n  s ich  fü r  große H a u p ta n la g e n  p ra k t is c h  a u f d ie  
M . A . N ., S u lzer, A E G  u n d  K ru p p  bzw . d e re n  L ize n zn e h m e r.

D e r  Ü b e rg a n g  zu d en  ko m presso rlosen  M o to re n , w ie  e r  fü r  d ie  
H a u p tm a s c h in e n  zu e rs t v o n  d e r A E G  a u s g e fü h rt w u rd e , se tz te  s ich  
ganz a llg e m e in  m it  v o lle m  E r fo lg  d u rc h . W e itg e h e n d  w u rd e n  auch  

d ie  a lte n  M o to ra n la g e n  d u rc h  d ie  A rc h a ö u lo ff-  
A p p a ra te  n a c h trä g lic h  a u f kom presso rlosen  B e 
t r ie b  u m g e s te llt  (A b b . 8). M a n  e rre ic h te  h ie r 
d u rc h  e ine  B re n n s to ffe rs p a rn is  v o n  8 % . D u rc h

A bb. 3. W asserrohrkesse l D . „H a n s a “ A bb . 4. W asserrohrkessel D . „B re m e n “ . A bb. 6. Benson-Kessel m it  Nebenheizfläche-

g e b a u t h a t te ,  is t  s p ä te r  b e i „S c h a rn h o rs t“  u n d  „G n e is e n a u “  zum  
B a u e r-W a g n e r-K e s s e l ü b e rg egangen  (A b b . 7). A u c h  fü r  K o h le n fe u e 
ru n g  m i t  S te in m ü lle r-R o s t-F e u e ru n g  is t  d iese r n a c h h e r a u f d e r „ H a 
m e i“  u n d  d e r „E is e n a c h “  v e rw e n d e t w o rd e n . I n  d e r le tz te n  Z e it  w u rd e  
auch  d e r L a  M o n t-K e s s e l g e rn  e in g e b a u t, sow oh l fü r  Ö l-  a ls auch  fü r  
K o h le n fe u e ru n g . So h a t  d e r L lo y d  d iesen  K e s s e lty p  besonders b e im  
E in b a u  e ines S te in m ü lle r-R o s te s  b e n u tz t,  w ä h re n d  d ie  H .A .L .  d iesen 
K e s s e lty p  fü r  Ö lfe u e ru n g  u n d  K o h le n s ta u b fe u e ru n g  e in g e b a u t h a t.  B e i 
den  L a  M o n t-K e s s e ln  h aben  w ir  ü b rig e n s  b is  zu e in e m  K e s s e ld ru c k  v o n  
35 a tü  m it  n o rm a le m  L e itu ng sw a sse r, a b e r u n te r  B e n u tz u n g  e in e r 
B u d e n h e im -A u fb e re itu n g s a n la g e  u n te r  Z usa tz  v o n  N A 3P Ö 4 so g u te  
E r fo lg e  g e h ab t, daß  w ir  d a ra u f v e rz ic h te n  k o n n te n , das zu sä tz lich e

den  K o m p re s s io n s d ru c k  im  Z y lin d e r  w ir d  h ie rb e i ü b e r  e in e n  D if fe 
re n t ia lk o lb e n  d e r E in s p r itz d ru c k  in  d e r e r fo rd e r lic h e n  H ö h e  e rz ie lt.  
D ie  G e rm a n ia w e rft ,  d ie  diese E n tw ic k lu n g  besonders v o rg e tr ie b e n  
h a t, is t  dazu  übergegangen , a uch  b e i neuen  M o to re n  d ie  A rc h a o u - 
lo f f -A p p a ra te  m i t  g u te m  E r fo lg  anzuw enden .

E in  w e ite re r  S c h r it t  w u rd e  a u f e in e m  a n d e re n  G e b ie t gem ach t, 
dessen E n tw ic k lu n g  noch  n ic h t  abgeschlossen is t, u n d  z w a r a u f dem  
G e b ie t d e r A u fla d e g e b lä se . H ie rb e i is t  es m ö g lic h , ohne  höhere  W ä rm e 
b e a n s p ru c h u n g  den  m it t le re n  D ru c k  ganz e rh e b lic h  zu s te ig e rn  u n d  so 
d ie  L e is tu n g  eines. V ie r ta k tz y lin d e rs  a u f a n n ä h e rn d  d ie  g le iche  H öhe  
w ie  b e i e in e m  Z w e ita k tm o to r  zu b rin g e n .

Im  Zuge d e r Z e it  g in g  m a n  in  d e r S c h if fa h r t  a llg e m e in  zu höheren
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S c h iffs g e s c h w in d ig k e ite n  u n d  d a m it  zu e rh e b lic h  g röß e re n  M asch in e n 
le is tu n g e n  ü b e r. D ie  A bm essungen  d e r D ie s e lm o to re n  w u rd e n  d a b e i 
im m e r g rö ß e r u n d  g e w a ltig e r, d ie  A n z a h l d e r Z y lin d e r  a n  e in e r K u rb e l
w e lle  n a h m  im m e r  m e h r zu. Im  a llg e m e in e n  su ch t m a n  m ö g lic h s t m it  
e in e r W e lle  auszukom m en, da  E in s c h ra u b e n s c h iffe  a m  w ir ts c h a f t 
lic h s te n  s in d . A u c h  v e r la n g t e in  Z w e is c h ra u b e n s c h iff m e h r B e d ie 
nungspe rsona l. D u rc h  d ie  b e id e n  W e lle n tu n n e l g e h t auch  w e r tv o lle r  
L a d e ra u m  v e rlo re n .

N a ch d e m  d u rc h  d ie  E in fü h ru n g  d e r  M o to rs c h iffe  d ie  E le k t r iz i t ä t  
in  d e r S c h if fa h r t  im m e r  m e h r E in g a n g  g e fu n d e n  h a tte , la g  es nahe, 
auch  fü r  d ie  H a u p ta n tr ie b s m a s c h in e n  e in e n  e le k tr is c h e n  A n tr ie b  zu 
w äh le n . I n  ve rsch iedenen  L ä n d e rn  w a r  h ie rz u  schon e in  A n la u f  
gem a ch t w o rde n . O f t  w a r  d ie  K r ie g s m a rin e  h ie rb e i e in  tre ib e n d e r  
F a k to r .  A b e r  im m e r  b lie b  es p ra k t is c h  b e i e in e m  V e rsuch , fü r  den 
m an  b e re it  w a r, auch  g röß ere  K o s te n  in  K a u f  zu nehm en . A ls  e rste  
R eedere i, d ie  fü r  ganz ve rs c h ie d e n a rtig e  S ch iffe  de n  e le k tr is c h e n  A n 
t r ie b  im  u m fa n g re ic h e n  M aße e in g e fü h r t  h a t, is t  d ie  H a m b u rg -A m e - 
r ik a -L in ie  zu nen ne n . E in e  U n te rs tü tz u n g  v o n  außen  h a t  sie h ie rb e i 
n ic h t  e rh a lte n . D as e rs te  S c h if f  w a r  d ie  „P o ts d a m “ , e in  S c h if f  v o n  
20 ooo t ,  m i t  e in e r M a s c h in e n le is tu n g  v o n  26 000  PSe (A b b .9 ) .  D as 
S c h if f  is t  n ic h t  te u re r  g e w orden  a ls e ine  A n la g e  m i t  d ire k te m  D a m p f
a n tr ie b . D e r  B re n n s to ffv e rb ra u c h  w a r  b e i d e r „S c h a rn h o rs t“  ge-

A bb . 7. W asserrohrkessel.

r in g e r  a ls b e i d e r „G n e is e n a u “ , —  zw e i S chw este rsch iffe , d ie  genau 
d ie  g le iche  S c h iffs fo rm  h a tte n , b e i de rse lben  W e r f t  g e b a u t w a ren , d ie  
g le iche  F a h r ts tre c k e  fu h re n , a lso se lte n  g ü n s tig  fü r  e in e n  V e rg le ich  
w a ren . „S c h a rn h o rs t“  h a tte  e in e n  tu rb o e le k tr is c h e n  A n tr ie b  u n d  
„G n e is e n a u "  e in e n  d ire k te n  A n tr ie b .  B e im  B a u  d e r le tz te re n  s tü tz te  
m a n  s ich  a u f d ie  b e i d e r „S c h a rn h o rs t“  g e m a ch te n  E rfa h ru n g e n , was 
s ich  besonders in  d e r K esse lan lage  a u s w irk te . A ls  E rg e b n is  v o n  
d re i Ja h re n  k o n n te  fe s tg e s te llt  w e rd e n , daß  „S c h a rn h o rs t“  e in e n  
n ic h t  u n e rh e b lic h  g e rin g e re n  Ö lv e rb ra u c h  h a tte  a ls „G n e is e n a u “ . Es 
s ta n d  d ies im  G egensatz zu d e r a llg e m e in  v e rtre te n e n  A n s ic h t,  daß 
d u rc h  d ie  d o p p e lte  U m se tzu n g  d ie  V e r lu s te  u n b e d in g t g rö ß e r w e rd e n  
m ü ß te n . D ie  W irk u n g s g ra d e  b e im  D re h s tro m -S y n c h ro n -G e n e ra to r  
u n d  -M o to r  w a re n  so hoch , daß  a ls G e s a m tv e r lu s t im  e le k tr is c h e n  T e i l  
e tw a  5— 6 %  g e re ch n e t w e rd e n  k o n n te n . D em ge g e n ü b e r lä ß t  s ich  d ie  
T u rb in e  u n b e d in g t w ir ts c h a ft l ic h e r  g e s ta lte n , da  sie je tz t  n u r  e i n e n  
D re h s in n  h a t ;  d ie  R ü c k w ä r ts tu rb in e  u n d  a uch  das R ä d e rg e tr ie b e  
fa lle n  fo r t .  A u ß e rd e m  k a n n  m a n  d ie  W e lle n le itu n g  w e itg e h e n d  v e r 
m e iden , d ie  n a ch  ve rsch iedenen  M essungen m e h r K r a f t  v e rz e h r t  als 
d u rch w e g  an g en o m m e n  w ird .

H in s ic h t l ic h  des B re n n s to ffv e rb ra u c h e s  bestehen  a lso  n ach  den 
je tz t  v o r lie g e n d e n  E r fa h ru n g e n  ke in e  B e d e n ke n  gegen den  e le k tr is c h e n  
A n tr ie b .  D ie  P re is fra g e  sp ie lte  b e i den  e rs te n  S c h iffe n  e b e n fa lls  ke ine  
R o lle , w as a b e r zu m  T e i l  a u f das w e itg e h en d e  E n tg e g e n k o m m e n  de r 
g roßen E le k t r iz i tä ts f irm e n  z u rü c k g e fü h rt w e rd e n  m uß . B e i o b je k t iv e r  
P rü fu n g  k a n n  m a n  w o h l sagen, daß  d ie  M asch inenan lage  b e im  e le k 
tr is c h e n  A n tr ie b  e tw a  7 %  te u re r  w ird .  D e m  s tehen  a b e r auch  w esen t
lic h e  V o r te ile  gegenüber. S chon daß  m a n  v o lle  F re ih e it  h a t, d ie  H a u p t 
tu rb in e  a u fz u s te lle n , w o  m a n  w il l ,  e rm ö g lic h t e ine bessere R a u m a u s 
n u tz u n g . D ie  A b b . 10 d e r M asch inenan lage  d e r „ A n t i l l a “ -K la sse  v e r 
d e u tl ic h t  dieses. B e i d iesen  S c h iffe n  w a r  d ie  tu rb o e le k tr is c h e  A n la g e  
u m  250 000 R e ic h s m a rk  b i l l ig e r  a ls e ine  d ie se le le k tr is ch e  A n la g e  u n d  
n u r  u n w e s e n tlic h  te u re r  a ls e ine  d ire k te  M o to re n a n la g e . D ie  S ch iffe  
W aren fü r  W e s tin d ie n  ge b au t, w o  das D ie s e lö l 8 5 %  te u re r  w a r  als das 
H e iz ö l, so daß  w ir  uns zu e in e m  H e iz ö l-S c h if f  m i t  tu rb o e le k tr is c h e m
A n tr ie b  entschlossen. D e r M aschinenraum  is t so k le in  geworden, daß es
s c h w ie r ig  w a r, d ie  1 3 %  v o m  S c h if fs b ru t to ra u m  zu e rre ich e n , d ie  n ö t ig  
s ind , u m  den  b e k a n n te n  A b z u g  v o n  32%  b e i d e r V e rm essung  zu e r 

h a lte n . D e r  P ro p e lle rm o to r  l ie g t  ganz h in te n , also d o rt,  w o  das S c h iff 
schon so sch a rf is t, daß  d ie  R ä u m e  fü r  d ie  L a d u n g  n ic h t  g u t  zu b e 
n u tz e n  s in d . D ie  a n d e re n  R ä u m e  im  H in te rs c h if f  s in d  dagegen d u rc h  
den  F o r t fa l l  des W e lle n tu n n e ls  ganz e rh e b lic h  w e r tv o lle r  gew orden. 
D as w u rd e  n a ch h e r v o n  dem  K a p itä n  u n d  de n  aus länd ischen  A g e n te n  
im m e r  w ie d e r h e rvo rg e ho b e n . D ie  S ch iffe  „ rä u m te n  , w ie  m a n  sag t, 
ü b e rra g en d  g u t.

A bb. 8. A rch a o u lo ff-A p p a ra t.
A  B re n n s to ff-A u s tr itt. B  B re n n s to ff-E in tr itt .  C Leckö l-Abführung. D  Leckö l- bzw. Leckgas- 
Ab führung . E  K ü h lw a sse r-E in tritt. F  K üh lw asser-A ustritt. G Verbindungskanal m it  Zy linde r.

M it  d em  Ü b e rg a n g  zum  e le k tr is c h e n  H a u p ta n tr ie b  is t  noch  e in  
w e ite re r  V o r te i l  v o rh a n d e n . E s  lie g t  nahe, daß  m a n  de n  S tro m  fü r  
den  gesam ten  H ilfs b e tr ie b  v o m  H a u p tg e n e ra to r  n im m t.  N u r  b e i ganz 
g roß en  F a h rg a s ts c h iffe n  w ir d  m a n  lie b e r  un a bh ä n g ig e  K ra f tz e n tra le n  
fü r  den  S c h iffs b e d a rf a u fs te lle n , w ie  z. B . b e i d em  neuesten  S ch iff, das 
fü r  den  N o rd a t la n t ik d ie n s t  b e s t im m t w a r. D ie  A b b . 11 d ie se r A n -

LKessel- 
/eitstand

A bb. 9. Maschinen- und Kesselanlage E.S . „P o ts d a m “ .

läge ze ig t den  V o rz u g  h in s ic h t lic h  d e r R o h r le itu n g . E s is t  b e k a n n t, daß 
gerade d ie  R o h r le itu n g  b e i H ö c h s td ru c k a n la g e n  d e r w u n d e  P u n k t  is t .  
Je  w e n ig e r V e n tile , je  k le in e r  d ie  R o h r le itu n g , desto  besser. H ie r  lie g e n  
d ie  H a u p tm a s c h in e n  d e n k b a r  g ü n s tig , ke in e  R o h r le itu n g  b ra u c h t d u rc h  
S c h o ttw ä n d e  g e fü h r t  zu w e rd e n ; a lle  H ilfs m a s c h in e n  w e rd e n  e le k 
t r is c h  a n g e tr ie b e n . G erade  d ie  R o h r le i tu n g  fü r  d ie  H ilfs m a s c h in e n  is t  
in  w ä rm e te c h n is c h e r H in s ic h t  e ine  V e r lu s tq u e lle , w ie  m a n  es f rü h e r  
k a u m  g e a h n t h a t. F e rn e r  w ir d  a uch  d ie  A r b e it  a n  B o rd , b e i den  h o h en
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D a m p fte m p e ra tu re n  in  v e rs tä rk te m  M aße, in  b e d e n k lic h e r  W e ise  v e r 
m e h r t.  E s is t  a b e r h e u te  m e h r d e n n  je  w ic h t ig ,  d ie  A r b e it  an  B o rd  
w e itg e h e n d  zu v e rm in d e rn . D ie  A r b e it  a n  de n  M a sch in e n a n la g en  w ir d  
besonders d a d u rc h  e r le ic h te r t ,  daß  a lle  H ilfs m a s c h in e n  e le k tr is c h  a n 
g e tr ie b e n  w e rd e n , u n d  z w a r d u rc h  D re h s tro m m o to re n , e in  P u n k t,  a u f 
den  ic h  s p ä te r z u rü c k k o m m e n  w e rde . D e r  e le k tr is c h e  A n tr ie b  fü h r t  zu

I.O e ck

K.Deck

P la ttfo rm

''H e lzt/Iank

30 31 ^
^ ^ tte /z p ifa m ^ '■f/elzöjtank

Meder
SDannunas-\
Verfettung

H och 
spannungsA 
Verfettung

Flurboden

A bb . io . M aschinen- und Kesselanlage E . S.

ro t ie re n d e n  H ilfs m a s c h in e n , besonders zu  Z e n tr ifu g a lp u m p e n . D iese 
s in d  rä u m lic h  seh r k le in ,  m ach e n  p ra k t is c h  ke in e  A r b e it  u n d  s in d  e rh e b 
lic h  b i l l ig e r  a ls K o lb e n p u m p e n . A n  B o rd  w ir d  n e u e rd in g s  m e is te n s  d ie  
v e r t ik a le  B a u a r t  b e v o rz u g t, d a  s ich  d ie  R o h r le i tu n g  g u t ansch ließen  
lä ß t  u n d  d e r P la tz b e d a rf e rh e b lic h  g e rin g e r is t  als b e i h o r iz o n ta le r  B a u 
a r t .  B e im  e le k tr is c h e n  A n tr ie b  w ir d  m an , w ie  schon e rw ä h n t, d en  S tro n

A bb . i i .  M aschinen- und Kesselanlage fü r  e in N eubau-P ro jek t.

f ü r  d ie  H ilfs m o to re n  ü b e r  T ra fo s  den  H a u p tg e n e ra to re n  e n tne h m e n , 
fa lls  m a n  a u ch  f ü r  das B o rd n e tz  z u m  D re h s tro m  ü b e rg e h t. D ie  H i l f s 
m asch in e n  s in d  d a n n  fre q u e n z a b h ä n g ig  v o n  d e r F a h r t  des S ch iffe s , w as 
b e i H a n d e ls s c h iffe n  u n b e d e n k lic h  is t, da  n o rm a le rw e ise  n u r  e ine  G e
s c h w in d ig k e it  g e fa h re n  w ird .  N u r  a u f dem  sog. R e v ie r , a lso b e im  E in 
la u fe n  in  den H a fe n  o d e r a u f  F lüssen , w o  m a n  m i t  M a sch in e n m a n ö ve rn  
re ch n e n  m uß , w ir d  m a n  den  S tro m  v o n  besonderen  H ilfs d ie s e lg e n e ra 
to re n  nehm en , d ie  v o rh a n d e n  se in  m üssen, u m  w ä h re n d  d e r H a fe n z e it  
den  e r fo rd e r lic h e n  S tro m  zu lie fe rn .

F ü r  d ie  D ie s e lm o to re n  w a re n  d ie  im m e r  g rö ß e r w e rd e n d e n  A b 
m essungen e in  w e s e n tlic h e r G ru n d , neue W ege zu b e sch re ite n . D as

geschah e in m a l d u rc h  Z u s a m m e n ko p p e ln  v o n  m e h re re n  M o to re n  
ü b e r  e i  n  G e trie b e . M a n  h a t d a d u rc h  den  V o r te i l ,  daß  m a n  fü r  
d ie  D ie s e lm o to re n  höhere  D re h z a h le n  w ä h le n  k o n n te  a ls d ie  P ro p e lle r 
d re h za h l. D ie  A u s fü h ru n g  e r fo rd e r t  e ine  s o rg fä lt ig e  B e re ch nu n g , u m  
k e in e  u n tra g b a re n  B e a n sp ru ch u n g e n  in  den  W e lle n  bzw . de n  Z a h n 
rä d e rn  zu e rh a lte n . E in e  ganze R e ih e  so lch e r A n la g e n  la u fe n  s e it J a h 

re n  e in w a n d fre i.  N o ch  s ich e re r, a b e r 
Bootsdeck k o s ts p ie lig e r u n d  p la tz ra u b e n d e r  is t  

d ie  Z w isch e n sch a ltu n g  e ines h y d ra u 
lis c h e n  G e triebes , w ie  es v o n  d e r 
D e sch im a g  fü r  d ie  A b d a m p ftu rb in e  
b e n u tz t w ird .  A n fa n g s  b a u te  m a n  
dieses m i t  e in e m  V o rw ä r ts -  u n d  R ü c k 
w ä r ts k re is la u f,  so daß  das U m s te u e rn  
d u rc h  das G e trie b e  e rm ö g lic h t w u rd e , 
d ie  D ie s e lm o to re n  a lso s te ts  im  g le i
chen  D re h s in n  lie fe n . S p ä te r  h a t  m a n  
dieses au fgegeben u n d  das h y d ra u lis c h e  
G e trie b e  n u r  a ls e las tische  K u p p lu n g  
b e n u tz t.  D a n e b en  b lie b  a b e r auch  
s te ts  das Z a h n ra d g e tr ie b e  bestehen, 
u m  s c h n e lle r- la u fe n d e  D ie s e lm o to re n , 
a lso k le in e re  A bm essungen  zu e rh a lte n .

D e r  andere  W e g  w u rd e  b e i d e r 
H . A . L .  z u e rs t a u f d e r „ W u p p e r ta l“  
b e s c h ritte n , w o  d re i D ie se lg e n e ra to re n  
a u fg e s te llt  w u rd e n , d ie  a u f e in e n  h in 
te n  im  S c h if f  lie g e n d en  P ro p e lle rm o to r  
g e s c h a lte t s in d  (A b b . 12). D e r  V o r te i l  
b e im  e le k tr is c h e n  A n t r ie b  is t, daß  m an 
b e lie b ig  v ie le  A g g re g a te  a u fs te lle n  un d  
sie in  e in fa c h e r  W e ise  zu sa m m enscha l
te n  k a n n . D e r  M a s c h in e n ra u m  w ird  
d a d u rc h  k u rz . W ir  h a b en  schon v ie r  
D ie se lg e n e ra to re n  n e b e n e in a n d e r a u f
g e s te llt  u n d  d a d u rc h  L e is tu n g e n  b is  
14 000 P S  a u f e in e n  seh r k le in e n  R a u m  
u n te rb r in g e n  kö n n e n . E in  w e ite re r  
G e s ic h ts p u n k t k o m m t n och  h in z u , de r 
s ich  gerade b e i d e r „ W u p p e r ta l“  sehr 
g ü n s tig  a u s w irk te . D as S c h if f  fä h r t  
n ach  A u s tra lie n , w o fü r  ausgehend d ie  
de u tsch e n  S ch iffe  n ie m a ls  v o l l  b e la d en  

w a re n . A u c h  fu h r  m a n  ausgehend  m i t  13,5 sm /h , w ä h re n d  d ie  R ü c k 
re ise  m i t  v o lle r  L a d u n g  m i t  15 sm /h  g e fa h re n  w e rd e n  so llte . D a b e i s in k t  
d ie  L e is tu n g  fü r  d ie  A usre ise  a u f e tw a  2/ 3 d e r v o lle n  L e is tu n g . B e im  
d ire k te n  A n tr ie b  s in k t  n u n  d e r e f fe k t iv e  W irk u n g s g ra d  des M o to rs  e r 
h e b lic h  h e ra b . B e im  d ie se le le k tr is ch e n  A n tr ie b  fä h r t  m a n  s ta t t  m it  
d re i n u r  m i t  z w e i D ie se lg e n e ra to re n  u n d  d iese m it  d a u e rn d  
h ö c h s te r W ir ts c h a f t l ic h k e it .  M a n  h a t a u ß e rd em  w ä h re n d  d e r A u s 
re ise  d ie  M ö g lic h k e it ,  in  a lle r  R u h e  d ie  e in ze ln e n  M asch in e n  n a ch 
e in a n d e r  zu ü b e rh o le n , w as sonst im m e r  in  d e r k u rz e n  H a fe n z e it  ge
schehen m uß . W e n n  es g e lin g t, gerade w ä h re n d  d ie se r H a fe n z e it  dem  
M asch in e n p e rso n a l e in e  re ic h lic h e  F re iz e it  zu e rm ö g lic h e n , is t  d ies 
e in  w irk s a m e s  M it te l ,  e in  gu tes  S ta m m p e rso n a l zu h a lte n .

F a s t a lle  E le k tro s c h if fe  w e rd e n  m i t  D re h s tro m  b e trie b e n . W ir  s in d  
a b e r noch  e in e n  e n tsche id e n d e n  S c h r it t  w e ite rg e g a n g en . W ir  h aben  
a u ch  fü r  das B o rd n e tz  D re h s tro m  e in g e fü h r t, w as b is h e r n u r  v o n  e in 
ze lnen  R eede re ien  fü r  m in d e rw ic h t ig e  H ilfs m a s c h in e n  geschehen is t. 
B eze ichnenderw e ise  w u rd e  d ies gerade fü r  solche M o to re n  d u rc h g e 
fü h r t ,  d ie  schw er zu  w a r te n  u n d  le ic h t  d e r F e u c h t ig k e it  ausgese tzt 
s ind , w ie  L ü f te rm o to re n  u n d  K ü c h e n b e tr ie b s m o to re n . D ie  V o r te ile  
des D re h s tro m s  s in d  so g roß , daß  m a n  s ich  ih m  m . E . a u f d ie  
D a u e r  n ic h t  e n tz ie h e n  k a n n . D e r  D re h s tro m m o to r  is t  v ie l  ro b u s te r  
u n d  u n e m p fin d lic h e r  als d e r G le ic h s tro m m o to r . E s is t  vo rg e ko m m e n , 
daß  e in  a m  K e sse l a n g e b ra c h te r M o to r  k irs c h ro t  a n lie f  u n d  n a ch h e r 
doch  noch  seine L e is tu n g  abgegeben h a t. W ir  se lb s t h aben  a uch  
e in m a l b e i z w e i G e n e ra to re n  e ine  d e ra r t ig e  E rw ä rm u n g  d u rc h  das 
Z u s a m m e n tre ffe n  ve rsch ie d e n e r u n g ü n s tig e r U m s tä n d e  g e h a b t, so 
daß  d ie  Is o lie ru n g  zu m  g roß en  T e i l  h e ra u s flo ß . A u c h  diese G ene
ra to re n  h a b en  n a c h h e r w ie d e r e in w a n d fre i g e a rb e ite t.

F ü r  unsere  n o rm a le n  S ch iffsa n la g e n  is t  b e i D re h s tro m  d e r F o r t fa l l  
d e r  K o lle k to re n  zu n e n n e n . J e d e r S c h iffs in g e n ie u r o d e rE le k tr ik e rw e iß ,  
daß  d iese a n  B o rd  d ie  m e is te  A r b e it  in  den  e le k tr is c h e n  A n la g e n  
m achen . Sie m üssen sa u b e r g e h a lte n , h ä u fig  ru n d g e s c h lif fe n  un d  
a u s g e k ra tz t w e rde n , d ie  B ü rs te n  m üssen ve rsehen  w e rd e n  u n d  v ie les  
m eh r.

F e rn e r  is t  es v o r te i lh a f t ,  daß  d ie  A n la s s e r fo r t fa l le n  k ö n n e n  u n d  
d ie  D re h z a h l h ö h e r g e h a lte n  w e rd e n  k a n n . D e r  P re is  e ines K u rz 
s c h lu ß lä u fe rs  is t  e tw a  42%  e ines G le ic h s tro m m o to rs : ä h n lic h  v e rh ä lt  
es s ic h  m i t  d e r  b e n u tz te n  K u p fe rm e n g e  (A b b . 13 u n d  T a b . 1). D aß  
k e in  G lim m e r  b e n ö t ig t  w ird ,  f ä l l t  h e u te  besonders in s  G e w ic h t. M an
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k a n n  auch  höhere  S pa n n u n ge n  v e rw e n d e n ; w i r  s in d  b e i de n  H a u p t 
an lagen  schon b is  zu 5000 V o lt  gegangen. A u c h  fü r  d ie  k le in e re n  
M o to re n  fü r  d ie  H ilfs m a s c h in e n  w ir d  h e u te  schon e ine  S p a n n u n g  v o n  
500 V o lt  b e n u tz t.  D e r  P re is  fü r  d ie  S ch a lta n la g e  is t  n ie d r ig e r  a ls b e i 
G le ic h s tro m  v o n  220 V o lt ,  a b e r a uch  d e r des K a b e ln e tze s  d ü r f te  n ic h t  
h ö h e r se in  a ls b e im  G le ic h s tro m . E benso  w ie  b e im  G le ic h s tro m  s in d  
w ir  je t z t  b e im  D re h s tro m  z u r e in p o lig e n  V e r le g u n g  übergegangen, 
w o b e i d e r a ls N u lle ite r  d ienende  S c h iffs k ö rp e r m i t  d em  S te rn p u n k t 
des S tro m e rze u ge rs  o d e r U m s p a n n e r v e rb u n d e n  is t.

A bb . 12. M aschinenanlage fü r  E . S. „W u p p e r ta l“ .

E in  w e s e n tlic h e r P u n k t  is t  d ie  g e rin g e re  F e u e rg e fä h r lic h k e it  
des D re h s tro m s . A n  B o rd  k o m m e n  w ir  b e i de n  L ic h ta n la g e n  n ic h t  
ohne d ie  G u m m ia d e rle itu n g e n  aus. D iese  G u m m iu m h ü llu n g  is t  n ic h t  
w a sse rd ich t. E s  lä ß t  s ich  a lso n ie  m i t  S ic h e rh e it v e rm e id e n , daß  d ie  
K a b e lb ü n d e l naß  w e rd e n . R o h rle cka g e n  u n d  u n d ic h te  D ecks  s in d  
m e is tens d ie  U rsachen . D ie  K u p fe rse e le  w ir d  d u rc h  chem ische  E in 
flüsse z e rs tö r t, d e r D r a h t  b r ic h t  ab . B e i d e r h o h en  Z ü n d sp a n n u n g  
b e im  G le ic h s tro m  b i ld e t  s ich  d a n n  W a sse rs to ffgas , u n d  d ie  G e fa h r
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V erg le ich  der Preise von 
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,... s trom m oto re n .

M o to rle is tu n g

des B ra n d e s  is t  da . B e im  W e ch se ls tro m  is t  d ies k a u m  zu b e fü rc h te n , 
w ie  a lle  V e rsuche  u n d  a uch  d ie  E r fa h ru n g  ge ze ig t haben . D as Ge
fä h r lic h e  is t, daß  d ie  S ich e ru n g  in  e in e m  so lchen  F a ll n ic h t  a n  - 
s p r i c h t .  D ie  K a b e l k ö n n e n  a lso lä n g e re  Z e it  g lim m e n , ohne daß  
m a n  es m e rk t .  W ir  h a b en  e ine  große Z a h l v o n  B rä n d e n  ge h ab t, d ie  
so e n ts ta n d e n  s in d . D ie  H . A . L .  s te h t d a h e r a u f d em  S ta n d p u n k t,  
daß d o r t,  w o  G u m m ia d e rle itu n g e n  b e n u tz t  w e rde n , W e ch se ls tro m  ge
n o m m e n  w e rd e n  so llte .

k o m m t. D ie  B e rü h ru n g s g e fa h r b e im  D re h s tro m  is t  u n b e d in g t w e it  ge
r in g e r  a ls b e im  G le ic h s tro m . D e r  B e rü h ru n g s s c h u tz  is t  an  B o ld  
besonders w e itg e h e n d  d u rc h g e fü h rt, da  s ich  d ie  E rd u n g  le ic h t  u n d  
s ich e r d u rc h fü h re n  lä ß t.  D ie  U m s p a n n b a rk e it  des D re h s tro m e s  e rm ö g 
l ic h t  d a b e i in  de n  M asch in e n rä um e n , de n  B a d e rä u m e n  —  also ü b e ra ll,  
w o  m i t  s ta rk e r  F e u c h t ig k e it  g e re ch n e t w e rd e n  m uß  — e ine v ö ll ig  g e fa h r
lose S pa n n u n g  v o n  40 V o lt  zu b e n u tze n . D ie  R e g e lb a rk e it des G le ic h 
s trom es is t  le ic h te r ,  je d o ch  g e n ü g t d ie  des D re h s tro m e s  fü r  d ie  V e r 
h ä ltn isse  a u f H a n d e ls s c h iffe n  d u rchaus , z u m a l m a n  in  b e s t im m te n  

F ä lle n  p o lu m  sch a ltb a re  M o to re n  b e n u tz e n  k a n n . 
L e d ig lic h  b e i de n  L a d e w in d e n  b e s te h t zu r Z e it  
noch  e in  gew isser N a c h te il,  da  m a n  h ie r  z u r 
L e o n a rd s c h a ltu n g  ü b e rg e h e n  m uß , d ie  e tw as 
te u re r  is t  als e ine  K o n tro l le rs te u e ru n g . E s  b e 
s te h t a b e r d ie  b e g rü n d e te  A u ss ich t, daß  in  n a h e r 
Z u k u n f t  e ine  W in d e  m i t  K u rz s c h lu ß lä u fe r  ge
l ie fe r t  w e rd e n  k a n n , d ie  bessere R e g e lb a rk e it 
h a t  a ls d ie  K o n tro l le rw in d e  u n d  d a b e ib i l l ig e r is t .

W ic h t ig  is t  auch , daß  im  G egensatz zum  
G le ic h s tro m  b e im  D re h s tro m  d e r K o m p a ß  n ic h t  

b e e in flu ß t w ird .  D ie  F u n k s tö ru n g e n  w e rd e n  e b e n fa lls  u n g le ic h  ge
r in g e r, da  K o lle k to rg e rä u s c h e  k le in s te r  M o to re n  o f t  d ie  U rsache  d iese r 
S tö ru n g e n  s ind .

D ie  D re h s tro m a n la g e n  m üssen b e im  E n tw u r f  s o rg fä lt ig e r  d u rc h 
g e re ch n e t w e rde n , a ls es b e im  G le ic h s tro m  n ö t ig  is t .  H ie r  l ie g t  d e r 
U n te rs c h ie d  gegenüber den  L a n d a n la g e n , w o  d ie  Z e n tra le  so groß  
is t, daß  sie v o m  E in -  u n d  A b s c h a lte n  d e r e in ze ln e n  S tro m v e rb ra u c h e r 
k a u m  b e e in flu ß t w ird .  D ie  G e n e ra to re n  an  B o rd  bew egen s ich  m e is tens 
in  de n  G renzen  v o n  100— 500 k W . D ie  g rö ß te n  S tro m v e rb ra u c h e r 
h aben  e tw a  e in  V ie r te l d iese r L e is tu n g . Sie lassen s ich  a b e r v o rh e r  
sehr genau e rre ch n e n . M a n  k e n n t  h e u te  n ic h t  n u r  z. B . d ie  K ü h l
w asserm enge, so n d ern  a uch  d ie  zu e rw a rte n d e n  W id e rs tä n d e . D as 
G le iche  t r i f f t  a uch  fü r  a lle  a n d e re n  H ilfs m a s c h in e n  zu, d a  genügend 
E r fa h ru n g e n  v o rlie g e n . D ie  r ic h t ig e  B em essung d e r M o to re n  k a n n  
d a h e r sehr g u t e rre c h n e t w e rde n .

Ic h  fasse d ie  N a c h te ile  u n d  V o rzü g e  des D re h s tro m s  fü r  das B o rd 
n e tz  k u rz  zu sa m m e n :
N a c h t e i l e :

1. S tä rk e re  p h ys io lo g isch e  W irk u n g  a u f de n  m e n sch lich e n  K ö rp e r .
2. G e rin g e re  bzw . unbeq u e m e re  R e g e lb a rk e it.

V o r z ü g e :
1. M ö g lic h k e it  h o h e r S pannungen , d a h e r k le in e  K u p fe rm e n g e n .
2. K e in e  K r ie c h s trö m e , d a h e r ge ringe  B ra n d g e fa h r.
3. E in fa c h e  K o n s t ru k t io n  des G e n e ra to rs  u n d  M o to rs .
4. F o r t fa l l  des schw er zu b e scha ffenden  G lim m e rs .
5. H o h e  D re h za h le n , ge ringes  G e w ich t.
6. N ie d r ig e  P re ise .
7. L e ic h te  B e s c h a ffu n g s m ö g lic h k e it.
8. W id e rs ta n d s fä h ig , a uch  b e i ra u h e r  B e h a n d lu n g , w id e rs ta n d s fä h ig  

gegen E rw ä rm u n g  u n d  F e u c h t ig k e it .
9. G e ringe  B e rü h ru n g s m ö g lic h k e it ,  a lso ge ringe  B e rü h ru n g s g e fa h r.

10. E x p lo s io n s s ic h e rh e it, w ic h t ig  fü r  T a n k e r .
. T ■hir.a irhllirV i Her A u fs te llu n g , k e in e  A u s e le ic h le i-

T a b e lle  1.
V e r g l e i c h  d e r  K o s t e n  u n d  G e w i c h t e  v e r s c h i e 

d e n e r  M o t o r a r t e n  f ü r  R e g e l u n g .

Regelung % 25 5 0

M otorart
Gleich
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Drehs tr.- 
Schleifr.- 

L.

Drehstr.-
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strom
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Schleifr.-L.
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Drehstr.-
Käfig-L.

Regelart Feld-R.
Schlupf-

R. Drossel-R. Feld-R. Schlupf-R.
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A nsch a f f  ungskoste  n  
in  %  fü r  M o to r  u n d  
Z u b e h ö r ................... IOO 6 9 42 IOO 58 4 9

G e w ic h t in  %  . . . IOO 7 9 4 3 IOO 62 48

A ls  H a u p th in d e rn is  fü r  d ie  E in fü h ru n g  des D re h s tro m s  bzw . 
W echse ls trom s a n  B o rd  w ird  im m e r  se ine g rößere  G e fä h r lic h k e it  a n 
g e fü h r t.  E s is t  b e k a n n t, daß  b e im  D u rc h s trö m e n  e ines W echse ls trom s 
de r m en sch lich e  K ö rp e r  k ra m p fa r t ig  re a g ie r t. D ie  p h ys io lo g ische  W i r 
k u n g  des e le k tr is c h e n  S tro m e s  is t  a u ß e ro rd e n tlic h  ve rsch ieden . Sie 
is t  w e d e r v o n  S tro m a r t  noch  v o n  S p a n n u n g  o d e r S tro m s tä rk e  d ir e k t  
a b h än g ig . D ie  F e u c h t ig k e it  d e r H a u t,  d ie  H ä r te  d e r H a u t,  d e r S ta n d 
o rt,  d ie  D u rc h flu ß s tre c k e  d u rc h  den  K ö rp e r  s in d  m e is te n s  das E n t 
sche idende.

W e n n  m a n  d ie  B e tr ie b s g e fä h r lic h k e it  v o n  G le ic h s tro m  u n d  D re h 
s tro m  v e rg le ic h t,  so d a r f  m a n  diese S tro m a r te n  n ic h t  e in fa c h  is o lie r t  
ih r  s ich  b e tra c h te n . E s  is t  v ie lm e h r  zu u n te rsu ch e n , w e lche  M ö g lic h 
k e ite n  bestehen, daß  m a n  m i t  d em  e le k tr is c h e n  S tro m  in  B e rü h ru n g

tu n g e n  n ö tig .
12. L e ic h te  U m s p a n n b a rk e it .
13. K e in e  K o m p a ß b e e in flu s s u n g .
14. K e in e  F u n k s tö ru n g e n .

D ie  U m s te llu n g  v o m  G le ic h s tro m  z u m  D re h s tro m  b e i B o rd a n 
la g e n  is t  n a ch  m e in e r  Ü b e rze u g u n g  e in  S c h r it t  v o rw ä r ts . D ie  S ic h e r
h e it  d e r S c h iffe  w ir d  d a d u rc h  e rh ö h t, d ie  A r b e it  a n  B o rd  e r le ic h te r t .

W ie  aus de n  v o rh e r ig e n  D a rle g u n g e n  h e rv o rg e h t, is t  d ie  Z a h l 
d e r M a s c h in e n a rte n  a n  B o rd  sehr g roß . D as is t  v e rs tä n d lic h , 
da  e in  S c h if f  im m e rh in  e in  so großes O b je k t  is t, daß  d ie  K o s te n  fü r  
e ine  genaue D u rc h a rb e itu n g  n ic h t  in s  G e w ic h t fa lle n , w enn  m a n  d a 
d u rc h  e rre ic h t,  daß  aus d e r E r fa h ru n g  e n ts ta n d e n e  S onderw ünsche  
e r f ü l l t  w e rd e n  kö n n e n . E s  is t  e in  U n te rs c h ie d , ob  m a n  n a ch  A m e r ik a  
fä h r t  o d e r nach  V o rd e r in d ie n , n ach  A u s tra lie n  o d e r nach  K a n a d a , ob  
das S c h if f  in  d e r  L in ie n fa h r t  is t  o d e r in  d e r sogen. T ra m p fa h r t .  H a fe n -  
v e rh ä ltn is s e , L ä n g e  d e r  F a h r ts tre c k e , A r t  d e r  G ü te r, A r t  des B re n n 
s to ffe s  u . a. m . s in d  b e s tim m e n d  fü r  den  zw eckm äß ig e n  B a u  des S c h if
fes u n d  fü r  d ie  W a h l d e r M asch in e n a n la g e . A ls  je t z t  w ä h re n d  des K r ie 
ges d e rH a n d e ls s c h if fa h r t  d ie  M ö g lic h k e it  gebo ten  w u rd e , v e rlo re n g e 
gangene  S c h iffe  d u rc h  N e u b a u te n  a u f  W e r f te n  a u ß e rh a lb  D e u tsch la n d s  
in  A u f t ra g  zu geben, ü b e rlie ß  m a n  es den  e in ze ln e n  R eedere ien , das 
zu bauen , w as sie fü r  r ic h t ig  h ie lte n . E s  so ll u n d  m uß  auch  d e r P r iv a t 
in i t ia t iv e  w e ite s tg e h e n d  S p ie lra u m  gelassen w e rde n . D e r  M an g e l an  
A rb e its k rä f te n ,  besonders a uch  a n  K o n s tru k te u re n  fü r  S c h iffe  u n d  M a 
sch inenan lagen , z w in g t a b e r dazu , spa rsam  m it  d iesen K rä f te n  u m z u 
gehen u n d  nach  M it te ln  u n d  W egen  d e r V e re in fa c h u n g  zu suchen. 
E s  w ir d  n ö t ig  se in , s ich  d a rü b e r  k la r  zu  w e rde n , w e lche  W ege auch  
h in s ic h t lic h  des S c h iffs a n tr ie b e s  s p ä te r e inzusch la ge n  s in d . D ie  R e e d e r 
s in d  s ich  d a rü b e r  e in ig , daß  e ine  gewisse T y p is ie ru n g  d e r S ch iffs -
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k ö rp e r  u n v e rm e id lic h  is t .  Z u n ä ch s t s in d  S ch iffe  v o n  6ooo, 9000 u n d  
11 000 t  vorgesehen, e in ig e  w e ite re  T y p e n  w e rde n  v ie l le ic h t  noch  h in 
zu ko m m e n . D u rc h  e ingehende  S ch leppve rsuche  lä ß t s ich  fü r  d ie  e in 
ze lnen  G e s c h w in d ig k e ite n  d ie  beste  F o rm  f in d e n . F ü r  d ie  M a sch i
n e n an la g e n  is t  je d o ch  noch  ke in e  E n ts c h e id u n g  g e tro ffe n . Sie s ind  
w e s e n tlic h  d u rc h  de n  B re n n s to f f  b e s t im m t, d e r je  nach  dem  F a h r 
g e b ie t u n d  dem  F a h rd ie n s t des S ch iffe s  g e w ä h lt w e rd e n  m uß .

U m  s ich  ü b e r d ie  E n tw ic k lu n g s r ic h tu n g  e in  B i ld  m achen  zu k ö n 
nen, is t  es v o n  In te re sse , d ie  K o s te n  fü r  den  B re n n s to f f  f ü r  je  
1000 PSe u n d  S tu n d e  ke n n e n zu le rn e n , w ie  sie s ich  b e i d en  S c h if
fe n  d e r H . A . L .  im  le tz te n  Ja h re  e rgeben haben . A u s  d e r T a b e lle  2 
is t  zu n ä ch s t zu  ersehen, w ie  ve rsch ie d e n  d ie  K o h le n p re ise  gewesen 
s in d , d ie  z. B . d ie  H . A . L .  b e i ih re n  S c h iffe n  im  Ja h re  1938/39 g e za h lt 
h a t. D ie  P re ise  d if fe r ie re n  zw ischen  R M  8,21 un d  R M  36,56 p ro  t ,  
im  M it te l  w u rd e n  R M  13,49 b e z a h lt. I n  T a b e lle  3 s in d  d ie  P re ise  fü r  
H e iz ö l geze ig t, sie w echse ln  zw ischen  R M  11,46 u n d  R M  27.13, b e im

T a b e lle  2. K o h l e p r e i s e  1939.

B u n ke ra rt R M /t

N e w c a s t le .................... 8,21
P o r t  K u n t la  . . . . 8,76
G ree n o ck  .................... 11,65
M ü h e .............................. 11,90
N o rd e n h a m ................... 11,98
A n t w e r p e n .................... 12,02
D a i r e n ............................. 12,24
P e n s a c o la .................... 12,25
R o t t e r d a m ................... 12,26
M o b i l e ............................. 12,35
H a m b u rg  . . . . . . 12,40
D e n to n  ............................. 12,61
B r e m e n ......................... 13.63
E m d e n ............................. 13.05
O t a m .............................. 13.05
C h in g w a n g ta o  . . . . 13.09
P h ila d e lp h ia  . . . . 13.12
N o r fo lk .............................. I 3 .13
P a d a n g  ......................... 13,20
N e w  O rlea n s  . . . . 13.40
A m s te rd a m ................... I 3 ,4 I
V l i s s i n g e n .................... 13,49
H o e k  v a n  H o lla n d  . 13,75
M o j i .................................. 13,85
S t e t t i n ............................. 14,40
S h a n g a ih ......................... 14.41
H o l t e n a u ......................... 14,67
N e w  Y o r k ................... 15,83
B a t a v i a ......................... 15,88
S a la n g ............................. 15,93
S in g a p u r ........................ 16,08
H o n g k o n g  .................... 16,24
O r a n .................................. 16,45
S t. T h o m a ................... 16,47
L ü b e c k  ......................... 16,83
C o lo m b o ......................... 17,02
P i r ä u s ............................. 17,06
K in g s t o n ......................... 17,58
L e  H a v r e .................... 17,84
B ru n s b ü tte lk o o g  . . 18,00
M o n t r e a l ........................ 18,05
T r i n i d a d ......................... 18,44
L a s  P a lm a s .................... 18,49
L o n d o n  ......................... 18,54
C o l o n ....................... i 8,73
A d e n .............................. 18,75
P o r t  S a i d .................... 1:9,17
S t. V in c e n t .................... 19,25
O s a k a ............................. 19,42
P o r t  S u d a n .................... 19,62
Z e a ................................... 20,10
M o n te v id e o .................... 20,69
H a v a n n a  ......................... 21,17
G enua  ............................. 21,23
M e n in a ............................. 21,34
B uenos A ire s  . . . . 22,03
B o d ö ............................. 30,96
B e r g e n .............................. 34,00
S a n ta n d e r .................... 34,95
P e rn a m b u co  . . . . | 36,56

V o n  d e r H a p a g  1939 

bezogene G esam tm enge 

306 677 t .  

D u rc h s c h n itts p re is  

13,49 R M /t .

G asöl zw ischen  R M  27,03 u n d  R M  53,11 u n d  sch lie ß lich  b e im  D ie 
se lö l zw isch e n  R M  26,44 u n d  R M  61.65 (T a b e lle  4).

D ie  fü r  je  1000 PSe u n d  S tu n d e  g e z a h lte n  P re ise  s in d  aus T a 
b e lle  5 e rs ic h t lic h . E s z e ig t s ich, daß d ie  K o h le n s c h iffe  d u rch w e g  d ie  
te u e rs te n  S ch iffe  w a ren . D iese  haben  m e is tens  n ic h t  so n e u ze itige  
A n la g e n , da  d ie  E n tw ic k lu n g  zu den  h o h en  D rü c k e n  e rs t s p ä te r  e in 
gese tz t h a t, u n d  m a n  b e i d iesen  S c h iffe n  d a n n  lie b e r  z u r Ö lfe u e ru n g  
ü b e rg in g . A u c h  n im m t d ie  K o h le  e in e n  sehr v ie l g röß e re n  R a u m  p ro  
T o n n e  e in  a ls das Ö l, u n d  d e r W ä rm e in h a lt  v e rh ä lt  s ich  e tw a  w ie  7000 
zu 10 000 W .-E . D ie  K o h le  m uß  ü b e r d em  D o p p e lb o d e n  g e la g e rt w e r 
den, so daß  h ie rd u rc h  e in  T e i l  v o m  L a d e ra u m  v e rlo re n  g e h t. Ö l lä ß t

T a b e lle  3. Ö l p r e i s e  1939.

B u n k e ra rt R M /t

H e i z ö l
M a r a c a ib o .................... 11,46
San L o re n z o  . . . . 11,65
H o u s to n  ......................... 12,52
C u r a ç a o ......................... 12,71
H a v a n n a  ......................... 14,73
Lo s  A nge les . . . . 15,02 V o n  d e r H a p a g  1939
N e w  Y o r k .................... 15,80
B a lb o a ........................ 15,87

bezogene G esam tm enge

C o l o n ............................. 16,32 160 066 t .
R o t t e r d a m ................... 19,16
H a m b u r g .................... 19,23

D  u rc h s c h n itts p re  is

P o r t  S a i d .................... 21,01 R M  16,45 R M .
P o r t  S udan  . . . . 21,21
M i s i .................................. 21,30
V i g o .................................. 24,10
S in g a p o re ........................ 25,05
C o lo m b o ......................... 25,50
K o b e ............................. 27,13

G a s ö 1
Los A nge les . . . . 27,03
C u r a ç a o ......................... 29,94
H a m b u rg  .................... 32,06
B a lb o a .............................
C o l o n ..............................

33,11
33,44

V o n  d e r H a p a g  1939

La s  P a lm a s  . . . . 34,14 bezogene G esam tm enge
P o r t  S a i d .................... 34,39 . 65 018 t .
R o t t e r d a m ................... 34,40
A n t w e r p e n .................... 36,14 D u rc h s c h n itts p re is
H o n g k o n g  .................... 39,20 32,62 R M .
P i r ä u s ............................. 40,54
K o p e n h a ge n  . . . . 41,15
M o n te v id e o .................... 4 7 ,31
C o lo m b o ......................... 53,11

T a b e lle  4. D i e s e l ö l - P r e i s e  1939 R M /t .

B u n k e ra rt R M /t

M i s i .................................. 26,44
H o u s t o n ......................... 26,70
G a lv e s to n ........................ 26,71
N e w  O rlea n s  . . . . 26,73
B a l ik  P a p a n  . . . . 26,85
Lo s  A nge les  . . . . 27,03
P o r t  A r th u r  T exa s  . 27,10
L a s  P a lm a s  . . . . 28,29

V o n  d e r H a p a g  1939P o r t  S a i d .................... 28,87
S o e ra b a ja ......................... 29,18 bezogene G esam tm enge
H a m b u r g ........................ 29,32
P o r t  S udan  . . . . 29,51 57 405 t .
S in g a p u r ........................
C o l o n .............................

30,04
30,75

D u rc h s c h n it ts p re is

Y o k o h a m a .................... 3 l , 5 i 28,41 R M /t .
H o n g k o n g  .................... 3 I ,75
S h a n g h a i......................... 3 L 7 7
N e w  Y o r k .................... 31,85
K o b e .............................. 33,oo
T r i n i d a d ......................... 33,89
F r e e m a n t le ................... 3 5 , i9
S y d n e y  ......................... 37,98
P u n ta  A re n a s  . . . . 54,20
V a lp a r a is o .................... 61,65
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T a b e lle  5. B r e n n s t o f f k o s t e n  1938/39. 

(e rm it te l t  aus je  4 G esam t-S eere isen , bzw . N e u b a u te n  aus 1 
2 G esam t-S eere isen).
($  fü r  1000 P S e /S td .) 

x $ =  2,493 R M -

u nd

B renns to ff 
in  ca .-V erte ilung

D . ,,H a m b u rg “  . 
D . „H a n s a “  . . 
M .S . „ I b e r ia “  . . 
M .S . „H e id e lb e rg “
D . „T a c o m a “  . . 
M .S . „D u is b u rg “  
M .S . „S e a t t le “  
M .S . „ O a k la n d “  .
E . S. „H u a s c a ra n “  
M . S. „C o rd i l le ra “  
M .S . „ P a la t ia “
M . S. „R a m s e s “  
E .S . „ W u p p e r ta l 
E .S . „ P a t r ia “  .
E . „ L e u n a "
M .S . „M a g d e b u rg “  
E .S . „O s o m o “
M .S . „ R o d a “  .
D . „B o c h u m “  .
D . „ U c k e rm a rk “  
D . „H a n s e a t“  .
D . „ A d a l ia "
D . „ A m m o n “
E . „ B i t t e r f e ld “
D . „ K e l le r w a ld “
E .  „N o rd m a rk “
E . „ H a m m “  .
D . „ K u r m a r k “
D . „H in d e n b u rg ' 
D . „S a a r la n d “
D . „S e s o s tr is “
E .  „ N e u m a rk “
E .  „O ld e n b u rg “

9 5 %  H e iz ö l, 5 %  G asöl 
H e iz ö l 
G asöl 
D ie se lö l

9 5 %  D ie se lö l, 5 %  Gasöl
75 %  D ie se lö l, 25 %  Gasöl 

G asöl
9 0 %  G asöl, io % D ie s e lö l 

G asöl 
G asöl

4 0 %  G asöl, 6 o % D ie s e lö l
75 %  D ie se lö l, 25 %  Gasöl
9 5 %  G asöl, 5 %  D ie se lö l
8 0 %  G asöl, 2 0 %  D ie se lö l 

K o h le  
G asöl 
G asöl

75 %  G asöl, 25 %  D ie se lö l 
K o h le '
H e iz ö l

95 %  H e iz ö l, 5 %  G asöl 
K o h le  
K o h le  
K o h le  
K o h le

9 5 %  K o h le , 5 %  G asöl 
K o h le

9 5 %  H e iz ö l, 5 %  Gasöl 
K o h le  
K o h le  
K o h le  
H e iz ö l 
K o h le

D u rchsch n itts 
p re is

1.86 $
1.87 $ 
2,05 $
2.10 $
2.10 $
2.11 $ 
2,14 $ 
2,16 $
2.22 $
2.23 $
2.30 $ 
2,32 $
2.44 $
2.45 8
2,63 $
2.66 $
2.66 $
2.69 $
2,74 I
2.83 $
2.83 $
2.83 $ 
2,89 $ 
2,85 $
2.87 $ 
3,01 $
3.30 $ 
3,36 I  
3,35 $ 
3,61 $
3,6 5 *
3.70 $
4,22 $

sich  dagegen zu m  g rö ß te n  T e i l  im  D o p p e lb o d e n  u n te rb r in g e n . F ü r  
lange  F a h r ts tre c k e n  u n d  große L e is tu n g e n  w ir d  d e r B u n k e r ra u m  so 
groß , daß  m a n  besser z u r Ö lfe u e ru n g  o d e r zu m  D ie s e lm o to r ü b e rg e h t. 
B is  14 sm  s in d  v ie le  S c h iffe  m i t  L e is tu n g e n  b is  4000 P S i m it  
K o h le n fe u e ru n g  g e b au t. O b d iese G renze s ich  a uch  in  Z u k u n f t  b e i 
den e ig e n tlic h e n  S eesch iffen  h a lte n  lassen w ird ,  sch e in t m ir  z w e i
fe lh a ft .

I n  den  le tz te n  Ja h re n  is t  m a n  b e k a n n tlic h  in  d e r ganzen  W e lt  
sehr s ta rk  z u m  D ie se lm o to r.—  d e r b es ten  W ä rm e a u s n u tz u n g  t r o tz  a lle r  
V e rbesserung  d u rc h  d ie  H ö c h s td ru c k a n la g e n  —  übergegangen. D e r  
P re is  des T re ib ö ls  is t  abe r, w ie  geze ig t, h ö h e r als d e r des H e izö les . 
E s g ib t  w ic h t ig e  B u n k e rp lä tz e , w o  das T re ib ö l 8 5 %  te u re r  is t  als

das H e iz ö l. D a  d e r B re n n s to ffv e rb ra u c h  s ich  w ie  2 : 3 v e rh ä lt ,  k a n n  
m a n  t r o tz  des h ohen  V e rb ra u c h s  b i l l ig e r  m it  h e izö lg e fe u e rte n  K e s 
sel- u n d  M asch in e n a n la g en  fa h re n . W ic h t ig  is t  auch  d ie  P re is te n 
denz, w ie  sie s ich  in  den  le tz te n  Ja h re n  g e ze ig t h a t  (A b b . 14). G anz 
a llg e m e in  genom m en, s in d  d ie  Ö lp re ise  zu rückgegangen . D ie  H e iz ö l
p re ise  s in d  a b e r d u rch w e g  m e h r g e fa lle n , so daß  es den A n sch e in  h a t, 
daß  d ie  P re isspanne  im m e r  g rö ß e r w e rde . B e i d e r G e w in n u n g  v o n  
B e n z in  u n d  B e n zo l b le ib t  a ls R e s t das H e iz ö l, das b e i g roß em  B e 
d a r f  v o n  B e n z in  schw er v e rk ä u f lic h  is t  u n d  d a h e r im  P re ise  s in k t.  
D a  n ach  dem  K r ie g e  d ie  M o to r is ie ru n g  d e r W e lt ,  se i es d u rc h  A u to s , 
se i es d u rc h  F lugzeuge , u ngeheue r s te ig e n  w ird ,  m ü ß te  m a n  a n n e h 
m en , daß  d ie  P re isspanne  in  d e r Z u k u n f t  noch  g rö ß e r w ird .  D o ch  is t 
d ie  B e n z in  u n d  B enzo la u sb e u te  d u rc h  neue C ra c k v e rfa h re n  im m e r  
besser gew orden , so daß  m a n  e ine  b e s tim m te  Prognose n ic h t  s te lle n  
k a n n . L e g t m a n  d ie  V o rk r ie g s z e it  zu g ru n d e , so w ir d  m a n  in  D e u ts c h 
la n d  im m e r  g e rn  d ie  h e im ische  K o h le  b e n u tz e n ; es e rs c h e in t je d o ch  
z w e ife lh a ft,  o b  d iese r G e s ic h ts p u n k t anges ich ts  d e r g roß en  V o r te ile  de r 
Ö lfe u e ru n g , besonders fü r  S eesch iffe , auch  s p ä te r g e lte n  w ird .

D ie  G röße d e r M asch in e n a n la g en  w ir d  d u rc h  d ie  S ch iffsg e sch w in 
d ig k e it  w e s e n tlic h  b e s t im m t. I n  den  Ja h re n  n ach  dem  W e ltk r ie g  
s in d  d ie  G e s c h w in d ig k e ite n  auch  b e i den  F ra c h ts c h if fe n  d a u e rn d  ge
s tiegen . E s  f r a g t  s ich , ob  d iese T en d e n z  a uch  in  Z u k u n f t  b e ib e h a lte n  
w ird ,  da  v ie le  diese Ja g d  nach  h o h en  G e s c h w in d ig k e ite n  fü r  ungesund  
u n d  w ir ts c h a f t l ic h  n ic h t  g e re c h tfe r t ig t  h a lte n . D a  d ie  S c h iffs ra u m n o t 
w a h rs c h e in lic h  noch  lange  Z e it  g roß  se in  w ird ,  u n d  d ie  W ir ts c h a f t  
m e h r o d e r m in d e r  s ta a t lic h  g e le n k t b le ib t ,  fa lle n  d ie  K o n k u r re n z rü c k 
s ic h te n  w e itg e h e n d  fo r t ,  so daß m a n  zu  k le in e n  G e s c h w in d ig k e ite n  
z u rü c k k e h re n  k ö n n te .

D ie  E n tw ic k lu n g  im  S c h iffb a u  h a t ge ze ig t, daß  d u rc h  r ic h tig e  
F o rm g e b u n g  d ie  e r fo rd e r lic h e  L e is tu n g  ganz w e s e n tlic h  v e rm in d e r t  
w e rd e n  k o n n te . D ie  E n tw ic k lu n g  is t  noch  n ic h t  abgeschlossen. A n  
d e re rse its  is t  d e r spezifische  B re n n s to ffv e rb ra u c h  d e r ve rsch iedenen  
M a s c h in e n g a ttu n g e n  im  L a u fe  d e rZ e it  im m e r  w e ite r  gesunken. S ch lie ß 
l ic h  is t  a b e r a uch  das G e w ic h t d e r M asch in e n a n la g en  gerade in  jü n g s te r  
Z e it  in  e in e m  A u sm aß  gesunken, w ie  m a n  es k a u m  e rw a r te n  k o n n te . 
D ie  K r ie g s z e it  b e g ü n s tig t diese E n tw ic k lu n g . W ie  d e r W e ltk r ie g  d e r 
D a m p ftu rb in e  u n d  dem  D ie s e lm o to r fü r  d ie  H a n d e ls s c h if fa h r t de n  W e g  
zu b e trä c h tlic h s te n  F o r ts c h r it te n  geebne t h a t, so w ir d  v ie l le ic h t  d e r 
je tz ig e  K r ie g  fü r  d ie  s c h n e lla u fe n d e n  M asch inen  b a h n b re c h e n d  w irk e n . 
G ew iß , m a n  h ö r t  h ä u fig  in  R e e d e re ik re ise n  den  W u n s c h  n a ch  e in e r V e r 
e in fa c h u n g  d e r M asch inenan lagen , schon m i t  R ü c k s ic h t a u f e in  schw er zu

beschaffendes gu tes P e rso n a l. W as is t  
a b e r e in fach?  M ir  sch e in t, en tsche id e n d  is t, 
daß  d ie  A n la g e  i m B e t r i e b e  e in fa c h  
i s t ; d iese k o n s tru k t iv e  L ö s u n g  m uß  d a fü r  
zw e cke n tsp re ch e n d  se in . W e n n  e in  
S c h la c h te r e ine  v o lla u to m a tis c h e  K ü h l
an lage  h a t, d ie  k o m p liz ie r te  te chn ische  
E le m e n te  v e re in t ,  so is t  das fü r  ih n  e in  
e in fa c h e r  B e tr ie b . A u c h  b e i S c h iffe n  m it  
g roß en  P ro v ia n ta n la g e n  g i l t  d ies, —  b e 
ze ichn e nd e rw e ise  a u f a u s lä n d ische n  S c h if
fe n  m e h r  a ls  b e i uns. —  B e i a lle n  F a h r 
g a s ts c h iffe n  h a b e n  w ir  sogen. N o td ie s e l, 
d ie  S tro m  im  g e rin g e n  U m fa n g  l ie fe rn  
so llen , w e n n  d ie  H a u p ta n la g e  d u rc h  W a s 
ser o d e r F e u e r a u sg e fa lle n  is t .  N e u e rd in g s  
haben  w ir  sie b is  zu L e is tu n g e n  v o n  1 5 0 k W  
v o lla u to m a t is c h  m i t  F e rn s te u e ru n g  e in 
g e r ic h te t.  D a s  is t  e ine  ganz w e se n tlich e  
V e re in fa c h u n g  gegenübe r d em  frü h e re n  
Z u s ta n d , w o  m a n  im  A u g e n b lic k  d e r G e
fa h r  im D u n k e ln  h in la u fe n  m u ß te , u m  den  
D ie s e l a n zu s te lle n . F ü r  den  H a u p ta n tr ie b  
w ir d  es a u c h  d e sh a lb  k e in e  v o lla u to m a 
tis c h e  A n la g e  geben kö n n e n , w e il je d e r 
z e it  m i t  M a s c h in e n m a n ö v e rn  ge re ch n e t 
w e rd e n  m u ß . A b e r  m a n  w ir d  d a h in  k o m 
m en  k ö n n e n , A n la g e n  zu bauen , d ie  n ic h t  
m e h r a n  B o rd  b z w . au f. See ü b e rh o lt  zu 

w e rd e n  b ra u ch e n . A u c h  da  z e ig t das A u s la n d  in  gew isser W e ise  d en  
W eg. E s g ib t  R eede re ien , d ie  v o m  B o rd p e rs o n a l p ra k t is c h  k e in e  U b e r-  
h o lu n g s a rb e ite n  a u s fü h re n  lassen, v ie lm e h r  das P e rso n a l im  H a fe n  so
fo r t  b e u rla u b e n . D ie  e r fo rd e r lic h e n  A rb e ite n  w e rd e n  v o n  d e r W e r f t  
o d e r e in e m  besonde ren  A rb e its t ru p p  a u s g e fü h rt. E r le ic h te r t  w ir d  
d iese r W eg , w e n n  m a n  fü r  de n  H a u p ta n tr ie b  m eh re re  le ic h te , k le in e  
A n la g e n  s ta t t  e in e r g roß en  u n d  schw eren  h a t. D e r  M a te r ia la u fw a n d  
is t  so u ngeheue r v ie l  g rö ß e r b e i d en  le tz tg e n a n n te n  M asch inen , daß 
es schon aus d iesem  G run d e  a u f d ie  D a u e r k a u m  zu v e ra n tw o r te n  
is t ,  d ies  b e izu b e h a lte n . N o ch  b is  v o r  w e n ig e n  Ja h re n  w u rd e n  neue 
D ie s e lm o to re n  m i t  e in e m  G e w ic h t v o n  160 kg /P S e  g e b au t. D a b e i 
lassen s ich  h e u te  D ie s e lm o to re n  m i t  8— 10 kg /P S e  bauen . M a n  b ra u c h t



132 B le ic k e n , S ta n d  u n d  E n tw ic k lu n g s r ic h tu n g  d e r S c h iffs a n tr ie b s m a s c h in e n . W erft * Reederei * Hafen.
1942. H eft 9.

d a b e i n ic h t  e in m a l zu u n g e w ö h n lic h  h ohen  D re h z a h le n  übe rzugehen. 
D as is t  schon b e i 450 n /M in .  m ö g lic h , w o b e i d ie  Z y lin d e r-A b m e s 
sungen b e re its  re c h t k le in  w e rde n . A b e r  a uch  w e n n  m a n  25 k g  
je  PSe z u lä ß t, w ü rd e  m a n  b e i e in e r 12 000 P S -A n la g e  m e h r  a ls 500 t  
gegenübe r e in e r m o d e rn e n  B u rm e is te r  &  W a in -A n la g e  sparen , d ie  
e tw a  80 kg /P S e  b e n ö tig t.  N ic h t  n u r  das G e w ic h t s c h ru m p ft a u ß e r
o rd e n t lic h  zusam m en, a uch  d ie  B a u h ö h e  lä ß t  s ich  sehr v ie l  k le in e r  
h a lte n , besonders w e n n  m a n  d a ra u f v e rz ic h te t ,  d ie  L e is tu n g  in  e in e m

A bb. 15. S tu d ie n p ro je k t fü r  e in  9000 t-S c h if f  m it  e iner G eschw ind igkeit

e in z ig e n  M o to r  u n te rz u b r in g e n . A u c h  h ie r  z e ig t s ich  o d e r w ir d  s ich  
ze igen, daß  d ie  d ie s e le le k tr is c h e  A n la g e  so große V o r te ile  b ie te t,  daß 
sie s ich  in  d e r Z u k u n f t  w e itg e h e n d  d u rch se tze n  w ir d .  D ie  A b b . 15 
z e ig t e in  S tu d ie n p ro je k t .  E s  h a n d e lt  s ich  u m  e in  9000 t - S c h if f  m it  
e in e r  G e s c h w in d ig k e it v o n  13,5 sm , w o fü r  e tw a  3800 PSe e r fo rd e r 
l ic h  s in d . A ls  M o to r  is t  e ine  K o n s tru k t io n  v o n  S u lze r g e w ä h lt, m it  
g e g en lä u fig e n  K o lb e n  u n d  A b g a s tu rb in e , w ie  sie uns n e u e rd in g s  an - 
g e b o te n  w ir d .  D ie  M a sch in e n  s in d  h ie rb e i v ö l l ig  ausgeg lichen . D ie

D re h z a h l b e trä g t  450  p ro  M in u te . Z y lin d e ra b m e s s u n g e n  s in d  300 : 450. 
D e r  M o to r  lä ß t  s ich  b e q ue m  in  e in e m  D e c k  h in te n  a u fs te lle n , w ä h re n d  
d e r  P ro p e lle rm o to r  u n te n  lie g t .  D e r  b e n ö tig te  R a u m  is t  gegenüber 
a lle n  a n d e re n  P ro je k te n  n ic h t  n u r  seh r k le in ,  so n d e rn  fü r  L a d u n g s 
zw ecke  w egen se in e r L age  im  H in te rs c h if f  a uch  seh r sch le ch t v e rw e n d 
b a r. Je s c h n e lle r  d ie  S c h iffe  w e rde n , u m  so s c h ä rfe r  m üssen sie ge
b a u t  se in . E s is t  k e in  u n u m s tö ß lic h e s  Gesetz, daß  d e r M a sch in e n 
ra u m  den  b e s ten  L a d e ra u m  fo r tn im m t.  D as  m a g  b e i K o h le n fe u e ru n g  
r ic h t ig  sein, d a  b e i lee ren  B u n k e rn  u n d  le e re m  S c h if f  sonst d ie  r ic h tig e  
T r im m la g e  n ic h t  zu  e rre ic h e n  is t.  B e i den  T a n k e rn  h a t m a n  s ich  
a llg e m e in  d a v o n  f r e i  g e m a ch t, d a  genügende T r im m ö g lic h k e ite n  b e 
s tehen. D as g le ich e  k a n n  m a n  v o n  a lle n  M o to rs c h if fe n  sagen. B e im  
e le k tr is c h e n  A n tr ie b  k o m m t noch  d e r  V o r te i l  h in z u , daß  d ie  H ö h e n 
lage d e r H a u p tm a s c h in e n  b e lie b ig  g e w ä h lt w e rd e n  ka n n . B e i dem  
P ro je k t  d e r A b b . 15 is t  sie in  d e r H ö h e  des H a u p td e c k s  a u fg e s te llt ,  da  
e ine  A u sb a u h ö he  n ic h t  e r fo rd e r lic h  is t ,  w e il d ie  Z y lin d e r  lie g e n d  a n 

g e o rd n e t s in d . D e r  P ro p e lle rm o to r  l ie g t  d a ru n te r  in  e in e m  R a u m , de r 
fü r  L a d u n g  n ic h t  in  F ra g e  k o m m t. D aß  d e r ganze M a sch in e n ra u m  
n ic h t  a n n ä h e rn d  m e h r d ie  b e rü c h tig te n  1 3 %  v o m  B ru t to -R a u m in h a lt  
e in n im m t,  is t  r ic h t ig .  E s  is t  n u r  e in  G ru n d  m eh r, d iese u n s in n ig e  V e r 
m e s s u n g s v o rs c h rift z u m  a lte n  E is e n  zu w e rfe n . G lü c k lic h e rw e is e  s ind  
s ich  je t z t  e n d lic h  d ie  d e u tschen  R e e d e r d a rü b e r  e in ig  gew orden , daß 
n ach  dem  K r ie g e  u n te r  a lle n  U m s tä n d e n  e ine  s inngem äß ere  V e rm e s 
sung e in g e fü h r t w e rd e n  so ll.

D ie  A b b . 16 s te l l t  e b e n fa lls  e in  9000 t -S c h if f  d a r, 
je d o ch  fü r  e ine  G e s c h w in d ig k e it v o n  16 k n . Sie 
z e ig t d ie  R a u m v e rh ä ltn is s e  b e i V e rw e n d u n g  v o n  
S u lze rm o to re n . Ü b r ig e n s  h a t  a u ch  D e u tz , n a tü r 
l ic h  ganz u n a b h ä n g ig  h ie rv o n , e in e n  äuß e rs t le ic h 
te n  D ie s e lm o to r e n tw ic k e lt ,  d e r z u fä ll ig  b e i de r 
g le ich e n  L e is tu n g  —  4000 PSe —  d ie  g le ich e n  Z y 
lin d e r-A b m e s s u n g e n  (300 0  u n d  450 H u b )  u n d  d ie  
g le ich e n  D re h z a h le n  v o n  4 5 0 /m in  h a t.  S u lze r is t  e ine 
ausgesprochene G ro ß m o to re n -F irm a , D e u tz  e ine  fü r  
K le in m o to re n . E s is t  beze ichnend , daß  s ich  be ide  
F irm e n  h ie r  begegnen. D as S c h if f  is t  m i t  e in e r d ie se l
e le k tr is c h e n  A n la g e  g e b au t. D e r  P la tz b e d a rf w a r 
schon b e i d e r w ir k l ic h  a u s g e fü h rte n  A n la g e  g e rin g . 
B e i V e rw e n d u n g  d e r neu ere n  S u lz e rm o to re n  lä ß t 
s ich  d ie  H a u p tm a s c h in e n a n la g e  a uch  h in te n  a n b rin g e n , 
w o  n u r  e in  ganz k le in e s  S tü c k  v o m  L a d e ra u m  ge
o p fe r t  zu  w e rd e n  b ra u c h t.  D agegen w ird  e in  sehr 
schöner g ro ß e r R a u m  m it ts c h if fs  v o n  e tw a  2500 m 3 
gew onnen . W e n n  h ie rgegen  e in g e w e n d e t w ird ,  daß 
m a n  m it ts c h if fs  g e rn  e in e n  P la tz  ohne L u k e n  h a t, 
u m  d ie  L e ic h te r  besser ve rsch ie b e n  zu kö n n en , so 
s ch e in t d iese r M a n g e l gegenüber d em  G e w in n  be 
d e u tu n g s lo s  zu se in . A u f  d em  S tro m  w ird  auch  
n ic h t  im m e r  aus a lle n  L u k e n  a n  b e id e n  S e ite n  g le ic h 
z e it ig  g e lösch t o d e r ge laden, u n d  a m  K a i s p ie lt  es 

ü b e rh a u p t ke in e  R o lle . D ie  V e rh ä ltn is s e  s in d  in  d ie se r H in s ic h t  
g ru n d s ä tz lic h  n ic h t  ve rsch ie d e n  gegenübe r S ch iffe n , d ie  z. B . v o rn  
d re i L a d e lu k e n  haben.

D ie  P e rso n a lfra g e  habe ic h  schon f rü h e r  b e rü h r t.  A u c h  h ie r  gehen 
d ie  M e in u n g e n  w e it  a u se in an d e r. M anche  R eed e re ie n  fü rc h te n  nach  
d em  K r ie g e  den  M a n g e l a n  g u t a u s g e b ild e te m  P e rso n a l u n d  w o lle n  
d a h e r ganz „e in fa c h e “  M a sch in e n a n la g en  haben, d. h . K o lb e n m a s c h i
n e n  m i t  K o h le fe u e ru n g , u n d  z w a r h a n dg e fe u e rte  K esse l. Ic h  denke  

h ie r  anders . F ü r  m ic h  s in d  das k e in e  e in fa c h e n  A n 
lagen , w e n n  ic h  a n  das P e rs o n a l denke . Ic h  b in  se lbst 
lange  g enug  z u r  See g e fa h re n  u n d  w e iß , w as das 
H e iz e n  u n d  das T r im m e n  d e r K o h le n  b e d e u te t. D ie  
m echan ische  R o s tfe u e ru n g  m u ß  u n d  w ir d  ko m m e n , 
w e n n  m a n  in  Z u k u n f t  n och  b e i d e r K o h le  b le ib e n  w i l l  
o d e r m uß . E s  lassen s ich  a u ch  seh r w o h l s e lb s t t r im 
m en d e  B u n k e r  fü r  d  i  e L e is tu n g e n  e in b a u e n , fü r  d ie  
d ie 'K o h le  ü b e rh a u p t m ö g lic h  is t .  F ü r  d ie  m echan ische  
F e u e ru n g  e ig n e te n  s ich  ve rsch iedene  A r te n  v o n  W asse r
roh rk e s s e ln  v ie l  besser a ls Z y lin d e rk e s s e l, so daß diese 
m i t  d e r Z e it  schon aus d iesem  G ru n d e  v e rd rä n g t w e r 
den . D a s  G e w ic h t u n d  d e r P la tz b e d a r f is t  g röß e r, 
d e r W irk u n g s g ra d  sch le ch te r, d ie  D ru c k e  m üssen 
n ie d r ig e r  g e h a lte n  w e rd e n . Ja, se lb s t d ie  R e p a ra tu r 
k o s te n  s in d  h ö h e r. W e n n  m a n  b e d e n k t, daß  fü r  
e ine  L e is tu n g  v o n  13 000 PSe n och  1927 a u f de r 
„ N e w  Y o r k “  a c h t Z y lin d e rk e s s e l, u n d  z w a r v ie r  E in 
e n d e r u n d  v ie r  D o p p e le n d e r, m i t  e in e m  G e w ic h t fü r  
d ie  gesam te  M a sch in e n a n la g e  v o n  1775 t  e in g e b a u t 
w o rd e n  s in d , u n d  m a n  h e u te  f ü r  20 000 P S  e r 
fa h ru n g sg e m ä ß  m i t  560 t  a u sko m m e n  k a n n , so s ie h t 
m a n , w o h in  d ie  E n tw ic k lu n g  g e h t. E s  h a t  s ich  h ie r  
b e s tä t ig t,  daß  e ine  S te ig e ru n g  d e r W ä rm e b e la s tu n g  

k e in e  S c h w ie r ig k e ite n  m a c h te ; d ie  k le in e re n  B e la s tu n g e n  s in d  
w e it  sch w e re r zu  beherrschen . W asse rro h rke sse l v e r la n g e n  gutes 
Speisewasser. D ieses zu e rh a lte n , is t  n a ch  d em  h e u tig e n  S ta n d  de r 
V e rd a m p fe ra n la g e n  u n d  m i t  H i l fe  e in e r  e in fa c h e n  chem ischen  A u f 
b e re itu n g  n ic h t  sch w ie r ig . F ü r  S eesch iffe , a b e r a uch  fü r  d ie  K ü s te n -  
sch iffe , w e rd e n  s ich  d a h e r d ie  W asse rroh rkesse l a uch  in  d e r H a n 
d e ls s c h if fa h r t w e it  m e h r  du rch se tze n  a ls b is h e r. H o h e  D ru c k e  un d  
hohe T e m p e ra tu re n  s in d  n ö tig , w e n n  m a n  w ir ts c h a f t l ic h  fa h re n  w il l-  
D a fü r  e ig n e t s ich  d ie  D a m p ftu rb in e  besser als d ie  K o lb e n m a sch in e . 
D e r  D a m p fv e rb ra u c h  e in e r  m o d e rn e n  D a m p ftu rb in e n a n la g e  is t  se lbs t 
b e i e in e r  L e is tu n g  v o n  2000 PSe, n a ch  de n  A n g a b e n , d ie  ic h  v o n  
ve rsch iedenen  T u rb in e n fa b r ik e n  e rh a lte n  habe, k le in e r  a ls b e i e in e r 
K o lb e n m a s c h in e  m i t  A b d a m p ftu rb in e n . G e w ich t, P re is  u n d  P la tz 
b e d a r f s in d  g e rin g e r. B e tr ie b lic h  is t  d ie  T u rb in e  s e lb s tv e rs tä n d lic h  
e in fa c h e r, d a  d ie  K o lb e n m a s c h in e  fe h lt .  D ie  h o h en  U m d re h u n g e n  s in d  
ü b rig e n s  se lb s t d a n n  e in  V o r te i l ,  w e n n  e in m a l e ine  S ch a u fe l a b b r ic h t.

A bb . 16. S tu d ie n p ro je k t fü r  e in  9000 t-S c h if f  m it  e iner G eschw ind igke it von 16 kn .
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133S chm idt, Vom  W iederau fbau  der chinesischen H ande ls flo tte .

Es w e rd e n  n ic h t  w ie  sonst, andere  S ch a u fe ln  m i t  z e rs tö r t, d ie  S chau
fe ln  v ie lm e h r  e in fa c h  ,,p u lv e r is ie r t “ , m a n  h a t  n ic h ts  v o n  ih n e n  w ie 
d e r ge fun d e n . B e i S eesch iffen  w ir d  es d e r K o lb e n m a s c h in e  in  Z u 
k u n f t  im m e r  sch w e re r w e rde n , s ich  gegen d ie  T u rb in e  zu b e h a u p 
te n . D ie  ro t ie re n d e  M asch ine  is t  n u n  e in m a l das Z ie l. D ie  D a m p f tu r 
b ine  e ig n e t s ich  besonders fü r  hohe D re h z a h le n  u n d  fü r  hohe Ü b e r 
h itz u n g . D a h e r  is t  a uch  ganz a llg e m e in  e ine S te ig e ru n g  d e r D re h z a h l 
fe s tz u s te lle n . G ew iß  s in d  auch  d ie  K o lb e n m a s c h in e n  sehr v e rv o l l
k o m m n e t. M a n  g e h t auch  h ie r  schon b is  zu D rü c k e n  v o n  34 a tü  u n d  
Ü b e rh itz u n g s te m p e ra tu re n  v o n  440°, w o b e i n a tü r l ic h  ausgeze ichnetes 
Z y lin d e rö l vo ra u sg e se tz t w e rd e n  m uß . E in fa c h e r  is t  u n d  b le ib t  a b e r 
d ie  T u rb in e n a n la g e .

A u f  d em  G eb ie te  d e r h o h en  D re h z a h le n  fü r  d ie  T u rb in e n  h a t d ie  
H o c h d ru c k -W a g n e r-G e  S e ilscha ft w e r tv o lle  P io n ie ra rb e it  g e le is te t. 
A b e r auch  d ie  a n d e re n  T u rb in e n fa b r ik e n  h aben  g ru n d s ä tz lic h  ke in e  
B ed e n ke n . E in e  genaue G renze lä ß t s ich  fü r  d ie  D re h z a h l n ic h t  
fes tlegen , doch  sch e in t v ie le s  d a fü r  zu sprechen, daß  m a n  in  Z u k u n f t  
m it  den  D re h z a h le n  h ö h e r gehen w ir d  a ls b is h e r ü b lic h .

D ie  W e rk s to ffra g e  is t  d u rc h  den  K r ie g  sehr g e fö rd e rt w o rd e n , je  
k le in e r  d ie  e in ze ln e n  T e ile  s in d , u m  so v o llk o m m e n e r lassen s ich  d ie  
ve rsch ie d e n s te n  V ersuche  d u rc h fü h re n , u m  fe s tz u s te lle n , ob  d e r W e rk 
s to f f  ve rb o rg e ne  F e h le r  h a t.  D ie  h e u tig e  W e rk s ta t tp ra x is  is t  b e ik le in e n  
A bm essungen  d e r e in ze ln e n  T e ile  le ic h te r  in  d e r L age , d ie  e rfo rd e rlic h e  
G e n a u ig k e it h e rz u s te lle n  a ls b e i g roß en  S tü cke n . D ie  M assen w e rde n  
k le in e r, s in d  d a h e r le ic h te r  zu  beherrsch en . D as a lles  w ir d  d a h in  
fü h re n , d ie  Scheu v o r  h o h en  D re h z a h le n  zu v e r lie re n . A u c h  w irk e n  
sich  S tö ru n g e n , w ie  z. B . K o lb e n fre s s e r, e rfah ru ng sg e m ä ß  b e i k le in e n  
K o lb e n  n ic h t  so v e rh e e re n d  aus w ie  b e i g roß en . E in  so fo rtig e s  A b 
s te lle n  des M o to rs  is t  m e is t n ic h t  n ö t ig . D ie  A bm essungen  d e r D ie s e l
m o to re n  w e rd e n  so k le in ,  w ie  sie sonst fü r  H ilfs m o to re n  ü b lic h  w a ren , 
w o m a n  a u ch  f r ü h e r  schon höhere  D re h z a h le n  b e n u tz t  h a t.  D as t r i f f t  
um so m e h r zu, w e n n  m a n  zu g rö ß e re r U n te r te i lu n g  d e r M a sch in e n 
le is tu n g  ü b e rg e h t, w ie  d ies  b e im  e le k tr is c h e n  A n tr ie b  m ö g lic h  is t .  E in e  
w ic h tig e  A u fg a b e  b le ib t  b e i de n  D ie s e lm o to re n  noch  zu lösen, w o fü r  
auch  schon w e r tv o lle  V o ra rb e ite n  g e le is te t s in d . D e r  D ie s e lm o to r  m uß

a uch  m it  m in d e rw e r tig e m  B re n n s to f f  b e tr ie b e n  w e rd e n  k ö n n e n  G u te  
F ilte ru n g  u n d  hohe V o rw ä rm u n g , gegebenen fa lls  u n te r  D ru c k  s in d  
V o rb e d in g u n g e n . D e r  V e rs c h le iß  d e r L a u fb u c h s e n  la ß t  s ich  d u rc h  
H a r tv e rc h ro m u n g  in  e r trä g lic h e n  G renzen  h a lte n . .

E in e n  ganz n euen  W e g  h a b en  b e k a n n t lic h  B B C . b e s c h ritte m  
w e lche  d ie  G a s tu rb in e n  e n tw ic k e lt  haben . M a n  h a t  s ich  n ic h t  g le ic  
das Z ie l gese tz t, d en  D ie s e lm o to r  in  se inem  u n e rre ic h te n  th e rm is c h e n  
W irk u n g s g ra d  zu e rre ic h e n  o d e r g a r zu sch lagen. E s  ge n üg t, \ \e n n  le 
D a m p ftu rb in e  p ra k t is c h  e rre ic h t  w ird .  B es te ch e n d  is t  d ie  E m fa c h h e i 
d e r A n la g e , w ie  sie z. B . b e i L o k o m o t iv e n  e rre ic h t is t ,  w e lche  se it M o 
n a te n  in  B e tr ie b  s in d . E s is t  n u r  e ine  F ra g e  des W e rk s to ffe s , w ie  w e it  
s ich  d e r W irk u n g s g ra d  noch  ve rb e sse rn  la ß t.  A u f  d e m  G e b ie t 
d e r w a rm fe s te n  S tä h le  w ir d  h e u te  v o n  v ie le n  F irm e n  in te n 
s iv  g e a rb e ite t. D e r  große V o rz u g  d e r G a s tu rb in e n  s c h e in t m ir  zu 
se in , daß  sie das sch lech teste  Ö l v e rb re n n e n  kö n n en , w e il sie m it  
e in e m  sehr h o h en  L u ftü b e rs c h u ß  a rb e ite n . D a  das H e iz ö l ^  
b i l l ig e r  als D ie s e lö l is t, sch e in t es d u rch a u s  m ö g lich , daß auch  m  d 
S c h if fa h r t  s ich  e in  A n w e n d u n g sg e b ie t f in d e t.  G e w ic h t u n d  P la tz 
b e d a r f s in d  gegenüber d en  n o rm a le n  A n la g e n  g e rin g . F ü r  S ch iffe  w ir d  
d ie  G a s tu rb in e  s ich  a m  le ic h te s te n  in  V e rb in d u n g  m i t  d em  e le k tr is c h e n  
A n tr ie b  e in fü h re n  lassen, d a  d ie  S c h w ie r ig k e it  d e r R u c k w a r ts f  a h r , d a 

b e i v e rm ie d e n  w ird .  , . , , •
V ie les , w as ic h  h ie r  a n g e d e u te t habe, w ir d  b e s t im m t n och  n ic h t  m  

d e r n ä ch s te n  Z u k u n f t  d u rc h g e fü h rt w e rde n . Ic h  habe h ie r  auch  le d ig 
lic h  m e in e  p e rsö n lich e  A n s ic h t ausgesprochen, u n d  m o ch te  a u s d iu c k -  
l ic h  be ton e n , daß w o h l a uch  d ie  H .  A .  L .  s ich  h e u te  n och  m e h r ohne 
w e ite re s  m i t  d iesen  A n sch a u u n ge n  res tlo s  e in v e rs ta n d e n  e rk lä re n  
w ü rd e . G e is tige  u n d  ge füh lsm äß ige  W id e rs tä n d e  m üssen e rs t ü b e r
w u n d e n  w e rd e n . D a n e b en  w ir d  d e r M an g e l a n  K u p fe r ,  *e , - o 
ly b d ä n  u n d  a n d e re n  S p a rs to ffe n  noch  länge re  Z e it  fü r  a lle  M a sch in e n 
a n la g en  b e s tim m e n d  se in . Ic h  habe n u r  d ie  E n tw ic k lu n g  ze igen  w o lle n , 
w ie  ic h  sie sehe. E s s in d  a be r k e in e  u to p is c h e n  T rä u m e re ie n , sondern  
a u f den  h e u tig e n  E r fa h ru n g e n  a u fg e b a u te  E rk e n n tn is s e .

H ie rz u  fo lg e n  in  H e f t  10 d ie  E rö rte ru n g s b e iträ g e  des D ire k to rs  
B a u ra t  M i t z l a f f  (B B C ) u n d  O b e rin g e n ie u rs  D e u t s c h m a n n  ( SSW) .

Vom Wiederaufbau der chinesischen Handelsflotte.
V o n  D r .  H. R. S ch m id t, B e r lin .

M it  d e r M a c h tü b e rn a h m e  d e r n a t io n a le n  R e g ie ru n g  W a n g  w u rd e  
in  K a n to n  e in  „N a tio n a la u s s c h u ß  fü r  d ie  m a r it im e n  In te re sse n  C h in a s “  
g e b ild e t. D iesem  A usschuß  la g e n  d re i g ru n d w ic h t ig e  A u fg a b e n  z u r 
E r le d ig u n g  v o r :

a) H e rs te llu n g  d e r V e rk e h rs s ic h e rh e it a u f den  ch ines ischen  F lüssen  
u n d  in  de n  K ü s te n s tä d te n ,

b) E rfa s s u n g  des B es tandes  a n  se e tü ch tig e n  F ah rzeugen ,
c) Z usa m m en fassung  d e r  ch ines ischen  R e e d e r u n d  S ch iffsb e s itze r 

u n d  ih re  E in ig u n g  in  e in e m  n a tio n a le n  F a c h v e rb a n d .
M i t  d en  ja p a n is c h e n  Seebehörden im  b e se tz te n  T e ile  N a tio n a l-  

C h inas h a tte  m a n  im  S e p te m b e r 1941 e in  A b k o m m e n  g e tro ffe n , nach 
dem  d e r n a tio n a l-c h in e s is c h e n  A k t io n  d ie  ja p a n isch e  U n te rs tü tz u n g  
zuges iche rt w u rd e .

D ie  e rs te n  R e s u lta te  aus d iese r A u fb a u a rb e it  la g e n  schon gegen 
E nde  des V o r ja h re s  v o r, d e r A u fb a u p la n  is t  in zw isch e n  b e k a n n t ge
w o rden .

D as n a tio n a le  C h in a  v e r fü g t  h e u te  in  18 G roß - u n d  M it te lh ä fe n  
ü b e r fa s t 50 R eede re ien  u n d  z a h lre ich e  E in z e ls c h iffs b e s itz e r. T ro tz  
g roß e r S c h iffs v e r lu s te  im  K r ie g e  b ild e n  diese e ine  T ra n s p o r t f lo t te  v o n  
r u n d  3,4 M ill io n e n  B R T . H ie rv o n  s te h t e tw a  d ie  H ä lf te  im  K ü s te n 
d ie n s t, v e r te i l t  s ich  a lso a u f e ine  große A n z a h l k le in e re r  F ahrzeuge . 
E tw a  250 D a m p f-  u n d  m o d e rn e  M o to rs c h if fe  s tehen  fü r  de n  V e rb in 
d u n gsd ie n s t zw ischen  H a fe n g e b ie te n  u n d  H a n d e ls s tä d te n  a n  d en  g ro 
ßen S trö m e n  z u r V e rfü g u n g . F ü r  d en  H o c h se e ve rke h r k o m m e n  d e rz e it 
Uur e tw a  80 S c h iffs e in h e ite n  in  F ra g e , d ie  z u m e is t in  K a n to n , A m o y  
u n d  S ch a n g h a i s ta t io n ie r t  s in d .

D iese  H o c h s e e flo tte  w u rd e  zu n ä ch s t e in m a l e in e r e in h e it lic h e n  
L e itu n g  u n te rs te llt ,  ohne  daß  a lle rd in g s  in  d ie  E ig e n tu m s re c h te  de r 
S ch iffs e ig n e r zw a n g s lä u fig  e in g e g r iffe n  w o rd e n  w ä re . Z w a r w u rd e  im  
O k to b e r  1941 d e r „S ta a t l ic h e  H o c h s e e -S c h iffs d ie n s t“  in  K a n to n  ins  
L e b en  g e ru fe n ; d ie se r h a t  a b e r in  e rs te r  L in ie  d en  Z w eck , zu  v e rh in d e rn , 
daß aus länd ische  R e e d e r s ich  anges ich ts  d e r p o lit is c h e n  V o rgänge  v o m  
C h in a -S e e d ie n s t z u rü c k z ie h e n  u n d  ih re  S eefahrzeuge e tw a  fre m d e n  
In te re s s e n te n  z u r V e r fü g u n g  s te lle n . S chon m a ch te  m a n  s ich  in  E n g 
la n d  u n d  in  U S A . I l lu s io n e n  ü b e r h ie r  b i l l ig  zu e rw e rb e n d e n  S c h iffs 
ra u m . D ie  n a tio n a le  R e g ie ru n g  W a n g  h a t n u n  h ie rgegen  e in g e g r iffe n ; 
diese S ch iffe , d ie  40 000 B R T  ausm achen , b le ib e n  im  C h in a d ie n s t.

I n  d e r T ra m p s c h if fa h r t  a n  de n  ch ines ischen  K ü s te n  s in d  e ine

ganze R e ih e  fre m d e r  S ch iffse ig n e r seß ha ft gew orden . I ta l ie n e r ,  S pan ie r, 
G riechen , P o rtu g ie s e n  s in d  h ie r  a n  e rs te r  S te lle  zu nennen . Sie m üssen 
s ich  n u n m e h r en tsche iden , ob  sie s ich  d e r neuen  u n d  e in h e it lic h e n  R e 
ge lu n g  im  N e u b a u  d e r ch ines ischen  H a n d e ls f lo tte  u n te rs te lle n  w o lle n  
o d e r ih re  S ch iffe  d e m  „S ta a t l ic h e n  H o c h s e e -S c h iffs d ie n s t“  übe rlassen  
w o lle n . E s s c h e in t abe r, daß  d ie  m e is te n  d e r fre m d e n  R e e d e r s ich  in  
d ie  n a tio n a le  F ro n t  e in re ih e n .

D a m it  k o n n te  schon im  N o v e m b e r 1941 d em  ja p a n is c h e n  W u n s c h  
e n tsp ro ch e n  w e rde n , de n  V e rk e h r  im  ch ines ischen  M e e r u n d  den 
W o c h e n d ie n s t v o n  ch ines ischen  n ach  de n  ko re a n isch e n  H ä fe n  in  ü b e r
w ie g e n d e r W e ise  in  ch inesische  R eg ie  zu  legen . D a m a ls  sp ie lte  schon 
d ie  H e ra u sz ie h u n g  g rö ß e re r ja p a n is c h e r S c h iffs e in h e ite n  fü r  ko m m e n d e  
M il i tä r t ra n s p o r te  h ie r  e ine  w ic h t ig e  R o lle . W e n n  es schon w en ige  M o 
n a te  n a ch  d e r A u fn a h m e  d e r R e o rg a n is a tio n s a rb e ite n  fü i  d ie  ch in e 
sische H a n d e ls f lo tte  ge lu n ge n  is t, d iese r F o rd e ru n g  v o n  ch ines ische r 
S e ite  zu en tsp re ch e n , so s ie h t m a n , in  w e lc h  e ne rg ische r V e ise  h eu te  
a u f se ite n  d e r ch ines ischen  S eebehörden g e a rb e ite t w ird .

S tö re n d  w i r k t  b e i d e r E n tw ic k lu n g  das F e h le n  bzw . d e r sch lech te  
Z u s ta n d  d e r K a ia n la g e n , M o le n  u n d  R e p a ra tu rw e rfte n . Abgesehen 
v o n  S changha i u n d  K a n to n  w u rd e n  E rn e u e ru n g s a rb e ite n  in  fa s t a lle n  
ch ines ischen  H a fe n s tä d te n  je t z t  in  A n g r i f f  genom m en. D ie  A rb e ite n  
w e rd e n  v o n  V e r tra u e n s le u te n  d e r N a t io n a lre g ie ru n g  d u rc h g e fü h rt. 
E in e  S c h if fs w e r ft  g roß en  S tils  w ir d  in  d e r N ähe  v o n  K a n to n  a n g e leg t; 
m a n  h o f f t ,  d o r t  im  n ä ch s te n  J a h r  das e rs te , a u f S ta a tsko s te n  e rb a u te  
S eesch iff a u f S ta p e l legen  zu k ö n n e n .

S ehr w e s e n tlic h  is t  d ie  a k tu e lle  B e m ü h u n g  u m  d ie  so fo rtig e  E r 
n e u e ru n g  d e r ch ines ischen  T a n k e r f lo tte .  H ie r  k a n n  n a ch  ja p a n is c h e r 
M it te i lu n g  d e r D ie n s t m i t  ja p a n isch e n  T a n k e rn  in  d e r je t z t  ü b lic h e n  
W e ise  höchstens noch  a u f 2— 3 M o n a te  g a ra n t ie r t  w e rd e n . So b a u t 
m a n  im  A u fträ g e  d e r ch ines ischen  N a tio n a lre g ie ru n g  a u f ja p a n isch e n  
P r iv a tw e r f te n  d e rz e it  e in ig e  20 ä lte re  ch inesische T ra n s p o r te r  fü r  
d en  T a n k e rd ie n s t u m ; zw e i f r ü h e r  u n te r  fra n zö s isch e r F lagge  fa h 
rende  T a n k e r  m i t  2400, b zw . 2200 t  w u rd e n  in  S a igon  fü r  d en  C h in a 
d ie n s t a n g e k a u ft. M a n  g la u b t,  zu  E n d e  des Jah res e ine  ch inesische  
T a n k e r f lo tte  v o n  e tw a  45 000 B R T  in  D ie n s t s te lle n  zu  kö n n e n . B e i 
d e r  o ffe n k u n d ig e n  E n e rg ie  d e r N a t io n a lre g ie ru n g  is t  a m  E r fo lg  n ic h t  
zu  z w e ife ln .

V o n  de n  e ingangs e rw ä h n te n  F o rd e ru n g e n  is t  a b e r a uch  d e r  e rste  
P u n k t :  „S ic h e rh e it  d e r neuen  ch ines ischen  S c h if fa h r t "  in  d e r D u rc h -
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fü h ru n g . See- u n d  H a fe n p o liz e i w u rd e n  in  den  le tz te n  W o ch e n  e in e r 
g rü n d lic h e n  R e o rg a n is a tio n  u n te rz o g e n ; a u f v ie r  Ja h re  s in d  d iesem  
neuen „S e e - u n d  F lu ß -S ic h e ru n g s -K o rp s "  (so e tw a  la u te t  d ie  d ire k te  
Ü b e rse tzu n g  d e r ch ines ischen  B eze ichnung ) ja p a n isch e  In s t ru k t io n s 
o ff iz ie re  beigegeben, d enn  dieses K o rp s  so ll ganz u n d  g a r n ach  ja p a 
n ischem  M u s te r  au fgezogen w e rde n . D as te ch n ische  P e rso n a l b e i de r 
F lu ß s c h if fa h r t  w ird  u n te r  d e r neuen se e p o lize ilich e n  R eg ie  genauen 
P rü fu n g e n  un te rzo g e n , d e n n  es h a t s ich  h e ra u sg e s te llt, daß  v ie le  U n 
fä lle  in  d e r B in n e n s c h if fa h r t  a u f m an g e ln d e  E r fa h ru n g  d e r M a n n 
sch a fte n  z u rü c k z u fü h re n  w a ren .

B e i d e r e n d g ü lt ig e n  R e g e lu n g  w ir d  C h in a  m i t  dem  D u a lis m u s  
zw ischen  S ta a ts - u n d  P r iv a tre e d e re ie n  zu tu n  haben . A lle rd in g s

s ic h e rt m a n  v o n  se ite n  des S taa tes dem  p r iv a te n  R eede r zu, daß  auch 
in  Z u k u n f t  k e in e r le i W e ttb e w e rb  o d e r V o rs c h r if te n  e in e ngenden  C ha
ra k te rs  v o n  se ite n  des S taa tes  in  bezug a u f T a r ife  u n d  B e fö rd e ru n g s 
b e d in g u n g e n  b e a b s ic h t ig t w ü rd e n . A lle  A n g e le g e n h e ite n  w ü rd e n  in  
Z u k u n f t  zw ischen  den  B e te il ig te n  e in h e it l ic h  g e re g e lt w e rde n . F ü r  
d ie  e rs te  Z e it, u n d  besonders w ä h re n d  d e r D a u e r  des K rie g e s , w ird  
a lle rd in g s  je d e m  S ch iffs e ig n e r im  H o ch seed iens t se in  b e s tim m te s  A r 
b e its g e b ie t zugew iesen w e rde n . A b e r  schon je tz t  z e ig t s ich , daß  n ie 
m a n d  d a b e i w ir ts c h a f t l ic h  b e n a c h te il ig t  w ird .  D ie  A u fg a b e n  fü r  d ie  
E rn e u e ru n g  d e r ch ines ischen  H a n d e ls s c h if fa h r t s in d  so u m fa n g re ic h , 
daß  je d e r  B e te il ig te  d a b e i m i t  e igenem  V o r te i l  m ita rb e ite n  k a n n .

Wichtige Fachliteratur.
A u s z ü g e .

Gasgeneratoren in  der B innensch iffah rt.

Fa. 15. D er G enera lbevo llm ächtig te  fü r  das K ra ftfah rw esen  und U n te r
staatssekre tär im  R e ichsverkehrsm in is te rium , G enera lm ajor von  Schell, h a t 
in  der Z e its c h r if t  „ D e r  V ie rja h re sp la n “  (N r. 16 vom  15. N o v . 1941) eine 
gewisse Rangfolge fü r  d ie U m ste llung  au f Gasantrieb au fgeste llt. D ie  Z e it
s c h rift  fü r  B in n e n sch iffa h rt h a t in  ih re m  H e ft 12, Dezember 1941, eine A r 
tike lre ih e  maßgebender Persön lichke iten  ve rö ffe n tlic h t, die die von  den 
einzelnen F irm e n  ausgearbeiteten U m ste llungsverfahren  fü r  den M o to r, das 
P r in z ip  der Sauggas-Erzeugung sowie die Lösung der schwierigen P la tzfrage 
einer vergleichenden B e tra ch tu n g  unterziehen. D er erste A r t ik e l von  M in i
s te r ia lra t v  o n R o h r  u n te r der Ü b e rs c h rift „ B a u t  Schiffs-Gasanlagen“  
g ib t eine Ü bers ich t über die A r t  der Gaserzeuger sowie über die verwendeten 
Schiffsgasm otoren. A u f A n th ra z it  bezogen, ve rb rauch t e in Schiffsgasm otor 
m itt le re r  Le is tu ng  (300 PSe) be i V o lla s t e tw a 0,340 kg/PS e h  als O tto -G as
m oto r, bzw . o ,28okg /P S e h als Z ündstrah l-G asm otor. H in z u  kom m en be im  
Zündstrah l-G asm oto r e tw a 10— 15 g/PS e-h Gasöl als Z ündö l, bezogen auf 
V o llas t. E in  w e ite re r A r t ik e l behandelt d ie U m ste llung  des Schiffs-D iesel
m otors  a u f Sauggas-Betrieb (W . Vogel, B e rlin ). Es werden die beiden U m 
ste llungsverfahren, das „Z w e ib re n n s to ff-V e rfa h re n “ , be i dem zwei verschie
dene K ra fts to ffe  verw endet werden, und das F rem dzündungsverfahren be
hande lt. M it  dem gleichen Them a befaß t s ich die A rb e it  „.D er Übergang 
zum  Zündstrah lgasbetrieb in  der B in n e n s c h iffa h rt“  (R . Schenk, K löckner- 
H um be ld t-D e u tz -A .-G .) M it  der E rk lä ru n g  und Anwendung des Z ünd
s tra h lp r in z ip s  im  S ch iffsbetrieb nach dem T y p  S A M  513/17 g ib t der V e r
fasser die Voraussetzung fü r  das Verständn is der U m bauarbe iten  w e ite re r 
Deutz-Schiffsdieselgrößen. Das Them a: „Sch iffsgasan lagen“  (H . W e s t 

m e y e r )  w ird  von  den M otorenw erken M annheim  behandelt. Diese F irm a  
h a t als reine M o to re n fa b rik  den Bau von  Gaserzeugern n ic h t aufgenommen, 
sondern a rb e ite t m it  der K ö r t in g  Maschinen- und A pparatebau-A .-G . H a n 
nover zusammen, die eine der ä ltesten  Gaserzeuger-Firmen is t und durch 
ih re  Serienlieferungen von  Schiffsanlagen große E rfahrungen au f diesem 
Gebiet h a t. E in  w e ite re r A r t ik e l befaß t sich m it  der „U m s te llu n g  von 
M A N  - D ieselm otoren au f D iese lgasbetrieb". H ie r  werden die notwendigen 
Um baum aßnahm en w esentlich du rch  das E in sp ritz ve rfa h re n  des um zubau
enden M otors  b e s tim m t. B e i der U m ste llung  au f Gasbetrieb is t  der D iesel
gasbetrieb dem reinen Gasbetrieb vorzuziehen, w e il d ie Aufwendungen an 
Z e it und K osten  fü r  den U m bau geringer s ind, d ie M asch inen le istung ohne 
Veränderung des Zylinderdurchm essers nahezu g le ich derjen igen des D iesel
m otors  b le ib t und der E inbau  eines W endegetriebes n ic h t e rfo rde rlich  is t. 
E in  w e ite re r A r t ik e l , ,D ie  U m ste llung  von  M odaag-Zweitakt-G ebläsem otoren 
au f G asbetrieb" te i l t  die von  der M o to re n fa b rik  D a rm s ta d t A .-G . gesammel
ten  E rfahrungen bezüglich  der Ü berw indung  zu r H e rs te llung  des V e rd ich 
tungsdruckes m it .  Es w urde h ie r das Gem ischverfahren au fgegriffen, d. h. 
das Gas w ird  dem M o to r über das Spüllu ftgebläse zuge füh rt. D a fü r  die 
Schiffseigner die P la tz - und Bedienungsfrage das beherrschende M om ent 
fü r  den Um bau is t, wurde diese Frage in  einem gesonderten A r t ik e l behan
de lt. Aus gegebenen Beispielen ■—• (von der H am burge r M oto re n fa b rik  
Jastram  gebauten Sauggas- und Torfgas-Schleppern) —  kann  der Sch iffs
eigner E rkenntn isse entnehm en, die fü r  den U m bau seines eigenen Schiffes 
b rauchbar sind. D ie  U m ste llung  au f Gas is t  eine w ir ts c h a ft lic h  erwünschte 
Maßnahme, die den b illig e n  und in  D eutschland re ich lich  vorhandenen festen 
B re n n s to ff an Stelle des teuren  in  Deutschland noch weniger vorhandenen 
flüssigen B rennstoffes bevo rzug t. H i.

Z e i t s c h r i f t e n s c h a u .
B innensch iffah rt.

D ie  k r o a t i s c h e  B i n n e n s c h i f f a h r t .  G r u n d l a g e n  
u n d  E n t w i c k l u n g s m ö g l i c h k e i t e n .  R icha rd  Busch-Zantner. 
Z. B inne n sch iff. 74 (1942), N r. 1/2, S. 14— 18.

Es w ird  das kroatische W asserstraßennetz sowie dessen B ew irtsch a f
tu n g  eingehend e rö rte rt. Besondere E rw ähnung  fin d e t h ierbe i, daß die 
Save des frühe ren  jugoslaw ischen Staates einen s tä rkeren  B innenverkehr 
aufw ies als die Donau, und daß som it d ie verkehrstechn isch w ie verkehrs
p o litisch  vernachlässigte Save schnell in  den Vordergrund  der B inn e n sch iff
fahrts in te ressen  getre ten is t. B e i den K a n a lp ro jek ten  zwischen Donau, 
Save und A d r ia  ha n de lt es s ich in  der Hauptsache um  zwei P ro je k te : 
W asserstraße zwischen Donau und A d r ia  und zweitens um  den Ausbau eines 
Donau- Save-Kanals.

M eßtechnik am  M ode ll.

N a c h p r ü f u n g  d e r  L u f t w i d e r s  t  a n  d s m e s s u n g  a n  
F  a h  r  z e u g m  o d e 11 e n  d u r c h  A i s l a u f v e r s u c h e  m i t  
F a h r z e u g e n .  W . W eiß  und E . Saw atzki. Deutsch. K ra ftfa h rtfo rs c h . 
H e ft 66 (1941).

D ie im  W in d ka n a l an einem  Fahrzeugm odell (M aßstab 1 ; 5 bzw. 1 : 10) 
gemessenen Lu ftw iders tandsbe iw erte  w urden  du rch  Auslaufversuche m it  
Fahrzeugen nachgeprü ft. D er B e iw e rt beim  Auslau fversuch  w urde etwas 
höher als beim  M odellversuch gemessen; bei sachgemäßer A usb ildung  be 
sonders des Fahrzeugbodens ha lten  s ich die U ns tim m ig ke ite n  in  Grenzen 
von  1— 2% . D er E in flu ß  des K üh llu ftdu rch lasses , des Ö ffnens des Verdecks 
und der Scheinwerfer a u f den B e iw e rt w urden  besonders festgeste llt.

M eßtechnik (a llgem e in ).

M e ß g e r ä t e  f ü r  s t a t i s c h e  D  e h  n  u n g s m  e s s u n g e n.
I .  Z  e i  g e r  g e r  ä t e .  A r c h i v  f ü r  t e c h n i s c h e s  M e s s e n .  
L fg . 129. E. Leh r. T . 25— 26 ,1942 ,2  m .  (Forschungsansta lt fü r  M echanik 
und G esta ltung  der M A N , Augsburg.)

D ie statischen Dehnungsmeßgeräte, die zur E rm itt lu n g  der Spannungs
ve rte ilung  in  K o n s truk tio n s te ile n  e rfo rde rlich  sind, werden vom  Verfasser 
e inge te ilt i n : 1. Zeigergeräte, 2. Drehspiegelgeräte und 3. Geräte m it  e lek
trische r Anzeige. Von den Zeigergeräten fü r  norm ale Meßaufgaben werden 
beschrieben der Huggenberger-Tensometer, der Dehnungsmesser von

H . Granacher sowie der Zeigerdehnungsmesser von O. D ied rich . Soll die 
Spannungsverte ilung in  einem p la tten fö rm igen  B a u te il, der n u r von einer 
Seite aus zugänglich is t, gemessen werden, so' werden zur D u rch füh rung  
dieser Messungen Biegeverzerrungsmesser angesetzt (E n tw ic k lu n g  Huggen- 
berger). Setzdehnungsmesser s ind dann e rfo rde rlich , wenn bei Messungen 
der Längenänderungen das G erät w iede rho lt abgenommen und w ieder au f
gesetzt werden muß.

K üh lräum e.

I s o l i e r u n g  v o n  S c h i f f s k ü h l r ä u m e n .  O. P rinz ing . 
Z. V D I  86 (1942), N r. 7/8, S. 113— n 6 .

Es werden Berechnungsunterlagen fü r  d ie Größenordnung des K ä lte 
bedarfs angegeben, wobei eine Z ah len ta fe l über Tem peraturen versch ie 
dener Schiffsräum e in  trop ischen Gewässern zur Bemessung d ^ r D icke  der 
Iso lie rsch ich t w e rtvo lle  U nte rlagen  g ib t. A ls  K ä lteschu tzs to ffe  werden be
sonders K o rk , T o rf, F ü ll-  oder S chü tts to ffe  w ie K o rksch ro t, Schlacken
wolle , B lä tte rho lzko h le  und Lu ftsch ich tiso lie rungen  (A lfo l)  verwendet. 
W ärm ele itzah len, Zahlen über das W ärm espeichverm ögen sowie F lam m -, 
B renn-, Selbstentzündungspunkte dieser S to ffe  werden angegeben.

S tah lsorten und -eigenschaften.

W ä l z l a g e r s t ä h l e .  Hans D ie rgarten . Z. V D I  86 (1942), N r. 11/ 
12, S. 167— 170.

Es werden die E igenschaften und die chemischen Zusammensetzung 
der W älz lagerstäh le  im  A n lie ferungszustand und im  fe r t ig  gehärteten Zu
stand  auch fü r  Sonderlager, Federro llen lager und n ich trostende Lager an
gegeben. Da der w eitaus größ te T e il a lle r W älz lagerstäh le  als einzigen 
Leg ierungsbestandte il n u r einen geringen C hrom gehalt e n th ä lt, können die 
W älzlagerstähle als A ustauschw erksto ff angesprochen werden.

Notstrom aggregate.

N e u e r e  E r f a h r u n g e n  b e i m  B a u  v o n  E l e k t r o -  
A g g r e g a t e n .  G ert Börnsen. Hansa 79 (1942), N r. 12, S. 273,— 279.

D er Verfasser behandelt zunächst das P rob lem  der F o rm s te ifig ke it 
von E lektroaggregaten. Es werden die G rundp la tten , die ko n s tru k tive  
Vere in igung von  G run d p la tte  und Generatorgehäuse und die Vere in igung 
von  M o to r und G enerator zu einem B lo ck  e rö rte rt. Zweitens w ird  die
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Forderung nach Verm eidung und Bese itigung störender Schwingungen e in 
zelner B au te ile  erhoben und besprochen. Zum  Schluß w ird  a u f die zu hoher 
B e triebssicherhe it en tw icke lten  vo llau tom atischen Notstrom aggregate e in
gegangen.

M eßtechnik der Flugzeuge.

P r o p o s t a  d i  u n  m é t o d o  p e r  i l  c o l l a n d o  d i  s t r u l -  
t u r e  a e r o n a u t i c h e .  C. R ip a rb e lli. Conv. Aerotécnica, Rom  V I. 
(13. V I .  1940) S. 579/91. P rü fung  von Flugzeugm odellen in  einem Wasser- 
kanal.

Es w ird  e in  P rü fve rfa h re n  vorgeschlagen, bei dem die M ode ll-F lug 
zeugteile s ta t t  in  L u f t  in  Wasser m it  e iner den verschiedenen spezifischen 
Gewichten und dem M aßstab d e ra rt angepaßten G eschw ind igkeit bewegt 
werden, daß die au ftre tenden K rä fte  und Momente ebenso groß w ie im  F lug  
werden’. A ls  besonderer V o r te il w ird  die genaue Beobachtung der V o r
gänge hervorgehoben. D ie  im  W asserkanal von  G uidonia durchgeführten  
Versuche m it  einem  sym m etrischen F lü g e lp ro fil ohne A ns te llung  zeigten, 
daß es s ich bei dem am F lüge l e in tre tenden B ruch  um  einen Verdrehbruch  
handelte. D er B ruch  w ar g e film t worden. .

D e r  E i n f l u ß  d e s  u m g e b e n d e n  M e d i u m s  b e i  d e r  
B e s t i m m u n g  d e r  T r ä g h e i t s m o m e n t e  e i n e s  F l u g 

z e u g e s  d u r c h  P e n d e l u n g .  G etto  und Henn. Lu ftf.-F o rsch g . 18 
(1941) N r. 10, S. 352— 355. (D a rm stad t, T . H ., A erodyn. In s t.)

In  der vorliegenden A rb e it w ird  der E in flu ß  m itbew egter Luftm assen 
bei der B estim m ung der T rägheitsm om ente von Flugzeugen durch  Pendelung 
rechnerisch und  experim en te ll un tersuch t. Das zusätzliche scheinbare 
T räghe itsm om ent fü r  d ie x-Achse w ird  zunächst durch  Rechnung bestim m t, 
wobei der T rag flüge l durch eine e llip tische  Scheibe erse tzt und die R o ta tio n  
dieser Scheibe" um  ih re  k le ine Hauptachse be tra ch te t w ird . D ie Berechnung 
der scheinbaren Masse dieser e llip tischen  Scheiben w ird  nach der P o te n tia l
theorie  d u rchge füh rt und m it  e iner Näherungslösung verg lichen. F ü r große 
Seitenverhältn isse w ird  eine ziem lich gute Ü bere instim m ung e rz ie lt, während 
allgem ein eine s ta rke  A bhäng igke it vom  S e itenverhä ltn is  festzuste llen is t. 
Bei der experim ente llen B estim m ung des zusätzlichen scheinbaren T rä g 
heitsm om entes wurden zwei M ode llflüge l verschiedener T räghe itszah l ve r
w andt. W and- und Bodeneinfluß  a u f die B estim m ung des T rägh e its 
mom ents wurden besonders un tersuch t. D ie  w ahren Trägheitsm om ente 
wurden durch  Pendelung in  einem Vakuum kessel bestim m t. Das zusätzliche 
scheinbare T räghe itsm om ent e r fä h r t durch den E in flu ß  naher W ände eine 
Vergrößerung. Im  allgemeinen sp ie lt der Bodeneinfluß  eine größere Rolle. 
E r  muß be rü cks ich tig t werden, wenn sein A bstand  von der Größenordnung 
der F lüge ltie fe  w ird .

Bücherschau.
Der Schiffsmaschinenbau. D r it te r  Band von P ro f. D r. G. B  a u e r  und 

v ie rte r Band von P ro f. D r. G. B a u e r  und  D ire k to r  W . B r  o s e .  
1055 Seiten m it  738 A bb. und  87 Tabellen. M ünchen. \e r la g  R. Ol- 
denbourg. 1942. Preis geb. 80,—  RM.

Man begegnet als Schiffsm aschinenbauer sehr häufig^ der A ns ich t, 
daß der Schiffsm aschinenbau ke in  eigenes, selbständiges F'achgebiet sei, 
welches man zum Gegenstand eines S tudium s zu machen brauche, daß 
V ielm ehr die vorkom m enden Besonderheiten bei den H a u p t- und H ilfs 
maschinen, Kesseln, R ohrle itungen usw. led ig lich  als geringfügige A bw e i
chungen vom  allgemeinen Maschinenbau und den a llgem ein üb lichen  Ge
sta ltungsfo rm en anzusehen seien. Abgesehen davon, daß es solche a ll
gemein gü ltigen  Form en auch im  sog. Landm aschinenbau n ic h t g ib t, w e il 
dieser in  eine Reihe von E inzelgebieten z e rfä llt  und die jeweilige G estaltung 
sich ste ts nach dem zu erfü llenden Zweck r ic h te t, so deu te t schon die Be
zeichnung ,, Schiffsm aschinenbau“  da rau f h in , daß n ic h t die Maschine als 
solche, sondern a lle in  das S ch iff und der S ch iffsbe trieb  die Grundlage fü r  
a lle  G esichtspunkte b ilden, d ie fü r  die A us füh rung  der m aschinellen E in 
rich tungen  maßgebend sind. U nd  ebenso w ie der S ch iffbau  ein eigenes 
Fachgebiet b ild e t und es n ic h t das Entscheidende is t, daß ein S ch iff aus 
Blechen, P ro file isen usw. besteht, so is t  das Wesen des Schiffsmaschmenbaus 
n ic h t da rin  zu sehen, daß diese oder jene E inze lte ile  von den au f anderen 
Fachgebieten verwendeten abweichen, sondern b e ru h t darauf, daß alle 
m aschinellen E in rich tu n ge n  dem Zweck des Schiffes, seiner Fortbewegung 
und S icherhe it sowie den m ann ig fa ltigen  Bedürfn issen an B ord  dienen 
müssen. Es muß se lbstverständ lich  zugegeben werden, daß ein E ina rbe iten  
in  dieses G ebiet auch solchen Ingen ieuren durchaus m ög lich  is t, die u r
sprüng lich  anderen Fachrich tungen angehört haben, und daß diese im  
Schiffsmaschinenbau Hervorragendes geleistet haben. Das beweist aber nur, 
das das Schaffen eines w irk lic h e n  Ingen ieurs n ic h t an eine einzelne Fach
r ich tu n g  gebunden is t, jedoch n ich t, daß von vornhere in  au f eine Aus
b ildung  im  Schiffsm aschinenbau ve rz ich te t werden kann oder muß. W ie 
um fangreich und w ic h tig  gerade das Gebiet des Schiffsmaschinenbaus is t 
und w ie n ö tig  es is t, ih n  als ein Sondergebiet anzusehen und zu behandeln, 
w ird  jedem  ein leuchten, der das W e rk  von  P ro f. D r. G. B a u e r  ,,Der 
Schiffsm aschinenbau“  auch n u r flü c h tig  durchsieh t, welches je tz t  durch 
Erscheinen des d r itte n  und v ie rte n  Bandes seine V ervo lls tänd igung  erfahren 
h a t und in  w a h rh a ft grundlegender und umfassender Weise a lle  Fragen 
behandelt, die m it  den m aschinellen E in rich tu n ge n  au f Schiffen in  Z u 
sammenhang stehen.

Es lo h n t sich, die etw a v ie rz ig jäh rige  E n tw ick lu n g  dieses W erkes ku rz  
ZU verfo lgen. A ls  im  Jahre 1902 das B uch : ,,Berechnung und K o n s tru k tio n  
der Schiffsm aschinen und  K esse l" von D r. G. B a u e r  erschien, w urde es 
in  a llen  Fachkreisen und besonders von  uns Studierenden des S ch iffs
maschinenbaus freud ig  aufgenommen und a llen unentbehrlich . Es er
lebte  v ie r Auflagen und w urde durch  den „B aue r-Lasche " e rw e ite rt, 
welcher die inzw ischen eingetretene Verwendung der S ch iffs tu rb inen  berück
s ich tig te . D er W e ltk rie g  ve rh inde rte  die w eitere  E n tw ick lung , e rs t 1922 
erschien a lserste r Band einesWerkes, welches den gesamten Schiffsm aschinen
bau umfassen sollte , e in  um fangreiches B uch  von  D r. G. B  a u e r  , welches 
die Berechnung und K o n s tru k tio n  der Schiffskolbenm aschinen und der 
Schiffsschrauben sowie theoretische Grundlagen e n th ä lt. Ih m  fo lg te  im  
Jahre i92  7der zweite B and : „T h e o rie  und K o n s tru k tio n  der D am pftu rb inen  
m it einem Anhang einschlägiger theoretischer Abhandlungen. D ie äußere 
G esta ltung sowohl w ie der U m fang der beiden Bände bedeutete eine A bkehr 
von dem B e g r iff  des „H a nd b u ch s “  und eine B etonung m ehr w issenschaft
liche r G es ich tspunkte ; dieser G rundsatz is t  auch in  den je tz t erschienenen 
beiden Bänden vorherrschend, die in  einem E inband  ve re in ig t sind. Der 
d r i t te  Band behandelt die Berechnung und K o n s tru k tio n  der Schifiskessel, 
Turb inenanlagen zur Ergänzung des zweiten Bandes, R ohrle itungen, 
H ilfse in rich tungen  und Besonderheiten des Kriegsschiffsmaschinenbaus, 
im  v ie r te n  Band, w elcher von  P ro f. D r. G. B a u e r  und W . B  r  o s e , 
D ire k to r des D ieselm otorenbaus der Deschimag gemeinsam ve rfa ß t wurde, 
werden die Schiffsdieselm otoren in  a llen  E inze lhe iten  nebst H ilfs e in r ic h 
tungen und Zubehör eingehend geschildert.

Es is t  unm öglich , dem In h a lt  der beiden neuen Bände in  einer Be
sprechung auch nu r annähernd gerecht zu werden. Der d r it te  Band beg innt 
m it  dem Zylinderkessel, seinen E inze lte ilen  und A barten , in  einem zweiten 
A b s c h n itt werden alle A rte n  von  W asserrohrkesseln m it  na tü rlichem  und 
künstlichem  U m la u f b is zu den neuesten Form en geschildert und D aten über 
Belastungen usw. gegeben. D er d r i t te  A b s c h n itt behandelt auf 132 Seiten 
die Ü berh itze r, Vorw ärm er, Feuerungen, küns tlichen  Zug und die Kessel
a rm aturen . Im  zweiten T e il, der eine E rgänzung zu Band 2 des Gesamt
werkes b ild e t, werden zunächst sieben ausgeführte Turb inenanlagen aus
fü h r lic h  beschrieben. Es folgen eine Besprechung neuer Schaufe lprofile  
und deren H erste llung , eine Beschreibung von Abdam pftu rbm en-A n lagen, 
ferner v ie r eingehende Berechnungen von Turb inenanlagen sowie je eine 
B e trach tung  über die Zw ischenüberhitzung bei Kolbenm aschinen und Ü ber
setzungsgetriebe m it  w e rtvo llen  Angaben über Zahnbeanspruchungen usw. 
au f 12 Schiffen. In  einem zweiten A b s c h n itt über Kondensationsanlagen 
werden die neuesten A usführungen beschrieben und alle zugehörigen 
Pum pen in  ih ren  verschiedenen Form en geschildert, in  einem w eiteren alle 
E in rich tungen , die m it  der Förderung, V o rw ärm ung und Behandlung des 
Speisewassers Zusammenhängen, a us füh rlich  besprochen. Das w ich tige  
G ebiet der R ohrle itungen f in d e t in  allen E inze lhe iten  eingehende B erück
s ich tigung, un te r den „H ilfs e in ric h tu n g e n “  werden M anövrierorgane, 
Schm ierölanlagen und Verdam pfer verschiedener Systeme behandelt. E in  
besonderer A b sch n itt is t  der e lektrischen Le istungsübertragung eingeräum t, 
in  dem durch v ie le  A bb ildungen  und Beschreibung ausgefuhrter Anlagen ein 
outer E in b lic k  in  diese moderne A n tr ie b s a rt v e rm itte lt  w ird . E in  kurzer 
A b s c h n itt über P rope lle r b r in g t neue G esichtspunkte se it dem Erscheinen 
des ersten Bandes und Angaben über ausgeführte P rope lle r; im  le tz ten  
A b sch n itt des zweiten Teils werden sechs M aschinen- und Kesselanlagen 
beschrieben.

Der d r it te  T e il e n th ä lt Besonderheiten des Schiffsm aschinenbaus auf 
K riegssch iffen h in s ich tlich  Kessel, H a u p ttu rb in e n  und H ilfsm asch inen 
nebst Beschreibungen von Maschinenanlagen au f K riegssch iffen . Den 
e igen tlich  theoretischen T e il des Bandes b ild e t der Anhang, in  welchem 
auf über 200 Seiten in  19 E inze labhandlungen w ich tige  Berechnungen usw. 
«egeben werden. E rw ä h n t seien n u r die wärmetechnische Durchrechnung 
von Wasserrohrkesseln, d ie W ir ts c h a ft lic h k e it von  Dam pfantriebsanlagen 
Schaufelschwingungen bei T urb inen , Berechnung rotie render Pum pen und 
Gebläse, K a v ita tio n , Schweißung im  Schiffsm aschinenbau.

D er v ie rte  Band, welcher die Schiffsdieselanlagen behandelt, beg innt 
m it  e iner B e trach tung  über die Systeme, den Arbe itsprozeß und der Be
rechnung der Le is tung  und Zylinderabmessungen. Es fo lg t e in  A b s c h n itt 
über die E inze lte ile  (G rundp la tte , W elle , K üh lung , Z y linde r, V en tile , 
Steuerung usw.). Im  d r itte n  A b s c h n itt w ird  eine größere A nzah l von V ie r- 
und Z w e itak tm o toren  an H and von A bb ildungen beschrieben, e in w e ite re r A b 
s c h n itt b r in g t in  ausfüh rliche r Weise die H ilfse in rich tungen  fü r  D ru c k lu ft 
(Anlaß- und D ruckm inde rven tile , E inb lasedruckreg ler), fü r  B rennsto ff, 
Küh lw asser und Schm ieröl sowie Zahnradpum pen. Des w eiteren werden 
Übersetzungsgetriebe un te r besonderer B erücks ich tigung  des Vulcan-G e- 
triebes geschildert. D er Band sch ließ t m it  e iner Beschreibung von  sie
ben Maschinenanlagen au f D iese lm otorsch iffen. Auch h ie r werden in  
einem Anhang theoretische Betrachtungen und Berechnungen angefügt, so 
die Berechnung von Zugankern, die Drehschw ingungen und der Massenaus
gleich bei D ieselm otoranlagen und die Berechnung der K o lbenkom - 
pressoren.

Das W e rk  is t  in  seiner V ie ls e itig k e it und der G ründ lich ke it, m it  der 
alle D inge b is ins k le ins te  behande lt werden, so überragend und e inm alig  
in  der L ite ra tu r  seines Fachgebiets, daß man die erstaun liche Le is tung  des 
Verfassers und  seiner M ita rb e ite r nu r bewundern kann. D ie v ie len A b b il
dungen sind v o rtre ff lic h  und ergänzen den T e x t aufs beste. Das W erk  
b ild e t einen M arks te in  in  der Entw icklungsgesch ichte  des Schiffsm aschinen
baus und le g t Zeugnis ab von  der hohen Bedeufung, die diesem Sonder
gebiet inne rh a lb  der deutschen T echn ik  zukom m t.
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Nauticus 1942. 25. Jahrgang des Jahrbuchs fü r  Deutschlands Seeinteressen. 
Herausgegeben auf Veranlassung des Oberkommandos der Kriegsm arine 
von  A d m ira l z. V . H  a n  s e n. 482 Seiten und zahlreiche B ild ta fe ln  sowie 
Kartenbeigaben. B e r lin : Verlag E . S. M it t le r  &  Sohn. Preis geb. 4 ,50RM.

Der neue Band b r in g t vorw eg außerhalb des üb lichen  Rahmens eine 
e indrucksvo lle  D arste llung  des heroischen Kam pfes und Unterganges der 
„B is m a rc k “ , welche dem A d m ira l Lü tje ns  und seinen M ännern ein würdiges 
D enkm al setzt. Der m ilitä rp o lit is ch e  T e il g ib t einen Ü b e rb lick  über die 
Seekriegsereignisse des vergangenen Jahres und behandelt in  w e iteren A u f
sätzen den E insa tz  der M arine bei der Besetzung des Nordens sowie die 
T ä tig k e it der ita lien ischen M arine im  ersten K riegs jah r. Von v ie len  F reun
den des Jahrbuches w ird  sicher e in  A u fsa tz  aus dem Bereich des U -B oo t- 
krieges ve rm iß t. D ie Seekriegführung is t  durch  diese neue W affe  so g rund
legend und  in  ih rem  Ausmaß so unabsehbar re v o lu tio n ie r t worden, daß alle 
anderen Fragen zurücktre ten . U m  das k la r  zu erkennen, b ra u ch t m an sich 
n u r vorzuste llen, w ie die Lage zur See wäre, wenn die vo r diesem Kriege 
selbst in  Fachkreisen noch g e te ilt beu rte ilte  U -W affe  n ic h t vorhanden wäre. 
W eitere bedeutsame und vie lse itige  A bschn itte  sind m ilitä rtechn ischen  
Fragen sowie der H ande lssch iffah rt und der L u f t fa h r t  gew idm et. Der A u f
satz über S ta b ilitä t b r in g t nu r bekannte allgemeine theoretische Grundlagen 
und geht an den aku ten  p raktischen Fragen der S ta b il itä t vorbe i. A uch  
der A u fsa tz  über den A u fbau  einer neuzeitlichen H ande ls flo tte , so zutre ffend 
die A usführungen sind, geht n ic h t sehr in  die T iefe dieses so ungemein w ich 
tig e n  Themas. M it  diesen k r itis ch e n  Bem erkungen sollen nu r Anregungen 
fü r  die nächsten Bände gegeben werden. E in  B uch  von  der Bedeutung dieses 
Jahrbuches kann beanspruchen, n ic h t n u r in  seinen großen Verd iensten ge
w ü rd ig t, sondern auch sachlich besprochen zu werden. In  dem w ir ts c h a ft
lichen  T e il s ind  besonders die A usführungen über Japans E n tw ick lu n g  im  
le tz te n  Jah r bemerkenswert. Im  s ta tis tischen  T e il is t  w ieder umfangreiches 
und w ertvo lles M a te ria l zusamm engestellt, welches schon fü r  s ich das Buch 
gerade in  der K riegsze it als Nachschlagewerk unentbehrlich  m acht. D ie 
Beb ilderung  is t  ausgezeichnet und die gesamte A usw ahl und D ars te llung  des 
re ichha ltigen  Stoffes ko m m t dem großen Leserkreis, der s ich  m it  den d eu t
schen Aufgaben zur See befassen w il l ,  v o rb ild lic h  entgegen.

D r. W . D a h l m a n n .

Deutsche Sch iffssicherhe its-Vorschriften. Herausgegeben von  K a r l S tu rm , 
D ire k to r  der Seeberufsgenossenschaft, H am burg . 2. Auflage. 864 Seiten. 
B e r lin : Deutsche Verlagswerke S trauß, V e tte r  &  Co. 1941. Preis in L e in e n  
geb. R M  15,75.

D ie  2. Auflage  h a t gegenüber der 1. Auflage  vo n  1933 wesentliche E r 
gänzungen durch  eine A n za h l neuer V o rsch rifte n  über R e ttu n g s m itte l und 
S icherheitsdienst, Feuerschutze in rich tungen und Lu ftschu tzm aßnahm en 
sowie über besondere K riegsanordnungen erfahren.

Das W e rk  fa ß t u n te r dem B e g riff des Schiffssicherheitsrechtes alle ge
setzlichen, po lize ilichen  und  sonstigen V o rsch rifte n  über die S eetüch tigke it, 
E in r ich tu n g e n  und A usrüstungen der Seeschiffe, ih re  Bem annung und B e
ladung zusammen und e n th ä lt insbesondere d ie  Schiffssicherheits- und F re i
bordverordnungen sowie das neue Seeunfall-Untersuchungsgesetz m it  E r 
läuterungen.

D ie  E in te ilu n g  des Stoffes is t  übe rs ich tlich  und p ra k tisch . D e r erste 
T e il behandelt „G rund legende  Gesetze“ , T e il 2 b r in g t „S ch iffss ich e rh e its 
vo rsch rifte n “ , (U n fa llve rh ü tu ng svo rsch rifte n  der SBG  fü r  D am pf-, M o to r- 
und  Segelschiffe vo n  1940 und die F ische re ivo rsch riften  vo n  1939) und 
T e il 3 „E rgänzende  und A us füh rungs-V o rsch riften “ . D ieser T e il h a t be

sondere Bedeutung fü r  den p raktischen  B e trie b  der S ch iffa h rt. E r  e n thä lt 
u. a. E in r ic h tu n g  und A usrüstung , L ic h te rfü h ru n g  und nautische H ilfs 
m itte l,  Ladegeschirr und Beladung, Grundsätze fü r  Seeschiffe auf Probe
fa h r t  sowie Grundsätze fü r  d ie  A u fs te llu n g  von  S icherhe itsro llen  an Bord 
der Seeschiffe, P o lize ivo rsch riften  und D isz ip lin a rvo rsch riften . D er Anhang 
b r in g t  d ie D ienstste llen , Aufsich tsbeäm ten  und V ertrauensärzte  der SBG. 
Das ausführliche Sachverzeichnis, das v ie le  gute Zusam menstellungen ve r
w and te r B e g riffe  g ib t,  ve rd ie n t besondere Beachtung.

Das W e rk  is t  fü r  a lle Seeschiffahrtsbetriebe, aber auch fü r  W e rfte n  
sowie fü r  d ie m it  der Seeschiffahrt sich befassenden D ienstste llen  a lle r A rte n  
von  großem N utzen . Dem  Verw altungsbeam ten v e rm itte ln  die V o rsch rifte n  
die K e nn tn is  des Schiffssicherheitsrechtes. D ie  dem Seeunfalluntersuchungs
gesetz beigefügten A nm erkungen machen das W e rk  fü r  den Gebrauch der 
Seeämter, Reichskommissare und sonstigen Behörden w e rtv o ll.  D ie  tech 
nischen E in ze lvo rsch rifte n  berühren v o r a llem  die G rundbestim m ungen über 
P flic h te n  der Reeder, K a p itä n e  und der Seeleute. Dagegen werden die 
E inze lhe iten  der technischen A nfo rderungen besonders fü r  d ie  S ch iffbauer, 
M aschineningenieure, N a u tik e r, Inspekto ren  sowie fü r  d ie  Aufsich tsbeam ten 
von  besonderem Interesse sein. Das W e rk  kann  im  Interesse der Seeschiff
fa h r t  zu r w e iten  V e rb re itu n g  und A nschaffung  als e in  notwendiges H ilfs 
buch em pfoh len werden. H i n t e r t h a n .

Jahrbuch 1941 der Schiffbautechnischen Gesellschaft im  NSBDT., 42. Band. 
328 Seiten m it  3 Photogravüren, 147 A bb. und 18 Zah len ta fe ln . B e r lin : 
Deutsche Verlagswerke S trauß, V e tte r  &  Co. 1942. Im  Buchhandel zum 
Preise von  R M  30,—• e rh ä ltlic h .

W ie  ste ts in  diesem W erke sind die 1941 gehaltenen technisch-w issen
scha ftlichen  V orträge  nebst E rö rte rungsbe iträgen da rin  abgedruckt. Es 
w aren dies:

W . O v e r h o f f :  S ch iffbau  an der Donau.
H . T e e  h e i :  D er „ Ic t in e o “  von N arciso M on tu ria l, B e itra g  zur Ge

schichte des Unterseebootes.
M. W e itb re c h t: V om  Sog, e in  Versuch seiner Berechnung.
F. J u d a s c h k e :  H afenschiffe , e in  B e itra g  zu deren E n tw ick lu n g  

un te r besonderer B e rücks ich tigung  ham burgischer Typen.
H . S c h l ü t e r  und  H.  S t e m m e r :  D er S tape llau f eines großen 

Schiffes.
M it  Ausnahme des le tz tgenannten Vortrages, der in  der Z e its c h rift 

„S c h iffb a u “ , H e ft 16, 41. Jahrgang, abgedruckt worden is t, sind die übrigen 
V orträge  zusammen m it  den E rörte rungsbe iträgen w o rtw ö rtlic h  nu r in  d ie
sem Jahrbuch v e rö ffe n tlich t. Fachberichte darüber erschienen in  dieser 
Z e its c h r ift  in  den H e fte n  6, 7 und  11, 22. Jahrgang (1941).

Im  le tz ten  T e il des Jahrbuches b r in g t d ie Schiffbautechnische Gesell
scha ft eine Zusam m enstellung der Them en a lle r V orträge  und Beiträge, die 
von  1926 b is 1941 in  den Jahrbüchern v e rö ffe n tlic h t worden s ind (die le tz te  
derartige  Zusam m enste llung w ar in  Jahre 1925 —  26. Band der Jahrbücher 
—  abgedruckt). H ie r  s ind außer den Them en die N um m ern  und Seiten der 
Jahrbücher, in  denen der W o rt la u t der V o rträge  oder Be iträge  erschienen 
is t, und die Nam en der Vortragenden zu finden. D ie STG  g ib t durch  diese 
sowohl als Namens- w ie auch als Sachverzeichnis gebrachte Zusammen
ste llung  der Fachw e lt e in M it te l an die H and, sich schnell über den In h a lt  
der zahlreichen technischen V erö ffen tlichungen in  der langen Reihe der 
Jahrbücher zu orientieren.

D ie A uss ta ttung  des Buches erfo lg te  in  gle icher Güte w ie bei den bisher 
erschienenen Jahrbüchern.

Werkstoffnachrichten.
U n te r M itw irk u n g  des Sparstoffkom m issars des W ehrkre ises X , D ip l.- In g . H u x d o r f f ,  und anderer Fachreferenten.

L i t e r a t u r - A u s w e r t u n g e n .
H . Ka iser, W e tte r /R u h r : V e r w e n d u n g  v o n  S i n t e r e i s e n  

i n  K r a n l a u f  r ä d e r n .  B e tr ie b , B d . 21, H . 1, S. 25.
Im  K ra n b au  haben sich  fü r  v ie le  Lagerste llen, insbesondere auch fü r  

die hochbeanspruchten Laufradbüchsen Preßkö-S intereisen se it mehreren 
Jahren b ew äh rt. D abe i muß b e rü cks ich tig t werden, daß d ie  m eisten K rane  
unsym etrische Lau fradnaben haben, w odurch  ve rhä ltn ism äß ig  große K a n 
tenpressung en ts teh t. Außer der B ronze-E insparung  h a t d ie Verwendung 
von  Sintereisen (H ers te lle r: Demag A .-G ., W e tte r/R u h r) be i den L a u fra d 
büchsen noch den V o r te il,  daß eine E rdung  des Kranes in fo lge  des guten 
spez. Le itve rm ögens vorhanden is t.

F . Jana ta , In g ., W ie n : G u ß e i s e n - W e r k z e u g e  f ü r  d i e  
W a r m v e r f o r m u n g .  B e tr ie b , B d . 21, H . 1, S. 22.

Gußeiserne Preß- und Schmiedegesenke können m it  E rfo lg  verw endet 
werden, wenn es s ich um  einfache, runde Form en hande lt und  die P reß te ile  
n ic h t in  sehr großen Mengen anfallen, d ie Gesenke also b il l ig  und schnell be
sch a fft werden sollen. B e i Anw endung größeren Preßdruckes werden die 
Preßform en zweckm äßig m it  S ch ru m p frin g  versehen. F ü r  O berte ile , die 
ebenfalls eine F o rm  aufweisen, e ignet s ich Gußeisen n ic h t. N u r  be i V e r
a rbe itung  k le in e r S tückzah len be lieb ig  ge form ter T e ile  du rch  Pressendruck 
lä ß t s ich fü r  Ober- und U nterw erkzeug Gußeisen verwenden. A uch  als A b 
gra ts tem pe l fü r  einfache Teile , w ie  Federlaschen, haben Gußeisenstempel 
V o rte ile . Sie s ind b il l ig  und schnell herste llbar, lösen sich g u t vom  Preß- 
s tück, schuppen und zundern n ic h t w ie  S tah ls tem pel und sind  gegen die 
A b g ra th itz e  vo n  etw a 900° v ö llig  unem p find lich . Sie zeigen hohe Lebens
dauer und sind  be i Ausbrechen le ich t repa rie rba r.

W . K ö h le r: W e r k s t o f f u m s t e l l u n g  a n  L e i c h t m e t a l l 
k o l b e n ,  i n s b e s o n d e r e  m i t  M e t a l l s t r e i f e n .  Z. V D I.,  
B d . 86. H . N r. 9/10, S. 153— 154, 7 A bb.

Es werden neuere L e ich tm e ta llko ib e n -K o n s tru k tio n e n  dargeste llt und 
beschrieben, be i welchen die in  früheren  B auarten  zu r V e rringe rung  des 
Laufsp ie ls angewendeten In va rs ta h l-E in la g e n  du rch  E in lagep lä ttchen  aus 
un leg iertem  S ta h l und m it  geringerem  G ew icht e rse tz t sind. Ih re  G estaltung 
ergab einen Ausdehnungsbeiwert vo n  rd . 12 X io ~ 6 be im  R egler-P latten- 
K o lben  und run d  15 X io ~ 6 be im  T ie fs tre ifen -K o lben  und nähert s ich da
m it  w eitgehend dem Id e a lw e rt der Ausdehnung eines Kolbens im  Z y lin d e r 
von  rd . 10 X io “ 6. D e r T ie fs tre ifenko lben  e ignet s ich hauptsäch lich  bei 
n iedriger Kom pressionshöhe, wo sonst der P la tz  fü r  d ie U n te rb rin g u ng  
der. S tre ifen  fe h lt. E r  verm e ide t auch Vorspannungen, die sonst vom  
heißen K o p f über die S tre ifen  auf den Lau fm a n te l übertragen werden 
können.

D r. R o land  S te rner-R a iner, N eckarsu lm . Ü b e r  d i e  w i c h t i g 
s t e n  E i g e n s c h a f t e n  e i n i g e r  s t a n d a r d i s i e r t e r  U  m  - 
s c h m e l z - A l u m i n i u m l e g i e r u n g e n .  A lu m in iu m , Jahrg. 24, 
N r. 2, S. 49— 63, 25 T a f., 60 A bb .

F ü r  die s tanda rd is ie rten  Legierungen N r . 212, 221, 223 und 232 w er
den die verschiedenen Prüfungsergebnisse in  Zah len ta fe ln , in  Spannungs- 
Dehnungsdiagram m en und  E rs ta rru n g sku rve n  angegeben. Ferner w ird  das 
Gefüge be i Sand- und  K ok illenguß  geä tz t und ungeätz t in  loo fache r V e r
größerung gezeigt und G asha ltigke it w ie  spez. G ew icht festgeste llt. Von 
jeder der s tandard is ie rten  Legierungen werden Zusammensetzungen ve r
schiedener H e rk u n ft un te rsuch t. Leg ierung N r. 212 U G -A l-Z n -C u  88 is t  
vorw iegend fü r  d ie H ers te llung  schw ieriger, hochbeanspruchter Teile  im  
Sandguß, Leg ierung N r . 221 U G -A l-C u -Z n  88 im  Sand- und K ok illenguß  be
s tim m t. —• Leg ierung N r . 223 U G  A l-C u-S i w ird  vorzugsweise fü r  dünn
wandige Teile  empfohlen. Sie w ird  als eine A r t  U n iversa l-Leg ie rung  v ie lfach  
b e n u tz t, n e ig t aber be i d ickeren Q uerschn itten  zu W arm rissen. -—  Le-
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gierung N r. 232 G A l-S i 10 fü r  Sand- und K ok illen g u ß te ile  w e is t besonders 
hohe dynam ische F e s tig k e it auf.

D r.-In g . e. h. F . G ernle in, und D ip l.- In g . W . D ann ien : F o r t 
s c h r i t t e  d e r  H o l z t e c h n i k .  Z. V D I. ,  B d. 86, N r. 7/8, S. 100— 103.

D a  im  W alde des A ltre ich s  se it 1933 über den N orm a l-E insch lag  hinaus 
150 M illio n e n  Festm eter H o lz  geschlagen w urden, s ind  gewaltige A n s tre n 
gungen e rfo rde rlich , um  diese E in g r iffe  w ieder w e tt zu machen. D e r Fach
ausschuß fü r  H ö lz fragen  g ib t  M e rk b lä tte r heraus über sparsame Verwendung 
des Holzes im  Bauwesen, über e inw andfre ie  H o lz trockn u n g  du rch  r ich tig e  
Stapelung und über den H o lzschu tz  im  Bergbau. F erner wurden H o lz 
fase rp la tten  g e p rü ft a u f V e rh a lten  im  Feuer, auf Q uellung und Schw indung, 
W ärm e le itzah l und F es tig ke it, und es w ird  e in  N orm a lvorsch lag  fü r  d ieP rü - 
fung erscheinen. Besonders w ic h tig  ersche in t d ie Hom ogenholzerzeugung 
aus Sägewerksabfällen —  auch S tro h  und Gräsern. Es werden davon T isch 
ler- und H a rth o lz p la tte n , also norm fähiges, gießbares H o lz  geschaffen, das 
wasserabweisend sowie fäu ln is - und schim m elbeständig is t.

E. G ilb e rt und K . Lü renbaum , V D I. ,  B e rlin -A d le rs h o f: H o c h 

W erft * Reederei * Hafen
1. Mai 1942.

b e l a s t b a r e  L a g e r  a u s  K u n s t h a r z - P r e ß s t o f f .  Z. V D I.,  
B d. 85, N r . 9/10, S. 139— 144, 1 Z t. ,  18 Abb.

E ine  neue B a u a rt, be i welcher der P reßsto ff in  F o rm  ha rzge tränk te r, 
band fö rm ige r Gewebe in  m ehreren sehr dünnen Sch ichten au f die L a u f
zapfen gew icke lt, ve rp reß t, ha fts iche r ve rle im t und nachgehärtet w ird , 
w urde in  der Lagerprüfm asch ine, in  F lugzeug- und K ra ftw agenm o toren  
u. a. gep rü ft. D ie  Versuchsläufe ze igten, besonders be i V e ra rbe itung  von  
F lachsle inenw ickel, gute Ergebnisse, die te ilw eise über der Belastungsgrenze 
der Z inn - und B le ilagerm eta lle  liegen. Sie zeigen geringe E m p fin d lic h k e it 
gegen Kantenpressung, Ausschaltung von  K o rros ion , insbesondere be i h in - 
und hergehenden Bewegungen, gleichbleibende O berflächenhärte und L a u f
eigenschaften im  T em pera tu rbere ich  von  —  180 b is -f- 1350, gutes N o t
lau fve rha lten  du rch  A ufnahm e der Ö l- und F e ttm o le kü le  sowie die M ög
lic h k e it  zweckmäßiger G esta ltung  und günstiger W e rks to ffw a h l fü r  den 
Laufzapfen. D ie  W e ite rve rfo lgung  dieser K o n s tru k tio n e n  ve rsp rich t V e r
besserungen auf den un tersuchten Anwendungsgebieten und E rw e ite rung  
derselben.

Gewerbliche Schutzrechte.
E i n s p r u c h s f r i s t b i s  z u m z ö . J u  n i  r942,

35 b, 1/21. A  92 969. E r f . : H erm ann Brandes u. K a r l B irch , Eberswalde. 
A n m .: A rde ltw erke , Eberswalde. F a h r w e r k  f ü r  s c h i e n e n l o s  
a u f  R ä d e r n  i n  b e l i e b i g e r  g e r a d e r  o d e r  k r u m m e r  
R i c h t u n g  v e r f a h r b a r e  H e b e z e u g e ,  i n s b e s .  f ü r  B o c k 
k r a n e .  22. 2.  4 r.
42 c, 39/or. T  45 502. Askan ia-W erke A G ., Berlin -F riedenau. V o r r i c h 
t u n g  z u r  g e o g r a p h i s c h e n  O r t s b e s t i m m u n g .  9. 7.  35- 
81 e, 136. M  138 986. E r f. ,  zugl. A n m .: Johannes M ölle r, H am burg- 
A lto n a . V e r f a h r e n  z u r  A u f l o c k e r u n g  u n d  i n n i g e n  
M i s c h u n g  d e s  I n h a l t e s  v o n  S i l o s  o. a. B e h ä l t e r n .  
19.8. 37. Ö sterreich.

Patente.
42 c, 42. 719545. E r f . :  D r. sc. na t. M a rtin  Mäder, B e rlin -R e in ickendorf. 
In h . : Allgemeine E lek tric itä ts -G ese llscha ft, B e rlin . E i n r i c h t u n g  
z u r  t r ä g h e i t s l o s e n  M e s s u n g  d e r  F r e q u e n z e n  o d e r  
D r e h z a h l e n  s c h n e l l s c h w i n g e n d e r  o d e r  u m l a u f e n 
d e  r  T  e i  1 e. 13.10. 37. A  84685. Ö sterreich.
46 a9, 15. 719458. E r f . :  D ip l.- In g . W a lte r  Brose, Bremen. In h . : Deutsche 
S ch iff- und M aschinenbau A G ., Brem en. S c h l e u d e r g e b l ä s e  f ü r  
u m s t e u e r b a r e  B  r  e n  n  k  r  a f  t  m  a s c h i  n  e n. 14. 1.40. D 8 1 8 8 7 . 
P ro te k to ra t Böhm en und  M ähren.
47 f, 3/02. 719620. E r f . :  D r.- In g . R u d o lf Loewenstein, H am burg. In h .: 
W agner-H ochd ruck-D am p ftu rb inen  Kom m .-G es., H am burg . A u s  m e h 
r e r e n  ü b e r e i n a n d e r  g e s c h o b e n e n  u n d  s a t t  a n e i n 
a n d e r  a n l i e g e n d e n  E i n z e l r o h r e n  b e s t e h e n d e s  R o h r .  
8 .1 2 . 39. W  106644. P ro te k to ra t Böhm en und M ähren.
47 h, 7. 720 040. E r f . :  K u r t  Henze, K ie l. In h .:  Deutsche W erke K ie l AG ., 
K ie l. S t  i  r  n  r  ä d  e r  p 1 a n  e t  e n  g e t  r  i  e b e. 11.-12.-36. T  47 889.
47 h, 18. 719480. D ip l.- In g . F ranz K ruckenberg, D ip l.- In g . C u rt Stedefeld 
u. W i l ly  B lack , K ö ln -D e u tz . S t r ö m u n g s g e t r i e b e  m i t  ö l 
g e f ü l l t e n  F ö t t i n g e r  -W  a n  d 1 e r  n. 22. 10. 35. K  139 671. 
6 5 a 2, 70. 79699. C. Lorenz A G ., B e rlin -Tem pe lho f. E i n r i c h t u n g  
zur  P o s i t i o n s a n g a b e  v o n  F a h r z e u g e n .  2 5 .1 .2 9 . L  74076. 
65 d, 5/05. 719927. E r f. ,  zugl. In h . :  D r. G ustav E dua rd  U tz inge r, M ün 
chen. V e r f a h r e n  z u r  H e r s t e l l u n g  e i n e s  D r u c k g a s e s  
f ü r  s p u r f r e i e n  T o r p e d o a n t r i e b .  6 .8 . 38. U  14420-.
65 i \  1. 719522. E r f .: W i l ly  Rieger, Kassel-W ilhelm shöhe. In h .:  Schm idt- 
sche H e ißdam pf-G esellschaft m . b. H ., Kassel-W ilhelm shöhe. A u f  h ö 
h e r e n  D a m p f d r u c k  u m g e b a u t e  D a m p f k r a f t a n l a g e  
f ü r  R a d d a m p f e r .  1 6 .2 .3 9 . Sch 117 774. P ro te k to ra t Böhm en und 
M ähren.
65 f 1, ! .  719523. E r f . :  W il ly  Rieger, Kassel-W ilhelm shöhe. In h .: Schm idt- 
sche H e ißdam pf-G esellschaft m. b. H ., Kassel-W ilhelm shöhe. U m b a u  
v o n  S c h i f f s d a m p f k r a f t a n l a g e n  m i t  n i e d e r e m  B e 
t r i e b s d r u c k  i n  s o l c h e  m i t  h ö h e r e m  B e t r i e b s d r u c k .  
23 .4 . 39. Sch 118244. P ro te k to ra t Böhm en und M ähren.
816 ,136 . 719425. E r f . :  W ilh e lm  B rin km an n , K ö ln -K a lk . In h . : K löckne r- 
H um bo ld t-D e u tz  A G ., K ö ln . A u s t r a g v o r r i c h t u n g  f ü r  B u n 
k e r ;  Zus. z. P a t. 660671. 11 .6 . 37. H  I5 I  955- Ö sterreich.
8 4 0 ,2 . 719632. D ip l. - In g .  D r . - In g .  B o d o  F a u re , B re s la u . S c h w i m m e r 
h e b e w e r k .  24 .12 . 32. F  74724.

Gebrauchsmuster.
13 a. 1 515 124. W agne r-H ochd ruck-D am p ftu rb inen  K om m and it-G ese ll
schaft, H am burg  1. W  a s s e r  r  o h  r  s c h i  f  f  s k  e s s e 1. 21. 8. 41.
W  32 083.
35 b. 1514 929. A d o lf Deichsel D rah tw erke  und S e ilfab riken  Akt.-G es., 
H indenburg , O.-S. D r a h t s e i l  z u m  H e b e n  u n d  B e f ö r d e r n  
v o n  W e r k s t ü c k e n .  12.1. 42. D  27 169.
4 2c . 1 515 052. F irm a  C. P la th , H am burg -B ahren fe ld . K o m p a ß -
K o m p e n s a t o r  i n  H o h l k u g e l - ,  R o h r -  o d e r  S t a n g e n 
f o r m .  19 .8 . 41. P  19074.
42 c. 1 515 693. ,,L a  F ilo te cn ica ' ' In g . A . S a lm oiragh i S. A ., M ailand, 
I ta l ie n ; I .  ä u f e r  f ü r  K r e i s e l k o m p a s s e  u n d  ä h n l i c h e  
G e r ä t e .  10.12. 41. F  24602. I ta lie n  13 .3 . 41.

65 a. 1 515 582. H e in r ich  Schönau. W anne-E icke l. P a n z e r - T a u c h -  
S c h n e l l b o o t .  3 0 .9 .4 1 .  Sch 39 477.
65a . 1515 701. K a r l Goetz, K le in -S tre h litz , O.-S. V o r r i c h t u n g
z u m  M a n ö v e r i e r e n  e i n e s  S c h i f f e s .  3. 4.  40 G 2 5  683.

Auszug.
P a te n t N r. 711 799 Klasse 65 f 1 G ruppe 1. E rf. D r.- In g . Hugo L e n tz  
in  B e rlin -W ilm ersd o rf. D a m p f k r a f t a n l a g e  z u m  A n t r i e b e  
v o n  S c h i f f e n .  P a te n tie rt im  Deutschen Reich vom  22. 9. 1939 an.

P a t e n t a n s p r ü c h e :
1. D am pfkra ftan lage  zum  A n tr ie b e  vo n  Schiffen m it  e iner schnellau

fenden, m eh rzy lind rigen  Dam pfm aschine, dadurch gekennzeichnet, daß die 
Zylindergußstücke  der Maschine u n m itte lb a r auf einem durch  Verlängerung 
der Spanten des Doppelbodens des Schiffes gebildeten kastenförm igen 
A u fbau  aufgesetzt sind, der das Kurbelwellengehäuse, das Gehäuse fü r  den 
Kondensa to r und das Lagergehäuse fü r  die Ü bersetzungsgetriebe in  sich 
zusam m enfaßt (Abb. 1).

A bb . 1.

2. D am pfk ra ftan la g e  nach A nspruch  1, dadurch gekennzeichnet, daß 
der kastenfö rm ige  A u fbau  in  mehrere neben- und übereinanderliegende 
K am m ern  u n te r te ilt  is t, vo n  denen die an die A bdam pfle itungen  der M a
schine angeschlossenen K am m ern  se itlich  ausziehbare, vom  Kühlwasser 
durchflossene R ohrbünde l aufnehmen.

3. D am p fk ra ftan la g e  nach A nspruch  1 und  2, dadurch gekennzeichnet, 
daß die Enden der R ohrbünde l in  K am m ern  e inm ünden, die m it  im  D o p 
pelboden des Schiffes angeordneten K am m ern  in  V erb indung  stehen und 
durch  im  Schiffsboden angebrachte B odenven tile  m it  dem Meerwasser in  
V e rb indung  gebracht werden können.

In  Abb. 1 is t  1, 2 der Doppelboden eines Schiffes, der durch  die Spanten 3 
in  einzelne K am m ern  u n te r te ilt  is t .  E inze lne der Spanten sind über den 
Boden 2 hochgezogen und du rch  einen zw e iten  Boden 5 ü b e rb rück t, wo
du rch  K am m ern  6 geb ilde t werden, die zu r A u fnahm e des Kondensators 
fü r  d ie über dem Boden 5 angeordnete schnellaufende m eh rzy lind rige  
D am pfm asch ine dienen. Das F undam ent fü r  diese aus zwei G ruppen be
stehende D am pfm aschine w ird  dadurch geb ildet, daß je  zwei der benach
b a rte n  Spanten 3 noch w e ite r über den Boden 5 ve rlänge rt sind, und die
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dann u n te r V e rm itt lu n g  v o n  daran  angebrachten W inke le isen und un te r 
Zwischenlage e iner elastischen A uflage  8 das Z y linde rgußstück ^ der be
tre ffenden  H aschinengruppe tragen. D er von  diesen hochgezogenen Span
te n  eingeschlossene R aum  9 d ie n t zu r A u fnahm e und Lagerung der K u r 
belwelle io  des be tre ffenden Maschinenaggregates. A u f diese W eise w ird  
ein äußerst feste r und  aus Blechen bestehender M aschinenunterbau fü r  
d ie Lagerung der K u rbe lw e lle  e rha lten , der gegenüber den sonst e rfo rde r

lichen  gußeisernen G run d p la tte n  eine ganz wesentliche Gewichtsersparnis 
e rg ib t.

D u rch  eine solche Zusammenfassung der H a u p tte ile  der M aschinen
anlage w ird  bedeutend an G ew icht gespart, w e il die hochgezogenen Spanten 
e in  höheres W iderstandsm om ent aufweisen, daher schwächer als ü b lich  ge
h a lte n  werden können, w ährend bei dem E inbau  der b isher üb lichen  M a
schinenständer der Doppelboden sogar v e rs tä rk t werden mußte.

Persönliche und Fach-Nachrichten.
Baurai Paech 65 Jahre alt.

A m  4. M a i 1942 vo llende t der S ch iffbaud irek to r 
und V o rs itze r des Vorstandes der H ow ald tsw erke 
A .-G ., H e rr B a u ra t a. D . H e r m a n n  P a e c h ,  
sein 65. Lebensjahr. Seit 20 Jahren s te h t Paech 
in  der H am burger W e rftin d u s tr ie  m it  an führender 
S te lle .

Nach dem Besuch der Technischen Hochschule 
B e rlin -C h arlo tte nb u rg  schlug Paech die M a rin e la u f
bahn e in  und  w ar u. a. von  1909— 1913 als Dezer
nen t fü r  L in ie n s c h iff-K o n s tru k tio n e n  im  Reichs
m arineam t bei G eheim rat B ü rckne r tä t ig .  W ährend 
des W eltkrieges w ar er bei der K riegsm arine -B auau f
s ich t des H am burger V u lcan  und  h a tte  d o rt sowie bei 
anderen H am burger W e rfte n  die Marineinteressen zu 
ve rtre ten . Nach dem W e ltk rie g  übernahm  Paech 1920 
die L e itu n g  der S ch iffsw e rft und M asch inen fab rik  
vo rm . Janssen &  S cbm ilinsky  A .-G . W ährend  dieser 
Z e it un te rnahm  er zahlreiche Reisen ins  Ausland, 
u. a. nach der T ü rke i, wo e r als G utachte r bei einem 
D o cku n fa ll des frühe ren  deutschen Schlachtschiffes 
,,Goeben“  hinzugezogen wurde und  die In teressen der 
deutschen H e rs te lle rfirm a  des Docks w irksa m  v e rtre 
te n  konnte . Dem  V ors tand  von  Janssen &  S chm ilinsky 
gehörte er bis zu deren Fusion ie rung  m it  der H ow a ld ts 

werke A .-G . K ie l und H am burg  an und wurde von 
der H ow a ld tsw erke  A .-G . m it  der L e itu ng  ih re r H a m 
burger N iederlassung b e tra u t. 1930 erw arben die 
H ow a ld ts tw erke  die Anlagen des S te ttin e r V u lcan 
in  H am burg  und ve re in ig ten  sie m it  dem schon über
nommenen B e trie b  der frühe ren  S ch iffsw e rft von  Jans
sen &  S chm ilinsky. Paech wurde die Le itu ng  dieser 
beiden W e rfte n  übertragen, die er auch nach dem 
Übergang der H ow a ld tsw erke  in  andere H ände be
h ie lt. 1935 wurde er in  den V o rs tand  der H ow a ld ts 
werke gew äh lt, in  dem er 1942 den V o rs itz  e rh ie lt. 
Paech is t  Inhabe r zahlreicher Auszeichnungen, u. a. 
des K riegsverd ienstkreuzes 1939; er is t  W e h rw irt
scha fts führer und In h ab e r verschiedener E hrenäm ter. 
Seine auch heute u n ve rm in d e rt große geistige und 
körperliche  Frische ve rd a n k t er erster L in ie  seiner 
spo rtlichen  B e tä tig u n g  als R e ite r und A lp in is t. Als 
H ü tte n w a rt der H am burger Sektion  des Deutschen 
A lpenvereins b e tre u t er das Ram elhaus in  den Ö tz 
ta le r A lpen, dessen U m bau u n te r seiner Le itung  
du rch g e fü h rt wurde. D ie  komm enden A ufgaben des 
deutschen Schiffbaues fin d e n  ih n  vo lle r T a tk ra ft ,  die 
ih m  im  Interesse seines ve ra n tw o rtlich e n  Schaffens 
noch lange e rha lten  b le iben möge.

Zum Tode des Ministerialrats Er ich Thäm er.
A m  5. Januar 1942 is t  M in is te r ia lra t E  r  i  c h T  h  ä m  e r  , A b te ilu n g s 

chef beim  Oberkom mando der K riegsm arine, nach längerer K ra n k h e it im  
55. Lebensjahr verstorben. D ie N a ch rich t von  seinem Tode h a t alle, die 
diesen aufrechten Menschen gekannt und schätzen ge le rn t haben, schwer 
ge tro ffen .

Thäm er w urde am 17. M ärz 1886 in  W ilhe lm shaven geboren. N ach Be
such des G ym nasium s in  seiner H e im a ts ta d t und meh
rere Jahre später nach Absch luß  des Besuchs des F a lk- 
Real- Gym nasium s in  B e rlin  wandte er sich der Techn ik  
zu. E r  w ar als P ra k tik a n t au f den M arinew erften  K ie l 
und Danzig tä t ig  und  fu h r  später als M aschin isten
vo lo n tä r a u f e inem S ch iff der H A P A G . A ls  E in jä h r ig - 
F re iw illig e r d iente er bei der M arine und m achte an 
B ord  eines Kriegsschiffes außer mehreren F ahrten  in  
heim ischen Gewässern eine Auslandsreise m it. H ie r  w ie 
auch a u f den W e rfte n  erw arb  er s ich seine reichen p ra k 
tischen E rfahrungen im  Schiffsmaschinenbau, die ih m  
als Grundlage zu seinem S tud ium  au f der Technischen 
Hochschule in  D anzig  d ienten. N ach Beendigung seiner 
S tudien t r a t  e r im  A ugust 1913 seinen D ienst als D ip lo m 
ingen ieur au f der K a iserlichen W e rft W ilhe lm shaven 
an. Bere its einen M onat später zum M arinebauführer 
ernannt, h a tte  er ku rz  darau f als B e triebsd irigen t Ge- 
gelenheit, an dem Bau der K riegssch iffe , besonders der 
kle inen K reuzer und der L in iensch iffe , b is zum Ende 
des W eltkrieges maßgebend m itzuarbe iten.

D urch  das Versa ille r D ik ta t  w urde die K riegs
m arine h a rt be tro ffen . Es g a lt deshalb alles daranzu
setzen, in  dem auf gezwungenen engen Rahmen beson
ders hochwertige K riegssch iffe  zu bauen. Thäm er is t  
bei der K o n s tru k tio n  der Maschinenanlagen mehrerer 
Torpedoboote und Kreuzer ve ra n tw o rtlich  b e te ilig t gewesen. Inzw ischen 
zum B e trie b sd ire k to r e rnannt, b lie b  Thäm er bis zum Jahre 1934 i*1 
W ilhelm shaven. Dann wurde er zum O berkom mando der K riegsm arine 
nach B e rlin  versetzt. In  der Am tsgruppe Maschinenbau im  H a u p ta m t fü r  
K riegssch iffbau wurde er A b te ilungschef und w ar in  dieser S te llung fü r

den E n tw u rf, die Bauausführung, die Versuche und die E n tw ick lu n g  neu
a rtige r Maschinenanlagen ve ra n tw o rtlich . H ie rbe i h a t er seine ganze u n 
erm üdliche A rb e its k ra ft eingesetzt. In  W ürd igung  seiner Verdienste wurde 
er m it  dem Kriegsverd ienstkreuz ausgezeichnet.

Be im  W iederaufbau der K rie g s flo tte  erkannte  Thäm er als e iner der 
ersten den N utzen  der Norm ung, nahm sich ih re r E in fü h ru n g  im  Bereich 

der Kriegsm arine an und verstand es, ih re  V orte ile  
nu tzba r zu machen. D i§ Verb indung m it  dem Handels- 
schiff-Norm en-Ausschuß, der bere its se it M it te  des 
Jahres 1917 bestand, wurde von  ih m  so rg fä ltig  ge
p fle g t. Thäm er w ar e in  treue r und  hochgeschätzter 
M ita rb e ite r im  H N A -M aschinenbauausschuß; manche 
N orm  is t  durch  seine Anregungen entstanden. W äh
rend der k ritisch en  Z e it mangelnden Beschäftigungs
grades der W e rfte n  stockte  auch die H N A -N orm ung- 
Das bis dah in  geschaffene w e rtvo lle  N orm enw erk war 
gefährdet. Thämers In it ia t iv e  w ar es zu verdanken, 
daß der H N A  m it  U n te rs tü tzung  der K riegsm arine 
über die k ritisch en  Jahre h inw eg kam . W enn durch 
den F o r ts c h r it t  der T echn ik  und  m it  R ü cks ich t aut 
die zu e rfü llenden  Sonderforderungen der K riegs
m arine bezüglich Le ich tbau  usw. der K riegsm arine- 
Normen-Ausschuß ins Leben gerufen wurde, so war 
dies w ieder Thäm ers Anregung zuzuschreiben. I n 
diesem Ausschuß, A b te ilu n g  Maschinenbau, fü h rte  er 
bis ku rz  vo r seinem Tode den V o rs itz . Seiner regen 
T ä tig k e it  is t  es zu verdanken, daß a u f diesem Ge
b ie t eine große A nzah l von  N o rm b lä tte rn  und N o rm 
b la tte n tw ü rfe n  ausgearbeite t w orden is t, von denen
seh r v ie le  au ch  v o m  H a n d e lssch iff-N o rm e n -A u ssch u ß
übernom m en worden sind. In  diesen N orm en sind die 

le tz te n  Konsequenzen m it  Bezug au f Le ich tbau  in  V erb indung m it  Güte 
und W ir ts c h a ft lic h k e it der K o n s tru k tio n  gezogen.

Thäm er, dieser im m er h ilfsbere ite , aufrechte  M ann w ird  wegen 
seines lau te ren  C harakters bei a llen, die den Vorzug seines persönlichen Um  
gangs h a tten , in  s te te r E rinne rung  b le iben. H . N  i 11 o p p.

IN H A L T :  S tand und E n tw ick lu ngsrich tung  der Schiffsantriebsm aschinen. Von D ip l.- In g . B. B l e i c k e n ,  H am burg . S. 125*. 
R. S c h m i d t ,  B e rlin . S. 133. —  W ich tig e  F a ch lite ra tu r. S. 134. —  Bücherschau. S. 135. —  W erksto ffnachrich ten . S. 136. 

N achrichten. S. 138*.

—  Vom  W iederaufbau der chinesischen H ande ls flo tte . V on  D r. H .
—  Gewerbliche Schutzrechte. S. 137.* —  Persönliche und Fach-

* bedeutet Abb ildungen im  T ex t.

F ü r den gesamten redaktione llen  T e il ve ra n tw o rtlic h : D r.- In g . E . F o e r s t e r ,  H a m bu rg ; fü r  den H ande lssch iff-N orm en-Te il: Ing . H . N  i  11 o p p , B e rlin .
S p ringer-V erlag, B e rlin  W  9. D ru ck  von Ju lius  B e ltz  in  Langensalza. L /0490
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A N Z E I G E N I I I

lU w Ü u h 'h ü e d a s th e t
für a lle  Verwendungszw ecke

DEUTSCHE FEUERLÖSCHER-BAUANSTALT 
WINTRICH & CO., BENSHEIM (HESSEN)

s e i f  1 90 9

1

B a g g e r s c h l ä u c h e
Sauge-Druck- und Spülschläuche 

Leder in  je d e r  B a u a rt Gummi

oho a r L e d e r s c H  1 ä u c h e chromaar
fü r  D eck- u. Feuerlöschzw ecke

G u m m i d e c k w a s c h s c h l ä u c h e

CARL M A R X
T re ib r ie m e n fa b r ik  S ch la u c h fa b r ik

HAMBURG 11

G eb ra u c h te  Fluß - S ta p e l
la u f-A n la g e , Tragkraft 70To., 
Ausladung 42 m, H ebevorrich
tung 20 m über dem Wasser
spiegel, Hub 1 /m /M inu te . A n 
sichten und nähere Angaben e r
b itten  anzufordern bei H. R. 
W a lte r  Gude, K.-G., Bremen, 
Am W a ll 130, Tel. 27541. (967)

A n g e b o t! S o n d ers tan ze  m it
d irektem  elektrischen A n trieb  
und doppeltem  Rollbahntisch, 
Fabrikat Sack, Düsseldorf-Rath, 
max. Belastung: Löcher 30mm 
durch 30mm Bleche m it 45 kg 
Z ug fes tigke it; Maximalabmes
sungen Bleche 2500 x  12000mm; 
Anzahl Stempelhube 28/M in : Ge
w ich t ^  50 to ;  M otor ASEA | 
32 Ps. 380/220 V o lt, Totallänge 
±  26 m. D o p p e lte  Shoping
M aschinezum Abschärfen von 
Blechen fü r d irek ten  elektrischen 
A n tr ie b , ohne M oto r, Fabrikat 
Breuer Schumacher, Maximal
meißelhub 600 mm, M aximalm ei
ßelabstand 4010 mm, M in im al
meißelabstand 400 mm. Anzahl 
Meißelschläge pro Schlitten 24 
pro M inute, G ew icht ±  25 to , 
M otorle is tung ^  30 Ps., 960 
U m dreh./M in .Tota llänge einschl. 
A n trie b  ±  8 m, T o ta lb re ite  ±  
2,85 M. Beide Maschinen betriebs
fähig. Zuschriften erbeten unter 
No. 1747 J. L. A n n ; Exp. de 
Bussy, Rokin 60, Amsterdamm 
(H olland) (969)

W e rd e  M itg lie d  d e r  NSV-!

W ir  suchen fü r K ons truk tion , Kun
denberatung und Verkauf in 
unserer A b te ilung Kolbenbau
D ip lo m -In g e n ie u re  o d e r  
In g e n ie u re  aus dem Diesel- 
und O tto  - Motorenfach. Er
w ünschts ind Herren m it Brems
standerfahrungen und der Fähig
ke it, sch riftlich  und mündlich 
unsere Abnehmer technisch zu 
beraten. Bewerbungen m it 
handgeschriebenem Lebenslauf, 
L ich tb ild , Zeugnisabschriften, 
Referenzen, Gehaltsansprüchen, 
Angabe des frühesten E in tr itts 
te rm ins erbeten an Karl Schmidt, 
G. m. b. H., N eckarsu lm /W ttb .

Für unser süddeutsches W e rk  su
chen w ir  einen B e trie b s le ite r  
sowie m ehrere B etriebs ing e
n ieu re  m it Erfahrung in der 
modernen Serienanfertigung; 
w e ite rh in  erfahrene K rä fte  
fü r  unsere A rb e its v o rb e 
re itu n g . Refa-Beherrschung 
Bedingung. Bewerbung m it hand
geschriebenem Lebenslauf, L ich t
b ild , Zeugnisabschriften, Refe- I 
renzen, Gehaltsansprüchen, An
gabe des frühesten E in tr it ts te r
mins erbeten an Karl Schmidt 
G. m. b. H., N eckarsu lm /W ttb .

L and - und Schiffskessel jeder 
Größe, auch m it herabgesetztem 
D ruck oder reparaturbedürftig  
zu kaufen gesucht. Angebote 
m it Heizfläche, A tu , Durch
messer, Länge, Fabrik, Stand- 

^ o r t ,  Preis usw. an Max Treeß, 
§  Hamburg I, An der A ls te r 26.

SILBERLOTE
sind für einwandfreie Löt
arbeiten unentbehrlich.

Dr. Th. Wielnnö, Pforzheim
Scheide- und L e g ie ra n s ta lt G egründet 1871

„ h a L M n a "  -  

Gummi-Läufer
gewebt in Längen bis 20 m 

liefert:

M. Unger
Fahrma - Gummiläufer - Fabrik 
H ild b u rg h a u s e n  i.T h ü r.

Telefon 269.

Ÿ iw iA iry a ç & M d . J k u w J iH  ù n  s fU c M p c u  u  t  'f f y a f i r f  n

L  Y  R  A  - O R l  O W  - B L E I S T t F T F A B R ! K N Ü R N B E R G



IV A N Z E IG E N W erft * Reederei * Hafen
1942. Heft 9.

Vollständige elektrische u. wärmetechnische

BORD-MESSANLAGEN
Elektrische M eßgeräte für E-, FT- und 
Kreisel-Anlagen.
Wärmelechn. Mefjgeräle für Kessel-, Tur
binen- und Diesel-Überwachungsanlagen. 
Elektrische Tem peratur-M eljan lagen  
für Passagier-, Lade- und Kühlräume.
Eleklr. Umdrehungs-Fernzeigeranlagen. 
Fahrt-Fernanzeiger HSVA-Stevenlog.

HARTMAN N& BRAUN
A-G FRANKFURT/MAIN

GullolihVcijahrcn
■■ D R P 6 7 9 3 8 0 *

Technisch einwandfre ie  Verbindung von 
Stahl-, Grau- und Tempergußteilen. Feilen
weichheit. Farbgleichheit. Höchste Zug- und 
Druckfestigkeit. Größte Wirtschaftlichkeit.

Auf dem gleichen Prinzip aufgebaut:
Spezial-Zusatzstoffe für sämtliche 
Schwer- und Leichtmetalle  

durch

_ _  HAJEK & CO. -  —
Aktiengesellschaft für metallurgische und chemische Erzeugn.sse 

“D l I Kl Charlottenburg W ien 89 \A / I C Kl
l l x L I I N  le lb n is s t r .1 2  W ollersberggasse 3 ▼ ▼ I U  ■ ^
u p r.r 31 2032. 31 7079 Femspr.s U 31 000

r ------------------- --------------------------------------------------- >

Theodor Zeise
Spezialfabrik für Schiffsschrauben

H am burg-A ltona

R- Leuchten
die Xeuciiiefi - die fie MuÄetv!

/ /

ERNST RADEMACHER-DÜSSELDORF
FABRIK FÜR WERKSTATTLEUCHTEN

F ü r den T e x tte il ve ra n tw o rtlich : D r.- In g . E. Foerster, H a m bu rg ; fü r  den Anzeigente il: A lb e rt Meyer, B e rlin -S teg litz , Kühlebornweg 5. —  PI. 5. 
D ruck von Ju lius  Be ltz in  Langensalza.—  Springer-Verlag, B e rlin  W  9- —  P rin ted  in  Germany.


