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ROCZNIK | WARSZAWA -WR2ESIEN 1952 NR 1
Gwiazdkami, obok porzadkowych liczb artykutéw, ozna- 5% 656.212.3 1.52
czone s publikacje, znajdujace si¢ w Bibliotece Instytutu ! ) !
Naukowo-Badawczego Kolejnictwa. Potthoff G.: llo§é toréw w grupie przyjazdowej. ,Die
Gleiszahl in Hauptgleisgruppen“. Verkehr (Berlin), r. 5,
RUCH KOLEJOWY Nr 10, 1951, s. 309; A4, 3 str., 3 rys., 13 poz. bibl.
1* 656.224:331.87 1.52 Obliczenie iloéci tor6w w grupie na podstawie analizy

Koczniew F. P.: Organizacja przewozow pasazerskich
w transporcie kolejowym. ,Organizacja passazirskich
pieriewozok na zeleznodoroznom transportie“. Moskwa,
1950, Transzetdorizdat; D, A5, 332 str., 166 rys., 26 tabl.,
1 poz. bibl.

Zarys historyczny rozwoju kolei i przewozéw pasa-
zerskich w Rosji. Urzadzenia kolejowe umozliwiajgce
wykonanie przewozéw pasazerskich: stacje osobowe,
dworce, tabor pasazerski. Planowanie przewoz6w pasa-
zerskich. Rozktad jazdy i druzyna pociggowa. Organi-
zacja pracy stacji i dworcow kolejowych obstugujacych
ruch pasazerski, organizacja pracy manewrowej z
uwzglednieniem przodujagcych metod pracy. Warunki
przewozéw pasazeréw i bagazu: taryfy, wykazy odle-
gtosci, dokumenty przejazdowe, kontrola na stacjach
i w pociggach. Statystyka przewozu os6b i bagazu.

2* 656.2.052.44:656.212.5(47) 152

tazarian W.: Wktad I. Archipowa i W. tuczkowa do
nauki o transporcie, ,Wktad |. Archipowa i W. Buczko-
wa w transportnuju nauku“. Gudok, r. 32, Nr 48, luty
52, s. 3; 62X42 cm, 0,5 str.

Wykorzystanie sity dynamicznej podiuznej przy
zmianie szybkos$ci jazdy z 12 km/godz. na 3 km/godz.
na torze wyciggowym w celu zastosowania kilkakrot-
nych (3 do 4) odrzutéw grup wagonéw za jednym roz-
pedem skladu manewrowego. Techniczne warunki sto-
sowania systemu potokowego rozrzadzania wagonoéw
(szybko$¢ rozchodzenia sie fali rozprezen, wielkos¢ sity
Sciskajgcej i rozciagajacej, pochylenie torowiska, szyb-
ko$¢ toczenia sie odprzeg6éw). Osiggniecia i zapowiedz
prac naukowych Dniepropietrowskiego Instytutu Inzy-
nier6w Transportu. Metoda nowa, dajaca mozno$¢ po-
dwojenia pracy wyciggéw manewrowych oraz uniknie-
cia budowy matych gérek rozrzadowych.

3* 656.222.3:656.224 152
Chmiglewski J.: Obliczenia oszczedniejszego obrotu
sktadéw pociagéw osobowych. Prz. kolej., r. 1, Nr 3

marz. 49, s. 71; A4, 7 str., 4 tabl.,, 3 wykr.

Dla uzyskania oszczednosci w ilosci sktadéw, jaka jest
potrzebna dla zabezpieczenia ruchu pasazerskiego re-
jonu stacji o silniejszym ruchu, konieczne jest, poza
innymi $rodkami zapobiegawczymi, stworzenie ,sktadu
typowego“, ktéry madgtby kursowac¢ na odcinkach linii
zbiegajgcych sie w rejonie badanej stacji. Sposéb obli-
czenia wielkosci ,skladu typowego“ oraz spos6b jego
wykorzystania w ruchu.

4* 331.876.3:658.542:625.172:656.222.3 1.52

C. E. W.: Metody inzynieréw F. Kowalowa i F. Ma-
miedowa a usprawnienie transportu kolejowego. Prz.
komunik., Nr 6/7, lip. 51, s. 245; A4, 8 str., 2 tabl., 2 poz.
bibl.

Metoda inz. Kowalowa (usprawnienie poszczegdlnych
etapow pracy), jej powstanie, istota i zastosowanie
w kolejnictwie ZSRR w og6le, a w szczego6lnosci w
stuzbie drogowej, w stuzbie mechanicznej i w stuzbie
ruchu oraz osiggniete wyniki. Metoda inz. Rybakowa
nowego systemu podsypywania toré6w i metoda
Niefiedowa przediuzania stuzby nawierzchni kolejowej.
Metoda inz. Mamiedowa: okres$lanie najkorzystniej-
szej kolejnosci podstawiania i zabierania wagonéw
z miejsc tadunkowych, jej istota i wyniki. Mozliwos¢
i porzagdek przeszczepiania powyzszych metod na grunt
polski.

prawdopodobnego czasu oczekiwania pociagu przed se-
maforem w przypadku zajecia wszystkich toréw na
stacji. Wtasciwg ocene otrzymuje sie przez badanie
prawdopodobienstwa zmiennej przecietnego czasu ocze-
kiwania wszystkich pociggéw badanego cyklu. Opraco-
wanie interesujace; zwraca sie jednak uwage, ze w obli-
czeniach sg pewne btedy we wzorach liczbowych. Arty-
kut powinien zainteresowaé¢ specjalistéw projektowania
stacji i weztow.

EKONOMIKA TRANSPORTU KOLEJOWEGO
6* 657.47:656.2 1.52

Ortébw W. N, Czudow A. S.: Obrachunek i analiza
kosztow wiasnych przewozéw kolejowych. ,Kalkulacja
i analiz siebiestoimosti zeleznodoroznych pieriewozok".
Moskwa, 1949, Transzetdorizdat; D, A5, 278 str., 60 tabl.

Ustalenie pojecia kosztéw wtasnych produkcji w go-
spodarce socjalistycznej i réznicy w tym zakresie mie-
dzy gospodarkg socjalistyczng a kapitalistyczna oraz
okres$lenie rodzajow tych kosztéw w przedsiebiorstwach
przemystowych w ogdle, a kolejowych w szczegélnosci.
Zasady planowania wydatkéw eksploatacyjnych kolei,
metody obrachunku i analizy kosztéw wtasnych prze-
wozow kolejowych, i sposoby rozwigzywania réznych
zagadnien, zwigzanych z obrachunkiem tych kosztow.
Szereg wskazéwek, zastosowanie kté6rych moze dopro-
wadzi¢ do obnizenia kosztéw wtasnych przewozéw ko-

lejowych. Treé¢ pracy ilustrujg przyktady, wziete
z praktyki kolei ZSRR.
7* 338.933:656.2 1.52

Babieljan W.: Wykorzysta¢ rezerwy podwyzszenia
rentownosci kolei zelaznych. ,Ispolzowat’ riezierwy po-
wyszenja rientabielnosti zeleznych dorog“. Wopr. Ekon.,
r. 3, Nr 11, list. 50, s. 14; B5, 10 str.,, 3 poz. bibl.

Przytoczenie danych, o jaki % podwyzszajg sie do-
chody lub znizajg sie koszty wtasne przy polepszeniu
wskaznikbw wykorzystania taboru. Dalszymi rezerwa-
mi rentownos$ci kolei sg: walka ze zbytecznie dalekimi,
krétkimi i innymi nieracjonalnymi przewozami, zmniej-
szenie strat wynikajgcych z odpowiedzialnosci kolei,
z placenia kar umownych i nieuzasadnionych godzin
nadliczbowych przy réwnoczesnych postojach pracy,
pogtebienie rozrachunku gospodarczego oraz prawidto-
wo zorganizowana gospodarka. Od jakosSci pracy w
transporcie kolejowym, zalezy w okreslonym stopniu
takze wysoko$¢ wydatkéw we wszystkich pozostatych
dziedzinach gospodarki narodowej.

8* 657.471.2:656.2,1953" (438) 1.52

Meller-Jastrzebska W.: Zagadnienie nowych stawek
kosztow ogdinych na 1953 rok. Prz. kolej., r. 4, Nr G
czerw. 52, s. 210; A4, 6,5 str., 1 tabl.

Przebieg tworzenia sie poje¢ kosztow ogdblnych- w
okresie powojennym i konkretne wnioski, zmierzajgce
do ustalenia tych kosztow dla rob6t kolejowych. Pro-
pozycja wprowadzenia obliczania kosztéw ogoélnych do
kosztow robocizny bezpos$redniej tgcznie z kosztami
pracy sprzetu zmechanizowanego w zamian przyjetej
obecnie bazy odniesienia kosztéw og6lnych robét bu-
dowlano-montazowych: 1) do robocizny bezpos$redniej
oraz 2) do materiatbw bezposrednich (tacznie ze sprze-
tem zmechanizowanym, transportem itp.).



9* 657.47:656.2 1.52

Fioc A.: Zasady rachunku kosztéw wiasnych na ko-
lejach. ,Les principes du calcul des prix de revient
dans les chemins de fer“. Bull. Un. int. Chem -de-Fer
r. 22, Nr 11, list. 49, s. 322; 27X21 cm, 16,5 str, 10 tabl.’
6 poz. bibl.

Streszczony opis metod obliczen kosztéw wiasnych
wprowadzonych po pierwszej wojnie Swiatowej na ko-
lejach USA i kolejach niemieckich. Szczeg6towy opis
metody obrachunku kosztéw wilasnych stosowanej na
kolejach francuskich, pozwalajacy na obliczenie ko-
sztéw wiasnych 14 kategorii pociggéw z dalszym po-
dziatem tych kategorii wg rodzaju trakcji i poszcze-
g6lnych kategorii przewoz6éw oraz na obliczenie kosztow
oddzielnych transportéw. Opis wynikéw prac kornijji
Wytonionej przez Migedzynar. Zw. Kolejarzy dla zunifi-
kowania metod obliczen kosztéw witasnych przewozoéw
kolejowych i opis zapoczgtkowania przez Rade Ekono-
miczno-Socjalng Narodéw Zjednoczonych ujednostaj-
nienia rachunkowos$ci kolejowej.

10* 656.073.235 1.52

Miedzynarodowe Biuro Konteneréw i Miedzynarodo-
wy Zwigzek Kolei Zelaznych: Kontenery w ruchu mie-
dzynarodowym. ,Les containers en trafie internatio-
nal“. Bull. Un. int. Chem.-de-Fer, r. 20, Nr 11, list. 49,
s. 352; 27X21 cm, 7 str., 7 poz. bibl.

Okreslenie konteneréw. Zalety konteneréw i osiggane
oszczednos$ci. Klasyfikacja konteneréw pod wzgledem
wtasnosci, wielkos$ci i rodzaju. Powstanie i zakres dzia-
talno$ci Miedzynarodowego Biura Kontener6w. Dziatal-
nos$¢ Miedzynarodowego Zwigzku Kolejowego w zakre-
sie przewozéw w kontenerach. Warunki kursowania
konteneréw w komunikacji miedzynarodowej i sprawy
wymagajgce jeszcze uregulowania w tej dziedzinie w
zakresie prawnym, taryfowym, celnym i technicznym.

TRAKCJA PAROWA | MECHANIKA

11* 621.335-833.6 1.52

Bloss E. K.: Rozw6j lokomotyw dieslowskich i zwig-
zana z tym problematyka. ,Diesel locomotive progress
and some problems in entails“. Rlw. Age (N. York),
tyg., t. 131, Nr 21, list. 51, s. 53; 30X22 cm, 3 str., 2 fot.

Zagadnienie nasuwajgce sie w zwigzku z przechodze-
niem na trakcje dieslowskg. Nie ma obecnie ani tech-
nicznych ani gospodarczych warunkéw dla rozwoju
jeszcze wiekszych jednostek. Wystepujace przy diug 1-
dystansowej eksploatacji roznice klimatu powoduja
trudnosci: duze straty paliwa i smaru. Przede, wszyst-
kim powinny by¢ brane pod uwage standartowa bu-
dowa i przepisy bezpieczenstwa. Czesci tatwo zuzywa-
jgce sie i wymienne powinny by¢ bardziej ujednostaj-
nione.

12 625.282:621.438 1.52

Amerykanska lokomotywa z turbing gazowa na pyt
weglowy. ,The american coal burning gas turbine lo-
comotive“. Engineering, stycz. 52, s. 18; 0,5 str.

W yniki préb z turbing gazowg na pyt weglowy sa do-
datnie. Wg sprawozdania za okres 1.6—31.10.51 maszyna
przy jednym zaladowaniu weglem funkcjonowata v
ciaggu 150 godz., przy tym przy nieprzerwanym ruchu
w ciagu 43 godz. Kontrola dysz turbiny po dokonanej
prébie nie wykazata osadu ani wyzareia. Poréwnanie
lokomotywy 4250 KM, zaopatrzonej w turbine gazowa,
z lokomotywa Diesla tej samej mocy wykazato, ze roz-
chéd paliwa dla pierwszej lokomotywy jest mniejszy
0 50%; przy mocy 700 KM rozchéd paliwa jest jedna-
kowy dla obu typéw, a przy nizszej mocy lokomotywa
Diesla jest bardziej oszczedna w zuzyciu paliwa. Ko-
rzystno$¢ lokomotywy z turbing wzrasta wraz ze wzro-
stem mocy powyzej 700 KM.
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13 629.11.012.252:625.2 1.52

Ard M. C.: tozyska kulkowe i rolkowe w nowocze-
snym taborze. ,Bali and roller bearings in modern rol-
ling stock“. Rlw. Gaz., t. 96. Nr 2, styez. 52, s. 39' A4
55 str., 5 fot, 15 rys.

.Stwierdzenie wielkich postepow, jakie poczynilo w
ciggu ostatnich 20 lat wyposazenie taboru kolejowego
w tozyska o stabym tarciu. Omoéwienie korzys$ci, jakie
dajg tozyska rolkowe i zakres stosowania tego typu
tozysk przy budowie lokomotyw i wagonéw. Najgtow-
niejsza korzyscig jest znaczne obnizenie strat z powodu
tarcia, co powoduje obnizenie zuzycia paliwa. Wiekszy
wydatek na te inwestycje amortyzuje sie szybko dzie-
ki diuzszemu uzytkowaniu i moznosci lepszego dyspo-
novxéi_nia taborem. Uszkodzenia tych tozysk sa bardzo
rzadkie.

BUDOWNICTWO KOLEJOWE

14* 625.14:625.17(05) 1.52

Podrecznik techniczny kolejarza. Tor i gospodarka
drogowa. ,Tiechniczeskij sprawocznik zeleznodorozni-
ka. Put' i putiewoje choziajstwo“. T. 5, Moskwa, 1951
Transzetdorizdat; D, B5, 595 str., 763 rys., 330 tabl 107
poz. bibl

Budowa i konserwacja torowiska, nawierzchni i urzg-
dzen kolejowych. Metody obliczania wytrzymatosci
podtorza, mechanizacja robét drogowych; sposoby
mierzenia odksztalcen toru i znajdowania ukrytych de-
fektow szyn. Opisy warsztatdw drogowych i nasycalni;
sposoby watki ze $niegiem, piaskiem i powodziami.
Podrecznik jest bardzo pozyteczny dla pracownikéw
stuzby drogowej w celu pogtebienia wiadomos$ci facho-
wych i rozwigzywania konkretnych probleméw, jak
i dla studiéw w $rednich i wyzszych uczelniach tech-
nicznych.

15* 625.2.034 1.52

Levi R.: tatwe pomyiki i paradoksalne prawdy w od-
niesieniu do ruchu wezykowego. ,Erreurs faciles et vé-
rités paradoxales relatives au lacet*. Rev. gen. Chem.-
de-Fer, r. 70, grudz. 51, s. 733; A4, 12 str.,, 8 wykr.

Ogélne rozwazania i gtéwne cechy ruchu .wezykowe-
go pojazdéw na torze. Nieuchronny charakter ruchéw
poprzecznych: forma tych ruchéw, wplyw zamortyzo-
wania. Niedogodnos$¢ toréw zbytnio prawidtowych: ten-
dencja do dlugotrwatego i potegujagcego sie wezykowa-
nia na torze bardzo prawidtowym, gdy ten ostatni na-
stepuje po odcinku odmiennym. Korzystny wptyw lek-
kiego przesuniecia toru w celu amortyzowania ruchu
wezykowego. Zjawisko rezonansu.

16 625.143.48 1.52

Henrion E.: Spawanie stykéw szyn. ,La soudure bont
a bout des joints de rails“. Rev. Soudure (Bruxelles)
Nr 4, 1951, s. 195; 10 str., 10 rys.

Szczeg6towe omoOwienie urzadzenia i wyposazenia
posterunkéw spawalniczych oraz przebiegu pracy spa-
wania stykobw szyn. Spawanie acetylenem jednoczesne
przez dwéch spawaczy z umieszczeniem podktadki sta-
lowej pod stopka szyny w miejscu styku. Szczegdlne
warunki pracy z uwagi na wykonywanie jej na linii.

11* 625.151.2 (44) 1.52

Levi R.,, Martinet: Rozjazdy na kolejach francuskich.
.Les appareils de voie de la SNCF". Rev. gen. Chem.-
de-Fer, r. 71, stycz. 52, s. 11; A4, 15 str., 31 rys., 6 tabl.

Ujednostajnienie typ6w rozjazdéw na kolejach fran-
cuskich po ich upanstwowieniu. Dawniej byto okoto
400 typow rozjazdéw z 20-tu typdéw szyn. Obecnie jest
tylko okoto 30 typéw rozjazdéw z 2-ch typow szyn.
Duze ujednostajnienie czesci sktadowych, ktére moga
by¢ uzyte przy ré6znych skosach i ré6znych typach szyn.
Szczegdbtowa charakterystyka nowych typéw rozjazdow.
Petna do
wydawanych przez CentralnvTniiwtut
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