
P R Z E G L Ą D  B I B L I O G R A F I C Z N Y  K O L E J N I C T W A
O p ra c o w a n y  przez D zia ł D o ku m en tac ji Ins iy iu iu  N a u k o w o -B a d a w c z e g o

K o le jn ic tw a
D O D A T E K  D O  M I E S I Ę C Z N I K A  „ P R Z E G L Ą D  K O L E J O W Y "  

ROCZNIK I WARSZ A W A - W R2ESIEŃ 1952 NR 1

G w ia z d k a m i, o b o k  p o rz ą d k o w y c h  l ic z b  a r ty k u łó w ,  o zn a ­
czone  są p u b l ik a c je ,  z n a jd u ją c e  s ię  w  B ib l io te c e  In s ty t u t u  
N a u k o w o -B a d a w c z e g o  K o le jn ic tw a .

R U C H  K O LE JO W Y
1* 656.224:331.87 1.52

K oczn iew  F. P.: Organizacja przewozów pasażerskich
w  transporcie kolejowym . „O rgan iza c ja  passażirskich 
p ie riew ozok na żeleznodorożnom  tra n s p o rtie “ . M oskw a, 
1950, T ransże łdo rizda t; D, A5, 332 str., 166 rys., 26 tab l., 
1 poz. b ib l.

Z a rys  h is to ryczny  ro z w o ju  k o le i i  przew ozów  pasa­
żersk ich  w  R osji. U rządzenia ko le jo w e  um o ż liw ia jące  
w yko n a n ie  p rzew ozów  pasażerskich: stacje osobowe, 
dworce, ta b o r pasażerski. P lanow an ie  przew ozów  pasa­
żerskich. R ozkład ja zdy  i  d rużyna  pociągowa. O rg a n i­
zacja p racy  s ta c ji i  dw orców  k o le jo w y c h  obsługu jących  
ru ch  pasażerski, o rgan izac ja  p ra cy  m an ew ro w e j z 
uw zg lędn ien iem  przodu jących  m etod pracy. W a ru n k i 
p rzew ozów  pasażerów i  bagażu: ta ry fy ,  w yka zy  od le­
głości, do kum en ty  prze jazdow e, k o n tro la  na stacjach 
i  w  pociągach. S ta tys tyka  przewozu osób i  bagażu.

2* 656.2.052.44:656.212.5(47) 1.52
Ła za rian  W .: W kład  I.  Archipowa i W. Łuczkowa do 

nauki o transporcie, „W k ła d  I. A rc h ip o w a  i  W. Buczko- 
w a  w  tra n s p o rtn u ju  n a u k u “ . G udok, r. 32, N r  48, lu ty  
52, s. 3; 62X42 cm, 0,5 str.

W ykorzys tan ie  s iły  dynam iczne j pod łużne j p rzy  
zm ian ie  szybkości jazdy  z 12 km /godz. na 3 km /godz. 
na torze w yc iągo w ym  w  celu zastosowania k i lk a k r o t ­
nych  (3 do 4) od rzu tów  g ru p  w agonów  za je d n ym  roz­
pędem sk ładu  m anew rowego. Techniczne w a ru n k i sto­
sow ania system u potokow ego rozrządzania w agonów  
(szybkość rozchodzenia się fa l i  rozprężeń, w ie lko ść  s iły  
śc iska jące j i  rozc iągającej, pochy len ie  to row iska , szyb­
kość toczenia się odprzęgów). O siągnięcia i zapow iedź 
p rac naukow ych  D n iep rop ie tro w sk ie go  In s ty tu tu  In ż y ­
n ie ró w  T ransp o rtu . M etoda nowa, da jąca możność po­
dw o je n ia  p racy  w yc iągó w  m anew ro w ych  oraz u n ik n ię ­
cia b u do w y  m a łych  górek rozrządow ych.

3* 656.222.3:656.224 1.52
C h m ig lew sk i J.: Obliczenia oszczędniejszego obrotu 

składów pociągów osobowych. Prz. ko le j., r. 1, N r  3,
m arz. 49, s. 71; A4, 7 str., 4 tab l., 3 w y k r.

D la  uzyskan ia  oszczędności w  ilośc i sk ładów , ja k a  jes t 
po trzebna d la  zabezpieczenia ru ch u  pasażerskiego re ­
jo n u  s tac ji o s iln ie jszym  ruchu , konieczne jest, poza 
in n y m i ś rod kam i zapobiegaw czym i, s tw orzen ie  „sk ła d u  
typow ego“ , k tó r y  m óg łby  kursow ać na odc inkach l in i i  
zb iegających się w  re jo n ie  badanej s tac ji. Sposób o b li­
czenia w ie lko śc i „sk ła d u  typow ego“  oraz sposób jego 
w yko rzys ta n ia  w  ruchu.

4* 331.876.3:658.542:625.172:656.222.3 1.52
C. E. W .: M etody inżynierów F. Kowalowa i F. M a- 

miedowa a usprawnienie transportu kolejowego. Prz. 
ko m u n ik ., N r  6/7, lip . 51, s. 245; A4, 8 str., 2 tab l., 2 poz. 
b ib l.

M etoda inż. K ow a low a  (usp raw n ien ie  poszczególnych 
etapów  pracy), je j pow stan ie, is to ta  i  zastosowanie 
w  k o le jn ic tw ie  ZSRR w  ogóle, a w  szczególności w  
służb ie drogow e j, w  s łużbie m echan iczne j i  w  służbie 
ru ch u  oraz osiągnięte w y n ik i.  M etoda inż. R ybakow a 
nowego system u podsypyw an ia  to ró w  i  m etoda 
N ie fiedow a  przed łużan ia  s łużby na w ie rzch n i k o le jo w e j. 
M etoda inż. M am iedow a : okreś lan ie  n a jk o rz y s tn ie j­
szej ko le jn ośc i pods taw ian ia  i  zab ie ran ia  w agonów  
z m ie jsc  ła du nkow ych , je j is to ta  i  w y n ik i.  M ożliw ość 
i  po rządek przeszczepiania powyższych m etod na g ru n t 
po lsk i.

5* 656.212.3 1.52
P o tth o ff G.: Ilość torów w grupie przyjazdowej. „D ie

G le iszah l in  H a up tg le isg ruppen“ . V e rk e h r (B e rlin ), r. 5, 
N r  10, 1951, s. 309; A4, 3 str., 3 rys., 13 poz. b ib l.

O bliczen ie ilośc i to ró w  w  g rup ie  na podstaw ie  ana lizy  
prawdopodobnego czasu oczekiw an ia  pociągu przed se­
m aforem  w  p rzyp ad ku  zajęcia w szys tk ich  to ró w  na 
stac ji. W łaśc iw ą  ocenę o trzym u je  się przez badanie 
praw dopodob ieństw a zm ienne j przecię tnego czasu ocze­
k iw a n ia  w szys tk ich  pociągów  badanego cyk lu . O praco­
w an ie  in te resu jące ; zw raca się je d n a k  uwagę, że w  o b li­
czeniach są pewne b łędy w e w zorach  liczbow ych . A r ty ­
k u ł p o w in ie n  zainteresować spec ja lis tów  p ro je k to w a n ia  
s ta c ji i węzłów .

E K O N O M IK A  TR A N S P O R TU  KO LEJO W EG O
6* 657.47:656.2 1.52

O rłó w  W. N „  Czudow A. S.: Obrachunek i analiza 
kosztów własnych przewozów kolejowych. „K a lk u la c ja  
i ana liz  s ieb iesto im osti żeleznodorożnych p ie rie w o zok“ . 
M oskw a, 1949, T ransże łdo rizda t; D, A5, 278 str., 60 tab l.

U sta len ie  po jęc ia  kosztów  w łasnych  p ro d u k c ji w  go­
spodarce soc ja lis tyczne j i różn icy  w  ty m  zakresie m ię ­
dzy gospodarką socja lis tyczną a ka p ita lis tyczn ą  oraz 
okreś len ie  rod za jów  ty c h  kosztów  w  p rzedsięb iorstw ach 
p rzem ysłow ych  w  ogóle, a k o le jo w ych  w  szczególności. 
Zasady p lanow an ia  w y d a tk ó w  eksp loa tacy jnych  ko le i, 
m etody ob rachunku  i  an a lizy  kosztów  w łasnych  prze­
w ozów  ko le jow ych , i  sposoby ro zw iązyw an ia  różnych 
zagadnień, zw iązanych z ob rach unk iem  ty c h  kosztów. 
Szereg wskazówek, zastosowanie k tó ry c h  może d o p ro ­
w adzić do obniżenia kosztów  w łasnych  przew ozów  k o ­
le jo w ych . Treść p racy  ilu s tru ją  p rz y k ła d y , w zięte 
z p ra k ty k i k o le i ZSRR.

7* 338.933:656.2 1.52
B a b ie lja n  W .: Wykorzystać rezerwy podwyższenia 

rentowności kolei żelaznych. „ Is p o lzo w a t’ r ie z ie rw y  po- 
w yszen ja  r ie n ta b ie ln o s ti żeleznych dorog“ . W opr. Ekon., 
r. 3, N r  11, lis t. 50, s. 14; B5, 10 str., 3 poz. b ib l.

P rzytoczenie danych, o ja k i % podw yższają się do­
chody lu b  zn iża ją  się koszty w łasne p rzy  po lepszeniu 
w ska źn ikó w  w yko rz y s ta n ia  taboru . D a lszym i reze rw a­
m i ren tow nośc i k o le i są: w a lk a  ze zbytecznie d a le k im i, 
k ró tk im i i  in n y m i n ie ra c jo n a ln y m i przew ozam i, z m n ie j­
szenie s tra t w y n ik a ją c y c h  z odpow iedzia lności ko le i, 
z p łacen ia  k a r  um ow nych  i  n ieuzasadn ionych godzin 
nad liczbow ych  p rzy  rów noczesnych posto jach pracy, 
pogłęb ien ie  roz ra chu nku  gospodarczego oraz p ra w id ło ­
w o  zorgan izow ana gospodarka. Od ja kośc i p ra cy  w  
transporc ie  ko le jo w ym , zależy w  okreś lonym  s topn iu  
także wysokość w y d a tk ó w  we w szys tk ich  pozostałych 
dziedzinach gospodark i na rodow e j.

8* 657.471.2:656.2„1953“ (438) 1.52
M e lle r-Ja s trzę bska  W .: Zagadnienie nowych stawek 

kosztów ogólnych na 1953 rok. Prz. ko le j., r. 4, N r  G,
czerw. 52, s. 210; A4, 6,5 str., 1 tab l.

P rzebieg tw o rze n ia  się po jęć kosztów  ogólnych- w  
okresie p o w o jen nym  i  k o n k re tn e  w n io sk i, zm ierza jące 
do usta len ia  ty c h  kosztów  dla  rob ó t ko le jo w ych . P ro ­
pozycja  w prow adzen ia  ob liczan ia  kosztów  ogó lnych do 
kosztów  roboc izny  bezpośredn ie j łączn ie z kosztam i 
p ra cy  sprzętu zm echanizowanego w  zam ian p rz y ję te j 
obecnie bazy odniesien ia  kosztów  ogó lnych rob ó t b u ­
do w la n o -m o n ta żo w ych : 1) do roboc izny bezpośrednie j 
oraz 2) do m a te ria łó w  bezpośrednich (łącznie ze sprzę­
tem  zm echan izow anym , transp o rtem  itp .).
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9* 657.47:656.2 1.52
F ioc  A .: Zasady rachunku kosztów własnych na ko­

lejach. „Les p rinc ip es  du ca lcu l des p r ix  de re v ie n t 
dans les chem ins de fe r “ . B u ll.  Un. in t.  Chem  -d e -F e r 
r. 22, N r  11, lis t.  49, s. 322; 27X21 cm, 16,5 s t r „  10 ta b l. ’ 
6 poz. b ib l.

Streszczony opis m etod ob liczeń kosztów  w łasnych  
w p row adzonych  po p ie rw sze j w o jn ie  św ia to w e j na k o ­
le ja ch  U S A  i  ko le ja ch  n iem ieck ich . Szczegółowy opis 
m etody ob rachunku  kosztów  w łasnych  stosowanej na 
ko le ja ch  francu sk ich , po zw a la jący  na ob liczenie k o ­
sztów  w łasnych  14 k a te g o r ii pociągów  z da lszym  po ­
dzia łem  ty c h  k a te g o r ii w g  rod za ju  t r a k c j i  i  poszcze­
gó lnych  k a te g o r ii p rzew ozów  oraz na ob liczenie kosztów  
oddz ie lnych  transp o rtów . Opis w y n ik ó w  prac ko rn i j j i  
W yłon ione j przez M iędzynar. Z w . K o le ja rz y  d la  z u n if i­
kow an ia  m etod ob liczeń kosztów  w łasnych  przew ozów  
k o le jo w y c h  i  opis zapoczątkow ania przez Radę E kono- 
m iczno -S oc ja lną  N a rod ów  Z jednoczonych u je d n o s ta j­
n ie n ia  rachunkow ośc i ko le jo w e j.

10* 656.073.235 1.52
M iędzynarodow e B iu ro  K on tene rów  i  M iędzynarodo­

w y  Z w ią zek  K o le i Że laznych : Kontenery w  ruchu m ię­
dzynarodowym. „Les con ta iners en t ra f ie  in te rn a tio ­
n a l“ . B u ll.  Un. in t.  C hem .-de-Fer, r. 20, N r  11, lis t.  49, 
s. 352; 27X21 cm, 7 str., 7 poz. b ib l.

O kreś len ie  kon tene rów . Z a le ty  ko n te n e ró w  i  osiągane 
oszczędności. K la s y fik a c ja  kon tene rów  pod wzg lędem  
w łasności, w ie lk o ś c i i  rodza ju . P ow stan ie  i  zakres dz ia­
ła lno śc i M iędzynarodow ego B iu ra  K on tene rów . D z ia ła l­
ność M iędzynarodow ego Z w ią z k u  K o le jow ego w  zakre ­
sie p rzew ozów  w  kon tene rach . W a ru n k i ku rso w a n ia  
ko n te n e ró w  w  k o m u n ik a c ji m iędzynarodow e j i  sp raw y 
w ym aga jące  jeszcze u re gu low an ia  w  te j dz iedzin ie  w  
zakresie p ra w n ym , ta ry fo w y m , ce lnym  i  techn icznym .

13 629.11.012.252:625.2 1.52
A rd  M . C .: Łożyska kulkowe i rolkowe w  nowocze­

snym taborze. „B a l i and ro l le r  bearings in  m odern  r o l­
l in g  s tock“ . R lw . Gaz., t. 96. N r  2, styez. 52, s. 39' A4 
5,5 str., 5 fo t ,  15 rys.

. S tw ie rdzen ie  w ie lk ic h  postępów, ja k ie  po czyn iło  w  
ciągu osta tn ich  20 la t  wyposażenie ta b o ru  ko le jow ego 
w  łożyska o s łabym  ta rc iu . O m ów ien ie  korzyśc i, ja k ie  
d a ją  łożyska ro lk o w e  i  zakres stosowania tego ty p u  
łożysk p rz y  budow ie  lo k o m o ty w  i  w agonów . N a jg łó w ­
n ie jszą korzyśc ią  je s t znaczne obniżenie s tra t z pow odu 
ta rc ia , co pow odu je  obniżenie zużycia pa liw a . W iększy 
w y d a te k  na tę  in w e s tyc ję  am o rtyzu je  się szybko dzię­
k i  dłuższem u u ż y tk o w a n iu  i  m ożności lepszego dyspo­
now an ia  taborem . Uszkodzenia ty c h  łożysk są bardzo 
rzadkie .

B U D O W N IC TW O  K O LE JO W E

14* 625.14:625.17(05) 1.52
P odręczn ik  techn iczny  ko le ja rza . T or i gospodarka 

drogowa. „T ie ch n icze sk ij spraw oczn ik  że leznodorożn i- 
ka. P u t’ i  p u tie w o je  cho z ia js tw o“ . T. 5, M oskw a, 1951 
T ransże łdo rizda t; D, B5, 595 str., 763 rys., 330 ta b l 107’ 
poz. b ib l.

Budow a i  kon se rw ac ja  to row iska , n a w ie rzch n i i  u rzą ­
dzeń ko le jo w ych . M e tod y  ob liczan ia  w y trz y m a ło ś c i 
podtorza, m echan izacja  ro b ó t d rogow ych ; sposoby 
m ie rzen ia  odkszta łceń to ru  i  zna jd ow a n ia  u k ry ty c h  de­
fe k tó w  szyn. O p isy w a rsz ta tó w  d rogow ych  i  nasyca ln i; 
sposoby w a łk i ze śniegiem , p iask iem  i  pow odziam i. 
P od ręczn ik  je s t bardzo pożyteczny d la  p ra c o w n ik ó w  
s łużby d rogow e j w  ce lu  pog łęb ien ia  w iadom ośc i facho­
w y c h  i  ro zw iązyw an ia  k o n k re tn y c h  p rob lem ów , ja k  
i  d la  s tu d ió w  w  średn ich  i  w yższych ucze ln iach tech ­
n icznych.

T R A K C JA  P A R O W A  I  M E C H A N IK A

11* 621.335-833.6 1.52
Bloss E. K .: Rozwój lokom otyw dieslowskich i zw ią­

zana z tym  problem atyka. „D iese l locom o tive  progress 
and some prob lem s in  en ta ils “ . R lw . A ge (N. Y o rk ), 
tyg., t. 131, N r  21, lis t.  51, s. 53; 30X22 cm, 3 str., 2 fo t.

Zagadn ien ie  nasuw ające się w  zw iązku  z przechodze­
n iem  na t ra k c ję  d ieslowską. N ie  m a obecnie an i tech ­
n icznych  an i gospodarczych w a ru n k ó w  d la  ro zw o ju  
jeszcze w iększych  jednostek. W ystępu jące p rz y  d ług  1- 
dystansow ej e ksp lo a tac ji różn ice  k lim a tu  pow odu ją  
tru d n o śc i: duże s tra ty  p a liw a  i  sm aru. Przede, w szyst­
k im  p o w in n y  być brane pod uw agę s tan da rtow a  b u ­
dow a i  p rzep isy  bezpieczeństwa. Części ła tw o  zużyw a­
jące się  i  w ym ienn e  p o w in n y  być ba rdz ie j u je d n o s ta j­
nione.

12 625.282:621.438 1.52
Am erykańska lokom otywa z turb iną gazową na pył 

węglowy. „T h e  am erican coal b u rn in g  gas tu rb in e  lo ­
com otive “ . E ng ineering , stycz. 52, s. 18; 0,5 str.

W y n ik i p rób  z tu rb in ą  gazową na p y ł w ę g lo w y  są do­
da tn ie . W g spraw ozdan ia  za okres 1.6— 31.10.51 m aszyna 
p rz y  je d n y m  za ładow an iu  w ęg lem  fu n k c jo n o w a ła  v 
c iągu 150 godz., p rz y  ty m  p rz y  n iep rze rw a n ym  ruch u  
w  ciągu 43 godz. K o n tro la  dysz tu rb in y  po dokonane j 
p ró b ie  n ie  w yka za ła  osadu an i w yżare ia . P orów nan ie  
lo k o m o ty w y  4250 K M , zaopatrzone j w  tu rb in ę  gazową, 
z lo ko m o tyw ą  D ies la  te j sam ej m ocy w ykaza ło , że roz­
chód p a liw a  d la  p ie rw sze j lo k o m o ty w y  je s t m n ie jszy  
o 50% ; p rz y  m ocy 700 K M  rozchód p a liw a  jes t je d n a ­
k o w y  d la  obu typ ó w , a p rzy  niższej m ocy lo ko m o tyw a  
D iesla  je s t ba rdz ie j oszczędna w  zużyc iu  pa liw a . K o -  
rzystność lo k o m o ty w y  z tu rb in ą  w zrasta  w ra z  ze w z ro ­
stem  m ocy pow yże j 700 K M .

15* 625.2.034 1.52
L e v i R. : Łatw e pom yłki i paradoksalne praw dy w  od­

niesieniu do ruchu wężykowego. „E rre u rs  fac iles  et vé ­
rités  paradoxales re la tive s  au la ce t“ . Rev. gen. Chem .- 
de-Fer, r. 70, grudz. 51, s. 733; A4, 12 str., 8 w y k r .

O gólne rozw ażan ia  i  g łów ne cechy ru ch u  .w ężykow e- 
go po jazdów  na torze. N ieuch ron ny  ch a ra k te r ruch ów  
poprzecznych: fo rm a  ty c h  ruchów , w p ły w  zam ortyzo­
w ania . N iedogodność to ró w  zb y tn io  p ra w id ło w y c h : te n ­
dencja do d ług o trw a łeg o  i  potęgu jącego się w ę żykow a­
n ia  na to rze  bardzo p ra w id ło w y m , gdy ten  os ta tn i na ­
stępuje po od c in ku  odm iennym . K o rz y s tn y  w p ły w  le k ­
k ie go  przesun ięcia  to ru  w  ce lu  am o rtyzow an ia  ruch u  
wężykowego. Z ja w is k o  rezonansu.

16 625.143.48 1.52
H e n rio n  E.: Spawanie styków szyn. „L a  soudure bont 

à bou t des jo in ts  de ra ils “ . Rev. Soudure (B ruxe lles ) 
N r  4, 1951, s. 195; 10 str., 10 rys.

Szczegółowe om ów ien ie  urządzen ia  i  wyposażenia 
po s te run ków  spaw a ln iczych  oraz przebiegu p ra cy  spa­
w a n ia  s tykó w  szyn. Spaw anie acetylenem  jednoczesne 
przez dw óch spawaczy z um ieszczeniem  p o d k ła d k i sta­
lo w e j pod stopką szyny w  m ie jscu  s tyku . Szczególne 
w a ru n k i p ra cy  z uw a g i na  w y k o n y w a n ie  je j na  l in i i .

11* 625.151.2 (44) 1.52
L e v i R., M a r t in e t:  Rozjazdy na kolejach francuskich.

„Les appare ils  de vo ie  de la  SNC F“ . Rev. gen. Chem .- 
de-Fer, r. 71, stycz. 52, s. 11; A4, 15 str., 31 rys., 6 tab l.

U jedn os ta jn ien ie  ty p ó w  roz jazdów  na ko le ja ch  f r a n ­
cuskich  po ich  up aństw ow ien iu . D a w n ie j b y ło  oko ło 
400 typó w  roz jazd ów  z 20 -tu  ty p ó w  szyn. Obecnie jes t 
ty lk o  oko ło  30 ty p ó w  roz jazdów  z 2 -ch ty p ó w  szyn. 
Duże u jed nos ta jn ien ie  części sk ładow ych , k tó re  mogą 
być użyte  p rz y  różnych  skosach i  różnych  typach  szyn. 
Szczegółowa ch a ra k te ry s ty k a  now ych  ty p ó w  rozjazdów .

N in ie js z y  P rz e g lą d  B ib l io g r a f ic z n y  z a w ie ra  je d y n ie  część a n a liz  d o k u m e n ta c y jn y c h  z z a k re s u  k o le jn ic tw a  P e łn a  do 
m e n ta c ja  u k a z u je  s ię  w  p o s ta c i k a r t  d o k u m e n t a c y j n y c h ,  w y d a w a n y c h  p rz e z  C e n t r a l n v T n i i w t u t  
m e n tac ] i  N a u k o w o -T e c h n ic z n e j (W a rsza w a , A l .  N ie p o d le g ło ś c i 188). C ID N T  p r z y jm u je  p re n u m e ra tę  k a r t  d o k u m e n ta c y jn y c h  
k tó r a  m o że  o b e jm o w a ć  z a ro w n o  c a łą  d o k u m e n ta c ję  n a u k o w o - te c h n ic z n ą , ja k  i  o d d z ie ln e  je j  d z ia ły  lu b  p o s z c ^ g ó ln e ^ a g a d ’ 
n ie m a  l  te m a ty . C ena  k a r t y  d o k u m e n ta c y jn e j w y n o s i w  p re n u m e ra c ie  10 g ro s z y  p o szcze g ó ln e  za g a d -

n y m CIj? k  T  k a c a m i  ̂ d o ^u m T n ta c 'y T n y m f ™ '  £° t0 k ° P le  1 m i k r o f i I m y  P ^ l i k a c j i  o b ję ty c h  z a ró w n o  p rz e g lą d e m  b ib lio g ra fic z -
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