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G w iazdka m i, ob ok  po rządko w ych  lic zb  a r ty k u łó w , ozna­
czone są p u b lik a c je , zn a jd u ją ce  się w  B ib lio te ce  In s ty tu tu  
N aukow o-B adaw czego K o le jn ic tw a .

R U C H  K O L E JO W Y
18* 656.222.3(47) 2.52

Z d rod ow sk i A .: M arszrutyzacja na kolejach ZSRR.
Transp. i  Spęd., r. 3, N r  1, stycz. 52, s. 12; A4, 2,5 str., 
6 poz. b ib l.

O m ów ien ie  o rg an izac ji na ko le ja ch  ZSRR pociągów 
m arszru tow ych . P odzia ł ty c h  pociągów  na w ysy łkow e , 
fo rm ow ane  na stac jach n a ła dun kow ych  i  techniczne, 
fo rm ow ane  na stacjach technicznych, na poc iąg i ze­
s taw iane na je dn e j s ta c ji lu b  na k i lk u  stacjach są­
s iedn ich (pociąg i s topniowane) oraz na poc iąg i p rze ­
znaczone do jedne j s ta c ji lu b  do k i lk u  sąsiednich (po­
c iąg i rozdrabniane). E fek tyw ność  m a rsz ru tyza c ji w y ­
sy łko w e j w  zakresie przyspieszenia przew ozu ła d u n ­
ków , lepszego w yzyska n ia  tab o ru , zm nie jszenia p racy  
m anew row e j i  obniżenia kosztów  w łasnych  przewozów. 
19* 656.2.027.1 2.52

D o b ro s ie lsk ij K .: Najważniejsze zagadnienia popra­
w y przewozów pasażerskich. „W ażnie jszij,e  w oprosy 
u łuczszenja pasaż irsk ich  p ie riew ozok.“  G udok, r. 32, 
N r  44, lu ty  52, s. 3; 62X42 cm, 0,5 str.

Obecne szybkości pociągów  pasażerskich w  ZSRR 
są niedostateczne. O bow iązk iem  drogow ców  jes t w y ­
czerpać w szys tk ie  ś ro d k i rac jona lnego  w yko rzys ta n ia  
tys ięcy  k ilo m e tró w  c iężk ich  szyn d la  znacznego po d ­
wyższenia szybkości pociągów  pasażerskich. P odw yż­
szenie szybkości u m o ż liw i sprostan ie  w z ro s to w i p rze­
w ozów  pasażerskich, sk róc i czas zna jdow an ia  się po­
dróżnych  w  drodze, u m o ż liw i ba rdz ie j w yd a tn e  w y k o ­
rzys tan ie  ś rod ków  techn icznych  i  taboru .
20* 656.212:331.87 2.52

Czyżewski S.:Wprowadzenie technologicznego proce­
su pracy na stacji Tarnowskie Góry. Prz. ko le j., r. 4, 
N r  2, lu ty  52, s. 49; A4, 2,5 str.

W y n ik i w p row adzen ia  po raz p ie rw szy  na s ta c ji T a r­
no w sk ie  G ó ry  rac jona lnego, opartego o bogate do­
św iadczenia radzieck ie , procesu technolog icznego p ra cy  
s tac ji. Konieczność dalszego i  co raz głębszego a n a li­
zow ania, u lepszania i  w a lk i o szybszy ob ró t w agonów  
i  w yższy poziom  pracy.
21* 656.222.3 2.52

L a u  K.: O celowości wyznaczania pociągów odcinko­
wych wzam ian zbiorowych. Prz. ko le j., r. 4, N r  2, lu ty  
52, s. 52; A4, 1,5 str., 1 w y k r .

O m ów ien ie  na podstaw ie  rad z ie ck ie j k s ią ż k i B e rn ­
ha rda  p t.: „T iech n icze sk ije  m a rsz ru ty  sw ie rch  p łana 
fo rm iro w a n ja “  k a lk u la c ji n a jb a rd z ie j ekonom icznej 
dyspozyc ji w y sy ła n ia  pociągów  tow a ro w ych  na n ied a ­
le k ie  odległości.
P a trz  także 28, 29.

E K O N O M IK A  T R A N S P O R TU  KO LEJO W EG O .
22* 621.869.58:691 2.52

K a z a rin o w  W. M ., Le m b ie rg  A. F .: O przyspieszenie 
w yładunku m ateriałów budowlanych przewożonych 
zsypem w  wagonach niekrytych. „U s k o r it ' rńzg ruzku  
sypuczich s tro it ie ln y c h  m a tie r ia ło w  s żeleznodorożnych 

, p la tfo rm .“  M echan iz. tru d o j.  Rabot, r. 6, czerw . 52, s. 
39; A4, 5 str., 6 rys., 1 tab l.

K oszt w y ła d u n k u  w ym . m a te ria łó w  w yn os i oko ło  
15% ogólnych kosztów  budow y. Opis zap ro jek tow a nych  
i  w yko n a n ych  ju ż  p ro to ty p ó w  dośw iadcza lnych róż­
nych  urządzeń w y ła d u n k o w y c h  d la  m a te ria łó w  budo­
w la n y c h  oraz p a ra m e try  techn iczno-ekonom iczne tych  
urządzeń. W n io sk i końcow e: 1) konieczność ogólnego 
w prow adzen ia  2— 3 ty p ó w  ta k ic h  urządzeń o w y d a jn o ­
ści 200— 300 t/godz. oraz d la  w iększych  sk ładów  
500— 600 t/godz., 2) us ta len ie  jednego ty p u  urządzenia 
w y ładu nko w e go  d la  p rz y to ro w y c h  sk ładów  w y k o p o ­
w ych , 3) uw zg lędn ien ie  w  k o n s tru k c ji urządzeń albo

w y ła d u n k u  w  je d n ym  punkcie , albo w zd łuż  całego 
f ro n tu  pociągu.
23* 656.2.072.1:331.87(494) 2.52

P e tita t P.: Współczesna organizacja obsługi kolejo­
wych kas biletowych w  Szwajcarii. „O rgan isa tion  m o­
derne des recettes voyageurs en Suisse.“ B u ll.  Un. in t.  
Chem. -de -F e r, r. 22, N r  11, lis t. 49, s. 339; 27X21 cm,
9,5 str., 11 fo t.

O rgan izacja  w spó lnych  kas b ile to w y c h  na ko le ja ch  
szw a jcarsk ich , obs ług iw anych  przez zespoły p ra cow ­
n ik ó w  kasow ych bez p row adzen ia  pom iędzy n im i czyn­
ności zdaw czo-odb io rczych i  bez specja lne j k o n tro li 
ich  pracy. D oda tn ie  i  u jem ne s tro n y  tego system u w  
spec ja lnych w a ru n ka ch  k o le i szw a jcarsk ich . P rób y  
czynione w  celu usunięcia  s tron  u jem nych , opis w p ro ­
w adzanych i  p ro je k to w a n ych  w  ty m  celu przyrządów . 
R ozplanow anie i  w ew nę trzne  urządzenie kas b ile to ­
w ych  w g  zasad na uko w e j o rg an izac ji pracy.
24* 656.23.031.4(485) 2.52

S joberg  A .; Koszty własne przewozów jako wska­
zówka w ykorzystywana od 10 la t przy ustalaniu ta ry f 
na szwedzkich kolejach państwowych. „Les coûts m a r­
g inaux , in s tru m e n t de d ire c tio n  u til is é  depuis q u a ra n ­
te  ans p o u r la  f ix a t io n  des ta r ifs  aux chem ins de fe r  
de l'E ta t suédois.“  B u ll.  Ass. in t. Congr. C hem .-de -Fe r 
(B ruxelles),, t. 29, N r  2, lu ty  52, s. 99; 24X18 cm, 26 str., 
4 w y k r.,  6 tab l., 2 poz. b ib l.

Zagadn ien ie  r o l i  kosztów  w łasnych  przew ozów  p rzy  
u s ta lan iu  s taw ek ta ry fo w y c h  na szwedzkich ko le ja ch  
państw ow ych . Szczegółowa k la s y fik a c ja  ty c h  kosztów  
i zależność ich  od różnych  c zyn n ikó w  eksp loa tacy jnych  
i  przew ozow ych. Sposoby ob liczan ia  kosztów  w łasnych  
i  ko rzys tan ia  z n ic h  p rz y  u s ta lan iu  staw ek ta ry fo w ych . 
P rzeg ląd etapów, przez k tó re  przechodziła  na ko le ja ch  
szwedzkich spraw a w y k o rz y s ty w a n ia  kosztów  w ła s ­
nych  p rzy  us ta lan iu  staw ek ta ry fo w y c h , poczyna jąc 
od r. 1907.
25* 657.47:656.2(493) 2.52

Le m a ire : Koszty własne przewozów w  Narodowym  
Towarzystwie Kolei Belgijskich. „Les p r ix  de re v ie n t 
généraux des transp orts  à la  S. N. C. B ." B u ll.  Un. in t  
C hem .-de-Fer, r. 21, N r  1, stycz. 50, s.’ 18; 2 7 X 2 l' cm,’
16,5 str., 1 rys., 6 tab l., 6 poz. b ib l.

K osz ty  w łasne ja k o  podstaw a ta ry f ik a c j i  k o le jo w e j. 
T rudnośc i us ta lan ia  kosztów  w łasnych  w  p rzeds ięb io r­
s tw ie  ko le jo w ym . K osz ty  przew ozów  is tn ie jących , k o ­
szty przew ozów  p rzyb yw a ją cych  lu b  u b yw a jących  i  k o ­
szty oddzie lnych okreś lonych  transp o rtów . W y n ik i 
ob liczeń: okreś len ie  dochodowości lu b  de ficy tow ośc i 
poszczególnych k a te g o r ii przewozów, po rów nan ie  op ła t 
ta ry fo w y c h  i  kosztów  w łasnych  d la  różnych  odległości 
przewozu, po rów nan ie  kosztów  okreś lonych  czynności 
na poszczególnych stacjach. Opis m e tody  podz ia łu  
kosztów  na ka tego rie  ru ch u  i  przewozów . W zory  > do 
ob liczania poszczególnych ro d za jó w  kosztów  w łasnych  
przew ozów  ko le jo w ych .

T R A K C JA  PA R O W A  I  M E C H A N IK A
26* 621.438:625.282 2.52

N ie w ia ro w s k i K .: Rozwój turbin gazowych w  ko le j­
nictwie. Prz. ko le j., r. 4, N r  1, stycz. 52, s. 16; A 4 7,5 
str., 13 rys., 10 poz, b ib l.

K o n s tru k c ja , sposoby dz ia łan ia  i  w łasności tu rb in y  
gazowej ja k o  napędu lo ko m o tyw y . L o k o m o ty w y  gazo- 
tu rb in o w e  na p a liw o  p łynne . L o k o m o ty w y  ga zo tu rb i- 
nowe z bezkorbow ą s iln iko -sp rę ża rką . L o k o m o ty w y  ga- 
zo tu rb in ow e  na p y ł w ęg low y. N a jnow sze in s ta la c je  do 
zasilan ia  tu rb in y  py łe m  w ęg low ym . P orów nan ie  eko- 
nom iczności różnego rod za ju  napędów  lo kom o tyw .
27* 625.2.012.25 2.52

T u rczyn  S.: O grzaniu się czopów osi wagonów. 
P rz. ko le j., r. 4, N r  1, stycz. 52, s. 23; A4, 2 str., 1 tab l.



O m ów ien ie  w y n ik ó w  s ta ty s ty k i, dotyczącej g rzania 
się czopów osi wagonów . Zestaw ien ie  w  fo rm ie  ta b li­
cy p rzyczyn  tego, z ja w iska  z jednoczesnym  podaniem , 
ja k a  kom ó rka  służbowa może i  po w in na  zapobiegać 
om aw ianym  fa k to m  grzan ia  się czopów.
28* 625.28:658.514 2.52
B łaszczyk H.: W ykresy dla dyspozytorów służby m e­
chanicznej. Prz. ko le j., r. 4, N r  1, stycz. 52, s. 25; A4,
7,5 str., 4 w y k r .

K o rzyśc i stosowania m etody g ra ficzne j w  p ra cy  ope­
ra ty w n e j dyspozytora  pa row ozow n i w  oddzia le eksp lo­
a ta cy jn ym  i  w yd z ia le  m echan icznym  D O K P . D w a za­
łożenia, p rz y ję te  d la  w yk re só w : p lanow an ie  wstępne 
zadań tra k c y jn y c h  na całą dobę naprzód i  p lanow an ie  
ścisłe zadań tra k c y jn y c h  co n a jm n ie j na  6 godzin n a ­
przód. W ykre sy  i  k s ią ż k i dyspozytora  dotyczą ty lk o  
p ra cy  op e ra tyw ne j, zagadnien ia  sprawozdawczości są 
u ję te  oddzieln ie.
29* 625.282-81:656.2„1951“ (438) 2.52

B łaszczyk H.: Analiza gospodarki parowozowej w
roku 1951. Prz. ko le j., r. 4, N r  3, m arz. 52, s. 98; A4, 
5 str., 2 w y k r .

O m ów ien ie  gospodark i parow ozow ej w  r. 1951 z p rz y ­
toczeniem  a n a lizy  poszczególnych ogn iw , sk łada jących  
się na całość te j gospodarki, ja k :  zakres p ra cy  w y k o ­
nane j, rozporządzalne środk i, w łaśc iw a  konserw acja  
parow ozów , w yko rzys ta n ie  parow ozów , rozchód p a li­
wa, jakość p ro d u k c ji, w y ra ża ją ce j się w  niezawodności 
p ra cy  i  regu la rnośc i b iegu pociągów . W  końcu  podano 
streszczenie w y n ik ó w  ana lizy, uw ag i dotyczące zadań 
na na jb liższą  przyszłość oraz w y p ły w a ją c e  z ana lizy  
w n iosk i.

B U D O W N IC TW O  KO LEJO W E
30* 624.2:625.1 2.52

Je w g ra fo w  G. K.:M osty na drogach żelaznych. „M o ­
s ty  na żeleznych dorogach.“  2 tom y , t. 1, w yd . 2, 
M oskw a / 1947, T ransże łdo rizda t; D, 25X17 cm, 517 str., 
665 rys.

System atyczny w y k ła d  zasad p ro je k to w a n ia  i  budo­
w y  m ostów  k o le jo w y c h  d re w n ianych , kam iennych  
i  żelazobetonowych. K o n s tru k c je  z be tonu przedprężo- 
nego. Budow a podpór m ostow ych i  przepustów  pod to ­
ra m i k o le jo w y m i. W a ru n k i techniczne p ro je k to w a n ia  
m ostów  k o le jo w y c h : n o rm y  obciążenia i  sk ra jn ia . 
K r ó tk i zarys h is to ryczn y  ro z w o ju  b u d o w n ic tw a  m osto­
wego. P odręczn ik  przeznaczony je s t d la  słuchaczy w y ż ­
szych ucze ln i techn icznych  i  d la  in żyn ie rów .
31* 624.2:625.1 2.52

Je w g ra fo w  G. K .: Mosty na drogach żelaznych. „M o ­
s ty  na żeleznych dorogach.“  2 tom y, t. 2, w yd . 2, M o ­
skwa, 1947, T ransże łdo rizda t; D, 25X17 cm, 560 str., 
680 rys.

W ycze rpu ją cy  w y k ła d  zasad p ro je k to w a n ia  i  budo ­
w y  s ta lo w ych  m ostów  ko le jo w ych . Szczegółowe roz ­
ważan ia, dotyczące p ro je k to w a n ia  m ostów  spawanych. 
M e to d y  okreś len ia  nośności s ta low ych  k o n s tru k c ji m o­
s tów  is tn ie ją cych . W skazów ki, dotyczące bu do w y m o­
s tów  i  p rzepustów  pod d rug ie  to ry  na lin ia c h  is tn ie ją ­
cych. W skazów k i d la  p ra k ty k ó w  w  zakresie u trz y m a ­
n ia , n a p ra w y  i  odbudow y m ostów  ko le jo w ych . P od­
ręczn ik  przeznaczony jes t d la  słuchaczy wyższych ucze l­
n i techn icznych  i  d la  in żyn ie rów .
32* 625.143.48 2.52

Szyny spawane dużej długości. „C o n tin uou s  ra i ł  w e l-  
d ing ,“  R lw . Gaz., t. 96, N r  2, stycz. 52, s. 30; A4, 0,5 
str.

Na o d c in ku  16 k m  na k o le i N o rth e rn  P a c ific  (A m e­
ry k a ) ułożono szyny spawane, z zachow aniem  s tyków  
n ie  spaw anych je d yn ie  w  m ie jscach szyn izo low anych. 
S zyny spawano w  w arsz ta tach  w  długościach do 600 
m , a po p rze w ie z ie n iu  na m ie jsce na spec ja lnych  p la t­
fo rm a ch  spawano je  do d ługości 2050 m. W ykonano to  
ty tu łe m  p ró b y  w  m ie jscow ości, gdzie no tow ane są b a r­
dzo duże różn ice  te m p e ra tu ry  w  z im ie  i  w  lecie.

33* 656.21:338.984.3(438) 2.52
K oczo row sk i A .: W ykonanie planu przez Służbę D ro ­

gową w  roku 1951 oraz perpektyw y na rok 1952. Prz. 
ko le j., r. 4, N r  3, m arz. 52, s. 88; A4, 2 sty.

T rudnośc i, napo tkane  przez S łużbę D rogow ą p rzy  
w y k o n y w a n iu  p lan u  w  ro k u  1951. G łów ne z n ich , to 
b ra k  roboc izny  i  w o ln y  postęp m echan izac ji rob ó t to ­
row ych . B ra k i m ate ria łow e , szczególnie tłuczn ia . Jako 
środek zaradczy na  b ra k  roboc izny  w p row adza  się od­
m ierzone podsypyw an ie  po d k ła d ó w  (suflaż), dające 
oszczędność do 100%, oraz przyspiesza się rozw ó j m e­
chan izacji. U tw o rzen ie  w ysp ec ja lizow a nych  b ryg ad  ro ­
boczych, zakw a te row anych  w  pociągach, odpow iedn io  
do tego celu przystosow anych i  zaopatrzonych.

E L E K T R O T E C H N IK A  K O LE JO W A
34* 625.142.28:621.317.331 2.52

B eh r E.:Pom iary oporności drewnianych podkładów.
„W iderstandsm essungen an H o lzschw e llen .“  S te llw e rk  
(B e rlin ), r. 34, N r  10, sierp. 39, s. 110; A4, 4 str., 2 fo t.,
5 rys.

Oporność po dk ładó w  s tan ow i jeden z trzech  elem en­
tów , decydu jących o w yso k ie j oporności odc inka  izo­
low anego; e lem entam i ty m i są poza ty m : oporności 
po dsyp k i i  w k ła d e k  izo lacy jnych . P rzeprow adzan ie  po­
m ia ró w  oporności po jedyńczego podk ładu , oporności 
w szys tk ich  po dk ładó w  oraz oporności całego odcinka 
w ra z  z podsypką. C zyn n ik i, m ające w p ły w  na oporność 
po dk ładu : rodzaj i  w ie k  drzewa, rodza j i  ilość im p re g ­
na tu , w ilgo tność, tem pe ra tu ra . W n io sk i: p o d k ła d y  na ­
sycone ro z tw o ra m i so li n ie  nada ją  się do od c inków  
izo low anych , szczególnie odpow iedn ie  są na tom iast 
po d k ła d y  dębowe i  bukow e, nasycone o le jem  kreozo­
tow ym .
35* 621.327.42:625.23 2.52

T ra p p  H .: Nowe oświetlenie jarzeniowe pociągów 
na Niem ieckiej Ko lei Związkow ej. „D ie  neue L e u c h t- 
s to ffrö h re n -Z u g b e le u ch tu n g  der Deutschen B undes­
bahn .“  E isenbahn fachm ann (M ainz), r. 26, N r  1, stycz. 
52, s. 9; A4, 2 str., 6 rys.

W prow adzen ie  ś w ia tła  jarzącego d la  ce lów  ośw ie­
t le n io w y c h  w  wagonach zm niejsza na k ła d  in w e s ty c y j­
n y  na wyposażenie oraz zm niejsza ciężar wagonu 
o 200 kg  w  stosunku do ośw ie tlen ia  dotychczasowego. 
Ź ród łem  p rą du  je s t p rądn ica  p rą d u  stałego, w y tw a ­
rza jąca p rą d  o nap ięc iu  24 V. Cała in s ta la c ja  w e w n ę trz ­
na w agonu ze w zg lędu na bezpieczeństwo je s t p rze­
prow adzona na to  napięcie. P rzy  każdym  z p u n k tó w  
ś w ia tła  ja rzen iow ego zn a jd u je  się w ib ra to r  m echan icz­
ny, p rze tw a rza jący  p rą d  s ta ły  na zm ienny, k tó ry  jes t 
tra n s fo rm o w a n y  na nap ięc io  220 V, po trzebne d la  za­
s ilan ia  ś w ie tló w k i. Z am iast w ib ra to ró w  m echan icz­
n ych  używ a się też p rz e tw o rn ic y  w iru ją c e j je d n o tw o r­
n ik o w e j.

36* 656.25 2.52
Chaussette G .: Efektywność urządzeń sygnalizacyj­
nych w  zapobieganiu wypadkom  i przyspieszeniu ru ­
chu. „D ie  W ir ts c h a ft lic h k e it  de r S igna lan lagen be i 
der U n fa llv e rh ü tu n g  un d  B esch leun igung des E isen­
bahnbetriebes“ . S igna l u. D ra h t (F ra n k fu r t-M a in ) , 
mies., r. 42, N r  3, m arz. '50, s. 36; A4, 3,5 s tr

U rządzenia sygna lizacy jne  stanow ią  szczególnie w aż­
n y  czynn ik  w  p row adzen iu  ruchu . P ie rw o tn ie  zada­
n iem  tych  urządzeń b y ło  zapobieganie w ypadkom , 
czy li zw iększenie bezpieczeństwa ruch u  ko le jow ego. 
W  m ia rę  w zro s tu  nas ilen ia  ruch u  po w s ta ły  now e za­
dan ia : zw iększenie przeustow ości s ta c ji i  p rze lo tności 
l in i i ,  c z y li usp raw n ie n ie  ruchu . Nowoczesna tech n ika  
sygna lizacy jna  w y p e łn ia  w ym ien ion e  zadania, um oż­
liw ia  prow adzen ie  zwiększonego ru ch u  p rz y  zm n ie j­
szonym personelu bez zm nie jszenia bezpieczeństwa. 
Sposób k ie ro w a n ia  ruchem  je s t ba rdz ie j uproszczony, 
sam oczynnie ko n tro lo w a n y , o znacznie w iększym  za­
sięgu dyspozycy jnym .

N in ie js z y  P rzeg ląd  B ib lio g ra f ic z n y  zaw ie ra  je d y n ie  część ana liz  d o k u m e n ta cy jn ych  z zakresu k o le jn ic tw a . P e łna do ku ­
m e n ta c ja  u ka zu je  się w  postac i k a r t  d o k u m e n t a c y j n y c h ,  w yd a w a n ych  przez C e n tra ln y  In s ty tu t  D o k u m e n ta c ji 
N au ko w o -T e ch n iczn e j (W arszawa, A l.  N iepod leg łośc i 188). C ID N T  p rz y jm u je  p renum era tę  k a r t  d o ku m e n ta cy jn ych , k tó ra  
może obe jm ow ać zarów no całą do ku m e n ta c ję  n a ukow o-techn iczną , ja k  i  oddzie lne  je j  d z ia ły  lu b  poszczególne zagadnien ia  
i  te m a ty . Cena k a r ty  d o k u m e n ta cy jn e j w yn o s i w  p re num era c ie  10 groszy.

C ID N T  w y k o n u je  (za zw ro te m  kosztów ) fo to k o p ie  i  m ik ro f i lm y  p u b lik a c ji  o b ję ty c h  zarów no p rzeg lądem  b ib lio g ra f ic z ­
n ym , ja k  i  k a r ta m i d o k u m e n ta c y jn y m i.


