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gewebte Stoffe. Spitzen, Volkstrachten, Strik-

kereien, Bilderrahmen.

IMPORT:
Anlagen: Volkskiichen, Waschereien, Wasser-
filter zur Reinigung von Kanalen. Herde und
Kuchen fur Wohn- und Badezimmer. Armatur
fur hausliche Installationen, Installations-
armatur. Uhren, einschliesslich technischer
Uhren. Eisschranke fur Labor- und Hausge-
brauch. Baromaschinen. Maschinen fur Textil-
und polygraphische Industrie.
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INDUSTRIEANLAGEN DES HUTTENWESENS FUR EISEN U. EUN1 METALLE
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EINIGE, DIE FINANZIERUNG
DES AUSSENHANDELS
BETREFFENDE PROBLEME

Die polnische Volkswirtschaft ist eine Planwirtschaft. Im System einer
Planwirtschaft, welche natirlicherweise die Zentralisierung wichtiger wirt-
schaftlicher Entscheidungen im allgemeinen und der finanziellen Entschei-
dungen im besonderen zur Voraussetzung hat, spielt die Finanzplanung der
Aussenhandelsumséatzc eine wesentliche Rolle. Bei einer ansteigenden Dezen-
tralisierung des Wirtschaftslebens gewinnt die zentrale Vorausplanung der
Hauptindexzahlen des Aussenhandelsumsatzes besondere Bedeutung. Als solche
sind in dieser Beziehung die Zahlungs- u.Verrechnungsbilanz anzusehen, welche
von der Polnischen Nationalbank (Narodowy Bank Polski) aufgestellt werden.

Die Ausgleichung der Zahlungsbilanz erfolgt auf dem Wege entsprechender
Veranderungen auf den Nostrokonten in den Auslandsbanken. Der Unter-
schied zwischen Einnahmen und Ausgaben kann im Falle einer passiven



Bilanz vor allen Dingen aus den Guthaben des gegebenen Landes, die es auf
Auslandsbankkonten besitzt, gedeckt werden. Eine aktive Zahlungsbilanz
findet ihren Ausdruck in dem Anwachsen des Saldos auf den Auslandsbank-
konten. Im Falle Polens ist der Auslandszahlungsplan vorwiegend das wert-
massige Aquivalent fur importierte und exportierte Warenmengen mit ge-
wissen Terminverschiebungen, die sich aus den Kreditoperationen sowie aus
den technischen Eigentimlichkeiten derangewandten Zahlungsformen ergeben.

Die Verrechnungsbilanz ist eine Zusammenstellung der Guthaben und
Verpflichtungen im Ausland, die im gegebenen Zeitraum — einJahr -infolge
aller durchgefithrten Transaktionen ohne Ricksicht darauf, ob diese Gutha-
ben und Verpflichtungen in diesem Zeitraum geregelt worden sind oder nicht.

Diese Plane sind im Rahmen des Volkswirtschaftsplans aufs engste mit den
Planen der Unternehmen verknupft. Es verlohnt darauf hinzuweisen, dass
das Finanzsystem der Aussenhandelsunternehmen eine Reihe von Attributen
aufweist, die der einschlagigen Organisierung des Aussenhandels gilnstig
sind. Die Vervollkommnung dieses Systems zielt gegenwartig darauf ab, die
Plane der Zahlungsumsatze noch wesentlich integraler mit den Finanzergeb-
nissen der Aussenhandelsunternehmen zu verkniupfen.

Die polnischen Aussenhandelszentralen haben eine Reihe von Mdglichkei-
ten, eine in finanzékonomischer Beziehung vorschriftsméassige Eigenpolitik
zu fihren. Die Finanzierung dieser Zentralen stitzt sich auf die Eigenfonds
und die Verwendung von Krediten der Polnischen Nationalbank. Die Eigen-
fonds der Zentralen dienen zur Finanzierung ihres standigen Bedarfs an LTm-
satzmitteln, der durch die Normativbestimmungen geregelt wird. Uberdies
wird der gesamte, begrindete Wirtschaftsbedarf wie z. B. die Bereithaltung
von Reserve- und Interventionswarenvorraten, die Vorbereitung von 6ko-
nomischen Exportkosten aus kurzfristigen Bankkrediten gedeckt. Im Zusam-
menhang damit kann man feststellen, dass die finanzielle Lage der polnischen
Aussenhandelszentralen grosse Dauerhaftigkeit aufweist, und es ermdglicht,
die vom wirtschaftlichen Standpunkt aus betrachtet, gilinstigste Wirtschafts-
politik zu fiahren.

Die letztens durchgefiihrten Anderungen der Verwaltungsmethoden der
Volkswirtschaft, die hauptsachlich darauf beruhen, dass die Unternehmen
Selbstandigkeit erlangten, haben den Aussenhandelszentralen gréssere Mog-
lichkeiten der freien Betatigung geschaffen. Die Aussenhandelszentralen kdn-
nen nunmehr, natirlich im Rahmen der verbindlichen Handelsabkommen,
Vertrage abschliessen.

Die finanziellen Verrechnungsprobleme des Aussenhandels konzentrieren
sich in Polen in der Polnischen Nationalbank (Ausldndsabteilung) und in der
Handelsbank A.G. in Warschau. In dem Masse, wie der internationale Han-
del sich entfaltet, immer neue L&nder, immer mehr Partner und Waren er-
fasst — wachst auch die Rolle und die Bedeutung der bankmassigen Versorgung
dieses Handels.

Die Besprechung der Banktatigkeit auf dem Gebiet des Aussenhandels
bedarf einfihrender Angaben Uber gewisse grundsatzliche rechtlich-6kono-
mische Beziehungen. Kraft verfassungsrechtlicher Bestimmungen besitzt der
polnische Staat das Aussenhandelsmonopol. Das Aussenhandelsmonopol
bedeutet, dass der Staat das ausschliessliche Recht besitzt, samtliche Im-
und Exporttransaktionen durchzufithren, und es ermdglicht seinerseits dem
Staat, deren Art und Umfang — in Korrelation mit den Voraussetzungen
des nationalen Wirtschaftsplans — in Ubereinstimmung mit dem konkreten
Bedarf zu gestalten. Dieses Monopol wird vom Minister fir Aussenhandel
und von den von ihm beauftragten Aussenhandelszentralen ausgeiibt. Gestitzt
auf das Aussenhandelsmonopol (bt das Devisenmonopol des polnischen
Staates seine Tatigkeit aus. Dieses Monopol beruht auf der Konzentrierung
der Kontrolle aller Devisenvorrate sowie der Gesamtheit an auslandischen



Zahlungsmitteln in der Polnischen Nationalbank. Im Sinne des Devisen-
gesetzes vom 27. Marz 1952 (Gesetzblatt Nr. 21 Position 133) ist der Handel
m it Devisenwerten nur dann ohne Genehmigung zuldssig, wenn als Subjekt
die Polnische Nationalbank oder behelfsmassig tatige Institute wie die Handels-
bank A.G. in Warszawa, die Polnische Hilfskassenbank und das Polnische
Reisebiro ,Orbis“ auftreten.

Die Polnische Nationalbank ist also das zentrale Institut fir die Verrechnung
von Auslandszahlungen auf Grund von Warenumsatzen und Dienstleistun-
gen sowie zur Durchfihrung von Verrechnungen mit anderen Staaten im
Rahmen entsprechender Zahlungsabkommen. Schliesslich ist auch die Pol-
nische Nationalbank das Institut, das ausschliesslich zur Festsetzung und
Bekanntgabe der Kurse von Devisen und auslandischen Zahlungsmitteln
berufen ist.

Die Banken spielen eine grosse Rolle bei den auf Grund realisierter Impoi t-
und Exportvertrage entstandenen Verrechnungen und nehmen bei der
Festlegung entsprechender Klauseln in diesen Vertrdgen tatigen Anteil.

Eine Uberragende Stellung nehmen bisher in unseren internationalen Ver-
rechnungen die zweiseitigen Clearing-Zahlungsabkommen ein. Diese Abkom -
men, gestitzt auf Handelsvertrage und mit diesen integrierend verbundene
Warenbriefe, sehen grundséatzlich in zahlungstechnischer Hinsicht eine
Kompensierung und Bilanzierung der gemeinsamen Umséatze voraus. Den
unentbehrlichen Elastizitdtsgrad dieser Abkommen sichern wahrend ihrer
Erfallung die, ,Swings“ genannten, technischen Kredite, die sich die Partner
p-egenseitig bis zur Hohe eines dem Gesamtumsatz entsprechenden Prozent-
anteils gewahren, zur Ermdglichung der Abzahlung, voriubergehender,
zeitweiliger Verschuldung, die infolge unregelmassiger Lieferung, saisonbe-
dingter Umstande usw. entstehen kann.

Die Clearingvertrage zwischen den sozialistischen Landern haben ebenfalls
vielseitigen Charakter. Die Transaktionen werden im dreiseitigen und viel-
seitigen Clearing durchgefihrt und verrechnet. Aufder IIl. und IV. Tagung
des Kommitees fiir die Entwicklung des Handels (Sekretariat der Européaischen
Wirtschaftskommission) diskutierte man Uber die Zweckmaéassigkeit viel-
seitiger Verrechnungen beim Ost-West Flandel und bereitete ein Projekt fir
die gegenseitige Verstandigung der Emmissionsbanken der interessierten
Lander in Sachen der Anwendung einer vielseitigen Inzidenzkompensation
der im Rahmen der bilateralen Zahlungsabkommen entstandenen Salden.

Es gibt zahlreiche Verrechnungsformen auf Grund von Export- und Im-
portvertragen.

Was die Zusammenarbeit der Nationalbanken der Lander der Volksdemo-
kratien anbelangt, die zugleich die Aufgaben von Verrechnungsinstituten
erfillen, sowenden diese Banken, gestiitzt auf die Zusammenarbeit-fianco, fast
allgemein die Form des Dokumenteninkassos, meistens automatisches, an.
Vom Standpunkt der Banktechnik aus betrachtet, vereinfacht die beim Inkasso
angewandte Automatik wesentlich die Manipulationen und beschleunigt die
endgiltige Verrechnung.

Eine andere Zahlungsform ist das sog. generelles Akkreditiv. Es beruht
auf einer Absprache unter den Banken, die im Clearingverkehr stehen,
welche die Partner gegenseitig berechtigt das Clearingkonto schon in dem
Augenblick zu belasten, wenn die durch den Exporteur erfolgte Vorlage
von im Vertrag generell festgelegten Papieren, die den erfolgten Versand der
W are feststellen, in der Bank seines Landes stattfindet.

Die neueste Zahlungsform bei zwischen den sozialistischen Landern statt-
fmdenden Umséatzen ist die sog. Sofortzahlung Das Wesen dieser Form
besteht darin, dass die Landesbank des Exporteurs nach Erhalt der Versand-
papiere, die den Kontraktbedingungen entsprechen, die Rechnung des Lie-



fcranten als Aquivalent der Inkassoforderung anerkennt, und gleichzeitig
das Konto des auslandischen Korrespondenten in der Clearingsvaluta belastet
und ihm mit der Debetnota die fur den Abnehmer der Ware bestimmten
Papiere tUbermittelt.

Bei Verrechnung mit den kapitalistischen Landern verwenden die Banken
am haufigsten die Form des domizilierten Dokumentakkreditivs. Das Doku-
mentakkreditiv ist die schriftiche Verpflichtung der Bank gegeniber, dem
Zahlungsempfanger — Exporteur eine bestimmte Geldsumme auszuzahlen,
unter der Bedingung, dass die im Akkreditiv verlangten Dokumente in der
Bank deponiert werden. Das Akkreditiv gewahrt dem Exporteur die Sicher-
heit, die Bezahlung in mdoglichst kiirzester Zeit zu erlangen. Dieses Ziel erlangt
man durch Verwendung eines Akkreditivs — durch Einfihrung ausser der
vertraglichen Bindung zwischen Verkdufer und Kaufer — der sich aus ihm
ergebenden jedoch selbstandigen Bankverpflichtungen im Verhaltnis von
Verkaufer zu Kaufer.

Das Dokumentakkreditiv kann widerruflich (revocable) oder unwider-
ruflich (irrevocable) sein.

Das widerrufliche Akkreditiv kann jeden Augenblick annulliert oder gean-
dert werden, ohne den Zahlungsempfanger termingebunden (preklusiv)
zu benachrichtigen. Dieses Akkreditiv schafft also keine rechtliche Ver-
pflichtung zwischen Bank und Zahlungsempféanger. Die Angelegenheit betre-
ffend die Sicherheit, Bezahlung zu erlangen, gestaltet sich verhaltnismassig
am einfachsten mit Ricksicht darauf, dass die Ausstellung eines unwiderrufli-
chen Akkreditivs durch die Bank, von Seiten der Bank eine unwiderrufliche
und selbstandige Verpflichtung bildet.

Eine besondere Akkreditivform ist das sog: erneuerbare Akkreditiv (rcvol-
vingj.

Diese Form, die Ubrigens in begrenztem Umfang vorkommt, wird sowohl
beim Lfmsatz von Waren als auch von Dienstleistungen bei standig sich wie-
derholenden Transaktionen angewandt. Fiur gewdéhnlich raumt der Importeur
ein Akkreditiv auf eine Globalsumme fir Lieferungen ein, in Wirklichkeit
stellt er jedoch nur einen bestimmten Teil davon zur Verfiigung des Liefe-
ranten. Wenn der zur Verfigung gestellte Teil des Akkreditivs verbraucht
ist, wird der Rest automatisch bis zu seiner vorigen H&he aufgefillt, bis das
Limit des Akkreditivs vollig erschopft ist. Die polnischen Banken wenden
noch andere Arten von Akkreditiven an, wie bestatigte, unbestatigte, Kre-
ditbriefe, L/c, Remboursakkreditive usw.

Vorstehend wurde die Banktatigkeit im Bereich der Verrechnungen auf
Grund von Im- und ExportvertrAgen geschildert.

Die Banken sind jedoch nicht nur in finanziellen Verrechnungsoperationen,
im Kredit-, L berweisungs-, Akkreditiv-, und Inkassowesen spezialisierte
Unternehmen. Die Banken, besonders die Handelsbank A.G. in Warszawa,
spielen im internationalen Handel noch eine andere, sehr bedeutende Rolle,
und zwar erteilen sie gegenseitige Auskiinfte iber aus-und inlandische Kontra-
henten. Die Sache der Auskunftserteilung tber die finanzielle Lage und die
Kreditwirdigkeit der Kontrahenten ist heute im Zusammenhang mit dem
standig wachsenden, internationalen Handel, zu einem der wichtigsten Fakto-
ren des Warenumsatzes geworden. Der Wert und die Zuverlassigkeit der
Auskinfte hangt in hohem Masse von der gesetzmassigen Regelung der Ve-
rantwortlichkeit der Auskunfteien fir die erteilten Auskunfte ab. Die Handels-
bank in Warschau sowie die Polnische Nationalbank, welche die Zuvorkom-
menheit von auslandischen Banken bei Auskunftserteilung an polnische In-
dustrie- und Handelsunternehmen in Anspruch nehmen, erteilen ihrerseits
eingehende Auskinfte und Gutachten Uber die wirtschaftlichen Produktions-

Verhéltnisse unserer Wirtschaftseinheiten.



Die seit 1870 bestehende Handelsbank in Warszawa spielt eine grosse Rolle
bei der Organisierung von Handelsbeziehungen mit dem Ausland. Die Han-
delsbank in Warszawa Ubt ihre Tatigkeit in Form einer Aktiengesellschaft
in einem durch das Finanzministerium bestimmten Ausmass, in enger Zusam-
menarbeit mit der Polnischen Nationalbank aus. Die Handelsbank verfigt
Uberweit verzweigte wirtschaftliche Beziehungen zu den auslandischen Banken.
Es gentugt darauf hinzuweisen, dass die Hauptkorrespondenten in New York
folgende Banken sind: ,Chase Manhattan Bank“, First National City Bank
e/New York, ,lrving Trust Co“. Die Hauptkorrespondenten in London sind
z. B.: ,Midland Bank Ltd“, ,Westminster Bank Ltd“, ,Lloyds Bank Ltd",
.Barclays Bank Ltd“, ,Australia and New Zealand Bank Ltd"“ u. & m. Das
Haupttatigkeitsgebiet dieser Bank auf dem Abschnitt der Auslandsbank-
operationen beruht auf der Bedienung von auslandischen Aussenhandels-
unternehmen, die ihren Sitz in Warszawa und Lodz haben. Die wichtigsten
Tatigkeitsgebiete dieser Bank beruhen auf:

1. der Ausstellung von Garantien und Erteilung von Wechselbilrgschaften
in Bezug auf alle Lander.

2. der Durchfihrung der Devisenkontrolle bei Auslandstransaktionen, deren
Verrechnung und Auslandsbankdienst durch sie erfolgt.

3. der Durchfihrung treuhanderischer Nachforschungen bei privatrechtlichen
Vermogensforderungen im Verhaltnis zu Deutschland.

4. der Eintreibung von Auslandsguthaben aus der Vorkriegs- und Okkupa-
tionszeit.

5. der Registrierung von polnischen Auslandsguthaben und -Verpflichtungen
privater, offentlicher und rechtlicher Natur aus der Vorkriegs-, Kriegs-
und Nachkriegszeit.

6. der Sammlung von Auskinften Uber auslandische Devisenvorschriften.

7. der Sammlung und Erteilung von Handelsauskinften tGber in- und auslan-
dische Kontrahenten des polnischen Aussenhandels,

Schliesslich bedarf die Kredittatigkeit der Handelsbank einer besonderen
Hervorhebung. Das Kreditvolumen der Handelsbank ist sehr ausgedehnt.
Im Bereich der Kredittatigkeit fuhrt die Handelsbank in Ubereinkunft mit
der Polnischen Nationalbank eine selbstandige Kreditpolitik, indem sie im
Ausland Verpflichtungen eingeht, sowie andererseits indem sie die Tran-
saktionen auslandischer Firmen kreditiert. Diese Tatigkeit hatjetzt eine ausserst
grosse Bedeutung erlangt und bildet die Hauptaufgabe der Handelsbank.

Die Wirtschaftsaufgaben ergeben sich aus den Voraussetzungen des Finf-
jahrplans und richten ihr Augenmerk neben einem stiandigen Produktions-
anstieg auf die Korrektur der in Polen entstandenen Missverhaltnisse sowie
eine Besserung auf den Gebiet der Rohstoff- und Warenreserven herbeizu-
fihren. Diese Aufgaben hangen in hohem Masse mit der Problematik des
Aussenhandels zusammen. Die finanzielle Lage des polnischen Aussenhandels
bessert sich, trotz der devisenmassig angespannten Lage, stdndig. Dazu tragt
vor allem der polnische Export bei, der einen ginstigen Einfluss auf unsere
Zahlungsbilanz ausiibt.

Der Finfjahrplan setzt einen Anstieg der Aussenhandelsumsatze um etwa
25% voraus. Dieser Anstieg der Umsatze wird zweifellos nach einer entspre-
chenden Gestaltung der Finanzbeziehungen verlangen, in deren Rahmen,
wie die jetzige Praxis zeigt, verschiedene Arten von Beziehungen zur Anwen-
dung gelangen, von den Kreditbeziehungen angefangen, bis zu den unmit-
telbaren devisengeplanten. Bei der Entwicklung der Umsatze mit dem Ausland
werden die polnischen Banken, und zwar die Polnische Nationalbank und die
Handelsbank in Warszawa, eine grosse, selbstdndige Rolle spielen. Schon
jetzt sind sie die Garanten flr die glnstigen, 6ffentlich zur Kenntnis gegebenen
Umsétze des Auslands mit dem internationalen Handel Polens.



DER UMSATZ VON DEVISENWERTEN

In letzter Zeit [&Rt sich in Polen ein betrdchtlich wachsender
Zustrom von Besuchern aus dem Ausland beobachten. Sie
kommen in Handels- oder politischen Angelegenheiten, aus
AnlaR von sportlichen oder kulturellen Veranstaltungen, im
Rahmen von Gesellschaftsreisen oder einfach, um Familien-
angehdrigen einen Besuch abzustatten.

Es erscheint daher zweckmafRig, mit einigen Informationen
Uber den Umsatz von Devisenwerten in Polen zu dienen. AulRer
einer allgemeinen Schilderung des polnischen Devisensystems
wollen wir einige praktische Ratschlage _erteilen,
allen Dingen fir Auslander bestimmt sind, die
haben, unser Land zu besuchen.

Devisenbeschrankungen traten in Polen, &hnlich wie in anderen
Landern, zu Zeiten von Wirtschaftsschwierigkeiten auf. So
bestanden derartige Beschrédnkungen nach dem ersten Welt-
krieg in den Jahren 1923— 1927. Ubrigens waren sie recht
milde und nicht besonders weitreichend. Die Weltwirtschafts-
krise, die um das Jahr 1930 einsetzte, blieb nicht ohne EinfluR
auf das wirtschaftliche Leben in Polen. Sie rief die Notwendig-
keit hervor, bei uns im Jahre 1936 eine Devisen-Reglementie-
rung einzufihren. Der ErlaB, der diese Reglementierung ein-
fihrte, blieb, nachdem einige unbedeutende Anderungen
formeller Natur vorgenommen wurden, bis 1952 ihn Kraft.
Das auf diesem ErlaR basierende Devisensystem machte selbst-
verstandlich eine Evolution durch, um im Einklang mit den
Veranderungen zu stehen, welche nach dem zweiten W eltkiieg
mit der Errichtung einer sozialistischen Wirtschaftsordnung
in Polen eingetreten waren.

Das jetzige Devisensystem, das sich auf das Gesetz vom Méarz
1952 stutzt, ist das Ergebnis von Erfahrungen der vergangenen
Jahre und ist in der Tat an die grundlegenden Voraussetzungen
unserer Wirtschaftsordnung gebunden, besonders aber an den
verfassungsméafBigen Grundsatz, der dem Staat das AulRen-
handelsmonopol einrdumt. Kennzeichnend fir dieses System
ist es, daR die Devisenbehdrde nicht nur ihre Genehmigung zur
Regelung einer im Umsatz mit dem Ausland falligen Zahlung
erteilen, sondern vor allen Dingen alle Vereinbarungen, aus
denen deratige Zahlungsverpflichtungen hervorgehen, ratifiziert.

welche vor
die Absicht

IN POLEN

alle Einheiten der volkseigenen Wirtschaft oder
an der Erfullung der staatlichen Wirtschaftsplane
Mitwirkende von besonderer Bedeutung. Dem Auslandszahlungs-
plan kdnnen namlich nur diejenigen Zahlungsverpflichtungen
eingefigt werden, welche auf Grund genehmigter Abkommen

Dies st fur
fur andere,

fallig sind. Die Bewilligung zur Entrichtung einer solchen
Zahlung beschrankt sich in jenem Fall auf die bloRe Fest-
stellung, dal diese Zahlung in einem entsprechenden Plan

vorgesehen ist. Einheiten, die nicht als Mitwirkende bei der
Ausfihrung von staatlichen Wirtschaftsplanen anzusehen sind,
missen vorerst, ehe 1sie eine finanzielle Verpflichtung in Be-
ziehung zum Ausland eingehen, um eine Genehmigung der
Devisenbehdrde fir eine solche nachsuchen.

Das AuRenhandelsmonopol wird durch entsprechende staat-
liche Handelsfirmen ausgeilbt, die ihre Tatigkeit unter der
Kontrolle des Ministers fiir AuBenhandel entfalten. Deshalb
hat dieser Minister in unserem Devisensystem eine besonders
wichtige Rolle zu erfillen. Vom Entscheid des Ministers fur
AuBenhandel hadngt der AbschluR von Handelsvertragen be-
zliglich Warenaustausch mit |[dem Ausland und den damit
verbundenen Dienstleistungen ab. Zahlungen, die sich aus den
derartig akzeptierten Handelsabkommen ergeben, bediifen
ebenfalls der Genehmigung des Ministers. Selbstverstandlich
wird der Warenimport, welcher auf Betreiben von Privat-
personen zustande kommt und rein persdnlichen Zwecken dient
(also keinerlei Handelsgegenstande umfafBt, wie z.B. Arznei-
mittel, Bicher und dergleichen) in den gesamten Warenum-
satz mit dem Ausland miteinbezogen.

Die zur Zeit in Polen verbindliche Gesetzgebung erwé&hnt
in keiner Weise die Tatsache eines Valuta-Monopolsin Wirk-
lichkeit besteht jedoch ein derartiges Monopol. Es wird durch
die Polnische Nationalbank wunter Mitwirkung von anderen
Banken und den dazu berechtigten Institutionen ausgelbt.

Das Devisen-Gesetz von 1952 fuhrt eine Reihe neuer Begriffe
ein, die einer ndheren Erlauterung bedurfen. Unter anderem
sind das solche Bezeichnungen, wie die eines Devisen-Auslanders
und Devisen-Inlanders sowie der Begriff des Umsatzes von
Devisenwerten.



Als Devisen-Auslander wird diejenige physische oder Rechts-
person bezeichnet, deren Wohnsitz oder Niederlassungsort sich
im Ausland befindet, unabh&ngig von ihrer Staatsburgerschaft
oder Staatszugehdrigkeit. Man nimmt dabei an, da der Wohn-
sitz der gegebenen Person identisch mit dem O rt ihres standigen
Aufenthaltes ist. Zu den Devisen-Auslandern werden uberdies
fremde diplomatische Vertretungen, Konsularstellen und andere,
die in Polen tatig sind und denen das Auslandsrecht zusteht,
gezéahlt. Die Funktiondre solcher Vertretungen, welche im
Zusammenhang mit ihrer Anstellung in diesen Vertretungs-
stellen in Polen wohnhaft sind, werden gleichfalls als Devisen-
Auslander betrachtet.

Das Devisen-Gesetz bezeichnet als einen Devisen-Inlander
diejenige physische oder Rechtsperson, auf die der Begriff
eines Devisen Auslanders nicht zutrifft. Diese Bezeichnungjedoch
ist nicht ausreichend, um festzustellen, wann die gegebene
Person ihren Charakter als Devisen Auslander einbift und sie
Rechte eines Devisen-Inlanders erwirbt. Aus diesem Grunde
wurde ein Rundschreiben erlassen, welches die folgende Be-
stimmung enthalt: ein fremder Staatsburger wird zum Devisen-
Inlander nach Ablauf von sechs Monaten, die er ohne Unter-
brechung in Polen zubringt unter der Bedingung, dalR er hier
eine feste Einkommensquelle besitzt. Ein in die Heimat zurtck-
kehrender polnischer Staatsbirger erwirbt wiederum die Rechte
eines Devisen-Inlanders im Moment, da er die Landesgrenze
liberschreitet (z.B. als Rickwanderer). Ahnlich gestaltet sich
diese Angelegenheit im Falle von Angestellten polnischer
Amtsstellen im Ausland, die nach Polen zurickberufen werden.

Eine interessante Einrichtung der polnischen Gesetzgebung
ist der Umsatz von Devisenwerten. Um diesen Begriff zu er-

lautern, mussen wir vorerst klar zum Ausdruck bringen, was
mit der Bezeichnung Devisenwerte gemeint ist.
Das Devisen-Gesetz unterscheidet zwei Kategorien dieser

Werte. Zu der ersten zahlt

(Banknoten und Mdinzen, die
weiterhin:

man auswartige Zahlungsmittel
im Ausland im Umlauf sin
Wechsel, Schecks, Zahlungsanweisungen, Akkreditive
und Zahlkarten, die auf Auslandsvaluta ausgestellt sind), Gold
und Platin (mit Ausnahme von Gebrauchsgegenstanden, die
aus diesen Metallen hergestellt sind), Sparkassenbiicher, Bankein-
lagen sowie Wertpapiere, die im Ausland emittiert worden
sind Es muB hier hinzugefligt werden, dall den Gebrauchsgegen-
standen aus Gold und Platin, Minzen, die einen Sammelwert
besitzen, gleichgestellt sind, ferner auch Halbfabrikate, die in

der Zahnheilkunde zur Anwendung gelangen, und Bruc
stiicke von Gebrauchsgegenstanden.
Der zweiten Kategorie von Devisenwerten wurden solche

Werte eingereiht, welche zu Devisenwerten werden, nachdem
ihre Einfuhrnach Polen erfolgtist, oder auch nach erfolgter Ausfuhr
ins Ausland, wéahrend ihres Transports durch polnisches Staats-
gebiet oder schlieBlich als Gegenstand von Umsatztransaktionen
m it Auslandern. Darunter versteht man die in Polen im Umlauf
befindlichen Geldscheine und Minzen, Schecks, Wechsel,
Akkreditive, Zahlkarten und Zahlungsanweisungen, die in
polnischer Wé&ahrung ausgestellt worden sind, Sparkassenbucher
und Bankeinlagen sowie Wertpapiere, welche m 1dlen ausge-
stellt wurden. .

Der Umsatz von Devisenwerten beruht vor allen Dingen
darauf, daR Vertrage geschlossen und durchgefuhrt werden,
denen zufolge Eigentumsrechte iUbertragen werden oder Uber-
tragen werden sollen und somit Anderungen im Besitz von
Devisenwerten erfolgen. Hinzu kommen noch andere Vorhaben,
die das Ubertragen des Eigentums oder des Besitzes solcher
Werte verursachen, ferner Téatigkeiten, die eine rans o ation
dieser Werte Uber die Grenzen des polnischen Devisengebietes
hinaus, welches Ubrigens mit dem polnischen Zollgebiet Ubei
einstimmt, nach sich ziehen.

Zu den wichtigsten Leistsatzen der polnischen Devisenrechts-
ordnung gehodrt die Bestimmung, daB Zahlungen, die an das
Ausland oder an Devisen-Auslander fiir Dienstleistungen aller
Art erfolgen, grundsatzlich mit auslandischen Zahlungsmitteln
erfolgen sollen. .

Eine derartige Angelegenheit ist einfach, wenn die Zahlung
durch das Ausland mittels Bankiiberweisung erfolgt. In solchen
Féllen werden auswéartige Zahlungsmittel auf das entsprechende
Konto der Polnischen Nationalbank oder anderer polnischen
Banken uUberwiesen und eine entsprechende Summe in Zlotys
an die polnischen Zahlungsempféanger ausgezahlt. Aut welche
Weise soll jedoch ein Devisen-Auslander seinen Zahlungsver-
pflichtungen den Devisen-Inlandern gegeniber fir Waren und
Dienstleistungen, die er an Ort und Stelle in Polen empfangt,

nachkommen? Hier ist die Bankvermittlung allzu
Andererseits besteht
Devisenwerten,

langwierig.
in Polen ein Verbot des Umsatzes von
falls der Devisen-Auslander nicht eine Bank
oder eine dazu berechtigte Institution zum Kontrahenten hat.
Deshalb sieht die Devisenrechtsregelung die Mdglichkeit vor,
daR alle Devisen-Auslander frei und unumschrankt tber pol-
nische Devisenwerte verfligen durfen, in deren Besitz sie in
Ubereinstimmung mit den Devisenvorschriften gelangt sind.
Im Zusammenhang damit nehmen Deviseninlander die in
Polen an Auslander Dienstleistungen und Waren liefern, ihr
Entgelt in polnischer Wahrung ohne irgendwelche Formalitaten
entgegen.

Nun aber bedarf es der Erlauterung, aul welche Weise man
polnische Devisenwerte erhalten kann, ohne dabei mit den
Devisenvorschriften in Konflikt zu geraten, welches also die
legalen Wege sind, die man dabei zu beschreiten hat. Es kommt
hier zuallererst und grundséatzlich der Verkauf von auswaéartigen
Zahlungsmitteln an Banken oder die dazu berechtigten Institu-
tionen in Frage.

Der Auslander, der nach Polen einreist, kann die in seinem
Besitz befindlichen fremden Valuta-W erte schon an der Grenze
im Zollamt verduRReren.

AuBerdem kann der Umtausch von auswartigen Zahlungs-
mitteln in polnischer Wahrung, die Zlotys, in allen Zweig-
stellen der Polnischen Nationalbank (Narodowy Bank Polski)
getatigt werden, ferner in der Handelsbank A.G. (Bank Han-
dlowy S.A.) in Warszawa, durch die PKO-Bank S. A., in allen
Niederlassungen des Polnischen Reisebiros ,Orbis , in den
Kassen der Polnischen Luftfahrtlinien ,L O | “ sowie den Kassen
unserer Schiffahrtslinien. Der Austausch von fremden Valuta-
werten erfolgt zu Kursen, die in den Aufstellungen der Polnischen
Nationalbank verdffentlicht werden. Devisen, die fiur den Lebens-
unterhalt und andere mit dem Aufenthalt in Polen verbundenen
Kosten bestimmt sind, werden zur Zeit zu einem sogenannten
Spezialkurs ausgetauscht, welcher auf dem Verhaltnis von
1$ — 24 Zloty basiert. Der Spezialkurs kommt jedoch nicht in
Anwendung im Falle von Valuten derjenigen Lander, mit denen
Polen Verrechnungen in Rubelwahrung fihrt. Jedoch wird
bei nicht handelsméaRigen Umsatzen mit der Sovietunion ein
ein Zuschlag von 0,50 ZI zu jedem Rubel erhoben. Es muf3 noch
hinzugefigt werden, daR &hnlich wie in allen anderen Landern
der Kurs, der nach dem Wechselkurs im Falle eines Ankaufs von
fremden Valuten durch die Banken berechnet wird, niedri-
ger ausfallt als der Verkaufskurs dieser Valuten; dies trifft auch
im Falle von Banknoten zu, deren Kurs in der Regel niedriger
ist als der Kurs aller anderen Devisen (Wechselnoten, Schecks,
Uberweisungen, Akkreditive usw.).

Eine andere Mdglichkeit, in den Besitz von Zlotys zu gelangen,
ist, sie von Devisen-Inlandern zu bekommen. Es mufl jedoch
betont werden, dalR ein Verbot besteht, polnische Valutawerte



Auslandern ohne Genehmigung der Devisenbehdrde zur Ver-
figung zu stellen. Eine Genehmigung der Devisenbehdrde ist
auch in dem Falle erforderlich, wenn Institutionen Auslandern
Honorare fur Vorlesungen, Presseartikel und dergleichen aus-
zahlen: sie mull eingeholtwerden, ehe dies erfolgt. Transaktionen,
die in Zloty beglichen werden, auf Grund deren Eigentum von

Auslandern erworben wird, wie Liegenschaften, Autos, ver-
schiedene Giter und Waren, gilt als Nichtbeachtung der Devisen-
vorschriften, falls ihr Abschlu nicht vorher bewilligt wurde, da
diese Transaktionen eine Art von Devisenwertumsatz bilden.

Die Einfuhr von Devisenwerten nach Polen stellt ebenfalls
einen Umsatz von Devisenwerten dar.

Das Einfuhrverbot bezieht sich ausschlieBlich auf Gold und
Platin in Munzen und Stédben sowie auf polnische Geldmittel
m it Ausnahme derjenigen Zlotys, die durch Devisen-Inlander
mitgefihrt werden, und welche bei der Ausfuhr gemeldet
wurden. Die Einfuhr von anderen Devisenwerten wird in
keinerlei Weise beschréankt.

Die Ausfuhr von Devisenwerten ist hingegen nur auf Grund
einer Erlaubnis der Devisenbehdrde mdglich. Auslander ver-
mogen jedoch Devisenwerte aus Polen mitzunehmen, und zwar
in denselben Mengen, in welchen sie sie bei der Einreise mit-
gefihrt und in der den Zollbehdrden abgelegten und durch
sie bestatigten Deklaration angegeben haben. Wir mdchten
hier darauf aufmerksam machen, daR auch die Ausfuhr von
Gold und Platin sowie von Edelsteinen und Perlen mit Ausnahme
von persdnlichen Schmuckgegenstdnden verboten ist. Um also
Unannehmlichkeiten bei der Ausreise aus Polen zu vermeiden,
missen Auslander daran denken, auf dem Hinweg mitgefihrte
Devisenwerte, Schmucksticke und andere Gegenstdnde aus
Gold und Platin zu melden.

Ahnlich kénnen auch nicht eingeléste Postanweisungen aus
dem Ausland auf Verlangen des Auslanders, auf den sie sich

bezogen, dem Absender ohne jegliche Formalitdten zuricker-
stattet werden. Hingegen durfen rickzuerstattende Geldan-
weisungen in Zlotys, die durch das Einldsen von Schecks,

Akkreditiven oderin fremden Wéahrungen ausgestellten Anweisun-

gen erhalten wurden, nur nach Einholung einer Ausfuhrer-
laubnis getatigt werden. Bewilligungen fiur dieser Art Rick-
transfer nach dem Lande der Herkunft werden im allgemeinen
erteilt.

Das Erstehen von Fahr-, Flug- und Schiffskarten far Aus-
landsstrecken ist den Gelduberweisungen nach dem Ausland
gleichgestellt, denn die Inanspruchnahme von Dienstleistungen
der auswartigen Transportgesellschaften zieht Verrechnungen in
fremden Devisen nach sich. Aus diesem Grunde kénnen die
Auslander diese Fahrkarten in Polen nur fur Zlotys erstehen,
die aus dem Verkaufvon fremden Valuten an Banken und die
dazu berechtigten Institutionen stammen.

Noch in der jungsten Vergangenheit war das Besitzen von
fremden Valuten, Gold und Platin in Gestalt von Miinzen und
Staben verboten. Unlangst wurde dieses Verbot aufgehoben,
was aber nicht bedeuten soll, daR somit die Einschrankungen
hinsichtlich des Ubertragens von Eigentums- oder Besitzrechten
von dieser Art Werten automatisch aufgehoben wurden.

Unter anderen Vorschriften, die Gegenstand unserer bisherigen
Betrachtungen waren, sollen folgende, nebenbei bemerkt,
Devisen-Auslander nicht berthrende, kurz erwahnt werden,
und zwar: das Verfugungsverbot Gber im Ausland befindlichen
Besitz, die Pflicht, die aus laufenden Operationen herrihrenden
Guthaben nach Polen abzufihren, die Pflicht, Angaben uber
samtliche Guthaben und Verpflichtungen dem Ausland gegen-
Uber zu erstatten.

Ein Gesetz, das Verbote oder Verpflichtungen einfihrt, muf}
zugleich die Behdrde namhaft machen, die imstande ist, diese
Verpflichtungen und Verbote zu lockern. Als die zustandige
Behdrde bezeichnet das Devisengesetz in erster Linie den
Finanzminister, welcher anhand seiner Verordnungen die
Reichweite der durch das Gesetz eingefihrten Beschrankungen
bestimmt, und auBerdem individuelle oder generelle Be-
willigungen zu erteilen imstande ist (fir bestimmte Personen-
gruppen oder auch fur die Ausfihrung bestimmter Operationen).
Indem er von einer diesbeziglichen Vorschrift des Devisen-
gesetzes Gebrauch machte, trat der Finanzminister das ihm
zustehende Recht auf Erteilung von individuellen Genehmigun-
gen zur Auslibung von durch das Devisengesetz verbotenen
Téatigkeiten an die Polnische Nationalbank ab, behielt sich
jedoch das Recht vor, generelle Entscheidungen sowie Ent-
scheidungen uUber Fragen aus dem Bereich der Tatigkeit des
Finanzministeriums und der ihm untergeordneten Stellen zu
fallen. Das Devisengesetz bezeichnet den Minister fur AuRen-
handel nicht als Devisenbehdrde, nichtsdestoweniger rdumt es
ihm alle Befugnisse einer solchen Behdrde ein.

Die Devisenbeschrankungen haben, nebenbei bemerkt,
keineswegs den Charakter eines Privilegs, welches ausschlief3lich
nur fir die Volksrcpublik Polen in Betracht kdme. Sie bestehen
vielmehr in zahlreichen reicheren Landern. Ungeachtet der im
Jahre 1946 in Bretton Woods Unterzeichneten Vertrdge, die
eine allmahliche Aufhebung dieser Beschrdnkungen vorsehen,
erscheint es nicht wahrscheinlich, daR diese Vorsatze in nachster
Zukunft verwirklicht werden konnen.
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UBER GEWISSE

CHARAKTERISTISCHE
ASPEKTE DER

POLNISCH-INDISCHEN
WIRTSCHAFTLICHEN
ZUSAMMENARBEIT

Die polnisch-indischen Handelsbeziehungen haben sich in den beiden
letzten Jahren sichtlich entwickelt, und zur Zeit schliesst das Handelsabkom-
men beiderseits mit einer Summe von ungefahr 5 Millionen £ ab. Von grosser
Bedeutung fir die Entwicklung dieser Beziehungen war der Besuch des
Ministerprasidenten Nehru in Polen im Juni 1955 sowie der Besuch des M i-
nisterprasidenten Cyrankiewicz in Indien im Maéarz dieses Jahres.

Da wir an der Ausfuhr elektrotechnischer Artikel nach Indien lebhaft
interessiert sind, haben wir einen grossziigig angelegten Aktionsplan entworfen,
wodurch unseren Waren der Weg auf den indischen Markt gebahnt werden
soll. Unser Plan, polnische elektrotechnische Artikel in Indien einzufihren,
fusst auf gesunden Prinzipien; unsere Aussenhandelsunternehmen haben in
Indien ihren entsprechenden Partner in der State Trade Corporation, die so
wie unsere Unternehmen in den einzelnen Branchen des Handels das Monopol
besitzt. Unseren Plan, mit polnischen elektrotechnischen Artikeln auf dem
M arkt zu erscheinen, griinden wir vor allem auf eine genaue Kenntnis der
aktuellen Bedurfnisse des indischen Marktes. Ganz abgesehen davon stellen
Wi auf Grund eingehender Prifung — fest, welche Anforderungen die in-
dischen Kunden an uns stellen. Diese Anforderungen beziehen sich sowohl
auf die tropensichere Ausfiihrung der elektrotechnischen Installationen, die
nach Indien geliefert werden, wie auch auf die besonderen Winsche der
direkten Abnehmer.

Was die klimatischen Verhéltnisse Indiens betrifft, soist zu bertcksichtigen,
dass sie in den einzelnen Gegenden dieses Landes hinsichtlich der Tempera-
turhéhe, der Amplitude der Temperaturschwankungen, der Feuchtigkeit,
des Staubes, der Schmarotzereinwirkung vdlling voneinander verschieden sind.
Zwischen Kaschmir und Pandschab, zwischen Kerala und West-Bengalen
herrscht ein betrachtlicher Klimaunterschied. Diese extremen Unterschiede
des indischen Klimas Hessen in unseren Wirtschaftskreisen den Gedanken auf-
kommen, — einen Gedanken, der zur Zeit sehr ernsthaft erwogen wird — ob
es nicht der Mihe wert ware, in Indien ein besonderes wissenschaftliches
Institut zu grinden, dessen Aufgabe es ware, zu untersuchen, aufwelche Weise
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fur die Arbeit in tropischem Klima bestimmte elektrische Maschinen und
Installationen diesen klimatischen Verhéltnissen angepasst werden kdnnten.
Die Grindung eines solchen Instituts ware fur beide Lander, d.h. fur Indien
sowohl wie fir Polen von grossem Vorteil. Ein solches Institut wéare imstande,
den wissenschaftlichen Instituten Indiens bei der Festlegung entsprechender
Normen, solcher, die den tropischen Verhaltnissen des indischen Klimas
angemessen waren, behilflich zu sein.

Die Ergebnisse, die wir auf Grund unserer Untersuchungen an unseren
elektrotechnischen Maschinen und Einrichtungen in tropischem Klima —
und nicht in Laboratorien, unter kinstlich geschaffenen Bedingungen —
erzielen wirden, wirden zugleich wertvolle Unterlagen liefern fir die Pro-
duktion von Maschinen und Einrichtungen, die auch fir andere Lander mit
Tropenklima ausgefihrt werden. Aus den bisherigen Erwagungen, die in
polnischen Wirtschaftler- und Technikerkreisen angestellt wurden, geht
hervor, dass ein solches Institut in einem Gebiet Indiens entstehen misste,
in dem die durchschnittliche Temperatur, Feuchtigkeit und Staubdichte
extrem schwierige klimatische Bedingungen schafft. Der Meinung polnischer
sowie indischer Ingenieure zufolge erfillt die Gegend von Kalkutta, d.h.
das Gebiet von West-Bengalen in der Nahe des Ganges- und Brahmaputradel-
tas alle diese Bedingungen.

Das geplante Institut wirde zu einer Keimzelle der polnisch-indischen
technischen Zusammenarbeit werden, die u.a. mittels Schulung indischer
Ingenieure in unseren Industriebetrieben und wissenschaftlichen Instituten
weitergefihrt werden kdnnte. Polen ware bereit, indische Staatsbirger in
seinen technischen Hoch- und Fachschulen aufzunehmen.

Zahlreiche polnische Ingenieure haben wahrend ihres Aufenthalts in Indien
bei verschiedenen Gelegenheiten Gesprache Uuber technische Fragen mit
ihren indischen Kollegen gefihrt.

Die ersten Kontakte aufdem Gebiet der technischen Zusammenarbeit sind
bereits angeknupft worden. Ingenieur Jakubowski, Professor der Technischen
Hochschule in Warszawa, hat in dem Verband indischer Elektroingenieure
einen Vortrag gehalten. Aufindischer Seite hat eine Reihe von Wissenschaft-
lern und Ingenieuren in Gesprachen mit unseren Ingenieuren den letzteren
wertvolle Auskunft erteilt und ihnen Material GUber die Anpassung elektrischer
Anlagen an die Bedingungen des Tropenklimas und die Anforderungen der
indischen Abnehmer zugéanglich gemacht. Direktor Mukherjee von dem
Government Test House, Alipore, und Herr Melhotra von der Indian Stan-
dards Institution, New Delhi, haben die polnischen Ingenieure in Uberaus
freundlicher Weise lber die Fragen der in Indien geltenden technischen Nor-
men unterrichtet. Die sich so entfaltende technische Zusammenarbeit ist von
grosser Wichtigkeit, da sie die Grundlage bildet fur die Entwicklung noch
festerer und ausgedehnterer Handelsbeziehungen. Und man darf nicht
vergessen, dass in den Jahren 1953— 56 die Handelsumsétze um das Sechsfache
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gestiegen sind. Zwecks einer weiteren Steigerung dieser Umsatze empfiehlt
es sich, alle Moéglichkeiten der Entwicklung einer noch engeren Zusammen-
arbeit auf dem Gebiet der Technik und des Handels in Erwagung zu ziehen.
Diesem Zwecke konnten z. B. gemischte indisch-polnische Gesellschaften,
die unter beiderseitigem Einvernehmen ins Leben gerufen werden missten,
dienen. Dieser Gedanke tauchte in den Gesprachen zwischen indischen und
polnischen Partnern, in denen die Frage der Lieferung kompletter Industrie-
objekte von Polen nach Indien erdrtert wurde, immer wieder auf. Angesichts
der Tatsache, dass die indischen Banken keine Industrieunternehmungen
finanzieren und einzig und allein der indische Staat durch die Industrial
Financing Corporation einzelne Unternehmungen indischer Industrieller
finanziert, sind die letzteren lebhaft daran interessiert, von Ausland finanzielle
Hilfe zu erhalten.

Die organisatorischen Grundsatzen zufolge koénnen hochstens 49% der
Anteile einer solchen Gesellschaft in fremden Handen sein, was volle Gewahr
dafir gibt, dass die indischen Teilhaber — da sie) im Besitz des lUberwie-
genden Teils dieser Art von Gesellschaften sein werden — hierbei ein ent-
scheidender Faktor sein und auf die regelrechte Entwicklung dieser Art von
Gesellschaften achten werden. Fir die indische Wirtschaft ist dieser Gedanke
um so interessanter, als von polnischer Seite sich an dieser Art von Unter-
nehmungen nicht private Firmen, sondern staatliche Unternehmen beteiligen
wirden. Angesichts der Tatsache, dass hier und da gewisse sozialistische
Momente zum Durchbruch kommen, (vertreten durch die staatliche Industrie,
resp. durch den staatlichen Handel oder die Staatsbanken) wiirde es sich emp-
fehlen, in sehr eingehender und sorgfaltiger Weise die Moglichkeit der Grin-
dung einer gemischten indisch-polnischen Gesellschaft fir die Produktion
genau zu bestimmender Artikel in Erwédgung zu ziehen. Teilhaber wéaren von
indischer Seite ein Staatsunternehmen in der Art der staatlichen Handels-
gesellschaft State Trade Corporation, resp. die zentrale Regierung der Indi-
schen Union, oder auch zu diesem Zweck durch die Regierung eigens ins Leben
gerufene staatliche Institutionen, eventuell aber auch die Regierung eines



der 16 Staaten Indiens. Von polnischer Seite ware auch eines der staatlichen
Unternehmen Teilhaber, vertreten entweder durch eine staatliche Han-
delszentrale oder auch direkt durch unseren staatlichen Handel. Dieser Ge-
danke konnte entweder ausschliesslich fiir Industrieunternehmen, resp. fir
Industrie- und Handelsunternehmen verwirklicht werden. Da bei Industrie-
unternehmen Polen an den kunftigen Ergebnissen der Produktionsarbeit des
Unternehmens interessiert ware, wirde es technische Hilfe mittels polnischen
technischen Ingenieur- und Technikerpcrsonals gewdahrleisten, andererseits
wirde es — zwecks schnellerer Schulung indischer Techniker eine solche
Schulung in polnischen Industriebetrieben oder polnischen wissenschaftlichen
Instituten ermdglichen. Sollte in der Zwischenzeit ein Institut fir Tropenfor-
schung aufindischem Gebiet gegriindet werden, kdnnte es in hohem Masse
der Entwicklung der polnisch-indischen technischen Zusammenarbeit, der
Popularisierung des polnischen technischen Denkens férderlich sein.

Im Gegensatz zu Konkurrenzfirmen waren die polnischen Unternehmen —
als staatliche Unternehmen — ebensosehr wie ihr indischer Partner an der
Entwicklung des indischen Handels interessiert, da Polen als Staat nicht nur
ausschliesslich an der Ausfuhr nach Indien, sondern auch an der Einfuhr
aus Indien interessiert ist. Auf diese Weise kdonnte der aus den gemischten
polnisch-indischen Gesellschaften erzielte eventuelle Gewinnanteil von pol-
nischer Seite in Form der Einfuhr indischer, fur die polnische Volkswirtschaft
notwendiger Waren realisiert werden. Eine glnstige Voraussetzung fir eine
eventuelle Zusammenarbeit ware der Umstand, dass sich beide Seiten von
den Grundsatzen der Planwirtschaft leiten lassen. Ein entscheidendes Moment
fur die Grindung dieser Art von Gesellschaften muss die Anpassung unseres
Ausfuhrsortiments auf dem Gebiet der kompletten Industrieeinrichtungen
sowie der elektrotechnischen Artikel an die Bediirfnisse der indischen Volks-
wirtschaft nach den Richtlinien des Zweiten Fiinfjahrplans sein. Bis zum Jahre
1955 war Polen als Exporteur elektrischer Maschinen und Installationen auf
dem indischen Markt wenig bekannt. Ein entscheidendes Datum fiir die pol-
nisch-indischen Handelsbeziehungen war das Jahr 1955, als Polen gleichsam
seine Visitenkarte in Indien hinterliess, indem es seine Ausfuhrartikel im
Stand des ,Elektrim*“ auf der Internationalen Messe in New Delhi (29. X.
55 — 31. X Il. 55) ausstellte. Die auf der Messe in New Delhi ausgestellten
Gegenstande wie: Motoren, Akkumulatorenwagen, ein elektrischer Kammer-
ofen, eine feuersichere Apparatur fiir Bergwerke, Isolatoren, Uberspannungs-
schutzvorrichtungen, Telephonanlagen sowie eine grosse Auswahl von Instal-
lationsgerat haben weiten indischen Besucherkreisen zur Kenntnis gebracht,
dass Polen Exporteur elektrotechnischer Artikel ist. Unser Auftreten auf dem
indischen Markt wurde von den indischen Kunden freudig begrusst, woflr
die wahrend der Messe erhaltenen Bestellungen elektrotechnischer Artikel
im Gesamtwert von ca. 100.000 £ der beste Beweis sind. Was die einzelnen
Artikel anbelangt, haben die Vertreter unserer Industrie — nach eingehenden
Untersuchungen auf diesem Gebiet — es fur richtig befunden, dass wir
elektrotechnische Maschinen und Installationen nach den auf dem indischen
M arkt bestehenden Normen, entsprechend den Winschen der indischen Ab-
nehmer, produzieren, und dass diese Artikel an die Arbeit unter den Bedingun-
gen des Tropenklimas angepasst sein missen. Auf diesem Gebiet hat unsere
Industrie schon viel geleistet: wir fihren elektrische Maschinen und Installa-
tionen nach vielen Landern aus, wie z.B. nach der Tirkei, nach dem Libanon,
Syrien, Pakistan, Indonesien, Agypten, Tunis, Argentinien, Brasilien. Fur all
diese Lander wurden diese Artikel in tropensicherer Ausfiilhrung hergestellt.

Die auf zahlreichen in Indien bekanntgegebenen Ausschreibungen ange-
botenen elektrischen Maschinen wund Installationen haben hinsichtlich
Preise, Lieferungstermine wund anderer Ausschreibungsbedingungen den
Kampfmit den Konkurrenten aus Westeuropa und Japan erfolgreich bestan-
den. So z.B. waren die von uns gebotenen Preise fiir Ein- und Dreiphasenzah-
ler die um die Wende des Jahres 1956/57 durch die Staaten Pandschab,
Biliar, Madras, Bombay und D.G.S. u. D. ausgeschrieben wurden, die billig-
sten und machten es mdglich, dass wir eine Reihe wertvoller Bestellungen von
den Elektrizitdts-Verwaltungsorganen (Electricity Boards) der einzelnen
Staaten erhielten. Bei diesen Ausschreibungen wurden viele bekannte westeu-
ropaische und japanische Firmen, die eine langjahrige Ausfuhrtradition nach
Indien aufzuweisen hatten, geschlagen. Bei den Ausschreibungen betreffend
Aluminium- und Stahl-Aluminiumkabel, die von den Regierungen der Staaten



Madras und Bombay bekanntgegeben wurden, waren wir imstande, bei
konkurrenzfahigen Preisen die Lieferung einiger Ausschreibungsposten ab
Lager anzubieten. Die niedrigsten Preise boten wir bei Ausschreibungen von
Hilfs- und Verteilerstationen an, die von den Regierungen der Staaten Raja-
stan, Bombay und dem ehemaligen Staat Madhya Pradesh bekanntgegeben
wurden. Bei vielen dieser Ausschreibungen waren wir die einzigen, die die
fertigmontierte, betriebsbereite Anlage anboten. Unsere Preise sind auch fir
diejenigen Artikel konkurrenzfahig, die nichtim Rahmen von Ausschreibungen
verkauft werden, was die standig einlaufenden Bestellungen elektrischer
Motoren einschl. Apparatur, die sich auf dem indischen Markt grosser
Beliebtheit erfreuen, aufs deutlichste beweisen. Hierbei ist noch der Umstand
von besonderem Interesse, dass unsere elektrischen Motoren in feuerfester
Ausfihrung einen hoheren Sicherheitsgrad aufweisen als es die in Indien
verbindliche BSS-Norm erfordert sowie auch einen héheren Sicherheitsgrad
als ihn die von anderen Firmen gelieferten Motoren besitzen.

So kdonnen die Produkte der polnischen elektrotechnischen Industrie fir
die indischen Abnehmer in vieler Hinsicht grosse Zugkraft besitzen.

Auf Grund der in dem vorliegenden Artikel angefiihrten Beobachtungen
kann man feststellen, dass die Entwicklung der polnisch-indischen Handels-
beziehungen sich auf guten Bahnen bewegt.

Die Bedeutung des Seetransportes
polnischen Aussenhandel
und dank der
neue . Schiffe den
Handelsflotte vergréssern.
punkte dieser Flotte
grossen Ostseehafen: Gdansk,
und Szczecin. In den letzten Jahren
finden polnische Waren steigenden Ab-
satz auf den auslandischen Markten, be-
sonders in Ubersee. Die immer grossere
Zahl der in der Staatlichen Versicherungs-
anstalt abgeschlossenen Transportver-
sicherungen steht mit der steigenden Aus-
fuhr in engem Zusammenhang.

im
nimmt standig
Tatsache, dass
Bestand der
Als Ausgangs-
die drei
Gdynia

zZu zwar

immer

dienen

In Polen werden die Transportver-
sicherungen sowie samtliche andere Ver-
sicherungsarten ausschliesslich bei der
Staatlichen Versicherungsanstalt (PZU)
durchgefihrt, die dem Finanzministerium
der Polnischen Volksrepublik untersteht.
Die PZU fihrt Tatigkeit bereits
seit 150 Jahren; die Transportversiche-
rungen (Kargo und Kasco) werden hier
seit dem Ende des Il. Weltkrieges gefuhrt.
Gegenstand der Versicherung sind Giuter,
die mit Land-, Luft- und See-
verkehrsmitteln beférdert werden sowie
die Transportmittel selbst. Es werden auch
Ausstellungsgegenstéande fur internationale
Messen sowie Reeder gegen Zivilhaftung

(Protection and Indemnity) versichert.

ihre

Fluss-,

TRfInSPORTUERSICHERUNGE]
KT POLAIISCHEN flUSSEnHfInDEL

Die Staatliche Versicherungsanstalt ist
Mitglied der Internationalen Seeversiche-

rungsunion (International Union of
Die Warentransportversicherungen spie- Marine Insurance), die ihren Sitz in
en im internationalen Handel eine be- Zurich hat. Die PZU unterh&lt ausserdem

ausgedehnte Beziehungen zu dem briti-
schen Versicherungsmarkt,

deutende Rolle und bilden ein unentbehr-
liches Element beiljeder’; Transaktion. Im
Kontrakt werden die Versicherungspflich-
ten’der Vertragspartner genau formuliert.

den anderen
staatlichen Versicherungsanstalten in den
volksdemokratischen L&andern und den
Versicherungsgesellschaften in den kapita-

Polen ist ein industrialisiertes Agrar- o
land mit gunstigen Bahn- und Seever- listischen Landern.
bindungen, das im regen Handelsverkehr Im Dienste des polnischen Aussenhandels

mit fast allen Landern der Welt steht. unterhalt die PZU eigene See-Versiche-

rungszweigstellen in Warszawa, Gdynia,

Szczecin und £6dZ sowie ein Netz eigener

Havarie Kommissare in Landern, mit
denen Polen umfangreiche Handelsbe-
ziehungen wunterhé&lt. In Grossbritanien

ist die PZU durch die ,Gdynia-America
Shipping Lines" London vertreten.
Diese Firma leistet ebenfalls Dienste als
Havariekommissar und ,Claim Settling
Agent* die in Schadensfallen kleinere
Entschadigungen auf Grund der durch
die PZU ausgestellten Versicherungs-
policen auszabhlt.

in

Auch den auslandischen
die mit

Kaufleuten,
den polnischen Aussenhandels-
zentralen in Geschéftsverbindung stehen,
bietet die PZU die besten Versicherungs-
mdglichkeiten und zwar mittels See-
transport-Versicherungspolicen, die ent-
weder auf Grund der allgemein bekannten
englischen Klauseln der Institute of
London Underwriters ausgestellt werden,
oder auch anderen, aufden Versicherungs-
markt akzeptierten Versicherungsbedin-
gungen entsprechen.

Die Transportversicherung der in Polen
angekauften Guter
die PZU gestellten

versicherungspflicht

erfolgt auf einen an

Antrag. Falls die
auf dem Verkéaufer
ruht (d.h. auf der polnischen Aussenhan-
delszentrale beieinem cif-Verkauf), so stellt
diese Zentrale einen entsprechenden An-
trag — im Rahmen einer Generalpolice —
an die PZU wund gibt ihr die ndtigen
Angaben fur die Ausstellung einer See-
transportpolice an.

Auf die in Polen gekaufte Ware erhalt
dann der auslandische Kaufmann seine
Versicherungspolice durch die Banken,
welche an der Geschaftsfinanzierung be-
teiligt sind, was meistens in Form einer
Akkreditive, die durch den polnischen
Exporteur gegen Aushandigung der Ver-
ladedokumente in der Bank realisiert
wird, geschieht. Auf besonderen Wunsch



des auslandischen Geschéftspartners, kann
die PZU die Transportversicherung direkt
bei der Lloyd Corporation in London
oder bei anderen erstklassigen englischen
Versicherungsgesellschaften durchfuhren,
bezw. in ihrem Auftrag — aufGrund abge-
schlossener Vertrage — die gewdlnschte
Police ausstellen.

Die PZU stiutzt sich in ihren Seetransport-

policen vorwiegend auf folgenden engli-

schen Warenklauseln (Institute Cargo
Clauses): F.P.A. (Free from Particular
Average), W.A. (With Average) und
A.R. (All Risks). Es wird auch von den
allgemein bekannten ,Branchcnklau-
seln* Gebrauch gemacht. Diese Klauseln

sind ebenfalls von dem ,Institute of
London Underwriters* akzeptiert worden.
Trade
Clauses* — fir
den Holztransport, die ,Corn Trade
F.P.A. Getreide-
transport, die ,Alexandria Cotton Tariff*
JRubber

fir den Kautschuktransport.

Hier gehdéren u.a. die ,Timber

Federation Insurance
Clauses" — fur den

— fir Baumwolle und die

Clauses*

Sowohl in den Institute-Warenklauseln,
als auch in den Branchenklauseln ist die
Verantwortung der Versicherungsgesell-

schaft in Fallen der Grossen Havarie

klar Umrissen. Beide Versicherungstypen
unterscheiden sich jedoch grundsétzlich
in der Verantwortungsfrage in Fallen
der Kleinen Havarie (Particular Average)
voneinander.

Als ein typisches Beispiel der Grossen
Havarie kann der Fall gelten, wenn wé&h-
rend eines das Schiffgefahrdenden Sturmes,
ein Teil der Ladung uUber Bord geworfen
wird, um das Schiff und den Rest der
Ladung zu retten. Die Versicherungsklau-
sel F.P.A. (frei von Beschéadigung ausser
im Strandungsfall) wonach die Versiche-
rungsgesellschaft fir Teilschdden nur dann
verantwortlich ist, wenn das Schiff auf-

lauft, sinkt oder verbrennt — kann um

zuséatzliche Risiken erweitert werden (z.B.

um Nichtlieferung, Total- oder Teil-
diebstahl, Beschadigung durch Regen-
wasser, wenn dies ausdricklich im Kon-

trakt erwéahnt ist. Die Erweiterung erfolgt
gegen Zahlung eines zusatzlichen Ver-
sicherungsbeitrages. Die Versicherungs-
gesellschaft haftet — laut W. A. Klausel —
nicht nur far die
I'e P. A.
sondern auch fur

in der oben genanten

Klausel angefiihrten Schéaden,
die durch Sturm ent-
standenen Teilschaden.

Die W. A. Klausel kann ebenfalls ver-
schiedene andere Risiken umfassen, wie
z.B. Beschadigung durch anderes Fracht-
Bruch, Ver-
dunstung im
W _.A.-Klausel

sicherung miit

gut, Auslauf—e (Leckage),

Schiffsinneren usw. Die
sieht grundsatzlich Ver-
Franchise vor, die den

Anteil des Versicherten an solchen Gutern

bezeichnet, die gewdhnlich gewisse ge-
ringe Verluste wé&ahrend des Transports
erleiden.

Ver-

sicherungsgesellschaft, kann in der Police

Je nach Vereinbarung mit der

entweder eine Reduktionsfranchise, die

immer von dem Entschadigungsbetrag

in vereinbarter Hdéhe abgezogen wird,

oder auch eine integrale Franchise ein-

getragen werden, die nur dann in Abzug

kommt, wenn der Schaden die in der
Police festgesetzte Norm nicht dber-
schreitet.

Die grosste Sicherheit gibt dem Interes-
sierten die A. R.-Klausel (All Risks), die
ausser der Waren-

Verzégerung in der

lieferung, den natirlichen Mangeln der

Ware und den sog. Handelsverlusten
(trade losses) alle Risiken umfasst.

Die mit den naturlichen Eigenschaften
der Waren verbundenen Risiken, wie z.B.
Ranzigwerden von Fetten, Verderb von
Obst

Mais und Sojabohnen,

und Fleisch, Selbsterhitzung von
Bruch von Glas
usw., werden auf Wunsch des Kunden

von der PZU gegen Zahlung gewisser

Zuschlage versichert. In letzter Zeit ver-
langen viele auslandische Kaufleute eine
zeitliche Ausdehnung der Subklausel
“Warehouse to warehouse”. Diese Neben-
bestimmung ist ein Bestandteil aller
wichtigeren Kargo-See-Transportversiche-
rungsklauseln und sieht vor, dass die im
Bestimmungshafen ausgeladenen Giter
wéhrend 15 bezw. 30 Tagen zusatzlich
versichert bleiben und zwar je nach dem,
ob das Lager des Empfangers innerhalb
oder ausserhalb des Hafens gelegen ist.
In diesen Fallen werden von der PZU
Clauses" an-

die sog. ,Extended Cover

gewandt; eine Verlangerung der in
diesen Klauseln vorgesehenen Lagerfrist
im Bestimmungshafen kann in gewissen

Fallen gegen Zahlung eines Sonder-
betrages gewé&hrt werden.

Auf ausdricklichen Wunsch des aus-
landischen Handelspartners und aufGrund
versichert
Die durch

das ,W ar Risks Rating Committee" fest-

der Ublichen Handelsbrauche,
die PZU gegen Kriegsgefahr.
umfassen

gelegten Versicherungssatze

ebenfalls Streik- und Unruhenrisiken
(civil commotions).

Die Versicherungssumme der Ware
wird allgemein in derselben Wahrung be-
zeichnet, wie es im Kontrakt der Fall ist.
In der Seetransportpolice kann ausser des

Fakturenwertes der Ware auch der Gewinn

des Kaufers (z.B. 10% laut ,Incoterms
1953“) und — auf besonderen Wunsch
des Kunden —eauch der im Bestimmungs-
land fallige Eingangszoll in Betracht

gezogen werden. Unter den verschiedenen
im Aussenhandel angewandten Kontrakt-

typen, werden meistenteils cif-Kontrakte

auf fremden Bestimmungshafen abge-

schlossen. Sie gelten allgemein als die
bequemste Lieferungsform und legen dem
Verkaufer die Pflicht auf, die Ware zu

verladen und sie zu versichern.

Wenn der auslandische Kaufer in den

cif-Kontrakt die ,Incoterms 1953“ Inter-

national Commercial Terms) als Ver-

sicherungsbasis vermerkt, so muss er
die Ver-

.Incoterms

in wieweit
z.B.
mit W.A. und Leckage (leakage);

genau bezeichnen,
sicherung gehen
1953"
anderfalls kdénnte man annehmen,

soll,

dass
er nur die begrenzte Versicherungsform
d.h. die F.P.A. winscht.
sicherung (Kargo) den ganzen Weg der

Falls die Ver-

beférderten Guter (vom Lager zum Lager)

umfasst, so ist es zu verstehen, dass die

Versicherungsgesellschaft fur den Eisen-
bahntransport (z.B. aus dem Werk zum
Hafen) fur das Lagern in Hafen, die Ver-
ladung,

Umladung und Ausladung der

Ware die Verantwortung tragt.

In der Landtransportversicherung, z.B.
bei der Bahnbeférderung erstreckt sich die
Versicherung auf Elementarschéaden wie:

Brand, Beschadigung des Transportmit-

tels, Naturgewalt und Forcemajeure. Je
nach der Warenart, dem Bestimmungs-
land, der Jahreszeit und anderen Ge-

gebenheiten, die auf die Entstehung von

eventl. Schaden Einfluss haben kénnten,

werden die Gilter gegen zusatzliche

Transportrisiken extra versichert.

Auf der Rickseite Ser Versicherungs-

policen, die von der PZU in englischer

und franzdsischer Sprache ausgestellt

Hin-
Havarie-

werden, befinden sich praktische

weise. Hier sind auch die
kommissare genannt, denen der Policen-
besitzer das Ausmass, den Charakter, die
Ursachen und Umstande sowie die Ver-
antwortung dritter Personen fur den ent-

standenen Schaden melden soll.
in denen es keine Havarie-
PZU gibt,
Lloyd’'s Agenten

In Hafen,
kommissare der
Stelle

kénnen an

deren entspre-

chende Havarieatteste ausstellen.

Samtliche Entschadigungsanspriiche,
die durch die Versicherungspolice gedeckt
sind, werden seitens der PZU, im Inn-

und Ausland prompt erledigt.

Dank der engen Zusammenarbeit m it
der polnischen Zentralbank (Narodowy
Bank Polski) werden die Entschadigungen
in der in der Versicherungspolice be-

zeichneten auslandischen Wahrung

sofort ausgezabhilt.

Es muss zuletzt erwahnt werden, dass
die PZU in einigen Landern ihre ,Claims
Settling Agents® besitzt, die im Rahmen
der ihnen erteilten Vollmachten an die
Besitzer der PZU-Policen Entschadigun-

gen fur kleinere Schaden direkt auszahlen.
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W ir fahren kaum zwanzig Minuten mit der Vorortbahn und
befinden uns in Pruszkéw, dem Industriezentrum in der Um-
gebung von Warszawa. Von der Bahnstation sind es nur noch
fanf Minuten Weg und schon ist unsere nur aus zwei Personen
bestehende Mannschaft am Ziel ihrer Reise: im ,Industriebe-
trieb 'Erster M ai’ in Pruszkéw“. So lautet — etwas feierlich —
der volle Name der Fabrik, die dank der Arbeit ihrer tichtigen

Fachleute Polen in aller Welt Ruhm bringt. In der Sprache
des Alltags heisst sie einfach — weniger ehrwirdig-— ,W erk-
zeugmaschinenfabrik. Pruszkéw.* Es ist ein Betrieb, wie es

deren Hunderte bei uns gibt: gross, mit Elan gebaut, und dabei
gleichzeitig mit der Perspektive weiteren Ausbaus, worauf das
Gelande, das das Werk umgibt, bereits zu warten scheint. Aber
nicht die Grosse des Betriebes allein ist der Quell seines Ruhmes,
sondern letzten Endes die Menschen selbst, ihre Vorbereitung,
ihre Traditionen, ihre Anhanglichkeit an das Werk. So wollen
wir denn die Menschen kennenlernen.

W ir stellen uns dem technischen Direktor vor, dem Ingenieur
Nehawiczka, dem ,ersten nach Gott" in Fragen der Technik
und Produktion. Nach einem kurzen Gesprach, das kaum
einige Minuten dauert, und das er mit den Worten beschliesst:
,Besuchen Sie mich bitte spater wieder, um nach beendetem Stu-
dium in unserem Betrieb eine Prifung abzulegen”, vertraut er uns
seinem Bevollméachtigten in Exportangelegenheiten an, dem
Ingenieur Aleksandrowicz. Wir erfahren jetzt, dass der techni-
sche Direktor ein Kind des hiesigen Betriebs ist. Hier hat er
seine Erziehung genossen (naturlich als Fachmann), er kennt
alle Arbeiter und Angestellten mit Namen und beherrscht die
ganze Produktion véllig. Auch unser Fuhrer und vorlaufiger
Betreuer in diesem Konigreich der Werkzeugmaschinen ist ein
Zogling dieses Betriebs. Er ist es, der unsere Neugierde mit der

Genauigkeit und Allseitigkeit eines Handlexikons vollauf be-
friedigt.
W ir gehen durch einen langen, breiten Gang und steigen

eine Treppe hinunter, um in die erste Produktionshalle zu ge-
lanfam. Die ca. 15 m hohe Halle verbirgt ihre Ausmasse hinter

-r 3&x Reihen von Arbeitsplatzen und einer langen Wand, hinter

W

VW I* Wéahrend

* Werkzeugbau befindet. Hier eben, in dem Werk-
eginnt die Herstellung, ohne die eine Produktion
undenkbar ist. Hier ist die grosste Prazision erforder-

lieh, p ie zulassige Toleranz wird in Mikron ausgedrickt, wom it
feisten Menschen glicklicherweise nicht alle Tage zu tun
.bab'en.
unserer Wanderung kommen wir an Dutzenden
von Arbeitsplatzen, den Arbeitsbrigaden, vorbei. Jeder Arbeits-
platz begrusst uns mit der ihm eigenen Melodie: hier schruppt
ein Uber ein Gusstick gebeugter Arbeiter irgendeinen W erkteil
m it der Feile, dort, leistet eine in die Einspannvorrichtung einer
Werkzeugmaschine geklemmte Bichse der gegen sie andrangen-
den Schleifscheibe Widerstand. In der Halle hért man Drohnen,
Knarren, taktmé&ssiges Schlagen, verschiedenartige To6ne, die
beim Arbeitsprozess entstehen. Wie gebannt stehen wir vor
einer der Arbeitsbrigaden. W ir sehen dem Arbeitsvorgang
beim Schleifen einer Keilwalze zu. In der Spannvorrichtung
befestigt, gleitet sie unverrickbar langs ihrer Achse — hin und
zurtck, hin und zurtck wobei sie jedesmal ein Funken-
feuerwerk aufsprihen lasst. Der neben der Maschine stehende
schlanke Arbeiter drickt mit fast unmerklichen Bewegungen
von Zeit zu Zeit die Schleifscheibe gegen die Walze, wodurch
er die Schleiffurchen vertieftt Das Tempo &ndert sich nicht,
nur die Funkengarben werden dichter, und einen Augenblick
lang ertdént die von der Maschine erzeugte Tonreihe. Die Funken
haben etwas ganz Ungewdhnliches an sich, sie erinnern un-
willkdrlich an jene Zauberkunststicke, die man manchmal
im Zirkus zu sehen bekommt, und ware nicht der strenge Hinter-
grund der Fabrikhalle, wéare ich versucht, zu glauben, dass ich
den Darbietungen eines Zauberkinstlers beiwohne.

Den nachsten Aufenthalt bestimmt unser Fihrer: ,Diese
relativ kleine Maschine, die Sie vor sich sehen, ist in allen
Sticken ein Produkt unseres Betriebes. Sie ist aus dem Bedirfnis
heraus entstanden: das Fehlen eines Automaten zum Aus-
schneiden sechseckiger Schraubendéffnungen setzte uns hart zu.
Es musste unbedingt etwas erfunden werden, und hier, meine
Herren, sehen Sie das Resultat! Einer unserer Ingenieure er-
dachte die Konstruktion, andere stellten die Maschine her..."
Ich musste zugeben, dass die Maschine wirklich handlich ist,

die Leistungsprazision der Maschine erfordert hochste Konzentration

besonders bei der Arbeit: eine dicke, wagerechte Scheibe mit
entsprechenden Offnungen bewegt sich um ihre Achse, wobei

die Schraubenkdpfe der Reihe nach bearbeitet werden. ,Der
Mensch — das klingt stolz“, schrieb der grosse Gorki. Aller-
dings! Zu einem solchen Schluss muss man schon bei einer

solchen Wanderung gelangen. Er ist imposant, dieser schopferi-
sche Kraftaufwand des Menschen, der in verschiedenen Formen,
an verschiedenen Orten und zu verschiedener Zeit ein so aus-
gezeichnet eingespieltes und sicher funktionierendes Ganzes
hervorgebracht hat. Ein Ganzes, das — trotz seines Ausmasses —«
m it grdésster Préazision arbeitet.

Unsere néachste Etappe ist die Montagehalle. Ihr Charakter
ist von dem der zuvor besichtigten vdllig verschieden; vor allem
ist es hier viel stiller und irgendwie gerdumiger. Mehr als ein
Dutzend fertiger —e nein, Verzeihung! — noch nicht fertiger
Frasmaschinen. Denn fertig werden sie ja erst sein, wenn sie
die ,Prufstation passiert haben. Die Priufstation ist das hiesige
sNadelohr*, in welchem der Hauptteil der Frasmaschine, der
Vorschubgetriebekasten, einer eingehenden und genauen Kon-
trolle unterzogen wird. Auf diesem Arbeitsplatz erfolgt das
endglltige Einspielen der Maschinenteile und eine genaue
Prifung sowie die Feststellung, ob die Maschine das Schild
,Made in Poland“ zu Recht tragen kann. Bisher ist es noch
keiner der Maschinen, die nach dem Ausland wollte, gelungen,
die Prufstation zu téduschen. Die Arbeiter, die hier beschéftigt
sind, erzéhlen mit vorgespiegelter Bescheidenheit, wie die aus-
landischen Gaste aus allen Teilen der Welt bei der Besichtigung
vor Erstaunen und voller Anerkennung mit der Zunge schnalzten
oder auch die Brauen hochzogen, dass sich der Betrieb etwas
so einfallsreiches und sinnvolles geschaffen hat. Die Frasmaschi-
nen, die siegreich aus allen Prufungen hervorgegangen sind,
stehen in Reih und Glied da und leuchten in ihrer hell-stahl-
grauen Farbenfrische. Neben diesen schon gepruften und export-
fertigen Maschinen hat man eine Reihe anderer aufgestellt, die
noch einer gewissen Verschénerung bedurfen. Ich sehe einen
Maler mit einer Spritzpistole in der Hand, der die auf dem
Boden liegenden Gussticke mit Farbe bespritzt. Gleich neben
dem Eingang ist ein charakteristisches Kettengerassel vernehm-
bar; die Monteure heben mit Hilfe eines Krans einen Teil des
Stahlgehauses der Frasmaschine empor. Nach der technischen



Fragment der Arbeitsweise

noch ein paar ,kosmetische" Eingriffe
Ubrig: die Befestigung der Schilder, das Einfetten einiger
Maschinenteile; dann folgt die Verpackung in eine Kiste.
Manchmal tritt noch eine Zwischenetappe ein, etwas, was man
hier wie ein Mysterium feiert. Das ist die sogen. ,Verpuppung"“.
Der Ausdruck ,Verpuppung®“, gebraucht im Zusammenhang
mit einer schweren Maschine aus Stahl und Eisen, scheint
zuerst etwas seltsam, ist aber fur diesen Vorgang ausserst treffend.
Dieser Operation werden alle Maschinen unterzogen, denen
eine langere Seereise bevorsteht. Also, nach allen Ver-
schdnerungsmassnahmen wird die Maschine mit einem Gespinst
aus Kunstfasser Gberzogen, das sie am sichersten vor Korrosion
schitzt. Die Maschine, die luftdicht mit Kunststoff Uberzogen
ist, bietet einen nicht alltdglichen Anblick. Sie erinnert irgendwie
an ein altes, mit Spinngeweben bedecktes Kunstwerk, das nach
Jahren vom Boden heruntergeholt wurde. Eine so eingehillte
Frasmaschine verliert zwar wéhrend der Reise ihre anmutige
Gestalt, aber dafir busst sie hierbei ihr frisches Aussehen nicht
ein und gelangtin die Hande des Abnehmers frisch wie am ersten
Tag. Professor Bartel, Spezialistaufdem Gebiet der Verpackungs-
technik, beaufsichtigt und betreut den ganzen Verpuppungs-
vorgang auf das genaueste und sorgféaltigste.

Das rechts gelegene Ende der Montagehalle wird von dem
Packraum abgeschlossen, der ein eigenes Leben fuhrt. Eine
riesengrosse Kiste mit der Aufschrift ,Stockholm*® springt zu-
nachst in die Augen. Die langs der Wand aufgestellten Deckel

Kontrolle bleiben nur

mit den in schwarzer Farbe gemalten Adressen der Empfanger
erwecken den Eindruck von Wegweisern in die Welt: PARIS,
NEW DELHI, LEIPZIG. Hier ist deutlich die Atmosphéare
der weiten Reiserouten zu spuren, die unsere Werkzeugmaschinen
zuriickzulegen haben. Sie gelangen in die Uberseelander; sie
repréasentieren dort vielfach das polnische technische Denken,
wo man von Polen kaum etwas 'weiss.

Unser Fihrer macht uns auf einen alteren Mann aufmerksam,
der sich einer Maschine zu schaffen macht: ,Das ist Serafin,
einer unserer besten Monteure. Vor kurzem erst ist er von einer
Auslandsdienstreise zuruckgekehrt*. Ich benutze die Gelegen-
heit, um etwas Uber unsere auslandischen Ausstellungen in
Erfahrung zu bringen, dariiber, wie andere Fachleute unsere
Errungenschaften einschétzen, und wie er selbst die Produktion
seines Betriebes im Vergleich mit den Erzeugnissen auslandischer
Konkurrenzfirmen beurteilt. Bekanntermassen erscheinen uns
die Dinge in fremden Landern in anderem Licht. Herr Serafin
denkt einen Augenblick nach und fasst seinen im Ausland
gesammelten Gesamteindruck in wenigen Satzen zusammen:
als ich das letzte Mal aufeiner Industrieausstellung in Paris
war, kamen mehrmals Besucher an mich heran und fragten
mich, ob wir tatsdchlich polnische Frasmaschinen ausstellen.
Als ich dies bejahte, schittelten sie etwas misstrauisch die Kopfe
und wunderten sich, dass wir fadhig sind, solche Maschinen zu
bauen. Ob ich wohl bessere als unsere gesehen hatte? Es fallt
mir schwer, zu antworten, ob sie in der Tat besser waren; ich



habe andere gesehen, die vielleicht modernere Formen auf-
wiesen, gewiss, aber esist doch nicht die Linie das Wesentliche
an einer Maschine, sondern ihre Leistung. Ich bin nie auf die
Ansicht gestossen, unsere Maschinen seien unpraktisch oder gar
schlecht; nein, das habe ich nie gehdrt. Auch in der Turkei in
Ismir und Istambul ist mir aufgefallen, dass man den polnischen
Frasmaschinen viel Interesse entgegenbrachte. In kirzester
Zeit werden wir mit einem neuen Typ, der Werkzeug-Fras-

.kokonartig" eingehillte Frasmaschine

maschine FNA-26, auf dem Markt erscheinen. Das ist eine
ausgezeichnete, reich ausgeristete Maschine, sie hat einen
Kopf zum Senkrechtfrdsen, sie eignet sich zum Meissein. Eine
solche Frasmaschine kann in jedem Werkzeugbau gute Dienste
leisten.”

Ich danke meinem Gesprachspartner fur diese Mitteilungen.
Ich moéchte jetzt einen historischen Ruckblick tun — natirlich
auf die Geschichte dieses Betriebs. Herr Antoni Boczun, einer
der Pioniere technischen Denkens auf dem Werksgelande, der
Mitbegrinder der Fabrik, erweist sich als eine lebendige Chronik
des Betriebs. Das ist ein alterer, rotbackiger, lebhafter Mann von
ristigem Aussehen, dem man seine mehr als sechzig Jahre
kaum ansieht. ,...Gleich nach dem Ersten Weltkrieg bin ich
aus den Vereinigten Staaten hierhergekommen. Es waren unser
mehr als zehn. V ir hatten eine Menge Dollars heimgebracht,
die wir in der ,Neuen Welt" verdient uatten. W ir hatten auch
einige Maschinen mitgebracht, denn als wir ankamen, hatten
wir einen fertigen Plan: die Grindung einer Fabrik, Nun, und
wir haben sie gegrindet. W ir begannen unter der Firma ,Ver-
band polnischer Mechaniker aus Amerika zu arbeiten. Hier,
in Pruszkdw, kauften wir ein Gebaude an, in dem wir unsere Ma-
schinen in Betrieb setzten, und so entstand unsere Fabrik. Beim
Werk erdffneten wir eine Schule. Heute besitzt diese Schule

polnische Maschine — reisefertii

bereits einen Namen:Technische Schule fir Werkzeugmaschinen-
bau. Anfangs mussten wir uns mit einem einzigen Geb&aude
begnugen; allmahlich brachten wir es zu einem zweiten und
einem Lagerhaus. Bis zum Jahre 1923 stellten wir nur Werk-
zeuge her, aber nach 1923 versuchten wir unsere Krafte an Werk-
zeugmaschinen. Das gelang uns recht gut, und schon ein Jahr
spater stellten wir uns auf andere, neuere Typen um, und vom
Jahre 1928 an machten wir uns an Karusselldrehmaschinen, ganz
und gar polnischer Produktion. Es stellte sich heraus, dass wir
gute Fabrikanten waren, woflir die fur die damaligen Ver-
héaltnisse grossen Auslandsbestellungen der beste Beweis sind.
Es war das Jahr 1935, als wir eine Bestellung aus der Sowjetunion
bekamen. Bis zum Jahre 1939 waren wir buchstablich mit
Bestellungen Uberh&auft. Das war eine Zeit der ,prosperity"
fir unseren Betrieb. Ich muss hinzufigen, dass sich unsere
Fabrik vom Jahre 1935 an in eine Aktiengesellschaft umge-
wandelt hatte, in welcher der Staat die meisten — namlich
80% — der Aktion besass.

Dann kam der Zweite Weltkrieg, die Produktion nahm
weiter zu, aber — wie immer zu Kriegszeiten — wurde sie
teilweise Kriegszwecken dienstbar gemacht. Die letzten Wochen,
in denen die Okkupanten noch in Pruszkéw waren, haben uns
am meisten Schaden zugefugt: auf ihrem Rickzug haben die
Truppen die Maschinen ausgeraubt, die Bombardements haben
die Gebaude zerstért. Aber — wie Sie sehen — ist esuns gelungen,
uns wieder emporzuarbeiten, und wir stehen jetzt noch fester
und sicherer da als vor dem Kriege. Es sind uns eine Menge
Menschen geblieben, viele haben die unentbehrlichen Fach-
kenntnisse erworben, und es geht nun immer aufwéarts mit uns.
Es ist mir nicht mdglich, das alles so aus dem Gedéachtnis wieder-
zugeben, aber wenn Sie Lust haben, kann ich lhnen Gber alles
in allen Einzelheiten Auskunft erteilen, denn ich habe mir das
alles von Anfang an aufnotiert: welche Typen von Maschinen
wir auf den Markt gebracht haben und wann, und an wen wir
sie geliefert haben. All das stehtin meinem in Leder gebundenen
Buch!®

Dieses Zeichen der Anhé&nglichkeit an das, was der Mensch
mit eigenen Handen gebaut hat, ist wahrhaft rihrend. Dieses
Geflhl wirkt als Triebkraft bei all denen, die die eingestirzten
Mauern der Produktionshallen wieder emporgerichtet, bei all
denen, die aus Schutt und Asche die noch gebrauchsfahigen
Werkzeuge hervorgezogen haben, Werkzeuge, die sie in der
folgenden, gunstigeren Zeit gegen neue eintauschen sollten.

W ir danken unserem Gesprachspartner fiir die Bereitschaft
einer so getreuen, weil auf das eigene Tagebuch gestitzten
Darstellung der Geschichte dieser Fabrik.

Man héatte gern noch die uUbrigen Hallen besichtigt. Leider
ist das nicht madglich, denn der Arbeitstag geht zu Neige, und
man muss sich mit dem erlangten Material zufriedengeben.

W ir entschliessen uns also zu dem Abschiedsbesuch beim
technischen Direktor. W ir plaudern miteinander wie alte Be-
kannte, wozu wir uns durch die ,Bekanntschaft* mit dem Betrieb
gewissermassen berechtigt fihlen. Der Direktor hat das Wort:
,Sie haben sich sicher Uberzeugt, dass schon dies und jenes auf
unserem Guthaben verzeichnet ist. Wir haben die ndétigen
Maschinen, gute Fachkrafte, eine gute Tradition, wir sind schon
bekannt in der Welt. Sie fragen, meine Herren, wohin wir
unsere Produkte senden? Ohne im geringsten zu Ubertreiben,
kann man sagen: an die entlegensten Stellen der Welt. Wohin
Sie auch immer |hren Blick aufder Landkarte schweifen lassen,



Uberall arbeiten unsere Frasmaschinen oder werden demnéachst
arbeiten, da sie bereits bestellt sind. W ir schicken sie nach
Schweden, in die Deutsche Demokratische Republik, in die
Deutsche Bundesrepublik, nach Belgien, Oesterreich, Jugoslawien,
Nordkorea, dem ndrdlichen Vietnam, Indien, Brasilien, Argen-
tinien, Australien, Sudafrika, China... das genligt wohll Wir
arbeiten stadndig an neuen Typen; gerade jetzt haben wir die
Arbeit an einem neuen Modell beendet, dessen Prototyp wir
auf die Ausstellung in Poznan schicken werden. Nachstes Jahr
lassen wir einen vollig neuen Typ anlaufen, und gegenwartig
sind die Arbeiten an dem Typ FYC weit vorgeschritten. Es ist
wichtig, zu betonen m» und bitte notieren Sie sich das! — dass
wir gewisse Rechte erlangt haben, die es uns ermdglichen, mit
dem auslédndischen Abnehmer in direkte Verbindung zu treten.
Wie bekannt, ist die Aussenhandelszentrale ,Metalexport* der
ausschliessliche Vertreter unserer Erzeugnisse. So unterzeichnen
wir vom Beginn des laufenden Jahres an die Handelsvertrage
Uber die Zustellung von Frasmaschinen gemeinsam mit der
Zentrale ,Metalexport‘. Damit nehmen wir die Verpflichtung
auf uns, die Ware fristgeméss zu liefern. Wir sind uns darliber
klar, dass es bisher damit nicht allzu gut bestellt war, aber es
ist uns gelungen, diesen wunden Punkt.dank der engen Zu-
sammenarbeit mit unserem Handelsvertreter zu Uberwinden.
Noch eins: es macht uns grosse Freude, wenn uns auslandische
Abnehmer besuchen. Durch nichts wird die Zusammenarbeit
so erleichtert wie durch die unmittelbare Fihlungnahme mit den
kinftigen Benutzern. Hier am Ort kdnnen sie die Satze von
Einrichtungen besichtigen und auswéhlen, die ihren Bedurfnissen

stadt, der Stadt,

Die Geschichte Warszawas
ihren Anfangen bis
es als Stadt erst in den
ersten Jahrzehnten des XV . Jahrhunderts der
Da es gunstig an der

zurtick, obwohl

Bedeutung erlangt.

die jedem Polen am
meisten ans Herz gewachsen ist.

am meisten entsprechen. Sie kdnnen hier gut beraten werden,
welcher Typ unter den o&rtlichen Bedingungen am ergiebigsten
arbeiten und von langster Lebensdauer sein wird Denn anders
werden die Maschinen fir Lander mit Tropenklima, wieder
anders fur Lander auf dem Festland ausgeristet sein missen.
Immer werden wir bereitwillig technische Hilfe erteilen. Das
ist der Entwicklung von Handelsbeziehungen, besonders in
unserer Branche, sehr forderlich. Ich darf wohl annehmen, dass
die auslandischen Gaste, die unseren Betrieb besichtigt haben,
einen gustigen Eindruck von ihrem Aufenthalt in der Fabrik
von Pruszkéw gewonnen haben. Und wir hatten hier Kontrahen-
ten aus Indien, der Deutschen Bundesrepublik, Jugoslawien bei
uns zu Besuch. Auch der Minister fir Maschinenindustrie der
Tschechoslowakei hat uns besucht. Im laufenden Jahre er-
warten wir weitere Besuche. Wir haben viel zu zeigen: ausser
den neuen Typen, die gerade bearbeitet werden, haben wir
folgende Fréasmaschinen: 2-3-4 FWA, FWB (beides Universal-
maschinen), 2-3-4 FXA, FXB-25, FBB-45, FYA. Alle besitzen
grosse Leistungsfahigkeit und arbeiten préazise.

W ir danken fiur die Auskunft, fir die gewahrte Hilfe bei der
Besichtigung (leider, nur eines Teiles!) des Betriebes, und wir
nehmen uns vor, bei nachster Gelegenheit unsere Kenntnisse
Uber diesen Betrieb zu ergédnzen. W ir fahren zuriick. Die Fahrt
von Pruszkéw nach Warszawa mit der Vorortbahn dauert rund
20 Minuten. Und trotzdem kann man mit Uberzeugung sagen,
dass das Sprichwort ,Wer einmal eine Reise tut, der kann gar
viel erzahlen* auch dann seinen Sinn nicht verliert, wenn es
sich nur um so kurze Reisen handelt wie diese.

Industrieobjekte nahmen ihre Tatigkeit

auf. Heute ist Warszawa ein grosses
reicht mit Zentrum des Maschinenbaus und be-
ins X. Jahrhundert sonders der Kraftfahrzeug-, der préazi-

sions-optischen, elektrotechnischen und
radiotechnischen Industrie. Es ent-
standen grosse pharmazeutische Industrie-

Kreuzung von Handelswegen gelegen werke, ein machtiges Elektrofernheizwerk
war, entwickelte sich Warszawa sehr und ein grosses Hittenwerk fur Edelstahl
rasch, Handel und Gewerbe blihten auf. wurden errichtet. Mit nicht minder

Am Ende des XV I. Jahrhunderts wird grosser Pietat trat man an die Rekon-

Warszawa zur

Hauptstadt
(vorher Krakow) und somit zum M ittel-

struktion von historischen Geb&auden und
vernichteten Kunstdenkmalern heran.

des Landes

punkt des politischen wund kulturellen Zahlreiche Kirchen wurden aus Schutt
Lebens in Polen. Hier wirken die her- und Trimmern wiederaufgebaut. Heute
vorragendsten Geister Polens auf dem ist Warszawa — die aus Ruinen zu neuem
Gebiet politischen Ideenguts sowie die Leben erstandene Hauptstadt der Volks-

grossen Reformatoren des Gesellschafts-

lebens.
Warszawa wurde

geschehens auch zum Zentrum der natio-
nalen Befreiungskampfe.

republik Polen — mit ihrer Einwohner-
schaft, die bereits eine Million Uuber-
im Laufe des Zeit- schritten hat, der Stolz und der Ruhm

des ganzen polnischen Volkes.

In der Periode Warszawa hat direkte Flugverbindungen

der Teilungen Polens gab die Bevdlkerung mit London, Paris, Brissel, Amsterdam,
Warszawa unzéahlige Beweise von Hin- Kopenhagen, Stockholm, Wien, Rom,
gabe wund Vaterlandsliebe, indem sie Prag, Budapest, Sofia, Moskau und Pe-
den Kampf gegen die fremde Oberherr- king. Es bestehen von hier aus verschie-

schaft erdffnete.

des letzten

benangriffe,
In der vorhergehenden Nummer unse-
rer Zeitschrift haben wir in kurzen Um -
rissen die touristischen Modglichkeiten
unseres Landes geschildert, Angaben lUber
die Bedingungen, unter denen unser Land
besucht werden kann, gemacht und
einige Hinweise auf Verkehrsverbindun-
gen mit Polen erteilt.
Angenommen, Sie haben sich ent-
schlossen, Polen zu besuchen. Fangen wir
also mir Warszawa an, unserer Haupt-

und Kkulturellen

seine

von seltener

viertel entstanden,

Die grossten
jedoch musste unsere Hauptstadt wahrend
W eltkrieges
Aufstand von Warszawa im Jahre 1944 hat
250 000 Opfer gefordert. Ungeheure Bom-
die die Stadt
zugrunde richteten, haben die materiellen

Generationen vernichtet.

Nach der Befreiung I6sten Patriotismus
und Opferbereitschaft des Volkes sowie
Verbundenheit
mitigen Stadt Begeisterung und Energie
potentieller
m it denen man daran ging, die tote Stadt
ins Leben zurlckzurufen.
neue Fabriken

Opfer dene glnstige Zugverbindungen.

Wenn Sie lhre Reise mit dem Flugzeug
gemacht haben, so findet die Landung

bringen. Der

auf dem Flugplatz Warszawa- Ok”cie

statt. Nach einer kurzen Pass- und Zoll-

grosstenteils abfertigung (welche letztens sehr ver-

einfacht wurde) gelangen Sie in das

Errungenschaften vieler Stadtzentrum entweder mit den Auto-

bussen des ,LO T*“ oder mit Autobussen

oder Autos des polnischen Reisebiros

,Orbis“. Die Hotels, in denen Sie Logis

mit der helden- nehmerfwerden — ,Bristol*, ,Warszawa*“,

oder ,Polonia® —- sind vorzuglich aus-

Intensitat aus, gestattet und sichern dem Gast das
Maximum an Bequemlichkeit.

Neue Wohn- Sollten Sie am fruhen Morgen an-

und kommen, so ist es wahrscheinlich, dass



Sie Lust zu einem kurzen Spaziergang
durch die Stadt haben werden. Ein
Fremdenfuhrer wird zu lhrer Verfigung
stehen, er wird Ihnen die interessantesten
Sehenswirdigkeiten und deren Geschichte
erzahlen. Falls Sie jedoch vorziehen, die
Stadt auf eigene Faust zu besichtigen, so
wollen wir lhnen einige Informationen
Uber die interessantesten Sehenswirdig-
keiten Warszawas erteilen. Also, wir
wollen die Wanderung von der Altstadt
aus beginnen. Die Altstadt ist das &lteste
Viertelvon Warszawa, wo zahlreiche Alter-
timer vorzufinden sind, die den Nachlass
von Jahrhunderten und Generationen
bilden. Der letzte Krieg hat hier schreck-
lich gewitet und furchtbare Zerstérungen
zurlickgelassen. Die Altstadt prangtjedoch
wieder in voller Schénheit ihrer histori-
schen Baukunst, wobei Einzelheiten mittel-
alterlicher Gebaudeplanung und alte
Architekturformen bei der Rekonstruk-
tion gewahrt blieben. Die meisten der
wiederaufgebauten H&auser stammen aus
dem XVI., XVII. und XVIIl. Jahr-
hundert. Die Besichtigung der Altstadt
beginnen wir mit den mittelalterlichen
Festungsanlagen, die zur Verteidigung
der Stadt bestimmt, ganze Jahrhunderte
hindurch gebaut und unablassig geéndert
wurden, um sie den Ansprichen der
zeitgendssischen Kriegskunst anzupassen.
Der rekonstruierte Barbakan war ein
Bestandteil der alten Festungswerke, die
in den Anfangen des XV I. Jahrhunderts
errichtet worden sind und der ein unge-
mein interessantes Beispiel der mittel-
alterlichen Festungsbaukunst bildet. Er
besteht aus einem machtigen halbrunden
Festungsturm und einer gemauerten
Bricke, die einst den Turm mit dem
eigentlichen Stadttor verband.

Durch den Barbakan gelangen wir auf
den Marktplatz der Altstadt, der durch
die Schdnheit der alten Birgerh&duser und
einen Reichtum an zierlichen Attiken,
Portalen, Vergoldungen und Ornamentik
bezaubert. Sie werden hier Baudenk-
maler im gotischen, Renaissance- und
Barockstil vorfinden. Die Skulpturen an
den Hausern werden lhnen verraten,
womit sich ihre fritheren Bewohner und
Eigentimer beschéftigten. So zum Bei-
spiel wird im Hause 27, wo sich nun eine
stilgetreu eingerichtete Weinstube be-
findet, eine 400-jahrige Tradition fort-
gesetzt. Um die Mitte des XVI. Jahr-
hunderts liess sie der Weinschenk Gregor
Korb erbauen, sie verblieb lange Zeit im
Besitz der berihmten Familie Fukier,
welche hier von Generation zu Generation
diese Weinstube gefihrt hat.

Wenn Sie den Marktplatz besuchen,
besichtigen Sie auch das Historische
Museum von Warszawa und das Mickie-
wicz-Museum.

In den Andenken-Verkaufsstellen sind
schone Geschenke, die Sie I|hren An-
gehdrigen mitbringen kdnnen, erhéltlich.

Vom Marktplatz gehen Sie den Dunaj-
Weg entlang und gelangen so zur Piwna-
Strasse, an die sich weiter die Swietojanska
anschliesst. Dort befindet sich die St
Johannes-Kathedrale, die aus der zweiten
Halfte des X IV. Jahrhunderts stammt
und nun in gotischem Baustil rekonstruiert
wurde. M it dieser Kirche sind viele
historische Begebenheiten verbunden.
Hier wurden jedesmal feierliche Andach-
ten,vor der Eréffnung der friheren Sejm-

Ruinen des Alten Marktes —

Jahr 1945



Sitzungen zelebriert, hier hielt der her-
vorragende Prediger Piotr Skarga seine
berihmten Predigten, hier wurden die

polnischen Kdénige gekrdnt, hier wurde
am 3. Mai des Jahres 1791 der Eid auf
die Konstitution abgelegt. In den unter-
irdischen Gewdlben, die den Besuchern
zuganglich gemacht wurden, befinden
sich die Grabstatten vieler hoher kirch-
licher und weltlicher Wiurdentrager. In
zwei abgesonderten Krypten befinden
sich die Gréaber des bekannten polnischen
Dichters Henryk Sienkiewicz und des
ersten Préasidenten Polens Gabriel Naru-
towicz.

Von der Kathedrale begeben Sie sich
auf den Schlossplatz. Neben den Ruinen
des Konigsschlosses ragt hier eines der
schdnsten Denkmaéler aus der Vergangen-
heit Warszawas hoch empor, die Séaule
des Kdnigs Sigismund IlIl. Vasa, welche
sein Sohn, der Konig Wladislaus IV. im

Jahre 1644 errichten liess. Die Hitler-
faschisten zerstérten im Jahre 1944 diese
Saule, die Bildsdule des Koénigs ist jedoch
fast unbeschéadigt geblieben. Im Juli des
Jahres 1949 kehrte die Sigismund-Saule
auf ihren alten Platz zurick.

Wenn Sie nun in sudlicher Richtung
weitergehen, wird Ihr Blick durch die
schdne Aussicht von der Skarpa aus auf
die Ost-West-Magistrale gefesselt. Dies
ist eine moderne Hauptverkehrsstrasse,
die durch eine stahlerne Klammer, die
Bricke, beide Ufer der Wisla und
somit das eigentliche Warszawa m it seiner
allergréssten Vorstadt, Praga, verbindet.

W eiterhin begeben wir uns auf das
Krakowskie Przedmiescie (Krakauer Vor-
stadt). Hier kann man die schénen Kunst-
werke unserer Bilrger- und Paldstearchitek-
tur bewundern, die Merkmale aus bei-
nahe jeder Baukunstepoche aufzuweisen
hat, vom gotischen bis zum kaum wahr-
nehmbaren Renaissancestil, vom Barock
bis zur Klassizistik. Zu beiden Strassen-
seiten stehen die rekonstruierten, mit
Balkons und anderen dekorativen Elemen-
ten ausgeschmuckten Geb&aude. Sicherlich
wird die St. Anna-Kirche Ihre Auf-
merksamkeit erregen, sie wurde im Barock-
stil neuaufgebaut. Die Vorderfront der
Kirche, die an einen rémischen Triumph-
bogen erinnert, gehdrt zu den monumen-
talsten Bauwerken Warszawas. Das Innere
der Kirche wird von einem reich aus-
gebauten Rokokochor geschmiuckt. Prach-
tig anzusehen ist auch der im Barockstil
gehaltene Altar sowie das die Kirche
schmickende Schnitzwerk, das aus der
Halfte des X V IIl. Jahrhunderts stammt.
Im an die Kirche anstossenden Gebé&ude
hat in den Jahren 1890— 1891 die grosse

polnische Gelehrte, Maria Curie-Sklo-

ein Teil der alten Schutzmauern Warszawas

Aussicht auf die Ost-
West-Achse

dowska — gearbeitet und ihre ersten
Experimente mit radioaktiven Elementen
durchgefuhrt. Nicht weit davon werden
Sie inmitten von Blumenanlagen das
Denkmal von Adam Mickiewicz er-
blicken, welches aus Geldspenden des
ganzen Volkes im Jahre 1898 errichtet
wurde, um den 100. Geburtstag des
grossten Dichters unserer Nation zu
wirdigen. Einen malerischen Hintergrund
fur das Denkmal bildet das aufder gegen-
Uberliegenden Strassenseite gelegene Dzie-
kanka-Haus und die Karmeliter-Kirche.
Die Dziekanka mitihrer charakteristischen
Nische im Vordergrund des Einfahrts-
tors aus dem X V I1l. Jahrhundert, wurde
friher als Gastehaus benutzt. Dort wohnte
und wirkte Joseph Elsner, Musiker und
Opernkomponist, der Grinder der Hoch-
schule fur Musik, der ausserdem als
Lehrer Chopins in die Geschichte einge-
gangen ist. Zur Zeitist hier ein Studenten-
heim untergebracht. Die Karmeliter-
Kirche, 1643 erbaut, wird durch eine
aus behauenem Stein errichtete Fassade
geschmiuckt, die als sich monumentaler
Block abhebtund von zwei Glockentirmen
und der Erdkugel gekrént wird. Indem
Sie lhren Weg weiter fortsetzen, werden
Sie den im X V Il. Jahrhundert errichteten
Koniecpolski Palast erblicken, zu welchem
zwei Eingange fihren, die von vier
steinernen Léwen bewacht werden. In
diesem Palast hat zur Zeit der Ministerrat
seinen Sitz.

Auf dem (Plac

Drei-Kreuze-Platz
Trzech Krzyzy), wo einst alte Land-
strassen voneinander schieden, werden
Sie die St. Alexander-Kirche in der
Gestalt einer von einer Kuppel gekrénten
Rotunde mit zwei S&ulengéngen er-
blicken. Weiterhin beginnt der aller-
schdnste Stadtteil Warszawas. Auf weitem
Gelande erstrecken sich hier Parkan-
lagen mit grossem Baumbestand. Auf






dieser Strecke wurde eine Reihe von
reprasentativen Geb&uden errichtet: der
Sejm (Parlamentsgeb&dude), der Staats-
rat, der Ministerrat (Regierungsgebéaude)
sowie zahlreiche Palaste, in welchen
diplomatische Vertretungen ihren Sitz
aufgeschlagen haben. Zur Linken be-
findet sich der Ujazdowski-Park, der am
Ende des X IX. Jahrhunderts angelegt
wurde. Er ist besonders malerisch, man
kann dort herrliche Exemplare von
Badumen und Strauchern vorfinden. An
ihn reiht sich der Botanische Garten an,
welcher eine Flache von 4,5 Hektar ein-
nimmt. An den Botanischen Garten
grenzt der Lazienki-Park. Durch den
letzten polnischen Kdnig Stanislaus August
Poniatowski angelegt, ist er zweifellos
der schdnste Park unserer Hauptstadt. In
seiner Mitte, an einem malerischen Teich,
der ringsherum von Grunanlagen um-
geben ist, steht der Lazienki-Palast,
der eine der schénsten im X V IIl. Jahr-
hundert errichteten Konigsresidenzen
Mitteleuropas ist. Eine weitlaufigeTerrasse
an der Vorderdfront des Palastes wird von
zahlreichen symbolischen Skulpturen ge-

schmiuckt. Auf dem Teich sehen Sie das
Sommertheater, welches als das Theater
auf der Insel bezeichnet wird. Der

Zuschauerraum dieses Theaters erinnert

Tor des Potocki-Palais in der Krakowskie
Przedmie$cie-Strasse

dieser Art.
Dramaturgen
unver-

an die antiken Bauwerke
Standbilder weltberihmter
schmicken ihn. Die Bihne mit
anderter Dekoration, die die Ruinen
eines antiken Tempels darstellt, befindet
sich auf einer kleinen Insel. An warmen
Sommerabenden finden in diesem Thea-

ter Vorstellungen statt, die voller un-
Uberwindlichen Zaubers sind. Im Park
befindet sich auch das Gebé&ude der
friheren Kadettenschule. Von hier aus

brachten die Kadetten in der Nacht
zum 29. November 1831 zum Aufstand
auf und gaben damit das Zeichen zum
Aufstand gegen die zaristische Okkupation.

Die sich an der Nordseite des Parks
eréffnrende Perspektive wird durch das
Denkmal Kénig Johann |IIl. Sobieski,
welches im Jahre 1788 aufgestellt wurde,
abgeschlossen.

Sobald Sie nach einem Spaziergang im
Park zur Ujazdowski-Allee zuruckkehren,
werden Sie an dem sidlichen Ende dieser
Allee auf ein Gebaude stossen, das den
Charakter eines Vorstadt-Palastes tragt.
Es ist das Belveder, der jetzige reprasen-
tative Sitz unserer Staatsbehdrden. -

Vom Belveder aus kdnnen Sie sich auf
den Plac Unii Lubelskiej (Platz der Union
von Lublin) begeben, von wo aus Sie
Wilanow in einem Autobus oder per
Auto, das 6 km von Warszawa entfernt
ist, erreichen konnen. Dort ist ein im
XV Il. Jahrhundert errichteter Palast zu
besichtigen — die Lieblingsresidenz des
Kénigs Johann 111. Sobieski, innerhalb
sehr schéner Parkanlagen gelegen. Dieser
Park, welcher durch seine jahrhunderte-
alten Baume bekannt ist, zeigt dem
Kenner eine ganze Anzahl von Skulpturen
von grossem kinstlerischem Wert. ImPalast
selbst befindet sich zur Zeit ein National-
museum m it kostbaren Kunstwerken.

Nach der Ruckkehr aus Wilanow, in
nérdlicher Richtung vom Plac Unii
Lubelskiej schreitend, gelangt man zu den
neuerrichteten Gebauden des M DM, des
Marszalkowska-Wohnviertels. Die Mar-
szalkowska-Strasse durchquert den Plac
Zbawiciela (Erléserplatz), dessen Stern-
form noch im XV I1Il. Jahrhundert fest-
gelegt wurde. Er besitzt nunmehr eine
neuartige architektonische Einfassung miit
kreisformigen Bauten. An einer Seite des

Platzes ragt die Erléser-Kirche empor,
die in den Anfangen des XIX. Jahr-
hunderts errichtet wurde, und zwar in

einer Bauweise, die Elemente von Renais-
sance und Gotik vereint.

Vom Plac Zbawiciela fihrt die Mar-
szalkowska-Strasse zum Plac Konstytucji
(Verfassungsplatz), der einen Teil des
neuerrichteten Wohnviertels im Stadt-
innern — des Marszalkowska-Wohnvier-
tels — ausmacht, wo 45000 Einwohner
Unterkunft gefunden haben.

Am Abend wirden wir raten, eins von
unseren Theatern, die Oper oder auch die
Nationalphilharmonie zu besuchen.

Zahlreiche Vergnigungsstatten warten
auf Ihren Besuch.

Bei gutem Wetter kann man den
Sonntagnachmittag ausserhalb der Stadt
verbringen. Auf diese Weise kénnen gleich-
zeitig mehrere Annehmlichkeiten erlangt
werden: frische Luft, Erholung in der
Natur, und dies alles in Verbindung mit
einer kurzen interessanten Besichtigungs-

Innenansicht der St. Johann-Kathedrale in
Warszawa



reise. Die Umgebung von
weist eine ganze Anzahl entzickender
Ausflugsorte auf. Unter anderem gehort
zu ihnen Zelazowa Wola, der Geburtsort

Warszawa

Urwald von Kampinos — der Elch Kamil

von Friedrich Chopin, eines der gréssten
Komponisten der Welt. Nach Zelazowa
Wola kann man mit der Bahn, dem
Autobus oder mit dem Auto gelangen.
Das Elternhaus von Friedrich Chopin ist
in einem schdnen Park gelegen, der sicher-
lich durch seine herrlichen seltenen Baume
und Straucher |hre Bewunderung er-
regen wird. Im Hause Chopins sind zahl-
reiche Andenken erhaltengeblieben :
Mobel, das Klavier sowie Bilder, die die
Kindheit unseres grossen Landsmanns
wiedergeben. In der Stube seinerMutter
ist ein kleiner Alkoven, hier erblickte
Friedrich das Licht der Welt. Unter
Glas kénnen Sie einen Abguss der Hand
des Meisters betrachten.

Seit dem Jahre 1950 fihrt in Zelazowa
Wola das Nationalmuseum die Aufsicht.
Ausser der Versorgung von Park, Ge-
baduden und der Innenausstattung ver-
anstaltet das Museum unter Mitwirkung
des Chopin-Instituts Vorlesungen und
Konzerte in Zelazowa Wola. Die er-
wahnten Konzerte werden jeden Sonn-
und Feiertag in den Nachmittagsstunden

bequeme Hotels erwarten die auslandischen
Touristen in Warszawa

unter Mitwirkung unserer besten Pianisten
veranstaltet.

Ein anderer angenehmer Ausflugsort
in der Umgebung der Stadt ist die Heide
von Kampinos (Puszcza Kampinoska).
Der Weg zu diesem Waldgelande fihrt
Uber Bielany und tomianki, wohin man
mit dem Autobus gelangen kann.

Geheimnisvolle Haine sowie Sand-
dinen sind die Kennzeichen der Puszcza
Kampinoska. Die Sanddinen von Kam pi-
nos gehdren zu den Seltenheiten auf
dem Européaischen Kontinent. Es gibt
namlich nur wenige weit vom Meer
gelegene Gebiete, wo Dunen in so grosser
Anzahl und Mannigfaltigkeit anzutreffen
sind. Die Fauna in der Puszcza Kampi-
noska wurde wéahrend des letzten Krieges
arg mitgenommen. Jedoch blieben hier
bis zum heutigen Tage Rehe, Hirsche
und in grossen Mengen Wildschweine er-

halten. Interessante Vertreter der Vogel-
welt sind: Reiher, Kraniche und Birk-
huhner. In der Heide gibt es zahlreiche

Reservate. In einer von ihnen sind Elche
als grosse Sehenswirdigkeit vorhanden.
In einem dieser Schutzgeldnde wird eine

Tribine vorbereitet, von der aus man
diese schdénen Tiere wird betrachten
kénnen.



POLNISCHE

MODE

HERBSTMODE

Die Mode andert sich eigentlich nur einmal im Jahr— zum
Frihjahr. Sie ist dann entschieden und gewagt, ihre Schdpfer
suchen nach neuen Formen, scheuen auch vor der exzentrischsten
Linie nicht zurtuck; und dann folgt nur noch ihre Entfaltung,
um im Herbst auszureifen und ,verniunftig"® zu werden. So ist
es immer. So auch in diesem Jahr als nach dem ,Frihjahrsum -
sturz* pldtzlich die Silhouette einer Frau erschien, welche —

von dem ihren Ko&rper einengenden Panzer befreit — sich in
weiche Falten und geraffte Stoffe einhullte, jugendlich und
fraulich, in hellen, sehr hellen Pastelltonen, — da schien es uns,

dies sei eine zu plétzliche Umwandlung und wir werden uns
fur diese Mode nie entscheiden koénnen. Und dann wurde
in den Sommermonaten langsam all das ausgeschieden, was
zu ,anstéssig® war. Man wahlte, was sich der Persdnlichkeit
anpasste, man verédnderte, man passte wieder an und so erschien
sie, ausgeglichen, gesetzt und klug — namlich die Herbstmode.
Und was haben wir ihr zu verdanken?... Vor allem hat sie
bestimmt, dass wir Komplets tragen werden — d.h. einen kleinen
Mantel (7/8 oder auch langer) und einen Rock vom gleichen
Stoff sowie eine Bluse — Vormittags aus W oll- oder Seidenjersey,
Nachmittags aus Chiffon oder Seide. Der Mantel ist entweder
nach unten zu schméler mit betonter und abgerundeter Rucken-

Modelle der Sommerkollektion



linie oder auch ganz einfach und gerade. Der Kragen und
Aufschlage ziemlich gross, jedoch nicht halsanliegend, die
Taschen gross und sehr tief aufgesetzt. Der Rock ist schmal,
sogar faltenlos, kurz, oben leicht erweitert durch weiche Falten
oder nicht eingendhte Abnaher. Die Bluse aus Jersey ist einfach
und gleichméassig und wird uUber dem Rock getragen, aus
Chiffon — schmuck gerafft, oft mit grossem Ausschnitt, in dem
Rock zu tragen.

Ein derartiges Komplet, zu welchem uns die Herbstsaison
verpflichtet, wird aus dickem, weichem, gewirktem W ollstoff

getragen. Farben: satte Herbsttdbne — honig-, kastanien-,
rostbraun- kupferfarben. Die Blusen und Ergédnzungen wie z.B.
Hute, Schuhe und Taschen — um zwei Toéne heller oder

auch dunkler.

Das Vormittagskleid in Wolle, fur warmere Tage, wird
Uberwiegend zweiteilig getragen. Ein gerader Plisseerock (kein
Sonnenplissee) oder ein schmaler Rock mit einem vorn auf-
gelegten sog. Schiirzchen, sowie eine lange gerade bis an die
Hiften reichende Bluse, Gber dem Rock zu tragen; der Armel
dreiviertel lang, lose, gerade. Die zweite Kleiderform fur den
Vormittag ist das bereits seit einigen Saisons moderne Hemd-
kleid sog. ,chemisier®* mit dem wunabkdmmlichen farbigen
Ledergdirtel in der Taille, mit einem blusigen Oberteil, im
Ricken stark gerafft. Diese Kleiner sind aus Jersey oder leichter
glatter Wolle oder mit eingewirktem Muster in gleicher Farbe
(Karos, Punktchen oder Bléatter).

Fur die Regentage gibt es eine grosse Auswahl an farbigen Man-
teln aus wasserdichtem Popelin. lThre fréhlichen Farben werden
die grauen Regentage des Herbstwetters erhellen. Den Farben
entsprechend ausgewdahlter Futterstoff mit Pilnktchen oder
Streifen wird durch Kopfticher aus gleichem Stoffjedoch mit
durchsichtigem farblosen Plastik Uberzogen, erganzt.

Das klassische Kostim, wie es friher dblich war, gibt es
nicht mehr. Dagegen ist ein anderes Kostim klassisch geworden:
es ist vielmehr ein Kleiderkostim, das eigentlich alle Frauen
in ihrem Garderobenschrank haben sollten. Es ist ein kleines
Kostim dunkel-grau-graphitfarbig aus Alpaka, Wolle, Rips
oder Jersey. Kurz, leicht eingeschnitten, mit drei Knépfen zum
Zukndpfen wird es mit einem schmalen Rock getragen. Dies
ist die richtige Uniform fur eine elegante Frau.

Eine andere Uniform der eleganten Frau ist das Nach-
mittagskleid aus schwarzer Wolle. Dieses Kleid kann einfach
sein, im Hemdkleidschnitt, oder auch schmucker — zwei- oder
dreiteilig, d.h. Rock und ein oder zwei Oberteile (tunikaartig)
von verschiedener Lange. Und schliesslich das dritte typische
Kleid __ gerafft aus weichem fliessendem Woll- oder Seiden-
stoff.

Das Coctail-Kleid ist immer noch modern in Chiffon oder
Musselin, einfach in der Linie aber kompliziert im Schnitt.
Dessen Schals kénnen verschiedenartig drapiert ein Kleid zu
verschiedenen Modellen umwandeln.

Ein ganz besonderes Kapitel der Frauengarderobe ist die
Sportkleidung — fiar Herbstferien, Reisen oder Ausflige.
Hierbei wéahlen wir selbstverstandlich unseren wunderschdénen
gewirkten polnischen Wollstoff gross- oder kleinkariert und
schneidern uns ein weiches Kostum mit Girtel. Dazu ein Um -
hang oder Mantel aus gleichem Stoff. Ein karierter Rock aus
gewirktem Wollstoff zu einem farbigen Pulli getragen — st
immer schén und modern.

Bei der stédndig wechselnden Mode sind die Farben, und
modischen Kleinigkeiten immer von Wichtigkeit. Die Farben
haben sich seit der vergangenen Saison kaum gedéandert, sie sind
nur weniger pastellfarbig und dunkler. Gedampfte Farben
sind weiterhin Pflicht, starke Farbenkontraste sind nicht mehr
modern.

Die Hute sind vorwiegend aus Jersey und umhdullen den
Kopf weich und turbanartig. Die Filzhute sind von der Stirn
abgebogen. Die Wildlederschuhe haben schmale Abséatze, die
Taschen sind aus dem gleichen Wildleder wie die Schuhe. Die
G lrtel aus Leder und Wildleder sind derartig zugeschnitten,
dass sie sich aufden Hiiften erweitern. Die Kleider sind vielfach
mit wefssem Pikee, Organdin und Glaceleinen besetzt.

Abendkleid Modell , Warszawska Fala-



DEEH®

DAS SCHUL- UND
UBUNGSFLUGZEUG
15-8 ,,BIES”

Das Flugzeug ,Bies* wurde in dem Flugtechnischen Institut in Warszawa,
unter Leitung des erfahrenen Konstrukteurs Doz. Dipl. Ing. Tadeusz Soltyk
gebaut. Ing. Soltyk ist der Schopfer mehrerer erfolgreicher Flugzeugtypen,
wie z. B. der ,Szpak" und ,Junak“ Serien.

Das Einfliegen des ersten Prototyps des Flugzeugs ,Bies* fand im Juli 1955
statt. Zahlreiche, vielseitige Versuche wurden durchgefihrt, die es ermdglicht
haben, die hohen Betriebs- und Leistungswerte dieses Flugzeugs festzustellen.
Die durchgefiihrten Versuche haben bewiesen, dass ,Bies“ den ihm gestellten
Forderungen hinsichtlich einer schnellen, einstufigen Flugzeugfihrerausbil-
dung vollkommen entspricht, d. h. dass ein vollig unerfahrener Flugschiler
zu einem Flugzeugfihrer von Gebrauchsflugzeugen ausbildet werden kann.

Dank solchen Einrichtungen, wie: einziehbares Dreiradfahrgestell, Metall-
schalenbauweise, volle Rundfunkausristung, hervorragende Leistung bei
verhaltnissmassig kleinem Kolbenmotor, grosser Bereich der méglichen Lan-
degeschwindigkeiten sowie volle Kunstflugtauglichkeit, machen den ,Bies* zu
einem sehr interessanten Flugzeugtyp. Er eignet sich sowohl zur Schulung
von Militar-, als auch von Sportpiloten sowie zu Sportibungen. Der ,Bies*
gehort zweifellos zu den besten neuzeitlichen Schul- und Ubungsflugzeugen
der Welt, neben dem amerikanischen Flugzeug T-34 ,Mentor“, dem schwei-
zerischen P-3 ,Pilatus® und dem spanischen Ha-100 (Messerschmidt 100).

Abgesehen von den zahlreichen, fiir Schul- und Ubungszwecke wesentlichen
Vorzugen, besitzt der ,Bies* auch viele fir die Flugleistung wertvolle Eigen-
schaften, wie: gute Steigfahigkeit, grosse Geschwindigkeit, sowie einfache
Bedienung im Betrieb und beim Kunstflug. Dies wurde letztens durch den in
diesem Flugzeug erreichten Hohenweltrekord in der C-lc-Klasse (fir Kolben-
motor-Flugzeuge mit einem Fluggewicht von 1000 bis 1750 kg) bestatigt.






Dieser Rekord, den vorher der sowjetische Pilot WIl. Schumilov besass, wurde
am 28. 12. 1956 auf ,Bies” von dem Flugzeugfiuhrer Ing. Andrzej Ablamowicz
erreicht. Der erwahnte erreichte eine Hohe von 7084 m, d.h. um 763 m mehr,
als der frihere Rekord. Im Mai 1957 wurden mit dem Flugzeug ,Bies" zwei
neue Weltrekorde aufgestellt. Derselbe Flugzeugfihrer Ing. A. Ablamowicz
hat am 14. V. 1957 auf geschlossener Strecke Uber 2.800 km. zurickgelegt.
Damit wurde in der Klasse C-Ilc ein neuer Rekord aufgestellt. Der zweite
Flugzeugfihrer Ing. L. Natkaniec erzielte am 30. V. 1957 in der Klasse C-lc
einen Geschwindigkeitsrekord, indem er auf einer geschlossenen Strecke von
2000 km, die Geschwindigkeit von 320 km/h erreichte. Die hohen Qualitaten
dieses Flugzeugs sind aufdie gut durchdachte Bauweise sowie viele interessante
Konstruktionslosungen der einzelnen Elemente zurtckzufuhren.

.Bies" ist ein einmotoriger freitragender Tiefdecker. Der aus drei Teilen
bestehende Fligel weist eine Kastenbauweise auf, der mittlere Teil ist mit dem
Rumpf fest verbunden ; die beiden Aussentragflaichen sind mittels Flanschen
auf der gesamten Profillange des Fligels befestigt. Diese Bauart verleiht dem
Flugzeug grosse Fligel- und Rumpfsteifigkeit sowie Leichtigkeit.

Die Anwendung des NACA-Profils 23012, ein entsprechendes Seitenver-
haltnis und die Verwindung der Tragflachen ergeben, gute aerodynamische
Eigenschaften, bei grossem Anstellwinkel und schalten die Gefahr des Trudelns
aus.

Die grosse Oberflache der Verwindungsklappen sowie der pneumatische
Antrieb, der es ermoéglicht dieselben in drei verschiedene Stellungen zu brin-
gen, bieten grosse Start- und Landungsmdglichkeiten.

Die glinstige Verteilung der Ausristung im Rumpfe, ermdéglicht sehr beque-
men Zutritt fir die Bedienung und die Wartung samtlicher Installationen und
Aggregate. Die Rundfunkausstattung sowie die zu den Blindfligen dienenden
Einrichtungen sind von der Kabine des Instrukteurs leicht zuganglich.

Eine gunstige Rumpfform ermdglicht trotz Verwendung eines Sternmotors,
gute Sicht von der vorderen Kabine aus.

Das Fahrgestell besitzt eine pneumatische Einziehvorrichtung mit einer
doppelten Sicherung. Das Vorderrad ist mit einer wirksamen ,Shimmy*
Dampfungsvorrichtung versehen, die jedoch das Drehen um die Achse
beim Rollen nicht verhindert.

Das vordere Federbein ist so konstuiert, dass es bei Gasgeben aufdem Boden
nicht nachgibt, dagegen beim Rollen auf Grasgelande geniugend Elastizitat
aufweisi.

Die beiden Platze: des Flugzeugfihrers (vorne) und des Instrukteurs (hinten)
sind mit allen erforderlichen Deck-, Mess- und Navigationsgerdten ausgestat-
tet. Jede Kabine Iasst sich besonders &ffnen.

Das Flugzeug besitzt einen Siebenzylinder-Sternmotor WN-3, von einer
Dauerleistung 320 PS bei 2350 Umdr./Min. und einer Héchstleistung von
340 PS bei 2500 Umdr./Min. Die Motorverkleidung ist mit verstellbaren
Kuhlluft-Einlassrippen sowie mit einer Brennstoff-Vorwarmeeinrichtung fur
Winterflige versehen. Verstellbare Luftschraube aus Holz, unter Verwendung
von Elementen aus veredeltem Holz. Die Brennstoffleitung besteht aus drei,
zu einem System verbundenen Behéaltern, mit einem Fassungsvermdgen von
ca 240 1 Die Oktanzahl des benutzten Brennstoffs — 70— 75.

Das Flugzeug ,Bies“ ist einfach in der Bedienung und leicht im Betrieb.

Technische Daten

Ausmasse Gewichte
Spannweite — 105 m Leergewicht 1100 kg
Gesamtlange — 8,55 m Fluggewicht 1550 kg
Gesamthohe — 3,0 m Flachenbelastung 81,2 kg/m2
Tragflache — 19,1 m2 Leistungsbelastung 4,85 kg/PS
Dehnung — 5,8
Leistungen

Hoéchstgeschwindigkeit 312 km/h

Steiggeschwindigkeit in Bodennahe — 6,8 m/Sek

Reisegeschwindigkeit 260 km/h

Landungsgeschwindigkeit 85— 110 km/h

Praktische Gipfelhéhe 6.000 m

Reichweite 700— 800 km



Der Hubschrauber SM-1

Der Hubschrauber SM-1 nimmt unter den 3— 4 sitzigen Emrotor-Hub-
schraubern eine fihrende Stellung ein. Es kommt ihm eine grosse praktische
Bedeutung zu, und zwar: bei der Postbeférderung, im Nachrichtendienst,
beim Sanitats-u. Rettungsdienst, fir Aufklarungszwecke, bei der Bekampfung
von Schéadlingen, bei der Zerstaubung von Feuerléschmitteln.

Der Hubschrauber SM-1 wurde im Jahre 1948 von Prof. Michael Mila in
der Sowjetunion gebaut. Seit dieser Zeit wurde er zahlreichen Proben unter-
zogen, die viele gunstige Anderungen zur Folge hatten.

Seit 1951 ist der Hubschrauber SM-1 schon in regelméssigem Betrieb. Er
fliegt unter verschiedenen klimatischen Bedingungen: von den Polargebieten
bis zu den Tropen.

Die jetzt in Polen hergestellte Version weist gréssere Dauerhaftigkeit (in
dieser Richtung werden stets weitere Arbeiten gefuhrt), vollkommene Flug-
sicherheit, Beseitigung von Schwingungen, grosse Gipfelhéhe und gute
Steigfahigkeit auf. Sie besitzt auch unbeschrankte Verwendungsmaoglichkeiten
unter allen klimatischen Bedingungen.

Im Vergleich mit anderen Hubschraubern dieser Klasse, die in den West-
staaten Anwendung finden, verfigt der SM-1 Uber eine viel grossere Lei-
stungsreserve. Er weist dadurch bessere Steigfahigkeit und bedeutend grossere
statische und dynamische Gipfelhdhe auf, die er unter allen Betriebsbedingun-
gen beibehalt.'Dank diesen hervorragenden Eigenschaften ist er anderen
Typen, besonders bei Gebirgsfligen sowie bei Rettungsaktionen verschiedener
Art und beim Nachrichtendienst weit tGberlegen.

Der Hubschrauber SM-1 besitzt eine Klima-Anlage sowie eine Enteisungs-
vorrichtung, die bei anderen Hubschraubern dieser Art fehlen.

Der Fachwerkrumpf ist mit Durablech bedeckt. Der Heckbalken weist
eine Halbschalenbauweise auf. Der Rotor besteht aus drei Blattern, von
gemischter Holz-Metall-Bauart. Das Dreiradfahrgestell ist mit Ul-Luftdamp-
fern versehen. Die bequem eingerichtete Kabine, mit guter Sicht, hat einen
Vorderplatz fir den Fuhrer und drei Hinterplatze fir die Fahrgaste.

Der Siebenzylinder Sternmotor mit waagerechter Wellenachse wird mittels
eines Ventilators luftgekuhlt.



Der auf der diesjahrigen Posener Messe zur Schau gestellte Hubschrauber ist
fur den Verkehrsdienst bestimmt. Im Sanitétsdienst wird fir den Kranken
eine Tragbahre in einer fir diesen Zweck bestimmten stromlinienférmigen
Kabine eingehéangt. Fur die Zerstdubung hangt man ein Aggregat sowie eine
Zerstaubungsvorrichtung ein.

Der Zutritt zu den Aggregaten ist sehr bequem und die einzelnen Elemente
und Apparate kdnnen leicht ausgewechselt werden.

Technische Daten
Rotordurchmesser 14,3 m
Rotorflache 161 m2
Lange und Hohe 16,95/4,1 m
Heckrotordurchmesser 25 m

Hochstgeschwindigkeit
Reisegeschwindigkeit

200 km/Stunde
140 km/Stunde

Reichweite 400 km
Brennstoffverbrauch 60 1
statische Gipfelhdhe 3000 m
Steiggeschwindigkeit 6,5 m/Sek
Gesamtgewicht 2250 kg
Ladefahigkeit 465 kg
Motorleistung 575 PS

NEUHEITEN DER POLNISCHEN
KRAFTFAHRZEUGINDUSTRIE

Die junge polnische Kraftfahrzeugindu-
strie hat in der letzten Zeit eine Reihe
von bemerkenswerten Neuheiten heraus-
gebracht und zwar: Die Personenkraft-
wagenwerke in Zeran haben eine neue Se-
rie des Modells ,Warszawa“ unter dem

Namen: ,Modell 57, sowie einen Liefer-
wagen, den sog. ,Pick-up“ hergestellt,
wobei fur den Bau des Lieferwagens

dasselbe Fahrgestell wie fur das ,Modell
57 verwendet wird.

Die Motorradfabrik in Szczecin begann
mit der Reihenerzeugung des Kraftrades
,<Junak® 550 cm3. Es ist eine Maschine
m it hervorragenden sportlichen und touris-
tischen Eigenschaften.

Die letzte Neuheit der Saison ist die
in der Fahrzeugfabrik PZL in Rzeszéw
gebaute Rennmaschine ,FIS*“ die speziell

fur Sandbahnrennen bestimmt ist. Die-
ses Modell, das auf diesjahrigen Leip-
ziger Messe ausgestellt wurde, erregte
unter den Fachleuten grosses Interesse
und wurde als grosser Erfolg unserer
Kraftfahrtindustrie bewertet.

Der Personenkraftwagen W ar-
szawa Modell 57° ist eine weitere
Entwicklung des schon bekannten Modells

sM-20“. Er zeichnet sich durch dauer-
hafte und kraftige Konstruktion sowie ge-
schmackvolle Ausfihrung der Innenein-
richtung aus. Die erhdhte Motorleistung
gewéhrleistet grosse Reisegeschwindig-
keit, gutes Beschleunigungsvermdgen und
mihelose Bewaéltigung von Fldhenunter-
schieden im direkten Gang.
Die Kraftwagen ,Warszawa“
einer Reihe von Léandern durch

sind in
ihre aus-

gezeichneten Fahreigenschaften, selbstun-
ter den schwierigsten Gelandebedingun-
gen gut bekannt.

Der Wagen ,Modell 57“ steht seinem
Vorganger in keiner Weise nach und
ist durch geféllige Form und erhdhten

Fahrkomfort gekennzeichnet.

Die neue Kihlerjalousie, die gednderte
Form der Blink-Fahrtrichtungsanzeiger
und die verchromten Zierleisten an den
Seitenwdnden ergeben eine moderne,
anziehende Silhoutte. Die durchgehende
grosse Windschutzscheibe bietet fur Fahrer
und Passagiere ausgezeichnete Sicht und
erleichtert die Fuhrung des Wagens unter
unglnstigen atmospharischen Bedingun-
gen und auf schlechten Strassen. Der
unter dem Lenkrad angeordnete Abb-
lendschalter gestattet muheloses Um-
schalten von Fern- auf Abblendlicht
ohne, dass der Fahrer eine Fland vom
Lenkrad abnehmen muss. Der zwei-
farbige Kunststoffuberzug des Wagen-
innern und das lebhafte Kolorit des
Wagenaufbaus vervollstandigen den ge-
falligen Eindruck des ,Modells 57".

Der Motor des Modells ,Warszawa 57*
mit einem Hubvolumen von 21 210 cm3
ist eine weitere Entwicklung des Motors
~M 20“ und besitzt infolge der Kon-
struktionsdnderungen eine hohere Leis-
tung (54 PS) und einen geringeren Kraft-
stoffverbrauch (12,5 1/100 km). Es ist dies
ein Vierzylinder-Viertakt Benzinmotor
mit Wasser-Pumpenumlaufkihlung. Der
Zylinder-Bohrung (82 mm) und der Kol-
benhub (100 mm) sind unveradndert ge-
blieben, ebenso wie die Steuerung mit

hangenden Ventilen, die ebenfalls bei-
behalten wurde. Der Motorblock bildet
mit dem Getriebekasten eine geschlossene
Einheit und ist in Dreipunktaufhan-
gung auf drei Gummikissen am Rah-
men befestigt. Dies verhindert die Uber-
tragung von, durch den Motor hervor
gerufenen Vibrationen aufdas Fahrgestell.
Die elastische Ein- scheiben-Trockenku-
pplung sowie die Synchronisierung des

zweiten und dritten Ganges verbirgt
weiches Schalten auch bei einem nicht
sehr gelbten Fahrer.

Im Nachstehenden sind einige das
Fahrgestell betreffende Einzelheiten an-
gefuhrt.

Unabhangige Aufhangung der Vorder-
rader aufSpiralfedern und Schwingarmen.
Der Oberteil der Schwingarme ist gleich-
zeitig der Schwinghebel des doppelltwir-
kenden hydraulischen Kolbenstossdamp-
fers. Steife Aufhdngung der Hinterachse
auf halbelliptischen, mit Schutziberziigen
versehenen Blatt-Langsfedern. Abfangen
der Hinterachsschwingungen durch dop-
peltwirkende hydrjaulische Stossdampfer.
Backenbremsen mit Auflaufbacken.

Die hydraulisch betéatigte Fussbremse
wirkt auf alle vier Rader. Die mechani-
sche Handbremse ist als Hinterradbremse
ausgefihrt und wird mittels eines, auf
der linken Seite des Fahrers befindlichen
Hebels betétigt.

Der selbsttragende Aufbau in Ganz-
metallausfihrung ist eine geschlossene vier-
turige Limousine.

Die zugfreie Luftung des Wageninnern
erfolgt durch die vor der Stirnscheibe
befindliche Luftklappe und 4 Schwenk-
fenster. Zur Heizung des Wageninnern
dient die dem Motorkihlwasser entzogene
Warme, welche vermittels des unter dem
Instrumentenbrett angeordneten Heiz-



koérpers an die vorbeistreichende Luft
abgegeben wird. Das Auftauen der Wind-
schutzscheibe wird durch Anblasen von
Warmluft mit Hilfe eines Ventilators
bewirkt.

Der Wagen erreicht in direktem Gang
aufguter ebener Strasse eine Geschwindig-
keit von 115 km/h.

Allgemeine Daten des Modells
,Warszawa 57"

Anzahl der Sitze

(einschliesslich Fahrer) 5
Lénge 4665 mm
Breite 1695 mm
Hohe (unbelastet) 1640 mm
Radstand 2700 mm
Spurweite (hinten) 1362 mm
Spurweite (vorn) 1364 mm

Bodenfreiheit mit Normallast:

am Quertrager der vor-

deren Aufhangung 210 mm
an Auspufftopfleitung 220 mm
an Hinterachse 200 mm
Kleinster Wenderadius 6300 mm
vorderer Uberhangwinkel

(mit Normallast) 27°
hinterer Uberhangwinkel

(mit Normallast) 19°

Leergewicht (ohne Passagiere,
Fahrer, Wasser, Ol, Er-
satzrad und Werkzeuge) 1360 kg
Kraftstoff, fur Kraftfahr-

zeuge Oktanzahl 75
Inhalt des Kraftstoffbe-
halters (Nenninhalt) 351

Kraftstoffverbrauch, unter
gewdhnlichen Betriebsbe-

dingungen 12,5 1/100 km
Kraftstoffverbrauch je 100

km aufebener Strasse bei

einer Geschwindigkeit

von 50— 60 km/h im

Sommer mit Normallast 1051

Geschwindigkeiten

Geschwindigkeit im ersten

Gang 35 km/h
Geschwindigkeit im zweiten

Gang ' 65 km/h
Geschwindigkeit im drit-

ten Gang ca. 115 km/h

Der Lieferwagen ,Modell Warszawa 57“
— Pic-up istin Anlehnung an die Bauart
des oben beschriebenen Personenwagens
unter Verwendung derselben Baugruppen
konstruiert. Das Fahrgestell und der
Motors des Modells ,Warszawa“ ge-
wahrleisten dauernden und erfolgreichen
Einsatz in jedem Geldnde. Die von der
Personenkraftwagenfabrik in Zeran, welche
diesen Wagen erzeugt, vorgenommenen
Proben und Versuche haben die Zweck-
massigkeit seiner Konstruktion und dessen
vielfaltige Verwendbarkeit einwandfrei
bewiesen. Der polnische ,Pick-up hat sich
sowohl aufdem flachen Lande als hervor-
ragendes Transportmittel von Agrar-
erzeugnissen in die Stadt, als auch in der
Stadt selbst ausgezeichnet bewéahrt und
zwar als Gepackdroschke wund Liefer-
wagen fir Industrieunternehmen ver-
schiedener Art.

Die Vereinigung der Eigenschaften eines
gelandegangigen Fahrzeuges mit grosser
Reisegeschwindigkeitund gutem Beschleu-
nigungsvermdgen lassen annehmen,

Personenkraftwagen ,Warszawa Modell 57*



dass der polnische ,Pick-up“ viele Abneh-
mer im In- und Auslande finden wird.

Als Antrieb des ,Pick-up“ dient der
umkonstruierte Motor ,Modell 20 mit
einem Hubvolumen von 2120 cm3. Es ist
dies ein Vierzylinder- Viertakt- Benzin-
motor in Reihebauart mit einem Ver-
dichtungsverhaltnis von 7:1. Der mittlere
Kraftstoffverbrauch mit Normallast (500
kg) aufguter Strasse betragt 12,5 1/100 km.

Die einfache Konstruktion des Motors
verbirgt leichte Bedienbarkeit und dange

Lebensdauer. Die elastische, mit einem
Drehschwingungsdampfer versehente
Kupplung und der bequem zugéanglich

unter dem Lenkrad angebrachte Schalt-
hebel gestatten die muhelose Fihrung
des Wagens auf schlechten Strassen,

Die Synchronisierung des zweiten und
dritten Ganges erleichtern das gerduschlose
Schalten des Getriebes.

Die Aufhdngung der Ré&ader und das
Bremssystem sind ebenso durchgebildet
wie beim Personenwagen ,Warszawa“.

Der selbsttragende Ganzmetallaufbau
besteht aus zwei Teilen und zwar aus

Das Armaturenbrett und das Lenkrad des Pkw
, Warszawa Modell 57“

der geschlossenen Fahrerkabine und dem
abgesteiften Wagenkasten.

Die zweisitzige Fahrerkabine steht einem
Personenkraftwagen an Bequemlichkeit in
keiner Weise nach. Die grosse durch-
gehende Windschutzscheibe bietet dem
Fahrer und den Passagieren gute Sicht.

Die Luftung des Inneren der Fahrer-
kabine erfolgt durch zwei Schwenkfenster
und versenkbare Turscheiben sowie die
an der Vorderseite befindliche Luft-
klappe. Der in das Innere durch die
Luftklappe gelangende Luftstrom kann —
nach Belieben des Fahrers — ver-
mittels eines unter dem Instrumentenbrett
befindlichen Heizkdérpers erwarmt werden.
Auf diese Weise wird die Fahrerkabine
standig mit frischer Warmluft versorgt.

Das geschmackvolle, reich ausgestattete
Instrumentenbrett, das formschéne Lenk-

rad und der zweifarbige Kunststoff-
Uberzug des Inneren der Kabine ver-
vollstandigen den gefalligen Eindruck

dieses Modells.

Der Wagenkasten besitzt eine Lade-
flaiche von 2,3 m2und eine Tragfahigkeit
von 500 kg und gestattet den Transport
von Gutern verschiedenster Art.

Auf Wunsch unserer Kunden kann der
Wagen vom Herstellerwerk mit be-
sonderen, an den Wé&nden des Wagen-
kastens zu befestigenden Bugeln ausge-

ristet werden, Uber welche eine Segeltuch-
plane gespannt wird.

Allgemeine Daten des Liefer-
wagens ,Warszawa Pick-up*

Ladefahigkeit 500 kg
Anzahl der Sitze in der

Fahrerkabine 2
Aussere Abmessungen:

Lénge 4665 mm

Breite 1695 mm

Hohe mit Bugeln (unbelastet) 1790 mm

Hohe ohne Bugel (unbelastet) 1590 mm
Radstand 2700 mm
Spurweite (vorn) 1364 mm
Spurweite (hinten) 1362 mm
Bodenfreiheit mit Normallast:

am Quertrager der vorderen

Aufhédngung 210 mm

an Auspufftopfleitung 220 mm



Lieferwagen ,Warszawa Modell 57¢

an Hinterachse 200 mm
Kleinster Wenderadius 6300 mm
Leergewicht des Wagens 1350 kg
Grosstes zuléssiges Gewicht

des Wagens 2100 kg

Innere Abmessungen des Wagenkastens

Lange 1715 mm

Breite 1370 mm

Hohe 410 mm
Bodenfreiheitdes Ladekastens 615 mm
Breite der riackwaéartigen

Klappe des Ladekastens 1250 mm

Kraftstoff, fir Kraftfahrzeuge
Oktanzahl 75

Inhalt des Kraftstoffbehélters 55 Liter

Kraftstoffverbrauch, fur ge-
wohnliche Betriebsbedin-
gungen auf 100 km

Kraftstoffverbrauch je 100km
auf ebener Strasse bei einer
Geschwindigkeit von 50 bis
60 km/Stunde im Sommer
mit Normallast

12,5 Liter

10,5 Liter

mmmmESmiE

Das Motorrad ,FIS*“

g

in Fahrt

Geschwindigkeiten

Geschwindigkeit im ersten

Gang 35 km/h
Geschwindigkeit im zweiten

Gang 65 km/h
Geschwindigkeit im dritten

Gang ca. 115 km/h

Das Kraftrad ,Junak MO07‘ ist
eine Maschine die sich vorwiegend fur
Sportund Touristik eignet. Der Motor m it
einem Hubvolumen von 349 cm2 (bei
Serienausfuhrung) entwickelt eine Leistung
von 17 PS. Fur sportliche Zwecke kdnnen
durch Austausch einiger Bauteile ein
geandertes Betriebsverhalten des Motors
sowie eine bedeutende Leistungssteigerung
erzielt werden.

Am doppelten, tiefgezogenen Stahl-
rohrrahmen ist an der Vorderseite die
Teleskopgabel mit Schraubenfeder und
Oldampfung angebracht. Das auf einem
Schwinghebel aufgehéngte Hinterrad
ist mit Teleskopfederung und Oldampfung
ausgerustet.

Der aus Stahlblech gepresste Kraftstoff-
behalter ist stromlinienfdrmig ausgebildet,
wobei an dessen Riuckseite der Gepéack-
trager befestigt ist.

Der Schwingsattel mit Fahrer- und
Soziussitz sind mit Formgummidecke und
Dermatoiduberzug versehen.

Die beiden Kotfluigel sind aus Stahl-
blech gefertigt; der vordere Kotflugel
ist samt der Teleskopgabel beweglich, der
ruckwéartige Kotfligel unbeweglich an-
geordnet.

Die Verchromung einer grossen An-
zahl von Bauteilen sowie der glanzende
farbenprachtige Lackanstrich verleihen
der Maschine ein gefalliges Ausseres.

Technische Daten des Kraftrades MO7

Motor SO3, Viertakt/Benzinmotor mit
hangenden Ventilen

Zylinderzahl 1
Zylinderbohrung 75mm
Kolbenhub 79mm
Hubvolumen 349cm3
Verdichtungsverhaltnis 7:1
Nennleistung 17PS

bei 5700 U/min.



Allgemeine Angaben
Radstand 1387 mm
Lange 2145 mm
Breite 630 mm
Hohe (unbelastet) 1036 mm
Eigengewicht 160 kg

Antrieb des Hinterrades mit im Olbad
laufender Gliederkette

Schaltung mit Fusshebel.

Das Kraftrad ,FIS*“ ist ausgesprochen
fur sportliche Zwecke und zwar far
Sandbahnrennen bestimmt. Diese Ma-
schine hat, obwohl deren Serienerzeu-
gung erst vor kurzer Zeit (1956) auf-
genommen wurde, grosse Erfolge zu ver-

zeichnen und erregte bei den San-
bahnrennfahrern im In- und Auslande
lebhaftes Interesse. Der wesentlichste

Vorzug des Models ,FIS*“ ist sein Start-

und Beschleunigungsvermégen. Ferner betrieben. wodurch
zeichnet sich dieses durch besondere ziindung (Klopfen)
Stabilitat aus, wodurch dem Fahrer das muss. ein

zugige Nehmen der Kurven erleichtert

hohes Verdichtungsverhéltnis
(14:1) verwendet werden konnte.

Motorrad polnischer Produktion ,FIS*
fur die Sandbahn

Selbst-
werden

ohne das
beflrchtet

Die Verchromung einer grossen Anzahl
von Bauteilen verleiht der Maschine ein
gefalliges Ausseres.

wird Technische Daten des Kraftrades ,FIS*“
: ) ) ) ) Das Rad besitzt einen offenen, tiefgezo- Lange 2050
Als Antrieb dient ein Viertakt-Motor genen Stahlrohrrahmen, Vorderradauf- _9 mm
mit oben gesteuerten Ventilen einer hangung mit Teleskopgabel, starre Be- Breite 800 mm
Leistung von 49 PS bei 600 U/min. festigung des Hinterrades am Rahmen, Hohe 1140 mm
Der Motor wird mit einem besonderen sowie Antrieb des Hinterrades mit offener  Eigengewicht 92 kg
auf Metangrundlage erzeugten Kraftstoff Gliederkette. Bereifung 2,75x23

Nach Abschluss der Verhandlungen und nach Absprache
der Zahlungsbedingungen mit den Vertretern der schweizer
Schiffsreederei ,Sviss Atlantic* ist die Werft von Gdansk bereit,
den Auftrag fur den Bau von vier Tankschiffen von je 35.000
DW T auszufuhren. Laut Kostenvoranschlag wirde der Bau
eines Tankschiffs etwa 400 Millionen Zloty ausmachen. Die
Bauzeit des ersten Tankschiffes wird auf 4 Jahre geschéatzt.

Moderner

Der Hafen von Gdynia erhielt kirzlich fir Exploitations-
bedarf den neuen Schlepper ,Achilles® mit einer Maschinen-
leistung von 1000 PS. Dies ist der grosste, starkste und schnellste
Schlepper des Hafens von Gdynia.

Schlepper fur den Hafen von Gdynia

Er wurde von der Bonne-Werft in Hamburg erbaut und ist
die zweite Einheit dieser neuen Schlepperserie. Der erste Schlep-
per wurde laut Auftrag Frankreichs zum Einsatz in den Hafen
Westafrikas geliefert. ,Achilles” besitzt eine starke eisfeste
Bugverstarkung und ist mit Feuerldschanlagen ausgeristet,
sodass er bei Brandbekadmpfungsaktion in den Héafen eingesetzt
werden kann. Falls die Exploitationsprobe des Schleppers gut
ausfallt, wird die Verwaltung der polnischen Hafen noch
weitere vier Schlepper gleichen Typs in Auftrag geben.

Vertreter des ,Lloyd’'sRegister® in polnischen Hafen

Im Ministerium fur Schiffahrt wird das Problem der Zulassung
von Vertretern auslandischer Klassifikationsgesellschaften zur
Ausiibung ihrer Tatigkeit in polnischen Hafen erwogen. Als
erste  kdmen die Klassifikationsinspektoren des englischen
,Lloyd’s Register of Shipping® m it einem Téatigkeitbereich fur

die Hafen Gdansk— Gdynia in Frage.

Uber 300 Schiffe bis 1960

Die polnische Schiffbauindustrie wird bis zum Jahre 1960 Uber
300 Schiffe verschiedener Typen mit dreimal grosserem Schiffs-
raum als wéahrend des Sechsjahrplans bauen. Auf die polnische
Handelsmarine entfallen davon 12 Zehntausend-Tonnen-Frach-
ter sowie einige andere Einheiten mit insgesamt 250.000 Tonnen
Tragfahigkeit.

Ausser den bisher gebauten Typen werden technische Plane
einiger neuer Einheiten bearbeitet; darunter von Tankschiffen
mit 18.000 DW T, 350-Tonnen-Heringslogger sowie 1000- und
2000 DW T-Trawler mit Verarbeitungs- und Gefrieranlagen.
Es handelt sich hierbei um modernste Fischereifahrzeuge, auf
denen man das Fanggut zu Filets und Fischmehl verarbeiten
kann. Diese Schiffe werden mit den modernsten Navigations-
und Fischfangeinrichtungen einschliesslich Radarschirm und
akustischer Sonde ausgeristet.

W ir bergen norwegische Wracks
Die Polnische Schiffsbergungs-Gesellschaft hat mit Vertretern
des norwegischen Reeders Andersen einen Vertrag auf Bergung
von drei Wracks, welche wahrend des letzten Krieges im Fjord
neben dem Hafen Aalesund gesunken sind, abgeschlossen.
Es handelt sich um die Schiffe: ,Konsul Carl Fischer* —-
5.800 T Laderaum, ,Barcelona“ 3.100 Tonnen Laderaum



und ,Log“ — 1.500 T. Die Wracks befinden sich in 25— 60
Meter Tiefe. Die Bergungskosten dieser Wracks werden mit
£ 100.000 berechnet.

Dorschexport nach Afrika

Von den polnischen Fischfangunternehmen und der Fa. Alf
Tomsen wurde letztens ein Vertrag uUber die Lieferung von
Klippfisch nach Afrika abgeschlossen.

Polnische Ozean-Linien wieder selbstandig

Das Unternehmen Polnische Ozean-Linien hat die Tatigkeit
auf dem Gebiete der Akquisition von Ladungen und der Ver-
rechnung der Frachtkosten wieder Ubernommen. Dies war
bisher ausschliesslich der Entscheidung der Zentralbehdrden
unterstellt. Die Polnischen Ozean-Linien entscheiden jetzt
selbstandig Uber Auswahl der Ladungen und Einsatz auf den
einzelnen Schiffahrtlinien. Dies wird gestatten, eine eigene —
von der gesamtem W eltfrachtkonjunktur abhédngige — Exploita-
tionspolitik zu fihren und damit den Schiffsraum glnstiger
auszunutzen.

Praktische Erfindung polnischer Matrosen

Die polnische Schiffsbergungs-Gesellschaft hat ein einfaches,
aber recht praktisches Gerat zur Durchfuhrung von Seilen
und Kabeln unter gesunkene Schiffskdrper auf dem Meeres-
boden — ohne dass ein Tunnelbau erforderlich ware — ein-
gefohrt. Das Gerat wurde von einem Mannschaftsmitglied
entworfen und ,Maulwurf* genannt, denn es unterwihlt
den Boden maulwurfartig. Es wird mit Pressluft von 4—6 ati
betrieben. Die Arbeitsgeschwindigkeit hangt von der Beschaffen-
heit des Bodens ab und betragt bis zu einigen Metern pro Stunde.
Das Seil kann gerade und im Bogen hindurchgefuhrt werden.
Dieses Gerat wurde erstmalig bei der Entwrackung im Hafen
von Bombay eingesetzt. Fir dieses Gerat interessierten sich
Englander und Hollander und haben bereits einige ,Maul-
wirfe" bestellt.

Schlepper fur Polen

Die polnische Hafenverwaltung hat letztens zwei Schlepper
zur Bedienung des Hafens von Gdansk in England erworben.
Es handelt sich um 60-Meter lange Fahrzeuge mit 14 Knoten
Geschwindigkeit. Die Kosten betragen Uber 1 Million £.

Generaluberholung des MS ,BATORY"

Das Flaggschiff der Polnischen. Handelsmarine — das Trans-
ozean-Motorschiff ,BATORY"“ (Ubernimmt den Dienst auf
der nordatlantischen Linie und wurde im Zusammenhang damit
einer Generaliberholung untergezogen. Diese wurde in der
W erft in Bremerhaven durchgefihrt und umfasste einen grind-
lichen Umbau der Passagierraume, die Uberholung der Maschi-
nen und die Ausstattung des Schiffes mit neuesten Navigations-
und Sicherheitseinrichtungen. Als Neuerung auf dem Schiff
sind die Fluoreszenz-Beleuchtung sowie zwei Breitwandkinos
zu nennen. Beziglich der Sicherheitsanlagen sei die Ausstattung
m it einigen Alu-Schaluppen mit eigenem mechanischen Antrieb
zu erwahnen, von denen jede 140 Passagiere bergen kann.

Nach erfolgtem Umbau kann das Schiff jetzt ausser der
Mannschaft 900 Passagiere der |. Klasse und der Touristen-
klasse mitnehmen.

Die polnische Industrie baut Schiffsmotore

Die grossen Industriewerke Cegielski in Poznan nehmen
die Produktion von Schiffsmotoren fir gréssere Seeinheiten auf.
Zu Beginn werden 7000-PS-Motore nach der Lizenz der schweizer
Firma Sulzer produziert. Die erste Serie verlasst die Fabrik
im Jahre 1958. Einige Einzelteile fur diese Serie werden aus
der Schweiz eingefuhrt. Es wird angenommen, dass im Jahre
1960 die Cegielski-werke imstande sein werden, Motore fur
die in polnischen Werften gebauten Zehntausend-Tonner und
Tankschiffe mit 13000 DW T herzustellen.

Ausbau des Hafens von Gdansk

Die Vertiefung des Nordostsee-Kanals (Kieler-Kanal) wird
die Ostsee fur grosse Ozean-Schiffe zuganglich machen. Im
Zusammenhang damit wird die Vertiefung des Hafens von
Gdansk, den ausschliesslich schiffe mit 15000 T Tragfahigkeit
und 165 m Lange anlaufen konnten, erfordelich. Zurzeit werden
Arbeiten bei der Vertiefung des Hafens und beim Umbau eines
der Hafenbecken gefihrt. Nach dem Umbau wird der Hafen
von Gdansk Schiffe bis zu 50000 T Tragfahigkeit und bis zu
250 m Lange aufnehmen kdnnen.

Schleppdampfer
. Achilles”

Rettungstaucher
in Aktion



Sejm-Kommission fur Seefragen

Die im Polnischen Parlament (Sejm) berufene Kommission fur
Seefragen entwickelt eine rege Tatigkeit auf dem Gebiete der
Entwicklung der Schiffahrt und der Fischerei. Auf Antrag
der Kommission wurde ein besonderer Hafen- und Flotten-
ausbaufonds gegrindet, der fir den Wiederaufbau der Werften
und der Binnenschiffahrt vorgesehen ist.

Jugoslawien baut fir Polen zwei Tankschiffe

Letztens weilten in Jugoslawien Vertreter des Unternehmens
Polnische Ozean-Linien, um den Bau von zwei Tankschiffen je
18000 DW T fur Polen zu besprechen. Im Ergebnis der Ver-
handlungen wurde mit der WerftinPulj ein Vertrag aufLieferung
der beiden Tankschiffe fur Polen noch vor dem Jahre 1960 ab-
geschlossen. Es werden gleichzeitig Gesprache Uber die Lieferung
von zwei weiteren Tankschiffen gefihrt.

Zweiter Logger fir England

Anfang dieses Jahres hat die polnische Schiffsindustrie dem
englischen Reeder Sutton ein Fischereifahrzeug vom Typ
Logger-Trawler geliefert. Einige Monate Fangtatigkeit bestéatig-
ten die Leistungsfahigkeit des Schiffes und infolgedessen bestellte
der gleiche Reeder in der Nord-West in Gdansk einen zweiten
Logger-Trawler gleichen Typs. Die Einheit wird auf Wunsch
des Bestellers mit einem 450-PS-Motor ausgestattet.

Szczecin baut seine W erftindustrie aus

Die Weltjagd nach Schiffsraum schafft fur die polnische
Schiffsindustrie eine gunstige Konjunktur. Bei den polnischen
W erften laufen aus zahlreichen L&ndern Anfragen uber den
Bau von grdosseren und kleineren Seeeinheiten ein. Im Zusammen-
hang damit wurde beschlossen, die bisher stilliegende W erft
JWulkan” in Szczecin wieder aufzubauen. Nach dem Aufbau
von zwei grossen Hellings wird Szczecin im laufenden Funfjahr-
plan zu einem bedeutenden Zentrum der Schiffsindustrie. In
dieser Zeit wird die Werft von Szczecin eine Anzahl von Schiffen
mit einem Gesamtschiffsraum von 215000 DW T bauen, die
Anzahl der modernen Fischkutter nicht mitgerechnet.

Um die Jahresmitte wird auf der wiederaufgebauten Helling
der erste Kiel unter ein 6000 DW T-Motorschiff der Exportserie
gelegt. Im laufenden Finfjahrplan wird die Werft von Szczecin
12 Schiffe dieser Art vom Stapel lassen, von denen einige zum
Verkauf an auslandische Reeder bestimmt sind. Die Maschinen
fur die ersten Motorschiffe werden in der Schweiz und in der
Deutschen Bundesrepublik erworben, fur die Gbrigen Schiffe
werden sie von den A. Cegielski-Werken in Poznan gefertigt.
Im ersten Quartal des Jahres 1958 wird ein Zehntausendtonner,
den die Werft von Gdansk baut auf Kiel gelegt. Etwas spater
wird mit dem Bau von 4000 T-Motorschiffen vom Typ Le-
want sowie mit der Serie grosser Stickgutfrachter von je 12000
DWT begonnen.

Vorschlag fir ein polnisches Fischereizentrum
in Bremerhaven

Bei den polnischen Fischfangunternehmen laufen letztens aus
dem Auslande viele Vorschlage ein, die sich auf die Ausrustung
und Exploitation der Fischfangschiffe beziehen. Unter anderen
wurde der Vorschlag unterbreitet, in Bremerhaven ein Zentrum
fur die polnische Fischereiflotte, die auf die Nordsee ausfahrt,
einzurichten. Die Schiffe wirden das Fanggut von der See in
diesen Hafen einbringen, hier wirde es provisorisch eingesalzen
und spéater auf grésseren Schiffen nach Polen gebracht werden.
Vor dem Kriege hatten die polnischen Fischereifahrzeuge der-
artige Zentren in den hollandischen Héfen.

Zwei Trampschiffe far Brasilien

Die Direktionen der Werft von Gdansk und der Ein- und
Ausfuhrzentrale fur Schiffe und Schiffsausristung ,CENTRO -
M OR*" haben mit dem brasilianischen Reeder Figuerido aus
Sao Paulo einen Vertrag Gber den Bau von zwei Trampschiffen
mit je 5000 T Tragfahigkeit abgeschlossen. Liefertermin der
Schiffe-—Ende 1958.

Polnisches Angebot des Baus einer W erft in Agypten

Polen beteiligt sich an einem internationalen Wettbewerb
Uber den Bau einer Werft in Alexandrien. Der polnische Ent-
wurf und die Baubedingungen wurden von den Fachleuten
hoch eingeschéatzt und es besteht die Moéglichkeit, dass das
polnische Angebot angenommen wird. Im Zusammenhang
damit weilte letztens in Agypten eine Gruppe polnischer Inge-
nieure, mit denen die Baubedingungen und -termine eingehend
besprochen wurden.

HfIfIDELSUERTRRGE

DIE  POLNISCH-CHINESISCHEN
HANDELSBEZIEHUNGEN

Der erste Handelsvertrag, der zwischen
der Volksrepublik Polen und der Volks-
republik China am 28. Frebuar 1950
abgeschlossen wurde, lautete Uber ver-
haltnismassig geringe Umséatze, kaum
48,6 Millionen Rubel. Polen exportierte
nach China Walzwerkerzeugnisse, Zink,
Stahl, Werkzeugmaschinen, Zucker, Tex-
tilien, Chemikalien —- im Gesamtwert
von 26 Millionen Rubel. Aus China
erhielten wir dafir Olsaaten, Rohseide,
Wolframerze, Tee, Borsten, Haute, Pelze
®~ insgesamt fur 22,6 Millionen Rubel.

Von Jahr zu Jahr entwickelte sich der
polnisch-chinesische Handel und erreichte
im Jahre 1956 bereits die Summe von
358 Millionen Rubel.

Bei der Analyse der Entwicklung des
polnischen Exports nach China fallt vor
allem der vorteilhafte Anstieg des Anteils
der Maschinenindustrie am gesamten
Export auf. Wahrend im Jahre 1950
die Maschinen und Einrichtungen nicht
einmal 10% des gesamten Exportwertes
betrugen, bilden sie im Jahre 1956 be-
reits etwa 64r%. Es handelt sich hierbei
um fur beide Partner bestglnstige Ab-
schlisse: China bendtigt fir die Ent-
wicklung seines Bergbauwesens und der
Industrie grosse Mengen von Maschinen
und Einrichtungen; Polen verdussert beim
Export der Maschinenindustrie-Erzeug-
nisse grosstenteils die Arbeitsleistung polni-
scher Arbeiter und das technische Ge-
dankengut polnischer Konstrukteure.

BePden aus China importierten Waren
weist den grossten, namlich achtmaligen,
Anstieg die erste Gruppe auf: Brennstoffe,
M aterialien, Rohstoffe. Dieser Gruppe



Vom Besuch des Ministerprasidenten Cyrankie-
wicz in China: ein Glaschen Wein beim Vorsi-
tzenden der Volksrepublik China Mao-Tse-Tung

- — >

gehdren vor allem Erze an: Eisenerze,
Wolfram, Molybdé&an, ferner Zinn, Baum-
wolle, Wolle, Hanf und eine Anzahl
anderer Artikel. Der Anstieg dieser Gruppe
ist fir uns hédhst wilnschenswert, denn all
diese Rohstoffe sind fur die Entwicklung ¥<
der polnischen Hitten-, Maschinen-,
Textil- und anderer Industrien unent-

behrlich.
Der Handelsvertrag fir das
-

=

Jahr 1957

Im -Ergebnis der zwischen Vertretern
beider Lander gefuhrten Verhandlungen U A
wurde am 1. April d.J. in Warszawa der *
polnisch-chinesische Handelsvertrag far. ‘L X
das Jahr 1957 abgeschlossen. Polnischer-
seits hat den Vertrag Minister Witold It >
Trampczynski, chinesischerseits — der erste
Vizeminister fur Aussenhandel Li-Dze-zen
unterzeichnet.

Der Vertrag sieht Warenumsatze zwi- o
schen beiden L&ndern im Werte von l .
310 Millionen Rubel vor. Es kdnnte
scheinen, dass dies im Vergleich mit den
358 Millionen Rubel des Jahres 1956 ein
bedeutender Ruckgang sei. Es muss also

Nachstehende Tabelle Veranschaulicht die Entwicklung de Handelsbeziehungen beider Lander in den Jahren
1950— 1956.
EXPORT NACH CHINA IN MILLIONEN RUBEL

1950 1951 1952 1953 1954 1955 1956

Maschinell und Einrichtungen . . . . . . 2,2 3,2 9,9 31,1 41,9 gig 12]8_3
Brennstoffe, Materialien und Rohstoffe . . . 131 60.5 50,1 46,6 46,3 . ’

54 15,7 21.0 26,0 23,7 20,9 15.2
Konsumguter (ausser Lebensmitteln) . . . . 53 35,2 2,0 8,9 12,6 115 15.

insgesamt 26,0 114,6 83,0 112,6 1245 137,5 201,2

IMPORT AUS CHINA IN MILLIONEN RUBEL

1950 1951 1952 | 1953 1954 1955 1956

Brenstoffe, Materialien, und Rohstoffe , 10,9 59,6 61.9 63.3 71,0 77,0 85,9

11,7 48,8 40.9 41.4 47,1 55,2 68,3

- . 2,3
Konsumguter (ausser Lebensmitteln) . . . . 2,3 2,0 0,6 0,9 1.9

insgesamt 22,6 110,7 104,8 105,3 119,0 134,1 156,5

besonders erwahnt werden, dass die die Umsatze in freien Devisen nicht be-
Summe von 310 Millionen Rubel — riucksichtigt. Wir rechnen vor allem mit

dem Absatz von Blechen, von denen wir
im vergangenen Jahr 55.000 Tonnen an
die Volksrepublik China verkauft haben.

Export nach China

Der gesamte Exportwert ist fur das
Jahr 1957 mit 154,7 Millionen Rubel
eingeschatzt. An erster Stelle stehen unsere
Investitionsgiter im Werte von 123
Millionen Rubel. Die wichtigsten Posten
dieser Gruppe sind folgende:

Schiffe (7 Einheiten) — 38 Mill. Rubel
Komplette Industrie-
anlagen — 37, N

Dieselmotoren (326

Stick) mit Einzel-

teilenu. Ausristung — 13
Traktoren (780 Stiick) —-12
Bagger und Kréane

(89 Stiick) — 11,3 "
W erkzeugmaschinen
(122 Stuck) — 55, "

Der Wert dieser Exportgruppe ist im
Vergleich zum Vorjahr fast um 13% und
im Vergleich mit dem Jahr 1950 —
56-fach gestiegen. Auch der prozentuale
Anteil des Investitionsglterexports ist im
Rahmen des gesamten Exportwertes be-
deutend gestiegen.

1950 1953 1956 1957

Gesamter Exportwert in

Millionen Rubel . . 26,0 1126 201,2 1547
davon Maschinen und

Einrichtungen . . . 2,2 31,1 1089 1230
%-Anteil der Maschinen

und Einrichtungen . . 85 276 541 800

Von den Ubrigen Artikeln seien noch
Segelflugzeuge polnischer Konstruktion
einschl. der Schleppvorrichtungen im
Gesamtwert von 1 Mill. Rubel sowie
Chemikalien (Farbstoffe, pharmazeutische
Artikel usw.) im Werte von 15 Mill.
Rubel genannt.

< —_—— —— ———

Viele Chinesen studieren in Warszawa



China

Der Gesamtwert des Imports betragt
155,3 Mill. Rubel, davon: die Gruppe
der Olsaaten (Sojabohnen — 35000 t,
Erdnusse (Arachis) — 33000t und andere)
im Gesamtwert von ca. 40 Mill. Rubel;
Metalle und Metallerze (Wolframerz —
1500 t, Molybdanerz — 200 t, Eisen-
erz— 150000 t, R6st-Magnesit — 12000
Tonnen, Zinn —+ 500 t) im Gesamtwert
von ca. 24.600.000 Rubel.

Von den Ubrigen im Vertrag genannten
Artikeln spielen folgende eine grosse Rolle
in unserer Wirtschaft: Baumwolle (2500 t),
Tabak (3000t) und Asbest (3000 t) im
Gesamtwerte von ca. 25 Mill. Rubel. Von
den Textilrohstoffen erhalten wir ausser
Baumwolle auch ,gewisse Mengen von
Wolle (240t), Naturseide (80 t) und Jute
(900 t). Jute steht in diesem Jahr zum
ersten Mal auf der Liste der aus China
nach Polen importierten Waren. Andere
nicht erwadhnte Rohstoffe stellen einen
Wert von ca. 19 Mill. Rubel dar.

Die dbrigen 40 Mill. Rubel bilden
den Wert einer bedeutend erweiterten
Auswahl von Konsum-, Lebensmittel-

Import aus

und Industriegltern: Zigaretten, Tee,
Reis, Pfeffer, kandierte Frichte, Konser-
ven, Seidengewebe, Spielzeug usw.

Die Analyse des gesamten polnisch-
chinesischen Handelsvertrages fur das
laufende Jahr lasst die Feststellung zu,
dass die Hohe der Gesamtumséatze bedeu-
tend erhoht werden kdnnte. Polen hat
einen bedeutend grésseren Bedarf an
chinesischen Rohstoffen besonders far
die Hiutten-, Lebensmittel- und Textil-
industrie und verfigt Uber Zahlungs-
moglichkeiten, besonders in Form von
Investitionslieferungen. Dagegen hat
China, obwohl es sehr unserer Maschinen-
und Hiuttenindustrieerzeugnisse bedarf,
im laufenden Jahr — infolge der uner-
lasslichen Zahlungen in Rohstoffen fir
W arenlieferungen aus anderen Landern —
gewisse Schwierigkeiten.

Wie bereits erwahnt, ist die Lieferung
von kompletten Industrieanlagen von
allergrosster Wichtigkeit fir beide Lander.
Dieses fiir uns so wichtige Problem muss
etwas eingehender betrachtet werden.

In den Jahren 1953— 1955 haben wir
zwei komplette Zuckerfabriken m it einer
Verarbeitungsfahigkeit von 1000t Zucker-
ruben binnen 24 Stunden — geliefert und
in Betrieb gesetzt. Im Stadium der
Lieferung ist ein Zuckerkombinat mit

einer Produktionskapazitat von 300 t
Zuckerrohr binnen 24 Std., im Werte
von 45 Mill. Rubel. Die Inbetriebnahme

dieses Kombinats ist fur das Jahr 1958
geplant. Dariber hinaus wurden folgende
Lieferungen kompletter Industrieanlagen
vereinbart:

1. Backkohlewascher — im Werte von
ca. 48 Mill. Rubel. Liefertermin:
in den Jahren 1956— 1962.

2. Anlagen fiur trockene Holzdestillation
— im Werte von etwa 8 Mill. Rubel.
Liefertermin — 1958.

3. Produktionsanlagen fir alkalische Ak-
kumulatoren, im Werte von ca. 5 Mill.
Rubel. Liefertermin — 1957— 1958.

4. Bau eines Wetterschachts fir Kohlen-
bergwerke im Vereisugsverfahren, im
Werte von etwa 5 Mill. Rubel.

5. Andere komplette Anlagen im Gesamt-
wert von 110 Mill. Rubel.

Der Gesamtwert der kompletten Indu-
strieanlagenlieferungen fiar China in den
Jahren 1956-1962 betrdgt — Uberein-
stimmend mit den bereits abgeschlossenen
Vertragen — lber 221 Mill. Rubel. Die
Entwicklungsaussichten dieser Lieferun-
gen sind fur unsere Maschinenindustrie
von grundséatzlicher Bedeutung.

Zukunftsaussichten

Wir sind an der
Handelsbeziehungen mit der Volksre-
publik China lebhaft interessiert. Vor
allem kommte es uns auf die Lieferungen
der chinesischen Rohstoffe far unsere
Hittenindustrie an (Erze der Buntmetalle,
Eisenerze), fur die Fett- und Zuckerwaren-
industrie (Sojabohnen, Erdnisse, Sesam)
sowie fur die Textilindustrie (Baumwolle,
Wolle, Naturseide, Jute).

Entwicklung der

Die Forschungen der chinesischen
Wissenschaftler fihren zu immer neuen
Entdeckungen reicher Vorkommen an
Eisenerz und Buntmetall-Erzen. Auch die

landwirtschaftliche Produktion ist be-
deutend gestiegen. Dies schafft fur die
Zukunft realere Liefermdglichkeiten der
genannten Rohstoffe nach Polen.

Auch fur die Erhéhung der Produktion
und des Exports nach Polen der Minera-
lien: Fluorit, Magnesit, Asbest und
anderer — bestehen Zukunftsaussichten.
Es wird auch Verkaufsméglichkeiten von
gewissen Mengen von Leder nach Polen
geben.

In der Gruppe Konsumgiter wird
Polen immer ein bedeutender Importeur
von zahlreichen chinesischen Waren sein
wie Tee, Reis, Gewiirze, Obstsafte, Jams
usw.

Bei der Beurteilung der Zukunftsaus-
sichten unseres China-Exports mussen wir
in ersterLinie die Investitionslieferungen
berlicksichtigen. Von allergrosster Wich-
tigkeit fur beide Partner sind hierbei die
kompletten und teilweisen Ausriistungen
der Fabriken, Motorisierungsgerat, Werk-
zeugmaschinen, Schiffe, Bergbaumaschi-
nen, Baumaschinen, Bagger usw.

Unsere Lieferungen der Walzwerker-
zeugnisse, Chemikalien, pharmazeutischer
Erzeugnisse kdénnen bedeutend erweitert
werden. Auch den Export von Baum-
woll-Textilien nach China kénnten wir
bedeutend erhéhen.

Die im Jahre 1950 aufgenommenen
Handelsbeziehungen mit China ent-
wickeln sich auf Grund alljahrlich Unter-
zeichneter Abkommen. Fir beide Partner
wéare der Abschluss eines langfristigen
Abkommens viel gunstiger, denn es
wirde eine bessere Auswertung der
Handelsaustauschmdglichkeiten gewéhr-
leisten.

Daher werden auch einleitende Ge-
sprache zwecks Abschluss eines derartigen
Abkommens gefuhrt. Im Mai 1956 weilte
bei uns eine chinesische Wirtschafts-
delegation mit dem Vorsitzenden des
Komitees fur die Entwicklung des Inter-
nationalen Handels Nan Han Czen an
der Spitze. Diese Delegation besichtigte
Uber einhundert Industrieobjekte in Polen
und hat sich mit unserer Industrie und
unseren Exportmdglichkeiten eingehend
befasst, besonders beziiglich der kompletten
Anlagen wie: Metallurgische Kombinate,
Eisen- und Stahl-Giessereien, Bergbau-
maschinenfabriken, Kesselfabriken, Che-
mie-Werke, Traktoren-Fabriken, Motor-
rad-Fabriken, Fahrrad-Fabriken, Hitten,
Kokereien usw.

Gleichzeitig weilte in China eine polni-
sche Wirtschaftsdelegation, welche vom
Vize-Minister Keh vom Ministerium fur
Schwerindustrie gefuhrt wurde. Unsere
Delegation weilte in China vom November
1956 bis Januar 1957, lernte dort die
chinesische Industrie genau kennen und
konnte auch die Mdglichkeiten der Unter-
bringung unserer Investitionsguter auf
dem chinesischen Markt kennenlernen.

M it Rucksicht darauf, dass die Regie-
rung der Volksrepublik China zurzeit
die Grundlagen des Funfjahrplans 1958—
1962 korrigiert, wurde ein langjahriger
Handelsvertrag bisher noch nicht abge-
schlossen. Der Abschluss eines deratigen
Vertrages wird erst nach endgiltiger Be-
statigung des zweiten Funfjahrplans
mdglich sein, und zwar in der zweiten
Halfte dieses Jahres.



DIB AUSSENHANDELSZENTRALE

ARS POLONA

WARSZAWA
KRAKOW SKIE PRZEDMIESCIE 7
POLEN

bietet ihre reiche Auswahl
von Bilderwerken an

Es hat sich schon herumgesprochen, dass Sie von der

JArs Polona” so herrliche Bilderwerke bekommen
haben

Alleinexporteur von Personenkraftwagen polnischer
Produktion ist die Aussenhandelszentrale der
Kraftfahrzeugindustrie

M o to im p o r t

WARSZAWA, PRZEMYSLOWAJ!6 — POLEN



So lange Sie den polnischen
Film ,Der Kanal”, der den
Aufstand in von Warszawa 1944
zum Thema hat, nicht gesehen
haben, koénnen Sie sich keinen
Gesamtbegriff vom letzten Krieg
machen. 1957 erlangte dieser
Film in Cannes die Silberne
Palme!

AUSSENHANDELSBURO. EIN- UND AUSFUHR VON FILMEN UND FILMVERLEIH

Ib O Ie b r ( f a‘ X WARSZAWA, MARSZALtKOWSKA 56, POLEN



Technische Ausrustungsgegenstan-

de, Transitwaren, Gegenstande
fur personlichen Gebrauch der
Mannschaft.

GDYNIA, PULASKIEGO 6
POLEN

D IE P OL N1T S CHE

BAUMWOLL KREMPEL
vV O M TYP CzZ-62

IST EINE DER BESTEN IN DER WELT

IHRE HAUPTEIGENSCHAFTEN:
SCHNELLIGKEIT, UNKOMPLIE-
ZIERTE BEDIENUNG, EINFA-
CHE KONSTRUKTION, HOHE
PRODUKTIONSKAPAZITAT

DIE KREMPEL HAT ZUVERLASSIGE
SICHERHEITSVORRICHTUNGEN

ALLEINEXPORTEUR DER KREMPEL
POLNISCHER PRODUKTION IST DAS
STAATLICHE UNTERNEHMEN

WARSZAWA, MOKOTOWSKA 49 _ POLEN
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KLEIDER MACHEN LEUTE!

Willst elegant du sein * Kleide bei ,CETEBE"”

E X P ORT UN D I M P O R T

ZENTRALE DER TEXTILINDUSTRIE

tODZ, NARUTOWICZA 13, POLEN

dich ein!



EIN IN POLEN VERLEBTER URLAUB
HINTERLASST UNVER-

GESSLICHE EINDRUCKE
NEHMEN SIE DIE DIENSTE
DES POLNISCHEN REISEBUROS

WARSZAWA.BRACKA 16 — POLEN -IN ANSPRUCH



Einer, dem nichts entgeht

,,Polcargo” — Treuhander der aus-
landischen Auftraggeber, ubernimmt
jede Kontrolltatigkeit in Hafen, an
Grenzkontrollpunkten, in Produktions-
statten, in Lagerraumen der Lieferan-
ten und auf Ladestationen inner halb
des Landes,

FOLEa IBO

GDYNIA, PULASKIEGO 6

POLEN
Drahtanschrift: ,,Polcargo-

PAfiSTUJOUJV ZRKtID UBEZPIECZEU

STAATLICHE VERSICHERUNGSANSTALT

Hauptverwaltung:

WARSZAWA, TRAUGUTTA S . FERNRUF: 6-63-36
DRAHTANSCHRIFT: PEZUW-WARSZAWA

JAHRESMITGLIED DER INTERNATIONAL
UNION OF M ARINE INSURANCE

Alle Tianspoit Versicherungsbranchen:
SEE, LAND, FLUSS UND LUFT (Kargo und Kaskoversicherung)

HAFTPFLICHTVERSICHERUNG DER REEDER
(Protection & Indemnity)

Seeversicherungszweigsiellen:

WARSZAWA, TRAUGUTTA S . Drahtanschr.: PEZUW-Warszawa
GDYNIA, PLAC KONSTYTUCJI S . Drahtanschr.: MARINE-Gdynia
SZCZECIN, MATEJKI 34 « Drahtanschr.: PEZUW'Szczecin
+ODZ, KOSCIUSZKI 57 « Drahtanschr.: PEZUW-L6dz

Auslandsvertretung:

GDYNIA-AMERICA SHIPPING LINES (London) LIMITED
LONDON, W.C. 2. Coventry Court. 47, Whitcomb Street

VERSICHERUNGSBURDO A UF D ER
INTERNATIONALEN MESSE I'N POZNAN
Die Seeversicherungen werden auf der Grundlage der Klauseln
des Institute of London Underwriters oder andererim Weltverkehr
massgebender Versicherungsbedingungen abgeschlossen

HAVARIE-KOMMISSARE IN ALLEN WELTHAFEN

CENTROZAP EXPORTIERT:
Laufkatzen fur elektrische Hakengreiflaufkrane elnschl. der Greifer oder

Laufkatzen mit Trommel und Elektromagnet . Elektrische Ein- und
Zweihakengreiflaukrane mit Elektromagnet . Torgreifiaufkran zum Trans-
port und Verladen auf Platzen und Lagerstatten . Handlaufkrane fur

leichte sowie fur schwere aber kurz dauernde Produktionsarbeiten.



___ Rate mal, was das ist: in Stein verzauberte Sonne.
Na klar, das ist doch polnische Kohle!

Alleinexporteur fur polnische Kohle U |C 11| A Kt
und Koks ist das Staatliche Aussen- ff LV LvItvnJ
handeisunternehmen

KATOWICE 12, UL. ARMII CZERWONEJ 119 — POLEN

Die von uns gelieferten Maschinen ermoglichen dank der modernen und soliden
Konstruktion sowie ihrer hohen Leistungsfahigkeit die Modernisierung der
bestehenden alten Werke sowie die Ausstattung der im Bau befindlichen
Fabriken mit zuverlassigem Verlade- und Transportgerat. Staatliches

Unternehmen

Katowice, ul. Plebiscytowa POLEN



Hut ab! — vor den Exportwaren
der Aussenhandelszentrale

ANIMEX

WARSZAWA, PULAWSKA 14
POLEN

EMPFIEHLT SEINEN KUNDEN:
GEFRIERGEFLUGEL
HUHNER * HUHNCHEN
PUTEN * GANSE * ENTEN

pOLSKa
ANIMEX



Hubschrauber SM-1 — zuverlassig bei allen Witterungsverhaltnissen,

sicher im Einsatz, verschiedenartige Verwendungsmadglichkeiten

Polnische Fligel — Meisterflligel

ALLEINEXPORTEUR IST DIE AUSSENHANDELSZENTRALE FUR KRAFTFAHRZEUGINDUSTRIE

M 1o to ilm p o ir i

WARSZAWA, PRZEMYStLtOWA 26 — POLEN

Das Flugzeug ,Bies" ist dreifacher Titelhalter
in der G-lc Klasse:
Hdéhenflugrekord = 7.084 m.
Flugstreckenrekord — 2.884 km.
Geschwindigkeitsrekord — 320 Std/km,



P O L NI

Drahtanschrift

ANIMEX
Warszawa

ARS POLONA

Warszawa

BALTONA
Gdynia

CEKOP
Warszawa

CENTROHARTWIG

Warszawa

CENTROMOR
Warszawa

CENTROZAP
Katowice

CETEBE
todz

CIECH
Warszawa

DALOS
Warszawa

ELEKTRIM
Warszawa

IMPEXMETAL
Warszawa

METALEX
Warszawa

MINE X
Warszawa

MOTORIM
Warszawa

HAZAPAGED
Warszawa

POLCARGO
Gdynia

POLIMEX
Warszawa

ROLIMPEX
Warszawa

SKORIMPEX
todz

TEXTILIMPORT

todz

WEGLOKOKS
Katowice 12

VARIMEX
Warszawa

IMEXFILM
Warszawa

S CHE A USSENHANDELSUNTERNEMHMMUNGEN
Firmenbezeichnung Postanschrift
LANIMEX* L~Animex*
Import und Export von Tiererzeugnissen Warszawa, Putawska 14
.ARS POLONA®“ — AUSSENHADELSZENTRALE .Ars Polona*
Ein- und Ausfuhr von Zeitschriften, Buchern, Musikalien, Kunstwerken und Brief- Warszawa
marken Krakowskie Przedmiescie 7
L.BALTONA*“ .Baltona*

VERMOGENSRECHTLICH ABGESONDERTES NATIONALUNTERNEHMEN
Schiffsversorgungsdienst

.CEKOP*“ — STAATLICHES AUSSENHANDELSUNTERNEHMEN *
Exportiert komplette Fabrikeinrichtungen, liefert Entwirfe industrieller Anlagen und
Einrichtungen sowie technische Dokumentierung (Lizenzen, Patentrechte u. dgl.)

C. HARTWIG S. A.
Internationale Spediteure

L.CENTROMOR*
Ein- und Ausfuhr von Handelsschiffen, Fischereieinheiten, Schiffsausstattung sowie
Ausriustung
~CENTROZAP*
VERMOGENSRECHTLICH ABGESONDERTES NATIONALUNTERNEHMEN
Ein- und Ausfuhr von: Maschinen und Anlagen fur den Bergbau, Ausriustung von Bri-

kettierungsanlagen, Betriebseinrichtungen und Maschinen fur Huttenbetriebe, Giessereien,
Walzwerke, Kran- und Forderanlagen, Mettallerzen, Walzwerkerzeugnissen, Rohren,
Blechen, Zink und gewalzten Zinkerzeugnissen, Eisenbahnoberbaumaterial

.CETEBE*“
EXPORT UND IMPORT — ZENTRALE DER TEXTILINDUSTRIE
LCIECH® — G. m. b. H.
Ein- und Ausfuhr von Chemikalien
.DAL”* A. G. — AUSSENHANDELSGESELLSCHAFT
Kompensations- und Reexportgeschafte

LELEKTRIM*

POLNISCHE AUSSENHANDELSGESELLSCHAFT FUR ELEKTROTECHNIK G. m. b. H.
Ein- und Ausfuhr von elektrotechnischen Maschinen und Anlagen, radio- und fernmel-
detechnischen Anlagen, elektrischen Messgeraten, elektrotechnischer Ausrustung
und Kabeln

LIMPEXMETAL*
VERMOGENSRECHTLICH ABGESONDERTES NATIONALUNTERNEHMEN.
EIN- UND AUSFUHRZENTRALE
Ein- und Ausfuhr von Nichteisenmetallen und -legierungen sowie Walzlagern

L~.METALEXPORT*® — STAATSUNTERNEHMEN
Ausfuhr von Werkzeugmaschinen, Maschinen und Einrichtungen fur die Textil-, Papier-
und Bauindustrie; Ein- und Ausfuhr von Schienenfahrzeugen, Stahl und Gusseisen-
erzeugnissen und verschiedenen Eisenwaren

~MINEX*
VERMOGENSRECHTLICH ABGESONDERTES NATIONALUNTERNEHMEN
Export und Import von MINERALIEN (Bau-, feuerfeste und Isolierstoffe fur Industrie-

zwecke), ZEMENT, GLAS (Konstruktions-, und Haushaltsglas), KERAMIK (Tafelkeramik,
Keramik fur Konstruktions- und sanitare Zwecke)
L~MOTOIMPORT® — STAATSUNTERNEHMEN.
AUSSENHANDELSZENTRALE DER KRAFTFAHRZEUGINDUSTRIE
Ein- und Ausfuhr von Kraftwagen und Anhangern, Motor- und Fahrradern, Traktoren,

Motoren, Segelflugzeugen, landwirtschaftlichen Maschinen und Geraten sowie Ersatzteilen

.PAGED*
VERMOGENSRECHTLICH ABGESONDERTES NATIONALUNTERNEHMEN.
AUSSENHANDELSZENTRALE.
und Ausfuhr von Holz, Schnittholz und Holzerzeugnissen,
und Buroartikeln

Ein- Papierwaren

.POLCARGO*“
VERMOGENSRECHTLICH ABGESONDERTES NATIONALUNTERNEHMEN.
SACHVERSTANDIGE UND WARENKONTROLLE.
Sachverstandigengutachten und Warenkontrolle bezuglich Mass,
und Qualitat

Gewicht, Menge

.POLIMEX*

POLNISCHE IMPORTGESELLSCHAFT FUR MASCHINEN G. m. b. H.
~ROLIMPEX*

VERMOGENSRECHTLICH ABGESONDERTES

Export und Import von Bodenkulturerzeugnissen

Ursprungs

NATIONALUNTERNEHMEN
und Lebensmitteln pflanzlichen

»SKORIMPEX*
VERMOGENSRECHTLICH ABGESONDERTES NATIONALUNTERNEHMEN.
EIN- UND AUSFUHRZENTRALE DER LEDERINDUSTRIE.
und Ausfuhr von Fellen und H&auten, Leder, Rauchwaren, Leder-
und Gummiartikeln

Ein-

~TEXTILIMPORT*
VERMOGENSRECHTLICH ABGESONDERTES NATIONALUNTERNEHMEN.
EINFUHRZENTRALE DER TEXTILINDUSTRIE.

Ein- und Asfuhr von Textilrohstoffen pflanzlicher, tierischer und technischer Herkunft
L~WEGLOKOKS*
STAATLICHES AUSSENHANDELSUNTERNEHMEN
Ausfuhr von Kohle und Koks
~VARIMEX*
POLNISCHE AUSSENHANDELSGESELLSCHAFT m. b. H.
Ein- und Ausfuhr von Apparaten fur wissenschaftliche Forschung und Laboratorien,
Messinstrumenten, Maschinen und Betriebsanlagen fur das Drukereigewerbe, die Leder-
industrie, Werkzeugen, Sportgeraten, Spielsachen und Erzeugnissen des Kunst-

und Volkskunstgewerbes

~CENTRALA WYNAJMU FILMOW “
VERMOGENSRECHTLICH ABGESONDERTES NATIONALUNTERNEHMEN.
AUSSENHANDELSBURO.

Ein- und Ausfuhr von Filmen und Filmverleih

Gdynia, Putaskiego 6

.Cekop*“
Warszawa, Mokotowska 49

C. Hartwig
Warszawa, Przemystowa 26

Centrala Morska
Warszawa, Mokotowska 49

.Centrozap*“
Katowice, Plebiscytowa 36

.Cetebe*
t6dz, Narutowicza 13

.Ciech*
Warszawa, Jasna 12

~Dal*
Warszawa, Nowy Swiat 40

LElektrim*
Warszawa, Czackiego 15/17

~Impexmetal*
Warszawa, Wilcza 50/52

.Metalexport*
Warszawa, Mokotowska 49

~Minex*
Warszawa, Kredytowa 4

~Motoimport“
Warszawa, Przemystowa 26

~Paged*
Warszawa, Plac 3 Krzyzy 18

.Polcargo*
Gdynia, Putaskiego 6

»Polimex*
Warszawa, Czackiego 7/9/11

»Rolimpex*
Warszawa, Filtrowa 61

.Skorimpex*
to6dz, Piotrkowska 260

*

»Textilimport®
t6dz, 22 Lipca 8

~Weglokoks*
Katowice-Wetnowiec
Armii Czerwonej 119

.Varimex*“
Warszawa, Wilcza 50/52

Centrala Wynajmu Filméw
Warszawa, Marszatkowska 56
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