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kowo-Badawczego Kolejnictwa.

EKONOMIKA TRANSPORTU KOLEJOWEGO

76* 341.24:382.4:656.224/.225 INBK
Nowe konwencje miedzynarodowe w sprawie przewozu
towaréw i os6b kolejami. ,Les nouvelles conventions
sur le transport international par chemin de fer des
marchandises et des voyageurs“. Rev. gen. Chem.-de-
Fer, Nr 4, kw. 53, s. 235; A4, 4 str. >

W wyniku periodycznej procedury rewizyjnej przed-
stawiciele 20 panstw podpisali w Bernie (Szwajcaria)
dn. 25 pazdziernika 1952 r. migdzynarodowe konwencje
w sprawie przewozu kolejami towaréw i oséb, tzw.
w polskim skrécie KMT i KMO. Trudno$ci, procedu-
ralne, mys$li przewodnie nowej rewizji oraz wazniejsze
reformy wprowadzone przez nowy tekst obu konwen-

cji. Wprowadzenie w zycie obu konwencji wymaga
jeszcze ratyfikacji przez panstwa sygnujace.
77 656.078.11:656.135.2(44) INBK

Verant M.: Obstuga transportowa stabych linii (kole-
jowych) i ich strefy cigzenia przez stacje os$rodkowe.
.La desserte des petites lignes et de leurs environs
a partir de gares-centre,s“. Rev. gen. Chem.-de-Fer,
Nr 4, kw. 53, s. 227; A4, 4 str.

Doswiadczenie przeprowadzone w 1951 r. przez ko-
leje francuskie (SNCF) na 5liniach kolejowych (195 km)
rejonu Angouléme celem zastgpienia nader stabego
ruchu kolejowego w przewozie przesytek przez trans-
port samochodowy za niezmienionymi optatami (tj.
.wg taryf kolejowych) oraz pod kontrolg i odpowie-
dzialnosciag SNCF. Odmienne uksztattowanie przewozu
przesytek drobnicowych i przewozu przesylek wago-
nowych. Zachecajace wyniki jakoSciowe nowego ro-
dzaju obsipgi transportowej i uzyskane oszczednoSci.

78* 656.2:657.522:657.62 INBK
Grigorjew A. N.: Analiza bilansu w kolejnictwie.
+Analiz batansa zeleznoj dorogi“. Moskwa, 1950, Trans-
zeldorizdat; D, A5, 399 str.,, 94 tabl.

Szczeg6towa analiza bilansu w ksiegowos$ci kolejo-

wej. Ogoblne pojecie o bilansie, jego struktura, stan
czynny i bierny, bilans otwarcia-zamkniecia, bilans
prébny. Zadania i metody analizy bilansu, rachunek

Srodkéw obrotowych, analiza $rodkéw przy kapital-
nym remoncie i zrédet ich pokrycia. Badania kosztow
eksploatacyjnych na kolei.

BUDOWNICTWO KOLEJOWE

79* 65.011:625.12:624.132.3:621.879.13 IN B K
Jewstigniejew P. N.: Znaczne zwigkszenie wydajnosci
pracy koparki mechanicznej. ,Wysokoproizwoditielnoje
ispolzowanje ekskawatora-dragtajna“. Mechaniz. Stroit
Nr 3, marz. 53, s. 11; A4, 45 str., 2 fot., 3 rys.

Opis organizacji pracy obstugi koparki o pojemnosci
tyzki 0,5 m3 przy budowie nasypéw kolejowych me-
todg K. D. Docenki i oméwienie wszystkich czynnosci
pozwalajgcych na zwiekszenie wydajnos$ci pracy po-
nad dotychczasowe normy S$rednioprogresywne o co
najmniej 24%. Sporzadzanie szczeg6towych harmono-
gramoéw wszystkich czynnos$ci koparki w dazeniu do
maximum oszczednos$ci na czasie i zwiekszenia po-
jemnosci wydobywanych mas ziemnych na jednostke
czasu. Szczegobtowy opis technologicznego procesu pra-
cy wg nowej metody i jego ogromne korzy$ci tech-
niczno-ekonomiczne. Przyktady wykonywania mecha-
nizacji rob6t ziemnych przez r6zne brygady, nasladu-
jace metode K. D. Docenki. 2—3 krotne podniesienie
Wydajnos$ci pracy.
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80* 65.011:624.132.3:625.12.002.5 INBK

Ritow M. N.: Racjonalne wykorzystanie spychaczy

przy robotach ziemnych. ,Racjonalnoje ispolzowanje

buldozeréw na ziemlanych rabotach“. Mechaniz. trudoj.

?abg'lt, r. 7, Nr 6, czerw. 53, s. 16; A4, 6 str., 9 rys
tabl.

Charakterystyka spychaczy jako maszyn do robot
ziemnych. Osiggniecia nowatoréw - racjonalizatoréw
w podniesieniu wydajnos$ci pracy na tych maszynach
w ZSRR. Metody ich pracy w nowej technologii-opar-
tej o cele: 1) podniesienie wspoétczynnika wykorzystania
czasu efektywnej pracy maszyny, 2) zwiekszenie obje-
toSci mas przemieszczanego gruntu, 3) przyspieszenie
wykonywania cyklu prac maszyny. Szczeg6towe opisy
sposobo6w realizacji w praktyce przez nowatoréw-racjo-
nalizator6w wymienionych celdw z podaniem konkret-
nych przyktadéw liczbowych, harmonogramoéw robdt,
rysunkéw szkicowych planowanych robét i osiggnie¢
w przekraczaniu ustalonych norm $rednio-progresyw-
nych. Tablice efektow pracy najwazniejszych typow
spychaczy, prowadzonych przez wyrézniajgcych sie
nowatoréw-stachanowcéw. Korzy$ci techniczno-ekono-
miczne upowszechnienia nowych wzorowych metod
prz;r/] stosowaniu spychaczy do masowych robét ziem-
nych.

81* 625.14.001.4 INBK
Kugler J.: Nawierzchnia kolejowa. ,Zeleznicni svrsek".
Ceska Matice Technicka Zeleznicni stavitelstvi r 42
1947, s. 36; A4, 13 str., 25 rys.

Opis wynikéw badan teoretycznych i dosSwiadczal-
nych pracy i wytrzymatos$ci szyn, podktadéw i pod-
sypki przy wspoétdziataniu toru i taboru w warunkach
przewaznie statycznych, czesciowo dynamicznych. Opis
oparty jest na rocznych sprawozdaniach (do 1915 r.)
specjalnego komitetu do badah przy organizacjach

AREA (American Railway Engineering Association)
i ASCE (American Society of Civil Engineers). Opis
zawiera sporo pozytecznych dla teoretykéw i prakty-
kéw kolejnictwa faktycznych danych; interpretacja
autora niektéorych wynikéw badan nie jest zgodna
z danymi prof. Webb’a i prof. Urquhart’a.

82* 625.142:625.143.4 INBK

Clemens O.: Sprezyste zlgcze szynowe na podkiadach
drewnianych i zelbetowych. ,Der kraftschlissige
Schienenstoss fur Holz wund Stahlbetonschwellen®.
Eisenbahningenieur (Frankfurt a. M.), mies., r. 4 Nr 5
maj 53, s. 55; A4, 2,5 str.

Zalety sprezystego ustroju zlgcza na tle historycz-
nego rozwoju zagadnien ulepszenia ztagcza sprezystego:
tubki specjalnego ksztattu z tasm ze stali sprezystej,
sposoby umocowania tubkéw w ztaczu, jego statecz-
no$¢ i odporno$¢ na deformacje. Ustr6j zlgcza spre-
zystego (amortyzujgcego) na podkladach drewnianych
i zelbetowych typu podpartego i wiszagcego i przewaga
zalet konstrukcji wiszacej o charakterze mostka spre-
zystego. Zastosowanie potgczen klinowych sprezystych
pozwala wigza¢ szyny z bardzo duzg sitg (20 t) i usu-
nag¢ luzy szynowe na ditugich odcinkach toru. Koszty
utrszania ztgcz sprezystych o wiele mniejsze niz
zwyktych.

83* 331.87:65.011:625.1.004.5:658.51 IN B K
Wzorowe utrzymanie obiektéw i urzadzen kolejowych.
,Obrazcowo sodierzat’ osnownyje sriedstwa transpor-
ta“. Gudok (Moskwa), r. 34, Nr 144, czerw. 53, s. 3:
62 X 42 cm, 05 str.

Znaczenie zapobiegania wszelkim nieprawidtowo-
§ciom w dziataniu urzadzen kolejowych z punktu wi-
dzenia ekonomiczno-technicznego w gospodarce kole-



jowej. Sprawne dzialanie urzadzen i jego znaczenie
dla regulowania i bezpieczenstwa ruchu. Oszczedno$é
i planowo$¢ w gospodarce materiatlowej. Podnoszenie
poziomu technicznego prac przez mechanizacje robot.
Normy progresywne i ich znaczenie dla trwalos$ci
obiektéw kolejowych oraz dla wuzyskania duzych
oszczednosSci w gospodarstwie narodowym. Znaczenie
ruchu racjonalizatorskiego dla podniesienia technicz-

nego kolei.

84* 625.143:629.11.012.5.004.6 INBK
Sommerfeld H.: Nowe postepy badanh falistego zuzycia
szyn i obreczy két. ,Neue Erkenntnisse in der Riffel-
forschung“. Glasers Ann. (Berlin), mies., t. 77, Nr 6/7,
czerw.-lip. 53, s. 208; A4, 2 str., 3 fot.,, 4 rys.

Nowe sposoby i metody badan powstawania falistych
zarys6w na powierzchni tocznej szyn i két przy stoso-
waniu maszyn Amslera do badan zuzycia sie mate-
riatbw, przeprowadzone w Instytucie Badan Taboru
Kolejowego w Aachen. Opis pracy takich maszyn.
Omodéwienie warunkéw powstawania plam, fal i smug
roznego rodzaju w zaleznos$ci od szybkosci toczenia
sie i tarcia obu stykajgcych sie elementéw i od wiel-
kosci momentéw tarcia. Charakterystyka obrazéw po-
wierzchni toczgcych sie po sobie elementéw w zalez-
noéci od stosunku szybkos$ci obwodowych. Wnioski co
do przypuszczalnych czynnikéw wplywajacych na
uksztattowanie sie falistego .zuzycia szyn.

85* 625.143.2/.3(44) INBK
Monnet M.: Komisja mieszaaia do spraw produkcji
i eksploatacji szyn kolejowych. ,La Commission mixte

des rails en France“. Rev. gen. Chem.-de-Fer, Nr 5
maj 53, s. 274; A4, 5 str., 7 rys.
Przeglad 25-letniej dziatalnosci komisji ztozonej

z wybitnych specjalistéw z dziedziny metalurgii i ko-
lejnictwa. Opis metod pracy komisji jako organu
nadzorczego nad placowkami naukowo-badawczymi
kolei francuskich (SNCF) i przemystu hutniczego (In-
stytut Badan Hutniczych — IRSID). Gtéwne rodzaje
wad i awarii w szynach, ktére byty przedmiotem ba-
dan i studiow komisji. Nowe aktualne zadania i cele,
prac komisji w okresie powojennym w nowych wa-
runkach ekonomicznych we Francji. Wielkie znacze-
nie prac komisji w rozwigzaniu wielu zagadnien do-
tyczacych ulepszen w produkcji szyn, uzyskaniu szyn
wysokiej jakos$ci, usuwaniu awarii w szynach. Zmiana
warunkéw technicznych na dostawe szyn itp.

ELEKTROTECHNIKA KOLEJOWA

Samoczynna sygnalizacja kabinowa i samoczynne
hamowanie

86* 656.259 INBK
Axworthy F. R.: Postep w kontroli szybkosci pociggéw.
,Recent developments in train speed recording“. Rlw.
Gaz., t. 94, Nr 6, luty 52, s. 152; A4, 3 str., 4 fot., 6 rys.

Badania, dokonanej przez koleje angielskie w celu
ustalenia najlepszego typu przyrzadu kontrolnego
szybkos$ci pociggéw i opis ulepszen zastosowanych

w takim przyrzadzie, mierzgcym czas pomiedzy przej-
Sciem po dwdéch kontaktach szynowych. Badania w ce-
lu otrzymania przyrzagdéw postugujacych sie dla mie-

rzenia szybkos$ci bardzo krétkim odcinkiem, rzedu
0,3—1 m.
87 IN B K

Allison L. R.: System kontroli pociagéw i nowoczesna
sygnalizacja kabinowa na kolejach zelaznych. ,A mo-
dern cab signaling and train control system for rail-
roads“. Electr. Engng., kw. 51, s. 311; 6,5 str., 5 rys.

Przypomnienie zasad stalego powtarzania sygnali-
zacji na lokomotywach. Historia i rozwdéj sygnalizacji
kabinowej oraz wprowadzenie systemu sygnalizacji

Niniejszy Przeglad Dokumentacyjny zawiera jedynie cze$¢ analiz dokumentacyjnych
dokumentacyjnych, wydawanych przez Centralny Instytut Dokumentacji Nau-

mentacja ukazuje sie¢ w postaci kart

kowo-Technicznej

(Warszawa, Al. Niepodlegtosci 188). CIDNT przyjmuje

kabinowej o pradzie kodowym przy 75, 120 i 180 im-
pulsach na minute. Opis i schematy typowych urza-
dzen na torze i lokomotywie. Nowy system wprowa-
dza samoczynne hamowanie w przypadku zmiany
sygnatéw lub zmniejszenia szybkos$ci, o ktérym nie
wie maszynista.

88* INBK
System sygnalizacji kabinowej. ,Cab signaling system*.
Rlw. Age, t. 130, Nr 15, kw. 51, s. 39; A4, 1 sir., 1 rys.

Krotka notatka o systemie sygnalizacji kabinowej
wielostawngj, opracowanym przez ,General Railway
Signal Co“. Schemat pokazuje obwody, uzywane dla
sygnalizacji czterostawnej.

89* INBK
Zwigekszenie szybkosci przy zastosowaniu samoczyn-

nego hamowania, ,Higher speeds with train stop"“.
Rlw. Age, t. 134, Nr 12, marz. 53, s. 73; A4, 2 str.,
5 fot., 1 mapa.

Opis urzadzenia samoczynnego hamowania, zasto-
sowanego przez kolej North Western na linii, po ktdrej
kursujg szybkie pociggi osobowe. Urzadzenie to umo-
zliwia jazde z szybkos$cig 100 mil/godz.

90* INBK
Zastosowanie kontroli szybkosci aia kolei Long Island.
,Speed control installed on the Long Island“. Rlw.
Age, t. 132, Nr 7, luty 52, s. 37; A4, 4 str. 6 fot., 3 rys,,
1 mapa; Rlw. Signal.,, t. 45. Nr 2, luty 52, s. 97; A4,
5 str.,, 9 rys., 1 mapa.

Opis urzadzenia sygnalizacji dodatkowej dla kon-
troli szybko$ci i samoczynnego zatrzymywania pocia-
géw. Dotychczasowa sygnalizacja Swiattami 3 koloréw
zostata utrzymana. Obwody torowe o pradzie kodowym
o 180 lub 75 impulsach zaleznie od wskazania, ktére
nalezy przesta¢. Brak pradu kodowego wskazuje za-
jety odcinek i nakazuje zatrzymanie. Zbieracze pradu,
umieszczone przed pierwszg osig pociagu, sa dotgczone
do urzagdzen odbiorczych lokomotywy. Maszynista roz-
porzadza czasem 5 sek. dla nacisniecia ,przycisku czuj-
noséci* i uruchomienia hamulcéw w celu zmniejszenia
szybkosci do wskazanej lub zatrzymania pociggu. Po
uplywie tego czasu hamulce sg uruchamiane samo-
czynnie. Jezeli na odcinku kontrolowanym maszynista

zwigekszy szybkos¢ ponad dopuszczalng, urzadzenie
ostrzegawcze i samoczynnego sterowania hamulcow
zadziata w tym samym czasie 5 sek.

91* INBK

Ellard G. E.: Nowe urzadzenie sygnalizacji i samo-
czynnej blokady w metrze East Boston Rapid Transit.
.New signaling and interlocking on East Boston Rapid
Transit*. Rlw. Signal.,, t. 45, Nr 10, pazdz. 52, s. 671,
A4, 8 str., 7 fot.,, 3 rys., 1 mapa.

Zakonczono prace nad przediuzeniem linii metra
0 4800 m. Opis wyposazenia sygnalizacji blokady sa-
moczynnej: sterowanie szybkos$ci wg wskazan sygna-
téw, samoczynne zatrzymywanie pociggéw, urzadzenie
kontrolujgce bezpieczenstwo potozenia pantograféw.
Urzgdzenie blokady zawiera: dzwignie — przetgczniki
obrotowe z przyciskiem, przyciski wylaczajagce prad
dla zabezpieczenia drogi przejazdu i sterowanie zwrot-
nicami w razie nagtej potrzeby. W godzinach szczy-
towych pociaggi, sktadajace sie z 4 wagonow, kursuja
w odstepach 2,5 min.; sygnalizacja jest przewidziana
dla ruchu potiggéw 6-wagonowych w odstepach cza-
su 1,5 min.'

92* INBK
Oehler-Gutzwitler K.: Samoczynne hamowanie pocia-
géw w Szwajcarii. ,Inductive automatic train control

in Switzerland“. Rlw. Gaz., t. 94, Nr 3, stycz. 51, s. 70;
A4, 5 str., 7 fot., 3 rys.

Opis systemu ,Metrum®“ z transmisjag
zastosowanego nha kolejach szwajcarskich.

indukcyjna,

z zakresu kolejnictwa. Petna doku-

prenumerate kart dokumentacyjnych, ktéra moze

obejmowa¢ zaréwno cata dokumentacje naukowo-techniczng, jak i oddzielne jej dzialy lub poszczegdlne zagadnienia i tematy.

CIDNT wykonuje (za zwrotem kosztéow) fotokopie i
cyjnym, jak i kartami dokumentacyjnymi.
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