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G w iazdka m i ob ok  po rzą d ko w ych  liczb  a r ty k u łó w , oznaczo­
ne są p u b lik a c je , zn a jd u ją ce  się w  B ib lio te ce  In s ty tu tu  N au ­
kow o-Badaw czego K o le jn ic tw a .

E K O N O M IK A  T R A N S P O R TU  KO LEJO W EG O

76* 341.24:382.4:656.224/.225 IN B K
Nowe konwencje międzynarodowe w  sprawie przewozu 
towarów i osób kolejam i. „Les nouve lles conventions 
sur le  tra n s p o rt in te rn a tio n a l p a r chem in de fe r  des 
m archandises et des voyageurs“ . Rev. gen. Chem .-de- 
Fer, N r  4, k w . 53, s. 235; A4, 4 s tr. >

W  w y n ik u  pe riodyczne j p ro ced u ry  re w iz y jn e j p rzed­
s taw ic ie le  20 pańs tw  po dp isa li w  B e rn ie  (Szw a jcaria ) 
dn. 25 paźdz ie rn ika  1952 r. m iędzynarodow e konw enc je  
w  spraw ie  przew ozu k o le ja m i to w a ró w  i  osób, tzw . 
w  p o lsk im  skróc ie  K M T  i  K M O . Trudności, procedu­
ra lne , m y ś li p rzew odn ie  now e j re w iz ji oraz ważnie jsze 
re fo rm y  w prow adzone przez n o w y  teks t obu ko n w e n ­
c ji.  W prow adzen ie  w  życie obu k o n w e n c ji w ym aga 
jeszcze r a ty f ik a c j i  przez państw a sygnujące.

77* 656.078.11:656.135.2(44) IN B K
V era n t M . : Obsługa transportowa słabych lin ii (kole­
jowych) i ich strefy ciążenia przez stacje ośrodkowe.
„L a  desserte des pe tites lignes et de leu rs  environs 
à p a r t i r  de gares-centre,s“ . Rev. gen. C hem .-de-Fer, 
N r  4, kw . 53, s. 227; A4, 4 str.

Dośw iadczenie przeprow adzone w  1951 r. przez k o ­
le je  fra n cu sk ie  (SNCF) na 5 lin ia c h  k o le jo w y c h  (195 km ) 
re jo n u  A ngou lêm e celem  zastąpienia nader słabego 
ru c h u  ko le jow ego w  przew ozie p rzesyłek przez tra n s ­
p o r t sam ochodow y za n ie zm ie n io n ym i op ła ta m i ( t j. 

.w g  ta r y f  ko le jo w ych ) oraz pod k o n tro lą  i  odpow ie­
dzia lnością  SNCF. O dm ienne uksz ta łto w a n ie  przewozu 
p rzesyłek d ro bn icow ych  i  przew ozu p rzesy łek w ago­
now ych . Zachęcające w y n ik i jakośc iow e nowego ro ­
dza ju  obsłpg i transp o rtow e j i  uzyskane oszczędności.

78* 656.2:657.522:657.62 IN B K
G rig o r je w  A . N. : A naliza bilansu w  kolejnictw ie.
„A n a liz  bałansa żeleznoj do rog i“ . M oskw a, 1950, T ra n s - 
że łdo rizda t; D, A5, 399 str., 94 tab l.

Szczegółowa ana liza  b ilan su  w  księgowości k o le jo ­
w e j. O gólne po jęc ie  o b ilans ie , jego s tru k tu ra , stan 
czynny i  b ie rn y , b ilans  o tw a rc ia -za m kn ięc ia , b ilans  
p róbny . Zadan ia  i  m etody ana lizy  b ilansu , rachunek 
ś rod ków  ob ro tow ych , ana liza  ś rod ków  p rz y  k a p ita l­
n ym  rem oncie  i  źróde ł ich  po k ryc ia . B adan ia  kosztów  
eksp loa tacy jnych  na ko le i.

B U D O W N IC TW O  KO LEJO W E

79* 65.011:625.12:624.132.3:621.879.13 IN B K
Jew s tig n ie je w  P. N .: Znaczne zwiększenie wydajności 
pracy koparki mechanicznej. „W yso ko p ro izw o d itie ln o je  
ispo lzow an je  e kska w a to ra -d ra g ła jn a “ . M echan iz. S tro it  
N r  3, m arz. 53, s. 11; A4, 4,5 str., 2 fo t., 3 rys.

Opis o rg an izac ji p ra cy  obs ług i k o p a rk i o po jem ności 
ły ż k i 0,5 m 3 p rzy  budow ie  nasypów  ko le jo w y c h  m e­
todą K . D. D ocenk i i  om ów ien ie  w szys tk ich  czynności 
pozw a la jących  na zw iększenie w yd a jn ośc i p ra cy  po ­
nad dotychczasowe n o rm y  średn ioprogresyw ne o co 
n a jm n ie j 24%. Sporządzanie szczegółowych ha rm ono­
g ra m ów  w szys tk ich  czynności k o p a rk i w  dążen iu do 
m a x im u m  oszczędności na czasie i  zw iększen ia po ­
jem ności w yd o b yw a n ych  mas z iem nych na jednostkę 
czasu. Szczegółowy opis technolog icznego procesu p ra ­
cy w g  now e j m e tody  i  jego ogrom ne ko rzyśc i tech ­
n iczno-ekonom iczne. P rz y k ła d y  w y k o n y w a n ia  m echa­
n iz a c ji rob ó t z iem nych  przez różne brygady , naś ladu­
jące m etodę K . D. D ocenki. 2— 3 k ro tn e  podn ies ien ie  
W ydajności p racy.

80* 65.011:624.132.3:625.12.002.5 IN B K
R ito w  M . N .: Racjonalne wykorzystanie spychaczy
przy robotach ziemnych. „R a c jon a lno je  ispo lzow anje  
bu ldożerów  na z iem lanych  rabo tach “ . M echaniz. tru d o j. 
Rabot, r. 7, N r  6, czerw . 53, s. 16; A4, 6 str., 9 rys  
5 tab l.

C h a ra k te rys tyka  spychaczy ja k o  m aszyn do robó t 
ziem nych. O siągnięcia n o w a to ró w  -  rac jo n a liza to ró w  
w  podn ies ien iu  w yd a jn ośc i p ra cy  na ty c h  m aszynach 
w  ZSRR. M e tod y  ich  p ra cy  w  now e j te ch n o lo g ii-o p a r­
te j o cele: 1) podn iesien ie w sp ó łczyn n ika  w yko rzys ta n ia  
czasu e fe k ty w n e j p ra cy  m aszyny, 2) zw iększenie ob ję ­
tości mas przemieszczanego g ru n tu , 3) przyspieszenie 
w y k o n y w a n ia  c y k lu  p rac m aszyny. Szczegółowe opisy 
sposobów re a liz a c ji w  p ra k tyce  przez n o w a to ró w -ra c jo - 
n a liza to ró w  w ym ie n io n ych  ce lów  z podaniem  k o n k re t­
nych  p rz y k ła d ó w  liczbow ych , ha rm onogram ów  robót, 
ry s u n k ó w  szk icow ych p lan ow a nych  rob ó t i  osiągnięć 
w  p rzekraczan iu  us ta lonych  n o rm  śred n io -p ro g re syw - 
nych. T ab lice  e fe k tó w  p racy  na jw a żn ie jszych  typ ó w  
spychaczy, p row adzonych  przez w y ró żn ia ją cych  się 
now a to rów -stachanow ców . K o rzyśc i techn iczno-ekono­
m iczne upow szechn ien ia  now ych  w zo row ych  m etod 
p rzy  stosow an iu spychaczy do m asow ych rob ó t z iem ­
nych.

81* 625.14.001.4 IN B K
K u g le r  J . : Nawierzchnia kolejowa. „Z e le zn icn i svrsek“ . 
Ceska M a tice  T echn icka  Z ę lezn icn i s ta v ite ls tv i r  42 
1947, s. 36; A4, 13 str., 25 rys.

Opis w y n ik ó w  badań teo re tycznych  i  dośw iadcza l­
nych  p ra cy  i  w y trzym a ło śc i szyn, po dk ładó w  i  po d ­
syp k i p rz y  w sp ó łd z ia łan iu  to ru  i  ta b o ru  w  w a ru n ka ch  
p rzew ażn ie  sta tycznych , częściowo dynam icznych. Opis 
op a rty  je s t na rocznych spraw ozdan iach (do 1915 r.) 
specja lnego k o m ite tu  do badań p rz y  organ izacjach 
A R E A  (A m erican  R a ilw a y  E ng inee ring  Association) 
i  ASCE (A m erican  Society o f C iv i l  Engineers). Opis 
zaw ie ra  sporo pożytecznych d la  te o re tykó w  i  p ra k ty ­
k ó w  k o le jn ic tw a  fa k tyczn ych  danych ; in te rp re ta c ja  
au to ra  n ie k tó ry c h  w y n ik ó w  badań n ie  je s t zgodna 
z da nym i p ro f. W ebb’a i  p ro f. U rq u h a r t ’a.

82* 625.142:625.143.4 IN B K
Clemens O.: Sprężyste złącze szynowe na podkładach 
drewnianych i żelbetowych. „D e r kra ftsch lüss ige  
Schienenstoss fü r  H o lz  und S tah lbe tonschw e llen“ . 
E isenbahn ingen ieur (F ra n k fu r t  a. M .), mies., r. 4 N r  5 
m a j 53, s. 55; A4, 2,5 str.

Z a le ty  sprężystego u s tro ju  złącza na t le  h is to rycz ­
nego ro zw o ju  zagadnień ulepszenia złącza sprężystego: 
łu b k i specja lnego k s z ta łtu  z taśm  ze s ta li sprężyste j, 
sposoby um ocow ania  łu b k ó w  w  złączu, jego statecz­
ność i  odporność na deform acje . U s tró j złącza sprę­
żystego (am ortyzu jącego) na podk ładach  d re w n ian ych  
i  że lbe tow ych ty p u  podpartego i  w iszącego i  przewaga 
zalet k o n s tru k c ji w iszącej o cha rakte rze  m ostka sprę­
żystego. Zastosowanie połączeń k lin o w y c h  sprężystych 
pozw ala w iązać szyny z bardzo dużą s iłą  (20 t) i  usu­
nąć lu z y  szynowe na d łu g ich  odc inkach  to ru . K oszty  
u trzym a n ia  złącz sprężystych o w ie le  m nie jsze n iż  
zw yk łych .

83* 331.87:65.011:625.1.004.5:658.51 IN B K
Wzorowe utrzym anie obiektów i urządzeń kolejowych.
„O brazcow o sod ierżat’ osnow nyje  sriedstw a tra n s p o r- 
ta “ . G udok (M oskw a), r. 34, N r  144, czerw . 53, s. 3: 
62 X  42 cm, 0,5 str.

Znaczenie zapobiegania w sze lk im  n ie p ra w id ło w o ­
ściom  w  dz ia ła n iu  urządzeń ko le jo w y c h  z p u n k tu  w i­
dzenia ekonom iczno-techn icznego w  gospodarce ko le ­



jo w e j. S praw ne dz ia łan ie  urządzeń i  jego znaczenie 
d la  regu low an ia  i  bezpieczeństwa ruchu. Oszczędność 
i p lanowość w  gospodarce m a te ria ło w e j. Podnoszenie 
poziom u technicznego prac przez m echan izację  robót. 
N o rm y  p rogresyw ne i  ich  znaczenie d la  trw a ło ś c i 
ob ie k tó w  k o le jo w y c h  oraz d la  uzyskan ia  dużych 
oszczędności w  gospodarstw ie na rodow ym . Znaczenie 
ruch u  rac jon a liza to rsk ie go  d la  podn ies ien ia  techn icz­
nego ko le i.

84* 625.143:629.11.012.5.004.6 IN B K
S om m erfe ld  H .: Nowe postępy badań falistego zużycia 
szyn i  obręczy kół. „N eue E rkenn tn isse  in  der R if fe l­
fo rschu ng “ . G lasers A nn . (B e rlin ), mies., t. 77, N r  6/7, 
c ze rw .-lip . 53, s. 208; A4, 2 str., 3 fo t., 4 rys.

Now e sposoby i  m e tody  badań pow staw an ia  fa lis ty c h  
zarysów  na po w ie rzch n i tocznej szyn i  k ó ł p rzy  stoso­
w a n iu  m aszyn A m s le ra  do badań zużycia się m a te ­
r ia łó w , przeprow adzone w  In s ty tu c ie  B adań T aboru  
K o le jow ego  w  Aachen. Opis p ra cy  ta k ic h  maszyn. 
O m ów ien ie  w a ru n k ó w  pow staw an ia  p lam , fa l i  smug 
różnego rod za ju  w  zależności od szybkości toczenia 
się i  ta rc ia  obu s tyka ją cych  się e lem entów  i  od w ie l­
kości m om entów  ta rc ia . C h a ra k te rys tyka  obrazów  po ­
w ie rz c h n i toczących się po sobie e lem entów  w  zależ­
ności od s tosunku szybkości obw odow ych. W n io sk i co 
do p rzypuszcza lnych czyn n ikó w  w p ły w a ją c y c h  na 
uksz ta łtow a n ie  się fa lis te go  .zużycia szyn.

85* 625.143.2/.3(44) IN B K
M on ne t M .: Kom isja mieszaaia do spraw produkcji 
i eksploatacji szyn kolejowych. „L a  Commission m ix te  
des ra ils  en F rance“ . Rev. gen. C hem .-de-Fer, N r  5, 
m a j 53, s. 274; A4, 5 str., 7 rys.

P rzeg ląd 2 5 -le tn ie j dz ia ła lnośc i k o m is ji złożonej 
z w y b itn y c h  spec ja lis tów  z dz iedz iny m e ta lu rg ii i  k o ­
le jn ic tw a . Opis m etod p ra cy  k o m is ji ja k o  organu 
nadzorczego nad p la có w ka m i na uko w o-badaw czym i 
k o le i fra n cu sk ich  (SNCF) i  p rzem ysłu  hutn iczego ( In ­
s ty tu t B adań H u tn iczych  —  IR S ID ). G łów ne rodzaje 
w ad i  a w a r ii w  szynach, k tó re  b y ły  przedm io tem  ba­
dań i  s tud iów  k o m is ji. N ow e a k tu a ln e  zadania i  cele, 
p rac k o m is ji w  okresie p o w o jen nym  w  n o w ych  w a ­
ru n ka ch  ekonom icznych w e F ra n c ji.  W ie lk ie  znacze­
n ie  p ra c  k o m is ji w  rozw iąza n iu  w ie lu  zagadnień do­
tyczących ulepszeń w  p ro d u k c ji szyn, uzyskan iu  szyn 
w yso k ie j jakości, usu w a n iu  a w a r ii w  szynach. Z m iana 
w a ru n k ó w  techn icznych  na dostawę szyn itp .

E L E K T R O T E C H N IK A  K O LE JO W A

Samoczynna sygnalizacja kabinowa i samoczynne 
hamowanie

86* 656.259 IN B K

A x w o r th y  F. R .: Postęp w  kontroli szybkości pociągów.
„R ecent developm ents in  tra in  speed re co rd in g “ . R lw . 
Gaz., t. 94, N r  6, lu ty  52, s. 152; A4, 3 str., 4 fo t., 6 rys.

B adan ia, dokonanej przez k o le je  ang ie lsk ie  w  celu 
usta len ia  najlepszego ty p u  p rzy rzą du  kon tro lnego  
szybkości pociągów  i  opis ulepszeń zastosowanych 
w  ta k im  przyrządz ie , m ie rzącym  czas pom iędzy p rz e j­
ściem po dw óch k o n ta k ta ch  szynowych. B adan ia  w  ce­
lu  o trzym an ia  p rzy rzą dó w  pos ługu jących  się d la  m ie ­
rzen ia  szybkości bardzo k ró tk im  odc ink iem , rzędu 
0,3— 1 m.

87 IN B K
A llis o n  L. R.: System kontroli pociągów i nowoczesna 
sygnalizacja kabinowa na kolejach żelaznych. „A  m o­
dern  cab s ig na lin g  and t ra in  co n tro l system  fo r  r a i l -  
roads“ . E lec tr. Engng., k w . 51, s. 311; 6,5 str., 5 rys.

P rzypom n ien ie  zasad stałego p o w ta rza n ia  syg n a li­
za c ji na lo kom o tyw ach . H is to r ia  i  rozw ó j sygna lizac ji 
k a b in o w e j oraz w prow adzen ie  system u sygn a lizac ji

k a b in o w e j o p rądz ie  kod ow ym  p rzy  75, 120 i  180 im ­
pu lsach na m inu tę . Opis i  schem aty typ o w ych  u rzą ­
dzeń na to rze  i  lo kom o tyw ie . N o w y  system  w p ro w a ­
dza samoczynne ham ow an ie  w  p rzyp ad ku  zm iany 
sygna łów  lu b  zm nie jszenia szybkości, o k tó ry m  n ie  
w ie  m aszynista.

88* IN B K
System sygnalizacji kabinowej. „C ab s ig na lin g  system “ . 
R lw . Age, t. 130, N r  15, k w . 51, s. 39; A4, 1 s ir., 1 rys.

K ró tk a  n o ta tka  o system ie sygn a lizac ji kab in o w e j 
w ie lo s ta w n ą j, op racow anym  przez „G ene ra l R a ilw a y  
S igna l Co“ . Schem at pokazu je  obw ody, używ ane dla  
sygn a lizac ji czterostaw nej.

89* IN B K
Zwiększenie szybkości przy zastosowaniu samoczyn­
nego hamowania, „H ig h e r  speeds w ith  t ra in  stop“ . 
R lw . Age, t. 134, N r  12, m arz. 53, s. 73; A4, 2 str., 
5 fo t., 1 mapa.

O pis urządzenia samoczynnego ham ow ania , zasto­
sowanego przez k o le j N o r th  W estern  na l in i i ,  po k tó re j 
k u rs u ją  szybkie  pociąg i osobowe. U rządzenie to  um o­
ż liw ia  jazdę z szybkością 100 m il/godz.

90* IN B K
Zastosowanie kontroli szybkości aia kolei Long Island.
„Speed co n tro l in s ta lle d  on the  Lo ng  Is la n d “ . R lw . 
Age, t. 132, N r  7, lu ty  52, s. 37; A4, 4 s tr. 6 fo t., 3 rys., 
1 m apa; R lw . S ignal., t. 45. N r  2, lu ty  52, s. 97; A4, 
5 str., 9 rys., 1 m apa.

Opis urządzenia sygn a lizac ji doda tkow e j d la  k o n ­
t r o l i  szybkości i  samoczynnego za trzym yw a n ia  poc ią­
gów. Dotychczasowa sygna lizac ja  ś w ia tła m i 3 k o lo ró w  
została u trzym ana . O bw ody to row e  o p rądzie  kodow ym  
o 180 lu b  75 im pu lsach  zależnie od w skazan ia, k tó re  
na leży przesłać. B ra k  p rą d u  kodow ego w skazu je  za­
ję ty  odcinek i  nakazu je  za trzym an ie . Zbieracze prądu, 
umieszczone przed p ie rw szą  osią pociągu, są dołączone 
do urządzeń odb iorczych lo ko m o tyw y . M aszyn ista  roz­
porządza czasem 5 sek. d la  naciśn ięc ia  „p rz y c is k u  c z u j­
ności“  i  u ru cho m ien ia  ha m u lców  w  ce lu  zm nie jszenia 
szybkości do w skazanej lu b  za trzym an ia  pociągu. Po 
u p ły w ie  tego czasu ham ulce są u rucham iane  samo­
czynnie. Jeże li na o d c in ku  ko n tro lo w a n y m  m aszynista 
zw iększy szybkość ponad dopuszczalną, urządzenie 
ostrzegawcze i  samoczynnego s te row an ia  ham ulców  
zadzia ła w  ty m  sam ym  czasie 5 sek.

91* IN B K
E lla rd  G. E.: Nowe urządzenie sygnalizacji i samo­
czynnej blokady w  metrze East Boston Rapid Transit.
„N e w  s ig na lin g  and in te r lo c k in g  on East Boston R ap id  
T ra n s it“ . R lw . S ignal., t. 45, N r  10, paźdz. 52, s. 671; 
A4, 8 str., 7 fo t., 3 rys., 1 mapa.

Zakończono prace nad przed łużen iem  l i n i i  m e tra  
o 4800 m. Opis wyposażenia sygn a lizac ji b lo ka d y  sa­
m oczynne j: s te row an ie  szybkości w g  w skazań sygna­
łó w , samoczynne za trzym yw a n ie  pociągów , urządzenie 
ko n tro lu ją c e  bezpieczeństwo po łożenia pan tog ra fów . 
U rządzenie b lo ka d y  zaw ie ra : dźw ign ie  —  p rze łą czn ik i 
ob ro tow e z p rzyc isk iem , p rz y c is k i w yłącza jące  p rąd  
d la  zabezpieczenia d ro g i p rze jazdu i  sterow an ie  z w ro t­
n ica m i w  raz ie  nag łe j po trzeby. W  godzinach szczy­
to w ych  pociągi, sk łada jące się z 4 wagonów , k u rs u ją  
w  odstępach 2,5 m in .; sygna lizac ja  jes t p rzew idz iana  
d la  ru ch u  p o tią g ó w  6 -w agonow ych  w  odstępach cza­
su 1,5 m in .'

92* IN B K
O e h le r-G u tz w iłle r  K .: Samoczynne hamowanie pocią­
gów w  Szw ajcarii. „ In d u c t iv e  au tom a tic  t ra in  con tro l 
in  S w itz e rla n d “ . R lw . Gaz., t. 94, N r  3, stycz. 51, s. 70; 
A4, 5 str., 7 fo t., 3 rys.

Opis system u „M e tru m “  z tra n s m is ją  in d u k c y jn ą , 
zastosowanego na ko le ja ch  szw a jcarsk ich .

N in ie js z y  P rzeg ląd  D o k u m e n ta c y jn y  zaw ie ra  je d y n ie  część ana liz  d o ku m e n ta cy jn ych  z zakresu ko le jn ic tw a . P ełna d o ku ­
m en tac ja  u ka zu je  się w  postaci k a r t  d o k u m e n t a c y j n y c h ,  w yd a w a n ych  przez C e n tra ln y  In s ty tu t  D o k u m e n ta c ji N au ­
kow o-T ech n iczne j (W arszawa, A l. N iepod leg łośc i 188). C ID N T  p rz y jm u je  p renum era tę  k a r t  d o ku m e n ta cy jn ych , k tó ra  może 
obe jm ow ać zarów no catą do ku m e n ta c ję  na ukow o-techn iczną , ja k  i  oddzie lne  je j  d z ia ły  lu b  poszczególne zagadnienia i tem aty .

C ID N T  w y k o n u je  (za zw ro tem  kosztów ) fo to k o p ie  i  m ik ro f i lm y  p u b lik a c ji  o b ję ty c h  zarów no przeg lądem  d o ku m e n ta ­
c y jn y m , ja k  i  k a r ta m i d o k u m e n ta cy jn ym i.
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