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Gwiazdkami obok porzadkowych liczb, arty:kutéw, oznaczo-
ne sa publikacje, znajdujagce sig¢ w Bibliotece Instytutu Nau
kowo-Badawczego Kolejnictwa.

RUCH KOLEJOWY
94* 656.22:658.514(43) _ . INBK
Semper W.: Dyspozytor w stuzbie ruchu kolei niemiec-
kich. ,Der Dispetcher im Betriebsdienst der Deutschen
Reichsbahn“. Verkehr (Berlin), r. 7, Nr 6, czerw. 53,s. JlI,
A4, 6 str., 1 schemat.

Rzad NRD wprowadzit stuzbe dyspozytorska do organi-
zacji gospodarczych panstwa. Przebudowa dotychczasowe]
struktury i zadan dysponowania ruchem pociagéw przez
wprowadzenie stuzby dj'spozytorskiej na kolei. Zadania
stuzby dyspozytorskiej: zapewnienie wykonania ruchu
zgodnie z rozktadem jazdy, kontrola pracy jednostek li-
niowych, nadzér nad przestrzeganiem przepis6w zestawia-
nia pociggéw, operatywne usuwanie trudno$ci ruchowych.
Struktura organizacyjna stuzby dyspozytorskiej oraz styl
pracy dyspozytora oparte sa na -do$wiadczeniach ¢bKK.
Analiza wykonania operatywnych planéw przewozowych,

ktéra referuje tzw. ,analizator*. Urzadzenia techniczne:
selektor, radio, liczniki osi.
95+ 65.011:656.222.3(47) INBK

Dieriewickij N.: Organizacja pracy manewrowej na gor-
kach rozrzgdowych. ,Organizacja maniewriennych rabot
na sortirowocznych goérkach®. ,Pieriedowyje mietody tru-
da rabotnikéw dwizenja“, Moskwa, 1952, Transzeldorizdat,
s. 6; D.B5, 6,5 str.

OkresSlenie zasadniczych prac na stacjach. Zestawianie
i rozrzadzanie pociggéw. Metoda ustawiacza Krasnowa:
jednoczesno$¢ dokonywania rozrzgdzania i zestawiania po-
ciggbw przy pomocy podziatu sktadu pociggowego na gru-
py p0 20—30 wagonéw i zestawiania sktadéw w zaleznosci
od rodzaju sprzegéw — Srubowych lub automatycznych.
W arunki stosowania tej metody: specjalizacja torow oraz
doktadne ustalenie we wtasciwym czasie rodzaju wagonow
i miejsca ich postoju. W rozdziale tym omoéwiono ponadto
inne metody pracy manewrowej na goérce rozrzadowej,
jak np. metode stacji Briansk itp.

96* 656.212.5(73) _ INBK
Wolf O.: Nowoczesne urzadzenie staczania wagondw na
stacji rozrzadowej Milwaukee Air Line (USA). ,Neuar-
tige Ablaufanlage des Rangierbahnhofes Milwaukee—
Air—Line (USA)“. Signal u. Draht, r. 45, Nr 2, luty 53,
s. 32; A4, 2 str., 4 fot.

Zwigekszenie zdolnoSci przetworczej stacji przez czescio-
wag przebudowe toréw kierunkowych oraz instalacje gorki
rozrzgdowej i urzadzenia do automatycznego nastawiania
przebiegéw' dla odprzegéw wagonowych z réwnoczesnym
czterostopniowym hamowaniem wagonéw przy pomocy
elektropneumatycznych hamulcéw torowych. NowoSci:
tablica Swietlna na stole operacyjnym u nastawniczego,
cztery obrazy sygnatéw uzywanych dla rozrzadu, sterowa-
nych automatycznie przez rozrzagdzany skilad, pomie-
szczenia w jednej nastawni ale na réznych pietrach —
nastawniczego oraz dyspozytora stacyjnego, tacznos$¢ ra-
diowa uzywana dla operatywnego kierowania pracg ma-
newrowg, przestawianie zwrotnic w krancowe potozenia
w przypadku przerwania obiegu pradu przestawczego lub
sterujgcego.

EKONOMIKA TRANSPORTU KOLEJOWEGO

97* 347.763.3:656.22(47) INBK
Dubrowin N.: O normach prawnych przewozowych na
kolejach zelaznych. ,Ob ustawie zeleznych dorog“. Za
Ekon. Matieriatcrw, Nr 3, marz. 53, s. 33; A4, 9 str.

Obecny ,regulamin® kolei zelaznych w”"ZSRR pochodzi
z 1935 r. Jako dostosowany treScia do 6wczesnych wa-
runké6w pracy i metody planowania na kolei, regulamin
zapewnia kolei uprzywilejowane stanowisko w stosunku
do innych dziatbw gospodarki narodowej. Skonfrontowa-
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nie postepow, jakie kolej poczynita w miedzyczasie, z prze-
starzatymi przepisami regulaminu uzasadnia konieczno$¢
rychtej i gruntownej nowelizacji regulaminu.

98* 656.2:658.571(73)
Usprawnienie kolejnictwa przez stosowanie naukowych
metod do badania operacji wykonawczych. ,Operations
research methods equal more efficient railroading“. Rlw.
Age,'t. 134, Nr 16, kw. 53, s. 71; A4, 3 str.

Osobny zesp6t naukowcéw, powotany przez Towarzy-
stwo Westinghouse, podjat wysitki by przez zbadanie me-
todami naukowymi operacji wykonawczych usprawnic
eksploatacje kolei w St. Zjednoczonych Ameryki Poétnoc-
-nej. Cel Oraz podstawy naukowe tych metod badawczych.
Mozno$é stosowania opracowanych metod do r6znych dzie-
dzin, jak np. w kolejnictwie do ustalenia racjonalnego
rozdziatu préznych wagonéw lub do okres$lenia optymal-
nej dla danych warunkéw wielko$ci stacji rozrzadowej.
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99+ 621.133.1—6:662.6/.9 INBK
Klie L.: Obcigzalno$¢ kotta parowozowego. ,Die Belast-
barkeit des Lokomotiv-Kessels“. Glasers Ann., r. 76, Nr 3,
marz. 53, s. 47; A4, 13,5 str.

Warunki, w ktérych odbywa sie spalanie w palenisku.
Caly proces spalania zostaje ujety w formuly matema-
tyczne z punktu widzenia termodynamiki. Tworzenie sie
teorii zjawisk zachodzacych w tym procesie. Zestawienie
danych tej teorii z wynikami praktycznych préb i do-
Swiadczen przeprowadzonych w odpowiednio okres$lonych
warunkach. Czynniki majagce wptyw na wielko$¢ obcigzal-
noéci kotta: 1) nadmiar powietrza doprowadzanego do pa-
leniska, 2) ksztalt samej skrzyni ogniowej, 3) materiat,
z ktérego skrzynia jest sporzadzona: miedz, stal, 4) ilos¢

kamienia (osadéw na $ciankach i rurach), 5) stosunek
He :Hb.
1Q0* 625.282—81.004.6:621.791.7 INBK

Jeriemiej.ew P., Zitiniew J., Goldwarg S.: Nowe sposoby
utrwalania obreczy kot ,Nowoje w uprocznienii banda-
zej*. Gudok, r. 34, Nr 215, wrzes. 53, s. 3; 42 X 62 cm,
0,5 str.

Zjawiska przy odstawianiu parowozéw do $redniego
remontu“: niejednakowe zuzycie obraczy na kolejnych
osiach parowozu (maksymalne na gtéwnej napednej). Wy-
jasnienie przyczyn tego: nier6wnomierno$¢ obrotéw két,
wptyw kontr-gwichtéw, nieregularno$¢ uderzen o szyny.
Istniejgce 2 sposoby przeciwdziatania ztu: 1) bardziej sta-
ranna obstuga parowozOéw: zwracanie uwagi na wszystkie
mozliwe defekty i zapobieganie im i 2) ,nawarstwianie"

wybojéw, ktére porobily sie na obreczach droga elek-
trycznego napawania (wyboje zapetnia sie materiatem
elektrod). Zastgpienie tego sposobu sposobem réwniez

elektrycznym, ktéry nosi nazwe ,elektro-iskrowego“: na-
niesienie na metal za pomocag pradu warstwy innego me-
talu o wiekszej twardosci (ale nie metalu elektrod). Przy
tym sposobie obserwuje sie zjawisko przenikania czastek
tego twardszego metalu w gigb.

101* 625.282—81:658.38.89.004.5/.6(47),,324" INBK
Kuricyn M.: W przygotowaniu parowozoéw do zimy biorg
udziat wszystkie brygady. ,W podgotowkie tokomotiwow
k zimie uczastwujut wsie brigady“. Gudok, r. 34, Nr 200,
sierp. 53, s. 3; 4Z X 62 cm, 0,5 str.

Znaczenie wykonania takiego przygotowania we wtasci-
wym czasie. Wazna rola maszynistow instruktoré6w. Do-
Swiadczenie. Ustanowienie planu rob6t i szczeg6towego
okre$lenia potrzeb kazdej ma*yny. Dobre strony pracy
kolektywnej: branie udziatu w pracach innych grup po-
maga wszechstronnie opanowac¢ catoksztatt zagadnienia.
Egzaminy mtodych pracownikéw i probne jazdy.
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102* 331.87:65.011:625.1:625.42:624.19:624.2/.8 INBK
Gumilewskij L.: Droga zelazna. ,Zeleznaja doroga“. Mo-
skwa, 1950, Transzetdorizdat; D, B5, 483 str., 200 rys.
Popularny wyktad o powstaniu i rozwoju drég zelaz-
nych. Wiadomos$ci o trasowaniu i budowie linii kolejo-
wych, mostéw, wiaduktow, tuneli, metro. NasSwietlenie

inicjatywy i twérczos$ci uczonych radzieckich w dziedzinie
budowy i rozwoju drég zelaznych. Podkres$lenie roli wspot-
zawodnictwa pracy i racjonalizatorstwa. Ksigzka przezna-
czona jest dla uczniow kolejowych szkét zawodowych.

103* 620.179.16:620.191.33:625.143 INBK
Ultradzwiekowy detektor peknie¢. ,The ultrasonel flaw
detector*. Rlw. Gaz., t. 99, Nr 1, lip. 53, s. 17; A4, 1,5 str.,
3 rys.

Nowa metoda wykrywania wad w ciggtosci materiatu za
pomocg pomiaru natezenia fal ultradZzwiekowych w odr6z-
nieniu od znanej metody tzw. echa fali. Pozwala na wy-
krywanie zaré6wno wewnetrznych, jak i wtoskowatych
powierzchniowych peknie¢, porowato$ci materiatu itp. Mo-
ze by¢ stosowana do badania cienkich blach, a takze wy-
robéw stalowych o duzych wymiarach, np. szyn kolejo-
wych. Udatne rozwigzanie kontaktu generatora fal i ich
odbiornika z powierzchnig probki.

104* 778.5:625.1.03(47) INBK
Friszman M. A.: Badania wzajemnego oddziatywania mieg-

dzy torem i taborem metodg filmowania. ,Issledowanje
wzaimodiejstwja puti i podwiznowo sostawa mietodom
kinosjomki“. Moskwa, 1953, Transzetdorizdat; D, B5, 115
str., 65 rys. i wykr.

Krotkie wiadomos$ci, dotyczace techniki filmowania;

opis metodyki zastosowania filmowania przy badaniach
naukowych; naswietlenie wynik6w badania poszczegdl-
nych zagadnien wzajemnego oddziatywania miedzy torem
i taborem z zastosowaniem omawianej metody. Ksigzka
przeznaczona jest dla pracownikéw naukowych i tech-
nicznych w dziedzinie budowy i utrzymania toru kolejo-
wego.

105* 625.142.4(44) INBK
Podktady kolejowe z betonu zbrOJnego .Les traverses
de chemins de fer en béton armé“. Genie civ., t. 128,
Nr 17, wrzes. 51, s. 333; B4, 1 str.

Podktady z betonu zbrojonego stosowane na kolejach
francuskich. Warunki techniczne budowy i odbioru pod-
ktadow; podktady Calot, Orion, Vagneux, ich gtbwne cha-

rakterystyki.

106* 625.142.4:625.143.48 INBK
Podktady kolejowe z betonu przedprezonego. ,Les tra-
verses pour voies ferrées en béton précontraint*. Genie
civ., t. 128, Nr 21, list. 51, s. 411; B4, 1,5 str., 1 fot., 5 rys.

Przeglad podktadéw z betonu przedprezonego i ich za-
stosowania doswiadczalnego na niektérych kolejach za-
granicznych w potgczeniu z szynami spawanymi duzej
diugosci. Charakterystyki podktadéw z betonu przedpre-
zonego typu SNCF objetosci 60 dm3 i wagi od 140 do
150 kg. Przedprezenie: 15 drutow o Srednicy 5 mm, wy-
trzymatosci 140 kg/mm| Sposéb wyrobu podkiadéw. Wta-
Sciwosci stali w zbrojeniu dolnym i stali do polgczenia
ze zbrojeniem gérnym. Wykonanie podktadéw z betonu
przedprezonego i samego przedprezenia. Proby w Niem-

czech i Austrii przy budowie toréw z szyn spawanych
duzej dlugosci, montowanych na podktadach z betonu
przedprezonego.

107* 625.142.4(43) INBK
Wiedebusch O.: Podktady z betonu zbrojonego. ,Die Stahl-

betonschwelle“. 5 Nr 2, luty 51, s. 58:

A4, 3 str., 5 rys.

Verkehr (Berlin), r.
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Opis podkiadéw z betonu zbrojonego i z betonu przed-
prezonego, ktére zostang wprowadzone na kolejach nie-
mieckich. Normalizacja dwoéch typéw z betonu zbrojonego
lub z betonu o przedprezeniu podituznym, na ktérym sa
umocowane siodetka szynowe zakotwione w betonie.

108* 625.142.4.001.42(42) INBK
Swinnerton N. W.: Podkiady betonowe. ,Traverses en
béton“. Bull. Ass. Int. Congr. Chem.-de-Fer (Bruxelles),

t. 28, Nr 2, luty 51, s. 98; 24 X 18 cm, 9 str., 1 rys.

Wstepne badania, dokonane na kolejach angielskich, do-
tyczace sit, jakim podlegaja podktady. Wyniki tych badan
w celu otrzymania wytycznych co do wyboru typéw pod-
ktadow i przeprowadzania doswiadczen w torach. Szcze-
g6ty préb, dokonanych na liniach o duzym ruchu i duzych
szybkos$ciach oraz na liniach drugorzednych z podktadami
r6znych typ6éw (beton zbrojony, przedprezony, z zakotwio-
nym przedprezonym zbrojeniem, bloki ze stezeniem po-
przecznym lub bez stezenia poprzecznego). Wyniki préb
wykazaly wyzszo$¢ podktadéw przedprezonych, pomimo
peknie¢ i luszczenia sie powierzchni przylegajgcej do ba-
lastu. Uktadanie i utrzymanie podktadow.

|

ELEKTROTECHNIKA KOLEJOWA

621.365:625.151.253(44) INBK

Puget, Neumann: Ogrzewanie zwrotnic w czasie $niezyc.
.Le réchauffage des aiguilles en temps de neige“. Rev.
gen. Chem.-de-Fer, r. 66, Nr 8, sierp. 47, s. 273; A4, 8 str.,
4 fot., 9 rys., 6 wykr., 1 tabL

Koleje francuskie opracowaly dwa nowe systemy ogrze-
wania zwrotnic przy wykorzystaniu wynikéw pracy ele-
mentéw ogrzewczych doswiadczalnych zainstalowanych
w 1937 r. na st. Belfort. Systemy te, oparte jeden na za-
sadzie Joule'a, drugi na zasadzie Foucault'a sa bardziej
ekonomiczne od pierwotnych dos$wiadczalnych dzieki te-
mu, ze ciepto wytwarza sie bezposrednio miedzy iglica
a opornicg, badz bezposrednio w opornicy. Moc elementu
ogrzewczego 1 systemu 600 lub 800 W zasilanego na-
pieciem 53 V pradu zmiennego; wspoétczynnik mocy 0,98;
w systemie 2 napiecie zasilajgce 110 V lub 220 V pra-
du zmiennego, wspoétczynnik mocy 0,58.

109*

110* 621.365:625.151.253(73) INBK
Ogrzewanie elektryczne zwrotnic na kolei Rock Island.
.Le réchauffage électrique des aiguilles sur le Rock
Island“. Rev. gen. Chem.-de-Fer, r. 58, Nr 1, stycz. 39,

str. 51; A4, 1 str., 2 fot.

Kréotka notatka o zastosowaniu elektrycznego ogrzewa-
nia zwrotnic na splocie toréw linii Baltimore and Ohio
i Pere Marquette w Gresham. Elementy ogrzewcze (opi-
sane blizej w ,Railway Signaling® w numerze wrzes$nio-
wym 1938 r.) sktadaja sie ze spirali niklo-chromowej oto-
czonej magnezjg w rurze 0 14 mm o dtugosci 4,5 do 54 m.
Elementy mocowane sg do szyjki szyny za pomocg uchwy-

tow. Moc elementu ogrzewczego 1 kW na metr. Zasilanie:
prad trojfazowy 120 V, 60 okr./sek.

Hi* 621.365:625.151.253(43) INBK
Ogrzewanie zwrotnic gorgcym powietrzem. ,Chauffage

des aiguilles a I'air chaud“. Rev. gen. Chem.-de-Fer, r. 58,
Nr 4, kw' 39, s. 330; A4, 05 str., 1 rys.

Krétka notatka o przyrzgdzie elektrycznym przeno$nym
stosowanym na kolejach niemieckich do topienia $niegu
i lodu na zwrotnicach. Ciezar przyrzagdu — 13 kg. Przyrzad
skltada sie-z wentylatora, ktéry tloczy powietrze, silnika
poruszajgcego wentylator, zasilanego pradem statym Ilub
zmiennym (15 A 220 V) opornikéw ogrzewajgcych po-
wietrze tloczone do temperatury 140°—230° oraz otworu
wylotowego. Czas potrzebny do oczyszczenia jednej zwrot-
nicy — 5 min.
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