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G w ia z d k a m i o b o k  p o rz ą d k o w y c h  l ic z b , a r ty :k u tó w , o zn a czo ­
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k o w o -B a d a w c z e g o  K o le jn ic tw a .

R U C H  K O LE JO W Y

94* 656.22:658.514(43) _ . IN B K
Sem per W .: Dyspozytor w  służbie ruchu kolei n iem iec­
kich. „D e r D ispe tcher im  B etriebsd ienst der Deutschen 
R e ichsbahn“ . V e rk e h r (B e rlin ), r. 7, N r  6, czerw. 53, s. J l,  
A4, 6 s tr., 1 schemat.

Rząd N R D  w p ro w a d z ił służbę dyspozytorską do o rg a n i­
zac ji gospodarczych państwa. P rzebudow a dotychczasowe] 
s tru k tu ry  i  zadań dysponow ania ruchem  pociągów  przez 
w prow adzen ie  s łużby d j'sp ozy to rsk ie j na ko le i. Zadania 
s łużby d ysp ozy to rsk ie j: zapew nienie w yko n a n ia  ruchu  
zgodnie z rozk ładem  jazdy, k o n tro la  p racy  jednostek l i ­
n iow ych , nadzór nad przestrzeganiem  przepisów  zestaw ia­
n ia  pociągów, opera tyw ne usuw anie  trudn ośc i ruchow ych. 
S tru k tu ra  o rgan izacy jna  służby dyspozy to rsk ie j oraz s ty l 
p racy  dyspozytora oparte  są na -doświadczeniach ¿ bK K . 
A na liza  w yk o n a n ia  op e ra tyw nych  p lan ów  przewozowych, 
k tó rą  re fe ru je  tzw . „a n a liz a to r“ . U rządzenia techniczne: 
se lektor, rad io , l ic z n ik i osi.
95* 65.011:656.222.3(47) . IN B K
D ie r ie w ic k ij N .: Organizacja p racy  manewrowej na g ó r­
kach rozrządowych. „O rgan iza c ja  m an ie w rie nnych  rab o t 
na so rtiro w oczn ych  gó rkach “ . „P ie r ie d o w y je  m ie to dy  t r u -  
da ra b o tn ik ó w  d w iż e n ja “ , M oskw a, 1952, T ransże łdorizdat, 
s. 6; D.B5, 6,5 str.

O kreślen ie  zasadniczych prac na stacjach. Z estaw ian ie  
i  rozrządzanie pociągów. M etoda ustaw iacza K ra s n o w a : 
jednoczesność dokonyw an ia  rozrządzania i  zestaw iania po ­
ciągów  p rzy  pom ocy podz ia łu  sk ła du  pociągowego na g ru ­
py  p 0 20— 30 w agonów  i  zestaw iania sk ładów  w  zależności 
od rod za ju  sprzęgów —  śrub ow ych  lu b  au tom atycznych . 
W a ru n k i stosowania te j m etody: spec ja lizac ja  to ro w  oraz 
dok ładne  usta len ie  w e w ła śc iw ym  czasie rod za ju  w agonow  
i  m ie jsca ich  posto ju . W  rozdzia le  ty m  om ów iono ponadto 
inne m etody p ra cy  m anew row e j na górce rozrządow ej, 
ja k  np. m etodę s ta c ji B r ia n s k  itp .
96* 656.212.5(73) _ IN B K
W o lf O.: Nowoczesne urządzenie staczania wagonów na 
stacji rozrządowej M ilw aukee A ir  Line (USA). „N e u a r­
tige  A b la u fa n la g e  des R ang ierbahnhofes M ilw a u k e e — 
A ir — L in e  (U S A )“ . S igna l u. D ra h t, r. 45, N r  2, lu ty  53, 
s. 32; A4, 2 str., 4 fo t.

Zw iększen ie zdolności p rze tw órcze j s ta c ji przez częścio­
w ą przebudow ę to ró w  k ie ru n k o w y c h  oraz in s ta la c ję  g ó rk i 
rozrządow ej i u rządzenia do autom atycznego nastaw ian ia  
przebiegów ' d la  odprzęgów w agonow ych  z rów noczesnym  
czte rostopn iow ym  ham ow aniem  w agonów  p rzy  pom ocy 
e lektropneum atycznych  ham u lców  to row ych . Nowości: 
ta b lic a  św ie tlna  na sto le  o p e ra cy jnym  u  nastawniczego, 
cz te ry  obrazy sygna łów  używ anych  d la  rozrządu, s te row a­
nych  au tom atyczn ie  przez rozrządzany skład, po m ie ­
szczenia w  jedne j na s taw n i a le  na różnych  p ię tra ch  — 
nastawniczego oraz dyspozytora  stacyjnego, łączność ra ­
d iow a używ ana d la  opera tyw nego k ie ro w a n ia  pracą m a­
new row ą, p rzestaw ian ie  zw ro tn ic  w  k rańcow e położenia 
w  p rzyp a d ku  p rze rw a n ia  ob iegu p rą du  przestawczego lu b  
sterującego.

E K O N O M IK A  TR A N S P O R TU  K O LEJO W EG O

97* 347.763.3:656.22(47) IN B K
D u b ro w in  N .: O normach prawnych przewozowych na 
kolejach żelaznych. „Ob ustaw ie  żeleznych dorog“ . Za  
Ekon. M a tie ria łc rw , N r  3, m arz. 53, s. 33; A4, 9 s tr.

Obecny „re g u la m in “  k o le i żelaznych w^ ZSRR pochodzi 
z 1935 r. Jako dostosowany treśc ią  do ówczesnych w a ­
ru n k ó w  p racy  i  m etody p lan ow a n ia  na ko le i, reg u lam in  
zapew nia k o le i u p rz y w ile jo w a n e  s tanow isko w  stosunku 
do in n y c h  dz ia łó w  gospodark i na rodow e j. S k o n fro n to w a ­

n ie  postępów, ja k ie  k o le j poczyn iła  w  m iędzyczasie, z p rze­
s ta rza łym i przep isam i reg u la m in u  uzasadnia konieczność 
ry c h łe j i  g ru n to w n e j no w e liza c ji regu lam inu .
98* 656.2:658.571(73) _ IN B K
Usprawnienie kolejnictw a przez stosowanie naukowych  
metod do badania operacji wykonawczych. „O pera tions 
research m ethods equal m ore e ffic ie n t ra ilro a d in g “ . R lw . 
A ge ,' t. 134, N r  16, k w . 53, s. 71; A4, 3 str.

Osobny zespół naukow ców , pow o łany  przez T o w a rzy ­
stw o W estinghouse, p o d ją ł w y s i łk i by  przez zbadanie m e­
todam i n a u k o w y m i op e rac ji w ykonaw czych  usp raw n ić  
eksp loatację  k o le i w  St. Z jednoczonych A m e ry k i P ółnoc- 
-nej. Cel Oraz podstaw y naukow e  tych  m etod badawczych. 
Możność stosowania opracow anych m etod do różnych dz ie­
dzin, ja k  np. w  k o le jn ic tw ie  do usta len ia  racjona lnego 
rozdz ia łu  próżnych  w agonów  lu b  do okreś len ia  o p ty m a l­
ne j d la  danych w a ru n k ó w  w ie lko śc i s ta c ji rozrządow ej.

P O JA ZD Y  SZYNO W E I  M E C H A N IK A

99* 621.133.1— 6:662.6/.9 IN B K
K lie  L .: Obciążalność kotła parowozowego. „D ie  B e last­
b a rk e it des Lokom o tiv -K esse ls “ . G lasers A nn., r. 76, N r  3, 
m arz. 53, s. 47; A4, 13,5 str.

W a ru n k i, w  k tó ry c h  odbyw a się spalanie w  pa len isku . 
Ca ły proces spa lan ia  zostaje u ję ty  w  fo rm u ły  m atem a­
tyczne z p u n k tu  w idzen ia  te rm o d yn a m ik i. T w orzen ie  się 
te o rii z ja w isk  zachodzących w  ty m  procesie. Zestaw ien ie  
danych te j te o r i i z w y n ik a m i p ra k tyczn ych  p rób  i  do­
św iadczeń p rzeprow adzonych w  odpow iedn io  okreś lonych 
w a runkach . C z y n n ik i m ające w p ły w  na w ie lkość  obciążal­
ności k o tła : 1) n a d m ia r po w ie trza  doprowadzanego do pa ­
len iska , 2) ks z ta łt sam ej s k rz y n i ogn iow e j, 3) m a te ria ł, 
z k tó rego  sk rzyn ia  jes t sporządzona: m iedź, s ta l, 4) ilość 
kam ien ia  (osadów na ściankach i ru rach), 5) stosunek 
H e  : Hb.
1Q0* 625.282— 81.004.6:621.791.7 IN B K
Jeriem ie j.ew  P., Ż it in ie w  J., G o ld w a rg  S.: Nowe sposoby 
utrw alania obręczy kół. „N o w o je  w  up roczn ie n ii banda- 
że j“ . G udok, r. 34, N r  215, wrzes. 53, s.. 3; 42 X  62 cm, 
0,5 s tr.

Z ja w iska  p rzy  odstaw ian iu  parow ozów  do ,-,średniego 
rem o n tu “ : n ie jednakow e  zużycie obrączy na k o le jn y c h  
osiach parow ozu (m aksym alne na g łów ne j napędnej). W y ­
jaśn ien ie  przyczyn  tego: n ie rów nom ie rność  ob ro tów  kó ł, 
w p ły w  k o n tr-g w ic h tó w , n ieregu la rność uderzeń o szyny. 
Is tn ie jące  2 sposoby p rze c iw dz ia łan ia  z łu : 1) ba rdz ie j s ta ­
ranna obsługa parow ozów : zw racan ie  uw ag i na w szystk ie  
m oż liw e  de fek ty  i zapobieganie im  i  2) „n a w a rs tw ia n ie “  
w yb o jó w , k tó re  p o ro b iły  się na obręczach drogą e lek­
trycznego napaw an ia  (w yb o je  zapełn ia  sie m a te ria łe m  
e lektrod ). Zastąp ien ie  tego sposobu sposobem rów n ież  
e lek trycznym , k tó ry  nosi nazwę „e le k tro - is k ro w e g o “ : na ­
niesien ie  na m e ta l za pomocą p rą du  w a rs tw y  innego m e­
ta lu  o w iększe j tw a rd ośc i (ale n ie  m e ta lu  e lek trod ). P rzy  
ty m  sposobie obserw uje  się z ja w isko  p rze n ikan ia  cząstek 
tego tw ardszego m e ta lu  w  głąb.
101* 625.282— 81:658.38.89.004.5/.6(47)„324“  IN B K
K u r ic y n  M .: W  przygotowaniu parowozów do zim y biorą 
udział wszystkie brygady. „W  podgotow kie  ło k o m o tiw o w  
k  z im ie  ucza s tw u ju t w sie  b r ig a d y “ . G udok, r. 34, N r  200, 
sierp. 53, s. 3; 4Ż X  62 cm, 0,5 s tr.

Znaczenie w yko n a n ia  tak iego  p rzygo tow an ia  w e w ła ś c i­
w y m  czasie. W ażna ro la  m aszyn istów  in s tru k to ró w . D o­
świadczenie. U stanow ien ie  p lan u  rob ó t i  szczegółowego 
okreś len ia  po trzeb każdej m a * y n y .  D obre s trony  p racy  
k o le k ty w n e j: b ra n ie  u d z ia łu  w  pracach in n y c h  g ru p  po ­
maga w szechstronnie opanować ca łokszta łt zagadnienia. 
Egzam iny m ło dych  p ra co w n ikó w  i  próbne jazdy.
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B U D O W N IC TW O  K O LEJO W E

102* 331.87:65.011:625.1:625.42:624.19:624.2/.8 IN B K
G u m ile w s k ij L .: Droga żelazna. „Ż e lezna ja  do roga“ . M o ­
skw a, 1950, T ransże łdo rizda t; D, B5, 483 s tr., 200 rys.

P op u la rn y  w y k ła d  o pow stan iu  i  ro zw o ju  dróg żelaz­
nych. W iadom ości o tra so w a n iu  i  budow ie  l i n i i  k o le jo ­
w ych , m ostów , w ia d u k tó w , tu n e li, m etro. N aśw ie tlen ie  
in ic ja ty w y  i  tw órczośc i uczonych radz ieck ich  w  dziedzin ie 
bu do w y i  ro z w o ju  dróg żelaznych. Podkreślen ie  r o l i  w spó ł­
zaw odn ic tw a p racy  i  rac jon a liza to rs tw a . K s iążka  przezna­
czona jes t d la  uczn iów  k o le jo w y c h  szkół zawodowych.

103* 620.179.16:620.191.33:625.143 IN B K
U ltradźw iękow y detektor pęknięć. „T h e  u ltra son e l f la w  
de tecto r“ . R lw . Gaz., t. 99, N r  1, lip . 53, s. 17; A4, 1,5 str., 
3 rys.

N ow a m etoda w y k ry w a n ia  w ad w  ciągłości m a te ria łu  za 
pomocą po m ia ru  natężenia fa l u ltra d ź w ię k o w y c h  w  odróż­
n ie n iu  od znanej m etody tzw . echa fa li .  Pozw ala na w y ­
k ry w a n ie  zarów no w ew nę trznych , ja k  i w łoskow a tych  
po w ie rzchn iow ych  pęknięć, porow atości m a te ria łu  itp . M o ­
że być stosowana do badania c ie nk ich  b lach, a także w y ­
ro b ó w  s ta lo w ych  o dużych w ym ia ra ch , np. szyn k o le jo ­
w ych . U datne rozw iązan ie  k o n ta k tu  genera tora  fa l i  ich  
o d b io rn ika  z po w ie rzchn ią  p ró b k i.

104* 778.5:625.1.03(47) IN B K
F riszm an M . A .: Badania wzajemnego oddziaływania m ię­
dzy torem i taborem metodą film ow ania. „Iss ledow an je  
w za im od ie js tw j a p u t i i  podw iżnow o sostawa m ie todom  
k in o s jo m k i“ . M oskw a, 1953, T ransże łdo rizda t; D, B5, 115 
s tr., 65 rys. i  w y k r .

K ró tk ie  w iadom ości, dotyczące te c h n ik i f ilm o w a n ia ; 
opis m e to d yk i zastosowania film o w a n ia  p rzy  badaniach 
n a uko w ych ; na św ie tlen ie  w y n ik ó w  badania poszczegól­
nych  zagadnień wza jem nego od dz ia ływ an ia  m iędzy to rem  
i  taborem  z zastosowaniem  om aw iane j m etody. K s iążka  
przeznaczona jes t d la  p ra c o w n ik ó w  naukow ych  i  tech­
n icznych  w  dziedzin ie  bu dow y i  u trz y m a n ia  to ru  k o le jo ­
wego.

105* _ 625.142.4(44) IN B K
Podkłady kolejowe z betonu zbrojnego. „Les traverses 
de chem ins de fe r  en béton a rm é“ . Genie civ., t. 128, 
N r  17, wrzes. 51, s. 333; B4, 1 s tr.

P od k ła dy  z betonu zbro jonego stosowane na ko le ja ch  
francu sk ich . W a ru n k i techniczne bu dow y i odb io ru  pod­
k ła d ó w ; p o dk łady  Calot, O rion , Vagneux, ich  g łów ne cha­
ra k te ry s ty k i.

106* 625.142.4:625.143.48 IN B K
Podkłady kolejowe z betonu przedprężonego. „Les t r a ­
verses p o u r voies ferrées en béton p ré c o n tra in t“ . Genie 
civ., t. 128, N r  21, lis t. 51, s. 411; B4, 1,5 str., 1 fo t., 5 rys.

P rzeg ląd po dk ładó w  z betonu przedprężonego i  ich  za­
stosowania dośw iadczalnego na n ie k tó ry c h  ko le ja ch  za­
g ran icznych  w  po łączeniu z szynam i spaw anym i dużej 
d ługości. C h a ra k te ry s ty k i podk ładów  z betonu przedprę­
żonego ty p u  SNCF ob ję tośc i 60 dm 3 i  w a g i od 140 do 
150 kg. P rzedprężenie: 15 d ru tó w  o średn icy  5 m m , w y ­
trzym a ło śc i 140 k g /m m l Sposób w y ro b u  podk ładów . W ła ­
ściw ości s ta li w  zb ro je n iu  do ln ym  i  s ta li do połączenia 
ze zbro jen iem  górnym . W ykonan ie  po dk ładó w  z betonu 
przedprężonego i  samego przedprężenia. P rób y  w  N ie m ­
czech i  A u s tr i i  p rzy  budow ie  to ró w  z szyn spaw anych 
dużej długości, m on tow anych  na podk ładach  z betonu 
przedprężonego.

107* 625.142.4(43) IN B K
W iedebusch O.: Podkłady z betonu zbrojonego. „D ie  S ta h l­
be tonschw e lle “ . V e rk e h r (B e rlin ), r. 5, N r  2, lu ty  51, s. 58: 
A4, 3 s tr., 5 rys.

Opis podk ładów  z betonu zbro jonego i z betonu p rzed­
prężonego, k tó re  zostaną w prow adzone na ko le ja ch  n ie ­
m ieck ich . N o rm a lizac ja  dw óch typ ó w  z betonu zbro jonego 
lu b  z betonu o przedprężen iu  pod łużnym , na k tó ry m  są 
um ocow ane s iode łka  szynowe zako tw ione  w  betonie.

108* 625.142.4.001.42(42) IN B K
S w inn e rton  N. W .: Podkłady betonowe. „T raverses en 
bé ton“ . B u ll.  Ass. In t. Congr. C hem .-de -Fe r (B ruxe lles), 
t. 28, N r  2, lu ty  51, s. 98; 24 X  18 cm, 9 str., 1 rys.

W stępne badania, dokonane na ko le ja ch  ang ie lsk ich , do­
tyczące sił, ja k im  pod lega ją  podk łady . W y n ik i tych  badań 
w  celu o trzym an ia  w y tyczn ych  co do w y b o ru  ty p ó w  pod­
k ła d ó w  i  p rzeprow adzan ia  dośw iadczeń w  to rach . Szcze­
gó ły  prób, dokonanych  na lin ia c h  o dużym  ru ch u  i  dużych 
szybkościach oraz na lin ia c h  d rugorzędnych z podk ładam i 
różnych typ ó w  (beton zb ro jo ny , przedprężony, z zako tw io ­
nym  przedprężonym  zbro jen iem , b lo k i ze stężeniem  po­
przecznym  lu b  bez stężenia poprzecznego). W y n ik i p rób 
w y k a z a ły  wyższość po dk ładó w  przedprężonych, pom im o 
pęknięć i  łuszczenia się po w ie rzchn i p rzy lega jące j do ba­
lastu . U k łada n ie  i  u trzym a n ie  podkładów .

I

E L E K T R O T E C H N IK A  K O LE JO W A

109* 621.365:625.151.253(44) IN B K
Puget, N eum ann: Ogrzewanie zwrotnic w  czasie śnieżyc.
„L e  réchau ffage  des a igu ille s  en tem ps de ne ige“ . Rev. 
gen. C hem .-de-Fer, r. 66, N r  8, sierp. 47, s. 273; A4, 8 str., 
4 fo t., 9 rys., 6 w y k r., 1 tabL

K o le je  francu sk ie  op racow a ły  dw a nowe system y ogrze­
w a n ia  zw ro tn ic  p rzy  w y k o rz y s ta n iu  w y n ik ó w  p racy  ele­
m en tów  ogrzewczych dośw iadcza lnych za insta low anych  
w  1937 r. na st. B e lfo rt. System y te, oparte  jeden na za­
sadzie Jou le ’a, d ru g i na zasadzie F oucau lt'a  są ba rdz ie j 
ekonom iczne od p ie rw o tn y c h  dośw iadcza lnych dz ięk i te ­
m u, że c iep ło  w y tw a rz a  się bezpośrednio m iędzy ig licą  
a oporn icą, bądź bezpośrednio w  oporn icy . M oc e lem entu 
ogrzewczego 1 system u 600 lu b  800 W  zasilanego na ­
p ięc iem  53 V  p rą du  zm iennego; w sp ó łczyn n ik  m ocy 0,98; 
w  system ie 2 napięcie zasila jące 110 V  lu b  220 V  p rą ­
du zm iennego, w sp ó łczyn n ik  m ocy 0,58.

110* 621.365:625.151.253(73) IN B K
Ogrzewanie elektryczne zwrotnic na kolei Rock Island.
„L e  réchau ffage  é lec trique  des a igu illes  sur le Rock 
Is la n d “ . Rev. gen. C hem .-de-Fer, r. 58, N r 1, stycz. 39, 
s tr. 51; A4, 1 str., 2 fo t.

K ró tk a  no ta tka  o zastosowaniu e lektrycznego ogrzew a­
n ia  z w ro tn ic  na splocie to ró w  l i n i i  B a ltim o re  and O hio 
i Père M arq ue tte  w  Gresham . E lem en ty  ogrzewcze (op i­
sane b liże j w  „R a ilw a y  S ig n a lin g “  w  num erze w rześn io ­
w y m  1938 r.) sk ła da ją  się ze s p ira li n ik lo -c h ro m o w e j o to­
czonej m agnezją w  ru rze  0  14 m m  o d ługości 4,5 do 5,4 m. 
E lem en ty  m ocowane są do s z y jk i szyny za pomocą u c h w y ­
tów . M oc e lem entu ogrzewczego 1 k W  na m etr. Z as ilan ie : 
p rą d  tró jfa z o w y  120 V, 60 okr./sek.

H I* ' 621.365:625.151.253(43) IN B K
Ogrzewanie zwrotnic gorącym powietrzem. „C hau ffage  
des a igu ille s  à l ’a ir  chaud“ . Rev. gen. C hem .-de-Fer, r. 58, 
N r  4, kw ' 39, s. 330; A4, 0,5 str., 1 rys.

K ró tk a  no ta tka  o p rzyrządz ie  e lek trycznym  przenośnym  
stosowanym  na ko le ja ch  n iem ie ck ich  do top ien ia  śniegu 
i  lodu  na zw ro tn icach . C iężar p rzy rzą du  —  13 kg. P rzyrząd  
składa s ię -z  w e n ty la to ra , k tó ry  tłoczy  pow ie trze , s iln ik a  
poruszającego w e n ty la to r, zasilanego prądem  s ta łym  lu b  
zm iennym  (15 A  220 V) i o p o rn ikó w  ogrzew ających po- • 
w ie trz e  tłoczone do te m p e ra tu ry  140°— 230° oraz o tw o ru  
w ylo tow ego. Czas po trzebny  do oczyszczenia jedne j z w ro t­
n ic y  —  5 m in .

^ N i n i e j s z y  P rz e g lą d  D o k u m e n ta c y jn y  z a w ie ra  je d y n ie  część a n a liz  d o k u m e n ta c y jn y c h  z z a k re s u  k o le jn ic tw a .  P e łn a  d o k u -  
fw  W P ° sta i: 11 k„? ,r  1 d o k u m e n t a c y j n y c h ,  w y d a w a n y c h  p rz e z  C e n tra ln y  In s ty t u t  D o k u m e n ta c ji  N a u ­

k o w o -T e c h n ic z n e .! (W a rsza w a , A l.  N ie p o d le g ło ś c i 188). C ID N T  p r z y jm u je  p re n u m e ra tę  k a r t  d o k u m e n ta c y jn y c h , k tó r a  m oże 
“  za i:o w n o  c? lą  d o k u m e n ta c ję  n a u k o w o - te c h n ic z n ą , ja k  i  o d d z ie ln e  je j  d z ia ły  lu b  poszcze g ó ln e  z a g a d n ie n ia  i  te m a ty .
; . C ID N T  w y k o n u je  (za z w ro te m  k o s z tó w ) fo to k o p ie  i  m ik r o f i lm y  p u b l ik a c j i  o b ję ty c h  z a ró w n o  p rz e g lą d e m  d o k u m e n ta ­

c y jn y m ,  j a k  i  k a r ta m i d o k u m e n ta c y jn y m i.
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