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O dalszy rozwo6j wspotzawodnictwa pracy

Realizacja zadan Planu 6-cioletniego stawia przed za-
ktadami pracy konieczno$¢ usprawnienia dotychczaso-
wej pracy i wprowadzenia metod dajacych gwarancje
wykonania i przekraczania zadan planowych.

W ostatnim okresie czasu obserwujemy Znaczny
wzrost ruchu wspoétzawodnictwa pracy socjalistycznej,
ruchu majgcego podstawowy wplyw na osiagniete
przez zatogi wyniki produkcyjne.

Realizujgc wskazania Partii i Centralnej Rady Zw.
Zaw. — Zwigzek Zaw. Pracownikéw Transportu Drogo-
wego i Lotniczego zwraca stale swg uwage na dalszy
rozw6j wspotzawodnictwa, na rozwdj nowych form
oraz ich powigzania z zadaniami planowymi stojacymi
przed transportem samochodowym m. in. przed Pan-
stwowg Komunikacjg Samochodowsg, Zaktadami Na-
graw Samochodowych i Techniczna Obstuga Samocho-

ow

Analizujgc ostatni okres nalezy stwierdzi¢ przede
Wszystkim znaczny wzrost biorgcych udziat we wspot-
zawodnictwie i podejmujacych zobowigzania.

Fakty te Swiadcza, ze dzi$ zatogi rozumiejg cel po-
dejmowania zobowigzan, wptyw ich na realizacje pla-
néw produkcyjnych i zwiekszenie dochodu osobistego
i narodowego.

W PKS udziat w zobowigzaniach lipcowych wzieto
96% zatrudnionych. Wediug otrzymanych sprawozdan
93% podjetych zobowigzan zostato wykonanych, przy-
czyniajgc sie do znacznego przekroczenia zadan plano-
wych na odcinku przewozu os6b i towaréw oraz w go-
towosci technicznej pojazdéw. Swiadcza dobitnie o tym
cyfry realizacji ustug wedtug nizej podanej tabelki (wg.
danych za ll-gi kwartat)

kwiecien maj czerwiec og. Il kw.
Ruch osobowy 104,1 104,1 106,7 105,0
Ruch towarowy 1225 127,2 1339 128,0
Spedycja 120,2 134,7 1304 1285
Ogotem 113,22 116,6 120,0 116,7
Gotowosé
techn. (wyk.) 94,8 95,4 %,1 95,4

W lipcu rb. nastgpit dalszy wzrost wykonanych zadan,
a gotowos$¢ techniczna wykonana zostata w 97%, przy
cz*ym jest ona wyzsza o 5,4% w stosunku do I-go kwar-
tatu.

i _ Przytoczone wyzej cyfry w zestawieniu ze wzrostem
ilosci wspoétzawodniczacych (obecnie 75,3%) i w zesta-
wieniu ze wzrostem ilosci wykonanych zobowigzan,
Wskazujg niezbicie na wptyw ruchu wspétzawodnictwa
na wykonanie zadari planowych.

W ostatnim okresie czasu caly szereg pracownikéw
FKS podjeto zobowigzania w oparciu o nowe formy
Wspétzawodnictwa.

owszechnie spotykamy dzi$ pojazdy z napisem ,moj
samochéd $wiadczy o mnie“ — hasto podjete przez
Przodujacego kierowce Ekspozytury PKS w Bydgosz-
czy, realizowane przez wiekszo$¢ jednostek PKS. Hasto
to przyjeto sie nie tylko w naszym resorcie, ale przenio-
sl0 sie na inne galezie transportu uspotecznionego. Spo-
tykamy je poza PKS w budownictwie, w transporcie
gastronomicznym i handlowym, w lqcznosm Szybko
Podnosi sie wyglad i stan pojazdéw. Dzi§ mamy juz w

samym PKS przeszio 2.500 kierowcow, realizujgcych to
hasto. Nadto forma ta znalazta zastosowanie w innych
gateziach produkciji narodowej: w kolejnictwie, ,moj
parowéz swiadczy o mnie*, a w stuzbie drogowe; droz-
nicy podejmuja hasto: ,,mOj odcinek $wiadczy o mnie®

Rozwijajg sie rowniez nowe dalsze formy Wspolza-
wodnictwa przy pracach przeladunkowych pod hastem
»hie dopuscimy do przestoju wagonow kolejowych*
oraz ,,ani jednego kilometra bez tadunku®. Przyczyniajg
sie one do likwidacji pustych przebiegéw samochodow
i skrocenia czasu obrotu wagonéw kolejowych. Pracow-
nicy wielu stacji obstugi swa pracg przyczyniaja sie
wydatnie do podniesienia gotowosci technicznej pojaz-
dow: realizowane przez nich hasto ,po mnie nikt nie
bedzie poprawiat“ w znacznej mierze wplynelo na
zmniejszenie ilosci napraw, na poprawe ich jakosci oraz
zmniejszenie postojow technicznych samochodow.

Konduktorki PKS realizujg hasto podjete przez tow.
Kaminiska z Ekspozytury PKS — Wroctaw, ktéra rzu-
cita hasto: ,Uprzejmos¢ cechg konduktora“. Ten rodzaj
wspotzawodnictwa wplywa korzystnie na zmiane sto-
sunku do pasazer6éw, na otoczenie pasazera wieksza
opieka i troska.

Zestawiajgc wptyw nowych form i dalszego zwiek-
szenia ilosci zobowigzan dtugofalowych — miedzyna-
prawczych, oszczednosci ogumienia i paliwa — z jedno-
czesnym zwigkszeniem aktywnosci Rad Zaktadowych,
grup zwigzkowych i kierownictwa Ekspozytur w sto-
sunku do zagadnien wspoizawodnictwa jako metody
wykonania planowych zadan — nalezy uznaé, ze wy-
konanie planu. I-go potrocza przez PKS na 12 dni
przed terminem jest prawidtowym nastepstwem dalsze-
go rozwoju tego ruchu.

Dzi§ mozna z calg stanowczoscig stwierdzi¢, ze w
PKS wspoétzawodnictwo wyszto juz z okresu ,formal-
nego“, a weszto w okres konkretnych zobowigzan
gwarantujgcych wykonanie zadan. Zatogi Ekspo-
zytur PKS odpowiadajg na zwiekszone zadania zobo-
wigzaniami przekraczanymi w toku realizacji. Dzi$ wal-
ka zatdbg PKS o palme pierwszenstwa toczy sie z ros-
naca sita, a wyniki osiggane przez przodujgce Ekspozy-
tury wskazujg na ukryte rezerwy produkcyjne w pozo-
stalych placowkach. Zadaniem Centralnego Zarzadu
i Zwigzku jest te wyniki doktadniej analizowa¢ i przo-
dujace metody przenosi¢ na stabiej pracujgce zaktady.

Metody, pracy Ekspozytury w Jeleniej Goérze, ktora
w lI-gim kwartale br. osiagneta czolowe miejsce w PKS
i zdobyla sztandar przechodni Zarzadu Gtdwnego Zwig-
zku, wskazujg dobitnie Zze tylko poprzez usilng prace
polityczna wsréd zatogi, przez doprowadzenie zadan do
kazdego stanowiska | mobilizacje catego aktywu za-
ktadowego mozna osiggna¢ tak wspaniate wyniki jak
wykonanie w tono/km 137,7%, wplywy 138%, gotowos$¢
111%.

Mimo wielu przytoczonych osiggnie¢ nadal popetnia-
my szereg btedow i niedociggnie¢ wplywajgcych ujem-
nie na dalszy przy$pieszony rozwoj wspoétzawodnictwa,
a wsrod nich dwa sg najpowazniejsze.

Przede wszystkim nie zwracamy nadal nalezytej uwa-
gi na najstabsze Zarzady Okregowe PKS, gdzie wspot-
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zawodnictwo nie wyszto poza ramy ,,administracyjnego
kierowania“ — jak Lublin, Warszawa, Rzeszoéw, Kielce.
W tych Okregach wspétzawodnictwo nie odgrywa jesz-
cze tej roli jaka przypada mu w okregu wroctawskim,
bydgoskim, czy gdanskim.

Zarzad Gléwny na posiedzeniu Prezydium analizowat
przyczyny tego stanu. Lezg one przede wszystkim w
niedostatecznej pracy masowo-politycznej Rad Zakia-
dowych oraz stabej pomocy tych Okregow Zwigzku
podleglym ogniwom. Otoczenie specjalng opieka stab-
szych placowek to w chwili obecnej najwazniejsze za-
danie CZ PKS i Zwigzku dla dalszego zwigkszenia rea-.
|I2aCjI zadan planowych, zwtaszcza .w okresie przewo-
zOw jesiennych.

Powaznym niedociggnieciem sg nadal niewystarcza-
jace formy upowszechniania osiggnie¢ przodujgcych
kierowcow, brygad przetadunkowych i stacji obstug.
Nie wystarczy rejestracja faktow wysokiego przekra-
czania norm pracy czy przebiegbw — dzi$ zwiekszone
zadania wymagajg dokladniejszej analizy przyczyn wy-
sokich przebiegow, oszczednosci materiatow pednych —
do masowego stosowania. Konieczne staje sie przepro-
wadzenie narady kierowcéw 200.000 i 300.000 tysieczni-
kéw dla zapoznania szerokiego ogétu z ich wynikami
pracy i tu niewatpliwg wine ponosi Zarzad Giowny
Zwigzku i Centralny Zarzad PKS za brak inicjatywy
dziatania na tym odcinku. W chwili obecnej przeprowa-
dzenie takiej narady z udzialem przedstawicieli nauki
jest koniecznoscig dla zapobiezenia marnotrawstwa
osiagnie¢ przodownikéw PKS.

W Technicznej Obstudze Samochodéw nalezy stwier-
dzi¢ réwniez powazny rozw6éj wspotzawodnictwa, a ze-
stawienie cyfr wykonania planowych zadan z podjety-
mi zobowigzaniami i iloscig wspo6tzawodniczacych naj-
lepiej ilustruje podane nize] zestawienie:

maj czerwiec lipiec
zadania planowe*) 1142 1087 1130
% Wsposzawodn. - 75,0 77,0

ilos¢ EO zob. 242 270 321
% wy ZObOWIQZ 93,0 95,0 96,0

Zatogi Stacji TOS-u w zrozumieniu stale rosngcych
zadan przed tym przedsiebiorstwem stojacych podejmu-
ja zobowigzania miesieczne i okolicznosciowe. Przyczy-
niajg sie one do wysokiego przekraczania planowych
zadan przez wszystkie Stacje, przy czym w lipcu r.b.
zrealizowaty one swe zadania od 101 — 132%. Procz zo-
bowigzan produkcyjnych szeroko podejmowano zobo-
wigzania w dziedzinie oszczednosci materiatéw, prze-
kraczania norm pracy i regeneracji czesci.

Zatogi TOS-u szeroko stosujg hasto tow. Saja ,Ja nie
wypuszcze braku“. Obecnie 34% zatrudnionych stosuje
le metode pracy poprzez wydawanie listbw gwarancyj-
nych. Poprawita sie znacznie jako$¢ ustug TOS-u, spa-
dta wiec ilos¢ reklamacji. Ponizsze zestawienie wskazuje
na spadek ilosci reklamacji i wzrost ilosci pracownikow
stosujgcych hasto poprawy produkciji. o

mayj czerwiec lipiec
ilos¢ reklamacji (wskaznik) 07 06 04
ilos¢ prac. stos. hasto popr.
prod. w % zatrudn. 12% 19% 34%

Walka zatég TOS-u o palme pierwszenstwa jest moze
najlepszym dowodem socjalistycznego stosunku do sprze-
tu i zadan stojgcych przed tymi placéwkami. Mimo po-
waznych trudnosci terenowych oraz brakéw materiato-
wych caly szereg Stacji podnosi swe osiggniecia zbliza-
jac je do przodujgcych. Poprawia sie praca i wyniki
wspoitzawodnictwa TOS — Warszawa, Stupsk, Wroctaw.
W 1lI-gim kwartale na czolo wysunela sie Stacja w Byd-
goszczy. Zaloga tego TOS-u zdobyta proporzec przechod-
ni Zarzadu Gléwnego oraz systematycznie podnosi swe
osiggniecia, coraz, lepiej i sprawniej obstuguje pojazdy.

Rozwdéj wspétzawodnictwa przyczynia sie réwniez do
znacznego przekroczenia planowanych wydajnosci pra-
cy. W czerwcu wynosita ona 109,5% a w lipcu rb. prze-
wyzsza planowana dla grupy pracownikow przemysto-
wych o 13,4%, a dla robotnikéw tejze grupy o 12,4%.

Pozytywne wyniki w rozwoju wspotzawodnictwa w
TOS-ie nie mosa jednak przestoni¢ faktu, ze nadat nie
potrafimy nalezycie rozwing¢ i umocni¢ wspoétzawodni-
ctwa o najlepszy zespdl montersko-naprawczy, o najlep-

nogl e rcrag %jf'\n planowych w miesigcach maj —lipiec wy-
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szego w zawodzie, np. elektryka, smarowacza, montera.
Uruchomienie tych form jeszcze bardziej zapewni wyni-
ki dotychczas osiggane i przyczyni sie do dalszego prze-
kraczania norm pracy. Zagadnienie to znalazio sie obec-
nie w toku opracowan Zarzadu Glownego Zwigzku
i Zarzadu TOS-u.

Niezaleznie od powyzszego konieczne jest zwrdcenie
baczniejszej uwagi przez Zarzady Okregowe Zwigzku na
dziatalno$¢ Rad Zaktadowych w tych przedsiebiorstwach,
ato ze wzgledu na to, ze wiekszo$¢ radcow — pracow-
nikow nieetatowych — zajmuje sie dorywczo zagadnie-
niami zwigzkowymi. Dlatego czesto ich zainteresowanie
oraz mobilizacja zatogi nie odpowiada potrzebom zadan
produkcyjnych.

Usuniecie podanych wyzej niedociggnie¢ w powigza-
niu z szersza propagandg i popularyzacjg wspoétzawod-
nictwa pomoze zatogom TOS-u doprowadzi¢ swe wyni-
ki pracy do lepszych form, co jednoczesnie wymaga
zwrécenia wiekszej niz dotychczas uwagi przez Zarzad
TOS-u na zagadnienia wspotzawodnictwa, zobowigzania
i ich kotnroli.

W Zaktadach Napraw Samochodéw wspoétzawodni-
ctwo nie rozwija sie tak pomysinie jak to ma miejsce w
PKS lub TOS-ie. Rozw0j tego ruchu przebiega tu zna-
cznie wolniej, a w niektorych zaktadach trudno w ogoéle
moéwi¢ o wspotzawodnictwie pracy. Przedstawione nizej
zestawienie wykonania zadan planowych i % wspotza-
wodniczacych daje obraz niewlasciwej pracy aktywu
zaktadowego w Zaktadach Napraw Samochodéw.

maj czerw, lipiec
Wyk. zadan plan. w % 714 598 848
ilos¢ wspotzawodn. — 670 670

Woprawdzie, jak wynika z zestawienia, uzyskano nie-
znaczny wzrost iloSci wspoétzawodniczacych (,na papie-
rze") to jednak zestawienie wykonania zadan plano-
wych potwierdza catkowicie fakt, ze wspétzawodnictwo
nie odgrywa tu decydujgcej roli na wykonanie zadan
planowych. Podjete zobowigzania lipcowe w nieznacz-
nym % przyczynily sie do zwiekszenia zadan, co jednak
w dalszym ciagu wymaga gtebokiej analizy sytuacji ze
strony Zwiazku i Centr. Zarz. S. S.

Powyzszy stan jest przede wszystkim wynikiem nie-
dostatecznej mobilizacji zatdég i braku odpowiedniegj
wséréd nich pracy masowo-politycznej, zwlaszcza w Za-
ktadach: Jelczanskich, Elblgskich, i Oswiecimskich.

W Zakfadach tych % wspotzawodniczgcych nie prze-
kracza 50, t.zn. ze potowa zatogi nie bierze udzialu we
wspotzawodnictwie, nie dgzy do zwiekszenia wydajno-
Sci pracy i przekroczenia nowych norm.

Wskutek tego zakiady CZ. S. S. nie osiagajg planowa-
nej wydajnosci i w lipcu r.b. byta ona nizsza o 10%.

Zupeinie inaczej przedstawia sie to zagadnienie w Za-
ktadach Warszawskich. Dzieki odpowiedniej pracy Or-
ganizacji Partyjnej, Rady Zaktadowej, przez zwieksze-
nie pracy masowo-politycznej ws$réd zatogi, wsrod
grup zwigzkowych oraz lepszej kontroli wykonania zo-
bowigzan — zaktady te osiggnety w Il-gim kwartale br.
przodujgce miejsce posrod zakladow CZ. S. S. i zdobyty
sztandar przechodni Zarzadu Gtéwnego.

Podniosta sie réowniez praca w Zakladach Krakow-
skich. Wykonaly one swe zadania za lipiec br. w 120%
nrzy powaznym wzroscie ilosci wspotzawodniczgcych i
wykonaniu zadan. Powazng role we wzroscie wydajnosci
pracy odegraty wprowadzone nowe normy, zaatakowa-
ne ostro przez zaloge. Szczegdlnie wyréznily sie dziaty,
silnikownia, stolarnia i blacharnia.

Poprawita sie réwniez praca i jej wyniki w Zaktadach
Kujawskich i Wielkopolskich.

Mimo wskazanych osiggnig¢ nadal stwierdzi¢ nalezy,
ze w podnoszeniu i umacnianiu ruchu wspo6tzawodnic-
twa mamy nadal powazne btedy. Najwazniejszym z bte-
doéw to nadal niewystarczajgca, nieodpowiadajgca po-
trzebom tych zakladéw — praca masowo-notityczna.
Rady Zakladowe nie interesujg sie grupami zwigzkowy-
mi, nie prowadzag z nimi odpraw (Os$wiecim, Elblag), nie
analizuja wynikéw produkcyjnych zakladéw — np-
Jelcz. Zarzady Okregowe Zwigzku zajmujg sie niedosta-
tecznie tymi najstabszymi zaktadami.

Powaznie niedomaga nadal kontrola zobowigzan. W
Elblgskich Zaktadach % wykonanych zobowigzan wyno-
sit w I-szym kwartale br 61%, w Il-gim kwartale 65%.
W Oswiecimskich Zaktadach w I-szym kwartale br. tyt-
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ko w 38% wykonano zobowigzania. Tego rodzaju brak
kontroli ze strony Rad Zaktadowych i kierownictwa je-
dynie demobilizuje zalogi i podrywa autorytet catosci
wspotzawodnictwa.

Dalszym btedem jest catkowity brak jakiejkolwiek
piacy polityczno-wychowawczej wsréd kobiet. W Jelczu
i Elblagu w ogodle nie pracujg Rady Kobiece, wskutek
czego w zakladach tych bierze udzial we wspoétzawod-
nictwie zaledwie kilkanascie % kobiet.

Nadal niedostatecznie rozwijajg sie nowe formy —
zbyt mata ilos¢ pracownikéw wspétzawodniczy o reali-
zacje hasta tow. Saji (tylko 6%). Stabo rozwija sie wspot-
zawodnictwo 0 najlepszego w zawodzie i 0 najlepsza
brygade.

W dalszym ciggu prawie we wszystkich zakladach
mimo odpowiednich warunkéw nie pracujg radiowezly
— Jelcz, Solec Kuj., Elblag, Oswiecim, W-wa. Nie spel-
niajg one podstawowej formy propagandy wspoétzawod-
nictwa i mobilizacji zatogi do walki o wykonanie za-
dan. Tablice, gablotki, gazetki nie spetniajg swej roli,
czesto pozostajg nietkniete przez diuzsze okresy czasu.

TADEUSZ POTOCKI
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Te podstawowe braki w rozwoju wspétzawodnictwa
pracy, w powigzaniu z brakiem opieki nad przodownika-
mi i brakami organizacyjnymi zaktadoéw, przyczyniajg
sie do nie wykonywania planéw produkcyjnych.

Konieczne staje sie zwiekszenie opieki nad tym pio-
nem, opracowanie form pomocy i ich realizacje przez
resort I Zarzad Gtéwny Zwigzku, tak by nie dopusci¢
do nie wykonania zadan tegorocznych.

Rozpatrujgc calos¢ zagadnien wspotzawodnictwa pra-
cy w PKS, TOS i CZ. S.S. stwierdzi¢ nalezy, ze dalszy
rozwoj zalezy przede wszystkim od usuniecia dotychc, a-
sowych niedociagnie¢, a powtére zalezy od petnej opera-
tywnosci ogniw zwigzkowych wraz z kierownictwami
zaktadow i aktywem zwigzkowym. Pamietajmy wiec,
ze dalszy rozwdj wspotzawodnictwa w tych przedsie-
biorstwach to rekojmia przyspieszenia realizacji zadan
czwartego roku Planu Szescioletniego.

Inz. 1). Tyszkiewicz

Sekretarz Zarzadu Gléwnego
Zw. Zaw. Prac. Transp. Drag. i Lotn.

Szkoty przodownictwa pracy

Podstawowym prawem rozwoju gospodarki socjali-
stycznej jest systematyczny wzrost wydajnosci pracy.

+Robotnik — po to, by skutecznie walczy¢ o podnosze-
nie wydajnosci pracy, musi mie¢ pewien konkretny bo-
dziec w tym kierunku, musi wiedzie¢, ze trzeba podnosi¢
swoje kwalifikacje, usprawnia¢ metody pracy, dazy¢
Swiadomie do uzyskania lepszej i tanszej produkcji. Bodz-
cem takim powinna by¢ stuszna i uzasadniona technicznie
dostosowana do nowych warunkéw, do organizacji nasze-
go przemystu — norma i odpowiadajgca jej ptaca zarob-
kowa“ — czytamy w artykule przewodniczagcego CRZZ
— tow. Klosiewieza pt. ,O uregulowante systemu norm

i plac”.

Dotychczasowe normy nie mobilizowaly — stwier-
dzito to szereg narad produkcyjnych. Wskazywali na to
sami robotnicy i przytaczali szereg przyktadow.

.-.mtodego robotnika Gryko, pracujgcego na rewol-
Werdéwce czesto mozna bylo spotkaé w szatni dokad
szedt ,na papierosa“. Gdy zwracano mu uwage — od-
powiadat: —

~Wyrabiam 200% normy, to mi wystarczy — wiecej
nie moge"“.

Czy rzeczywiscie nie mogt?

Staneta do tej maszyny tow. Batuc i juz w pierwszym
miesigcu wyrobita 270% normy.

Przestarzate normy — sprzyjaly niedostatecznej dy-
scyplinie pracy, tazikowstwu itp. przejawom podwaza-
nia i op6zniania tempa rozwoju przemystu.

Ostatnio przeprowadzona reforma systemu norm
i ptac jest czynnikiem mobilizujgcym catg klase robot-
niczg do walki o nowe tony wegla, stali, tysigce metrow
tkanin i nowe materiaty budowlane.

Uporzadkowanie ptac i norm musi i€ w parze ze sta-
ta walkg o postep techniczny.

Majac na celu staty wzrost wydajnosci pracy, aby po-
méc robotnikom w przekraczaniu nowych norm «—
droga udoskonalen technicznych, technicznego opraco-
wania trudnych rob6t, droga udoskonalania przyrza-
dow — musimy usprawni¢ ich prace. ZatroszczyC sie
o to, by kazdy robotnik otrzymat na czas niezbedne ma-
teriaty. Trzeba aby pracownicy transportu wewnetrz-
nego orientowali sie nalezycie w potrzebach zaldég po-
szczegblnych zmian. W tym celu wskazane jest, aby
\I;\’Kreodukcyjne plany dzienne rozbija¢ na plany zmiano-

, Na kazde stanowisko pracy powinna by¢ opracowana
mstrukcja zawierajgca dokfadne opisy powierzonych do
Wykonania operacji. Wazna jest réwniez troska o to, by
kazdy robotnik znat swoje zadania na dzieh biezacy

na najblizszy okres. Powinien on zna¢ ilos¢ i rodzaj

operacji, jakg zgodnie z planem powinien wykona¢ w
ciggu dnia pracy oraz wysokos$¢ zarobku jaki otrzyma
za ich wykonanie.

Walka o postep techniczny, bardzo istotny odcinek
walki o wzrost wydajnosci — taczy sie nierozerwalnie
z drugim nie mniej waznym zagadnieniem — socjali-
stycznym wspotzawodnictwem pracy.

Opublikowana przed paru miesigcami nowa metoda
obrobki skrawaniem nowatora Srodkowo-Wotzanskich
Zaktadéw Budowy Obrabiarek w Kujbyszewie — tow.
Kolesowa posiada rewolucyjne znaczenie w dziedzinie
skrécenia czasu obrobki. Znalazta tez ta metoda wielu
zwolennikéw ws$réd robotnikéw naszych zaktadow.

Uczestnicy narady w sprawie upowszechnienia noza
Kolesowa, ktéra obradowala w dniu 30 maja br. w
Warszawie, w liscie do tow. Bieruta pisali miedzy in-
nymi, ze zobowigzujg sie:

...,spopularyzowac jak najszerzej metode wysokowydajnej
obrébki skrawania nozem Kolesowa, wwowadzi¢ jak naj-
szybciej i jak najszerzej w swoich zakladach pracg noze
Kolesowa na jak najwiekszej ilosci robét i przystosowac
do pracy w nowych warunkach narzedziownie, wydziaty
mechaniczne i inne, stwarzajgc podstawe dla pelnego

osiggniecia pozytywnych wynikéw."

Ogolnokrajowa narada w sprawie upowszechnienia
metody Kowalowa przeprowadzona w dniu 20.VI br.,
ktéra byta réwnoczesnie zakonczeniem zorganizowane-
go przez CRZZ — PKPG — NOT oraz Instytut Ekono-
miki i Or(};]anizac'i Przemystu konkursu na osiggniecie
najlepszych wynikéw szkolenia metoda inz. Kowalowa,
wykazala powazne rezultaty uzyskane dotychczas przez
naszg gospodarke, dzieki upowszechnieniu metody inz
Kowalowa w wiekszosci zaktadéw pracy.

Godnym podkreslenia jest fakt, ze wsréd wielu na-
grodzonych zespotéw na liscie figuruje réwniez odcinek
drogowy Ruciany — podlegly Centralnemu Zarzgadowi
Drég Publicznych.

Narada wysuneta wiele konkretnych wnioskéw sta-
nowiacych wytyczne do dalszego rozwoju szkolenia tg
metoda. Najwazniejsze z nich zalecajg systematycznos¢
w stosowaniu tei metody, wigczenie szkolenia metoda
Kowalowa do prac zaktadowych komérek szkolenia za-
wodowego, organizowanie szkot przodownictwa pracy
oraz zaciesnianie wspOtpracy na tym odcinku pomie-
dzy zwigzkiem zawodowym, administracjg i koétkami
Naczelne] Organizacji Technicznej.

Szkoty przodownictwa pracy, jako jedna z form so-
cjalistycznego wspotzawodnictwa, ktérych zasady or-
ganizacyjne podbudowane sa bogatym doswiadczeniem
stachanowskich szkét przyfabrycznych — w naszej go-



Str 272

spodarce narodowej posiadajg powazny dorobek. Szko-
ty te w najwlasciwszy sposéb urzeczywistniajg stali-
nowska zasade wspoétzawodnictwa:

.. braterska pomoc dla pozostajagcych w tyle, ze
strony przodujacych, w celu osiggniecia ogdlnego po-
stepu"*) ¢

Cechg charakterystyczng dla szkét przodownictwa
pracy jest to, ze ich powstawanie i rozwoéj zwigzany jest
7. powstawaniem i rozwojem nowych form wspé zawo-
dnictwa. Kazda nowa forma rozwoju socjalistycznego
wspotzawodnictwa wymaga przekazywania nowych do-
Swiadczen przodownikow pracy pozostalym pracowni-
kom. Te funkcje spetniajg, szkoty przodownictwa pracy
i czesto przybierajg forme zwigzang z nowag formag
wspotzawodnictwa. Jednak nalezy stwierdzi¢, ze kazda
nowa forma szkoty przodownictwa pracy da bardzo do*
bre wyniki, jezeli cel szkoty okresli zadanie osiagniecia
konkretnych wskaznikéw. Dlatego tez szkoly przodo-
whictwa pracy organizowane w Scisle okreslonym celu
sg najbardziej popularne wsrod robotnikéw.

Wyniki osiggniete droga szkolenia w szkotach przo-
downictwa pracy wyznaczajg im jedno z czotowych
miejsc wsrdéd produkcyjnych zagadnien gospodarki na-
rodowej. Efektywnos¢ szkot przodownictwa pracy pole-
ga na tym, ze wywierajg one wplyw na podniesienie
wydajnosci pracy i poprawienie nieomal wszystkich ja-
kosciowych wskaznikow pracy przedsiebiorstwa.

Szkoty przodownictwa pracy niejednokrotnie decydu-
ja o mozliwosci wykonania planéw produkcyjnych
przez zaktady pracy.

Doswiadczenia minionego okresu, pozwalajg obecnie
wejs¢ w nasteny etap — etap masowego rozwoju szkot
przodownictwa pracy.

Aby ten etap zblizy¢ dp organizatorow 'mniej zapo-
znanych z tg formg szkolenia oraz udostepni¢ im do-
Swiadczenia przodujacych zakladéw pracy, artykut
omawia zasadnicze zagadnienia organizacyjne, na pod-
stawie ktérych szkoly te powstajg i ktore szkolenie
w nich czynig najbardziej efektywnym.

Moéwiac o szkotach stachanowskich — b. Przewodni-
czacy Rady Najwyzszej ZSRR Szwernik powiedziat w
referacie wygtoszonym na VIII plenum Wszechzwigz-
kowej Centralnej Rady Zwigzkéw Zawodowych —

.nalezy zaznaczy¢, ze nie chodzi tu o takie szkoty, w kto-
rych uczniowie siedzg w tawkach z katamarzami, zeszy-
tami i obsadkami. Nic podobnego! SaJo szkoly szczegol-
nego typu: szkoty w ktorych stachanowcy opowiadaja ro-
botnikom jak organizujg swojg prace i jak osiagneli wy
sokg wydajnos¢ pracy.”

Szkoty przodownictwa pracy, w zasadzie organizowa-
ne sa w zaktadach pracy, w ktérych pracujg szkole-
ni robotnicy. Spotykamy jednak tzw. ,Miedzyzaktadowe
szkoly przodownictwa pracy“. Typowym przyktadem
miedzyzaktadowej szkoly przodownictwa pracy byta
szkota zorganlzowana w fabryce traktoréw ,Ursus* ko-
lo Warszawy, w ktorej przodownicy pracy i racjonali-
zatorzy z innych miejscowosci i zakladéw pracy zapo-
znali sie z nozem i metodg pracy Kolesowa.

Szkolenie w szkotach przodownictwa pracy, aby nie
naruszato normalnego biegu produkcji, prowadzone jest
po pracy. W ten sposob unika sie odrywania zaréwno
szkolonych jak i szkolgcych od ich normalnych zajec.

Szkoly przodownictwa pracy mozna by podzielic na
dwa rodzaje, z ktérych w pierwszym przypadku — je-
den przodownik pracy przekazuje swe doswiadczenia
matej grupie robotnikow (od 1 do 10 osob); i w drugim
przypadku — kilku przodownikéw pracy, ktérych naj-
whasciwsze metody stosowane w procesie roboczym sta-
nowig przedmiot nauczania, jako zespot przekazuje
swoje osiggniecia produkcyjne wiekszej grupie robotni-
kéw, a nawet catej zatodze wydziatu produkcyjnego.

Drugi typ szkét przodownictwa pracy bardzo zblizo-
ny jest swymi zasadami organizacyjnymi do metody
inz. Kowalowa. Polega on na badaniu i ustalaniu naj-
racjonalniejszych metod pracy w drodze analizy prze-

*) StaUn. Dzieta t. 12, ,Ksigzka 1 Wiedza" 1951 r. sir. 118
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biegu pracy kazdego z wyznaczonych przodownikéw.
Analizy dokonuje konsultant i polega ona na sporza-
dzaniu dokladnego opisu kazdej z wykonywanych
czynnosci i chronometrazu, a przez poréwnanie «— usta-
la sie najracjonalniejsza metode pracy.

Oceny ustalonej i najracjonalniejszej metody pracy
dokonuje sie na naradzie technicznej, w ktorej uczest-
nicza kierownicy dzialéw produkcyjnych, majstrowie
i przodownicy pracy.

Z wnioskami z narady zapoznaje sie i zatwierdza je
dyrektor lub gtéwny inzynier zaktadu.

Przodownicy, ktérych metody pracy zostaly przyjete
za podstawowe w procesie nauczania i stanowig skia-
dowe czesci ustalonej i najracjbnalniejszej metody pra-
cy, uczestnicza w szkoleniu, aby w ten sposéb opanowac
catlos¢ nauczanej metody. Przy pokazach praktycznych
przekazujg oni swe doswiadczenia szkolonym.

Uruchomienie szkét przodownictwa pracy |l
powinno by¢ poprzedzone:

a) ustaleniem zadan dla przeprowadzenia ktérych

organizowana ma by¢ szkota;

b) wyznaczeniem w charakterze konsultanta — tech-

nika normowania pracy;

€) wyznaczeniem grupy przodownikéw pracy zatrud-

nionych przy jednakowych tub pokrewnych robo-
tach i przeprowadzeniem analizy ich pracy.

Kandydatow do szkolenia w szkotach przodownictwa
pracy, dobiera sie sposrdd robotnikow tego samego za-
wodu, uwzgledniajac stopien zaawansowania w zawo-
dzie oraz nie wykonania lub przekraczania norm pracy.

Praktycznie organizacyjne kierownictwo szkot przo-
downictwa pracy nalezy do kierownikdéw dziatow pro-
dukcyjnych, a na poszczegélnych odcinkach — do maj-
stréw i aktywu zwigzkowego. Jednak moralna i admi-
nistracyjna odpowiedzialnoS¢ za powstawanie i rozwoj
szkét przodownictwa pracy obcigza dyrektoréw lub ich
zastepcOw do spraw technicznych (gtéwnych inzynie-
row).
S)zko+y przodownictwa pracy nie moga tworzy¢ sie
samorzutnie — od przypadku do przypadku i dlatego
aparat kierowniczy zakladu pracy powinien:

a) ustali¢ zadania, dla przeprowadzenia ktérych or-

ganizowana jest szkota przodownictwa pracy,

b) zapewni¢ niezbedne warunki dla pomys$inej pracy

szkoty;

c) z grupy przodownikéw pracy wyznaczy¢ praco-

wnika, ktory przeprowadzi szkolenie;

dj z personelu in2ynieryjno-technicznego wyznaczy¢

konsultanta szkoty;

€) zatwierdzi¢ program szkoty;

f) zawrze¢ umowe ze szkolacym i konsultantem w

sprawie prowadzenia szkoly przodownictwa pracy.

W Poznanskich Zaktadach Naprawy Samochoddéw

coraz powszechniej wprowadzane szkolenie, oparte
0 zasade wzajemnej wymiany dos$wiadczen, w zasadni-
czy spos6b wptywa na rytmiczno$¢ wykonywania zadan
produkcyjnych i przynosi powazne korzysci na odcinku
wzrostu kwalifikacji zatogi.
, Szkoly wzajemnego nauczania w zatozeniach swych
majg za zadanie podnie$¢ wydajnosS¢ pracy i powstajg
przede wszystkim w celu likwidowania ,waskich gar-
det* w liniach lub gniazdach obrébczych.

W zaleznosci od warunkéw, szkoly wznajemnego nau-
czania moga by¢ organizowane w oparciu o zasady | lub
U typu. Jednak w obu typach szkét przodownictwa pra-
cy dokiadne obliczanie czasu zuzywanego na poszcze-
golne czynno$ci wykonywane w procesie roboczym,
cbok ujawniania mozliwosci stworzenia syntezy najlep-
szych metod pracy, pomagajg robotnikowi giebiej
wnikng¢ w proces produkcyjny i lepiej pozna¢ elemen-
ty danej operacji.

Chronometraz pozwala przodownikowi pracy przeka-
za¢ swe doswiadczenia w formie instrukcji przoduja-
cych metod pracy na podstawie udokumentowanych
konkretnych danych cyfrowych.

Gdyby rozlozono proces roboczy na jego czesci skia-
dowe i zbadano czas trwania poszczegolnych operaciji,
bodaj u dwdch robotnikéw wykonujacych te samg pra-
ce, okazaloby sie, ze kazdy robotnik wykonuje te samg
operacje w réznym czasie.

typu
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Moga wprawdzie zaistnie¢ przypadki, ze poszczegolni
robotnicy wykonujg pewne czynnosci szybciej anizeli
przodownicy pracy, to jednak w odniesieniu do catej
zmiany osiggajg oni niskie wskazniki wydajnosci na
skutek nieumiejetnego organizowania swojej pracy.

Na podstawie uzyskanych materiatow ze szczegoto-
wego badania metod pracy przodownikéw, opartych

Rodzaj czynnosci

L. p

1 Szlifowanie trzonka noza
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o pomiary chronometrazowe, projektuje sie¢ nowy, bar-
dziej racjonalny proces technologlczny

Ponizej zamieszczona tablica ilustruje przyktadowo
zestawienie® wynikow szkoly, ktorej zadaniem bylo
usprawnienie pewnego stanowiska roboczego, stano-
wigcego ,waskie gardio“ w produkciji:

Czas mykonania operacji (ui minutach)
Przodomnik pracy Robotnik nauczany

2 Szlifowanie spodu trzonka i jego powierzchni bocz-

nej po przeciwnej stronie krawedzi skrawajacej .
3 Ostrzenie krawedzi gltadzacej noza ......ccce.......

4 Szlifowanie katow
5 Zeszlifowanie faski krawedzi skrawajgcej

przed po przed po
szkoleniem  szkoleniu  szkoleniem szkoleniu
...... 163 140 20 163
2,30 20 10,20 150
...... 170 158 329 2,01
190 054 1,70 0,40
220 1,70 418 2,50

Zestawienie ponizsze ilustruje dokonang obserwacje u trzech przodownikéw pracy wykonujacych te same

czynnosci:
. Czas uiukonania
L p Elementy operacji
(czynnosci) Przodoumik Przodoumik Przodoumik
| 11
1 Podjecie materialu na stanowisko do obroébki . oTOo"* 0T9" oT5"
2 Zdjecie zamoCOWANIA ..cocevceeeriireeenreee e 1'58" 175" * 4'05"
3 Wymontowanie czesci obrobionej 1'08" 040" * 126"
4  Odiozenie obrobionego m etalu .......ccoevcvnrennen. oor* 0'06" 0'05" *
5 Przygotowanie zasadniCze........cocceeeriiuinnnnnn. 2or* 334" felq 5]
6 MOCOWANMIE oottt 5'58° 543° 348" *

Z tablicy tej wynika, ze poszczegélne czynnosci u wy-
mienionych przodownikéw pracy sa wykonywane w
réznym czasie. Pozycje oznaczone gwiazdkami sg wy-
konywane przez poszczegdlnych przodownikéw pracy
w najkrétszym okresie czasu. Przez ich polaczenie uzy-
skuje sie najbardziej racjonalng metode pracy i szko-
lac nig innych robotnikéw, a nawet w drodze wymiany
doswiadczeh pomiedzy samymi przodownikami pracy,
mozna wptynaé¢ na zasadniczy wzrost wydajnosci pracy.

* * *

Odmiennymi nieco sg szkoty, ktérych celem jest osig-
ganie wyrobow najwyzszej jakosci.

Szkoleniem w szkotach najwyzszej jakosci produkcji
sg zazwyczaj obejmowani robotnicy dajgcy produkcje
0 niskie] jakosci. Te forme szkolenia, nalezaloby upo-
wszechni¢ na wszystkie zaktady pracy pionu transportu
1 komunikach, obejmujgc nig wszystkich robotnikow
naszych zakladéw, aby w skali masowej podjeli hasto
Saji ,Ja nie wypuszcze braku“ i pomdc im hasto to rea-
lizowa¢ z pomysinymi wynikami.

Program szkoly obejmuje od 8 — 9 cwiczen. Na
Pierwszych dwoch, szkolacy (przodownik —osiagajacy
najwyzszy wskaznik wyrobow | jakosci) obserwuje
bezposrednio przy warsztacie prace uczacych sie i wska-
zuje na nieprawidiowe sposoby pracy.

Na nastepnym ¢éwiczeniu nauczajacy wraz z konsul-
tantem omawiajg z ,uczniami“ popetnione przez nich
btedy i sposoby zapobiegania powstawaniu brakéw w
Produkciji.

Przedmiotem czwartego c¢wiczenia jest pogadanka
Przodownika pracy (hauczajgcego) o swoich osiagnie-
ciach w produkcji wyrobow wysokiej jakosci. Nastep-
f cwiczenia przeznacza sie na instruktaz nauczanych
Przy ich stanowiskach roboczych oraz na pokazy przo-
ujacych metod pracy. Ostatnie zajecie poswigcone jest

pogadance o wynikach pracy szkoly. Na tym zajeciu
podsumowuje sie réwniez rezultaty pracy kazdego
L,ucznia“.

Podobnie jak w szkotach najwyzszej jakosci produk-
cji, nauczajgcym w szkotach oszczedzania surowcéw
i materiatow jest przodownik pracy, ktory osiggnat naj-
wyzszy wskaznik oszczednosci materiatéw. Do pomocy
przodownikowi nauczajgcemu przydziela sie konsultan-
ta, przewaznie sposrod pracownikéw inzynieryjno-
technicznych.

Zadaniem konsultanta jest techniczne uzasadnienie
mozliwosci uzyskania oszczednosci na surowcach i ma-
teriatach. Program szkoly obejmuje 12 do 15 ¢wiczen.
Na zajeciu wprowadzajgcym kosultant opowiada
0 osiggnieciach przodujacych robotnikéw oraz o sktad-
nikach kosztéw wilasnych w produkcji i wplywie
oszczednosci na nie. Zaznajamia stuchaczy z warunka-
mi technicznymi jakim powinny odpowiada¢ wyroby
1z normami zuzycia surowcéw i materiatow oraz anali-
zuje mozliwosci uzyskania dalszych oszczednosci i pod-
wyzszenia jakosci wyrobéw. Wskazuje na naddatki
w surowcach i materialach jako zrédta mozliwosci uzy-
skania powaznych oszczednosci. Omawia réwniez za-
gadnienia stosowania materiatow zastepczych i oszczed-
nego uzytkowania sprzetu, maszyn i narzedzi stanowig-
cych wyposazenie stanowiska roboczego.

Po pogadance wstepnej nauczajacy przeprowadza
¢wiczenia, podczas ktorych analizowane sa niedociag-
nigcia w pracy nauczanych.

W nastepnym ¢éwiczeniu nauczajacy (przodownik
pracy) demonstruje swoje sposoby pracy | opowiada
0 wiasciwej'organizacji stanowiska roboczego.

Nastepnie przeprowadza sie praktyczne zajecia z nau-
czanymi. W ciggu okoto 10 ¢wiczen nauczajgcy obser-
wuje prace stuchaczy, udziela potrzebnych wyjasnien
linstrukcji. Po opanowaniu przez stuchaczy przodujg-
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cych metod pracy przeprowadza sie dyskusje podsumo-
wujgca, analizuje sie wyniki szkolenia oraz nakre-
Sla sie dalsze sposoby ulepszania pracy i wykorzystania
materiatow.

Wielkopolskie Zaktady Naprawy Samochodéw, obej-
mujac ta forma szkolenia dziewieciu pracownikéw dzia-
tu instalacji elektrycznej w okresie niepetnych dwéch
tygodni uzyskaly bardzo .powazne rezultaty zaoszcze-
dzajac 100 metréow przewodow instalacyjnych oraz 150
lamp tylnych przez regeneracje lamp zakwalifikowa-

nych na ziom. o+ %

Tak jak w poprzednio oméwionych typach szkét przo-
downictwa pracy — w szkotach szybkosciowych metod
pracy kierownikiem szkoty jest przodownik pracy i do
pomocy wyznaczony mu jest konsultant sposréd per-
sonelu inzynieryjno-technicznego. W naszej gospodarce
narodowej mamy w tej dziedzinie powazny dorobek
wsparty bogatym doswiadczeniem Zwigzku Radziec-
kiego. Szybkosciowe metody pracy rozwijajg sie pod
roz-wrn.i postaciami. Powszechnie ogarniajgcym zatogi
zakladow pracy jest ruch szybkosciowych metod skra-
wania i obecnie wprowadzony na szeroka skale do
obrobki metali skrawaniem — .n6z Kolesowa.

W iny-ch galeziach przemystu coraz nelniei wprowa-
d7r> sg szybkosciowe metody pracy. Tak wiec w trans-
porcie — ruch ten rozwija sie pod hastem zwiekszenia
p-7,bieau pociggéw i samochodéw, w hutnictwie —
pod hastem szybkosciowych wytopéw stali, w gornic-

__ onyV,Vnsf"owveh urnbisk skat i przebijania wy-
robisk goérniczych itp. Szkoly przodownictwa nrow tej
formie komunistycznej metody budowania socjalizmu
nadana wyzszy poziom organizacyjny i bardziej po-
wszechny charakter.

Program szkoly obliczony jest na 30 godzin, zajecia
odbvwaia sie w czasie wolnym od pracy dwa razy w ty-
godniu po zmianie i trwajg od 15 do 2 godzin.

Celem szkoly jest podniesienie kwalifikacji szkol-
nych i lepszego przygotowania teoretycznego, dlatego
tez gtéwny nacisk w szkotach tego typu kladzie sie na
uzupetnienie i rozszerzenie wiadomos$ci teoretycznych
osob objetych szkoleniem.

Dla przyktadu — przy nauczaniu szybkosciowych me-
tod skrawania program szkoly przewiduje zajecia teo-
retyczne na temat ,Charakterystyka stali i twardych
stopow“ oraz ,lIstota procesu szybkosciowego skrawa-
nia i okreslenie jego zasadniczych elementow”.

Po zaieciach teoretycznych przeprowadza sie pokaz
szybkosciowych metod obrébki oraz zajecia praktyczne
pj'zv obrabiarkach.

W zwigzku z szeroko zakrojonym programem czesci
teoretyczne!, aby zajecia nie byly werbalnymi ilustruje
sie ie modelami przyrzadow i narzedzi uzywanych przy
szybkosciowych metodach pracy oraz innymi pomoca-

mi naukowymi. % %

Przejscie na szybkosciowe metody pracy wymaga nie-
jednokrotnie réwniez pewnego wysitku w kierunku
rryHerniypcb maszyn i urzadzen oraz rozwigzania sze-
regu zagadnien z zakresu bezpieczenstwa pracy.

W szkotach tvch na pierwszym ¢wiczeniu konsultant
informuie stuchaczy o sukcesach przodownika _pracy
(nauczajgcego), wskazuje na sposoby podniesienia wy-
dainosci pracv. tlumaczy instrukcie techniczne, opo-
wiada o zadaniach planowych wydziatu-i poszczegdl-
nych stanowisk pracy, analizuje takze niedociggniecia
nauczanych. Nastepne ¢wiczenie przeprowadza przodo-
wnik macy na swoim stanowisku roboczym. Uczestni-
cy $Szknlv obserwuja prace oraz sposob przekazywania
stanowiska nasteonei znjjanie. obserwujg prawidliowe

odv gospodarke energia i ba-
data metody szybkosSciowej pracy.

Podczas trzeciego i czwartego ¢wiczenia stuchacze
przep-owadzaia pod nadzorem nauczajacego samodziel-
ne préby szybkosoiowych metod pracy. Pigte ¢wiczenie
poswiecone jest koncowej pogadance, podczas ktérej
analizuie sie doktadnie prace kazdego stuchacza i bte-
dy popetniane przy samodzielnych prébach.

motoryzacja
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Ale praca szkoty nie konczy sie na tym. Konsultant
w dalszym ciggu obserwuje prace stuchaczy. Co 10 ani
podsumowuje osiggniecia ich pracy, analizuje niedo-
ciagniecia oraz przeprowadza wymiane doswiadczen
i dyskusje. 4 t+ |

Uogodlniajagc, mozna powiedzie¢, ze program naucza-
nia — tematyka zaje¢ - w szkotach przodownictwa
pracy powinien byC przystosowany do potrzeb zak a-
du w ktérym przeprowadza -sie szkolenie, uwzglednia
iac -speczﬁke zakltadu | powinien zawiera¢:

' "a) krotkie pogadanki szkolgcego (przodownika pra-
cy) o jego metodach pracy 1 osiggnietych rezulta

b) wyktady lub pogadanki konsultanta, ktérych ce-
lem jest teoretyczne uzasadnienie przekazywanych
sposobow i metod pracy przez szkolgcego (przodo-
wnika pracy); L

¢) liczne pokazy sposobow i metod pracy demostro-
wanych przez szkolgcego na swoim miejscu pracy,

d) praktyczne ¢wiczenia uczacych sie robotnikow na
miejscach pracy w oparciu o sposoby i metody
pracy szkolacych i pod ich nadzorem,

€) rozpatrzenie przez szkolgcego przy pomocy konsul-
tanta przyczyn btedéw i brakéw w pracy popet-
nianych przez uczacych sie; _

f) praktyczne przyswajanie sobie przez uczacych sie
nowych sposobéw | metod pracy (w czasie od 1
do 4 tygodni);

g) koncowe pogadanki i dyskusje przeprowadzane
przez szkolgcego i konsultanta dla podsumowania
wynikéw szkolenia.

W programie okresla sie ilos¢ teoretycznych zaje¢

i pogadanek dla kazdego tematu, a poza tym ustala sie
porzadek praktycznych pokazéw, sposob6éw 1 metod
pracy przodownika pracy. Podstawg do opracowania
programu zaje¢ w szkolach przodownctwa pracy jest
opis metody i sposobdéw pracy przodownikéw pracy, kt6-
rych doswiadczenia s% przekazywane. ..

Opis metody i sposobow pracy przodownika powinien

zawierac: . . Lo

a) techniczno - ekonomiczne wskazniki szkolgcego
przodownika pracy i por6éwnanie ich ze wskazni-
kami innych robotnikow;

b) krotkg techniczna charakterystyke miejsca pracy
i urzadzen gdzie pracuje przodownik pracy;

c) doktadne i szczegdtowe wyjasnienia, w jaki sposob
przodownik osiggnagt wysokie wskazniki (wydaj-
nosci, jakosci, oszczednosci) charakterystyczne,
szczegOly jego pracy, opis metody —ma przede
wszystkim nowa usprawniajgca i racjonalizujgca
technologie, organizacje pracy na jego odcinku.

Opis ten sporzgdzany jest przez konsultanta przy po-

mocy technika normowania pracy. Zajecia powinny od-
bywa¢ sie w kazdym dziale i na kazdym odcinku pro-
dukcyjnym wedlug uprzednio opracowanego planu za-
je¢. Plan powinien by¢ prosty i konkretny. Nalezy w
nim poda¢ nazwe odcinka produkcyjnego, miejsce pozie
bedzie odbywalo sie szkolenie, temat zaje¢, nazwiska
szkolgcych (przodownikéw pracy) i kosultantow, liczbe
stuchaczy oraz czas szkolenia. ]

Programy szkét przodownictwa pracy zestawiane

przez zaktadowe dzialy szkolenia zawodowego wespot
z pionami technicznymi powinny by¢ wykorzystane ra-
czej jako typowe i powinny stuzy¢ jako pomoc meto-
dyczna przy zestawieniu programu operatywnego. Pro-
gram operatywny konkretyzuje tematyke w sensie
przystosowania do tematu, ktory jest przedmiotem nau-
czania w okreslonej sz-kole przodownictwa pracy, wska-
zuje nazwiska osoib szkolgcych i szkolonych oraz miej-
Sc%rlg)r/]klgrc?g\)\//'o: w zwigzku z zainicjowanym przez kie-
rowce bydgoskiej Ekspozytury PKS wspoétzawodnic-
twem ood hastem: ..Mni samochéd $wiadczy o mnie |,
polegajagcym na utrzymaniu -samochodu w statej goto-
wosci technicznej poprzez pieczotowitg 1 systematyczng
konserwacje wozu, dbajac przy tym o estetyczny jego
wyglad —'ruch ten zostat podchwycony przez* przodu-
jamTh kierowcéw Eksoozvturv i nhiat szerokim To-eg-em
innych kierowcow pozostatych ekUwzytur. Abv do-
Swiadczenia inicjatora Czestawa Bajera mogly byc w



Nr 10

najbardziej korzystny sposéb przekazywane innym kie-
rowcom, operatywne programy nauczania powinny
uwzglednlac warunki w jakich bedzie to szkolenie pro-
wadzone. Typowe programy okreslajg w ogdinych zato-
zeniach metody i formy organizowania poszczegéinych
typow szkot przodownictwa pracy.

Tematyka zaje¢, ktéra ma byc przedmlotem szkole-
nia, powinna by¢ szczegblowo opracowana'— azeby
7 planu zaje€ jasno wynikat zakres i blizsze okreslenie
zadan, jakie stawiane sg przed szkota przodownictwa
pracy. Tak wiec np. uczac szybkosciowych metod pra-
cy — plan operatywny okresili:

1) Konieczno$¢ wyjasnienia zasad szybkosciowego

frezowania, nauczanie nowej geometrii narzedzia;

2) nauczanie prawidet pracy w technologicznym pro-

cesie szybkosciowego frezowania;

3) nauczanie postugiwania sie wyposazeniem
nicznym przy szybkosciowym skrawaniu;

tech-
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4) nauczanie prawidlowego postugiwania sie narze-
dziami przy szybkosciowych metodach pracy oraz
prawidtowego wyboru warunkéw skrawania;
5) nauczanie przepisdw bezpieczenstwa pracy;
6) sposdb przekazania przodujacych doswiadczen w
organizowaniu stanowiska roboczego.
Przeszkolenie w szkoftach przodownictwa pracy uwa-
za sie za ukonczone woéwczas, kiedy stuchacze praktycz-
nie zapoznali sie z metodami przodownikéw pracy i pod-
niosta sie wydajnos$¢ pracy i jako$¢ produkcji.
Po_zakoriczeniu szkoly nie jest wskazane urzgdzanie
specjalnych egzaminéw. Oceny rezultatdw szkolenia
dokonuje sie na podstawie,wskaznikow produkcy|!1nych
— to znaczy w zaleznosci od stopnia, w jakim stuchacze
zdofali podnies¢ procent wykonania norm pracy, polep-
szy¢ jako$¢ gotowych wyrobéw oraz polepszyc inne
wskazniki produkcyjne.
T Potocki

Podsumowanie wynikow wspotzawodnictwa

w PKS za

Na podstawie analizy osiggnie¢c w |l kwartale 1953
roku — we wspotzawodnictwie o tytut najlepszej Eks-
pozytury w skali calego Przedsiebiorstwa ustalono
nastepujace wyniki:

I miejsce zdobyla — Ekspozytura w Jelenie Gorze
(Okreg Wroctawski);

Il miejsce zdobyta — Ekspozytura w Bydgoszczy;
HI n _ w  Opolu

(Okreg Stalinogrodzki);

IV miejsce zdobyta — Ekspozytura Spedycyjna w
Warszawie;

V miejsce zdobyta — Ekspozytura Osobowa we Wro-
ctawiu.

Ekspozytura w Jeleniej Gorze plan wplywow wg. cen
niezmiennych za Il kw. br. wykonata w 138%; wspot-
czynnik gotowosci technicznej — 111%. Oszczednosci
z tytutu paliwa wyniosty w tym okresie 61.789 zt nato-
naiast z tytutu ogumienia — 31.260 zt. We wspotzawo-
dnictwie w Il-gim kwartale brato udziat 100% zatrud-
nionych.

Trzeba tu podkresli¢, ze dluga byla droga tej Eks-
pozytury do osiggniecia zwyciestwa. Ot6z Ekspozytura
ta zdobyla pieciokrotnie pierwsze miejsce w skali
Okregu, w skali za$ calego przedsiebiorstwa we wspot-
zawodnictwie o tytut najlepszej Ekspozytury za IV
kwartat 1952 r. osiggneta IV miejsce, za | kwartat
1953 r. — Il miejsce i dopiero wynikami pracy w Il
kwartale zdobyta zwyciestwo i Sztandar Przechodni.

Plan za | poéitrocze br. Ekspozytura ta wykonata na
30 dni przed terminem. Plan roczny zobowigzata sie
Wykonac¢ do dnia 20 grudnia br.

Wyniki te Ekspozytura zawdziecza harmonijnej wspot-
cy Rady Zaktadowej, Podstawowej Organizacji Partyj-
nej i administracji oraz szeroko rozwinietemu wspot-
zawodnictwu pracy.

Wielka pomocg przy wykonywaniu zadan planowych
okazaly sie zobowigzania dtugookresowe wielu grup
Pracowniczych. Na podkreslenle zastuguje fakt, iz kie-
rowcy samochodow ciezarowych — oprocz podejmo-
wania zabowigzan odnosnie przedterminowego wyko-
nania planéw eksploatacyjnych — biorg udzial we
Wspotzawodnictwie pod hastem: ,M6j samochéd $wiad-
czy O mnie“.

Dzieki wspotzawodnictwu i uswiadomieniu catej za-
togi, iz ich wycinek planu stanowi czastke o0golnego
Planu narodowego — zaloga ta potrafita walczy¢ o co-
dzienne wykonanie swych zadan i te wysitki przyniosty
lej zwyciestwo.

kw. 1953r.

W dniu 8 sierpnia 1953 r. odbyta sie podniosta uro-
czystos¢ w Ekspozyturze w Jeleniejj Gorze, w czasie
ktorej zatodze tej Ekspozytury wreczyt Sztandar Prze-
chodni przedstawiciel Zarzgdu Gi. Zw. Zawod. Praco-

wnikéw Transportu Drdg. | Lotniczego.
* * *

Jesli chodzi o ocene wspotzawodnictwa w skali ca-
tego przedsiebiorstwa, to nalezy stwierdzi¢, iz wyniki
rozwijajgcego sie stale wspotzawodnictwa wplynety na
wykonanie planu eksploatacyjnego i uzyskanie
oszczednosci.

W 1l kwartale br. liczba wspétzawodniczacych wzro-
sta 0 2,9% w. stosunku do | kwartatu 1953 r. i wynosi
75,3% ogotu zatrudnionych. Zwiekszyta sie liczba
wspoétzawodniczacych zwtaszcza w dwoch  okregach,
a mianowicie: t6dzkim i stalonogrodzkim. Trzeba
stwierdzi¢, ze zobowigzania obecnie nabierajg coraz
bardziej charakteru statego, dlugookresowego. Obok zo-
bowigzan zespotowych — podejmowane sg masowo zo-
bowigzania indywidualne.

Wspéiczynnik gotowosci technicznej w skali catego
Przedsiebiorstwa za | poélrocze osiagnieto 95,3%, czyli
c 6,3% wyzszy w stosunku do osiggnietego w 1952 r.
Oszczednosci w tym poétroczu w zakresie paliwa wy-
niosty 1.662,746 litrow na sume 2.391.107 zl, a na ogu-
mieniu na sume 3.589.743 zt. Plan pdtroczny zostat wy-
konany 18 czerwca 1953 r., tzn. na 12 dni przed ter-
minem.

Wykonanie planu w Il kwartale br. ksztattowato si¢
nastepujaco:

kwie- . czer-

1 kwar-
cien nuy

Plan tuiec ta!

U proc entach

a) Ruch osobowy 104,1 104,1 106,7 105,0
b) , towarowy 1225 127,2 133,9 128,0
c) Spedycja 120,2 134,7 130,4 128,5
d) Plan ogdélem PKS 113,2 116,6 120,0 116,7
€) Wspotczynnik goto-

wosci  technicznej 94,8 95,4 96,1 95,4

Na podkres$lenie zastuguja nowe formy wspéizawo-
dnictwa zapoczatkowanego w tym okresie. Kierowca
Ekspozytury PKS w Bydgoszczy ob. Bajer majac na
uwadze utrzymanie gotowosci technicznej i estetyczny
wyglad autobusu — rzucit hasto ,,M6j samochéd $wiad-
czy o mnie“. Hasto to podjete zostalo masowo przez
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kierowcow w skali catej Panstwowej Komunikacji Sa-
mochodowej, a takze w przedsiebiorstwach transportu
resortowego.

Ponadto robonicy przetadunkowi Stacji. Terenowej
w Kutnie rzucili hasto: ,,Nie dopuscimy do przestojow
wagonow kolejowych®. Hasto to powinno by¢ szeroko

MGR. JOZEF WOJCIECHOWSKI
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spopularyzowane wsréd robotnikéw  przetadunkowych
w calym kraju.

Obie formy wspotzawodnictwa majg szczegolne zna-
czenie w okresie przewozéw jesiennych, zapewniajac
sprawno$¢ pracy transportu. )

J. Cieplak

Niedopuszczalne zaniedbania

w eksploatacji

W dazeniu do racjonalnej i oszczednej gospodarki sa-
mochodowej nieposlednig role odgrywa wiasciwa eks-
ploatacja i konserwacja ogumienia samochodéw. Za-
gadnienie to tym bardziej jest wazne, ze nie jesteSmy
w produkcji opon samowystarczalni, a ponadto zmu-
szeni jesteSmy importowa¢ podstawowe surowee do
naszej produkcji.

Koszt eksploatacji ogumienia w stosunku do kosztow
eksploatacji pojazdu jest niemaly, gdyz wynosi okoto
12%) t° tez nieracjonalne uzywanie ogumienia podraza
koszty transportu samochodowego i podnosi koszty wia-
sne produkcji wszystkich dziedzin naszej gospodarki.
Drozsze sg domy mieszkalne, ktére budujemy, drozsze
artykuly przemystowe, ktdre miasto dostarcza wsi, droz-
sze produkty zywnosSciowe transportowane ze wsi do
miasta.

Gospodarka ogumieniem samochodowym uregulowa-
na jest przepisami Instrukcji SM - 163 i 164 oraz inny-
mi przepisami, z ktérych wymieni¢ nalezy uchwate
nr 775 Prezydium Rzadu z dnia 17.X1.1951 r. (Monitor
Polski Nr A-97) oraz instrukcje Ministra Transportu
Drogowego i Lotniczego z dnia 31.1.1952 r.,(Monitor Pol-
ski Nr A-21)

Przepisy te okres$lajg normy przebiegu opon samocho-
dowych, okreslajg rowniez jakie nalezy stosowaé cisnie-
nie w oponach, aby uzyskac te normy i aby je przekro-
czy¢. Regulujg one rowniez jsposéb magazynowania,
konserwaciji i ewidencji opon oraz wskazujg zasady ich
uzywania. Kierowcy, ktérzy stosujg przepisy instrukcji
osiggajg w eksploatacji ogumienia piekne wyniki i nie
tylko osiggajg normy, ale znacznie je przekraczaja.
Wspomnie¢ tu nalezy o takich kierowcach jak:

Keller Bronistaw kierowca Ekspozytury PKS
w Gdansku, ktéry oszczedzit na ogumieniu 36,396 zt
i normy, ogumienia wykonuje.w 312%. Sieczkowski Leo-
nard — kierowca Ekspozytury Towarowej PKS w tor
dzi, ktéry przekracza normy ogumienia w 295%. Ty-
burski Tadeusz—kierowca Ekspozytury Osobowej PKS
w Warszawie, ktéry oszczedzit na ogumieniu 17.000 zt.
Siesicki, Stanistaw — kierowca Przedsiebiorstwa Transp.
Eudow. Wojsk. Nr 7 w Warszawie, ktory zaoszczedzit
136% ogumienia, co stanowi 11.015 zt oszczednosci. Spy-
chalski Mieczystaw — kierowca Gdanskiego Okreg.
Przeds. Pbr. Zwierz. Rzezn. w Gdansku, ktory zaoszcze-
dzit na ogumieniu 13.339 zi.

Kierowcy ci odznaczeni zostali odznakg ,Wzorowego
Kierowcy“. Nie sposéb wymieni¢ tu wszystkich ofiar-
nych i dbalych o swdj sprzet i osprzet kierowcow, bo
jest ich niemato.

Istnieje jednak duza stosunkowo grupa kierowcow,
ktéra nie osigga norm przebiegu ogumienia, ktéra stale
ma ktopoty, z ogumieniem, gdyz jest to artykut regla-
mentowany i nie tak tatwo osiggalny.

Zdarzajg sie wiec przestoje z powodu braku ogumie-
nia, lub 7 powodu oddania go do "wulkanizacji, zdarzajg
sie przypadki, ze trzeba zrezygnowac z uzywania przy-
czepy, ktorej ogumienie zostatlo zabrane na wéz ciggna-
cy. Jasng jest rzecza, ze przestoje te i niemoznosci uzy-

ogumienia

cia przyczepy obnizajg zarobki kierowcy, utrudniajg lub
wrecz uniemozliwiajg wykonanie planéw transportu,
a co za tym idzie planéw produkcyjnych lub zaopatrze-
niowych.

Powodem tego stanu rzeczy jest z jednej strony maie
wyrobienie,-tych kierowcow, czesto mate ich doswiadcze-
nie, a z drugiej strony — i to w daleko wiekszym stop-
niu — niedbalstwo kierownictwa i administracji trans-
portu. Kierowcy nie sg otaczani opieka, nie sg pouczani
0 waznosci i znaczeniu racjonalnego uzywania ogumie-
nia, w wielu przypadkach nie posiadajg cisnieniomierzy
1ci$nienie okreslajg ,na oko“ lub miotkiem. Z tego ro-
dzaju metodami chatupniczymi — przedpotopowymi po-
miaru ci$nienia w oponach trzeba skorczyc.

O tym ze zaniedbania kierownictwa transportu sg nie-
zaprzeczalne, Swiadczy rowniez i to, ze nie jest stosowa-
ny przepis instrukcji SM - 164, ktory przewiduje ze
przepisowe ci$nienie jakie obowigzuje dla opony, po-
winno by¢ napisane na trwate na btotniku wzglednie
nadwoziu jnad kotem. Przypomnienie o tym przepisie,
wystane do wszystkich resortéw w kwietniu br. z ter-
minem 2-miesiecznym uzupetnienia brakéw dato nikie
rezultaty. x  x  *

Celem uzyskania jasnej oceny sytuacji na odcinku ra-
cjonalnej gospodarki ogumieniem przeprowadzono przez
inspektoréw i innych pracownikéw fachowych wydzia-
tow komunikacji drogowej prezydiow wojewddzkich rad
narodowych w lutym br. pomiary ciSnienia w oponach
w czasie pracy pojazdéw samochodowych oraz specjal-
ng inspekcje sposobu magazynowania opon, ztomowa-
nia itp.

Nappodstawie wynikow pomiarow i inspekcji wydano
zarzadzenia zmierzajace do poprawy eksploatacji ogu-
mienia oraz sposobow jego przechowywania i oddawa-
nia na ztom.

W. sierpniu br. przeprowadzono druga akcje kontrolng

. pomiaréw cisnienia na drodze.

Wyniki obu pomiaréw ilustruje tabelka na str. 277.

Aczkolwiek pomiary w sierpniu w poréwnaniu do
miesigca lutego wykazaly poprawe eksploatacji ogumie-
nia i odsetek opon z prawidlowym cisnieniem podniést
sie— to jednak stanu obecnego nie mozna uzna¢ za za-
dawalajgcy. Jest on w dalszym ciggu zly. Niektére re-
sorty wykazaly nawet pogorszenie w porownaniu z mie-
sigcem lutym.

Z tabelki tej rzuca sie w oczy niedbalstwo i lekcewa-
zenie zasad oszczednej gospodarki przez Kkierownictwo
i administracje gospodarstw samochodowych. Blisko
50% ogolnej ilosci kontrolowanych pojazdow nie posia-
da napis6w na btotnikach lub nadwoziu nad kotami
o obowigzujacym ci$nieniu w oponach. A przeciez pe-
dzla i farby nie brakuje.

Jasne, ze napis ten nie decyduje o prawidtowym cis-
nieniu,jest on jednak statym przypominaniem kierow-
cy o obowigzku dbatoSci o przepisowe cisnienie i jest
waznym przepisem charakteru czysto gospodarczego.
Kierowcy pojazdu nie jest obojetne w jakich warun-
kach eksploatuje pojazd — on dazy do warunkéw naj-

Kazdy litr zaoszczedzonego paliwa zwieksza naszg sile gospodarcza,
przy$piesza zbudowanie podstaw socjalizmu, umacnia walke o pokdj!
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Wyniki pomiaréw cisnienia ogumienia samochodowego w m-cu lutym i sierpniu 1953 r.

Kontrola ui m-cu

Kontrola m m-cu sierpniu

lutym 1953 r. 1953 r.
Pojazdy gospodarstw llogé |

. p. 7 llos¢ 0SC po- 56 llos¢ po- % N0

L p samochodowych przynaleznych > jazd znie- _ IIOS_C jazd.zrﬁ)ie- A)pOJaZd.,

do transportu roj. pr/epis. i poj przepis t bez napi-

skon- cisnien :3  skon- cisnien. 7:6 séw na

trol. uj opon. trol. .; opon. btotnikach
1 2 3 4 5 6 7 8 9
1 Min Budéw. Miast i Osiedli 197 1% 78 210 123 60 44
2 Budéw. Przemystowe 188 147 78 218 139 &4 60
3 Energetyki m 73 6 —101 53 52 K7
4 . ' Finains6iw 2 8 36 2% 18 69 69
5 > Goisp. Komunalnej 148 121 & 103 53 53 49
6 =  Gornictwa % 78 8l 110 63 57 54
7 s Handlu Wewnetrzn. 361 281 78 515 252 50 45
8 s  Hutnictwa 2 15 52 61 38 62 40
9 . Kolei 53 40 Ve 60 27 45 43
10 « Kultury i Sztuki 0 21 70 u 10 Q «80
n « LesSnictwa 2 18 86 42 18 43 %6
2 «  Oswiaty 18 16 89 14 8 57 64
13 s  Panstw. Gosp. Roln. 6 69 81 127 80 63 67
14 « Poczt i Telegraf. ival 87 72 98 62 64 57
15 % Przemystu Chem. 40 5 78 46 59 4
IG =  Przem. Dréb. i Rzem. 53 3 72 74 52 70 69
17 . Przemystu Lekkiego 179 124 69 116 66 57 45
18 =  Przemysiu Maszyn. 134 109 a8l 144 74 52 7l
19 « Przem. Migsu. i M. 89 68 77 270 A K] 27
20 « Przem. Roln. i Spoz 71 52 73 % 54 57 50
2 s  Rolnictwa 108 76 70 A 44 47 57
2 . Transp. Drég. i Lotn. 3% 315 8 550 280 51 45
23 « Zdrowia 151 100 66 45 50 53
24 s Zeglugi 54 31 >/ 3 2l % 50
25 5 Skupu 36 23 &4 23 14 60 57
el . Inne 1 10 [t 193 112 58 71
Razem: 2804 2099 s 3460 1851 A 48

lepszych. Jesli jednak administracja nie dba o prze-
strzeganie przepiséw, to i jego dbato$¢ sie zmniejsza.

Ujemnie wplywa na zachowanie zasad racjonalnej
eksploatacji ogumienia brak cisnieniomierzy u kierow-
cow. Pojazdy nowej produkcji sg zaopatrzone w ci$nie-
niomierze jako jeden z waznych sktadnikéw ich wypo-
sazenia. Cisnieniomierze produkuje sie w kraju i uzy-
skanie ich nie nastrecza trudnosci. Trzeba tylko zaopa-
trzy¢ w nie kierowcow i przestrzegaé, aby kierowca z
nich korzystat stale, codziennie przed wyjazdem w dro-
ge i na postojach w drodze. Tak robig dobrzy kierowcy
i tak osiagaja dobre wyniki, podnoszac swoje zarobki
oraz otrzymujgc premie.

Pakt, ze po kontroli w lutym rb. i wydaniu zarza-
dzen, sytuacja jaka stwierdzita kontrola w sierpniu nie
Wykazata radykalnej zmiany na lepsze, jest Swiadec-
twem i w tej dziedzinie jednego z razacych btedéw na-
szej dziatalnosci gospodarczej, jakim jest brak kontroli
wykonania.

Nie mozna watpi¢ w to, ze po otrzymaniu wiadomosci
? wynikach kontroli gospodarki ogumieniem w lutym
1 o koniecznosci zwrécenia wiekszej uwagi na racjo-
nalng eksploatacje ogumienia samochodowego, wiasci-
we komorki wtadz centralnych wydaly zarzadzenia w
teren. Ale tez na tym sie z matymi wyjgtkami skon-
czyto. Nie skontrolowano wykonania zarzadzen, gdyz
w przeciwnym przypadku odsetek napisow na btotni-
kach bylby niewatpliwie wiekszy i poprawitoby sie
znacznie prawidtowe cisnienie w kontrolowanych opo-
nach. A nie wolno nam 0 tym zapomnie¢, ze w porze
letniej opony pracujg w bardzo ciezkich warunkach
1 nieprawidtowe ci$nienie w oponach w tym okresie
niewspotmiernie szybciej skraca ich zywot i prowadzi
do awarii sprzetu, czesto konczacych sie tragicznie.

Niezaleznie od tych brakéw w eksploatacji ogumienia
Sl i inne jeszcze braki w gospodarce ogumieniem.

, Badania stanu konserwacji opon w magazynach wy-
kazuja, ze i tu kierownictwo i administracja jednostek
transportowych nie stojg na wysokosci zadania. Kon-

trola wykazata na 3% skontrolowane jednostki 222 tj.
w 56% nieprzepisowe magazynowanie opon. Karty ewi-
dencyjne opon nie sg zatozone, a jesli nawet sg zatozo
ne, to sie ich nie prowadzi biezgco.

Dla przyktadu podaje sie, ze na 10 gospodarstw sa-
mochodowych, inspekcjonowanych w wojewo6dztwie
gdanskim w sierpniu br. — w ani jednym gospodarka
ogumieniem nie byta prowadzona przepisowo, w 3 byt
zupetny brak dokumentacji eksploatacyjnej ogumienia,
w 7 karty ewidencyjne byly zatozone lecz nie prowa-
dzone, w 2 nowe opony lezaly na stosie. W jednym 10
pojazdowym gospodarstwie 18 opon ulegto przedwczes-
nemu zuzyciu na skutek nie przestrzegania norm cis-
nienia i braku kontroli stanu ogumienia. W 7 innych
oddano opony na ztom bez protokétéw zuzycia lub wy-
cofano opony z eksploatacji bez protokotu.

Charakterystyczne jest, ze naogét wyniki sa podobne
jak w eksploatacji ogumienia. Z matymi wyjgtkami
i tu i tam najgorsze sa gospodarstwa tych samych re-
sortow.

Réwniez nie jest pomysina sytuacja na odcinku od-
dawania wybrakowanych opon na ztom oraz nadajg-
cych sie do protektorowania do wiasciwych zakladoéw.
Dziesigtki tysiecy opon wybrakowanych zalega w ma-
gazynach gospodarstw samochodowych. Plany protekto-
rowania opon sg wykonywane w niktym procencie, gdyz
w wielu przypadkach opony zajezdza sie bez reszty,
az do zupelnego zniszczenia i rzuca na stos opon prze-
znaczonych na zlom, a- w wielu nie dba o oddanie
opon do protektorowania. | na tych odcinkach powinna
nastgpi¢ zmiana dziatalnosci kierownictw gospodarstw
i komorek transportowych. W setkach tysiecy eksplo-
atowanych opon moze by¢ pomieszczony nieduzy sto-
sunkowo odsetek opon, nadajgcych sie do pretektoro-
wania. Trzeba jednak o tym mys$le¢ i nie dopuszczac
do zupetnego zniszczenia opon. Opona po protektoro-
waniu znacznie diuzej stuzy gospodarstwu samochodo-
wemu i gospodarce narodowej anizeli jakakolwiek opo-
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na ze startym bieznikiem, nie méwigc juz o niebezpie-
czenstwie jazdy na oponach gtadkich — bez bieznika.

Trzeba, aby wszystkie gospodarstwa samochodowe,
kierownictwa, administracja i kierowcy, wyciggnety
wnioski z powyzszych materiatow i uwag, wzmogly
swojg troske o ogumienie, o jego wiasciwg eksploata-
cje i konserwacjg. Zadanie nie jest ani zawie, ani tru-
ne. Poczucie odpowiedzialnosci za majgtek narodowy
powinno sie wzmoc dla uzyskania jak najlepszych re-
zultatow gospodaczych, przyspieszenia i potanienia wy-
konania planéw produkcyjnych.

MGR. INZ. JERZY GRODECKI

MOTORYZACJA

Nr 10

Smiem stwierdzié¢, ze niedostateczne zaopatrzenie
rynku w ogumienie to w przewaznej czesci nasza wi-
na, nasze btedy i braki w gospodarce posiadanym ogu-
mieniem.

Rzucone przez kierowce i rozwijajgce sie wsréd kie-
rowcow hasto ,méj samochéd $wiadczy o mnie“ powin-
no objg¢ roéwniez racjonalng eksploatacje ogumienia
i ogarng¢ wszystkich kierowcoéw w Polsce Ludowej.

mgr. J. Wojciechowski

Organizacja napraw na tle rozwoju motoryzacji

Artykut dyskusyjny

Zagadnienie napraw samochodéw w gospodarce so-
cjalistycznej posiada specjalne znaczenie nie tylko na
odcinku panstwowych przewozéw publicznych, ale
i w zakresie taboru panstwowego dla potrzeb gospo-
darczych instytucji i przedsiebiorstw panstwowych.,

Dobra gospodarka eksploatacyjna panstwowego ta-
boru samochodowego musi by¢ oparta na wiasciwie
zorganizowanym zapleczu technicznym, majacym na
celu zabezpieczenie dlugotrwatosci pracy tego taboru,
jak réwniez i przedtuzenie jego zycia drogg regene-
racji maszyn.

Nasze doswiadczenie w ubieglym okresie w lalach
1945 — 1952 wykazato, Zze dzieki zorganizowaniu juz
w pierwszych latach po wyzwoleniu panstwowych baz
naprawczych — powojenny tabor uzywanych samo-
chodéw pochodzenia ~ radzieckiego, poniemieckiego
i UNRR-owskiego udato sie w Iwiej czesci utrzymac
siedem lat w eksploatacji wbrew 6wczesnym przewidy-
waniom.

Stosunkowo niewielki import samochodéw ciezaro-
wych, a w szczeg6lnosci samochodéw o wielkiej tado-
wnosci, badZz o specjalnym przeznaczeniu, — w pola-
czeniu z taborem uzyskanym w latach 1945—1946 —
umozliwit utrzymanie transportu samochodowego na
poziomie zaspakajajgcym krajowe potrzeby gospo-
darcze.

Jasnym jest, ze utrzymanie do chwili obecnej ta-
boru ciezarowego przy zyciu dzieki bazom napraw-
czym, dhto panstwu znaczne oszczednosci na odcinku
importu samochodéw oraz zabezpieczylo nasza gospo-
darke przed ewentualnymi kryzysami transportowymi.

Dzi$ bez wstrzaséw przeszliSmy od wstepnego okre-
su do okresu planowego zaopatrywania kraju w sprzet
samochodowy wlasnej wytworczosci.

Rozw¢j Zaktadéw Starachowickich w ramach Planu
Szescioletniego oraz uruchomienie Fabryki . Samocho-
dow Ciezarowych w Lublinie i FSO na Zeraniu —
pozwolg nam stopniowo przej$¢ na sprzet krajowy,
wzamian za uprzednio doraznie zbierany wielotypowy
sprzet pochodzenia zagranicznego.

Przejscie na sprzet wyrobu krajowego nie wyklu-
cza, a przeciwnie wzmaga naszg troske o stworzenie
dobrze zorganizowanego, postawionego na wiasciwym
poziomie, zaplecza technicznego, gwarantujgcego za-
bezpieczenie racjonalnej i ekonomicznej eksploatacji
tych samochodéw.

CHARAKTERYSTYKA NAPRAW

Zanim przejdziemy do omowienia zasad organizacji
napraw samochodéw nalezy zda¢ sobie sprawe z isto-
thego znaczenia pojecia ,naprawyl w potocznym je-
zyku okreslanej w réznorodny sposoéb.

Terminologia uzywana powszechnie t. j. remont sa-
mochoddéw, remont $redni, remont kapitalny, remont
lub naprawa regeneracyjna, przeglad techniczny, sa-
mochodu itp. wymaga technicznego i fachowego na-
Swietlenia 1 uporzadkowania.

Przede wszystkim spdjrzmy na budowe samochodu
od strony napraw. Samochodd sklada sie z szeregu
od siebie niezaleznych, lecz wspétpracujacych mecha-

nizméw, nazywanych potocznie zespotami, ktore spe-
cjalnie interesowa¢ nas beda z punktu widzenia na-
raw.

Nastepujace zasadnicze zespoly — mechanizmy,
wchodzg w sklad typowego samochodu:

1 silnik,

2. skrzynia biegow,

3. tylny most,

4. przednia oS,

5. wal napedowy,

6. kierownica. ) ) )

Poza tym z punktu widzenia napraw wazne sg me-
chanizmy dzialajgce w powigzaniu z réznymi zespo-
tami, a>wiec np.:

1 system hamulcowy,

2 system chitodzenia,

3. system zawieszenia,

4. instalacja elektryczna silnikowa,

5. instalacja elektryczna podwoziowa,

6. osprzet silnikowy i podwoziowy.

Oddzielnie nalezy rozpatrywac takie czesci sklado-
we samochodu jak:

1 kofa i ogumienie,

a%(r)%rlg%howanie (btotniki, maska, fartuchy, ttumik

4. 'czesci taczace w ﬁostaci Srub, nakretek itp.,

5. nadwozie (budka kierowcy, skrzynia, nadwozie
osobowe). . o

Wszystkie wymienione mechanizmy i czesci sktado-
we samochodu w czasie jego pracy ulegajg stopnio-
wemu i nierbwnomiernemu zuzyciu, tak ze po prze-
biegu pewnej ilosci kilometréw samochdd przestaje
ekonomicznie i niezawodnie pracowac i staje sie nie-
zdatny do dalszego uzytku.

Wielko$¢ przebiegu kilometréw dla kazdego typu
samochodu moze by¢ ustalona przy zatozeniu okre-
Slonych warunkow eksploatacyjnych.

Przekroczenie lub utrzymanie normy przebiegu Kki-
lometréw_dla samochodu danej klasy jest zalezne od
cToroun P7vrmiknw pksnloatacvinvch. a wiec:

1 kwalifikacji kierowcy (prawidtowej eksploatacji),

2. wykorzystywania tadownosci,

3. warunkoéw drogowych,

4. warunkéw atmosferycznych,

5. wtasciwe] konserwacji.

Czynniki te wywierajg bezposredni wplyw na wiek-
sze lub mniejsze uszkodzenia, badz zuzywanie po-
szczegolnych mechanizméw samochodu, a wiec sta-
nowig o dtugotrwalosci pracy danego samochodu.

Najbardziej prawidlowa eksploatacja nie da rezul-
tatu o ile samochéd pie bedzie we wiasciwy sposob
konserwowany i biezgco naprawiany.

Konserwacja powinna zabezpiecza¢ nie tylko prawi-
diowag prace samochodu i poszczegdinych jego mecha-
nizmow, ale powinna réwniez zabezpiecza¢ poszczegbine
mechanizmy przed ewentualnymi uszkodzeniami.

Uszkodzenia powstajg zazwyczaj na skutek awarii:
a) z powodu niedostatecznej konserwacji, b) z powodu
niewtasciwej eksploatacji np. zatarcie silnika z powo-
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du braku wody w chiodnicy, badz oleju w misce olejo-
wej — nalezy traktowac jako uszkodzenie. Urwanie
btotnika z powodu obluzowanych a niedokreconych w
pore $rub — nalezy uwaza¢ réwniez za uszkodzenie. To
samo dotyczy urwania amortyzatora, zamrozenia chiod-
nicy, spalenia sprzegta itp.

Wszelkie tego rodzaju nieprzewidywane ..uszkodze-
nia“, powstate na skutek niedostatecznego zabezpie-
czenia pracy samochodu drogg konserwacji lub po-
wstale z winy ztej albo diugotrwatej eksploatacji, ja.t
réwniez uszkodzenia powstale drogg normalnego zu-

zycia mechanizméw — muszg by¢ biezaco napra-
wiane.
Prawidlowe i w pore przeprowadzane naprawy

uszkodzonych elementéw powinny doprowadzi¢ samo-
chod do pierwotnego stanu uzytkowego, tak ze nie
traci on dzieki naprawom petnej sprawnosci eksploa-
tacyjne;j.

W ten sposéb mozemy ustali¢, ze naprawy dotyczg
usuwania uszkodzen, powstalych w poszczegolnych
mechanizmach (zespo’rach) samochodéw w trakcie ich
eksploataciji.

Jezeli po pewnym przebiegu kilometrow pewien ze-
sp6t samochodu zostaje w tym stopniu zuzyty na sku-
tek pracy wykonywanej w czasie eksploatacji, ze nie
nadaje sie juz do naprawienia — nalezy go uzna¢ za
niezdatny do uzytku. Np. w przypadku, gdy silnik na
skutek zuzycia przestaje ekonomicznie i_niezawodnie
pracowa¢ z powodu wyrobienia pierscieni, tlokéw
i gladzi cyllndrowe{J gniazd zaworowych i zaworéw,
rozrzadu, tozysk watu korbowego i rozrzadezego, pomp
wodnej i olejowej itd. na skutek czego zuzywii nad-
miernie paliwo i olej i traci moc oraz zdolno$¢ pra-
widlowej pracy — musi by¢ uznany za niezdatny do
uzytku.

Jezeli wiekszo$¢ zespotow zostaje zuzyta w ten spo-
sob, ze nie nadajg sie one do dalszej eksploataciji
nalezy doj$¢ do wniosku, ze caly samochdd nie nada-
je sie réwniez do dalszego uzytkowania.

W samochodzie poszczegélne zespoly mechanizmoéw
moga wchodzi¢ w stan wyzej oméwionej niezdatnosci
do ekonomicznego i niezawodnego uzytkowania na
skutek zuzycia — nie koniecznie jednoczesnie. Zalez-

W wyniku przeprowadzanych rozwazan zagadnienie
napraw mozemy . podzielic w nastepujacy sposob
(r)I/s. 1):

mem indywidualnym:
1 naprawy konserwacyjne ( obstuga codziena OC);
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nie od warunkéw eksploatacji mogg ulega¢ zuzyciu
jedne zespoly wtedy, gdy inne-nadajg si¢ jeszcze do
pracy. W takim przypadku drogg wymiany zuzytego
zespolu na nowy badz naprawiony — samochod moze
by¢ doprowadzony do wymaganej sprawnosci.

W wyniku przeprowadzonej analizy zuzywania sie
w czasie pracy poszczegolnych zespotow i calego sa-
mochodu, nalezy zada¢ sobie pytanie, czy zuzyty sa-
mochéd qui zesp6t — biorgc pod uwage, ze nie na-
daje sie do naprawy — nalezy zakwalifikowa¢ na
ztom, czy tez stusznym i ekonomicznym bedzie zregene-
rowanie tj. odbudowa zuzytego mechanizmu badz sa-
mochodu przy wykorzystaniu jego czesci nadajgcych sie
w dalszym ciggu do uzytku.

Praktyka wykazuje, ze droga peinej regeneracji sa-
mochdd badz pojedynczy jego zesp6t moze by¢ dopro-
wadzony do pelnowartosciowego stanu uzytkowego
kosztem znacznie mniejszym, niz koszt nowego sa-
mochodu lub zespotu.

odstawie przeprowadzanych rozwazan mozna
stW|er zi¢, ze konieczne jest rozgraniczenie pojecia
napraw od pojecia regeneracji samochodéw.

Naprawy w zasadzie dotyczg usuwania uszkodzen
w sposéb indywidualny dla danego jsamochodu i moga
by¢ przeprowadzane zaleznie od wielkosci (jakosci)
naprawy w ramach obstugi garazowej, stacji obstugi
i warsztatu naprawczego;

Naprawy przeprowadzane sg systemem warsztato-
wym w odréznieniu od napraw regeneracyjnych, prze-
prowadzanych systemem fabrycznym — potokowym
przy petnej wymiennos$ci czesci i zespotow.

Naprawy przeprowadzane sg w samochodach znaj-
dujgcych sie w eksploatacji, regeneracja dotyczy zas
samochodéw badz zespotow wycofanych z eksploatacii.

Samochdd znajdujgcy sie w eksploatacji naprawia-
ny jest na koszt uzytkownika i wraca do niego po
dokonaniu naprawy, natomiast samochéd badz zespdt
zuzyty, uzytkownik przekazuje do przemystu regene-
racyjnego.

Samochody wytworzone drogg regeneracji w prze-
mysle regeneracyjnym przekazywane powinny bye do
eksploatacji, podobnie jak samochody nowe z przemy-
stusamocho owego.

2 naprawy konserwacyjne obstugowe (obstuga
techniczna 1 i 2 oraz naprawa biezgca);
3 naprawy warsztatowe — $rednie  obejmujace

réwniez wymiane zuzytych zespotéw na nowe, iub
zregenerowane w przemysle regeneracyjnym oraz
naprawy gtbwne samochodéw matoseryjnych.

*

Zmniejszanie pustych przebiegbw — to podstawowy obowigzek kazdego transportowca
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II. Naprawy regeneracyjne przeprowadzane syste-
mem potokowym, przy petnej zamiennosci czesci i ze-
spotoéw:

1 naprawy regeneracyjne silnikéw i skrzyn biegow;
2 naprawy regeneracyjne zespotéw podwoziowych;

3. naprawy regeneracyjne samochodoéw ciezaro-
wych badz osobowych lgcznie z nadwoziem;

4. naprawy regeneracyjne czesci zamiennych.

Zastan6bwmy sie teraz nad stusznoscig wysunietej
koncepcji podziatu zaplecza technicznego na napra-
wy eksploatacyjne i naprawy regeneracyjne.

Pomimo ze posiadamy w kraju bazy przemystu re-
generacyjnego, to jednak utarto sie w praktyce, ze za-
ktady te nazywa sie potocznie zakladami remontowy-
mi, przeprowadzajgcymi remont Kkapitalny i utozsa-
mia sig¢ je niejednokrotnie z innymi warsztatami na-
prawczymi, dokonujacymi naprawy gtéwne syste-
mem Indywidualnym. Brak zrozumienia spotykany
w tym przypadku wynika z jednej strony z powodu
nieznajomosci systemu pracy w zakftadach regenera-
cyjnych oraz ith roli, jak réwniez z drugiej strony
stad, ze naprawy wykonywane sg niezgodnie z zasa-
dami jakie omowiliSmy' ng wstepie.

Organizacja naprawcza w ramach zaplecza tech-
nicznego eksploatacji nie jest jeszcze u nas wyraznie
i jasno skrystalizowana. Pojecie podziatu pracy w za-
kresie napraw i obstugi samochodéw nie jest jeszcze
postawione na wiasciwym i nalezytym poziomie pod
wzgledem organizacyjnym i technicznym.

Jezeli chcemy rozwazy¢ kierunek jaki nalezatoby
nada¢ organizacji napraw, jesli mamy rozwazy¢ czy
podana koncepcja z punktu widzenia potrzeb eksploa-
tacyjnych jest stuszna — to przede wszystkim musi-
my zda¢ sobie sprawe z wielko$ci przewidywanych
potrzeb na odcinku napraw.

WZROST TABORU

llo$¢ samochodow jaka znajdowac si¢ bedzie w eks-
ploatacji, réznorodnos¢ typéw tych samochodéw, jak
I wymagana dtugotrwatosc ich pracy jaka chcemy ze
wzgledéw ekonomicznych uzyska¢ — stanowig czyn-
niki bedace punktem wyjscia dla ustalenia Srodkéw
i metod dziatania na odcinku zabezpieczenia napraw
panstwowego taboru samochodowego.

Jak wspomnieliSmy na wstepie, zaopatrzenie kraju
w sprzet samochodowy odbywato sie dotychczas w
spos6b dorazny, zmierzajgcy do zaspokajania potrzeb
transportowych $rodkami, jakie byly dostepne w da-
nym okresie czasu. A wiec motoryzowanie kraju nie
byto oparte na dlugofalowym planie motoryzowania.
Zasadniczy przetom nastgpit dopiero w okresie Planu
Szescioletniego, w ramach ktérego przeszlismy na
planowy system motoryzowania kraju w oparciu
0 wiasny przemyst samochodowy, traktujgc import
jako zagadnienie dodatkowe, uzupetniajgce ewentual-
ne luki w zakresie specjalnych potrzeb.

Diugofalowe przewidywania rozwoju motoryzowania
kraju mozemy sprecyzowa¢ na podstawie przewidy-
wanego wplywu na rozwdj motoryzacji naszego prze-
mystu samochodowego.

Musimy zda¢ sobie sprawe, ze powstanie przemy-
stu samochodowego stwarza sytuacje zaistnienia w
kraju pewnego procesu motoryzacyjnego, posiadaja-
cego przebieg oparty na okreslonym z gory planowym
cyklu. Poczatkowa fazg tego procesu jest fakt istnie-
nia produkcji samochodow w kraju. Poczatkowa fazg
tego procesu motoryzacyjnego jest wiec fakt sta’rego
nasilania rynku eksploatacyjnego w spos6b 3
okreslong w stosunku rocznym iloScig samochodow

koszt nowego samochodu okoto50.000 zt -
. regeneracji a) — ’ 15.000 ,, -
- o b) — , 15000 ,, -
- » c) — 15000 ,, -

koszt catkowity
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przebieg 100.000 km -
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0 okreslonym rodzaju, jakosci i charakterystyce eksplo-
atacyjne;.

Ta’ poczatkowa faza stwarza sytuacjg przymusows,
zmuszajgcg do zaplanowania i zorganizowania dal-
szych faz przebiegu tego procesu motoryzacyjnego.

Przebieg procesu bedzie sktada¢ sie z nastepujgcych
faz:

1 faza — przemyst motoryzacyjny, produkujacy nowe
samochody;

2 faza — planowa dystrybucja wyprodukowanej co-
rocznie okreslonej ilosci samochodow, oparta na pla-
nie celowego zatrudnienia wyprodukowanych samo-
chodéw w ramach rozwijajgce] sie gospodarki naro-
dowej;

3 faza — eksploatacyjne zaplecze  gospodarcze
1 techniczne zabezpieczajgce planowg i ekonomiczng
gospodarke panstwowym taborem samochodowym;

4 faza — przemyst regeneracyjny, majgcy na celu
przetwarzanie drogg regeneracji zuzytych czesci, ze-
spotdow i samochodéw na sprzet nadajacy sie do dal-
szego uzytku, w transporcie.

Planowe zorganizowanie tego procesu motoryzacyjne-
go jest konieczne w wyniku stalego zaopatrywania
kraju w sprzet przez przemyst samochodowy.

WIELKOSC PROCESU MOTORYZACYJINEGO

Azeby zda¢ sobie sprawe ze znaczenia i wielkosci
przewidywanego procesu motoryzacyjnego na tle pa-
nujacych obecnie u nas w tej dziedzinie stosunkow —
zatlozmy pewne przyblizone cyfry wyjSciowe,.*wynika-
jace z nowej produkcji samochodow — nie biorgc
pod uwage istniejacego obecnie taboru. Do czasu uru-
chomienia petne] produkcji fabryk samochodéw, ten
stary sprzet samochodowy bedzie moégt zaspakajac
biezace potrzeby transportowe poza nawiasem orga-
nizowanego planowego przebiegu procesu motoryza-
cyjnego.

Przyjmijmy cyfry wyjsciowe dla wielkosSci pro-
dukcji przemystu samochodowego np. w sposéb na-
stepujacy:

produkcja samoch. ciez. 25—4 t. —30.000 szt. rocznie

produkcja samoch. osobowych —15.000 szt. rocznie

razem 45000 szt. rocznie

W przypadku zmiany tego zalozenia na plus czy
minus — zasada rozumowania jakg przytoczymy po-
zostanie, a tylko cyfry beda ewentualnie inne.

Nastepne zalozenie zaplanujemy uwzgledniajgc na-
razie tylko samochody ciezarowe:

1 $redni roczny przebieg samochodu
zaktadamy 25 000 tom;

2 przebieg w kilometrach dla produkowanej w kra-
ju klasy samochodéw ciezarowych, przy zabezpiecze-
niu ich eksploatacji drogg stworzenia eksploatacyjne-
go zaplecza technicznego, sprawujgcego réwniez kon-
trole nad sposobem uzytkowania tych samochodow —
.zaktadamy: 100.000 km.

Przyjmujemy np., ze samochody wycofane — PO
przepl'acowaniu zatozonego przebiegu 100.000 km —
bedg przechodzi¢ 3-krolna regeneracje, przy przebie-
gach miedzyregeneracyjnych wynoszacych np. 75.000
km. Zakladamy, ze $rednio samochdéd zregenerowany
nie bedzie juz miat przebiegu 100.000 km, tak jak
nowy.

Zestawiamy teraz wysoko$¢ amortyzacji kosztu sa-
mochodu ciezarowego w stosunku do zalozonego cal-
kowitego przebiegu kilometrow, jaki on wykona do
czasu caikwitego zniszczenia:

ciezarowego

amortyzacja 050 zt/k n
020

» 75.000 - "
" 75.000 ., - . 0,20
75.000 ,, - " 020

95.000 zt — przebieg 325.000 km — amortyzacja okoto 0,30 ztkm
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W przytoczonym przypadku dzieki 3-krotnej rege-
neracji wysokoS¢ amortyzacji na km przebiegu obni-
Za sie 0 40 proc. w stosunku do amortyzacji nowego
samochodu, co wynosi ok. 65.000 z, a wiec oszcze-
dnos¢ przekracza koszt nowego samochodu.

Koszty zwigzane z naprawami przeprowadzanymi
podczas uzytkowania samochodu oraz zmiang ogumie-
nia zaliczamy tu do kosztéw eksploatacyjnych.

Na podstawie przyjetych zalozen, ktore nie sa
oparte na zadnych danych statystycznych, a stanowig
tylko charakterystyczne cyfry przykladowe — doko-
namy teraz obliczenia wielkosci procesu motoryza-
cyjnego.

Obliczenie ujete jest graficznie na wykresie (rys. 2),
z ktérego wynika ilos¢ stopniowego przyrostu samo-
chodéw na rynku, goérny putap ilosciowy dla nowych
samochodow, oraz lgcznie z samochodami regenero-
wanymi. Z wykresu widoczne sa ilosci nowych i zre-
generowanych samochodoéw, jakie bedg musialy byc¢
rocznie rozprowadzane przez organizacje dystrybu-
cyjne. Poza tym, z wykresu wynika, ze w przypadku
liczb przyjetych w zatozeniach — proces motoryza-
cyjny bedzie rozwijal sie stopniowo w ciggu 13 lat,
po ktdrym to okresie ustabilizuje sie pewien okreslony
stan organizacyjny w dziedzinie motoryzaciji.

Na wykresie widoczne jest, ze poszczegdlne serie
roczne nowych wozéw A-B-C-D o wielko$ci 30.000

Rys. 2 Wykres przyrostu samochodéw w eksploatacji w

z uwzglednieniem
p _ 25000 km, Pn =

wplywu

Obliczenia ujete w postaci wykresu rys. 2, przepro-
wadzone w oparciu o przykladowo przyjete liczby
moga by¢ réwniez dokonywane przy pomocy wzoréw,
pozwalajgcych na obliczenie gérnego putapu iloScio-
wego samochodéw nieregenerowanych (nowych), rege-
nerowanych oraz tgcznej ich ilosci dla poszczegdlnych
typow pojazdow mechanicznych, znajdujgcych sie w
eksploatacji.

MOTORYZACJA

trzykrotnej regeneracji przy zatozeniu: x =
100.000 km, Pr -
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sztuk kazda, beda po 4-ch latach eksploatacji tj. po
przebiegu 100.000 km wycofywane do regeneracji i za-
stepowalne nastepnymi seriami nowych wozéw Ai-Bi-
C3D1 itd. A wiec teoretycznie przemyst samochodowy
po 4-ch latach nasili rynek do ilosci 120.000 samocho-
doéw nowych, ktora to ilos¢ bedzie juz stale przez ten
przemyst utrzymana, oczywiscie przy zatozeniu Sre-
dniego, calkowitego przebiegu 100.000 km i przebiegu
rocznego Srednio 25.000 km.

Przyjmujemy w przytoczonym przykitadzie, ze po re-
generacji przebieg zmniejszy sie w stosunku do prze-
biegu nowego samochodu do 75.000 km, a wiec do 3-
letniego okresu czasu miedzyregeneracyjmego.

Panstwowy tabor samochodowy przy zatozeniu 3-ch
regeneracji powiekszy sie po uptywie 13-tu lat — jak
to wynika z wykresu rys. 2 do ilosci 390.000 sztuk sa-
mochodéw ciezarowych.

Jest rzeczg jasna, ze cyfry te sg teoretyczne i po-
winny by¢ zmniejszone o pewien procent wycofanych
w miedzyczasie wozéw z powodu awarii lub przed-
wczesnego zuzycia. JeS$li przyjmiemy natomiast, ze
ilos¢ samochodéw, ktére beda podlegaé 4-ej i 5-gj re-
generacji bedzie réwna ilosci samochodéw przedwcze-
$nie zuzytych, to iloSci podane mozna uwazaé¢ za
stuszne.

miare rozwoju motoryzacji
30.000 szi. rocznie,

75.000 km.

Oznaczenia:

x szt. — ilo§¢ samochodéw danego typu wprowadza-
na do eksploatacji corocznie (badz przecietna ilos¢ w

Pn Pr
okresach — lub — lat);
P P

p k m - przecietny przebieg roczny w kfn dla samo-
chodéw danego typu;



Str 282

Pn km — przebieg w km (norma) do pierwszej na-
prawy regeneracyjnej dla danego typu;

Pr km — przebieg w km (norma) miedzyregenera-
cyjny dla danego typu;

r — ilos¢ regeneracji (przecietna);

N szt gorny putap ilosciowy samochodéw dane-
go typu — nowych nieregenerowanych;

R szt — goérny putap ilosciowy samochodéw danego
typu — regenerowanych;

T szt — goérny putap tacznej ilosci samochodéw da-
nego typu nowych i regenerowanych;

Pn
N= — X szt
P
Pr
R= — .7 X szt
Pn Pr Pn + (Pr.t)
T= N+ E= - X+ — . r. X = — — ;oo X
P P P

Poniewaz poszczegélne typy samochodéw np. cie-
zarowe 25 t—4 t oraz osobowe — majg rézne wskaz-
niki ilosciowe jak i dotyczace przebiegu kilometréw,
nalezatoby obliczenia przeprowadzi¢ dla kazdego typu
oddzielnie. Suma obliczonych ilosci dla poszczegoélnych
typow da nam catkowitg ilo§¢ Nc, Rc i Tc samocho-
dow wszystkich typow, okreslajacg wielko$¢ taboru
samochodowego w kraju.

W przypad u potrzeby obliczenia ilosci samochodéw
N, Ri w poszczegdlnych latach w trakcie rozwoju
procesu motoryzacyjnego mozna korzysta¢ z nastepu-
Ja,cych WZOorow:

I.K

Rl Ir.x
1 3 1 1
r'-(j-*) +<4»" (fT+n'x
gdzie 1 — kolejne lata nasilania rynku nowymi sa-
Pn

mochodami, przy czym 1 _P

Tnz- SELAWOMIR GOLEBIOWSKI
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Ir — kolejne lata trwania napraw regeneracyjnych,
.Pr
przy czym Ir — .
=]

Jak wida¢ ze wzoru na TI, to lata trwania napraw
regeneracyjnych mogg by¢ doliczane dopiero po upty-
wie

DYSTRYBUCJA

Jak wida¢ z przytoczonego wykresu (rys. 2) organi-
zacja dystrybucyjna tj. 2-ga faza procesu motoryza-
cyjnego musiataby by¢ nastawiona na rozprowadze-
ni;

w 1—4 roku planu — po 30.000 nowych samochodow
rocznie*

w latach 5—7 — po 60.000 samochodéw rocznie, w
tym 30.000 sztuk nowych i 30.000 sztuk zregenerowa-
nych;
yW latach 8—10 — po 90.000 sztuk, w tym 30.000
sztuk nowych i 60.000 sztuk zregenerowanych rocznie;

w latach nastepnych stale po 120.000 sztuk rocznie,
w tym po 30.000 sztuk nowych i po 90.000 sztuk zre-
generowanych rocznie.

Taki potencjat dystrybucyjny musiatby istnie¢ przy
zatozonej produkcji samochodéw ciezarowych w wy-
niku wytworzonego przebiegu procesu motoryzacyjne-
go, przy zalozeniu 30.000 sztuk rocznej produkciji
i 3-ch naprawach regeneracyjnych.

Oczywiste jest, ze do obliczen nie wprowadziliSmy
dystrybucji samochodéw importowanych, ktore wpty-
na dodatkowo na powigkszenie przytoczonych wielkosci.

Oprocz powyzszego do obowigzkéw organizacji dy-
strybucyjnej nalezecby musiato wycofywanie z rynku
samochoddw zuzytych i przekazywanie ich do przemy-
stu regeneracyjnego.

Mgr. inz. J. Grédecki

Diagnostyka samochodoina (10)

Pomiar zuzycia paliwa

Wskaznikiem prawidtowej pracy nie tylko silnika ale
catlego samochodu jest ilo$¢ zuzytego przez pojazd pali-
wa podawana zwykle w odniesieniu do przebiegu 100
km dla przecietnych warunkéw uzytkowania samo-
chodu.

Zuzywanie tej czy innej ilosci paliwa przez pojazd

posiada obok aspektu technicznego takze aspekt eko-
nomiczny, gdyz decyduje o kosztach uzytkowania po-
jazdu.
. Sprawdzajgcy stan pojazdu musi — oprdcz opisanych
w poprzednich zeszytach czas. ,Motoryzacja“ proéb,
ktore majg na celu okreslenie stanu technicznego po-
szczegOlnych uktadéw lub zespotéw samochodu — prze-
prowadzi¢ takze pomiar zuzycia paliwa.

llos¢ zuzytego przez pojazd paliwa zalezy od calego
szeregu czynnikéw jak:

1) zuzycie elementéw samochodu;

2) prawidtowo$¢ regulacji poszczegélnych uktadéw
i mechanizméw;

33 technika jazdy;

4) warunki pracy samochodu.

Przede wszystkim wptywajg tu — jesli idzie o stan
techniczny pojazdu — regulacja uktadu zasilania, re-
gulacja hamulcow, regulacja tozysk w kotach jezdnych,
regulacja mechanizméw uktadu napedowego oraz usta-
wienie kot przednich i stopien napompowania opon.

Jesli zas idzie o warunki pracy —to znaczny wptyw na
zuzycie paliwa posiadajg: obcigzenie pojazdu, rodzaj
nawierzchni, profil podluzny drogi oraz szybko$¢ poru-
szania sie pojazdu i technika jazdy.

Wytwérnia podajac uzytkownikowi ilos¢ zuzywanego
przez pojazd paliwa na sto przejechanych kilometréw

daje warto$¢ sSrednig, ktérg — przy dostatecznym stanie
samochodu i przecietnych warunkach pracy — powin-
nismy otrzymac¢. Czesto zamiast ilosci paliwa zuzytego
po przebyciu 100 km podawana jest dtugos¢ drogi, jakg
mozna przeby¢ przy zuzyciu jednostki paliwa; najcze-
Scigj uzywanymi jednostkami satu mile na galon (mp g),
gdzie 1 mila réwna sie 1.609 km, za$ 1 galon angielski
(Imp. gal.) wynosi 4546 litra. Galon amerykanski
(USGal) rowny 3,785 litra jest rzadko uzywany.

Dla ciggnikow podawane jest zuzycie paliwa w li-
trach lub kG na 1 godzine pracy.

W zamieszczonych tabelach podano zuzycie paliwa
niektérych pojazdéw.

TABELA |
Normy zuzycia paliwa niektérych pojazdow radziec-
kich wg. Awtotransportnyj Sprawocznik 1953 r.

Zuzycie paliwa

L.p. Marka pojazdu i typ 11100 km

1 GAZ AA 20,5

2 GAZ 67 15,0

3 GAZ 51 26,5

4. ZIS 5 34,0

5. zis no 27,0

6. ZIS 150 38,0

7. ZIS 585 (wywrotka) 40,0

8. Moskwicz 9,0

9. GAZM20 ,Pobieda“ 135 _
10. Motocykle 1i 7,8, 9 4.0 (bez przyczepki)
u. Motocykl M 72 6.0

17. » o 7.8 Ez przyczepka)
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TABELA 11

Normy zuzycia paliwa niektérych pojazdoéw eksploa-
towanych w kraju (wg normy polskiej SM — 173).

Zuzycie
L .p. Marka pojazdu i typ paliwa
1/100
Osoboue i
1. Chevrolet Fleetmaster, De Luxe 16,0
2 Citroen 11 L, 11 BL 12,0
3 Citroen 15 15,0
4. Fiat 1100, 1100 B 9,5
5 Fiat 1100 L, 1100 BL 10,5
6. Foid (Jeep) 150
7. GAZ M 20 Pobieda 135
8. GAZ 67, 67 B 16,0
9, Skoda 1101, 1102 9,5
10. ” (furgony) 10,0
11.  Willys (Jeep) 150
12. Tatra-Plan 600 12,0
Autobusy
13. Chausson APH (1 :6,5) 21,0
14. (1:7,25) 22,0
15. Fiat 666 RN 235
16. Mavag TR 5 (miejski) 29,0
17- Skoda 706 RO 30,0
Ciciatouie
18. Chevrolet Canada 3t (C-6P L, C-60 5) 30,0
19. GAZ AA 215
20. GAZ 51 26,5
21. GMC CCKW 352 i 353 3t 37,5
22. Renault R-2060 1 t 150
23, . R2161 25t 20.0
24. Star 20 27,0
25.  Studebacker US6, US6 x 4 39,0
26. ZIS 5 A
27. ZIS 150 37
28.  ZIS 585 (mywrotka) 39
29. Fiat 666 N 7 38,5

30. Skoda 7C6 R

TABELA Il
Przecietne zuzycie paliwa kilku samochodéw podane
przez wytwoérnie w jednostkach angielskich.

Zuzyeie paliwa
po przelicze-

L p. Marka i typ samochodu mpg niulitrow na

100 km

1 Ford Anglia 8 hp 36,2 7.8

2 Humber Hawk 24,5 116

3 Lagonda 25 | 17,0 16,8

4. Nash 600 237 11,8

5. Triumph 21 1 204 14,0
Rozrézniami dwa pomiary zuzycia paliwa. Pierwszy
dajagcy przecietne zuzycie paliwa — przeprowadzamy
na specjalnie dobrane] diuzszej trasie i przy réznej
szybkosSci jazdy. Drugi — nazywany ekonomiczng cha-

rakterystykg samochodu i przeprowadzany kilkakrot-
nie na krotkim odcinku drogi przy réznych stalych
szybkosciach jazdy — pozwala ustali¢ szybkos¢, przy
ktorej osiggamy najnizsze zuzycie paliwa. Ten ostatni
jest jednak pomiarem typowo kwalifikacyjnym i nie
Wchodzi w zakres badan kontrolnych jakimi sg préby
diagnostyczne.

Przed przeprowadzeniem pomiaru zuzycia paliwa sa-
mochdd nalezy poddaé tzw. prébie ,wybiegu“ —w celu
ustalenia czy elementy mechanizméw napedowych
i jezdnych oraz hamulce sg dostatecznie wyregulowane.
Proba ta polega na rozpedzeniu sprawdzanego samo-
chodu do szybkosci 50 km/godz, a nastepnie na swo-
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bodnym toczeniu sie samochodu po prostej przy wyig-
czonym silniku i ustawieniu skrzynki biegow w pozycji
zerowej. Droga, na ktérej taka probe sie przeprowa-
dza, powinna mie¢ dobrg nawierzchnie asfaltowg lub
betonowa, nachylenie drogi powinno by¢é w grani-
cach 2.

Sprawdzamy ci$nienie w oponach i ewentualnie do-
petniamy do przepisanej normy, nastepnie nominalnie
obcigzamy samochdd, rozruszamy silnik i wyjezdzamy
na wybrany odcinek crogi. Teraz nalezy woz rozpedzic
do szybkosci 50 km/gcdz i w chwili przejazdu przez
oznaczony poczatek odcinka wytgczy¢ silnik oraz usta-
wi¢ skrzynie biegobw w potozeniu ,luz“. Samochdd be-
dzie sie toczyt dzieki posiadanej energii kinetycznej,
zatrzymywany tylko oporami toczenia i oporami we-
wnatrz mechanizméw. Po zatrzymaniu sie pojazdu
przebyta odlegtos¢ notujemy i powtarzamy probe, jadac
w przeciwnym kierunku. Frzyjety wynik powinien by¢
Srednig arytmetyczna z tych obu odlegtosci.

Ponizej podane sg dlugosci drog wybiegu dla kilku
samochodow radzieckich wg D. P. Wulikanowa (szyb-
kos¢ wyjsciowa = 50 km/godz).

Dlugos¢ drogi wybiegu

L.p. Marka pojazdu i typ W metrach
1 Moskwicz 355
2 GAZ M20 Pobieda 455
3. ZIM 608
4. ZIS 110 580
5. GAZ 51 721
6. ZIS 150 708
7. JAZ 200 920

Po uzyskaniu dostatecznie dtugiej drogi wybiegu mo-
zemy przyjac za wystarczajgcg-regulacjg mechanizmow
napedowych i tocznych i mozemy przejsé¢ do wiasciwej
proby tj. proby zuzycia paliwa.

Samochod przy pomiarach zuzycia paliwa powinien
mie¢ sprawdzony i dobrze dziatajgcy licznik ilosci kilo-
metréw oraz szybkosciomierz i by¢ obcigzony zgodnie
z zgdaniami prowadzacego probe (zwykle peitne obcia-
zenie). Cisnienie w detkach kot powinno by¢é prawi-
diowe.

Sprawdzenie licznika i szybkosciomierza odbywa sie
w sposob nastepujacy: kierowca i prowadzacy probe
wyjezdzajg przygotowanym samochodem, (prawidiowe
obcigzenie i ci$nienie w detkach ko) ni wymierzony
odcinek drogi o diugosci 2 kilometréw. P 'zed wjazdem
na odcinek pomiarowy kierowca ustala siatg szybko$¢
samochodu taka, z jakg przebywany bedzi * odcinek po-
miarowy. W chwili mijania poczatku odci. ka — obser-
wator wiagcza posiadany stoper a w chwili miniecia
konca odcinka wylacza go, obserwujac Jednoczesnie
wskazania licznika kilometrow. Teraz z tg samg szyb-
koscia nalezy przejecha¢ odcinek pomiarowy w prze-
ciwnym kierunku — w celu uzyskania $re Iniego wy-
niku.

Posiadajac odmierzony czas przejazdu odmierzonej
ditugosci, odcinka przebywanego przy réznych szybkos-
ciach wskazanych przez szybkosciomierz (10 km/godz;
20 km/godz; ............ 100 km/godz.............. ), obliczamy
rzeczywistg predko$¢ pojazdu i znajdujemy ewentual-
ne poprawki szybkosciomierza samochodu.

Nastepnie nalezy przygotowaé zbiornik ponrarowy.
Zwykle zaktada sie na czas proby dodatkowy zbiornik
0 pojemno$ai 5 — 20 litrow (zaleznie od wielkosci sa-
mochodu i dlugosci projektowanej trasy) i podiacza sie
go do uktadu paliwowego samochodu przed pompg po-
dajaca (jezeli taka jest). Gdy wiasny zbiornik samo-
chodu posiada korek spustowy — nie trzeba stosowac
dodatkowego zbiornika. Zaleca sie nie korzystanie
z metody tzw. pelnego zbiornika tj. catkowitego napet-
niania zbiornika przed jazdg prébng i dopetniania po
jezdzie, gdyz jest to metoda zbyt niedoktadna.

-Po przeprowadzeniu tych czynnosci przygotowaw-
czych nalezy dobra¢ trase i ustali¢ predkos¢ pojazdu
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w czasie proby. Trase dobieramy tak, aby samochéd
pracowat w warunkach jak najblizszych normalnemu
uzytkowaniu. Dla pojazdéw przeznaczonych do ruchu
miejskiego dobieramy ulice o duzym ruchu ulicznym
z licznymi skrzyzowaniami i o roznej nawierzchni
(predkos¢ pojazdu jest wtedy ograniczona warunkami
ruchu w miescie). Dla pojazdéw poruszajacych sie w za-
sadzie poza miastem — dobieramy tak nawierzchnie,
aby bylo okoto 30% nawierzchni dobrej (asfalt, kostka
bazaltowa), 30% drogi bitej w dobrym stanie, 30% drogi
bitej w ztym stanie i 10% drogi gruntowe;j.

Konieczne jest takze przewidzenie kilku zatrzyman
bez gaszenia silnika i ze zgaszeniem silnika. Predkos¢
jazdy staramy sie utrzymaé w granicach 40 — 60
km/godz. Diugos¢ trasy dla ruchu miejskiego powinna
wynosi¢ 50 km, dla ruchu poza miastem — 100 km.

Ustaliwszy wszystkie warunki préby i dostosowa-
wszy je do warunkéw pracy samochodu mozemy miec
pewnos¢, ze wydane orzeczenie bedzie bliskie prawdy.

Przed rozpoczeciem proby nalezy wla¢ do catkowicie
opréznionego zbiornika samochodu lub zbiornika do-
datkowego doktadnie odmierzong ilos¢ paliwa i rozpo-
cza¢ probe. Po powrocie zbieramy pozostatg w zbior-

Nowe pomysty

APARAT DO BADANIA POMP WTRYSKOWYCH
SILNIKOW WYSOKOPREZNYCH

Dostarczanie do kazdego cylindra silnika wysoko-
preznego stale tej samej ilosci paliwa przez pompe jest
jednym z najwazniejszych czynnikow sprawnego dzia-
tania silnika. Do kontroli ilosci dostarczanego paliwa
uzywa sie specjalnych urzadzen. Aparaty dotychczas
uzywane majg jednak te wade, ze dla przeprowadzenia
kontroli nalezy demontowa¢ pompe z silnika i ustawic¢
na aparacie sprawdzajgcym.

Pompy silnika ciagnika ,Staliniec* nie mozna spraw-
dza¢ za pomocg powszechnie uzywanych aparatow, ze
wzgledu na odmienng budowe tej pompy. Ponadto de-
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ntku reszte paliwa i po doktadnym zmierzeniu (przed
i po probie mierzy¢ nalezy paliwo cylindrem pomiaro-
wym z pOdziatkg w cm5 — ustalamy zuzycie paliwa
w przeliczeniu ma 100 (km przebiegu.

Ze zuzyciem paliwa wigze sie takze zuzycie oleju
smarujacego silnik. Wielko$¢ tego zuzycia charaktery-
zuje zuzycie czesci silnika i jest jednym ze wskazni-
kéw koniecznosci przeprowadzenia naprawy.

Normy — polska i radziecka «— przyjmujg przecietne
zuzycie oleju silnikowego w wysokosci 4 — 6% zuzycia
paliwa, wprowadzajgc dodatkowo jeszcze kilka warto-
Sci zaleznie od roznych okolicznosci (patrz Norma
SM - 173). Podobnie jest z normami zuzycia paliwa.
Do podanych wyzej norm zuzycia paliwa dodaje sie lub
odejmuje pewne ilosci paliwa w zaleznosci od na-
wierzchni drogi, pory roku itp. (patrz Norma —
SM - 173).

Opisane wyzej préby wybiegu samochodu i spraw-
dzenia wskazan szybkosciomierza nalezy przeprowa-
dza¢ przy bezdeszczowej pogodzie, suchej nawierzchni
drogi i szybkosci wiatru nie wigkszej niz 4 m/sek.

Inz. Si. Gotebiowski

acjonalizatorskie

montaz obudowy pompy o ciezarze okoto 100 kG i na-
stepne zmontowanie pochtania ponad 16 roboczo-godzin.

Ob. Franciszek Bochenek i Zygmunt Schieberl ze
Zjedn. Przem. Budowy Nowej Huty zaprojektowali
urzadzenie (rys. 1) pozwalajgce unikng¢ tych niedogod-
nosci przez to, ze stoisko kontrolne potaczone jest . z
pompg specjalnymi przewodami.

Pomiar przeprowadza si¢ w sposob nastepujacy. Li-
stwe zebatg w pompie nastawia sie na najamiejszy wy-
suw podajacy i pompe uruchamia sie za pomocg silnika
rozruchowego. Pompa podaje paliwo do wtryskiwaczy
(1), bedacych czescig sktadowa przyrzadu, gdzie skrapla
sie ono na stozku amortyzujgcym (2) i sptywa na ry-
nienke (3) do cylindrow pomiarowych. Stupek paliwa

1
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Rysunek 2 pokazujacy sposéb

w miarce daje doktadny obraz ilosci paliwa wtryskiwa-
nego do cylindra.

W przypadku nieréwnych ilosci paliwa podawanego
przez pompe do cylindréw przeprowadza sie regulacje
przez przesuniecie ttoczka.

Powyzsze usprawnienie zostalo zarejestrowane
w Urzedzie Patentowym PRL pod numerem Kl 46a
OuU-217.

SPOSOB NAPRAWY PRZEPALONYCH USZCZELEK
GLOWICOWYCH DO SILNIKOW
SAMOCHODOWYCH

W silnikach samochodowych pod wptywem wysokiej
temperatury ulegaja przepaleniu miedziano-azbestowe
uszczelki glowicowe. Najczestszym miejscem przepala-
nia sg powierzchnie uszczelki oddzielajgce dwie sasied-
nie komory spalania.

Uszczelki takie dotychczas nie byly naprawiane lecz
wymieniano je na nowe.

Ob. Jan Przystarz z Jeleniej Goéry podat sposéb na-
prawy przepalonych uszczelek. Otéz z uszczelki wycina
sie uszkodzong czes¢ i wstawia w wyciecie dokfadnie
pasujaca wkiladke (1) wycieta ze zdrowego miejsca in-
nej zuzytej uszczelki. Wktadke (1) przymocowuje sie
przy pomocy paskow (2) wycietych z okladziny mie-
dzianej (patrz rys. 2).
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naprawy przepalonych uszczerek gtowicowych.

Krawedzie wyciecia oraz krawedzie wkiadki styka-
jace sie z uszczelkg sg uksztaltowane w formie linii
tamanej. Do obrysowania ksztattu wyciecia oraz wktad-
ki uzywa sie szablonu blaszanego.

Czas naprawy uszczelki powyzszym sposobem wynosi
okoto 0,5 godz.

Pomyst zostat zarejestrowany w Urzedzie Patento-
wym pod numerem Kl 46¢‘, 0-1382.

EKRAN DO KONTROLI .ZAWOROW
WTRYSKOWYCH DO SAMOCHODOWYCH
SILNIKOW WYSOKOPREZNYCH

Zawory witryskowe poddane regeneracji powinny by¢
przed wmontowaniem do silnika samochodu sprawdzo-
ne co do prawidtowosci rozpylania paliwa, szczelnosci
itp.
pW mys$l usprawnienia inz. A. Przeworskiego (War-
sztaty Gtowne PKS w W-wie) wykonano ekran lustrza-
ny, ktéry pozwala na dokladne sprawdzenie rozEyIania
paliwa oraz zapewnia warunki bezpieczenstwa i higieny

racy.

Ekyran ten (rys. 3) posiada blaszang ostone (4), w kto-
rej umieszczona jest blacha (2) stuzaca do zamocowania
lustra (3); za szklem (3) umieszczony jest blaszany kra-
zek (4), ktéry wraz ze szklem osadzony jest w gumo-
wym pierscieniu (5) i przymocowany do blachy (2) przy
pomocy uchwytu pierscieniowego (6).
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U dolu lustra znajduje sie rynienka (7) zbierajgca
paliwo, ktore dalej odprowadzane jest rurka (8).

Paliwo Sciekajgce z ostony odprowadzane jest rurkg
9).
Do odprowadzenia tatwopalnych i szkodliwych dla
zdrowia par stuzy wentylator z silnikiem elektrycz-
nym (10).

Sposéb przeprowadzania préb, ilustruje schemat 4. »

Odlegtos¢ zamocowania zaworu wtryskowego od lu-
stra ekranu wynosi dla silnika:

Mgr inz. STANISLAW BRZOSKO
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1 Fiat 366 — 3H mm
2 Fiat 326 — 180 mm
3 Leyland LOPS — 33 mm
4. Leyland OPS — 180 mm
5 Panhard — 60 mm

Po uruchomieniu pompki paliwowej, wytrysfcujgce
paliwo osiada na lustrze, dajac obraz prawidtowosci
rozpylania.

Pomyst zostat zarejestrowany w Urzedzie Patento-
wym PRL pod numerem KI. 46¢2 0-1383. (j. m.).

Roziudj konstrukcji scootera

OD REDAKCJI

Sprawa scootera zaczyna by¢ problemem konstrukcyj-
nym i eksploatacyjnym, o ktérym coraz wiecej i coraz
z wiekszym zaintersowaniem moéwi sie w Kkraju.

Czytelnik napewno zapyta dlaczego?

Sproébujmy odpowiedziec.

Przede wszystkim dlatego, ze:

1) scootery produkuje sie obecnie nie w tysigcach,
czy dziesigtkach tysiecy, ale w setkach tysigcy sztuk
rocznie;

2) ze wszedzie tam, gdzie jest rozwinieta sie¢ drog
0 gtadkiej nawierzchni — scooter jest najodpowied-
niejszym, najtanszym, najmniej kiopotliwym sSrodkiem
komunikacji dla cztowieka o skromnym budzecie do-
mowym.

3) ze dopiero konstrukcja scootera spowodowata, iz
z pojazdu dwukotowego stuzacego dla ,,sportowcéw
1 zapalencow* zrobiono pojazd nie wymagajacy spe-
cjalnego ubrania, chronigcy przed zabrudzeniem, nie
niszczacy butdéw, nie wymagajacy wsiadania okrakiem;
jednym stowem scooter dat motocyklom pewne cechy
uzytkowe samochodu.

Wiadomo powszechnie, ze przy najlepszym stanie
technicznym motocykla zawsze jazda nim brudzi. Dla-
tego rzadko jezdzi sie nim do teatru, kina, do znajo-
mych, na zebrania z okazji uroczystosci, nawet do
biura — to znaczy wszedzie tam, gdzie cztowiek chce
wyglada¢ czysto i porzadnie i nie chce mie¢ trzewikow
pozbijanych od zmian biegédw — jednym stowem byc
czysto i kulturalnie wygladajgcym obywatelem.

Dlatego tez dla wielu Czytelnikbw poza jazdami
stuzbowymi — motocykl jest albo tylko Srodkiem ko-
munikacji do i z pracy (i to nie zawsze), albo eksploa-
towany jest jako sprzet sportowo-wycieczkowy. Ca-
ta pozostata po pracy czes¢ dnia, czy tygodnia niechet-
nie tgczy sie z motocyklem jako srodjuem komunikacji.

Jest jeszcze powdd zaintersowania sie fachowcow
scooterami. Okazato sie, ze miody przemyst motoryza-
cyjny wegierski 1 stary czeski pracuje juz od Kkilku
lat nad wilasnymi konstrukcjami scootcrow. Wiasnie
teraz zmudne te prace daty rezultaty i taka np. Ce-
ska Zbrojowka wypusci juz niedtugo seryjnie produko-
wany scooter — pieknie opracowany | dostosowany
do czeskich warunkéw eksploatacyjnych.

Przypatrzmy sie troche jak podeszli do problemu
scooterowego Czesi. Przed dwoma laty zakupili kilka ty-
péw scooteréw konstrukcji zagranicznych i przepro-
wadzili na nich drobiazgowe badania konstrukcyjne
i eksploatacyjne, a nastepnie dali je do objezdzenia
pracownikom swoich biur konstrukcyjnych i dos$wiad-
czalnych, ktérzy witasnie nad tym problemem pracowa-
li. Nastepnie Czesi wykonali kilkanascie prototypow
scooterow, ktore doktadnie zbadali. Okazato sie przy
tym, ze poszli w ztym kierunku rozwigzan konstrukcyj-
nych, zaktadajgc mozliwos¢ wykorzystania do prze-
robki na scootery istniejgce typy swoich motocykli.

Doswiadczenia wykazaty, ze scooter jest tak r6znym
pojazdem od motocykla, iz wymaga oryginalnego roz-
wigzania przede wszystkim silnika, jak i elementéw
zawieszenia koét, nie méwigc juz o obudowie oraz ob-
studze w czasie jazdy. Stad powstat prototyp catkowicie
nowego scootera, ktory niedtugo wejdzie do seryjnej
produkcji.

W roku 1952 wspomniana fabryka czeska urzadzita
wewnatrz zakladowg wystawe scooterow zagranicz-
nych i licznych prototypéw wilasnych. Na te wystawe
zaprosita ona przedstawicieli Ministerstwa V. S. (nasze
M. P. M.), specjalistow z eksploaatcji, przedstawicieli
Partii. Zainteresowano scooterem jaknajszerszy og6t
tzw. ,,czynnikéw decydujgcych®. Od tego momentu kon-
COV\,I% prace nad czeskim scooterem poszly szybko na-
przéd.

Jeden z ekspertéw polskich zapytat w czasie dysku-
sji nad ,,problemem scootera®“ gtownego konstruktora
dzialu motocyklowego Czeskiej Zbrojowki — inz. P.:
... 10 wszystko co Wy moéwicie o koniecznosci wpro-
wadzenia na rynek czeskiego scootera jest bardzo piek-
ne, ale w okresie tak wielkiej rozbudowy Waszego
przemystu i rolnictwa czy nie wystarczy Wam zwiek-
szenie produkcji dobrego asortymentu obecnie produ-
kowanych typow, ulepszonych o zmiany, ktére juz
opracowaliscie i dajecie obecnie do produkcji?...”.

W tym miejscu zawsze opanowany i zréwnowazony
inz. P. zaperzyt sie. ,,Nic podobnego — naszym obo-
wigzkiem jest da¢ naszemu robotnikowi taki Srodek lo-

Rys. 1 Lambretta 125 model D.

Rys. 2 Lambrellct 125 model DL.
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Rys. 3. Zawieszenie kota przedniego (Lambret-
ta D i DL). U gory schemat kinemytyczny za-
wieszenia.

Rys. 4. Zawieszenie silnika w ramie, u gory
schemat zawieszenia (Lambretta D i DL).

Rys. 5. Zawieszenie tylnego kola na wahaczu
(Lambretta D i DL)

komocji, ktéry w codziennym uzytkowaniu umozliwi
mu komunikacje jeszcze tansza i odbywajgcag sie
w warunkach kulturalniejszych od warunkéw jazdy
na motocyklu. Takim wymaganiom odpowie naszym
zdaniem tylko scooter. Scooter — koriczyt gtéwny kon-
struktor C. Z. — to ,,dialektyczna* forma przejscia od
motocykla do samochodu i dlatego nasze biura kon-
strukcyjne z takim wysitkiem pracujg nad jego proto-
typem®.

Co mozemy doda¢ do wywodoéw czeskiego konstruk-
tora? Chyba to, ze juz najwyzszy czas, aby nasze Mi-
nisterstwo Przemys$lu Maszynowego zajelo sie tym
problemem w czasie jak najblizszym.

REDAKCJA

W ostatnich latach zaczat sie pojawia¢ w coraz to
wiekszych ilosciach pojazd o nazwie ,scooter” (czyta¢
skuter) — u nas nazwany moze niezbyt szczesliwie mo-
tonoga. Nazwe te nalezaloby podda¢ dyskusji i ustali¢
whasciwsze okreslenie. Scooter jest w swojej formie
konstrukcyjnej ewolucjg motocykla, majacg da¢ po-
jazd bardziej przystosowany do uzytku codziennego niz
motocykl.

Gléwne cechy konstrukcji scootera sg nastepujace:
1 ostona jadacego przed zabrudzeniem; 2. fatwos$¢
wsiadania i wysiadania; 3. niska i zwarta budowa; 4.
proste rozwigzania konstrukcyjne; 5 maly ciezar po-
Jazdu; 6. tatwa obstuga; 7. male zuzycie paliwa; 8. sto-
sunkowo duza szybkos$¢; 9. nieklopotliwe garazowanie.

Cechy powyzsze, tacznie z wiekszg wygoda jazdy niz
na motocyku $wiadczg o mozliwosci zastosowania
scootera jako $rodka transportu indywidualnego —
zarbwno w miescie jak i na wieksze odlegtosci.

Powszechnie praktykowane jest stosowanie wédzkow
przyczepnych zaréwno osobowych jak i bagazowych, co
zwieksza jeszcze bardziej uzyteczno$¢ tego pojazdu.’

Cechg zastugujaca na podkreslenie jest duza ekono-
mia zuzycia paliwa przez scootery. Zuzycie waha sie
w granicach 2 — 25 1tr/100 km przy stosunkowo dosc
duzej szybkosci maksymalnej 70 — 75 km/godz.

Zatozeniem konstrukcji scootera bylo dostarczenie
w krajach zniszczonych wojng taniego $rodka tran-
sportu dla najszerszych mas, majacego zastgpi¢ samo-
chéd zbyt kosztowny w cenie kupna i eksploataciji.
Obecna konstrukcja scootera oparta jest na pojazdach
tego typu stosowanych w czasie ostatniej wojny w woj-
skach spadochronowych.

W poréwnaniu z motocyklem scooter odznacza sie
prostszg konstrukcjg ramy, bardziej zwartym uloze-
niem silnika i uktadu napedowego, malymi tatwo zdej-
mowanymi kotami (czesto jednostronnie zamocowany-
mi), obudowg silnika i podwozia — co zabiezpiecza ja-
dacych przed zabrudzeniem oraz odmiennym sposobem
siedzenia kierowcy, dajacym sie raczej poréwnaé do
siedzenia w samochodzie.

Przy tym wszystkim scooter jest przewaznie wypo-
sazony w koto zapasowe i ma sporo miejsca na wygod-
ne umieszczenie bagazu. Poréwnanie to wskazuje wy-
raznie na charakter uzytkowy pojazdu, w przeciwien-
stwie do motocykla noszacego wyraznie charakter spor-

towy. .,
»

Pierwsze konstrukcje scooteréw po wojnie ukazaty
sie we Wloszech. Proby modelu wioskiej konstrukcji
z roku 1949 Lambretta. Inocenti w naszych warunkach
wypadtly niezbyt pomysinie. Przy doskonatych wasciwo-
Sciach trakcyjnych i ekonomicznych pojazd nadawat sie
jedynie do jazdy po gtadkich nawierzchniach.

Jazda po warszawskim bruku byta nieprzyjemna.
Obecne modele Lambretty odznaczajg sie catkowicie
przekonstruowanym zawieszeniem: koto przednie na
wahaczu i sprezynie progresywnej, tylne na drazku
skretnym, rozmiary ogumienia powiekszone.

Lambretta produkowana jest obecnie poza Witochami
we Francji i w Niemczech, a scooter Vespa we Wio-
szech, Francji, Anglii i Niemczech w ilosci 550 sztuk
dziennie. Liczba ta wskazuje na duza popularnos¢ jaka
cieszg sie tego typu pojazdy. Do zainteresowania sie
scooterami przyczyniajg sie liczne raidy na takich tra-
sach jak Dania — Indie, Algier — Cape Town, przez
Sahare itp. Kierowca francuski z pasazerem przebyt
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Rys. 6 Scooter Vi o 125 Rys. 9 Scooter produkcji austriackiej — marki. Puch.
S. cooter Vespa typ cm

Rys. 10. ,,Podwozie" scooiera marki Puch. Widoczne za-
wieszenie tylnego kota na wahaczu oraz pod silnikiem
sprezyna zawieszenia pracujgca na rozcigganie.

Rys. 7. Przekroj silnika scooiera ,Vespa 125". Widoczne:
wirnik dmuchawy, sprzegto i skrzynka przektadniowa.

Rys. 11. Nadwozie scooiera Puch moze by¢
z tatwoscig podnoszone do gory.

na scooterze Vespa trase 600 km jadac bez przerwy 12
godzin,, co daje szybboéc *przegietnq 50 km/godz

Tyle uwag ogdinych. Przejdzmy teraz do opiséw po-
szczegolnych scooteréw. Zapoznamy sie blizej z dwoma
najbardziej rozpowszechnionymi konstrukcjami wios-
kimi: Lambretta i Vespa.

Rys. 8 Zdjecie pokazuje zawieszenie silnika w scoolerze Lambretta model D. (rys. 1). Z napedem dwusuwowym
z silnikiem o pojemnosci 123 cm3 tworzacym jedng ca-

»vespa 125°. Widoczny teleskop, sprezyna resorujgca oraz  josx wraz 7 napedem. Naped trzybiegowa skrzynke bie-
obudowa mechanizmu przeniesienia napedu na tylne  g6w o nastepujacych catkowitych przetozeniach: 1-szy
koto. bieg 12,9 : 1; 2-gi bieg 7,5 : 1; 3-ci bieg 4,74 : 1
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Dalsze przeniesienie napedu zapomocg 2 par kot stoz-
kowych i waika, zamknietych w obudowie..

Zawieszenie: przéd na wahaczu i sprezynach progre-
sywnych, tyt na wahaczu i drazku skretnym. Waha-
czem tylnego zawieszenia jest obudowa watu napedo-
wego, drazek skretny umieszczony jest w skrzynce bie-
géw. Skok tylnego zawieszenia ograniczony zderzaka-
mi gumowymi.

Zamocowanie ko6t typu samochodowego na 3-ch $ru-
bach, tarcze két dzielone. Ogumienie 4,00 x 8 Hamulec
tylnego kota uruchamiany pedalem umieszczonym w po-
diodze — jak w samochodzie, beben hamulcowy uze-
browany.

Zmiana biegbw przez przesuniecie zamocowanej obro-
towo razem ze sprzegtem lewej raczki kierownicy. Pod
siedzeniem pasazera umieszczono zamykany bagaznik,
za nim zamocowano koto zapasowe:

Szybkos¢ maksymalna okoto 70 km/godz. Szybkos$¢
podrozna 50 — 65 km/godz., w zaleznosci od warunkow
drogowych. Czas rozpedu przez biegi od 0 do 48
km/godz. — 9 sekund. Zuzycie paliwa 2— 25 Itr/100 km.
Ciezar z kompletnym wyposazeniem i paliwem 93 kG.

Lambretta model DL rézni sie od modelu D obudo-
wag silnika, wiekszg obudowg podwozia, przymuszonym
obiegiem chiodzenia silnika i bardziej luksusowym
wykonczeniem. Model ten w wykonaniu fabryki N.S.C.
znalazt zastosowanie w Niemczech dla strazy pozarnej.

Lambretta odpowiednio oprofilowana osiggneta szyb-
kos¢ ponad 200 km/godz.

Seooter Vespa (rys. 6) jest napedzany dwusuwowym
silnikiem o pojemnosci 124,85 cm8, o0 mocy 4 KM przy
4500 obr/min. — tworzgc catos¢ wraz z napedem.

Przeniesienie napedu na koto bezposrednio walkiem
zdawczym skrzynki biegow. Catos¢ ukitadu silnik --
naped zamocowany jest na wahaczu tylnego kota amor-
tyzowanego za pomocag sprezyny spiralnej i amortyza-
tora teleskopowego. Zawieszenie- kota przedniego 1na
wahaczu i sprezynie spiralnej z amortyzatorem tele-
skopowym. Zamocowanie obu kot jednostronne na 4
Srubach, tak jak w samochodzie, co bardzo utatwia
zmiane kota, Obrecze kot dzielone.

Sybkos¢ maksymalna ok. 70 km/godz. Szybko$¢ po-
drézna 50 — 65 km/godz., zaleznie od warunkéw drogo-
wych. Zuzycie paliwa 2 — 25 Itr/100 km.

Konstrukcja scootera austryjackiego produkowanego
przez zaktady Puch (rys. 9 i 10); naped Silnikiem 2 su-
wowym Puch o pojemnosci 121 cm->mocy 5 KM przy
5100 obr/min., chiodzenie silnika dmuchawg. Przekiad-
nia 3-biegowa o nastepujgcych catkowitych przetoze-
niach: I-szy bieg 204 : 1; 2-gi bieg 11,6 : 1; 3-ci bieg
6,6 1 Zmiana biegu przez obrotowe przesuniecie le-
wej rgczki kierownicy.

Przeniesienie napedu tancuchem catkowicie obudo-
wanym. Zawieszenie przodu teleskopowe, tylu — na
wahaczu amortyzowanym pozioma sprezyng z wkiad-
kami gumowymi. Zadaniem wkladek gumowych jest
wzmochienie progresywnego dziatania sprezyny.

Obrecze két dzielone. Ogumienie 3,25 x 12. Obudowa
silnika i tylnego kota wraz ze zbiornikiem paliwa moze
by¢ w razie potrzeby podnoszona, tatwo do gory, jak to
wida¢ na zdjeciu, (rys. 11). o ]

Szybkos¢ ‘maksymalna *75 km/godz. Zuzycie paliwa
23 1tr/100 km przy szybkosci 50 km/godz.

Rys 12 Seooter niemiecki Zindapp Bella.

MOTORYZACIJA

Str 289

Rys. 13 Seooter wioski marki. Ducatti.

Rys. Rys. 14. Seooter wioski Parilla Leviere.

Rys. 15. Prototyp scootera wyprodukowanego W NRD.

Seooter niemiecki Ziindapp Bella (rys. 12). Naped sil-
nikiem 2-suwowym o pojemnosci 147,9 cm8 mocy 7 KM
przy 4700 obr/min.- Chtodzenie silnika optywowe.
Skrzynka biegow 4-ro biegowa. Przetgczanie biegéw
nozne. Przeniesienie napedu tancuchem zamknietym
w obudowie.

Zawieszenie przodu teleskopowe, tylu — na wahaczu
i sprezynach z amortyzatorem. Ogumienie 350 X 12
Ciezar wiasny 130 kG. Szybkos¢ maksymalna ok.
80 km/godz.

Zuzycie paliwa przy poszczegolnych predkosciach jaz-
dy 30 do 40 km/godz. — 15 Itr/100 km; 40 — do
70 km/godz. — 28 Itr/100 km; 70 — do 80 km/godz —
4 1tr/100 km.

Konstrukcja wtoska Ducatti (rys. 13) jest typem naj-
bardziej luksusowym z produkowanych obecnie. Naped
silnikiem 4-suwowym o pojemnosci 175 cm*, automa-
tyczna zmiana biegéw, rozruch silnika rozrusznikiem
elektrycznym.

Seooter wtoski Parilla Leviere (rys. 14) — napedzany
jest 2 suwowym silnikiem 125 cm8. Zawieszenie przodu
teleskopowe, tylne na wahaczu.

Prototyp wykonany w NRD (rys. 15) — konstrukcji
inz. H. Gorge'a. Obudowa w prototypie wykonana z bla-
chy, w przysziosci ma by¢ produkowana z mas plastycz-
nych. Co dé szczegdtow konstrukcji brak na razie bliz-
szych danych.

mgr. inz. St. Brzosko
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ROZNE INFORMACJE

DOSTARCZANIE POJAZDOW MECHANICZNYCH
DO POTRZEB OBRONY PANSTWA

Pojazdy mechaniczne, podobnie jak konie, wozy oraz
rowery stanotwig sprzet jprzewozowy, ktory ma bardzo
duze znaczenie dla potrzeb obrany Panstwa. Ostatnio
ogtoszone zostaly jprzepisy normujgce Obowigzki witasci-
cieli $rodkéw transportowych w tym zakresie.

Przepisy te zawarte sg w: 1) dekrecie z dnia 24 czerw-
ca 1953 r. o dostarczeniu Srodkéw ftransportowych dia
potrzeb obrony Panstwa oraz 2) rozporzadzeniu Rady Mi-
nistréw z tejze jdaty w sprawie wiasciwosci i trybu po-
stepowania organéw administracji panstwowej przy do-
starczaniu S$rodkéw transportowych dla potrzeb obrony
Panstwa. Oba ite akty prawne zostaly ogtoszone w Nr 34
(poz. 142 i 145) Dziennika Ustaw z dnia 7 fipca for i od
tego czasu obowigzujg. Przepisy wym'enione naktadajg
na wszystkich posiadaczy jpojazdow mechanicznych bardzo
powazne obowigzki i dlatego nalezy sie z nimi doktadne
zapoznac.

Wymieniony” dekret zaznacza przede wszystkim, ze pod
pojeciem _wiasciciela pojazdu mechanicznego rozumie¢
trzeba kazdg osobe fizyczng tub prawng, majacg w swym
uzytkowaniu $rodek transportowy, a wiec w danym przy-
padku — jpojazd mechaniczny. W odniesieniu do $rodkow
transportowych bedacych wiasnoscia Panstwa, przepisy
dekretu dotyczace wihascicieli maja jzastosowanie do tych
organ6w “administracji panstwowej, instytucji, zaktadow
i jprzedsiebiorstw panstwowych, w ktorych uzytkowaniu
te Srodki (pojazdy mechaniczne) sie znajdujg. Ponizej
omowimy sprawy obchodzace wtascicieli pojazdow mecha-
nicznych:

Stosownie do omawianych przepiséw wiasciciele pojaz-
déw mechanicznych obowigzani sa do: 1) przedstawienia
pojazdéw do przegladu i klasyfikacji w celu stwierdzenia
ich przydatnosci do potrzeb obrony Panstwa, 2) zgtasza-
nia zmian w stanie ewidencyjnym pojazdéw mechanicz-
nych oraz 3) utrzymywania pojazdow w dobrym stanie
téchnicznym.

Przytoczone wyzej obowigzki, jiak i inne wynikajace
z omawianych przepisow, jdotycza wszystkich pojazdow
mechanicznych, niezaleznie od jtego czy sg zarejestrowa-
ne czy nie, a zatem majg zastosowanie rowniez do po-
jazdéw jnie bedacych w ruchu, lecz jedynie zgloszonych
do ewidencji | zaopatrzonych w tzw. potwierdzenie jzglo-
szenia.

Obowigzek przedstawiania pojazdu mechanicznego' do
przegladu i klasyfikacji zostaje dopetlniany przez reje-
stracje pojazdu, stosownie do przepisow o ruchu jdokony-
wang w prezydium powiatowej rady narodowej, .wkasci-
wej ze jwzgledu na miejsce statego postoju pojazdu
(w m st. Warszawie i w m. todzi oraz w miastach sta-
nowigcych. odrebne powiaty — w prezydiach miejskich
rad narodowych tych jmiast).

Mowigc o przegladzie i klasyfikacji, nalezy zaznaczyc,
ze oprécz tych jczynnosci dokonywanych jednoczesnie z re-
jestracjg jpojazdu, moze jby¢ przez Rade Ministréw za-
rzadzony réwniez ogolny ijprzeglad i klasyfikacja wszyst-
kich Iufo niektérych marek i typdw pojazdéw na obszarze
catego Panstwa, jbadz ez rt*a okreslonej jego czesci.

Obowigzek zgtaszania zmian w sianie pojazdéw me-
chanicznych dotyczy — jak wynika z wydanego przez Ra-
de Ministréw rozporzadzenia z dnia 24 jczerwca 1953 r. —
nastepujacych przypadkéw: =

1) przeniesienie miejsca stalego postoju jpojazdu na
obszar innego jpowiatu;

2) przeniesienia czasowo, na okres przekraczajgcy 30
dni, miejsca postoju pojazdu na obszar innego po-
wiatu;

3) zmiany wiasciciela pojazdu;

4) zniszczenia zupelnego pojazdu
przeznaczenia pojazdu na ztom);

5) wszelkich zmian dotyczacych danych, zawartych w
dowodzie rejestracyjnym oraz w jksigzce pojazdu
jmechanicznego;

6) zmian mogacych spowodowa¢ zmiane klasyfikacji
pojazdu, np. znaczne uszkodzenie -pojazdu, naprawa
gtowna, zasadnicze zmiany jkonstrukcyjne itip.;

7) wycofania pojazdu z ruchu

(@ zatem réwniez
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Jak z powyzszego wynika zakres zmian, ktore jpowinny
by¢ -zglaszane, jest szerszy w poréwnaniu ze zmianami,
jakie dotychczas wtasciciel pojazdu mechanicznego- obo-
wigzany byl zgtasza¢ +m jpodstawie § 27 rozporzadzenia
o ruchu jpgazddn mechanicznych na drogach publicznych.
W szczegdélnosci dos-zedt obowigzek zgtaszania: a) czaso-
wych, trwajacych jponad 30 dni, zmian miejsca postoju
pojazdu oraz b) -znacznych uszkodzen, wzglednie -napraw
gtownych, mogacych jmie¢ wptyw na stan techniczny i
klasyfikacje jpojazdu.

Zgtaszanie omawianych zmian jpowinno- nastepowaé w
ciagu 14 dni, jak dotychczas. W ten spos6b zgtaszajac
zZmia-ny jw stanie pojazdu m— zgodnie z przepisami oma-
wianymi — wiasciciel jpojazdu spetnia jednoczesnie obo-
wigzek jnatozony przepisami o ruchu drogowym p-oj-azdéw
mechanicznych.

Ostatnim ze stalych obowigzkéw cigzacych na wihasci-
cielu p-gazidu mechanicznego- z tytutu $wiadczen & jpo-
trzeby obrany Panstwa jest obowigzek utrzymywania -po-
jazdu w dofory-m stanie -technicznym. -Obowigzek ten do-
tychczas nie byl jprzewidziany w przepisach o ruchu po-
jazdéw mechanicznych; przepisy te znajg jedynie zakaz
uzywania ne- drogach jpublicznych pojazdow, jktérych bu-
dowa i ,urzadzenia“ zagrazajg bezpieczenstwu i jporzad-
kowi -udchiu drogowego joraz obowigzek utrzymywania
Lurzadzen i przyrzadow“ w nalezytym stanie i w spraw-
nosci -dziatania (8 6 ust. 1oraz § 10 ust. 2 rozporzadzenia
z dnia 27 pazdziernika 1937 r. o ruchu). Nowe jprzepisy
0 dostarczaniu Srodkéw jtransportu do potrzeb obrony
Panstwa wprowadzity obowigzek utrzymywania poja-zdow
mechanicznych w ,dobrym stanie jtechnicznym“. Przepisy
le jednak nie okreslajg blizej tego pojecia, nalezy -zatem
przyja¢, ze -chodzi tu o jutrzymanie pojazdu oo -najmniej
w statej jgotowoséci do eksploatacji, o czym -méw § 3
Instrukcji o obstudze technicznej pojazdéw samochodo-
wych SM-173.

Z omawianym obowigzkiem utrzymywania jpojazdu me-
chanicznego w dobrym stanie technicznym taczy sie zakaz
dokonywania przerdbek konstrukcyjnych pojazdu, bez u-
pr-zedniego zezwolenia. Zakaz ten -dotyczy jedynie t-akich
pizerébek konstrukcyjnych, dokonywanych po przegladzie
1 jklasyfikacji pojazdu, jktére uniemozliwiajg uzytkowanie
pojazdu zgodnie z jego jpierwotnym przeznaczeniem lub
powodujg zasadniczg zmiane w konstrukcji  -pojazdu.
Zezwolenia na dokonywanie przerébki wydaje jprezydium
rady jnarodowej (wydziat komunikacji drogowej), w kto-
rym jpojazd jest zarejestrowany badz zgtoszony. Oczywi-
stg jest rzecza, ze jpo dokonaniu takiej przerobki pojazd
powinien by¢ w ciagu -dni 14 przedstawiony do- ponowne- .
go przegladu i klasyfikacji.

Niezaleznie od wyzej oméwionych obowigzkéw wiasci-
cieli jpojazdéw -mechanicznych w zakresie Swiadczen na
potrzeby obrony Panstwa, dekret z dnia 24 czerwca
1953 r. jprzewiduje jeszcze moznos$¢ nalozenia- -przez -Ra-
de Ministrow (oprécz zarzadzenia ogolnego jprzegladu
i -klasyfikacji, o czym juz bylo poprzednio wspomniane):
a) obowigzku dostarczenia pojazdéw mechanicznych do
prébnego jpoboru; ) obowigzku jprzekazania Silom Zbroj-
nym tych pojazdéw mechanicznych, ktére przy probnym
poborze zostaly uznane za przydatne do potrzeb obrony
Panstwa, przy czym obowigzek jten nie moze trwac dtu-
zej anizeli dwa- miesigce, -ofaz ©) obowigzku dostarczenia
do jpoboru pojazdéw mechanicznych i jprzekazania ich
Sitom Zbrojnym na czas nieoznaczony.

Dekret okresla ponadto przypadki, w jakich wtasnos¢
pojazdéw mechanicznych przechodzi na rzecz Panstwa,
reguluje sposoéb jprzeprowadzenia pobor-u oraz prébnego
poboru, jak réwniez dostarczenia- pojazdéw do- poboru
oraz probnego -pobotu, zobowiazujac im in wihascicieli
pojazdéw mechanicznych do dostarczania w obu tych przy-
padkach jpojazdow wraz z za-pasem paliwa, umozliwiaja-
cym przebycie 300 km drogi.

,Na Whascicielach jpojazdéw mechanicznych jcigzy row-
niez -obowigzek jposiadania przedmiotéw -niezbednych jdo
utrzymywania i uzytkowania jposiadanych jpojazdow, przy
czym wykaz tych .przedmiotdw oraz terminy jpowstania
tego obowigzku ustalone zostang oddzielnie przez Pre-
zesa -Rady Ministrow.

Dekret ustala takze zasade odszkodowania witasciciela
za pojazd mechaniczny jprzekazany na wtasnos¢ Panstwa,
badZz zniszczony w czasie -gdy jbyt w jposiadaniu Sil
Zbrojnych, upowazniajac jednoczesnie Przewodniczacego
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Panstwowej Komisji Planowania. 'Gospodarczego do usta-
lenia — w porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej
i Finanséw — ceny $rodkéw transportowych, zasad usta-
lania i wyptacania odszkodowania oraz tryb postepowa-
nia w tych (przypadkach. )

Przekroczenie postanowien .dekretu oraz przepiséw na
jego podstawie wydanych karane jest wiezieniem lub
aresztem; w przypadkach za$ mniejszej wagi podlega ka-
rze orzeczonej w trybie postepowania karno - administra-
cyjnego.

rzepisy, omawianego dekretu nie majg zastosowania
do srodkéw ‘transoortowych bedacych w posiadaniu orga-
néw administracji wojskowej i bezpieczenstwa publicz-
nego. jak- rowniez przydzielonych do uzytku stuzbowego
okreslonym naczelnym organomlwiadzy panstwowej, jak
réwniez przeznaczonym ido osobistego lub stuzbowego
uzytku osobom, ktérym przystuguje prawo zakrajo-
wosci. E O

ZMIANA TARYF TOWAROWYCH W TRANSPORCIE
DROGOWYM

W Dzienniku Taryf i Zarzadzen Komunikacyjnych
Nr ? z 1953 r. ukazaly sie dwa zarzgdzenia Ministra
Transportu Drogowego i Lotniczego z dnia 27 sierpnia
1953 r. wprowadzajgce zmiany do obowigzujacych ta-
ryf towarowych w transporcie drogowym, a mianowi-
cie: 1) w taryfie towarowej transportu samochodowe-
go i spedycji; 2) w taryfie dla przewozéw konnych,

I. W taryfie towarowej transportu samochodowego
i spedycji wprowadzono zmiany: w 8 10 ust. 1, w § 46
ust. 4 w § 54 ust. 6, w § 56, w ktdrym dodano nowy
ust, 4, w 61 (alfabetyczny spis towaréw), w 8§ 62, w kto-
rym dodano ust. 2 1w zatgczniku Nr 11

*Zmiany te uregulowaty nastepujacy sprawy,

1) w § 10 uregulowano pobieranie naleznosci za
czynnosci tadunkowe w oparciu o ilos¢ roboczo-godzin
ustug normowanych obwigzujgcymi katalogami norm
panstwowych, branzowych i zaktadowych, za ktére to
ustugi zgodnie z taryfa pobiera sie naleznosci taryfo-
we wedlug stawek godzinowych:

2) § 46 uregulowano sprawe oplat za przewoz prze-
strzennych przesytek drobnicowych, eliminujgc nieja-
snosci, ktore moégt nasuwaé dotychczasowy tekst prze-
isu; ' , ,
P 3) wobec tego, ze optaty za dowoz pracownikdéw do
pracy samochodami ciezarowymi zostaly™ uregulowane
w taryfie osobowej, wprowadzono odpowiednie zmiany
w 8§ 54, nadajac nowe bi-zmienie zdaniu pierwszemu

ust. 6 tego paragrafu;

4) w § 5 uregulowano optaty za wynajem, i prace
pojazdéw dla celow holowania pojazdéw uszkodzonych,
przyczep itp.;

5) 8 61 uzupetiono spis alfabetyczny towardéw przez
dodanie klasy taryfowej i kategroii tadunkowej dla
mutu weglowego i widkna sztucznego;

6) w § 62 dodano nowy ustep drugi, zawierajacy po-
stanowienie, iz w stawkach tar{fowych zawarta jest
warto$¢ mechanicznego wytadunku przy przewozie fa-
dunku wywrotkami;

7) zalgcznik Nr 11 do taryfy uzupetniono nazwami
31 nowych miejscowosci, w ktorych stosuje sie zarzg-
dzenie Ministra Transportu Drogowego | Lotniczego
w sprawie wykorzystania proznych przebiegéw cieza-
dzy osiedlami.

Il. W taryfie dla przewozéw konnych wprowadzono
nastepujgce zmiany:

1) w ust. 3 pkt. 3 — zmiane precyzujaca zasady ob-
liczania naleznosci za czynnosci natadunkowo-wyta-
dunkowe w przypadkach, gdy optaty za przewdz obli-
cza sie wedtug czasu pracy pojazdu konnego wynaje-
tego do przewozu;

2 w ust. 4 pkt 3 — zmiane, ustalajgcg zasady' obli- .

czania naleznosci za przewdz lgcznie z czynnosciami
tadunkowymi i spedycyjnymi mebli nowych i na wa-
gony kolejowe jak i miedzy magazynami;

3) po ust. 8 dodano ustep 9 zapewniajgcy moznos¢
zryczaltowania podwyzki optat ustalonej w ust. 5 ta-
ryfy, w postaci dodatku 12% do optat, przewidzianych
w ustepach 2 — 4 taryfy, (jb)

MOTORY

ZACJA Str- 291

EWIDENCJA POJ. MECH. W JEDNOSTKACH
ORGANIZACYJNYCH ADMINISTRACJI
PANSTWOWEJ

W Monitorze Polskim Nr A-77 (poz. 923) ukazalo sie
zarzgdzenie Ministra Transportu Drogowego i Lotni-
czego z dnia 4 lipca ‘1953 r., zatwierdzajgce instrukcje
0 prowadzeniu ewidencji pojazdéw mechanicznych
przez jednostki organizacyjne administracji panstwo-
wej, gospodarki uspotecznionej, organizacji politycz-
nych i spotecznych.

Zarzadzenie ustala elzien 1 listopada 1953 r. jako
ostateczny termin zalozenia ewidencji pojazdow mecha-.
nieznyeh przez wymienione wyzej jednostki organiza-
cyjne oraz postanawia, ze ewidencja powinna by¢ za-
fozona wedtug stanu na dzien 1 pazdziernika 1853 r.

Przepisy zarzadzenia i instrukcji nie dotycza wiadz
1 jednostek wojskowych oraz wiadz i organéw bezpie-
czenstwa publicznego.

Instrukcja stanowigca zalgcznik do zarzadzenia wy-
jadnia, iz ewidencje powinny prowadzi¢ te jednostki
organizacyjne, ktére gospodaruja bezposrednio pojaz-
dami mechanicznymi, wzglednie w ktorych bezposred-
nim zarzgdzie znajdujg sie pojazdy mechaniczne:

Ewidencja obejmuje pojazdy mechaniczne wymie-
nione w § 6 instrukcji — zaréwno zarejestrowane (do-
puszczone' do ruchu) jak i niezaiejestrowane.

Ewidencja jest prowadzona na kartach ewidencyj-
nych pojazdéw mechanicznych wedtug wzoru stano-
wigcego zatgcznik Nr 1 instrukcji, a sprawozdawczos¢
na formularzu, stanowigcym zatgcznik Nr 2 instrukcji.

Wydziatu komunikacji "drogowej prezydiéw wtasci-
wych rad narodowych uprawnione sg do kontrolowag,
nia sposobu prowadzenia ewidencji przez wspomnia-
ne na wstepie jednostki organizacyjne,

Z dniem wejScia w zycie zarzadzenia traci moc obo-
wigzujacag zarzadzenie Ministra Transportu Drogowego
i Lotniczego z. dnia 7 sierpnia 1951 r. w sprawie za-
twierdzenia instrukcji o prowadzeniu ewidencji stuz-
bowych pojazdéw mechanicznych i ich etatéw (Mon.
Pol. Nr A-75, poz. 1036). (jb).

ZARZADZENIE W SPRAWIE ZASAD ORGANIZACJI
NORMALIZACYIJNYCH w resortach

w Biuletynie PKPG nr 16 z dnia 8 czerwca 1953 ro-
ku okazalo, sie (poz. 70) kluczowe zarzgdzenie Prze-
wodniczacego PKPG nr 134 w sprawie zasad orgamza-
cji i zakresu dziatania komérek normalizacyjnych wre-
sortach oraz trybu opracowywania, uzgadniania.i usta-
lania norm i ich zmian.

Zarzadzenie to, w sposéb wyczerpujacy reguluje tak
doniosty odcinek naszej gospodarki, omawiajgc obszer-
nie zaréwno zasady organizacji i zakres dziatania ko-
morek normalizacyjnych, jak réwniez planowanie prac
(normalizacyjnych oraz tryb opracowywania, uzgad-
niania i ustanawiania norm i ich zmian.

Zarzadzenie naklada na wiasciwych ministrow obo-
wigzek wydania w terminie 45 dni od jego wejscia w
zycie w oparciu o postanowienia zarzadzenia, szczego-
towych instrukcji okreslajacych-.

1) zasady i tryb udzielania w resorcie zlecen na,
opracowanie projektéw norm oraz odbioru od zlecenio-
biorcow opracowanych projektéw norm;

2) zasady opracowywania, opiniowania (wyboru i
powolywania opiniodawcéw, zbierania opinii lub
uzgadniania itp.) i ustalenia norm w resorcie;

3) zasady .oznaczania w resorcie norm zaktadowych
i resortowych;

4) zasady prowadzenia przez wydzialy gtéwnego',
ncrmalizatora. centralne zarzady. zaktady pracy,i in-
stytuty — ewidencji obowigzujgcych w resorcie norm;"

5) zasady prowadzenia w resorcie zbioru dokumen--
tacii normalizacyjnej i utrzymywanie-go-w stanie, ak-
tualnym;

6l zasady t tryb udzielania w przypadkach okrerl.o-:
enych zgody na odstgpienie od norrny zakladowej Jub
resortowej.
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Podkresli¢ nalezy —e co jest szczegolnie wazne dla
pracownikéw komérek normalizacyjnych poszczegdl-
nych pionéw MTDIiL — ze w ostatnich dniach w wy-
konaniu wspomnianego postanowienia -ukazat sig¢ sze-
reg zarzadzen Ministra Transportu Drogowego 1 Lot-
niczego regulujgcych ten wazny odcinek pracy. (im)

KRONIKA TRANSPORTOWCA

O PODNIESIENIE POZIOMU SZKOLENIA

Konferencja sierpniowa nauczycieli szkét zawodo-
wych MTDiL w Olsztynie miata na celu omoéwienie
zagadnienia ksztaltowania podstaw naukowego S$Swia-
topogladu miodziezy — i wychowania jej w duchu mo-
ralnosci socjalistyczne;j.

W pierwszym dniu obrad, po zagajeniu i otwarciu
konferencji przez dyrektora Technikum Samochodowe-
go Ob. Petele, zabrali glos przedstawiciel KW PZPR
w Olsztynie Ossowski oraz Ob. Wiceminister J. Bur-
gin. Przedstawiciel Partii — przeprowadzajgc wnikli-
wa analize sytuacji miedzynarodowej — zanalizowat
jednoczesnie nasze wielkie osiagniecia w budowni-
ctwie socjalistycznym. Wskazat na doniostos¢ konferen-
cji nauczycieli odbywajgcej sie w okresie wielkich wy-
darzen i przemian, ktorymi zyje polska klasa robotni-
cza wraz z narodem i wezwal nauczycieli do jeszcze
mocniejszego zwigzania sie z masami pracujacymi bu-
dujacymi socjalizm.

Zasadniczy referat — zawierajgcy wytyczne w pracy
pedagogicznej nad ksztattowaniem naukowego S$wiato-
pogladu w szkole i wychowaniem miodziezy w duchu
moralnosci socjalistycznej.— wygtosit Ob. Wiceminister
Burgin.

iceminister Burgin wyjasnit — na czym polega
tworcza moc naukowego $wiatopogladu marksistowsko-
leninowskiego, ktéry uczy nas poznawa¢ prawa
rzadzace rozwojem przyrody i spoteczenstwa. Moéwca
wykazal, ze walka z ,teoriami“ i przezytkami gnijgce-
go Swiata kapitalistycznego bedzie skuteczna tylko
wtedy — gdy nauczyciestwo opanuje gruntownie teorie
i metode marksizmu-leninizmu. Nauczycielstwo ma do
rozwigzania szczytne zadanie: przekona¢ miodziez, ze
burzuazyjny, idealistyczny poglad na $wiat nie da sie
pogodzi¢ z nauka.

alka o zbudowanie socjalizmu wigze sie niepodziel-
nie z Walkg 0 dusze mitodego pokolenia — i jak to-
z mocag podkreslit Ob. Wiceminister — klasa robotni-
cza pod przewodem Partii walczy i bedzie uporczywie
walczy¢ o dusze kazdego dziecka robotniczego i chiop-
skiego. W tej walce nauczyciele, wychowawcy mtodego
pokolenia powinni zda¢ sobie sprawe ze swej roli
I obowigzkow postawionych przed nimi przez lud pra-
cug;;cP/,_ przez Partie.. ) ] o

alej — Wiceminister Burgin stwierdzit, ze do bu-
downictwa socjalistycznego na odcinku nauki —aPar-
tia wcigga wszystkich oddanych sprawie ludu naukow-
cow, nauczycieli. Partia nie dzieli tworczej inteligencji
na ,starych" i ,mtodych”, bowiem jedynym sprawdzia-
nem warto$ci nauczyciela jest nie jego wiek — a wktad
w dzielo ksztattowania naukowego Swiatopogladu
wéréd miodziezy. ) )

W tej walce 0 ugruntowanie tego $wiatopogladu po-
szczegolni nauczyciele maja procz osiagnie¢c — row-
niez i niedociggniecia. Stad wniosek, ze cze$¢ nauczy-
cielstwa w swej tworczej pracy nie opiera sie w do-
statecznej mierze o Partie. W Partii mozna | nalezy
szuka¢ oparcia, pomocy — gdyz Paria, kierujac sie
w swej dziatalnosci zasadami marksizmu-leninizmu,
wytycza drogi rozwoju nauki polskiej.

Po referacie Wiceministra Burgina — wywigzata sie
zywa dyskusja, w ktorej zabierali gtos dyrektorzy
i nauczyciele z réznych osrodkéw. Dyskusja data du-
z0 — jesli chodzi o wymiane dos$wiadczen, byta
w znacznym stopniu przeglagdem osiggnie¢ i obrazowa-
ta wysitki nauczycielstwa w pokonywaniu trudnosci
i bolagczek w pracy pedagogicznej na terenie szkol re-
sortu w roku szkolnym 1952/53.

Dyskusja miata jednak i powazne usterki: przede
wszystkim znaczna cze$¢ dyskutantow nie wyjasnita
dostatecznie — w jakl sposob nauczyciele gruntuja
w Swiadomosci miodziezy naukowy $Swiatopoglad na
bazie konkretnych dyscyplin naukowych.
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Nie wszyscy nauczyciele zrozumieli wskazania stali-
nowskie, ze — bez Wzg?(ledu na specjalnos¢ naukowg —
kazdy nauczyciel, naukowiec powinien znaC podstawy
naukowego Swiatopoglagdu marksistowsko-leninowskie-

. go i wigza¢ go ze swojg dziedzing wiedzy, bowiem ma-
terializm dialektyczny jest najwyzszym uogoélnieniem
nauk szczeg6towych.

Te luki wystapity w dyskusjach, toczacych sie w po-
szczegllnych sekcjach (humanistyczna, technologiczna,
pracy pozaszkolnej, wychowania fizycznego, matema-

tyczna). ] o o
Sami dyskutanci podkreslili, ze od wtasciwej posta-
wy ideologicznej nauczycieli — zalezy problem wycho-

wania mtodziezy w duchu moralnosci socjalistyczne;j.

Mimo brakéw i usterek — konferencja ma przed so-
bg powazny dorobek: uzbroita nauczycieli w koniecz-
nos$c nieustannego podnoszenia ich poziomu ideologicz-
nego i zawodowego; doprowadzita do sformutowania
wielu stusznych wnioskéw dotyczacych ulepszenia i do-
stosowania programéw nauczania do roznych typow
szkét zawodowych MTDIL, i wykazala, ze nauczyciel-
stwo moze wypeti¢ i wypetni postawione przed nim
zadania.

W podsumowaniu wnioskéw wysunietych przez po-
szczegblne sekcje komisja powotana do opracowania
tych wnioskéw, wysuneta jako najwazniejsze:

1) samoksztalcenie i pogtebianie kwalifikacji nau-
czycieli m— jako $rodek dla podniesienia poziomu wy-
chowawczego szkoty; . )

2) dobre przygotowanie lekcji — droga do podnie-
sienia wynikéw nauczania;

3) stosowanie pomocy szkolnych dla pogtebienia ma-
teriatu nauczania;

4) Scista wspotpraca korelacyjna na odcinku wszyst-
kich przedmiotow nauczania.

Zamkniecia konferencji dokonat Ob. prof. Gotebiow-
ski, ktory w serdecznych stowach zyczyt nauczyciel-
stwu pomysinych wynikow w pracy nad ksztattowa-
niem miodego pokolenia Polski Ludowej. Stefan Sliwa

NAJLEPSZY KLUB T | R w PKS W | POLROCZU
1953 R.

Po rozpatrzeniu osiggnie¢ poszczegdlinych Ekspozytur
w | pétroczu br i biorgc pod uwage wykonanie planéw
oraz korzysci ekonomiczne wynikajagce ze zitozonych
projektéw racjonalizatorskich — ustalono nastepujace
wyniki we wspotzawodnictwie o tytut najlepszego Klu-
bu T i R w skali calego przedsiebiorstwa:

I miejsce — Klub T i R przy Ekspozyturze w
Ptocku;

Il miejsce — Klub T i R przy Ekspozyturze w Bia-

tymstoku;

111 miejsce — Klub T i R przy .Ekspozyturze Osobo-
wej w todzi;

IV miejsce — Klub T i
Opolu, L .

Czolowe osiggniecie Klubu T i R przy Ekspozyturze
w Ptocku polega na tym, ze pracownicy zgtosili 15 pro-
jektow na 8 planowanych, przynoszac 318.625 zt pro-
jektowanych oszczednosci rocznie.

Wynik ten Zarzad Klubu T i R osiaggnat przy wybi-
>tnej pomocy Rady Zakladowej i Podstawowej Organi-
zacji Partyjnej. Ponadto trzeba stwierdzi¢, ze Klub
jest inicjatorem wymiany dos$wiadczen z Klubami im
nych zaktadéw pracy.

Przez urzadzenie = statych kacikéw wynalazczosci
i organizowanie akcji odczytowe] — podniesiono wie-
dze techniczng wsréd pracownikow. Dzieki temu zgla-
szane projekty posiadajg wysokag wartos¢ techniczna,
a réwnoczesnie rozwigzujg aktualne zagadnienia zmie-
rzajgce do podniesienia przez Ekspozyture wspoiczyn-
nika gotowosci techniczne;.

Czolowy Klub T i R przy Ekspozyturze w Plocku
zdobyt Proporzec przechodni Zarzadu Gtownego Zw.
Zawod. Pracownikow Transp. D.ro.% i Lotni.

Dla pierwszych trzech zwycieskich Klubéw przyzna-
no nagrody pieniezne.

Ponadto przyznano nagrode pieniezng kierownikowi
sekcji wynalazczosci Okregu Stalinogrodzkiego — Ch.
Patynkowi za wyrdzniajgca sie prace w dziedzinie po-
pularyzacji ruchu wynalazczego i uzyskanie znacznego
wzrostu zgtoszonych projektéw, (z)).

R przy Ekspozyturze W



Nr 10

ZJAZD PRZODOWNIKOW | RACJONALIZATOROW
OLSZTYNSKIEGO OKREGU PKS

W dniu 23 sierpnia br. w Ekspozyturze PKS w Bia-
lymstoku odbyt sie I-szy Zjazd Przodownikow i Racjo-
nalizatorow z Okregu Olsztyriskiego PKS przy udziale
przedstawicieli z innych Okregow PKS. Zjazd ten miat
na celu — na tle rozwoju wspdtzawodnictwa i wyna-
lazczosci pracowniczej — podsumowanie zobowigzan
i osiggnie¢ w dziedzinie wspétzawodnictwa na samo-
chodach marki Star 20.

Po referacie Dyrektora Zarzadu Okr?(gu PKS w Ol-
sztynie ob. Brzostowskiego i kierownika Ekspozytury
w Biatymstoku ob. Ciesluka zabierali gtos kierowcy —
Przodownicy pracy.

Podsumowania Zjazdu dokonat Dyrektor do spraw
technicznych z CZ PKS inz. Nowakowski.

Na zakonczenie uczetnicy Zjazdu podjeli nastepujaca
uchwate:

..Podkreslajac znaczenie naszego Zjazdu w rozwo-
ju ruchu wspoétzawodnictwa i racjonalizacji w PKS
dla wzmocnienia potegi naszej ukochanej Ojczyzny
Polski Ludowej zobowigzujemy sie:

1. Ruch wspoétzawodnictwa we wszystkich Ekspozy-
turach Zarzadu Okregu PKS Olsztyn wsréd pra-
cownikéw produkcyjnych podnies¢ do 100%.

2. Pobudzi¢ tworczg inicjatywe mas pracujacych do
udzialu w usprawnieniach i wnioskach racjonali-
zatorskich.

3. Wszelkie wnioski usprawnien racjonalizatorskich
natychmiast wprowadzi¢ w zycie.

4. Stworzy¢ najdogodniejsze warunki pracy wszyst-
kim pracownikom przez bezpieczenstwo, ochrone
pracy i akcje socjalna.

5. Podnies¢ gotowosc techniczng do takiego stanu,
ktory zagwarantuje przedterminowe wykonanie
naszych planéw produkcyjnych czwartego roku
Planu 6-letniego, przez co przyczynimy sie do
szybszego marszu w budowie Socjalizmu**

Rownoczesnie uczestnicy Zjazdu skierowali list  do
Ministra Transportu Drég. i Lotniczego nast. tresci:

.My uczestnicy I-go Zjazdu Przodownikéw Pracy
i Racjonalizatorow PKS Zarzadu Okregu Olsztyn oraz
Przedstawiciele wszystkich Zarzgdéw Okregéw PKS,
ktéry ma na celu spopularyzowanie wspotzawodnictwa,
racjonalizacji i osiggniecie jak najlepszych wynikow
w eksploatowanlu pojazdéw polskiej produkcji marki
LStar* i ,Ursus”, meldujemy, ze wysitek nasz jest skie-
rowany dla przedtermlnowego wykonania planu sej-
mowego i operatywnego w roku biezacym.

~Dotychczasowe formy naszej pracy bedziemy coraz
bardziej wigza¢ ze wspotzawodnictwem i racjonaliza-
torstwem, bedziemy stosowa¢ wiasciwe metody pracy
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oparte na doswiadczeniach przodujacych pracownikéw
transportu samochodowego ZSRR.

Zapewniamy Was Obywatelu Ministrze, ze wzmo-
zemy wysitek w kierunku rozszerzenia ruchu stuty-
siecznikow na samochodach polskiej produkcji ,Star,
eo bezsprzecznie przyczyni sie do podniesienia poziomu
transportu samochodowego oraz wykonania przed na-
mi stojacych zadan — nakreslonych przez Partie i Rzad
Polski Ludowej w Planie 6-letnim“.

Nalezy jeszcze zaznaczy¢, ze na Zjazd przybyly szta-
fety z Ekspozytur: Bialystok, Olsztyn, Suwatki i tom-
za, ktore wreczyty indywidualne zobowigzania. Z po-
$rod nich zastugujg na podkreslenie zobowigzania kie-
rowcow odnosnie zwiekszenia przebiegu do naprawy
gtéwnej na samochodach marki Star 20, a mianowi-
cie: 1) kierowca Henryk Tabak z Eksp. Suwaiki —
182.000. km; 2) kierowcy Szymon Karpuk, Jan Koziot,
Jozef Zmijewski i Romuald Wolosiewicz z Ekspozy-
tury Bialystok m— po 105000 km; 3) kierowcy Mateusz
Kulesza 1 Kurt Nikuta z Eksp. Olsztyn — 120.000 km.

A. P

SPOTKANIE AUTOROW Z CZYTELNIKAMI

Staraniem Redakcji Transportu Wydawnictw Komu-
nikacyjnych oraz Klubu Techniki i Racjonalizacji przy
Ekspozyturze Towarowej PKS w Warszawie w dniu
7 wrzesnia br. odbylo sie spotkanie autoréw ksigzek
samochodowych z czytelnikami.

Strone autorskg reprezentowali Tadeusz Grabowski,
Witold Les$niak, Kazimierz Wilczynski i Stefan Nowa-
czynski.

Na spotkanie przybyli licznie kierowcy i monterzy
z Ekspozytur Towarowej i Osobowej PKS oraz z War-
szawskich Zakladéw Naprawy Samochodow.

Tematem spotkania bylo omawianie ksigzki inz. Prze-
worskiego, inz. Lesniaka i T. Grabowskiego pt. ,Obstu-
ga i konserwacja pomp wtryskowych i wtryskiwaczy
silnikow wysokopreznych® oraz konspektow projekto-
wanych nowych ksigzek z tej seiii.

Inz. Lesniak i T. Grabowski przygotowali dla czytel-
nikobw pytania, ktore Wskazzwaly ze autorzy samokry-
tycznie podeszli do swojej ksigzki i pragneliby ujrze¢
nastepne wydanie opracowane na nowo I uzupetnione
rozdzialami o oczyszczaniu i magazynowaniu paliwa,
0 urzadzeniach utatwiajgcych rozruch silnika, o obstu-
dze i konserwacji urzadzen wtryskowych w okresie
zimowym, o sprzegtach nastawnych pomp wtrysko-
wych, o zabiegach koniecznych przy unieruchamianiu
silnika wysokopreznego na dluzszy okres czasu, O
wtrysikiwaczach typu specjalnego, o przyspleszaczach
wtryskiwania itp.

Z lewej — Ob. Henryk
Szczerbinski — czionek
ZMP — kierowca w ru-
chu towarowym w Eks-
pozyturze w Biatymstoku

przecietnie

wykonuje

178% normy.

Z prawej — Ob. Maria
Rus — kierowca w ruchu
towarowym w Ekspozy-
turze Biatystok wykonuje

przecietnie 175%

normy.

Jako pierwsza z kobiet-

kierowcow

wyrdzniona

zostata odznakg , Wzoro-
wego Kierowcy" ! stopnia
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Dyskusja potwierdzita koniecznos¢

projektowanych zmian.,

, Jednoczesnie dyskutanci podkreslali przydatnosé
ksigzki dla kierowcéw i pracownikéw stacji obstug
oraz dobry uktad graficzny i prosty styl — tatwy do
przyswojenia dla kierowcy.

W trakcie omawiania konspektéw zaprojektowanych
prac inz. Lesniaka i T. Grabowskiego: 1) Zuzycie, kwa-
lifikacja i kontrola podzespotéw urzadzen wiryskowych
snnikdw wysokopreznych oraz 2) Naprawa podzespotow
urzadzen wtryskowych silnikéw wysokopreznych, czy-
telnicy domagali sie wydania trzeciej ksigazki z tej
serii pi ,Regulatory silnikéw wysokopreznych®.

Obecni na zebraniu monterzy i specjalisci _warszta-
towi podkreslali potrzebe wydania tych ksigzek, gdyz
dotychczasowa literatura samochodowa — przeznaczo-
na gtéownie dla kierowcow — nie zawiera na ogot
Wiadomosci potrzebnych dla warsztatowcow.

Dyskutujgc nad konspektem broszur: S. Nowaczyn-
skiego ,Jak zostalem stutysiecznikiem“ oraz K. Wil-
czynskiego ,Jezdzimy na samochodach ,Star-20“ obec-
ni prosili autoréw,.aby broszury zostaly napisane cie-
kawie, z zacieciem i humorem.

Kilkugodzimne spotkanie autoréw z czytelnikami wy-
kazalo zywe zainteresowanie odbiorcow ksiazek tema-
tyka ukazujgcych sie prac, dalo autorom wiele cen-
nych wskazéwek, a czytelnikom zadowolenie, za stajg
sie wspottworcami ksigzek i ze zyczenia ich zostaja
uwzgledniane.

Przykfad udanego spotkania autoréw z czytelnikami
powinien zacheci¢ zarowno redakcje, jak i Kluby Tech-
niki i Racjonalizacji do organizowania nowych dysku-
syjnych spotkan.

wprowadzenia

inz. Z. Modzelewski

IMPONUJACA MANIFESTACJA MOTOROWCCW
KU CZCl WIELKIEGO KOPERNIKA

Imponujgco wypadta impreza motoroworturystyczna
zorganizowana przez Egzekutywe Komitetéw Roku Ko-
pernikowskiego i Roku Odrodzenia oraz Polski Zwig-
zek Motorowy w dniach 29 i 30 sierpnia br. — w mo-
torowym zjezdzie ogolnopolskim udziat wzielo ogoétem
5.321 uczestnikdw przybytych na 620 samochodach i
1522 motocyklach. Jest to rekord iloSciowy osiggniety
W imprezie motorowej w Polsce, rekord daleko odbie-
gajacy od osiagnie¢ dotychczasowych — jesli idzie o
Zgrupowanie prywatnych pojazdéw mechanicznych w
jednej imprezie.

Ta masa przybyszow z catego kraju wlata w ciche,
spokojne miasto potezny nurt ruchu, tempa i 2zycia.
Mimo tak powaznej ilosci pojazdéw motorowych i przy-
bytych gosci organizacyjnie impreza wypadta popra-
wnie — gldwtrtle dzieki niezwyktej goscinnosci i uczyn-
nosci mieszkancéw Torunia oraz energii i zapobiegli-
wosci wladz miejscowych. Torun, ktéry po raz pierw-

szy w swej historii organizowat impreze motorowg o e

takim zasiegu — zdat egzamin organizacyjny.

Wsréd uczestnikow Ziazdu ku czci Wielkiego Mysli-
ciela Wieku Odrodzenia, ktéry ,stonce zatrzymat, a
ziemie poruszyl* — podwazajgc podstawowe zatozenia
nauki papistow i Sciggajac na swojg glowe gromy i
Przeéladowania owczesne] kasty rzadzacej — widzie-
iSmy wielu znanych przodownikéw pracy, gornikow,
stoczniowcow, metalowcow, czotowych warsztatowcow
samochodowych i kierowcéw — przodownikéw tran-
sportu drogowego. Tak wiec np. w zespole Stalinogro-
du pieknie udekorowanym samochodem z napisem
.Przodownicy pracy goérnictwa“ jechat jeden z najlep-
szych naszych goérnikow, znany przodownik i racjona-
lizator posel na Sejm PRL Szczepan Blaut w towa-
rzystwie kolegbw — przodownikéw i aktywistéw w
pricy spotecznej i politycznej Czestawa Piotrowskiego
I Wiadystawa Skowronskiego.

Zespot gdanski miat w swych szeregach 150 przo-
downikow pracy odznaczonych badz odznaka przodow-
nika pracy badz krzyzami zastugi. W pieknie udekoro-
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wanych samochodach jechali przodownicy pracy z FSC
i ize Starachowic: Jan Smyk, Emil Fuchs, Stanistaw
Gruszczynski (inicjator metody Kowalowa).

W ekipie stalinogrcdzkiej — w ktdrej najliczniej re-
prezentowana byta miodziez, za co Okreg Motorowy
Sitalinogrod otrzymal pierwszg nagrode: proporzec
przechodni ZG ZMP — widzielismy Bronistawa Jaku-
biaka z kopalni ,Niwka“ — wybitnego go6rnika odzna-
czonego ziotg odznaka przodownika pracy.

Zespo6t poznanski miat w swoim sktadzie znang bry-
gade miodziezowg tow. Gornego, brygade osiggajaca w
pracy $rednio 300% normy. Brygada przybyta na zjazd
na wlasnych motocyklach. -

W zjezdzie udziat wzielo wiele kobiet wybijajacych
sie w pracy spotecznej i zawodowej. W druzynie gdan-
skiej jechaly np. Leokadia Jankowiak — przodownica
pracy spotecznej Ligi Kobiet, zapalona mitosniczka i
propagatorka sportu motorowego ws$réd kobiet. Wsrod
motocyklistow Krakowa wyr6zniata sig dobrg jazdg i
kolezenska postawg studentka Akademii Gorniczo -
Hutniczej Elzbieta Smolenska.

W probie jsprawnosci motocykli wyréznita sie Barba-
ra Swiekolkin z Poznania, z jzawodu stenotypiistka. tad-
nie wypadta jazda Wandy ¢ Kowalczyk (jpracownica

Stét. Rady Nar.) na prébie sprawnosci samochodow
i kierowcow.

Duze zainteresowanie fachowcéw i publicznosci
wzbudzili juczestnicy zjazdu jadacy na samochodach

whasnej konstrukcji: Marian Ripper z Myslenic, Wa-
ctaw Zarebski z iBydgoszczy jak réwniez samochodzik
prowadzony przez szescioletniego Zbyszka Drybczew-
skiego. Samochodzik tery skonstruowat samodzielnie je-
go ojciec — pracownik Kujawskich Zaktadéw Naipraw
Samochodowych.

Pierwszy dzien Zjazdu zakonczylo spotkanie uczest-
nikéw z literatami.

Drugi dzien zjazdu rozpoczelo uroczyste powitanie
uczestnikbw przez przedstawiciela Woj. Rady Narodo-
wej w Bydgoszczy, przemoéwienie przedstawiciela ZG
PZMot oraz wiceministra Transportu Drogowego i
Lotniczego J. Burgina. Nastepnie rozpoczely sie jpréby
jazdy zrecznosciowej.

Uczestnicy Zjazdu otrzymali liczne nagrody, a mi-
strzowie i wicemistrzowie w Jednodniowe] jezdzie kon-
kursowej zostali przepasani przez wiceministra Burgi-
na szarfami mistrzowskimi.

Zainteresowanie zjazdem oraz imprezami sportowy-
mi byto olbrzymie.

Podkresli¢ nalezy ciepta, kolezeriskg atmosfere w ja-
kiej odbywat sie zjazd, pokazy i zawody. Notowalismy
wiele przypadkéw pomocy na trasie, holowanie zdefek-
towanych pojazdéw przez kolegéw z zespotu itp._ Nie-
watpliwie do wytworzenia specyficznej, kolezenskiej
atmosfery zjazdu przyczynili sie czotowi przedstawi-
ciele robotnikéw i inteligencji pracujacej, ktorzy je-
chali do Torunia pokonujgc rozne przeszkody, aby wy-
kaza¢ postawe cztowieka pracy, aby wymieni¢ miedzy
sobg doswiadczenia, aby dyskutowaé¢ ma tematy dal-
szych usprawnien i postepu aby ztozy¢ hotd pamie-

ci genialnego mysliciela Wieku Odrodzenia — Miko-
taja Kopernika. Mito$nicy sportu motorowego godnie
(uczcili rok kopernikowski. T. G

WAGON - WYSTAWA WYDAWNICTW
KOMUNIKACYJNYCH (2

W zeszycie nr 9 ,Motoryzacji* omoéwiliSmy dziatal-
nos¢ Wagonu-wystawy ksigzek technicznych i czaso-
pism fachowych Wydawnictw Komunikacyjnych. Wa-
gon-wystawa w miedzyczasie odwiedzit nastepujace
miejscowosci, poza juz wymienionymi uprzednio: ta-
py, Bialystok,, Eik, Olsztyn, Tczew, Gdansk, Gdynia,
Stupsk, Starogard, Szczecin, Poznan, Zielona Gora,
Krzyz, Pita, Szczecinek, Grudzigdz, Dziatdowo, ltawa,
Ostroda, Od 279 — 1510 br. Wagon-wystawa bedzie
czynny na wezle warszawskim.
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Z dotychczasowej dzialalnosci wagonu - wystawy
i z tym zwigzanych narad w terenie nad upowszech-
nieniem czytelnictwa warto zanotowa¢ wazniejsze wy-
powiedzi w zakresie wydawnictw samochodowych.

Narada w Biatymstoku 28.7.53. Tow. Wojdar z PKS:
opisy techniczne samochodow i ich ekspolatacja sg
spéznione. Brak ksigzek na temat opiséw technicznych
samochodéw zagranicznych ekspolaotowanych w Pol-
sce. Wielkg pomoca w pracy sg artykuly umieszczane
w ,Motorze* i ,Motoryzacji*. Ta ostatnia na wysokim
poziomie. ,Jesli my kierowcy mamy szczegolng opiekg
otoczy¢ nasz samochod polskiej produkcji ,Star 20*, to
w najblizszym czasie musza ukazaC sie ksigzki o jego
konserwaciji i naprawach miedzynaprawczych. Pozada-
ny jest rowniez podrecznik o ewentualnych usterkach
w czasie eksploatacji, ktére kierowcy moga szybko usu-
ng¢ i przez to zapobiec awariom“. (Uwaga Red. In-
strukcja obstugi samochodu Star 20 juz wyszia z dru-
ku nakiadem Wydawnictw Komunikacyjnych. Katalog
czedci zamiennych i Album rysunkéw naprawczych —
w opracowaniu).

Tow. ldzikowski z PKS: brak na rynku ksigzki inz.
Wernera ,Naprawy samochodowe" (Uwaga Red. —
ksigzka juz wyszta z druku i znajduje sie w sprzedazy
w ksiegarniach). CZ-PKS powinien zaopatrzy¢ pod-
legte jednostki w ksigzki fachowe. Wystawa poka-
zala caly szereg ksigzek z dziedziny transportu samo-
chodowego i dzieki temu kierowcy mogli naby¢ po-
trzebne ksigzki.

Tow. Chelka z PKS: brak podrecznikbw z komenta-
rzami dla druzyn PKS i dla kierowcow — co do ich
obowigzkéw z eksploatacji samochoddw.

Narada w Poznaniu 22.853. Tow. Zebrowski z PKS.
w Polsce sg eksploatowane autobusy marki ,Chaus-
son“, samochody marki ,Skoda“ i ,Praga“ itd. ale nie
ma podrecznikéw, ktére by przyczynity sie do uspraw-
nienia obstugi i eksploatacji tych pojazdéw. Wyda-
nie takich ksigzek jest pilng koniecznoscig. W ekspo-
zyturach PKS caly pion techniczny objety zostat szko-
leniem wewnatrz zakladowym, zgodnie z programem
CZ PKS, jednak na skutek braku odpowiednich pod-
recznikbw postepy w nauce nie sg zadowalajgce. (Uwa-
ga Red. — dla wymienionych marek autobuséw i sa-
mochodéw nie ma podrecznikow wydanych w druku.
Wyszta tylko jedna ksigzka na temat obstugi autobu-
su i sam. ciezarowych Fiat).

Tow. Cieplatowski z PTSL: pozagdany jest regulamin
gospodarki taborem samochodowym w PTSt. Wiecej
takich podrecznikéw jak ,30 lat za kierownica“.

Tow. Stachowiak z PKS: wlasciwie nalezy stwierdzic,
ze Wydawnictwa Komunikacyjne sg mato znane w te-
renie. Ksigzki ktére majg byCc pomocg w naszej pra-
cy powinny by¢ pisane zrozumiale. Stanowczo jest za
mato ksigzek na stacjach obstug. Dotychczas jedynym
pismem umozliwiajgcym nam zapoznawanie sie z pro-
blemami samochodowymi jest tygodnik ,Motor“. Jego
maly naktad nie zezwala, aby kazdy transportowiec
mogt go naby¢. Nalezaloby wydac ksiazke ,Jak wyeli-
minowac puste przebiegi“.

Narada w Zielonej Gérze 25.853. Tow. Chyba z PKS:
mato jest ksigzek na temat racjonalizacji w transporcie
samochodo .

Tow. Grzybowski z PKS: brak ksigzek z zakresu ob-
stugi samochodéw pochodzenia zagranicznego. Warszta-
ty naprawcze i stacje obstugi nie posiadaja podreczni-
kow w sprawie napraw samochodéw poszczegodlnych
typow. Ksigzek o normach samochodowych nie mozna
Paby¢. (Uwaga Red. — Albumy rysunkéw naprawczych
samochodoéw Erodukowanych w kraju oraz Instrukcja
napraw silni samochodowych ,Warszawa M-20“
i ,Lublin“ sg w opracowaniu. Normy zuzycia materia-
téw pednych i normy przebiegéw miedzynaprawczych
sa do nabycia w ksiegarniach technicznych Domu
Ksigzki. Natomiast normy przebiegu ogumienia sg wy-
czerpane).

Tow. Figiel z PKS: potrzebne sa ksigzki traktujgce
0 normach i opisy obstugi oraz naprawy autobusu
+.Chausson“. Ksigzki techniczne sg zbyt drogie.

Tow. Swistak z PKS: ostro skrytykowat administra-
cje za stan czytelnictwa w PKS. (Uwaga Red. — kry-
tyka stuszna, bo ze sprawozdan z narad wynika, ze np.
'v Ekspozyturze PKS w Bialymstoku biblioteka liczy
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208 ksiazek, z ktérych tylko 14 zostalo wypozyczonych
w ostanim kwartale. W Ekspozyturze Poznan bibliote-
ka miesci sie w gabinecie dyrektora, co utrudnia ko-
rzystanie z niej. Biblioteka WIkp. Zaki. Napraw Samo-
chodéw ma okoto 300 ksigzek, z ktdrych od poczatku
roku wypozyczono zaledwie 30 ksigzek. Ekspozytura
w Zielonej Goérze ma biblioteke 1230 ksigzek w tym
300 fachowych. W czerwcu z biblioteki korzystato 5
pracownikow, w lipcu bibiloteka byla nieczynna, a w
sierpniu wypozyczono tylko 3 ksigzki).

Na tym konczymy na razie wazniejsze wypowiedzi
pracownikéw transportu samochodowego na interesu-
jace nas tematy.

W czasie dwu i p6t miesiecy w 32 miejscowosciach
zwiedzito Wagon-Wystawe okoto 75000 oséb. W tym
czasie w 18 miejscowosciach odbyty sie narady nad u-
powszechnieniem czytelnictwa przy igcznym udziale
2136 delegatow miejscowych Organizacji Partyjnych,
zwigzkowych, spotecznych, technicznych, administracyj-
nych it

yW daFl)Iszym ciggu Wagon-wystawa odwiedza obecnie
wazniejsze osrodki w centralnej i potudniowo-zachod-

niej Polsce. )
A. Wojtyga

O SZEROKA POPULARYZACJE WYDAWNICTW
TRANSPORTOWYCH

W obecnym okresie szybkiego rozwoju zakresu i me-
tod pracy w pionach poszczegdlnych centralnych zarza-
dow, szczegblnego znaczenia nabiera sprawa podnosze-
nia Wiedzy fachowej pracownikéw wszystkich szczebli
oraz upowszechnienia osiagnieg¢ w dziedzinie techniki,
ekonomii i organizacji.

Jednym z powaznych $rodkéw podnoszenia wiedzy
fachowej, upowszechnienia osiggnigtego postepu i wy-
miany doswiadczenn powinna sie sta¢ ksigzka fachowa.

W zwigzku z powyzszym ukazalo sie Pismo okélne
nr 205 Ministra Transportu Drogowego i Lotniczego
z dnia 21 lipca by. w sprawie rozwoju czytelnictwa
i popularyzacji wydawnictw z zakresu transportu.
W pismie tym stwierdzono, iz przeprowadzona analiza
czytelnictwa i popularyzacji prasy wydawniczej wyka-
zata niedocenianie i nieumiejetno$¢ postugiwania sig
ksigzkg fachowsg. Niedociggniecia w tym zakresie po-
legajg na tym, ze ksigzki fachowe wydane przez Wy-
dawnictwa Komunikacyjne nie s w dostatecznym
stopniu popularyzowane, czytane r wykorzystywane dla
praktycznej dzialalnosci. Nie organizuje sie w zakila-
dach pracy zbiorowego czytania wydanych ksigzek
w celu lepszego przyswojenia i rzeczowej krytyki ich
tresci.

Centralne Zarzady i inne jednostki bezposrednio pod-
legle Ministerstwu oraz poszczegdlne zaktady pracy nie
wspotdziatajg z Wydawnictwami Komunikacyjnymi
i Komitetem Wydawniczym Ministerstwa Transp.
Drog. i Lotniczego w pracy wydawniczej dla ustale-
nia najbardziej potrzebnej tematyki wydawnictw
ksigzkowych. Oprocz tego nie wystepuja z inicjatywa
opracowania ksigzek lub broszur opisujacych doswiad-
czenia ich pracy oraz uzyskane osiggniecia w dziedzi-
nie technicznej, ekonomicznej lub organizacyjnej.

W celu likwidacji istniejacych niedociagniec' i lep-
szego rozwoju czytelnictwa i popularyzacji wyda-
wnictw — powyzsze pismo nakfada obowigzek na cen-
tralne zarzady i inne bezposrednio podlegie jednostki:

a) przeanalizowania stanu czytelnictwa i prac wyda-
wniczych w ich pionach;

b) udzielenia pomocy w popularyzacji ksiazki fachowej
w formie wykorzystania jej jako pomocy w doszko-
leniu fachowym personelu oraz w organizacji akty-
wu czytelniczego w zakladach pracy;

c) zalecenia w zakladach pracy omawiania nowo wy-
danych ksigzek Wydawnictw Komunikacyjnych
z zakresu ic{i dziatalnosci. Opinie, uzyskane w wy-
niku dyskusji — nalezy przesyta¢ do Komitetu Wy-
dawniczego Ministerstwa Transportu Drég. i Lotn.;
d) okresowego ustalania potrzebnej im tematyki wy-

dawniczej, ktdrg nalezy podawa¢ do wiadomosci
Wydawnictw Komunikacyjnych;
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e) udzielania wszechstronnej pomocy autorom opraco-
wujacym wydawnictwa popularyzujgce osiagniecia
zaktadow pracy, oprocz tego nalezy przewidzie¢ fun-
dusze na wydanie takich prac jako prac zleconych;

f) wyznaczenia pracownika odpowiedzialnego za wy-
mienione zadania sposréd personelu komorek po-
stepu technicznego.

W tymze pismie okdlnym podkreslono, iz Instytut
Transportu Samochodowego udziela¢ bedzie pomocy
fachowej autorom z zakladéw pracy opracowujgcym
doswiadczenia swojej pracy. K p

ODPOWIEDZI REDAKCJI

A. Zylinski — Gliwice.

Zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia
8 11951 r. (Dz. U. Nr 4, poz. 29) zakaz uzywania niekto-
rych pojazdéw mechanicznych dotyczy samochodéw za-
rowno ciezarowych, jak i osobowych zaopatrzonych w
silniki o duzej pojemnosci cylindrow.

W odniesieniu za$ do samochodéw osobowych z sil-
nikami o pojemnosci cylindréw ponizej 2-oh 1 rozporza-
dzenie tylko ogranicza osobom fizycznym i przedsie-
b'orstwom nieuspotecznionym uzywanie tych samocho-
dow do 200 to przebiegu w ciggu kazdego miesigca
kalendarzowego. .

Jednocze$nie prezydia wojewodzkich .rad narodowych
(Rad Narodowych w m. st. Warszawie i w m. todzi)
zostaly upowaznione do wydawania zezwolenn na ko-
rzystanie z samochodéw osobowych w zakresie wiek-
szym jak do 200 to w przypadkach, gdy samochody
osobowe z silnikiem o pojemnosci ponizej 2 1, stano-
wig wtasnos¢ osobistg wymienionych w 8 6 ust. 1 roz-
porzadzenia cytowanego na wstepie i jezeli wymaga
tego charakter ich pracy.

Nastepnie prezydia wojewddzkich rad narodowych
zostaty réwniez upowazniane do wydawania zezwolen
na samochodowe wycieczki turystyczne i kursowanie
samochodéw w ramach imprez Polskiego Zwiazku
Motorowego.

Ponadto Minister Transportu Drogowego i Lotnicze-
go zezwolit wyzej wymienionym prezydiom na dopusz-
czanie do ruchu na drogach publicznych bez ogranicze-
nia zasiegu i kilometrazu samochodéw osobowych zbu-
dowanych przez amatoréw - konstruktorow, przy kté-
rych to samochodach sa zastosowane silniki motocy-
klowe — malolitrazowe, o pojemnosci nie wiekszej niz
500 cm3

Projekt ograniczenia kursowania motocykli nie jest
znany redakcji.

Rejonowe Kierownictwo Robét Wodno - Melioracyj-
nych — Elblag.

Normy przebiegdw miedzynaprawczych ciggnikow
woilnabieznych — stosownie do zalgcznika do Zarz.
Min. Transportu D. i L. z dn. 23.XI.52 r. (Mon. Pol-
ski nr A9 — poz. 130) — zawierajg normy przebiegow
dla wszystkich ciagnikéw: Ursus, Zetor, Steyer i in-
nych, dla ktérych odpowiednikiem przebiegu kiiometra-
zowego jest godzina pracy, ktora rowna sie przebie-
gowi 12,5 km.

Powszechna Spétdzielnia Spozywcoéw — Oddz. Tran-
sportowy — Tarnowskie Gory.
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Stawki przewozowe za $Swiadczone ustugi transpor-
towe na niektore cele ogdlnogospodarcze — ustalone
zarzadzeniem Ministra Komunikacji z dnia 6. 1151 r
o ustaleniu stawek wynagrodzenia za dostarczone me-
chaniczne $rodki przewozowe .(Dziennik Taryf i Zarz.
Komunikacyjnych nr 5 poz. 44) — nie ulegly zmianie.

ZE SWIATA

WYPADKI SAMOCHODOWE W AMERYCE

I ANGLII

Towarzystwo zapobiegania wypadkom drogowym w
Anglii, pragnac si¢ pochwali¢ .swa akcja, ogtosito w
specjalnym komunikacie statystyke wypadkow drogo-
wych w Ameryce i w Anglii. Jest to statystyka dajaca
tak duzo do myslenia, ze postanowiliSmy poswieciC jej
troche uwagi.

Wedlug relacji wymienionego towarzystwa ryzyko
utraty zycia w wypadkach samochodowych w Amery-
ce jest .dwukrotnie wieksze niz w Anglii. Na 52.800.000
pojazdéw samochodowych zarejestrowanych w 1952 r.
w Ameryce co trzeci pojazd ulegat wypadkowi drogo-
wemu, pociggajacemu za .sobg uszkodzenia, rany pasa-
zer6w lub ich $mieré. W ciggu tego roku znalazio
Smier¢ w wypadkach drogowych 38.000' os6b z czego
8600 przechodniéw. W katastrofach samochodowych
zginelo ponad 26.000 os6b, z czego okoto 12.000 odnosi-
to sie do wypadkéw z pojedynczymi samochodami.

Ta statystyka mowi tylko o wypadkach $miertel-
nych, a ile bylo rannych, ile kalectw i nieszczes¢? Na
pewno wyraza sie to w olbrzymich cyfrach, jesli co
trzeci samochdd ulega wypadkowi drogowemu.

Coz jest przyczynag tej .przerazajgcej wprost ilosci wy-
padkéw samochodowych. Na to znajdujemy takag odpo-
wiedZ w statystyce ogtoszonej przez ,Narodowg _rade
bezpieczenstwa® w Ameryce: ,Na kazdych pie¢ wy-
padkéw drogowych spowodowanych przez kierowcow,
trzy z nich powstaly na skutek nie przestrzegania prze-
piséw drogowych*.

Z tego widaé, ze chuliganstwo drogowe jest tam zja-
wiskiem codziennym i masowym. Potwierdzajg to
dalsze cyfry statystyki, bo wiecej niz potowa $miertel-
nych wypadkéw samochodowych miata miejsce poza
miastami. Wynikatoby z tego, ze tam gdzie dziata pal-
ka policjanta i mandat kamy, tam chuliganstwo jest
wiecej skrepowane, ale tam gdzie tego nie ma — na
drogach poza rejonami zabudowanymi — tam chuliga-
ni famig wszelkie obowigzujace przepisy drogowe. Wy-
nikiem tego jest fakt, ze na kazdych 100000 mieszkan-
cow w Ameryce 26 znajduje $mier¢ w wypadkach sa-
mochodowych.

Nalezataby sie zapytaC jeszcze: a ilu zostaje rannych?
Niestety, na to nie znajdujemy odpowiedzi w komuni-
kacje angielskiec?o ,Towarzystwa", ktére ogranicza sie
tylko do stwierdzenia, ze w Anglii jest znacznie lepiej
pod wzgledem bezpieczenstwa, drogowego, bo na 100.000
Anglikow w wypadkach drogowych ginie tylko 10.

Czeg6z dowodzi ta straszliwa statystyka? Dowodzi
ona, ze w kapitalistycznej Ameryce sprawa dyseypli-

*ny spotecznej nie jest zagadnieniem wychowawczym
lecz policyjnym. Dalsze komentarze sg juz zbyteczne.
A W.

Oszczedzanie metali niezelaznych jest jednym z czolowych zadan prze-

mystu, nalezy wiec:

1) eliminowaé zuzycie metali niezelaznych przy produkcji tych wszyst-
kich wyrobdéw, ktére mogg by¢ wykonywane z innych materiatéw;

2) wprowadzic¢ takie metody obrobki i przerébki, przy ktérych powstajg
najmniejsze straty metali niezelaznych;

3)
4)
laznymi.

zorganizowac troskliwa zbiérke ztomu metali niezelaznych;
wprowadzi¢ oszczedng i racjonalng gospodarke metalami

nieze-



NQJVE WYDAWNICTWA
SAMOCHODOWE

W dalszym ciagu dyskusji nad ksigzka p. t. ,,Tran-
sport samochodowy w terenie* (autor mgr. inz. P. Sol-
ski) ponizej drukujemy wypowiedz na ten temat mgr.
inz. Tadeusza Sokotowskiego (red.).

* * *

Nawigzujac do dyskusji nad ksigzka ,Transport sa-
mochodowy w terenie" przesylam moje uwagi o0 recen-
zji mgr. inz. Mikotaja Kirzajewa — zamieszczonej
w zeszycie nr. 8 (sierpien 1953 r.) czas. ,Motoryzacja“.

Recenzent znalazt w ksigzce szereg niezupetnie Sci-
stych sformutowan jak np. ,silnik spalinowy jest to ta-
ki silnik, w ktérym paliwo spala sie wewnatrz cylin-
drow”“. Oczywiscie, ze $cislej bytoby napisac: ,ttoko-
wy silnik spalinowy...". Jednak biorgc pod uwage brak
na obecnym etapie rozwojowym zastosowania w prak-
tyce innych silnikow jak ttokowe do samochodu, wy-
daje sie, ze niescistoSC jest raczej natury teoretycznej.

Uwaga o stacji paliwowej jest niezrozumiafa, bo-
wiem naprzéd autor ksigzki stwierdza, ze stacja pali-
wowa jest pewnym rodzajem (specyficznym) stacjl za-
opatrzenia, a nastepnie, ze taki wlasnie rodzaj staciji
zaopatrzenia jest najbardziej rozpowszechniony.

Autor recenzji o tyle nie ma racji, ze w VI-ym roz-
dziale nie jest poruszone zagadnienie zasad projektowania
parku, natomiast ma stusznos¢, ze uzycie przez autora
ksiazki stow ,podstawowe metody“ nie bylo wiasciwe.

Co sie tyczy dalszej uwagi jakoby zapowiedzianych na
str. 361 wskaznikéw nie bylo w rozdziale VII, to za-
chodzi nieporozumienie bowiem zapowiedziane wskaz-
niki znajdujg sie na str. 571 i 572 (Techniczno-ekono-
miczne wskazniki typowych radzieckich parkoéw sa-
mochodowych).

Wreszcie trudno podzieli¢ opinie autora recenzji
o okres$leniach dotyczacych klasyfikacji napraw, zwlasz-
cza, ze autor recenzji niedokladnie czytat opiniowang
przez niego ksigzke. Dowodem tego jest fakt, ze'kryty-
kuje okreslenie naprawy gtéwnej, ktére wedlug niego
brzmir ,naprawa gtdwna polega na wykonaniu wszyst-
kich niezbednych robé6t naprawczych®, gdy wedtug au-'
tora ksigzki to samo okreslenie brzmi nastepujgco:
.naprawa gtébwna polega na wykonaniu wszystkich
niezbednych rob6t naprawczych, tgcznie z wymiang
lub naprawg gtéwna zasadniczych zespotow*. To co re-
cenzent opuscit jest wlasnie najistotniejsze.

Co do rozplanowania poszczegdlnych rozdziatdbw —
to przy niezwykle bogatym i réznorodnym materiale
nagromadzonym przez autora nie byto ono latwe i mo-
ze stanowi¢ objekt do krytyki. Jednak z krytyki au-
tora recenzji trudno wnioskowaé jak ksiazka inz. Sol-
skiego powinna byta by¢ rozplanowana. Nagromadze-
nie niepotrzebnych wiadomosci-w ksigzce jest raczej
tylko osobistym pogladem recenzenta.

Miatem sposobnosc przekonac sie, ze wlasnie te ma-
terialy, ktore recenzent uwaza za zbyteczne, okazywa-
ty sie potrzebne racjonalizatorom na jednej z ekspozy-
tur PKS. Np. opisy prymitywn?_/lch urzadzen natadow-
czych i przyrzadéw matej mechanizacji natadunku, sg
na obecnym poziomie rozwoju naszego transportu sa-
mochodowego potrzebne. Brak opisu wywrotek ttoma-
czy sie tym, ze opisy takie mozna znalezé w dostep-
nych katalogach, a wywrotka nie moze by¢ zbudowana
przy uzyciu prymitywnych $rodkéw. Natomiast w bra-
ku wywrotki mozna zastosowa¢ utatwienie wytadunku
przy zastosowaniu sposobéw mniej lub bardziej pry-
mitywnych — opisanych przez autora ksigzki.

Poniewaz autor pisat ksigzke opisujgcg transport sa-
mochodowy w warunkach terenowych 1 kfadt nacisk
na obstuge techniczng w warunkach wyjgtkowych tj.
takich ktore wymagajga przenosnych urzadzen zaplecza
technicznego, to zaszta koniecznos¢ rozrzucenia w tek-
Scie niektorych wiadomosci z zakresu obstugi technicz-
nej i napraw. Jest to utatwienie dla czytelnika, a nie
powazne niedociggniecie”, gdyz autor ksigzki nie miat
zamiaru pisa¢ ksigzki, ktora wyczerpywataby catos¢é
zagadnienia technicznej eksploatacji samochodéw, po-
dobnie jak nie miat zamiaru pisania podrecznika dla
Wojskowej Akademii Technicznej, o charakterze nau-
kowym. . .

Dalej znajdujemy ustep, w ktérym autor recenzji
dziwi sie, ze opis urzadzen ocieplajacych samochody
dla rozmchu w porze zimowe] znajduje sie ,az

w trzech rozdziatach”; ma to by¢ ,bardzo duzo i niece-
lowo“. Jesli jest ,duzo“ to dlatego, ze wedlug autora
recenzji zagadnienie zimowej eksploatacji samochodu
jest ,tak waznym" zagadnieniem, natomiast jest celo-
we — gdyz w kazdym z rozdziatéw opisuje sie inny
ark i odpowiednie dla kazdego z tych réznych par-
6w urzadzenia ocieplajace.

W koncu 'twierdzenie, ze autor opart swa ksigzke na
przestarzalych zrodtach i wiekszos¢ materiatu opiso-
wego opiera sie na ,zamierzchtej juz dla nas i przesta-
rzalej technice® — jest gotostowne bowiem ksigzka
oparta jest na najlepszych ,dla nas* dostepnych zré-
diach radzieckich i gdyby dostepne ,dla nas“, tj. dla
autora ksigzki zrodla podawaly bardziej nowoczesne
konstrukcje przyrzadow i metod obstugi, to niewat-
pliwie moznaby bylo znalez¢ je w ksigzce opiniowane;.

Stusznie natomiast stwierdza autor recenzji, ze ,au-
tor zebrat w swej ksigzce caly szereg cennego materia-
tu mogacego przyjs¢ z pomoca je] uzytkownikowi“.
Materiat zebrany przez autora w jednej ksigzce musiat
by¢ wyszukiwany przez zainteresowanych — o ile po-
siadali oni znajomo$¢ jezyka rosyjskiego — w wielu
ksigzkach , ktérych zdobycie nie zawsze bylo mozliwe.
Przez wydanie ksigzki Solskiego materiat ten stat sie
dostepny dla kazdego.

mgr. inz. Tadeusz Sokotowski

OGUMIENIE POJAZDOW SAMOCHODOWYCH |
JEGO NAPRAWA — Adam Tuszynski, Jozef Sawczyk.
Format A5, str. 282, rys. 175. Wyd. Komunikacyjne,
W-wa 1953. Naktad 5000. Cena 17 zt.

Ksigzka podaje opis budowy opony i detki'oraz oma-
wia do$¢ szczegGtowo typy Oﬁon, zasady montazu opon
oraz warunki racjonalne) eksipioatacji i konserwacji.
Najszerzej 'potraktowano czes¢, w ktérej dos¢ doktad-
nie omowiono naprawe opon i detek. Te czes¢ ksigzki
nalezy uzna¢ za najbardziej wartosciowag, gdyz w do-
tychczasowej polskiej literaturze fachowej sprawa na-
prawy opon nie byta tak szeroko i doktadnie potrakto-
wana.

Ksigzka bedzie z pewnoscig wielkg pomoca dla kie-
rowcow, pracownikow stacji obstug, stuchaczy s$red-
nich szkoét technicznych, a w pierwszym rzedzie — dla
pracownikéw zaktadéw naprawczych ogumienia. W
obecnej sytuacji zmierzajgcej do jak najdalej idacych
oszczednosci ogumienia prace Sawczyka i Tuszynskie-
go uzna¢ nalezy za bardzo aktualng 1 pozyteczng (tg).

NORMY PRZEBIEGU MIEDZYNAPRAWCZEGO
POJ. SAMOCHODOWYCH (SM-162). Wyd. Komunika-
cyjne, W-wa 1953. Nakitad 10.000. Cena zt 2 gr 20.

Broszura SM-162 zawiera oficjalne normy przebie-
géw miedzynaprawczych podane przez Ministerstwo
Transportu  Drogowego | Lotniczego.  Zarzadzenie
opatrzono licznymi  komentarzami, ktére ulatwiajg
orientacje uzytkownikowi.

ZASADY ORGANIZACJI | KIEROWNICTWA RO-
BOT DROGOWYCH — mgr inz. Jan Miedzinski (wy-
danie drugie). Format A5, stron 136, rys. 31. Wyd. Ko-
munikacyjne, W-wa 1953. Naktad 4000. Cena zt 11

W ksigzce podano podstawowe zasady organizacji i
kierowania robotami drogowymi. Praca napisana po-
pularnie, w sposéb bardzo przystepny i fatwy — co jest
wielkg zaletg ksigzki.

Ksigzke przeznaczono dla dozorcéw robdét drogowych
oraz tych droznikéw, ktérzy w charakterze dozorcow
prowadzg roboty. Ksigzke przeznaczono rowniez jako
podrecznik dla stuchaczy kurséw dla nadzoréw drog
I mostow, dla instruktorow miodziezowych brygad ro-
boczych oraz dla uczniéw Srednich szkot technicznych.

Praca bardzo pozyteczna, szkoda jedynie, ze dos¢ u-
bogo ilustrowana.

KATALOG CZESCI ZAMIENNYCH MOTOCYKLA
SHL — 125 — Warszawska Fabryka Motocykli. For-
mat A5, stron 60, rysunki, tablice, Wyd. Kom. 1953.
Naktad 6.000. Cena 5 zt.

Dawno oczekiwany przez uzytkownikéw katalog cze-
Sci zamiennych niewatpliwie utatwi i usprawni zaopa-
trzenie, Zwracajg uwage dobrze opracowane, dos¢ czy-
sto odbite rysunki oraz tadna, estetyczna oktadka —
chzba najtadniejsza z dotychczasowych okfadek ksig-
zek wydanych przez WK. Okfadke projektowat Ed-
mund Zajgczkowski  (tg).



OGLOSZENIA DROBNE

1. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. I, nr 0150 wy-
wane przez Wydz. Kom. w Lublinie w roku 1949 na
nazw. Jerzy Parzynski, zam. w Lublinie, ul. Rybna 4

.12

2. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. llia, nr 0061
wydane przez Wydz. Kom. w Chrzanowie w roku 1951
na nazw. Wiadystaw Grelowski, zam. w Jaworzynie,
ul. Paderewskiego 5.

3. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. Ill, nr 0417 wy-
dane w roku 1949 na nazw. Bogdan Szymulski, zam.
w Lublinie, ul. Nadbystrzycka 27e.

4. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. Il, nr 0906, wy-
dane przez b. Zarzad Miejski w Gdansku w roku 1949
na nazw. Wactaw Wasilewski zam. Gdansk —
Wrzeszcz, ul. Kubacza 27 m.

5 ZAGUBIONO prawo Jazdy kat. 111, nr 0201, wy-
dane przez Wydz. Kom. w Zyrardowie w roku 1951 na
nazw. Jozef Kierlaﬁczyk, zam. w Zyrardowie, ul. Ar-
mii Czerwone1 )

6. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. IlI, wydane
przez Wydz. Kom. w Aninie, na nazw. Jézef Paciorek,
zam. w Warszawie, ul. Jasir’]skiego 6m. 20. f

7. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. IV, wydane
przez Wydz. Kom. we Wroctawiu, na nazw. Jézef Wa-
runek, zam. we Wroctawiu, ul. B. Krzywoustego 279.

8. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. I, nr 0147, wy-
dane w roku 1949 na nazw. Edward Zasada, zam. w Ra-
domiu, ul. Bekermanéw 6.

9. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. llia, wydane
na nazw. Jan Rusin, zam. Baczkow 81, pow. Bochnia.

10. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. llia, nr 0458,
wydane przez Wydz. Kom. w Bytomiu w roku 1950 na

nazw. Bolestaw Pacia, zam. w Bytomiu, ul. Siemiano-
wicka
11. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. I, nr W-2896,

wydane przez Wydz. Kom. w Warszawie w roku 1949
na nazw. Ryszard Paczkowski, zam. w Warszawie, ul.
Glbalskle o1l
12 ZAGUBIONO prawo jazdy kat. Ilia, nr 0089,
wydane przez Wydz. Kom. w Swietochlowicach w ro-
ku 1952, na nazw. Aniela Moskwa, zam. w Lipinach,
ul. Sikorskiego 5.
13. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. llia, nr 0210,
wydane przez Wydz. Kom. w Gliwicach w roku 1950

na nazw. Ryszard Sajewicz, zam. w Gliwicach, ul. Be-
IOJanlsa 2m. 5
14. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. |, nr 0263, wy-

dane w roku 1949 na nazw. Karol Broi,
nogrodzie, ul. Pakulty 4 m. 7.

5. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. llia, nr 0058,
wydane w roku 1953 na nazw. Roman Chetadze, zam.
w Toruniu, ul. P. C. 15.

16. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. I, nr 095 wy-
dane przez b. starostwo w Tarnowie w roku 1945 na

zam. w Stali-

nazw. Jozef Wenc, zam. w Tarnowie Rzedzin, ul. Mic-
kiewicza 16. )

17. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. IV, nr 0467,
wydane w roku 1949 na nazw. Marian Janus, zam.

w Czestochowie, ul. Piotrkowska 29.
18. ZAGUBIONO prawo jazdy kat.
przez Wydz. Kom. w Stalinogrodzie na nazw. Eryk
Muszer, zam. w Stalinogrodzie, ul. Floriana 1
19. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. llia, wydane
przez Wydz. Kom. w Szczecinie w roku 1952, na nazw.

IV, wydane

Bronistaw Szulin, zam. w Szczecinie, ul. Gospodar-
ska 11 m. 1
20. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. IIl, nr 0164 wy-

dane przez Wydz. Kom. w Czestochowie w roku 1951
na nazw. Stanistaw Pietrzyk, zam. w Czestochowie, ul.
Palczynskiego 68.

21. ZAGUBIONO prawo jazdy, kat. llia, nr 01405,
wydane przez Wydz. Kom. w Stalinogrodzie w roku

1949 na nazw. Florian Knysak, zam, w Stalinogrodzie,
ul. Pawla 9 m. 7.

22. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. lIlia, nr 0163,
wydane przez Wydz. Kom. w Stalinogrodzie w roku
1952, na nazw. Stanistaw Pigtek, zam. w Stalinogro-
dzie, ul. Buczka 5.

23. ZAGUBIONO prawo jazdy nr 0049, wydane
przez Wydz. Kom. w Bedzinie w roku 1950, na nazw.
Jan Kowalik, zam. w Bedzinie, ul. 1-go Maja 4 m. 9f

24. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. llia, nr 165,
wydane przez PMRN w Grudzigdzu w roku 1951, na

nazw. Adam Peczkiewicz, zam. w Grudzigdzu, ul. Szo-
ena 4.
P 25. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. llia, nr 0036,

wydane przez b. starostwo w Opatowie w roku 1950,
na nazw. Eugeniusz Gierczak, zam. we wsi Wiochy,
gm. Orze% rzewice, pow. Opatow.

26. ZAGUBIONO prawo jazady kat. llia, wydane
przez PWRN w Lublinie na nazw. Henryk Zareba.

27. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. lIlia, nr 292
wydane w roku 1950 na nazw. Stanistaw Rézycki,
zam. w Warszawie, ul. Ludwiki 1 m. 139.

28. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. |, wydane przez
Wydz. Kom. w Warszawie na nazw. Marian Kowal-
czyk, zam. w Warszawie, ul. Mickiewicza 26 m. 2

29. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. I, nr 2311, wy-
dane przez Wydz. Kom. w Warszawie w roku 1949, na
nazw. Andrzej Zelaznowski, zam. w Warszawie, ul.
Szaseréw 55 m. 5. .

0. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. Il, wydane
w roku 1950 na nazw. Bogumit Majewski zam. w War-
szawie, ul. Tarczynska 11 m.

3L ZAGUBIONO prawo jazdy kat. 111, nr 0054, wy-
dane przez PMRN w Koszalinie w roku 1953, na nazw.

Antoni Zareba, zam. w Koszalinie, ul. Niepodlegto-
$ci 3B m. 7. . )
32. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. llia, wydane

w roku 1952, na nazw. Franciszek Ziomek,
Warszawie, ul. Wujka 10 m. 1

33. ZAGUBION prawo jazdy nr 0104, wydane
w roku 1949, na nazw. Tadeusz Lachocki, zam. w Kra-
kowie, ul. Kazimierza Wielkiego 59 m. 1

34. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. Ilia, wydane
w roku 1949 przez starostwo w Wegrowie w roku 1949,
na nazw. Tadeusz Baldyga, zam. w Wegrowie.

3. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. Il, wydane
przez Wydz. Kom. w Warszawie w roku 1949, na nazw.
Jan Wysocki, zam. w Warszawie, ul. Bartoszewicza 3

zam. w

m365 ZAGUBIONO prawo jazdy kat. liia, wydane
przez Wydz. Kom. w Warszawie w roku 1951, na
nazw. Leonard Tyszczynski, zam. w Warszawie, ul. Zo-
chowska 4 2

37. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. |, wydane przez
Wydz. Kom. w Warszawie na nazw. Henryk Kanski,
zam. w Warszawie, ul. Szwedzka 39 m. 64.

38. ZAGUBIONO prawo jazady kat. I, wydane
przez Wydz. Kom. we Wiochach w roku 1949, na nazw.
Tadeusz Ziotkowski, zam. w Czechowicach k/Warsza-
wy, ul. Krélowej Jadwigi 1 m. 3.

39. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. I, nr 0005,
wydane przez PMRN w Sosnowcu w roku 1951, na
nazw. Wiadystaw Tracz, zam. w Sosnowcu, ul. Deker-
ta 12.

40. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. |, wydane przez
Wydz. Kom. w todzi w roku 1946, na nazw. Aleksan-
der Krawiec, zam. w todzi, ul. Slgska 102.

41. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. Il, nr 402, wy-
dane przez Wydz. Kom. w todzi w roku 1947, na nazw.
Jan Celebanski, zam. w todzi, ul. Skltadowa 31.

42. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. llia, nr 0484,
wjdane przez Wydz. Kom. we Wroctawiu w roku 1952,
na nazw. Ryszard Malolepszy, zam. we Wroctawiu, ul.
Matachowskiego 20 m. 1

43. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. I, nr 0001, wy-
dane przez b. Zarzad Miejski w Gdyni w roku 1948,

na nazw. Karol Rzerzut, zam. w Gdyni, Al. Zwycie-
stwa 9.
44. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. Ill, wydane

przez Wydz. Kom. w todzi w roku 1953, na nazw. Bog-
dan Jasinski, zam. w todzi, ul. Kgkotowa 24.

45. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. llia, nr 313, wy-
dane przez PMRN w Zawierciu w roku 1949, na nazw.
Edward Zieba, zam. w Lublinie, ul. Gérna 8 m. 5a,

46. ZAGUBIONO prawo jazady kat. I, nr 049,
wydane przez PPRN we Wiochach w roku 1951, na
nazw. Blandyna Cepuch, zam. 'w H. O. Jelonki, ul.
Piotra Skargi 26.

47. ZAGUBIONO prawo jazdy kat. Ilia, nr W-0397,
wydane przez Wydz. Kom. w Warszawie w roku 1950,

~~izw. Ryszard Stachowicz, zam. w Warszawie, uL
*Irtegol8 m. 46.
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