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Rocznik I  Warszawa  —  lipiec 1954 r. N r 4

Transport sam ochodoiry w  obsłudze  
potrzeb przeirozoinych W arszainy i K alisza

Zadania postaw ione przez I I  Z jazd PZPR w ym aga ją  
od transportu  samochodowego pe łne j m o b iliza c ji s ił 
i ś rodków  w  k ie ru n k u  dalszej po p ra w y w y n ik ó w  jego 
pracy, p rzy  czyim zagadnienie lepszej obsług i potrzeb 
ludności m iast i  w s i oraz obniżka kosztów w łasnych  
przewozów  w ysu w a ją  się na p lan  p ierw szy. C e low i te ­
m u p o w in n y  służyć rów n ież  w y n ik i p racy uzyskane 
przez In s ty tu t T ransp ortu  Samochodowego pirzy ba­
daniach po toków  ła du nków  w ie lk ieg o  i  średniego m ia ­
sta.

(Badania tak ie  przeprowadzono w  W arszaw ie i  K a l i­
szu d la  potrzeb zw iązanych z opracow aniem  m etody 
p lanow an ia  reg u la rnych  l in i i  ciężarowego transp o rtu  
samochodowego i). D a ły  one o b fity  m a te ria ł s ta tys tycz­
ny, cha rak te ryzu jący  pracę naszego tra n sp o rtu  sam o­
chodowego o raz w ie lkość i s tru k tu rę  po toków  ła d u n ­
k ó w  w ychodzących i  przechodzących do m iasta. W y ­
n ik i uzyskane w  oparc iu  o 3-dobową obserw ację ru ­
chu drogowego w  W arszaw ie i  1-dobową w  K a liszu  na 
jes ien i ufo. ro k u  n ie  moigą być uważane za podstawę 
do w yciągn ięc ia  ostatecznych w n ioskó w  o p racy t ra n ­
spo rtu  samochodowego w  ty m  re jon ie ; k ró tk i okres 
badań n ie  s tanow i ‘bow iem  na leżyte j reprezentac ji, n ie  
odzw ie rc iad la  w ahań  sezonowych i  n ie  e lim in u je  p rzy ­
padkowości w  k sz ta łto w a n iu  się ruchu. T ym  n iem n ie j 
uzyskane dane p o w in n y  stanow ić  pow ażny przyczynek 
zarów no do usta len ia  da lszych k ie ru n k ó w  badań, ja k  
i do w yc iągn ięc ia  w stępnych  w n ioskó w  dotyczących 
usp raw n ien ia  p racy  tra n sp o rtu  samochodowego w  ob­
słudze potrzeb m ie jsk ich .

A na liza  zasięgu, przewozów  (Warszawy i K a lisza  
w skazu je  na is tn ien ia  k i lk u  s tre f, do- i  z k tó ry c h  od­
byw a się przyw óz i  w yw óz ładunków . Badania p rze­
prowadzone w  W arszaw ie w skazu ją  na is tn ien ie  3-ch 
ta k ich  obszarów, k tó ry c h  zasięg do gramie m iasta cha­
ra k te ryzu je  następu jący p ro m ień  odległości: obszar 
A  —  40— 50 km , B  —  90— 100 k m  i  C —  ponad 100 km .

Dzieląc ogół zbadanych przew ozów  w  k ie ru n k u  
z W arszaw y do poszczególnych obszarów i  z tych  ob­
szarów  do W arszaw y otrzym ano następujące w y n ik i:

%% ).

W ywóz Przywóz
Obszar A 58,6 62,0

„  B 11,7 19,7
„  c 29,7 18,3

Jak  w y n ik a  z powyższych danych na jw iększą  masę 
ła d u n kó w  przew ozi tra n sp o rt sam ochodowy w  ram ach 
obszaru „ A “ . Są to w  znacznym  s topn iu  przew ozy do- 
i  z m ie jscow ości po łożonych b lis k o  g ran ic  w ie lk ie j W a r­
szawy i  s iln ie  zw iązanych z n ią  gospodarczo (O twock, 
P ruszków , Ożarów, Ło m ia nk i).

E lim in u ją c  ła d u n k i cegły przyw ożone z obszaru „ A “  
do W arszaw y okazu je  się, że is tn ie je  tu  nadw yżka w y ­
wozu nad przyw ozem , do W arszaw y. N a jw iększą  po­
zyc ją  w yw ożoną są a r ty k u ły  przem ysłow e pochodzące 
z w arszaw skich  cen tra l hand low ych , a przeznaczone 
na zaopatrzenie obszaru A . W  przyw ozie większość

ń  Por.: Z. M. ,,0 metodach planowania regularnych lin ii w 
samochodowym transporcie ciężarowym“  — Motoryzacja nr 3/54.

stanow ią  a r ty k u ły  żywnościowe, w  ty m  g łów n ie  o w o ­
ce i  ja rzyny .

A na liza  przewozów  a r ty k u łó w  żyw nościow ych w ska­
zuje na  poważne niedociągnięcia apara tu  handlowego 
w  zakresie o rgan izac ji d y s try b u c ji ow oców  i  w a rzyw . 
W  czasie badań zare jestrow ano bow iem  ca ły  szereg ła ­
du nków  owoców i  w a rzyw  wychodzących z W arsza­
w y  w  tych  sam ych k ie runkach , z k tó rych  przychodzi 
g łów na masa zaopatrzenia s to licy  w  te a rty k u ły .

Obszar ,,B“  jest odbiorcą n ie k tó rych  a r ty k u łó w  prze­
m ysłow ych  z W arszaw y i  rów noczesnym  dostawcą 
Łych, k tó re  p rodukow ane są w  zakładach położonych 
na (tym teren ie  (g łów n ie  Radom  i  Tomaszów). U dz ia ł 
tego obszaru w  obro tach z W arszaw ą je s t stosunko­
w o na jm n ie jszy.

Obszar „C “ , k tórego udz ia ł w  ogólnych obrotach 
z W arszaw ą je s t w iększy  w  po rów nan iu  z obszarem 
,)B“  (29,7% w  w yw oz ie  i 18,3% w  przyw ozie), w yka zu je  
poważną nadw yżkę przyw ozu nad w yw ozem . Są to 
w  znacznym  stopn iu  m a te ria ły  i  urządzenia d la  po­
trzeb  przem ysłu  warszawskiego, k tó ry c h  dostaw y m a­
ją  iw pe w n ym  s topn iu  c h a ra k te r in te rw e n cy jn y .

M iasta  średnie i  m nie jsze n ie  m a ją  na ogół szerokie­
go i  gęsto za ludnionego' obszaru podmiejskiego;, d la ­
tego też c h a ra k te r obszaru przewozowego otaczające-, 
go ta k ie  m iasto będzie in n y  n iż  w  W arszaw ie.

A na liza  przew ozów  zaobserwow anych na terenie K a ­
lisza, w skazu je  na is tn ien ie  d w u  obszarów. P ie rw szy 
(A) zna jd u je  się w  p ro m ie n iu  do 54 k m  od granic 
m iasta —  d ru g i (B) ponad 54 km . G ranice ta k  okreś­
lonego obszaru „ A “  zam yka ją  następujące m ie jsco­
wości położone w o k ó ł K a lisza : K o n in , T u rek , B łaszki, 
B rzeziny, O strów  W lkp . i  Pleszew.

W iększość zaobserwow anych przewozów ma m iejsce 
na te ren ie  obszaru „ A “  (przewozy reg ionalne). S ta ­
no w ią  one 60% w  przyw ozie do K a lisza  i  71% w  w y ­
wozie. Typow o reg iona lny  cha rak te r m a ją  przew ozy a r ­
ty k u łó w  ro ln iczych , k tó re  w  lOO-procentach odbyw a ją  
się n a  ty m  obszarze. R ów nież znaczna część przewozów  
m a te ria łó w  budow lanych  i  a r ty k u łó w  żyw nościow ych 
odbyw a się na te ren ie  ta k  usta lonego regionu. Jedy­
n ie  w  zakresie a r ty k u łó w  przem ysłow ych is tn ie je  prze­
waga przewozów  da lek ich . U dz ia ł a r ty k u łó w  p rzem y­
s łow ych w  obrotach z obszarem ,/B“  w yn ió s ł 54% 
w  w yw ozie  i 74% w  przyw ozie. B y ły  to przeważnie 
p ó łfa b ry k a ty  pochodzące z Łodz i i  Częstochowy lu b  
gotowe w y ro b y  p ro d u k c ji p rzem ysłu  ka lisk iego . Część 
z n ich  m ia ła  u s p ra w ie d liw io n y  cha rak te r in te rw e n c y j­
ny. W ie le  je dn ak  ła d u n kó w  pow inno  by ło  być prze­
w iez ionych  p rzy  użyc iu  transp o rtu  ko le jow ego i  użycie 
do tego celu samochodu by ło  n iczym  n ie u sp ra w ie d li­
w ione.

Badan ia ruchu  drogowego przeprowadzone w  W a r­
szawie i K a liszu , poza in fo rm a c ja m i dotyczącym i 
kszta łtow an ia  się po toków  ła dunków , w skazu ją  jeszcze 
na znaczne reze rw y tkw ią ce  w  n iew yko rzys tanym  
przebiegu pojazdów . O brazu je to  poniższa tabela zaw ie­
ra jąca  lic zb y  dotyczące pustych  przebiegów, zare jestro­
w anych  w  czasie badań w  W arszaw ie (w  po rów nan iu  
z całością zaobserwow anych przebiegów W % % ):
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K i e r u n k i
Pojazdy

wyjeźdź.
w %% .

Pojazdy z 
przyjeżdż.

w %h

Razem 
w %

O g ó ł e m 39 37 38
Radzymin 61 36 49
M ińsk i  G aruio lin 37 39 38
Otrnock 38 52 44
Piaseczno 54 22 39
G rójec i  Mszczonóui 20 25 23
Pruszkóui 40 56 48
B łonie 28 23 26
Łom iank i 32 28 30
Jabłonna 32 33 32

Jak  w y n ik a  z powyższej tab e li liczba przebiegów 
próżnych s tan ow iła  w  okresie  badań 38%, znacznie 
przekracza jąc tę  przecię tną dla  całego obszaru W a r­
szawy w  k ie ru n ka ch : W arszawa —  O tw ock (44%), W a r­
szawa ,— P ruszków  (48%) i  W arszawa — R adzym in 
(49%). T ak  w ięc p ra w ie  po łowa po jazdów  udających 
się w  k ie ru n k u  Radzymina,, w zg lędnie z tego k ie ru n ­
ku  do W arszaw y •— to  po jazdy niezaładowane.

B ra k  w spó łdz ia łan ia  m iędzy poszczególnym i jedno­
s tkam i dysponu jącym i taborem  sam ochodowym  pow o­
d u je  często puste przeb ieg i taboru  w  obu k ie runkach . 
Z ja w isko  to p rzyk ład ow o  ilu s tru ją  liczby  uzyskane 
w  czasie jednodobowych badań d rogow ych w  K a liszu , 
a dotyczące tonażu po jazdów  pustych:

M i e j s c o w o ś ć z Kalisza do Kalisza

T urek 13,3 t 10,5 t
Skalm ierzyce 30,5 t 14,5 t
Szczypiorno 3,5 t 3,5 t
Kokanin 9,0 t 15,5 t
Stawiszyn 3,5 t 7,5 t

Podobne w y n ik i m ożnaby uzyskać, zestaw ia jąc dane 
obrazujące tonaż n iew yko rzys tany  p rzy pojazdach n ie - 
do ład o wamych.

Jedną z fo rm  popraw y istn ie jącego stanu rzeczy jes t 
poza popraw ą pracy p laców ek spedycyjnych -— o r­

ganizacja  gęstej sieci regu la rnych  l in i i  ciężarowego 
transp ortu  samochodowego. O pracowanie m etody p la ­
now an ia  ta k ic h  l in i i  w  oparc iu  o zna jom ość po toku 
ła d u n kó w  wym aga, poza badan iam i d rogow ym i, ana­
liz y  k a r t  d rogow ych  gospodarstw  sam ochodowych ob­
s ługu jących po trzeby danego regionu,.

A na liza  taka  u m o ż liw ia  usta len ie  po toków  ła d u n ­
k ó w  z uw zg lędn ien iem  ich  w ahań sezonowych i na 
p rzestrzen i dłuższego okresu czasu, iniż m etodą badań 
drogow ych. W  ty m  celu In s ty tu t  T ransp ortu  Samocho­
dowego p rzeprow adził specja lne badania w  K a liszu .

Przeprow adzenie tego ty p u  badań, n ie  jes t m o ż li­
w e na teren ie w ie lk ieg o  m iasta , ze w zględu na dużą 
liczbę gospodarstw  sam ochodowych i  w ysoką praco­
chłonność badań. D latego też w y n ik i badań drogo­
w ych  uzyskane w  W arszaw ie, s tanow ić będą głów ną 
podstawę do p lan ow a n ia  l in i i  regu la rnych , podczas gdy 
w  K a liszu  m a ją  cha rak te r pom ocniczy.

T ru d n o  jest w  ram ach szczupłego a rty k u łu  om ów ić 
w szystk ie  lic zb y  cha rakte ryzu jące  pracę transp ortu  
samochodowego uzyskane w  czasie badań na teren ie 
W aiszaw y i Kalisza. Z om ów ionych jednak  danych w y ­
n ika , że znaczna ilość przew ozów  odbyw a się jeszcze 
na odcinkach dług idh, n iew łaśc iw ych  d la  pracy tra n ­
spo rtu  samochodowego. Z ła  praca apa ra tu  d ys tryb u ­
cyjnego .powoduje pow staw anie  p rzew ozów  k rz y ż u ją ­
cych. Tabor p ra cu je  p rzy  s łabym  w yko rzys ta n iu  ła ­
downości i dużej liczb ie  pustych  przebiegów. Popraw ę 
w  is tn ie ją cym  s tan ie  rzeczy pow in na  przyn ieść lepsza 
praca p laców ek spedycyjnych i  o rgan izacja  gęstej sieci 
regu la rnych  l in i i  ciężarowego transp ortu  samochodo­
wego.

J. M .

Zastosoiuanie napędu duDiipaliujoirego  
do silnikom  samochodoujych

Potężny ro z w ó j tra n sp o rtu  samochodowego stw arza 
coraz to w iększe zapotrzebowanie na p a liw o  do s il­
n ikó w . S krom ne k ra jo w e  zasoby surow ców  na fto w ych  
i  w  stosunku do potrzeb niedostatecznie ro z w in ię ty  
przem ysł chem iczny —  n ie  są w  s tan ie  zaspokoić po ­
trzeb  m o to ryza c ji w  zakresie benzyny i  o le ju  napę­
dowego, ja ko  typ o w ych  p a liw  s iln iko w ych . W  zw iąz­
k u  z ty m  pow sta je  p iln a  potrzeba zastosowania p a liw  
zastępczych ja ko  źród ła energ ii d la  transp o rtu  samo­
chodowego.

Wobec dysponow ania w  k ra ju  pe w n ym i ilośc iam i 
odpadów drzew nych i  pó łkoksem  z w ęgla kam iennego, 
u także m a jąc  na uwadze o w ie le  m n ie jszy  koiszt p a liw  
s ta łych n iż  p łynn ych  uważano, że, celowe jes t w p ro ­
wadzenie na szerszą ska lę napędu gazownicowego w  za­
stosowaniu do po jazdów  sam ochodowych. W obec ta k ie ­
go stanu rzeczy In s ty tu t T ransp o rtu  Samochodowego 
p rzys tąp ił do zbadania celowości zastosowania p a liw a  
gazownicowego w  transporc ie  sam ochodowym , m ając 
na uwadze dysponowane zasoby p a liw  s ta ły c h ,’

W  roku  1953 IT S  p rzeprow adził p róby k w a lif ik a c y j­
ne samochodu Dodge —  Commaind (3,8 1) z In s ty tu tu  
Badawczego Leśn ic tw a  z urządzeniem  gazow nicow ym  
przystosow anym  do d rew na, z k tó rego  gaz dosycany 
jest pa ram i o le ju  napędowego. Urządzenie wzbogaca­
jące gaz pa ram i o le ju  napędowego, tzn. od pa ro w a ln ik  
w ykonano w ed ług  pa tentu  po lskiego n r  35278 inż. M ą- 
czewskiego i  H a in lze,

Porównawcze zestaw ienie uzyskanych w y n ik ó w  próib 
p rzy  zastosowańiu napędów : benzyną, gazem gazow ni­
cow ym  i  d w u p a liw e m  ilu s tru ją  wykresy n r 1 i  2 osią­
ganych prędkości w  czasie na te ren ie  p łask im , p rzy  
po kon yw an iu  w zn iesień i  w  w a run kach  ruch u  m ie j­
skiego na szosie.

W ykre s  n r  1. W ykres  zależności p rędkośc i po jazdu  od czasu 
na terenie^ p ła iskim  a u w zg lę dn ien iem  zm ia n y  b iegów .
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Wytores n r  2. W ykres  'zależności p rędkośc i po ja zdu  od czasu 
n>a w zn ie s ie n iu  z u w zg lę dn ien iem  zm ia n y  b iegów .

Zużycie różnych rodza jów  p a liw  kszta łtow a ło  się 
następująco;
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Benzyna 19,1 — — 25,9 — —

Gaz gazom-
n ic o iry - 40 — — 46,9 —

Dm upalim o - 35,4 4,55 — 47,3 6,5

W  ta b e li powyższej zestaw iono zużycie pa liw a  w  
prze liczen iu  na 100 km  d la  ruch u  szosowego i m ie j­
skiego. Zużycie  p a liw a  m ie rzono  oddzie ln ie  d la  po­
szczególnych rodza jów  napędów: benzyną, gazem ga­
zow n icow ym  oraz dw up a liw em , tzn. gazem gazow ni­
cow ym  z doda tk iem  o le ju  napędowego.

Należy tu  wskazać na stosunkow o n is k ie  zużycie pa­
liw a  p rzy  napędzie benzynow ym  (norm a państw ow a 
usta la  zużycie d la  samochodu Dodge Commaind 24,5 1 
na 100 km ) oraz na w y b itn ie  w iększe zużycie d w u p a li-  
w a  w  w a run kach  ru c h u  m ie jsk iego. P otw ierdza to za­
rz u ty  co do m a łe j przystosowalności napędu gazow ni- 
cowego. W reszcie po og lędzinach s iln ik a  i in s ta la c ji 
gazów,nicowej po p rzebyciu  przez samochód około 
20000 k m  stw ie rdzono w iększe ilośc i zanieczyszczeń 
w  ru rze  ssącej —  w  po rów nan iu  z obserw ow anym i za­
nieczyszczeniam i p rzy  p a liw ie  typow ym .

Fo t. l .  K o n s tru k c ja  dośw iadcza lna m ieszaka pali.wa 
p łynn ego  z gazem gazowni,coiwym.

D rugą pracą zw iązaną z tem atem  zastosowania na­
pędu dw upa liw ow ego do s iln ik ó w  gaźn ikow ych w y ­
konaną przez ITS  w e w spó łp racy  z Zak ładem  T echn i­
k i  C iep lne j P o lite c h n ik i W arszaw sk ie j w  roku  ub ieg­
ły m  — by ło  opracow anie k o n s tru k c ji m ieszaka pa liw a  
płynnego z gazem gazow nicow ym  z półikóksu węgla 
kam iennego, p rzy  czym  założone by ło  w yko rzys tan ie  ,  
norm alnego gażnika na p a liw o  p łynn e  ja k o  elem entu 
konstrukcy jnego  m iesza ln ika  dw up a liw a . K o n s tru kc ję  
dośw iadczalną urządzenia poda jem y na fo to g ra fii 1.

W  ten sposób założono, że —  poza un ikn ięc iem  ko ­
nieczności p rze róbk i n ieodw raca lne j s iln ik a  —  będzie 
w yko rzys ta ny  bez zm ian podstaw ow y elem ent uk ład u  
zasilającego.

Badania prowadzono na ham owini z s iln ik ie m  S tar 
S-42 w yposażonym  w  gaźn ik Solex oraz ins ta lac ję  ga- 
zow nicow ą o k ie ru n k u  zgazowania w  górę, z samo­
czynną regu lac ją  ilośc i doprow adzonej p a ry  w odne j 
do  gazow nicy oraz rozbudow anym  uk ładem  oczyszcza'- 
jącym . To osta tn ie  m ia ło  na celu pokonan ie trudnośc i 
pow sta jących p rzy zgaźow aniu pó łkoksu z w ęg la  ka­
m iennego, zw iązanych z w ystępow aniem  w  gazie róż­
nego rodza ju  zanieczyszczeń i  sm oły.

Uzyskane w y n ik i w  postaci k rz y w y c h  m ocy oraz 
odpow iada jących im  k rz y w y c h  zużyć p a liw a  płynnego 
przedstaw ione są na w ykres ie  l i r  3.

N a w ykre s ie  lin ia m i c ią g łym i przedstaw iano moc 
s iln ik a  w  fu n k c ji ob ro tów  p rz y  pe łn ym  •— oraz p rzy  
częściowym  (około 0,5) o tw a rc iu  p rzepustn icy gażnika. 
L in ia m i os iow ym i scharakteryzow ano jednostkow e zu­
życie p a liw a  płynnego, l in ią  zaś p rze ryw aną —  moc 
s iln ik a  w  zależności od ob ro tów  p rzy  ca łkow ic ie  zam k­
n ię te j p rzepustn icy gażnika, a w ięc p rzy  p racy s iln ik a  
na. gazie gazow nicow ym . G aźn ik  s iln ik a  został w y re g u ­
lo w an y na m ałe  zużycie pa liw a , co w p łynę ło  na z m n ie j­
szenie m ocy szczytowej.
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Z szeregu dokonyw anych  pom ia rów  przedstaw iono 
pom ia r w yko n a n y  na m a łoka lo rycznym  gazie, dlatego 
też spadek m ocy w  stosunku do napędu (benzynowego 
je s t znaczny i przekracza 50%.

W a rta  podkreślen ia  jes t p łaska cha ra k te rys tyka  uzy­
skana na gazie.

K A T A L O G
W Y P O S A Ż E N IA  TE C H N O LO G IC ZN E G O  
S T A N O W IS K  W  Z A K Ł A D A C H  N A P R A W  

G ŁÓ W N Y C H  SAM O CH O D Ó W

S zybk i rozw ó j m o to ryza c ji w  k ra ju  spow odow ał k o ­
nieczność stw orzen ia  odpow iedn io  rozbudowanego za­
plecza technicznego transp o rtu  samochodowego'. Jed­
n ym  z e lem entów  tw orzących to zaplecze są zak łady 
na p ra w  g łów nych.

Z ak ła dy  te pracujące m etodą przem ysłow ą ja ko  m e­
todą rac jona ln ie jszą, ba rdz ie j w yd a jn ą  i  o wyższej 
k u ltu rz e  technicznej, w ym a ga ją  —- o to k  w łaśc iw ych  
pomieszczeń p ro d u kcy jn ych  i  dobrze w yszko lone j za­
ło g i —  w łaściw ego wyposażenia technologicznego. Za­
opatrzen ie zak ładów  w  pełne, rac jona lne  i  nowoczesne 
urządzenia i  pomoce w arszta tow e n ie  może opierać ¡się 
na p rzypadkow ych  i  n iepe łnych  danych, ja k im i n a j­
częściej dysponu ją  k ie ro w n ic y  kom ó rek  zaopatrzenia 
inw estycy jnego.

Z  d ru g ie j s trony  p ro je k ta n c i now ych  zak ładów  m a ją  
trudnośc i w  doborze odpow iedn ich  urządzeń i  czynią 
to w  sposób in d y w id u a ln y , w  zależności od p rzypad­
kow ych  m a te ria łó w  ja k im i dyspunują . W y ło n iła  się 
w ięc  ¡potrzeba u jedno licen ia  wyposażenia technolog icz­
nego zak ładów  n a p ra w y  samochodów, k tó ra  po zw o liła ­
b y  na:

a) u ła tw ie n ie  i  u jedno licen ie  zaopatrzenia in w es ty ­
cyjnego,

b) uzupe łn ien ie  brakującego w  zakładzie  wyposaże­
n ia  system em  gospodarczym  na podstaw ie je dn o litych , 
nowoczesnych w zo rów  i  dokum en tac ji technicznych,

c) u jedno licen ie  wyposażenia w  p ro je k to w an ych  za­
kładach,

d) s tw orzen ie  podstaw  do no rm a lizow an ia  poszcze­
gó lnych typo w ych  urządzeń, ja k  i  ca łych  stanow isk.

In s ty tu t T ransp o rtu  Samochodowego p o d ją ł p ie rw ­
szą próbę tak iego u jed no lice n ia  op racow u jąc w  1953 r. 
„Katalog wyposażenia technologicznego stanowisk na­
prawczych w  zakładach napraw y samochodów“.

Oprócz w yże j w ym ien ion ych  zadań ka ta log  ten m a 
na ce lu  służyć .pomocą w  akcjach szko len iow ych w  za­
kładach, zapoznając p ra co w n ikó w  z nowoczesnym i 
i  w ła ś c iw y m i urządzeniam i techno log icznym i oraz 
w skazu jąc k ie ro w n ik o m  oddzia łów  i  rac jon a liza to ro m  
sposoby uzupe łn ian ia  i  unow ocześniania wyposażenia 
sw oich oddzia łów  i  s tan ow isk  pracy.

K a ta log  ten  o p a rty  został na:
a) op racow an iu  danych CJ3GM odnośnie m aszyn p ro ­

d u k c ji po lsk ie j i  m oż liw ośc i im p ortow ych ,
b) op racow an iu  ¡kra jow ych ¡biur p ro je k tó w  i  ¡kon­

s tru k c ji z zakresu urządzeń w arszta tow ych ,
c) danych z li te ra tu ry  i  p rospek tów  o fe rtow ych , 

w  p rzypadku  gdy n ie  zna jdow a ło  się ono w  źród łach 
w ym ien ion ych  w  p u nk tach  a) i  b).

To p rodukcy jne , a n ie  hand low e ¡przeznaczenie k a ­
ta logu  w p łynąę ło  na p rzy jęc ie  jego uk ła d u  odmiennego 
od typo w ych  u k ła d ó w  ka ta logów  hand low ych.

K a ta log  ten  sk łada  się z 2 tom ów , p rz y  czym  to m  I 
zaw ie ra  w y k a z y  wyposażenia technologicznego poszcze­
gó lnych s tanow isk napraw czych u łożonych w ed ług  
schem atu organizacyjnego zakładu i  ¡przebiegu procesu 
technologicznego n a p ra w y  samochodu.

W yposażenie podzielone jes t na „U rządzen ia “  i  „P o ­
moce w arszta tow e“ , w  ¡których o to k  nazw y zna jdu je  
się ko lum n a  oznaczeń. Oznaczenia te —  to  odpow iedn i 
sym bo l P N  lu b  R)N, o i le  dane urządzenia czy pomoc 
w arszta tow a jes t znorm alizow ana, albo sym bo l ka ta ­
logow y, w ed ług  k tó rego  m ożna dane urządzen ia  lu b  po­
moc w arszta tow ą odszukać w  I I  tom ie  kata logu.

T o m  I I  ka ta log u  sk łada się z k a r t  ¡katalogowych 
odpow iada jących poszczególnym urządzeniom  w y m ię - 
Tńonym w toinie I.

P oró w n yw an ie  osiągnię tych w y n ik ó w  usunięcia spad­
ku  m ocy w  drodze stosowania dw u p a liw a , p rzy  do­
sycan iu pa ram i o le ju  napędowego i  zastosowaniu m ie ­
szaka p a liw  w ykazu je , że p ra k tyczn ie  pe łną moc s iln i­
ka da je  się uzyskać ty m  os ta tn im  sposobem.

E. C.

N a ka rc ie  ka ta logow e j zna jd u je  się rysunek p ro ­
spektow y danego urządzenia, k ró tk a  .charakterystyka 
techniczna, zakres zastosowania oraz nazw isko ( f ir ­
ma) producenta.

O  ile  dane urządzenie może być w ykonane  w e w łas ­
nym  zalkreśie, to na ta k ie j ka rc ie  zam iast nazw iska ( f i r ­
m y) producenta podaną je s t in s ty tu c ja  posiadająca od­
pow iedn ią  dokum entac ję  techniczną.

D o k ład ny  sposób pos ług iw an ia  się ka ta log iem  poda- 
h y  jest w e  w stęp ie do I  tom u.

N ależy podkreślić , że w  zw iązku  z postępem  tech n i­
cznym  i  rac jon a lizac ją  ka ta log ten  będzie corocznie 
ak tua lizow any przez w ym ianę  poszczególnych k a r t  
kata logow ych .

W  rolku bieżącym  ¡katalog ten  m ożna o trzym ać w  po­
staci a lbum ów  odb itek  św ia tłoczu łych .

R J.

PRACE N A D  M IA N O W N IC T W E M  
CZĘ Ś C I S A M O C H O D O W Y C H

Prace nad uporządkow an iem  m ianow iniictwa części sa­
m ochodowych zostały zapoczątkowane w  In s ty tu c ie  
T ransp ortu  Samochodowego w  p ie rw szych  dn iach  ro ku  
1953. M ia ły  one na celu pokonan ie  trudn ośc i w  ¡resorcie 
T ransp o rtu  Drogowego i  Lo tn iczego w yn ika ją cych  ze 
stosowania różnych  nazw  d la  tych  sam ych części oraz 
tych  ¡samych ¡nazw d la  różnych  części, w s k u te k  czego 
pow sta ją  często zakłócenia w  zaopatrzeniu, ¡magazyno­
w a n iu  oraz szko len iu  personelu.

W  pracach tych  b y ł na jszerzej w yko rzys ta n y  do tych ­
czasowy dorobek o b e jm u ją c y  zarów no m a te ria ły  P K N  
ja k  i inne.

N o m en k la tu ra  pochodząca z różnych  źródeł została 
porów nana, p rzy  czym  p ierw szeństw o zostało przyzna­
ne nazw om  ogó ln ie  stosowanym , zgodnym  z duchem  ję ­
zyka  i  odda jącym  is to tę  p rzedm io tu  w  sposób p ra w id ło ­
w y.

Dotychczas zosta ły opracowane następu jące p ro je k ty  
no rm :

1. S iln ik  |
2. U k ła d  napędow y
3. M echan izm y prow adzen ia
4. Ram a i  u k ła d  jezdny
5. Osprzęt e lek tryczny
6. Narzędzia k ie row cy , m a te ria ły  in s tra kcy jn e , p rzy ­

rządy
7. U rządzenia specja lne
W  to ku  op racow an ia  ¡jest p ro je k t następnej no rm y  

obe jm u jące j części no rm a lne  w e d łu g  P N  i  GOST, sto­
sowane w  samochodzie.

Spośród p ro je k tó w  ju ż  opracowanych, 6 przeszły an­
k ie to w a n ie  i  zosta ły za tw ierdzone przez M in is tra  T ra n ­
spo rtu  Drogowego i  Lo tn iczego ja ko  n o rm y  resortowe.

Ze w zg lędu na  po trzeby te re n u  n o rm y  powyższe będą 
ogłoszone d ru k ie m  w  Pracach In s ty tu tu  T ransp o rtu  Sa­
m ochodowego i  rozprowadzane do u ży tk o w n ik ó w , 
w  ce lu  ¡um ożliw ien ia  im  prze jśc ia  na  je d n o litą  nom en­
k la tu rę .

Dalsza akc ja  będzie po legała ¡na op racow an iu  na ­
stępnych norm , aby ob jąć n im i w szys tk ie  części i  ze­
spo ły  po jazdów  m echanicznych, ja k  rów n ież  przyczep 
i  naczep do różnych zastosowań. Równocześnie opraco­
w ane jiuż n o rm y  reso rtow e będą m odern izow ane pod 
ką te m  w idzen ia  uw zg lędn ien ia  postępów te c h n ik i i  do­
prow adzane do stanu PN.

W. K.


