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Dziatalnos¢ OsSrodka Dokumentaciji
Naukowo-Technicznej ITS

Dokumentacja naukowo-techniczna jest nowa dzie-
dzing dziatalno$ci w Polsce. Dzialowy Os$rodek ITS po-
dejmuje duze wysitki w tym kierunku, aby zaznajomi¢
szeroki og6t z korzy$Sciami jakie daje dokumentacja n-t
zyciu gospodarczemu, stara sie udostepni¢ metody pra-
cy i osiggnigcia oraz wykazaé¢ korzysci. Jednym z ce-
6w niniejszego opracowania jest poinformowanie uzyt-
kownikéw O$rodka ITS o obecnych mozliwos$ciach, za-
siegu pracy oraz pomocy jakiej udziela dokumentacja
przy realizowaniu postepu technicznego.

Przytoczymy wypowiedZz tow. Bolestawa Bieruta na
IX Plenum KC PZPR: ,Staly i szybki wzrost produkcji
zalezy od poziomu kwalifikacji kadr ludzkich, od ze-
spotu warunkédw zapewniajgcych nieustanny wzrost
wydajnosci pracy cztowieka“. WypowiedZz ta wytycza
droge dziatalnosSci zmierzajgcej do stworzenia odpo-
wiednich warunkéw podniesienia kwalifikacji kadr,
a tym samym wypowiedz ta stala sie podstawag wyzna-
czenia aktualnych zagadnien O$rodkéw i Dokumentaciji
ITS.

W trosce o zaspokojenie potrzeb uzytkownikéw: pra-
cownikéw naukowych, inzynieréw, technikéw, nowato-
row i racjonalizator6w stuzba dokumentacyjna ITS
wykorzystuje literature fachowa. Tworzac nowe war-
tosci gospodarcze nalezy wykorzystaé¢ dotychczasowe
osiggniecia. Realizujgc ten cel OS$rodek Dokumentaciji
ITS $ledzi biezacg literature techniczng, gromadzi, po-
rzgdkuje i opracowuje wybrane dokumenty oraz udo-
stepnia je i rozpowszechnia.

Gromadzenie dokumentéw. Gromadzeniem materiatu
zajmuje sie biblioteka ITS (fot. 1 i 2). Obecnie biblio-
teka liczy: a. ponad 4.000 tomo6w ksigzek, z czego ki sta-
nowia ksigzki radzieckie; b. okoto 150 tytutéw czaso-
pism polskich, radzieckich, krajéw demokracji ludo-
wych i panstw zachodnich; c. okoto 10.000 norm pol-
skich i radzieckich; d. okoto 200 katalogéw technicz-
nych; e. prace Instytutow.

Zbiory biblioteczne sa opracowywane biezgco oraz
stale uzupetniane najnowszymi wydawnictwami. Przy-
rost ksiegozbioru biblioteki wynosi 1.500 tomo6éw rocz-
nie.

Fot. 1.

Fot. 2

Formy opracowan dokumentacyjnych. Opracowania
dokumentacyjne OS$rodka sktadajg sie z: A. kart doku-
mentacyjnych, B. przegladéw dokumentacyjnych, C. ze-
stawien dokumentacyjnych, D. kartotek dokumenta-
cyjnych.

Ponadto OS$rodek prowadzi dziat wydawnictw

Insty-
tutu, ktére redaguje Komitet Redakcyjny ITS.

A. Karty dokumentacyjne z reguly opracowujg pod
wzgledem merytorycznym i tre$ci dokumentu pracow-
nicy naukowi Instytutu. Karta zawiera metryke doku-
mentu (autor, tytul, nazwa czasopisma lub wydawcy,
tom, numer itp) oraz krétkie omoéwienie tresci. Sklasy-
fikowanie wedlug systemu dziesietnego umozliwia wy-
korzystanie kart do kartotek uktadanych zagadnienia-
mi i kompletowanych w sposoéb ciggty. Osrodek co mie-
sigc rozsyta zaktadom zeszyty powielonych kart do-
kumentacyjnych, co pozwala na informowanie uzyt-
kownikéw o catej dostepnej literaturze technicznej
z tej dziedziny.

B. Przeglady dokumentacyjne ITS s opracowywa-
ne w podobny sposéb, jak karty dokumentacyjne z tag
réznicg, ze nastepuje selekcja materiatu, gdyz tylko
20% kart dokumentacyjnych drukuje sie w Przegla-
dach. Przeglady Dokumentacyjne ITS sg drukowane w
parzystych numerach czasopisma ,Motoryzacja“. Prze-
glad ITS regularnie informuje uzytkownika o nowych,
szczegblnie pozytecznych publikacjach.

C. Tematyczne zestawienia dokumentacyjne — sg to
wykazy dokumentéw na okre$lone tematy, ktére spo-
rzgdza OS$rodek na zamoéwienie uzytkownikéw, albo z
wtasnej inicjatywy. Co kwartat spis zestawien doku-
mentacyjnych jest przesytany zaktadom. Zestawienia te
udostepniaja uzytkownikom dotychczasowe osiggniecia
w zakresie $ciSle okreslonych tematéw.

D. Kartoteka dokumentacyjna sktada sie z okoto
20.000 kart dokumentacyjnych, z ktérych okoto 4.000
sporzagdzono w Os$rodku ITS, a 16.000 wykonaty OS$rod-
ki Dokumentacyjne innych Instytutow Naukowych *).

> Karty te OS$rodek otrzymuje droga prenumeraty z Cen-
tralnego Instytutu Dokumentacji Naukowo-Teehnsic/.nej —
OIDNT — Warszawa, Al. Niepodlegto$ci 188. Koszt prenume-
raty karty wynosi 0,20 zi.
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Kartoteka ITS utozona jest w specjalnych, znormalizo-
wanych szafkach kartotekowych, co umozliwia dogod-
ne korzystanie i utatwia sporzgadzanie tematycznych ze-
stawien dokumentacyjnych (fot. 3 i 4).

Fot. 3.

Fot. 4.

poza wspomnianym Przegladem

Wydawnctwa ITS
obejmujg Przeglad Informacyjny

Dokumentacyjnym
oraz Prace ITS.

Przeglad Informacyjny zawiera aktualne wiadomosci
o pracach naukowych Instytutu bedacych w toku, jak
rowniez drobne informacje z zycia i dziatalnosci ITS.
Przeglad Informacyjny jest drukowany w numerach
nieparzystych czasopisma ,Motoryzacja“. Zakornczone
prace beda sie ukazywac¢ w specjalnych zeszytach wy-
dawanych przez Wydawnictwa Komunikacyjne jako
.Prace Instytutu Transportu Samochodowego“. —
Pierwszy zeszyt tych prac pod tytutem ,Mianownic-
two Czeséci Samochodowych” jest w druku i ukaze sie
w IV kwartale biezgcego roku *).

Reprodukcje dokumentéw wykonuje msie na zamo6-
wienia jako fotokopie. OS$rodek ITS dysponuje fotoko-
piarkg i pilne zamoéwienia moga by¢ wykonywane na-
wet w ciggu jednego dnia.

Ttumaczenia sg sporzgadzane przez etatowych tluma-
czy ITS z czterech jezyk6éw: rosyjskiego, francuskiego,
niemieckiego i angielskiego. Ponadto moga by¢é wyko-
nane tlumaczenia przez pracownikéw naukowych ITS
z jezykow: czeskiego i wtoskiego. Spis wykonanych thu-
maczen jest przesytany zakladom kwartalnie i — w ra-
zie zainteresowania sie uzytkownikéw tlumaczeniem —
Osrodek przesyta je do wykorzystania nieodptatnie. Na-
tomiast w razie zamowienia przez uzytkownikéw thu-
maczenia — obowigzujg stawki urzedowe.

Nalezy dodaé, ze uzytkownicy moga na miejscu ko-
rzysta¢ z biblioteki, kartoteki i zestawien.dokumenta-
cyjnych, ttumaczen z jezykéw obcych oraz norm pol-

*) Prenumerate na powyzsza Erace nailezy zgtasza¢ do ksie-
gami technicznej m|Dom Ksigzki* — Warszawa, Bracka 20.
gdyz ta ksiggarnia zajmuje sie kolportazem prac ITS. Cena
‘dnego egzemplarza wyniesie okoto 30 ztotych.
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skich i radzieckich. Katalog w jezyku rosyjskim i ak-
tualizowane katalogi w jezyku polskim utatwiajg ko-
rzystanie z norm radzieckich.

Tak pokrétce przedstawiajg sie mozliwosci OsSrodka
ITS w udzielaniu uzytkownikom pomocy z zakresu do-
kumentacji naukowo-technicznej.

Racjonalnie opracowana dokumentacja zastuguje na
powszechne wykorzystanie. Skuteczne propagowanie
wszystkich form dokumentacji, state uSwiadamianie
uzytkownika jest troskg Os$rodka ITS. — Nalezy nie
tylko zwiekszy¢é grono uzytkownikéw, lecz réwniez
wzbudzi¢ Swiadomos$¢ koniecznosci podziatu inicjatywy
dokumentacyjnej pomigedzy uzytkownikéw i dokumen-
talistow, doprowadzi¢ do obustronnej aktywnosci i na-
lezytego wspéidziatania. Wtiaisnie te cele i zadania
sktonity dokumentalistéw Os$rodka ITS do rozpoczecia
akcji propagandowej i uSwiadamiajgcej na terenie za-
ktadoéw i instytucji naszego resortu. Poczynajgc od po-
towy roku ubiegtego personel Os$rodka odwiedzit 35
jednostek produkcyjnych przeprowadzajac pogadanki
instruktazowe, pozostawiajac dokumentacje ;n.-t. i wy-
znaczajac tacznik6w pomiedzy zaktadami i OSrodkiem.
Niekiedy wystarczyto jednorazowe zetkniecie sie, aby
nawigzata sie ozywiona wspoipraca., czasem natomiast
poczynania Os$Srodka pozostawaly bez echa.

Liczba punktéw zaopatrywanych
w dokumentacje naukowo - techn.

iC20U
>unkto*

W roku ubiegtym dostarczono zaktadom i instytu-
cjom: 36.465 kart dokumentacyjnych, 22 arkusze wy-
dawnicze tlumaczen z jezyk6éw obcych, 100 fotokopii
artykutéw i rysunkéw (formatu A4), 14 tematycznych
zestawien dokumentacyjnych (676 pozyciji).

Wykonanie planu w roku 1953.

Wyszczegblnienie Wykonanie % wykona-
nia planu
Karty dokumentacyjne lo34 sztuki 175%
Kartoteka kart dokumen-
tacyjnych 14000 N 175%
Notatki dokumentacyjne 1000 200%
Zestawienia dokumentacyj-
ne 25 125%
Przeglad dokumentacyjny 14 stron Ag 116%
Zakup -ksigzek 1050 sztuk 160%
Rzad doceniajgc korzys$ci i znaczenie dokumentacji
n-t w zyciu gospodarczym uregulowal wspoéiprace

OsSrodk6w DNT z zaktadowymi punktami dokumenta-
cji zarzadzeniem Przewodniczagcego PKPG 1z dnia 12
sierpnia 1954 roku. W zarzadzeniu obszernie jest omo-
wiona wspoipraca jak rowniez obowigzki obu stron.

Wspomniane zarzgdzenie umozliwi OS$rodkowi nor-
malng prace w tej dziedzinie, gdyz pozwoli na zor-
ganizowanie $cislejszej wspoipracy z zaktadowymi
punktami dokumentacji.

W. N.



Nr 11

MOTORYZACJA Str. 351

Badanie przydatnosci stalowych pierscieni
ttokowych

W literaturze zagranicznej od dluzszego juz czasu
spotyka sie wypowiedzi na temat pierscieni stalowych
uzywanych zamiast ogdlnie przyjetych pierscieni ze-
liwnych.

Pierscienie stalowe poleca sie przede wszystkim do
silnikb6w o zuzytych gtadziach cylindrowych, w celu
zwiekszenia ich przebiegu miedzynaprawczego bez po-
trzeby wytoczenia i przeszlifowania cylindréw oraz za-
stosowania nadwymiarowych tlokéw. Wobec tego, ze
uzyskany w ten spos6b wzrost przebiegu miedzynapraw-

czego silnika — wg danych zawartych w wypowie-
dziach niektérych autoréw — dochodzi az do 25—40
tys. km, przy niskim stosunkowo koszcie wtasnym

pierscieni i przy takim samym zuzyciu gtadzi cylindro-
wej, jak w przypadku pierécieni zeliwnych — Instytut
postanowit blizej zanalizowa¢ to zagadnienie i prze-
prowadzi¢ eksploatacyjne badania przydatnos$ci pier-
Scieni stalowych.

Pierécienie stalowe (Cords, Simplex,
sg ze stali sprezynowej o zawarto$ci: 0,4—0,9% C,
0,4—0,7% Mn i 0,15,30 Si. Wytrzymato$s¢ materiatu na
zerwanie wynosi do 200 kg/mm2, twardo$¢ zas wg Bri-
nella okoto 600 kg/mm 2.

Pierscienie stalowe produkuje sie z tasmy walcowa-
nej na zimno w specjalnie przystosowanej obrabiarce,
ktéra wydaje gotowy produkt. W ten sposéb uzyskuje
sie od razu gotowe pierscienie o zaokraglonych krawe-
dziach (rys. 1), ktére nie wymagaja zadnej dalszej ob-
robki, jak to ma miejsce przy produkcji pierscieni ze-
liwnych.

Fey) wykonane

Rys. 1. Pierécien stalowy.

Szeroko$¢ pierscieni przystosowana jest do glebokosci
rowk6éw pierScieniowych, grubos¢ za$ ich waha sie w
granicach 0,4—0,7 mm w zastosowaniu do cylindréw
o $Srednicy od 50*do 150 mm.

Do kazdego rowka pierécieniowego
kilka pierécieni stalowych, tak ze tworzg one pary
(ewentualnie tréjki) zwrécone do siebie wypuktoscig
Scianek, jak przedstawiono na rys. 2. Jezeli rowki sg
zbyt waskie, przetacza sie je wg instrukcji fabrycznej
tak, azeby osadzone w nich pierécienie nie miaty luzu.
W rowku gérnym (a czasami nawet w dwdéch rowkach
gérnych) pozostawia sie pierScien zeliwny, poniewaz
panujgca tam wysoka temperatura, mogtaby odpuscié¢
pierscienie stalowe.

Duza efektywno$¢ dziatania pierécieni stalowych jest
wynikifjn: a) wiekszych naciskéw jednostkowych niz
pierécieni zeliwnych; b) lepszych wtasnosci dopasowy-
wania sie do nieregularnych ksztaltéw cylindra; c) du-
zej stosunkowo liczby pier$cieni, z ktérych kazdy przy-
lega do kilku wycinkéw obwodu cylindra, tworzac la-
birynt; d) powstawania uszczelniajgcych poduszek ole-
jowych w przestrzeniach pomiedzy parami pierScieni.

wktada sie po

W ten sposéb, przez zastosowanie pierécieni stalo-
wych zamiast pierécieni zeliwnych, zmniejsza sie zuzy-
cie oleju, zwieksza sie ciSnienie sprezania i przywraca
sie silnikowi jego pierwotng moc.

Praktyczne badania przydatnos$ci pierécieni stalo-
wych Instytut prowadzi na kilku samochodach. W in-
formacji niniejszej podaje sie dla przyktadu przebieg
i wyniki badan zachowania sie pierscieni stalowych
w silniku samochodu Renault 208E1. Samochdd ten zo-
stat wycofany z eksploatacji i miat by¢ skierowany do
naprawy silnika, poniewaz zuzycie oleju doszto w nim
do .15 1/100 km, ciSnienie za$ sprezania spadio z 6,1
do 3,38 kg/om2. Jednakze w zwigzku z zamierzonym za-
stosowaniem pierécieni stalowych (Cords/a), silnik ro-
zebrano i poddano pomiarom, ktérych wyniki zestawio-

ne sg w tabeli nr 1
TABELA inr 1

Zuzycie i owalizacja cylindrow przed
ttoki pierscieni stalowych

zatozeniem na

Nr cylindra Zuzycie cyl. Oinalizacja
uj mm cyl. uj mm

1 0,45 0,04

2 0,40 0,04

3 0,37 0,08

4 0,40 0,10

Po zmierzeniu zuzycia cylindrow poszerzono, zgodnie
z instrukcja fabryczna, trzy dolne rowki pier$cieniowe
ttokéw i witozono do nich pierécienie stalowe, rozpro-
wadzajgc w rézne strony ich zamki (rys. 2). Do gérnych
rowkoéw pierScieniowych uzyto nowych pierécieni ze-
liwnych. 'Nastepnie silnik zmontowano i wtozono do ra-
my samochodu.

Rys, 2. Sposéb zalozenia jpierécieni stalowych na ttok silnika
samochodu Renault 206 EI.
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Docieranie silnika sktadato sie z dwéch etapéw:
1) pracy silnika na biegu jalowym w ciggu godziny

przy zwyktym chiodzeniu wodg obiegowa w ukladzie
chtodzenia; 2) pracy silnika na przestrzeni 500 km, przy
szybkosci nie przekraczajgcej 40 km/godz i przy jezdzie
po dobrej drodze bez tadunku do 250 km, a przy jez-
dzie na przestrzeni dalszych 250 km z wykorzystaniem
tadownos$ci wozu przy wspétczynniku wynoszacym 0,5.

W okresie docierania silnika mierzono temperature
wody na wejsciu do chtodnicy oraz temperature oleju
w misce olejowej, jednakze zadnych odchylen nie za-
notowano.

Po okresie docierania samoch6éd pracowat w prze-
cietnych warunkach uzytkowania z petnym lub czescio-
wym tadunkiem po drogach o dobrej nawierzchni,
a niekiedy po drogach gruntowych, w ruchu miejskim
i na szosach i wreszcie po drogach réwninnych, jak
rowniez w okolicach gérskich. W ciggu catego czasu
pracy samochdd prowadzit stale ten sam kierowca owy-
sokich kwalifikacjach. Cisnienie w oponach znajdo-
wato sie caly czas pod obserwacjg i byto utrzymywane
w przepisowych granicach. Obstuge techniczng samo-
chodu przeprowadzono zgodnie z wymaganiami ogdlnie
obowigzujgcej instrukcji.

Podczas eksploatacji samochodu notowano S$rednie
zuzycie paliwa i oleju silnikowego (tabela nr 2), ci$nie-
nie sprezania w cylindrach oraz zuzycie gtadzi cylin-
drowej w funkcji przebiegu (rys. 3).

TABELA 2
Srednie zuzycie paliwa i oleju silnikowego

Srednie zuzycie

Przebieg od rozpo-  Srednie zuzycie

czecia badan iu km lei 1/100k palium
) e m ™ m 1/100kin
9700 0,18 16,0
21000 0,20 16,3
27200 0,25 16,5

Z tabeli Nr 2 wida¢, ze Srednie zuzycie zarbwno ole-
ju, jak i paliwa powigksza sie w miare przebiegu sa-
mochodu zupetnie nieznacznie, co $wiadczy bardzo ko-
rzystnie o utrzymujgcych sie w ciggu diugiego okresu
pracy w stanie prawie niezmiennym uszczelniajgcych
witasnosciach pierscieni stalowych.

Przebieg 00/ rozpoczecia
tbao/an ¢/ecmj

EyiS. 3. Zuzycie gtadizi cylindrowej w iunfccji przebiegu

Na podstawie okresowo wykonywanych pomiaréw
zuzycia cylindréw sporzadzono krzywg (rys. 4), obrazu-
jaca przebieg w km przypadajacy na 0,01 mm Srednie-
go zuzycia gtadzi cylindrowej.

Badanie samochodu Renault 206 E|l przerwano po
przebiegu 27.200 km, co bylo uwarunkowane'tym, ze
ciSnienie sprezania spadio w 2-gim cylindrze silnika
do 1,76 kg/cm2. Po rozebraniu silnika okazato sie, ze
spadek cisnienia nastgpit wskutek zapieczenia sie pier-
Scieni we wszystkich rowkach pierscieniowych .tloka.
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Przebieg oa/roz/ooczec/a
6aa'ar> flcm j

Rys. 4. Przebieg w k.m/0,01 jmim $redniego zuzycia, gtadzi
cylindrowej.

Istnieje duze prawdopodobienstwo, ze zasadnicza
przyczyng zapieczenia sie tych pierscieni byto silne
zmniejszenie sie sprezystosci gornego pierScienia ze-
liwnego. Stusznos$ci tego twierdzenia dowodzitby fakt, ze
w cylindrze, w ktérym cisnienie spadio do 1,76 kg/cm2
gorny pierscien zeliwny zupetnie nie miat sprezystosci,
podczas gdy pierscienie zeliwne w pozostalych trzech
cylindrach zachowaly swojg sprezysto$¢ w stanie pra-
wie nienaruszonym.

W zwigzku z tym mozna wysung¢ teze, ze przebieg
uszkodzenia rozpoczat sie od zapieczenia sie gérnego
pierécienia zeliwnego, ktory przestal wobec tego osta-
nia¢ w stopniu dostatecznym pierscienie stalowe od
bezposredniego zetkniecia sie z gorgcymi gazami spa-
linowymi. W wyniku takiego stanu rzeczy pieirsCienie
stalowe ulegly odpuszczeniu, zakoksowamiu sie i wre-
szcie zapieczeniu.

Dodatkowym czynnikiem wplywajacym na przy$pie-
szenie tego procesu byta zmniejszona sprezystos$¢ pier-
Scieni stalowych w wyniku ich znacznego starcia (po-
miary bowiem wykazaly, ze szeroko$¢ tych pierscieni
zmniejszyta sie na niektérych odcinkach wiecej niz
o0 potowe).

W ten spos6b nasuwa sie wniosek, ze przy dalszych
badaniach przydatnosci pierécieni stalowych nalezy
zwréci¢ szczegbélng uwage na jakos¢ uzytego pierscie-
nia zeliwnego oraz jego zachowanie sie podczas pracy.

Dazac do ustalenia istotnej przyczyny wyzej opisa-
nego zjawiska oraz do sprawdzenia zachowania sie
pierécieni stalowych w pozostalych cylindrach, na miej-
sce pierécieni zapieczonych w cylindrze 2-gim zamonto-
wano' pierécienie nowe, po czym przystgpiono do pro-
wadzenia dalszych badan.

Badanie przydatnos$ci pierscieni stalowych, przepro-
wadzane na samochodzie Renault 206 EI udowod-
nito, ze:

a) Przebieg migedzynaprawczy silnika powiekszyt sie
0 27.000 km, bez przetoczenia i przeszlifowania cylin-
drow oraz zastosowania nowych nadwymiarowych tto-
kow.

b) Przez zastosowanie pierscieni stalowych usunieto
nadmierne zuzycie oleju i przywrécono silnikowi jego
pierwotne wtasnosci.

c) Srednie zuzycie gtadzi cylindrowej nie bylo wiek-
sze, niz przy uzyciu pierscieni zeliwnych.

Jednakze wynikéw powyzszych uzyskanych na pod-
stawie badan jednego tylko samochodu nie nalezy
przedwczes$nie uogélniaé. Dopiero po zakonczeniu ba-
dan prowadzonych na innych jeszcze samochodach
lupewnieniu sie o rzeczywistej przydatnosci pierscieni
stalowych, Instytut opracuje odpowiednie wytyczne,
na. podstawie ktérych mozna bedzie wprowadzi¢ pier-
Scienie stalowe do szerokiego uzytku.

L. M. i S. T.



