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D zia ła lność O środka D o ku m en tac ji 
N au ko w o -T ech n iczn e j IT S

D okum entac ja  naukow o-techn iczna je s t now ą dzie­
dz iną  dz ia ła lnośc i w  Polsce. D z ia ło w y  Ośrodek ITS  po­
de jm u je  duże w y s iłk i w  ty m  k ie ru n k u , aby zaznajom ić 
szeroki ogół z ko rzyśc iam i ja k ie  da je dokum entac ja  n - t 
życ iu  gospodarczemu, s tara się udostępnić m etody p ra ­
cy i  osiągnięcia oraz w ykazać korzyści. Jednym  z ce­
ló w  n in ie jszego opracow ania jest po in fo rm ow an ie  uży t­
k o w n ik ó w  Ośrodka IT S  o obecnych m ożliwościach, za­
sięgu p racy  oraz pom ocy ja k ie j udzie la  dokum entac ja  
p rzy  re a lizo w a n iu  postępu technicznego.

P rzytoczym y w ypow iedź tow . Bolesław a B ie ru ta  na 
IX  P lenum  K C  PZPR: „Stały i  szybki wzrost produkcji 
zależy od poziomu kw alifikac ji kadr ludzkich, od ze­
społu w arunków  zapewniających nieustanny wzrost 
wydajności pracy człowieka“. W ypow iedź ta w ytycza 
drogę dz ia ła lności zm ie rza jące j do stw orzen ia  odpo­
w iedn ich  w a ru n k ó w  podn ies ien ia  k w a li f ik a c j i  kad r, 
a ty m  sam ym  w ypow iedź ta  sta ła  się podstaw ą w yzna­
czenia ak tu a ln ych  zagadnień O środków  i  D okum e n tac ji 
ITS .

W  trosce o zaspokojenie potrzeb u ży tk o w n ik ó w : p ra ­
cow n ikó w  naukow ych, in żyn ie rów , techn ików , now a to ­
ró w  i  ra c jo n a liza to ró w  służba dokum entacy jna  IT S  
w yko rzys tu je  l ite ra tu rę  fachową. Tw orząc nowe w a r­
tości gospodarcze należy w yko rzystać dotychczasowe 
osiągnięcia. R ea lizu jąc ten cel Ośrodek D o kum en tac ji 
IT S  śledzi bieżącą lite ra tu rę  techniczną, grom adzi, po­
rzą d ku je  i  op racow u je  w yb ran e  dokum enty  oraz udo­
s tępn ia  je  i  rozpowszechnia.

Gromadzenie dokumentów. G rom adzen iem  m a te ria łu  
za jm u je  się b ib lio te ka  IT S  (fot. 1 i  2). Obecnie b ib lio ­
teka liczy : a. ponad 4.000 tom ów  książek, z czego ki sta­
n o w ią  ks ią żk i radz ieck ie ; b. oko ło 150 ty tu łó w  czaso­
p ism  po lsk ich , radzieck ich , k ra jó w  d e m o kra c ji lu do ­
w ych  i  pańs tw  zachodnich ; c. około 10.000 no rm  po l­
sk ich  i  radz ieck ich ; d. około 200 ka ta logów  technicz­
nych; e. prace In s ty tu tó w .

Z b io ry  b ib lio teczne  są opracow yw ane bieżąco oraz 
stale uzupe łn iane na jnow szym i w yd a w n ic tw a m i. P rzy­
rost księgozbioru b ib lio te k i w ynos i 1.500 tom ów  rocz­
nie.

Fot. 2.

Form y opracowań dokumentacyjnych. O pracow ania 
dokum entacy jne  O środka sk łada ją  się z: A . k a r t  d o ku ­
m en tacy jnych, B. p rzeglądów  dokum entacy jnych , C. ze­
staw ień  dokum entacy jnych , D. ka rto te k  dokum en ta ­
cy jnych.

Ponadto Ośrodek p row adz i dz ia ł w y d a w n ic tw  In s ty ­
tu tu , k tó re  redaguje K o m ite t R edakcy jny  ITS .

A. K a rty  dokumentacyjne z reg u ły  op racow ują  pod 
względem  m ery to rycznym  i  treśc i dokum entu  pracow ­
n icy  n a u k o w i In s ty tu tu . K a rta  zaw ie ra  m e trykę  doku ­
m entu  (autor, ty tu ł,  nazwa czasopisma lu b  w ydaw cy, 
tom, num er itp )  oraz k ró tk ie  om ów ien ie  treści. S k lasy­
fik o w a n ie  w ed ług  system u dziesiętnego u m o ż liw ia  w y ­
korzystan ie  k a r t  do  ka rto te k  uk ładanych  zagadnien ia­
m i i  kom p le tow anych  w  sposób ciąg ły . Ośrodek co m ie ­
siąc rozsyła zakładom  zeszyty pow ie lonych  k a r t  do­
kum entacy jnych , co pozwala na in fo rm ow a n ie  u ży t­
k o w n ik ó w  o ca łe j dostępnej lite ra tu rz e  technicznej 
z te j dziedziny.

B. Przeglądy dokumentacyjne ITS  są op racow yw a­
ne w  podobny sposób, ja k  k a r ty  dokum entacy jne  z tą 
różnicą, ż.e następuje selekcja m a te ria łu , gdyż ty lk o  
20% k a r t  dokum entacy jnych  d ru k u je  się w  Przeg lą­
dach. P rzeg lądy D okum entacy jne  IT S  są d ru kow ane  w  
parzystych num erach czasopisma „M o to ry z a c ja “ . P rze­
gląd IT S  reg u la rn ie  in fo rm u je  u ży tko w n ika  o now ych, 
szczególnie pożytecznych pub likac jach .

C. Tematyczne zestawienia dokumentacyjne —  są to 
w ykazy dokum entów  na określone tem aty, k tó re  spo­
rządza Ośrodek na zam ów ienie u ż y tko w n ikó w , albo z 
w łasne j in ic ja ty w y . Co k w a r ta ł spis zestaw ień doku­
m en tacy jnych  jest p rzesyłany zakładom . Z estaw ien ia  te 
udostępnia ją  u ży tk o w n ik o m  dotychczasowe osiągnięcia 
w  zakresie ściśle określonych tem atów .

D. Kartoteka dokumentacyjna składa się z około 
20.000 k a r t  dokum entacy jnych , z k tó ry c h  oko ło 4.000 
sporządzono w  O środku ITS , a 16.000 w y k o n a ły  Ośrod­
k i D okum entacy jne  in n ych  In s ty tu tó w  N aukow ych  *).

*i> K a r ty  te  O środek o trz y m u je  d rogą p re n u m e ra ty  z  Cen­
tra ln e g o  In s ty tu tu  D o ku m e n ta c ji N a u ko w  o-Te eh nsic/.nej — 
O ID N T  — W arszawa, A l.  N iepod leg łośc i 188. K oszt p re n u m e ­
ra ty  k a r ty  w y n o s i 0,20 z ł.Fo t. 1.
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K a rto te k a  ITS  ułożona jes t w  specja lnych, znorm alizo­
w anych szafkach ka rto te kow ych , co u m o ż liw ia  dogod­
ne ko rzys tan ie  i u ła tw ia  sporządzanie tem atycznych ze­
staw ień  dokum en tacy jnych  (fot. 3 i 4).

Fot. 3.

Fot. 4.

W ydawnctwa IT S  poza w spom n ianym  Przeglądem  
D okum e n tacy jn ym  obe jm u ją  Przegląd In fo rm a c y jn y  
oraz Prace ITS.

Przegląd In fo rm a c y jn y  zaw iera ak tua lne  w iadom ości 
o pracach naukow ych  In s ty tu tu  będących w  toku , ja k  
rów n ież  drobne in fo rm a c je  z życia i  dz ia ła lnośc i ITS . 
P rzegląd In fo rm a c y jn y  je s t d ru k o w a n y  w  num erach 
n ieparzystych  czasopisma „M o to ry z a c ja “ . Zakończone 
prace będą się ukazyw ać w  specja lnych zeszytach w y ­
daw anych  przez W y d a w n ic tw a  K o m u n ika cy jn e  ja ko  
„P race  In s ty tu tu  T ransp o rtu  Samochodowego“ . —  
P ie rw szy zeszyt tych  prac pod ty tu łe m  „M ia n o w n ic - 
tw o  Części Sam ochodowych“  jes t w  d ru k u  i ukaże się 
w  IV  k w a rta le  bieżącego ro k u  *).

Reprodukcje dokumentów w y k o n u je  ■ się na zam ó­
w ie n ia  ja k o  fo tokop ie . O środek IT S  dysponuje fo to ko ­
p ia rk ą  i p iln e  zam ów ien ia  mogą być w ykonyw a ne  na ­
w e t w  ciągu jednego dnia.

Tłumaczenia są sporządzane przez e ta tow ych  tłu m a ­
czy ITS  z czterech ję zykó w : rosyjskiego, francuskiego, 
n iem ieck iego i  angielskiego. Ponadto mogą być w y k o ­
nane tłum aczen ia  przez p ra c o w n ik ó w  naukow ych ITS  
z ję zyków : czeskiego i  w łoskiego. Spis w ykonanych  t łu ­
maczeń jes t przesyłany zakładom  k w a rta ln ie  i  —  w  ra ­
zie za in teresow ania  się u ż y tk o w n ik ó w  tłum aczen iem  —  
Ośrodek przesyła je  do w yko rzys ta n ia  n ieodp ła tn ie . N a ­
tom ias t w  raz ie  zam ów ien ia  przez u ż y tk o w n ik ó w  t łu ­
maczenia —  obow iązu ją  s ta w k i urzędowe.

N ależy dodać, że u ży tk o w n ic y  mogą na m ie jscu  ko ­
rzystać z b ib lio te k i, k a r to te k i i  z e s ta w ie ń . dokum enta­
cy jnych , tłum aczeń z ję zyków  obcych oraz n o rm  po l-

*) P re n u m e ra tę  na  pow yższą p racę  naileży zgłaszać do ks ię ­
g a m i tech n iczne j ra,|Dom K s ią ż k i“  — W arszawą, B ra cka  20. 
gdyż ta  ks ią g a rn ia  za jm u je  się ko lpo rtaże m  p rac  ITS . Cena 
'd ne go  egzem plarza w yn ie s ie  o ko ło  30 z ło tych .

sk ich  i  radzieckich. K a ta log  w  ję zyku  ro s y js k im  i  ak­
tua lizow ane ka ta lo g i w  języku  p o lsk im  u ła tw ia ją  ko ­
rzystan ie  z no rm  radzieckich.

T a k  pokró tce  p rzeds taw ia ją  się m ożliw ości Ośrodka 
ITS  w  udz ie lan iu  u ży tk o w n ik o m  pom ocy z zakresu do­
ku m e n ta c ji naukow o-techn iczne j.

R ac jona ln ie  opracowana dokum entac ja  zasługuje na 
powszechne w yko rzystan ie . Skuteczne propagow anie 
w szystk ich  fo rm  dokum en tac ji, sta łe  uśw iadam ian ie  
u ży tk o w n ik a  jes t troską  O środka ITS . —  N ależy n ie  
ty lk o  zw iększyć grono u ż y tko w n ikó w , lecz rów n ież  
w zbudzić świadomość kon ieczności podzia łu  in ic ja ty w y  
do kum e n tacy jn e j pom iędzy u ż y tk o w n ik ó w  i  dokum en­
ta lis tó w , doprow adzić do obustronne j ak tyw nośc i i  na ­
leżytego w spó łdz ia łan ia . W łaiśnie te cele i  zadania 
s k ło n iły  do kum e n ta lis tó w  O środka IT S  do rozpoczęcia 
a k c ji propagandowej i  uśw iadam ia jące j na te ren ie  za­
k ła d ó w  i  in s ty tu c ji naszego resortu . Poczynając od po­
ło w y  ro k u  ubiegłego personel O środka od w ie d z ił 35 
jednostek p ro d u kcy jn ych  przeprow adzając pogadanki 
ins truktażow e, pozostaw ia jąc dokum entac ję  ;n.-t. i  w y ­
znaczając łą czn ikó w  pom iędzy zak ładam i i  O środkiem . 
N iek ie dy  w ys ta rczy ło  jednorazowe zetkn ięc ie  się, aby 
naw iąza ła  się ożyw iona współpraca., czasem na tom iast 
poczynania O środka pozostaw ały bez echa.

L i c z b a  p u n k t ó w  z a o p a t r y w a n y c h
w dokumentację naukowo - techn.

iiC20U
>unk to*

W  ro ku  ub ie g łym  dostarczono zakładom  i  in s ty tu ­
c jom : 36.465 k a r t  dokum entacy jnych, 22 arkusze w y ­
dawnicze tłum aczeń z ję zykó w  obcych, 100 fo to k o p ii 
a r ty k u łó w  i  rysu n kó w  (fo rm a tu  A4), 14 tem atycznych 
zestaw ień do kum en tacy jnych  (676 pozycji).

W ykonanie planu w  roku 1953.
Wyszczególnienie W ykonanie %  wykona­

n ia planu
K a r ty  dokum entacyjne 

K a rto te k a  k a r t  dokum en­
ta cy jn ych

N o ta tk i dokum entacy jne  
Z estaw ien ia  do kum e n tacy j­

ne
Przegląd dokum e n tacy jn y  
Zakup -książek

lo34 sz tuk i 175%

14000 „ 175%
1000 „ 200%

25 „ 125%
14 s tron  Aą 116%

1050 sztuk 160%

Rząd doceniając korzyśc i i znaczenie d o kum e n tac ji 
n - t  w  życ iu  gospodarczym  u re gu low a ł współpracę 
O środków  D N T  z zak ład ow ym i p u n k ta m i dokum enta­
c j i  zarządzeniem  Przewodniczącego P K P G  z d n ia  12 
s ie rpn ia  1954 roku . W  zarządzeniu obszernie jes t omó­
w iona  w spółp raca ja k  rów n ież  obow iązk i obu stron.

W spom niane zarządzenie u m o ż liw i O środkow i no r­
m alną  pracę w  te j dziedzin ie , gdyż pozw o li na zo r­
ganizow anie ściślejszej w spó łp racy z zak ładow ym i 
p u n k ta m i dokum entac ji.

W . N.
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Badanie przydatności stalowych pierścieni
tłokow ych

W  lite ra tu rz e  zagran iczne j od dłuższego ju ż  czasu 
spotyka się w yp ow ied z i na tem at p ie rśc ien i s ta low ych 
używ anych zam iast ogóln ie p rzy ję tych  p ie rśc ien i że­
liw n ych .

P ie rśc ien ie  s ta low e poleca się przede w szys tk im  do 
s iln ik ó w  o zużytych g ładziach cy lin d ro w ych , w  celu 
zw iększen ia ich  przebiegu m iędzynaprawczego bez po­
trzeby  w ytoczen ia  i p rzesz lifow an ia  c y lin d ró w  oraz za­
stosowania n a dw ym ia ro w ych  tłokó w . Wobec tego, że 
uzyskany w  ten  sposób w zrost przebiegu m iędzynapraw ­
czego s iln ik a  —  w g danych zaw artych  w  w yp o w ie ­
dziach n ie k tó ry c h  au to rów  —  dochodzi aż do 25— 40 
tys. km , przy n is k im  stosunkow o koszcie w łasnym  
p ie rśc ien i i  p rzy  ta k im  sam ym  zużyciu  g ładzi c y lin d ro ­
w e j, ja k  w  przypadku  p ierśc ien i że liw n ych  —  In s ty tu t 
pos tanow ił b liże j zanalizow ać to  zagadnienie i  p rze­
prow adzić  eksp loatacyjne badania przydatnośc i p ie r­
ścieni sta lowych.

P ie rśc ien ie  sta low e (Cords, S im p lex, Fey) w ykonane 
są ze s ta li sprężynow ej o zaw artośc i: 0,4— 0,9% C, 
0,4— 0,7% M n i  0,15,30 Si. W ytrzym a łość m a te ria łu  na 
zerw an ie  w yn os i do 200 kg /m m 2, tw ardość zaś w g B r i-  
ne lla  oko ło 600 kg /m m 2.

P ie rśc ien ie  sta low e p ro d u ku je  się z taśm y w a lcow a­
ne j na  z im no w  specja ln ie  przystosowanej obrabiarce, 
k tó ra  w yd a je  go tow y p roduk t. W  ten sposób uzysku je  
się od razu gotowe p ierśc ien ie  o zaokrąg lonych k ra w ę ­
dziach (rys. 1), k tó re  n ie  w ym aga ją  żadnej dalszej ob­
ró b k i, ja k  to m a m iejsce p rz y  p ro d u k c ji p ie rśc ien i że­
liw nych .

Rys. 1. P ie rśc ień  s ta low y.

Szerokość p ie rśc ien i przystosowana je s t do głębokości 
ro w k ó w  p ierśc ien iow ych , grubość zaś ich  waha się w  
granicach 0,4—0,7 m m  w  zastosowaniu do c y lin d ró w  
o średn icy od 50*do 150 m m .

Do każdego ro w k a  pierścien iow ego w k ła d a  się po 
k ilk a  p ie rśc ien i s ta low ych, ta k  że tw orzą  one pa ry  
(ew entua ln ie  t ró jk i)  zwrócone do siebie w ypuk łośc ią  
ścianek, ja k  przedstaw iono na rys. 2. Jeżeli ro w k i są 
zby t wąskie , przetacza się je  w g  in s tru k c ji fab ryczne j 
tak , ażeby osadzone w  n ich  p ierśc ien ie  n ie  m ia ły  luzu. 
W  ro w k u  gó rnym  (a czasami naw et w  dwóch row kach  
górnych) pozostaw ia się p ierśc ień że liw ny , ponieważ 
panu jąca tam  w ysoka tem pera tu ra , m og łaby odpuścić 
p ierśc ien ie  stalowe.

Duża e fektyw ność d z ia ła n ia  p ie rśc ien i s ta low ych  jes t 
w y n ik if jn :  a) w iększych nacisków  jednos tkow ych  n iż  
p ierśc ien i że liw n ych ; b) lepszych w łasności dopasowy­
w a n ia  się do n ie regu la rnych  ksz ta łtó w  c y lin d ra ; c) d u ­
żej stosunkow o liczb y  p ie rśc ien i, z k tó rych  każdy p rzy ­
lega do k i lk u  w y c in k ó w  obwodu cy lind ra , tw orząc la ­
b iry n t ;  d) pow staw an ia  uszczeln ia jących poduszek o le ­
jo w ych  w  przestrzeniach pom iędzy pa ram i p ierśc ien i.

W  ten sposób, przez zastosowanie p ie rśc ien i s ta lo ­
w ych  zam iast p ie rśc ien i że liw nych , zm niejsza się zuży­
cie o le ju , zw iększa się c iśn ien ie  sprężania i p rzyw raca 
się s iln ik o w i jego p ie rw o tn ą  moc.

P raktyczne badania przydatności p ie rśc ien i s ta lo ­
w ych  In s ty tu t p row adz i na k i l k u  samochodach. W  in ­
fo rm a c ji n in ie jsze j podaje się d la  p rzyk ład u  przebieg 
i w y n ik i badań zachow ania się p ie rśc ien i s ta low ych  
w  s iln ik u  samochodu R enau lt 208E1. Samochód ten zo­
s ta ł w yco fany  z eksp loa tac ji i m ia ł być sk ie row a ny  do 
na p raw y s iln ika , ponieważ zużycie o le ju  doszło w  n im  
do .1,5 1/100 km , ciśn ien ie  zaś sprężania spadło z 6,1 
do 3,38 kg /om 2. Jednakże w  zw iązku  z zam ierzonym  za­
stosowaniem  p ierśc ien i s ta low ych  (Cords/a), s iln ik  ro ­
zebrano i poddano pom iarom , k tó ry c h  w y n ik i zestaw io­
ne są w  tabeli n r 1.

T A B E L A  inr 1
Zużycie i owalizacja cylindrów przed założeniem na 

tłoki pierścieni stalowych

N r cy lindra Żużycie cyl. 
uj mm

O inalizacja 
cyl. uj mm

1 0,45 0,04
2 0,40 0,04
3 0,37 0,08
4 0,40 0,10

Po zm ierzen iu  zużycia c y lin d ró w  poszerzono, zgodnie 
z in s tru k c ją  fabryczną, trz y  do lne ro w k i p ie rśc ien iow e 
t ło k ó w  i  w łożono do n ich  p ie rśc ien ie  stalowe, rozp ro ­
wadza jąc w  różne s tro n y  ic h  zam ki (rys. 2). Do górnych 
ro w k ó w  p ie rśc ien iow ych  użyto  now ych  p ie rśc ien i że­
liw n ych . 'Następnie s iln ik  zm ontowano i  w łożono do ra ­
m y  samochodu.

i

Rys, 2. Sposób założenia ¡p ie rścien i s ta lo w ych  na t ło k  s iln ik a  
sam ochodu R ena u lt 206 E l.
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D ocieran ie  s iln ik a  sk łada ło  się z dw óch etapów : 
l )  p racy s iln ik a  na biegu ja ło w y m  w  ciągu godziny 
p rzy  z w y k ły m  ch łodzen iu  wodą obiegową w  uk ładz ie  
ch łodzenia; 2) p racy  s iln ik a  na przestrzeni 500 km , p rzy 
szybkości n ie  przekracza jące j 40 km /godz i p rzy  jeździe 
po dobre j drodze bez ła d u n ku  do 250 km , a p rzy  jeź­
dzie na przestrzen i dalszych 250 k m  z w yko rzys tan iem  
ładow ności wozu p rz y  w spó łczynn iku  wynoszącym  0,5.

W  okresie docieran ia s iln ik a  m ierzono tem pera tu rę  
w ody na w e jśc iu  do ch łodn icy  oraz tem pera tu rę  o le ju  
w  misce o le jow e j, jednakże żadnych odchyleń n ie  za­
notowano.

Po okresie  docierania samochód pracow a ł w  prze­
c ię tnych w a run kach  uży tko w an ia  z pe łnym  lub  częścio­
w ym  ła d u nk ie m  po drogach o  dobre j na w ie rzchn i, 
a n iek iedy  po drogach g run tow ych , w  ruchu  m ie js k im  
i na szosach i wreszcie po drogach rów n in nych , ja k  
rów n ież w  oko licach górskich . W  ciągu całego czasu 
p racy samochód p ro w a d z ił stale ten  sam k ie row ca  o w y ­
sokich k w a lif ik a c ja c h . C iśn ien ie  w  oponach zna jdo­
w a ło  się ca ły czas pod obserw acją i  b y ło  u trzym yw a ne  
w  przepisow ych granicach. Obsługę techniczną samo­
chodu przeprowadzono zgodnie z w ym agan iam i ogólnie 
obow iązu jącej in s tru k c ji.

Podczas eksp loa tac ji samochodu notow ano średnie 
zużycie pa liw a  i  o le ju  s iln ikow ego (tabela n r 2), ciśn ie­
n ie  sprężania w  c y lin d ra ch  oraz zużycie g ładzi c y lin ­
d row e j w  fu n k c ji przebiegu (rys. 3).

T A B E L A  2
Średnie zużycie paliw a i oleju silnikowego

Przebieg od rozpo­
częcia badań iu km

Średnie zużycie 
o le ju  m 1/100km

Średnie zużycie  
palium  

m 1/100 kin

9700 0,18 16,0
21000 0,20 16,3
27200 0,25 16,5

Z  tabeli N r  2 w idać, że średnie zużycie zarów no ole­
ju , ja k  i  p a liw a  pow iększa się w  m ia rę  przebiegu sa­
mochodu zupe łn ie  nieznacznie, co św iadczy bardzo ko ­
rzys tn ie  o u trzym u ją cych  się w  c iągu d ług iego okresu 
p racy w  stan ie  p ra w ie  n iezm iennym  uszczeln iających 
w łasnościach p ierśc ien i s ta low ych.

P rzebieg 00/ rozpoczęcia 
tb a o /a n  ¿ /c m j

EyiS. 3. Zu życ ie  gładizi c y lin d ro w e j w  iu n fc c ji p rzeb ieg u

Na podstaw ie okresow o w yko nyw a nych  pom ia rów  
zużycia c y lin d ró w  sporządzono k rz y w ą  (rys. 4), obrazu­
jącą przebieg w  k m  przypada jący na 0,01 m m  średnie­
go zużycia g ładz i c y lin d ro w e j.

Badanie samochodu R enau lt 206 E l p rze rw ano po 
przebiegu 27.200 km , co b y ło  u w a ru n k o w a n e 'ty m , że 
ciśn ien ie  sprężania spadło w  2-g im  cy lind rze  s iln ik a  
do 1,76 kg /cm 2. Po rozebran iu  s iln ik a  okazało się, że 
spadek c iśn ien ia  na s tąp ił w sku te k  zapieczenia się p ie r­
ścien i w e  w szystk ich  row kach  p ie rśc ien iow ych  .tłoka.

P rz e b ie g  o a / roz/ooczęc/a  
ó a a 'a r>  f / c m j

Rys. 4. P rzeb ieg  w  k.m/0,01 ¡mim średn iego zużycia, g ładz i 
c y lin d ro w e j.

Is tn ie je  duże prawdopodobieństw o, że zasadniczą 
przyczyną zapieczenia się tych  p ie rśc ien i by ło  silne 
zm niejszenie się sprężystości górnego p ie rśc ien ia  że­
liw nego. S łuszności tego tw ie rdze n ia  dow odz iłby  fa k t, że 
w  cylindrze , w  k tó ry m  c iśn ien ie  spadło do 1,76 kg /cm 2 
gó rny p ierśc ień ż e liw n y  zupełn ie  n ie  m ia ł sprężystości, 
podczas gdy p ie rśc ien ie  że liw ne  w  pozostałych trzech 
cy lind ra ch  zachow ały sw o ją  sprężystość w  stan ie  p ra ­
w ie  nienaruszonym .

W  zw iązku  z ty m  m ożna w ysunąć tezę, że przebieg 
uszkodzenia rozpoczął się od zapieczenia się górnego 
p ierśc ien ia  żeliwnego, k tó ry  przesta ł wobec tego osła­
n iać  w  s topn iu  dostatecznym  p ierśc ien ie  s ta low e od 
bezpośredniego zetkn ięc ia  się z gorącym i gazami spa­
lin o w y m i. W  w y n ik u  tak iego  stanu rzeczy pieirśCienie 
sta low e u leg ły  odpuszczeniu, zakoksowamiu się i  w re ­
szcie zapieczeniu.

D oda tkow ym  czynn ik iem  w p ły w a ją c y m  na przyśpie­
szenie tego procesu była zm niejszona sprężystość p ie r­
ścieni s ta low ych  w  w y n ik u  ich znacznego s ta rc ia  (po­
m ia ry  bow iem  w ykaza ły , że szerokość tych  p ierścien i 
zm nie jszy ła  się na  n ie k tó ry c h  odcinkach w ięce j n iż  
o połowę).

W  ten  sposób nasuw a się w niosek, że p rzy  dalszych 
badaniach przydatności p ie rśc ien i s ta low ych  należy 
zw róc ić  szczególną uwagę na jakość użytego p ierśc ie­
n ia  że liw nego oraz jego zachowanie się podczas pracy.

Dążąc do usta len ia  is to tne j p rzyczyny w yże j opisa­
nego z ja w iska  oraz do spraw dzenia zachowania się 
p ierśc ien i s ta low ych  w  pozostałych cy lind ra ch , na m ie j­
sce p ie rśc ien i zapieczonych w  cy lind rze  2-g im  zam onto­
wano ' p ie rśc ien ie  nowe, po czym  przystąp iono do p ro ­
wadzenia da lszych badań.

Badanie przydatności p ie rśc ie n i s ta low ych, przepro­
wadzane na samochodzie R enau lt 206 E l udow od­
n iło , że:

a) Przebieg m iędzynapraw czy s iln ik a  pow iększy ł się
0 27.000 km , bez przetoczenia i  p rzesz lifow an ia  c y lin ­
d ró w  oraz zastosowania now ych na dw ym ia ro w ych  t ło ­
ków .

b) Przez zastosowanie p ie rś c ie n i s ta low ych  usunięto 
nadm ierne zużycie o le ju  i p rzyw rócono s iln ik o w i jego 
p ie rw o tne  w łasności.

c) Ś rednie zużycie g ładzi c y lin d ro w e j n ie  było w ię k ­
sze, n iż  p rzy  użyciu  p ie rśc ien i że liw nych.

Jednakże w y n ik ó w  powyższych uzyskanych na pod­
s taw ie  badań jednego ty lk o  samochodu n ie  należy 
przedwcześnie uogólniać. D opiero po zakończeniu ba­
dań  p row adzonych na in n ych  jeszcze samochodach
1 upew n ien iu  się o rzeczyw iste j p rzydatności p ie rśc ien i 
sta lowych, In s ty tu t op racu je  odpow iedn ie w ytyczne, 
na. podstaw ie k tó rych  można będzie w prow adz ić  p ie r­
ścienie s ta low e do szerokiego użytku .

L . M . i S. T.


