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B A D A N IA  N A U K O W O  -  T E C H N IC ZN E

38* 621.892.097.2. 001,5:621.43 ITS
Badanie silnikowe olejów smarowych. „E ng ine  testing 

o f lu b r ic a tin g  O ils “ . Petro leum , t. 16, N r  11, lis t. 53, 
s. 329— 330; A4. Podstawowe zasady oceny w artośc i s i l­
n ik o w y c h  o le jó w  sm arnych . Opis różnych m etod bada­
n ia  o le jó w  na s iln ika ch  i  stosowanych k ry te r ió w  oceny. 
M etodyka  prow adzen ia p ró b  tra kcy jn ych . Zagadnien ie 
osadów grom adzących się W s iln ika ch , p rzyczyny  ich  
pow staw ania. Zastosowanie m etod badań fizycznych 
i chem icznych w łasności o le jó w  p rzy  ocenie o le jó w  zu­
żytych.

39* 621.892.097.2.001.5.621.43.004.6:539.16:621.43.0046 ITS  
Pom iar zużycia silnika przy pomocy Radio-izotopów.
Substancje radioaktywne jako pomoc w  badaniach nad 
smarowaniem. „T h e  measuremenit o f anginę w ęar by 
the  use o f Radip-isołopes. R ad ioactive  m ate ria le  now 
a id in g  lu ib rica tion  stud ies“ . P etro leum , t. 16, N r  12, 
glrudz. 53, s. 358—361; A4, 8 rys., 1 w y k r. P rzegląd do­
tychczas stosowanych m etod m ie rzen ia  stopn ia  ziużycia 
s iln ik a ; m ie rzen ie  średn icy c y lin d ra  oraz u b y tk u  w ag i 
p ie rśc ien i t ło ka , oznaczenie ilo śc i żelaza w  zużytym  
o le ju . Braki^ przytoczonych m etod. Zasada badań p rzy  
użyc iu  p ierśc ien i t ło ko w ych  z ra d io a k tyw n ych  m ate­
r ia łó w  — analiza zużytego o le ju  smarowego na obec­
ność ra d io a k ty w n y c h  zw iązków . K o rzyśc i ze stosowa­
n ia  ra d io a k tyw n e j m etody badań. Sposób m ie rzenia 
rad ioaktyw nośc i. F o tog ra fie  1 opis stosowanych apara­
tów^ pom iarow ych . M ożliw ośc i zastosowania w y n ik ó w  
om ów ionych badań ■—• lepszy dobór o le jó w  do poszcze­
gó lnych typ ó w  s iln ik ó w , szczegółowe zapoznanie się 
z d yn am iką  zużyw an ia  się s iln ikó w . O pracow anie no­
w ych  m etod w a lk i z przedw czesnym  zużyw an iem  się 
s iln ik ó w .

40* 621.892.097.2.001.5:621.436.004.6:629.114 ITS
Badanie sililikoiwe olejów smarowych. „E ng ine  testing 
o f lu b r ic a tin g  o ils “ . P etro leum , t. 16 N r  12, girudz. 53, 
s. 356— 357 ; A4. Zastosowanie w ska źn ikó w  ra d io a k ty w ­
nych  do badania stopn ia  zużycia s iln ika . M ożliw ość 
prow adzen ia p o m ia ró w  w  k ró tk ic h  odstępach czasu bez 
za trzym yw a n ia  s iln ik a . S tatystyczne m etody badania 
o le jó w  na s iln ik a c h  stosowane p rzy  ocenie poszczegól­
nych  ty p ó w  o le jów  i do da tkó w  do o le jó w  oraz d la  
s tw ie rdzen ia , w  ja k im  s topn iu  zm iany w a ru n k ó w  p ra ­
cy s iln ik a  w p ły w a ją  na starzen ie Się o le ju . W ym aga­
n ia  s taw iane o le jo m  sm arow ym  :na odc inku  transp ortu . 
Badan ia tra k c y jn e  prowadzone d la  oceny w a rtośc i ole­
jó w  na  24 pojazdach. W ym agania  s taw iane  o le jom  
sm arow ym  w  zastosowaniu do s iln ik ó w  w ysokopręż­
nych  używ anych d la  ce lów  w o jskow ych . S iln iko w e  
m etody (badania o le jó w  przeznaczonych do pracy 
w  ciężk ich w a run kach . Ocena zużycia poszczególnych 
e lem entów  s iln ik a  po przebyciu  p rób  na ham ow ni p rzy  
m aksym a lne j tem peraturze i obciążeniu.

41* 629.114.018.2.001.5:534.614 ITS
H A W A R D  L . R. C.: Głośno, ale nie hałaśliwie. „L o u d  
b u t n o t no isy “ . The M otor, t. 54, N r  2702, lis t. 53, s. 656; 
A4, 1 rys. B adan ia przeprowadzone nad w łasnościam i 
dźw ięku  sygna łów  sam ochodowych. P om ia r dźw ięku  
w  decybelach i  phonach. U sta len ie  p rzyczyn pow sta­
w a n ia  d źw iękó w  do kucz liw ych  dla  ucha ludzkiego przy 
te j samej w a rtośc i decybeli. M etody prow adzen ia ba­
dań.

T E C H N IK A  E K S P L O A T A C J I

42* 621.432.4.038.8 (43) ITS
P IS C H IN G E R  A .: Tem peratury robocze wtryskiwaczy 
dwusuwowych silników wysokoprężnych. „B e trie bs ­
tem pe ra tu ren  an E ih ap ritzve n tile n  von  Z w e ita k td ie ­
se lm otoren“ . M T Z  M otorteehn ische —  Z e its c h rift, t. 14, 
N r  11, l is t  53, s. 317— 323; A4, 16 rys., 24 w y k r. W y n ik i 
badań prow adzonych w  L a b o ra to riu m  S illn ik ó w  S pa li­
now ych W yższej S zko ły  Techn icznej w  Grazu. C harak­
te rys tyka  ¡badanych s iln ikó w . Zależność tem pe ra tu ry  
w trysk iw acza  od ilośc i ob ro tów  i  obciążania s iln ik a , 
tem pe ra tu ry  w o d y  chłodzącej, m om entu w try s k u  i  iloś ­
c i pow ie trza  przepłukującego. C zyn n ik i obniżające tem ­
pe ra tu rę  w trysk iw aczy .

43* 621.436.3-57.„324“  ITS
S C H N IT Z L E IN  G.; Z im ow a eksploatacja silnika w y­
sokoprężnego. „D e r D iese lm otor im  W in te rb e tr ie b “  
Das Fahrzeug, t. 7, N r  11, lis t.  53, s. 10— 12; A4, 2 w y k r .  
T rudności rozruchu  s iln ik a  wysokoprężnego w  n is k ic h  
tem peraturach i  ich  przyczyny. Zależność pojem ności 
aku m u la to ra  od jego tem pe ra tu ry  i  s tanu na ładow ania. 
W zrost oporów  rozruchu  w sku te k  zw iększan ia się lep­
kości o le ju  w_ n is k ic h  tem peraturach. Podgrzewanie 
pow ie trza  w  kom orze spa lan ia  przez w łączen ie świec 
żarowych. P raktyczne  w skazów ki d la  u ła tw ie n ia  roz­
ruchu  s iln ik ó w  wysokoprężnych.

44* 621.436.3.004.67 (43) ITS
H O F F M A N N  H.: Szybkobieżny wysokoprężny silnik  
trakcyjny. „D e r schnellau fende Fahrzeug —• D ieselm o­
to r “ . M T Z-M o to rtechn ische  Z e its c h rift, t. 14, N r  11, 
lis t. 53, s. 324— 333; A4, 4 fo t., 10 rys., 34 w y k r .  2 itabl. 
H is to r ia  rozw o ju  budow y w ysokoprężnych s iln ik ó w  
tra k c y jn y c h  w  w y tw ó rn i Daim lernBenz. E w o luc ja  
uksz ta łto w a n ia . ko m o ry  spa lan ia  i  je j w p ły w  na moc 
s iln ika . Szybkość zużyw an ia  się części s iln ik a  w  zależ­
ności od m a te ria łó w  i  rozw iązan ia  konstrukcy jnego  
części. P rzyczyny tw a rd e j p ra cy  s iln ik a  w ysokoprężne­
go, Dążenie do usunięcia tw a rd e j p racy przez stosowa­
n ie  doda tków  chem icznych do p a liw a  i  przez specja lne 
kszta łtow an ie  kam o ry  wstępnej.

45* 621.8.031.4:534.415:629.119.2 ITS
Elektronowe wyważanie kół bez ich demontażu. „E le k ­
tronisches A usw uch ten  ohne Raddem ontage“ . A u to - 
M arkt,^ t. 43, N r  48, grudz. 53, s. 8; A4, 1 fo t. Ł a tw o  
przenośny i  poręczny p rzyrząd  do e lektronow ego w y ­
w ażan ia k ó ł sam ochodowych bez ich dem ontażu. G łó w ­
ne części p rzyrządu : o d b io rn ik  drgań, s iln ik  napędza­
jący  badane ko ło  i  lam pa  stroboskopowa. Zasada dz ia­
ła n ia  p rzyrządu  i  pos ług iw an ie  się n im . P rzyrząd  prze­
znaczony jes t d la  s ta c ji obsług i i  zak ładów  napraw y 
samochodów.
46* 621.822.8:629.114 ITS
B O U C H A R D  M . R.: Łożysko igłowe w  samochodzie.
„L e  rou le m e n t á aiguililes dans Tautom obile “ . Revue 
Techn ique A u tom ob ile , t. 8, N r  92, gnudz. 53, s. 867— 
876; A4, 21 rys., 2 tab l. Szerokie zastosowanie łożysk 
ig łow ych  w  p o rów nan iu  ze stanem  z przed w o jn y . Opis 
ig ły . W ym agania, k tó ry c h  na leży przestrzegać przy 
używ an iu  łożysk ig łow ych . K o rzyśc i osiągane dz ięk i 
użyciu  ig ie ł. P rzegląd zespołów, w  k tó ry c h  stosowane 
są łożyska ig łow e. P rzyk ła d y  zastosowań iw s iln ik u  do 
łożysk korbow odow ydh —  sposoby ¡montażu. Celowość 
stosowania łożysk ig łow ych  do k ó ł łańcuchow ych, w a ­
haczy górnego rozrządu, przepustn icy gaźnika i  in n ych
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części. Zastosowanie w  sprzęgle, skrzynce p rzek ładn io ­
w e j, przegubach, ty ln y m  m oście i  uk ładz ie  k ie ro w n i­
czym. Rady dotyczące m ontażu, sm arow ania , ga tunków  
sm arów.

47* 629.113:621.436.002.612:061.4(42) ITS
W ystawa Euarls Court —  silniki. „E a rls  C ourt e x h ib i-  
tion -eng ines“ . A u to m o b ile  Bnginear, t. 43, N r  573, lis t. 
53; A4, 13 fo t., 1 ryte. P rzegląd s iln ik ó w  samochodów 
osobowych na w ys taw ie  w  Eairłs C ourt. Zasadnicze 
u k ła d y  s iln ik ó w  pozostają n iezm ienione. Powszechne 
pow iększen ie stopn ia  sprężania; stosowanie s ta low ych 
uszczelek g łow ic . S iln ik i wysokoprężne Perfcms, M e r­
cedes-Benz, B orgw ard  w yrazem  zainteresowania 
w  k ie ru n k u  zm niejszenia kosztów  eksp loatac ji. Roz­
powszechnienie chrom owanego p ierścien ia  tłokow ego; 
p ra w ie  w yłączne stosowanie tu le i cy lind ro w ych . In te ­
resu jące zestaw ienie obecnych osiągnięć w  p ro d u k c ji 
s iln ik ó w  sam ochodów osobowych.

48* 629.114-442.6.001.5:621.436(42) ITS
C O TTO N L . J.: Duża praca m ałym  silnikiem. „ A  b ig
jo b  wifbh a s m a li engine“ . Commerciail M oto r, t. 98, 
N r  2531, lis t. 53, s. 412; A4, 5 fo t., 1 rys., 2 talbl. Próba 
d rogow a 7-tomowej w y w ro tk i A lb iom  Clydes z s iln ik ie m  
w ysokoprężnym , 4 c y lin d ro w y m  o bezpośredn im  w t r y ­
sku, po jem ności 4,88 litr, o m ocy 75 K M , przeprow adzo­
na  p rzy  p ra cy  na  budow ie  drog i. Dobre w łasności eko­
nom iczne i dynam iczne. W łasności eksp loatacyjne i  za- 

. chowanie na  drodze: budowa po jazdu i  jego cha rakte ­
ry s ty k a  techniczna.

49* 629.114.4-442.6 (47) ITS
Każdy samochód ciężarowy może być „w yw rotką“.
„Jeder L K W  e in  „K ip p e r“ . D e r Deutsche S trassenver- 
kehir, t. 1, Nir 14, paźdź. 53, s. 133; A4, 1 rys. U rządze­
n ie  zapro jektow ane przez radzieck iego in żyn ie ra  W ino ­
gradow a w yko rzys tyw an e  do samoczynnego w y ła d o ­
w y w a n ia  m a te ria łó w  sypkich, polegające na  dw uspa­
d o w ym  uksz ta łto w a n iu  podłog i s k rz y n i ładunkow e j. 
K ą ty  zsypu dla  różnych m a te ria łó w  sypk ich . W skazów­
k i  d la  p rze rób k i i  eksp loa tac ji samochodu, wyposażo­
nego w  op isyw ane urządzenie.

50* 629.114-585.001.5.003. ITS
S TO TT T. C.: Konstrukcja i rozwój ekonomicznej 
skrzynki biegów. „D esign and developm ent o f an eco­
nóm ica! au tom ob ile  gearbox“ . T he  M otor, t. 54, 
N r  2701, lis t.  53, s. 631— 634; A4, 1 fo t., 3 rys., 2 w y k r.,  
1 talbl. Ekonom iczność samochodowej s k rzyn k i b iegów  
może być osiągnięta p rzy  pe łnym  w yko rzys ta n iu  stoso­
wanego m a te ria łu . Ścisłe przestud iow an ie  w a ru n kó w  
p racy  poszczególnych je j części jes t w a ru n k ie m  k o ­
n iecznym  do dokładnego określen ia  w ystępu jących  ob­
ciążeń i  naprężeń oraz w ye lim in o w a n ia  n iepożądanych 
czynn ików . W a ru n k i p racy  s k rzyn k i biegów  w p ły w a ­
jące n a  założenia k o n s tru k c y jn e ; p ró b y  la bo ra to ry jn e  
'na s tanow isku ; p ró b y  drogowe.

51* 629.114.4.6.004.67 ITS
Samochód osobowy jako samochód kombinowany.
„P K W  ais Komlbirwagen“ . K F Z -F ao hb la tt, t. 7, Nir 11, 
lis t.  53, s. 326; A4, 3 fo t. Rozwój samochodów kom b ino­
w anych  (osobowo-tow arowych) po d ru g ie j w o jn ie  
św ia tow e j w yw o ła n y  ich  dużą un iw ersa lnością . Dw a 
zasadnicze rodzaje sam ochodów kom b inow anych . Cha­
ra k te ry s ty k a  angie lskiego samochodu popularnego 
„S tan da rd  8“ , k tó ry  m a jąc  nadw ozie przeznaczone d la  
przew ozu oisób przez złożenie ty ln y c h  siedzeń może po ­
m ieścić dużą ilość bagażu, sta jąc się samochodem kom ­
b inow anym .

52* 629.114.5.002.612 (42) ITS
Nowość w  konstrukcji autobusów. „N o v e lty  in  bus de­
s ig n “ . B ub  and Coach, t. 25, N r  300, paźdz. 53, s. 337—  
341; A4, 4 fo t., 7 rys. P ro to typ  autobusu B M M O  na 44 
m ie jsc  siedzących z s iln ik ie m  o po jem ności 8 I t r ;  cię­
żar c a łk o w ity  po jazdu 5 ton. Samonośne nadwozie, s i l­
n ik  podpodłogowy. O ryg ina lne  rozw iązanie zawiesze­
nia, przód n ieza leżny na gum ie p racu jące j na  ścinanie 
i  ściskanie; ty ł na gum ie  p racu jące j na  skręcanie i  ści­

nanie. H am ulce w szystk ich  k ó ł tarczowe, ham ulec 
■ręczny ta rczow y na w a ł napędowy. B udow a i  w łasności 
eksploatacyjne.

53* 629.118.5/.6-592.004.67 ITS
FE S TE N B E R G - P A K IS C H  B.: Ulepszenie hamulców
motocyklowych. „Bessere Motoifradlbrem sen“ . A u to - 
M ańkt, t. 43, Nir 46, lis t. 53, s. 25; A4, 3 rys. N iedom aga­
n ia  u k ła d u  ham ulcowego m o to cyk li p rzy  in d y w id u a l­
n y m  ha m ow an iu  ko ła  przedniego i  ty lnego. C harakte­
ry s ty k a  usp raw n ien ia  wyprowadzonego przez autora 
a rty k u łu , polegającego na w yko n a n iu  specja lnych p iast
0 po dw ó jnych  bębnach ham ulcow ych oraz kom b inow a­
nym  po łączeniu ham ulca przedniego i  tylnego. U sp raw ­
n ie n ie  przyczyn ia  się do zw iększenia bezpieczeństwa 
■ruchu.

54* 656.073.21/.25:629.114.4-442-474.23 ITS
T U M A  A .: M ała  mechanizacja za- i  wyładunku. „M a ­
ła  mećhamsaee nak ładan i a v y k la d a n i“ . Svet M oto ru , 
t. 7, N r  159, lis t. 53, s. 727; A4, 4 .rys. Schem aty i  opisy 
dz ia ła n ia  k i lk u  urządzeń do m echan izacji p rac zaia- 
dunko w o-w y ład un kow ych . Ż u ra w  zam ontow any na 
s k rz y n i ładu nkow e j sam ochodu z napędem, ręcznym  
lu b  przez s i ln ik  samochodu. P rzebudowa pod łog i samo­
chodu Z IS -5 d la  samoczynnego zsypu m a te ria łó w  syp­
kich .

55* 656.073„21/.25:658.28 ITS
A K A T O W  S. K ., IZ O T O W  N. N .: Mechanizacja we- 
wnątrz-zakład owych operacji przeładunkowych i  trans­
portowych. „E f f ie k łiw n a ja  m iechan izacja  w ruutriza- 
wodfekich p ieriegm zocznych i  transportnyoh  oip ie rae ij“ . 
M iechan izacja  T ru d o jo m k ic h  i  T iażo łych  Rabot, t. 7. 
•Nr 10, paźdz.-list. 53, s. 14— 15; A4, 6 fo t., 2 rys. M echa­
n izac ja  w ew inątrz-zakładow ych prac za ładunkow ych
1 transportow ych  w  L e n ing ra dzk ie j Fabryce M yd ła . 
P rzyk ła d y  zastosowania trzy tonow ego i  pó łto ra tonow e- 
>go m echanicznego ładowacza do ładow an ia  w agonów  
ko le jo w ych , uk ład an ia  paczek w  magazynach, dowoże­
n ia  węgla ze sk ładu  do k o tło w n i, za ładow yw an ia  róż­
nych  ciężarów  na samochody i  w ó zk i akum ula torow e, 
za ładow yw an ia  śniegu na sam ochody podczas zim y.’ 
Znaczenie ekonom iczne w  stosowaniu m echan izacji 
p rzy  pracach za —  i  w y ładu nko w ych  i transportow ych .

N A P R A W Y

56* 621.43.045.004.64:658.583 IT S
Mało znane niedomagania świec zapłonowych. „W en ig  
bekaninte Zundkerzen&itorungan“ . A u to -M a rk t, t. 43, 
N r  50, grud. 53, s. 7; A4. N iedom agania w  p racy świec 
zap łonow ych pow sta jące w s k u te k  w yd z ie lan ia  się na 
izo la torze s ia rczków  i  t le n k ó w  o łow iu , k tó re  p rzy  tem ­
pe ra turze pow yże j 4003 są d o b ry m i p rzew odn ikam i 
e lektryczności. W skazów ki d la  w y k ry w a n ia  i  usuw ania 
niedom agania. Z ja w is k o  osadzania się zw iązków  o ło ­
w iu  w ys tęp u je  w  p rzypadku  dom ieszek p rzec iw s tuko ­
w y c h  w  pa liw ie .

57* 629.114.011.5:620.191.2:658.583 ITS
R E IC H E L  M .: Korozja blach nadwoziowych. „L a  cor­
ros ion  des toles de carrosseries“ . L a  V ie  A u tom ob ile , 
t. 48, N r  1470, girud. 53, s. 349-^350; A4, l  w y k r.,  1 tab l. 
W p ły w  ¡korozji nadw ozia na Skrócenie długow ieczności 
samochodu. Znaczenie środow isk korodu jących . W p ły w  
w ilgo tnośc i k lim a tu , po w ie trza  m orskiego, spa lin  p rze­
m ysłow ych, s ilnego deszczu na korozję . M a te r ia ły  na 
b lachy nadw oziow e i  ich  w ra ż liw ość  na korozję . U je m ­
ny  w p ły w  dom ieszki s ia rk i, a doda tn i dom ieszki m ie ­
dzi. S tosowanie s ta li stopowej. P o w ło k i ochronne 
zw iązków  fosforu , fa rby . W raż liw ość po w ie rzchn i w e w ­
nę trznych, gorzej ch ron ionych . Szkod liwość so li roz­
rzucane j p rzec iw  zaśnieżeniu.

58* 629.114.011.5:621.791.55:658.583 ITS
Spawanie iw budowie pojazdów i  nadwozi. „Das 
Schweissan im  Farzeug —  und Karosseriebau“ . W a- 
gennund nKairosseriebau-Technik, t. 6, N r  11, lis t. 53, 
s. 12— 13; A 4 ; 22 rys., 1 tab l. W p ły w  jakośc i p łom ien ia  
i odległości p a ln ik a  od p rzedm io tu  spawanego na ja ­
kość i  w łasności w ytrzym a łośc iow e  spoiny. Sposoby 
p rzygotow ania  'blach a lum in io w ych  i  s ta low ych  przed
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spawaniem . D w ie  zasadnicze m etody spaw ania acety­
lenowego: ,,/w le w o “  i  „ w  p ra w o “ . Spaw anie Jat z b la ­
chy.

59* > _ 629.119.2:658.586 IT S
Pompa do mycia samochodów. „D iese A iutowaschpum - 
pe“ . A u to -M a rk t, t. 43, N r  44/45, lis t. 53, s. 26; A4, 1 fo t. 
U rządzenie do m yc ia  samochodów, wyposażone w  w o l­
nobieżną pompę tłoko w ą , k tó re  może być w ykonane 
ja ko  sta łe  lu b  przewoźne. C h a ra k te rys tyka  eksp loata­
cy jn a  zespołów urządzenia. Po dobudow an iu  sprężark i 
pow ie trza  urządzenie może być w yko rzys ta ne  do n a ­
pe łn ian ia  opon pow ie trzem , p rzedm uch iw an ia  oraz do 
sp rysk iw an ia  olejem .

P A L I W A  I  S M A R Y

60* 621.432.3/.4:621.89:620.193.2 IT S
Przeciwko korozji w  silnikach dwusuwowych. „Gegen 
K o rro s io n  be i Z w e ita k tm o to re n “ . A u to -M a rk t,’ t. 43, 
N r  46, lis t. 53, s. 27; A4, K orzys tne  w a ru n k i sm arow a­
n ia  z im nych  s iln ik ó w  dw usuw ow ych  m ieszanką, w  po ­
ró w n a n iu  ze sm arow an iem  s iln ik ó w  czterosuwowych. 
W oda kondensacyjna i  k\fras s ia rk o w y  ja k o  g łów ne 
czyn n ik i powodujące ko ro z ję  g ładz i cy lind ro w ych . 
D z ia łan ie  ś rodków  p rzec iw ko rozy jnych  dodaw anych do 
pa liw a .

Cl* 621.432.4:621.892.097.2 ITS
F L U C H T  A .: Zagadnienia smarowania silnika dwusu­
wowego. „Schm ienunigsfragen b e im  Z w e ita k te r“ . A u to  
M a rk t, t. 43, N r  50, g rud. 53, s. 14; A4. S zkod liw ość s to ­
sow ania źby t ob fitego  sm arow an ia  s iln ik ó w  dw usuw o­
w ych  m ieszanką benzynowo-ole jową. Celowość stoso­
w a n ia  g ra fitu  ko lo ida lnego n ie  ty lk o  podczas docie ra­
nia, ale i  podczas no rm a ln e j eksp loa tac ji s iln ika . N ie ­
dostateczne sm arow an ie  s iln ik a  dw usuw ow ego podczas 
jazdy  z gó ry  p rzy  zm nie jszen iu  d o p ływ u  m ieszanki.

62* 621.892.097.2.001.5 ITS
D JA C Z K O W  A . K .: Tarcie i zużycie rw maszynach: No­
w a metoda określania jakości oleju smarowego. „T r ie -  
r ije  i  iznos w  m aszinach“ . „N o w y j m ie tod  op ried ie len ja  
kaczestwa smazocznowo m asła“ . M oskw a, 1953, Izd. 
A kad . N a uk  ZSSR, cena 11 r . 10 k „  s. 238— 260, 16
w y k r., D, B5, 262 s tr. Uzasadnienie stosowania now e j 
m etody okreś lan ia  jakości o le ju  smarowego. U rządze­
n ia  do badań la b o ra to ry jn y c h  w g  no w e j m etody. Is to ­
ta proponow anej m etody określan ia  w łaściw ości Ole­
jó w  sm arowych. Przebieg i  w y n ik i badań .porównaw­
czych 4 -ga tunków  ole jów . P orów nan ie  o trzym anych  
w y n ik ó w  badań la b o ra to ry jn ych  o le jó w  z w y n ik a m i 
badań w  w a run kach  eksp loatacyjnych.

Z A G A D N IE N IA  DROG O W E I  TR AN SPO R TO W E

63* _ 656.13:614.86:629.114.6.011.5 IT S
Nadwozie —  źródło poważnego niebezpieczeństwa.
„K a ro se rie  —  zd ró j vazneho ndbe^peci“ . S vet M o to ru , 
t. 7, N r  160, grud. 53, s. 760— 761; A4. M ożliw ośc i obra­
żeń cie lesnych pasażerów samochodu osobowego. Ro­
dza je najczęstszych obrażeń cia ła . C zyn n ik i w p ły w a ją ­
ce na rodzaj obrażeń c ia ła : um ieszczenie s iln ik a , w e w ­
nę trzne  ro z m ia ry  nadwozia, rodzaj nadw ozia. Szczegól­
n ie  niebezpieczne położenie k ie row cy  ze w zględu na 
k ie row n icę  oraz deskę rozdzielczą. N iebezpieczeństwa 
grożące pasażerom z pow odu różnych  p rzyp ad ków  zde­
rzen ia samochodu.

64* 656.13:656.078 ITS
B IT N Y J  P. J „  JE W R IE IN O W  D. W .: W ynik i zw ięk ­
szenia gospodarstw samochodowych należących do or­
ganizacji budowlano-montażowych. „N ie k o to ry je  itog i 
u k ru p n ie n ja  a iw tom obilnych ehoz ia js tw  s tro it ie ln o - 
m ontażnych o rg an izac ji“ . M iechan izacja  S tro itie ls tw a , 
t. 10, .Nr 11, lis t. 53, s. 31— 32; A4, 2 s tr. O rgan izacja  
M oskiew skiego Trans,portu Samochodowego, jednoczą­
cego pojedyncze gospodarstwa samochodowe, należące 
do organ izac ji budow lano-m ontażow ych , na te ren ie  M o­
s k w y  oraz okręgu M oskiew skiego i  Tu lskiego. W ady 
o rgan izac ji gospodarstw  w g  typ ó w  samochodów. W y n i­
k i p racy mowozorganizowainych przedsięb iorstw .

U spraw n ien ie  przewozów  samochodowych. Celowość 
cen tra lizow anych  przewozów  samochodowych. M o ż li­
wość zm niejszenia kosztów  przewozu m a te ria łó w  bu­
dow lanych . Znaczenie ro zw o ju  baz obsługow o-napraw - 
czych gospodarstw  samochodowych.

65* 656.132.003:629.114.5 ITS
W IS K O T T  W .: Opłacalność Unii autobusowych m iej­
scowych i  dalekobieżnych. „O rts  — oder F e m lin ia n  — 
E ine Z ah lun g “ . V e rk e h r u. T echn ik , t. 6, N r  12, g rud. 
53, s. 376— 380; A4, 9 rys., 1 taibl. Opis m etody badań 
p rze p ływ u  pasażerów w  autobusach na odcinkach t ra ­
sy: m ie js k im  i  m iędzym iastow ym . W y n ik i badań prze­
prow adzonych w  okręgu ,p rzem ysłow ym  W e s tfa lii na 
odc inku  Bochum  —  G elsenkirchen oraz H idd inghausen 
— Herdecke.

G6* 629.114.018,3:351.811:351.754 ITS
Czy twoje jazda odbywa się bez przeszkód? „H o w  g.re- 
e.n is  y o u r jo ru iney“ . The M o to r, t. 54, N r  2702, lis t. 53, 
s. 666— 668: A4, 3 fo t., 1 w y k r.,  2 taibl. Szybkość prze­
cię tna sam ochodów ;na u licach  Lo nd ynu  w ynos i 17,8 
km /godz; l/ Ą czasu jazdy  zużyw ana jes t na  postoje na 
skrzyżow aniach. Teoretyczne i  p raktyczne  podejście do 
rozw iązan ia  zagadnienia p łynnośc i ruch u  ko łow ego za 
pomocą synch ron izac ji św ia te ł regu lu jących  ruch.

67* 629.114.018.38:625.745.6:656.13. ITS
N A D O L L  J.: Znaki drogowe pokrywane m ateriałam i 
odblaskowymi. „V e rke h rssch ild e r m it  R e flexs to ffen “ . 
D e r Deutsche Strassen verkehr, t. 1, N r  5, lis t. 53, s. 153; 
A4, 2 fo t. P orów nan ie  w idz ia lnośc i znaków  drogow ych 
z w yk łych  i  p o k ry ty c h  m a te ria łe m  odb laskow ym  p rzy  
odległości w idzen ia  50 i  100 m . Zagadn ien ie trw a łośc i 
znaków  nowego typu , uza leżnionej g łów n ie  od tw a r ­
dości i  w ie lko śc i k u le k  szklanych. P ozytyw ne w y n ik i 
p rób  przydatności znaków  odblaskow ych, potw ierdzone 
zm niejszaniem  się ilośc i w yp ad ków  drogowych.

M A T E R I A Ł Y

68* 629.114.042.2 ITS
B U N G A R D T  A .: M ateriały na siedzenia w  budowie
pojazdów. „Das P o lste rm aite ria l im  Fahrzeugbau“ . 
W agen —  und —  Karosseriebau-Techn ik, t. 8, N r  11, 
lis t.  53, s. 5— 6; A4, 3 fo t. W p ły w  p o k ryc ia  siedzenia 
i  m a te ria łu  poduszki na wygodę jazdy  samochodem. 
N a jw ażnie jsze w ie lko śc i ką tow e siedzeń. P odkładan ie  
specja lnych poduszek w y ró w n u ją cych  w  przypadkach 
n iew ie lk ieg o  w zros tu  k ie row cy. M a te r ia ły  stosowane 
na poduszki siedzeń. P orów nan ie  w łaściw ości siedzeń 
z gum y p ia n ko w e j i  no rm a lnych  sprężynowych. K o ­
rzyści stosowania gum y p iankow e j.

69* 629.114.011.519:679.5.06 ITS
Czy przyszłość będzie należała do nadwozia z mas pla­
stycznych? „G ehö rt der P las likka rosse rie  d ie  Z u­
k u n ft? “  A u to -M a rk t, t. 43, N r  50, grud. 53, s. 6; A4, 
1 fo t. S tosowanie nadw ozi z mas p lastycznych w  k ra ­
jach europejskich. N ieskom p likow a ny  proces w y tw a ­
rzan ia  nadw ozi tego ty p u  u m o ż liw ia jący  za trudn ien ie  
m ało k w a lif ik o w a n y c h , a w ięc  tan ich  s ił roboczych. 
Sposób p ro d u k c ji nadw ozi z mas p lastycznych p rzy  
w y tw a rz a n iu  in d y w id u a ln y m  i  se ry jnym . N apraw a 
uszkodzeń nadw ozi z mas p lastycznych.

«

70* 629.114.011.519:679.5.06 ITS
W OOD R.: Plastyki zbrojone, formowane pod niskim  
ciśnieniem. „L o w  —  pressure lam ina tes“ . A u to m ob ile  
Engineer, t. 43, N r  574, g rud. 53, s. 541— 549; A4, 11 fot., 
8 rys., 1 talbl. P orów nanie  w łasności i  w ag i m a te ria łó w  
klasycznych, stosowanych do budow y nadw ozi samo­
chodowych, z w łasnościam i p las tyków . W zm ocnien ie 
W łóknam i azbestowym i. F orm ow an ie  wstępne w  a rk u ­
szach i  ostateczne nadaw an ie  'kszta łtu. K a ta liz a to ry  d la  
pracy p rz y  obniżonej tem peraturze. S tosowanie n is k ie ­
go ciśn ien ia  p rzy  .nadawaniu 'kszta łtu. M a tryce  i ich 
podgrzewanie, m a te ria ły  ma m atryce. W ytw a rzan ie  m a­
try c : m odel, fo rm a. Ła tw ość p ro je k to w a n ia  nowych 
ksz ta łtó w  nadw ozi. P rod ukc ja  p ro to typów . W zm ocnie­
nie  w  m ie jscach pasowania d rz w i i  okien,
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71* 669.018.24:621.822:621.43 ITS
1 ORjRESTER P. G., D D C K W G R T H  W. B.: Ocona ma­
teriałów łożyskowych. „E va lu a tio n  o í bearing  m ate­
r ia s “ . Research Science a. its . A p p lic a tio n  in  Indusfcry, 
(Research Correspondance), t. 6, N r  11, lis t. 53, s. 59S— 
60S, A4, 2 tâb l., 4 poz. bilbl. Próba porów naw cza m eta lu  
łożyskowego o osnow ie cyn y  z dw om a rod za jam i stopu 
rniedź —  ołów , w  p racy  w  s iln ik u  sam ochodowym . Po­
rów nan ie  zm ian  tw ardości p rzy  zm ianach tem pe ra tu ry  
i zużycia po przebiegu 18 tys. km . A na liza  przyczyn zu­
życia w a łu : po rów nan ie  stopu CuPib 70/30 i  55/45. 
P orów nan ie  w /w  stopów  ze stopem  o osnow ie cyny. 
Ocena r o l i  tw ardośc i i  s k u tk ó w  osiadania cząsteczek 
s ta li w  m eta lu , O bserw acje nad po w ło ka m i cynow ym i, 
cyno w o -o ło w io w ym i i o łow iow o -in d io w ym i, ich  w p ły w  
na zużycie w a łu  i  na  osiadanie cząsteczek s ta li. Różni­
ca dz ia łan ia  cyny i  o łow iu .

72* 691.33:691.822.5 - ITS
K A R E R  A.: Stożkowe łożyska ślizgowe z tworzywa  
prasowanego oszczędzają stal do wyrobu łożysk kulko­
wych. „K u g e lg le itla g e r aus P ress to fi crisparen K ug e l- 
lagersitahil“ . K F Z -T ech n ik , t. 3, N r  10, paźdz. 53, s. 312 

314; A4, 3 rys., 1 tab l. B udow a ś lizgow ych łożysk 
stożkowych, sk łada jących się z zew nętrznych p ierśc ien i 
zużytych łożysk tocznych i  specja lnych p ie rśc ien i w e w ­
nę trznych  z tw o rzyw a  prasowanego. W łaściw ości tw o ­
rz y w  prasow anych ja k o  m a te ria łu  łożyskowego. 
Oszczędność czasu roboczego, w a rtośc iow ych  s ta li 
i energ ii. W y n ik i p róhne j .eksp loa tac ji łożysk zam on­
tow anych do c ią g n ikó w  drogow ych.

73* 621.822:679.5.06:621.113 ITS
W AR iR IN G  R. G.: Poszerzony zakres stosowania łożysk
z mas plastycznych. „R assz irien je  ob łasti priim ianiem ja 
p łastm asow ych po dsz ipn ikow “ . Mech. W orld . a. Eng. 
Record N r  3390, 1952, s. 27—28. Zastosowanie łożysk, 
z m asy p lastyczne j w  s iln ika ch  spa linow ych. D odatn ie  
w y n ik i p ra cy  łożysk w  s iln ik a c h  sam ochodowych i lo t ­
niczych. Typow e .kształty. P orównowcze dane w spó ł­
czynn ika  ta rc ia  d la  różnego rodza ju  łożysk. F izyko - 
mechaniczne w łaściw ości różnych m a te ria łó w  stosowa­
nych na łożyska. W łaściw ości łożyskow ych mas p la ­
stycznych (wg. P rik ła d n a ja  M iecham ika i  M aszinostro i 
t. 2; N r  4, 1953, s. 173— 175; A4, 2 rys., 3 tabl.).

74* 621.43-322.2:669.13 ITS
Cylindry K użebrowaniem odlewane odśrodkowo.
„Schleudenguss R ippe nzy lind e r“ . A u to  M a rk t t. 43, 
N i 23, czerw . 53, s. 6; A4, 0,5 s tr. Dokładność w y k o n a ­
n ia , jednorodność s tru k tu ry  i  w łasności ślizgowe ja ko  
za le ty  c y lin d ró w  że liw nych  od lew anych odśrodkowo, 
stosowanych w  s iln ika ch  ch łodzonych pow ie trzem ! 
W p ły w  ksz ta łtu  użebrow ania na jakość chłodzenia 
i  rozszerzalność c iep lną  cy lind ra . O dlew anie cy lin d ró w  
że liw nych, posiadających użebrowanie z m iedzi.

75* 620.197.6:668.44:656.073.235 ITS
C R A N M E R  W . W .: Powłoki zbiorników odporne na 
działanie benzyny. „G aso line  rés is tant ta n k  coating —  
1“ . P etro leum , mies., t. 16, N r  3, marz. 53, s. 68— 73; 
A4, 12 fot., 2 tab l. Zagadn ien ie k o ro z ji w  odniesieniu 
do żelaznych zb io rn ik ó w  służących do tra n sp o rtu  
i p rzechow yw an ia  benzyny. C z te ry  ty p y  badanych 
p rze c iw ko rozy jnych  p o w ło k  z żyw ic  synte tycznych — 
kopo lknesy c h lo rk u  w in il id e n u  i  n i t r y lu  kw asu a k ry lo ­
wego' („S a ran “ ), żyw ice w in y lo w e , m ieszanina żyw ic  
w in y lo w y c h  z po lis ia rczk iem , w a rs tw y  kop o lim e ró w  
bu tad ien iu  i  n i t r y lu  kw asu akry low ego , przekładane 
w a rs tw a m i żyw ic  am idow ych. Opis przeprowadzonych 
p ró b  na koroz ję  1 w y n ik i 'badań. M etody pow lekan ia  
z b io rn ikó w  żyw icą typ u  „S a ra n “ , koszty  pow lekan ia  
i  p rzep isy dotyczące stosowania p o w ło k  z żyw ic  syn­
tetycznych,

76- 621.822.5.004.64:669.018.24 ITS
B E TZ  H .: K ró tk i przegląd stopów łożyskowych o osno­
w ie cynowej i ołowiowej oraz stopów brązowo- ołowio­
wych i  w ad łożysk“. „K u rz e r  U b e rb lic k  über Weiss- 
m e ta ll ;— und B le iibronze-Lageriag ierungen sow ie über

D a g e rs tó ru n g e if*  M T Z -M o to rte chn . Z e itsch r t  14 
N r  12, grud. 53, s. 359— 363; A4, 9 fo t., 1 wyfcr. W łaści­
w ości stopów łożyskow ych tw orzące ich  cha rak te rys ty ­
kę. S tru k tu ra , w łaśc iw ości mechaniczne, sk ład  che­
m iczny i  zakres zastosowania stopów^ łożyskow ych
0 osnow ie o łow iow e j, cynow e j i b rązow o-o łow iow e j. 
C h a ra k te rys tyka  łożysk ś lizgow ych u tw orzonych  z łu s k i 
s ta low e j, w a rs tw y  b rązu  o łow iow ego lu b  n ik lu  i  b a r­
dzo c ie nk ie j w a rs te w k i stopu cynowego. N iedom aga­
n ia  łożysk powstające podczas od lew an ia  m ontażu
1 eksp loatac ji.

77* 629.11.011.519:679.5.06 ITS
Szczegóły o nadwoziu z tw orzyw  sztucznych. „E in ze l- 
ke iten  iib e r  die K u n s to ff —  K aroserie “ . W agen u. 
Karosseriebau —  Techn ik , t. 7, Nir 3, m arz. 54, .%. 4— 5, 
A4, 2 fo t. Ocena porów naw cza na jw ażn ie jszych  w łaśc i­
wości nadw ozi sam ochodowych z mas plastycznych. 
D łu g i czas po trzebny na p rodukc ję  nadw ozi z tw o rz y w  
sztucznych i  dążenie do skrócenia procesu p ro d u k c y j­
nego. K orzyśc i w yn ika jące  z n iskiego ciężaru now ych 
nadw ozi i  ich  odporności na  korozję .

78* 629.11.011.671:666.155.6:614.86 ITS
Rodzaje oszklenia samochodu. „D ie  A r te n  de r A u to - 
ve rg lasung“ . W agen und  Karosseriebau-Techn. t. 7 
N r  1, stycz. 54, s. 10— 11; A4, 2 fo t. Geneza w yna lez ie ­
n ia  w ie low a rstw ow ego szk ła  bezpiecznego, k tó re  zna la­
zło szerokie zastosowanie do po jazdów  m echanicznych. 
S tru k tu ra  szkła, zadania w a rs tw y  w iążące j, zachowa­
n ie  się szk ła  podczas w ypadków . P rzyk ła d y  w y k a z u ją ­
ce za le ty  szkła , k tó re  w ed ług  n iem ieck ich  przepisów 
drogow ych m usi ¡być stosowane ja k o  m a te ria ł na 
w szystk ie  szyby, ustaw ione prostopadle do k ie ru n k u  
jazdy.

79* 629.11.012.519:679.5 ITS
Czy nadwozia z tw orzyw  sztucznych są bardziej inte­
resujące niż się przypuszcza? „D ie  Karosserie  aus 
K u n s ts to ff —  doch in te ressanter als m an annahm 9'1 
W agen und Karosseriebau T echn ik , t. 7, N r  2, lu ty  54, 
s. 8, A4. Podsum owanie dotychczasowych osiągnięć 
g łó w n ie  francusk iego  przem ysłu samochodowego w  za­
kres ie  budow y nadw ozi z tw o rz y w  sztucznych. Zarys 
m etod w y tw a rz a n ia  nadw ozi tego ty p u  p rzy  użyciu  mo­
de li d rew n ianych , po rów nan ie  kasztów  nadw ozia m eta­
lowego i  z tw o rz y w  sztucznych. W ykaz w y tw ó rn i, p ro ­
d u ku jących  m a te ria ły  do w y ro b u  nadw ozi z tw o rz y w  
sztucznych.

80* 629.114.5:629.11.011.519:679.5.06 ITS
T H O M A S  P. M . A .: Możliwości formowania z mas p la­
stycznych. „Plastic panel poteiitialities“. Bus and Co-
ach, t. 26, N r  3, m arz. 54, s. 80— 82; A4, 7 fo t. M oż liw oś­
ci zastąpienia e lem entów  nadw ozi autobusow ych p ra ­
sow anych z m eta lu  e lem entam i z mas p lastycznych. 
Dośw iadczenia odnośnie p ro d u k c ji i  s tosowanie ele­
m e n tó w  z mas p lastycznych w  budow ie now ych auto­
busów i  p rzy  na p ra w ie  starych, zebrane przez to w a ­
rzys tw o  B M M O , k tó re  jes t zarów no u ż y tko w n ik ie m  
ja k  i  producentem  autobusów.

N in ie js z y  p rzeg ląd  D o k u m e n ta c y jn y  XT:S zaw ie ra  Jedynie 
część .analiz do kum en tacy j.n ych  p u b lik a c ji  z zakresu  tra n s ­
p o rtu  sam ochodowego. P e łna  d o kum en tac ja  uka zu je  się 
w  postac i k a r t  d o ku m e n ta cy jn ych , w yd a w a n ych  przez Cen­
t ra ln y  In s ty tu t  D o k u m e n ta c ji N a u ko w o-T echn iczn e j (W arsza­
wa, al. N iepo d leg ło śc i 188). C ID N T  p rz y jm u je  p re num era tę  
k a r t  d o ku m e n ta cy jn ych , k tó ra  m oże obe jm ow ać zarów no car 
łą  d o kum en tac ję  na ukow o-techn iczną , ja k  i  oddz ie lne  je j  
d z ia ły  Hub poszczególne zagadn ien ia  i  te m a ty  techniczne, 
C ID N T  w y k o n u je  (za z w ro te m  kosztów ) fo to ko p ie  i  m ik r o f i l ­
m y  p u b lik a c ji,  o b ję ty c h  zarów no P rzeg lądem  D o k u m e n ta c y j­
n y m , ja k  i  k a r ta m i d o ku m e n ta c y jn y m i.

G w ia zd ka m i obole p o rzą d ko w ych  'liczb a r ty k u łó w  oznaczone 
są p u b lik a c je  zn a jd u ją ce  się w  In s ty tu c ie  T ra n sp o rtu  Samo­
chodowego


