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Rocznik I I  Warszawa —  sierpień 1954 r. N r 4

T E C H N IK A  E K S P L O A T A C J I

122* 531.781.2:629.114.4/.5/,6.001.5:620.16 ITS

T A Ł A N T O W A  Z. I.: Stosowanie tensometrów węglo­
wych przy badaniach drogowych samochodu: „Ispo lzo- 
■warnie .ugolnych d a tcz ikow  p r i  doirożnych ispytandaeh 
awtoim ibila“ . A w tom ob. i  T ra k to m . ‘Prom yszlen., N r 
2, lu ty  54, is. 11— 14; A4, 3 fo t., 3 rys., 4 'w ykr., 2 tab l. 
Kom strulkeja tensom etru  węglowego i  schem at jego 
uk ła d u  w  zastosowaniu do w a ru n k ó w  drogow ych p rzy  
badaniu zm iennych obciążeń samochodów.
M a te r ia ł i  sposób w yko n a n ia  tensom etrów  oraz m e lod y ­
ka ich  ska low an ia , P rz y k ła d  zastosowania tensom etru 
węglowego ¡przy badaniu d rogow ym  samochodu M-20. 
M ożliw ość użyc ia  tensom etra do badań drogow ych  w ie ­
lu  części uk ła d u  jezdnego i  k ie row niczego samochodu.

123* 533.6.08.629.118.5./6.001.5 ITS

K O R D IK  E.: Tunel aerodynamiczny w  zakładach Puck.
,.Der P uck W in d ka n e l" . A u to  u. M o to rra d  W e lt, t. 8, 
N r  1, stycz. 54, s. 12; A4, 4 fo t. Opis tun e lu  aerodyna­
m icznego przeznaczonego w y łączn ie  d la  m o tocyk li. T u  ­
n e l w yko rzys tyw a n y  jes t g łó w n ie  d la  re g u la c ji gaźni- 
k ó w  w  różnych w a ru n ka ch  jazdy  oraz d la  badan ia  p ro ­
cesu chłodzenia c y lin d ra  i  g łow icy . S tanow isko próbne 
d la  m o to cyk li u m o ż liw ia  jednocześnie po m ia ry  m ocy na 
ko le  oraz zużycia p a liw a  i  pozw a la  na ob liczanie sp ra w ­
ności m echan izm ów  m otocyk la .

124* 621.355.2:621.315.6 ITS

Jak izolowane są płyty akum ulatorów ołowiowych?
„W ie  siind B le i-A k k u s  iso lie irt?“  M o to r Rundschau, t. 24, 
N r 7, k w . 54, s. 237— 238; A4, 4 rys. Izo low an ie  p ły t  a k u ­
m u la to ró w  o  m a łych  w ym ia ra ch  uzyskane przez um ie ­
szczenie p ły ty  w  osobnym  zag łęb ien iu  obudowy. M etoda 
izo low an ia  p ły t  p rze k ła d ka m i z drzewa, b a ke litu , w e ł­
n y  szk lane j. Ocena przydatności eksp loatacyjne j każde­
go ty p u  izo lac ji, w p ły w  na trw a łość akum u la to ra , za­
kres zastosowania.

125* 621.43-465.2.019.7 IT S

SC H R A D E R  A . R.: Naloty na zaworach wydechowych.
,,Lxhaustva lve  deposits“ . S A E -Jou rna l, t. 62, N r  3, 
marz., 54, s. 29— 31; A4, 3 fo t., 1 tab l.
Zagadnien ie zaw orów  w ydechow ych zw iązane z p a li­
w em  i  sm aram i, jes t zawyczaj zagadnieniem  tw orzen ia  
się osadów na  trzonkach  lu b  p row adn icach  zaw orów , 
pow odu jących  ich  zaw ieszanie się lu b  n iedom ykan ie  
i  w yp a la n ie  g rzyb kó w  w zgl. gniazd. P ow ody pow staw a­
n ia  osadów, ic h  rodza je  i  sposoby zapobiegania im . B a­
dan ia  la b o ra to ry jn e  tw o rze n ia  się osadów na zaworach 
wydechowych.

126* 621.43-57.001.5:621.436-57.001.5 ITS

Nowy układ hydrauliczny do rozruchu silników spali­
nowych.
„N o w a ja  g idraw liezeska jia s istiem a d la  puska d w ig a tie - 
ię j w n u trie n n ie g o  sgoran ia“ . P irik ładn. M iechan, i  M a- 
szinostro j., tu, 3, N r  2, 1945, s. 58— 60; A4, 1 fot., 2 rys. 
K o n s tru k c ja  nowego u k ła d u  hyd rau licznego do ro z ru ­
chu s iln ik ó w  spa linow ych  zastępującego ¡rozrusznik 
elektryczny dla niewielkich silników oraz silnik ben­

zynow y d la  dużych s iln ik ó w , w ysokoprężnych. U k ład  
rozruchow y ¡składa się z czterech podstaw ow ych u rzą ­
dzeń: rozruchowego s iln ik a  hydrau licznego, hyd roa ku - 
m u la to ra  typ u  tłokow ego, ¡hydraulicznej pom py ręcznej 

zb io rn ika . Przewaga tego Układu —  duży m om ent 
ob ro tow y i  szybkość w  szerokim  zakresie tem pe ra tu r 
cd —■ 54 do +  74° C. Badan ia zosta ły ¡przeprowadzone 
na s iln ik a c h  c iągn ikow ych  i  s iln ik u  m orsk im .

127* 621 <43.018.76.002.612:629.114.4./.5/.6 ITS

P IE TR O W  W. A.:Dobór mocy silnika samochodowego.
„O wylborie m oszcznosti dw ig a tie la  aw tom olbila“ . A w tti. 
mob. i T ra k to m . Prom yszlen., N ir 2, lu ty  54, is. 21— 25; 
A4, 6 w y k r., 5 poz. b ib l. Rozważania teoretyczne o p ra ­
w id ło w y m  doborze m ocy s iln ik a  do no w o p ro jek tow a ­
nego samochodu. Teoretyczne uzasadnienie ogó ln ie  uz­
nanego tw ie rdzen ia , że p rz y  ¡rów nom iernym  ¡ruchu sa­
mochodu i danych w a run kach  (prędkości i  w spó łczyn­
n ik u  ¡oporu toczenia) s iln ik  o  w iększe j m ocy zużyw a 
w iększą ilość p a liw a  ¡na 100 k m  drogi. O m ów ien ie i oba­
len ie  przeciwnego zdania K u lik o w a  N —K , że zw iększe­
n ie  m ocy s iln ik a  p row adz i do zm nie jszenia zużycia pa­
liw a . W n io sk i końcowe.

128* 621.432.4,038-031.2 ITS

I  A R IN E L L I E. F .: Zasilanie silników  4-suwowych po­
średnim w tryskiem  mechanicznym. „A lim e n  tazione 
a in iz ione  m eccaniea in d ire tta  p e r m o to ri a 4 te m p i“ . 
M o to r I ta lia , N r  22, ¡stycz./luty 54, s. 47— 50; 34 x  23, 
3 rys. Pośredni w try s k  benzyny do s iln ik ó w  4-suwo- 
w ych  system u ¡Bond. ¡Napęd p o m p k i w try s k o w e j za po­
mocą zm ian ciśn ien ia  w  cy lind rze  s iln ik a . D aw ka 
w try s k u  sterow ana jednocześnie z o tw a rc ie m  przepus- 
tn iey. Bardzo proste  i  pom ysłowe ¡rozwiązanie dające 
lepsze u jednorodn ien ie  mieszalniki, m niejsze zużycie pa­
liw a  i  w iększą moc. Opis ¡budowy i  dz ia łan ie  urządze­
n ia ; w łaśc iw ośc i ruchow e po jazdu z w try s k ie m  ben­
zyny.

129* 621.,432.4.056 ITS

I jE O N I A .: Komora sprężenia, „L a  camera d i scoppio“ . 
M o to r I ta lia , N r  22, s tycz ./lu ty  54, is. 51— 53; 34 x  23, 
6 rys. K s z ta łt kom o ry  sprężania w  s iln ik u  4-suw ow ym  
ma duży w p ły w  ma całość c h a ra k te rys tyk i s iln ik a , na 
przebieg spa lan ia  i  na  zużycie jednostkow e pa liw a . 
K s z ta łty  poszczególnych g łow ic, ich  zalety, w ady 
i w p ły w  w y w ie ra n y  ma pracę s iln ika . Z m ian y  w yw o ­
ływ ane  przez rozmieszczenie zaw orów  i  św iecy zapło­
now e j. Rozw iązanie obecnie stosowane, dobór n a jo d ­
pow iedn ie jsze j g ło w icy  z p u n k tu  w idzen ia  ja k  n a jw ię k ­
szej ekonom ii i  sprawności s iln ika .

130* 621.436.3-592.5.002.612.004.13 ITS

Nie będzie już więcej gorących bębnów hamulcowych.
„Es g ib t keiine heissen B rem m strom m e ln  m eh r“ . M o to r 
— Rundschau, t. 24, Nir 5, m arz. 54, s. 159; A4, 1 rys. 
Ins ta la c ja  ham ulcow a po jazdów  z s iln ik ie m  wysoko­
prężnym , stanow iąca połączenie ham ulców  p o w ie trz ­
nych nadc iśn ien iow yeh z ham ulcem  na  przew odzie w y ­
dechowym  s iln ik a . B udow a i  dz ia łan ie  in s ta la c ji. W ska­
zów k i m ontażu in s ta la c ji do u k ład u  no rm a lnych  ham ul-
ców powietrznych.
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131* 621.436.3.013.9 ITS

JOSTES F.: Spalanie i tworzenie się osadu w  silniku  
w ysokoprężnym . „V e rb ren nun g  und Rückstam dsbildung 
im  D iese lm oto r“ . E rdö l u. K eh le , t. 7, 'N,r 3, m arz. 54. 
s. 160— 162; A4, 1 irys., 2 tab l. N iepe łne spa lan ie  pa liw a  
przyczyną od k ła dan ia  się osadów w  kom orze spalania. 
M etody zapobiegania tw o rze n iu  się osadów: dodawa­
n ie  t len u  w  ce lu  uzyskania ca łkow itego spalenia p a liw a  
lu b  pew nych doda tków  do pa liw a , k tó re  rozpuszczają 
n iespała jące się cząstki p a liw a  i  doprow adza ją  do ich 
spalenia. Rozsieczone • stosowanie w ym ien ion ych  do­
d a tkó w  do pa liw a . Opis przeprowadzonych p ró b  p ra k ­
tycznych i podsum ow anie os iągnię tych w y n ik ó w .

132* 621.,436.3.004.28:621-611.003 ITS

Bardzo spokojna praca i  oszczędność zużycia paliw a  
dzięki metodzie M . „U nbekann te  L a u fru h e  un d  W ir t ­
sc h a ftlic h k e it du rch  das1 M -V e rfa h re n “ . A u to  u. M o­
to rra d  W e lt, t  8, N r  3, lu ty  54, s. 78— 79; A4, 4 fo t.,
1 rys. U jem ne  s trony  s iln ik ó w  w ysokoprężnych, k tó re - 
n ie  pozw a la ją  n a  szerokie ic h  stosowanie szczególnie w  
samochodach osobowych, to  ha ła ś liw a  i  tw a rd a  praca 
oraz m eta liczne uderzenia podczas roz ru chu  w  n is k ie j 
tem peraturze. C harakte rystyczne dane o n o w y m  s iln ik u  
w ysokoprężnym  M A N  z kom o rą  sprężania w  kszta łc ie  
k u li,  um ieszczoną w  denku  tłoka . S iln ik ,  te n  odznacza 
się łagodną pracą w e  w szys tk ich  zakresach obro tów  
i bardzo m a łym  zużyciem  p a liw a .

133* 621.828.2.001.5:629.114 ITS

B O U C H A R D  R, M .: K ilk a  uwag mało uwzględnia­
nych odnośnie przegubów uniwersalnych. „D e  quelques 
no tions peu courantes s u r les jo in ts1 un ive rse ls “ . S .I.A . 
Jou rna l, t, 27, N r  3, m arz. 54, s. 89— 94; A4, 2 ry s , 6 
wyfcr., 2 tab l. W yc iąg z w y k ła d ó w  w  O środku S tud iów  
W yższych przem ysłu  samochodowego. Znaczenie zagad­
n ie n ia  przegubów . S tosunek długości w a łu  do ką ta  p ra ­
cy przegubu S d łi poosiowa przy p rze rw ie  w  złączu 
w ie lo w yp us tow ym . S iła  p rm ien iow an ia . Znaczenie p ro ­
stopadłości k rzyżaka . Spraw dzenie p ra k tyczn e  przegu­
bów  hom okiinetycznyeh. S praw dzanie rachunkow e  ob­
ciążenia i  naprężenia w  ro lce  przegubu podwójnego. 
P rzyk ła d  liczbow y.

134* 621.892.7:621.43:621.923.5 ITS

Ł U K IN  N. P., S LE P O W A  J. Z.: Ulepszenie docierania 
części silnika. „U łuczszen ie p r ira b o tk i d ie ta le j dw iga - 
t ie la “ . Awtomofo. i T ra k to m . Prom yszlen., N r  2, lu ty  
54, s. 28— 29; A4, 2 wyfcr. O m ów ien ie  zastosowania w  
fab ryce  im . M ote tow a w  G o rk im  k i lk u  ga tunków  pre­
pa ra tó w  ¡gra fitow ych w  ce lu  polepszenia jakośc i w s tę p ­
nego doc ie ran ia  trące j się pary, „p ro w ad n ica -zaw ór“  
oraz in nych  w spó łp racu jących  części s iln ik a . S kład 
i sposób przygotow aln ia p re pa ra tów  g ra fito w ych . 
Przebieg i  w y n ik i ibadań zastosowania p repara tów . N a j­
lepszym i okazały się: suchy ¡gra fit k o lo id a ln y  i  'wodny 
p re pa ra t 'ko lo id a ln o -g ra fitaw y . Badan ia w yka za ły , że 
polepsza się jakość doc ie ran ia  g ra fito w a n ych  p o w ie rz ­
c h n i trących  oraz obniża się tem pera tu rę  o le ju  podczas 
docierania.

135* 629.11.012.55.001.5 ITS

G O U G H  V . E. Charakterystyki sił przy skręcie opon.
„C cm e irio k  characteris tics o f ty re s “ . A u to m ob ile  E ng i­
neer, % 44, N r  4, k w . 54, s. 137— 141; A4, 18 w ylkr. N o ­
w a  m etoda ob liczan ia  c h a ra k te ry s ty k i opon pod w zg lę­
dem  s ił ¡przy skręc ie  i  ¡siły z ja k ą  opona w raca do po­
łożen ia naw prost w  zależności od ¡kąta poślizgu i  od ob­
ciążenia. U w zg lędn iony jes t w p ły w  nachy len ia  ¡sworz­
n ia  zw ro tn ic y  i  c iśn ien ie  w  pneum atykach. Sposób ¡gra­
ficznego p rzeds taw ian ia  wzajem nego stosunku  tych  
w ie lkośc i. P rzyk ła d y  k rz y w y c h  Obrazujących zależność 
pom iędzy ty m i w ie lkośc iam i. P orów nan ie  ze sposoba­
m i ob liczan ia  s tosow anym i dotychczas.

136* 629.113.066:621.326.004 ITS

Dlaczego przepalają się żarówki? „W a ru m  brennen 
G lüh lam pen  d u rćh? “  M o to r Rundschau, t. 24, N r  5, 
mairz. 54, s. 158; A4. T rw a łość żarów ek sam ochodowych 
jes t 5 anarw et 10-kro tn ie  m nie jsza , n iż  n o rm a ln ych  ża­
ró w e k  ośw ie tlen iow ych . Zm nie jszen ie  trw a ło śc i w y w o ­
łane jes t g łów n ie  dw om a z ja w iska m i: podwyższonym  
do znam ionowego nap ięc iem  roboczym  ż a ró w k i i  w strzą  
sami', pochodzącym i od n ie rów nośc i d rog i lu b  d rg a ją ­
cych części samochodu. Podany jest przebieg zależno­
ści m iędzy napięciem , s iłą  św ia tła  i  trw a łośc ią  ża rów k i.

137* 629.114-422 ITS

G O LD  B. W., K IS IE L O W A  W. A .: Cechy szczególne 
w yw rotek z bocznym przechyłem skrzyni. „O sobienno- 
s ti sam oswatew s to k o w y m  o iprok idyw aniem  kuzo w a“ . 
Arwloim. i  T ra k t. P rom ., N r  3, m arz. 54, s. 2— 5; A4, 2 
fo t., 5 rys., 1 tab l. Zagadn ien ie zastosowania w  ZSRR 
na n ie k tó ry c h  odcinkach robót sam ochodów -w yw ro tek 
z bocznym  przechy łem  sk rzyn i. Rodzaje prac, przy 
k tó ry c h  pożądane jest zastosowanie ta k ic h  w y w ro te k  
A n a liza  nowoczesnych k o n s tru k c ji m echan izm ów  pod­
noszących i s k rz y ń -w y w ro te k  z bocznym  i  trz y k ie ru n - 
fcow ym  przechyłem . W spółzależności m iędzy ką tem  
przechy łu  sk rzyn i, n a tu ra ln y m  ką te m  zsypu i  ¡kątem po­
chy len ia  to k u  s k rz y n i o kszta łc ie  ko ry tk o w y m . W ady 
i  za le ty  w y w ro te k  z bocznym  roz ładow yw aniem . P e r­
s p e k tyw y  zastosowania.

138* 629.114:621.834.003 ITS

H A L G R E N  I. A .: Osiąganie maksymum wydajności sa­
mochodowych kół zębatych czołowych. „ G e lin g  the 
m ost fro m  au tom otive  spu r geams“ . S A E -Jo u rna l, t. 62, 
N r 3, m arz. 54, s>. 90— 92; A4, 4 w yfcr. Zęby k ó ł n ie  ła ­
m ią  się i  n ie  zużyw a ją  nadm ie rn ie , 'jeżeli n ie  ¡są p rze­
ciążone. Uszkodzenia w y n ik a ją  z po w staw an ia  n a d ­
m ie rnych  obciążeń, pow odow anych przez n iew łaśc iw ą  
ko n s tru kc ję  lu b  w a d liw e  w yko n a n ie  i  m ontaż. P rzy ­
czyny pow odujące uszkodzenie i  n iesp raw ną w sp ó łp ra ­
cę' k ó ł i  w y tyczne  do o trzym an ia  ja k  na jw yższe j ich  
sprawności.

139* 629.114.053.2:531.76 ITS

Pom iar dodatnich i  ujemnych przyśpieszeń pojazdów.
„L a  ¡mesure des accélérations' positives e t negatives des 
véh icu lés“ . Revue A u tom ob ile , N r  8, łu ty  54, s. 11; 
33 x  45, 3 fo t., 1 w y k r. Sposoby po m ia ró w  przyśpieszeń 
i  opóźnień samochodów. N ow y, c ie ka w y  przyrząd  w ło ­
s k i do ;pomiairu przyspieszeń E lectro -M etranom e podob­
n y  w  d z ia ła n iu  do p is to le tu  Schumana. P o m ia r przyśp ie- 
szeniom ierzem  A skan ia . B udow a przyrządów , dz ia łan ie  
i m etody ¡pomiarów.

140* 629.114.6 ITS

B L A N K  A j: M ały  samochód czy samochodzik? „K le in ­
w agen oder K le ins tw agen?“ . D er Deutsche Strassen- 
Verlkehr, t. 2, N r  3, m arz. 54, s. 75— 76; A4, 1 rys. Po­
trzeba s tw orzen ia  popu larnego środka lo kom o c ji d la  tych 
u ży tko w n ikó w , k tó ry c h  w ym agań n ie  może ju ż  zaspo­
ko ić  m o tocyk l i  sku te r, a jednocześnie ku p n o  n o rm a l­
nego samochodu jes t d la  n ic h  n iem ożliw e. Założenia 
k o n s tru kcy jn e  sam ochodziku popu larnego1, k tó ry  po­
s iada łby s i ln ik  o 200 lu b  300 cm 3 pojem ności, i  o  mocy 
9 do 13 K M . Sam ochodzik m a  pom ieścić 2 do 3-osób, 
a jego szybkość podróżna pow inna  być  rów na  55 do 65 
km/igoidz.

141* 629.114.6.042.2.002,612:614.86 IT S

Przez wygodę do bezpieczeństwa. „Pohodliirn k  bezpec- 
nesti'“ . Svet M o to ru , t. 8, N r  6, m arz. 54, s. 178— 179, A4, 
7 rys. S zkod liw ość n iew ygodnych  siedzeń samochodo­
w ych , pow odu jących  fizyczne zmęczenie prowadzących 
samochód w sku te k  fhraku podparc ia  d la  ¡kolan, złego
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pochylen ia  oparc ia  i za dużej od ległości oparcia  od k o ­
ła  kierowniczego'. P rzyk ła d y  rac jo n a ln ych  k o n s tru k c ji 
siedzeń. M ożliw ośc i usuw an ia  w a d  siedzeń samochodu.

142* . 629.118.73:629.115.3 ITS

Riksza czy wózek boczny? „R iksa  nebo p rivesny vo- 
z ik? “  S vet M o to ru , t. 8, Nir 4, lu ty  54, s. 112— 113; A4, 
1 rys. P o rów nan ie  w łaśc iw ośc i eksp loatacy jnych m oto­
c y k la  z w ózk iem  bocznym  i m o tocyk la -rikszy  pod w zg lę­
dem  ła tw ośc i [garażowania, w ygody jazdy i  resorow a­
nia. Zagadn ien ie resorow ania  ko ła  w ózka bocznego. 
Ocena przydatności w ózka bocznego, zbudowanego przez 
au tora  i  przystosowanego do m otocyk la  Jawia 250; w y ­
n ik i eksp loatac ji.

N A P R A W Y

143* 629.11.0114.001.5:629.119.2 ITS

Ham ownia podwozi dla organów bezpieczeństwa jazdy.
„Di,e irolleinde Landstraisse f ik ' Fahrs iche rhe it-S e iw ice“ . 
M o to r Rundschau, t. 24, N r  7, k w . 54, s. 241; A4, 2 fo t. 
C ha ra k te rys tyka  ham ow ali podw ozi, przeznaczonej dla 
zak ładów  napraw czych i  s ta c ji obsługi samochodów. 
Zakres p o m ia ro w y  ham ow ni pozw a la  na  badanie s ta ­
nu  technicznego samochodu począwszy od szybkości 
10 km /godz. i  p rzy  m om entach ob ro tow ych  do 50 kgm . 
Haimoiwnia zasilana jes t z sieci p rą du  zm iennego 380 V  
i  odznacza się m a ły m i w y m ia ra m i gaba ry tow ym i, poz­
w a la ją c y m i ina ła tw y  m ontaż.

144* 658.583:621.43-222.il :669.268 ITS

S Z W Y R IA JE W  G. K ., S Z ŁU G IE R  M . A .: Dobór właś­
ciwych w arunków  elektrolizy w  celu otrzym ania poro­
watego pokrycia chromem. „W y b ó r rac jona lnych  usło- 
w i j  e lek tro liza  d la  po łuczenja po ris tow o  ehrotnow ow o 
p o k ry t ja “ . W iestn iik M asz indstro jen ja , t. 34, N r  5, m a j 
54, is. 64— 68; A4, 1 fo t., 5 w y k r.,  1 tab l., 5 p o a  Ibtbl. P rze­
bieg i  w y n ik i badań w p ły w u  poszczególnych czynn i­
k ó w  ina proces osadzania się chrom u, przeprowadzo­
nych  d la  doboru  n a jb a rd z ie j w łaśc iw ych , us tab ilizo ­
w anych  w a ru n kó w  e le k tro liz y  (gęstości prądu, tem pe­
ra tu ry  ;i sk ładu  e le k tro litu )  w  ce lu  o trzym an ia  porow a­
tego chrom u typ u  row kow ego na  cy lin d ra ch  i  tu le jach  
s iln ik ó w  spa linow ych.

145* 658.583:621.43.038.5 ITS

Obsługa pompy wtryskowej i wtryskiwacza. „P um p  
and in je c to r mainteinaince“ . Bus a. Coach, t. 26, N r  4, 
k w . 54, s.: 129; A4, 2 fo t. Przebieg technolog iczny oddzia­
łu  obsługi re g u la c ji i  n a p ra w y  pom p w trysko w ych  
i w trysik iw aezy. W łaśc iw a  organ izacja  i odpow iedn ie 
wyposażenie d a je  w a ru n k i rac jon a ln e j obsług i u k ła d u  
zasilan ia  s iln ik a  wysokoprężnego'.

146* 658.583:621.434.038,5 ITS

K IR IŁ Ł O W  G. N., M O S K A LO W  P. D.: Obsługa i  regu­
lacja układu -zasilania silników  gaźnikowych. „Ofasłużi- 
w a n je  i riegu lirow ika  sisitiemy p ita n ja  ka rb iu ra to irnych  
d w ig a tie le j“ ii M oskw a, 1954, iMasagiz., cena 3 ¡r.; D., 
20 x  13, 147 str., 62 fo t., i  rys. 5 poz., b ib l. K o n s tru kc je  
urządzeń zasila jących s i ln ik i gaźnikiowe sam ochodów: 
G A Z -M M , Z IS -5 , ZIS-150, G AZ-51, M -20 „Pofoieda“ ,
„M o skw a “  i  Z IM . Podstaw ow e niedom agania gaźn ików  
i  pom p p a liw o w y c h  oraz sposoby ich  usuw ania . Obsługa 
techniczna urządzeń zaśila jących oraz sposoby ich  
spraw dzan ia  i  re g u la c ji bezpośrednio na s iln ik u , w  w a r­
sztacie, ja k  rów n ież  w  w a ru n ka ch  drogowych.

147* ' 658.583:629.114.4(083.9) ITS

Instrukcja naprawy szybkiego samochodu ciężarowego 
D K W  F 89L/52. „Schm ellaster F 89 L/52 R epa ra tu r A n -  
le itu n g “ . A u to  M a rk t, t. 44, N r  5, lu ty  54, sv 121-122; A4, 
1 fot.,' 2 rys., 1 tab l. C h a ra k te rys tyka  techniczna szyb­
kiego sam ochodu ciężarowego ¡o ładowności 750 kg , w y ­
posażonego w  d w u c y lin d ro w y , dw usuw ow y s iln ik  o po­
jem ności 700 cm 3 i m ocy 22 K M . Dane d la  re g u la c ji s il-

n ik a  i us taw ian ia  zapłonu. W skazów ki na p ra w y  s iln ika , 
sk rz y n k i (biegów, przedn iego m ostu i  ty ln e j osi. Sche­
m at in s ta la c ji e lek tryczne j.

148* 658.583:629.114.|4/.5.004.87:621.97.07:621.793 ITS

K O S T IU K O W  W. A ., G O N C Z A R IE N K O  K. S.: Regene­
racja części samochodowych i ciągnikowych. „W ossta- 
no w le n je  aw to trak to rinych  d ie ta le j“ . K ije w  —  M oskw a, 
1953, Maszgiz, cena 1 ir. 90 k., D., 13 x  20, 96 s tr., 16 rys,.,
19 talbl., 25 poz. b ib l. Podstawowe w iadom ości o p rzy ­
czynach zużyw ania się części maszyn. M etody z w ię k ­
szenia odporności części i zw iększenia trw a łośc i maszyn. 
M a te ria ły  stosowane do p ro d u k c ji części samochodów 
i  c iągn ików . N apraw a części p rzy  pom ocy: ob rób k i m e­
chanicznej, o b ró b k i p lastyczne j, e lek trom e ta lizae ji 
i  e lek tro litycznego na k ła dan ia  m eta lu .

149* 658.586:658583:621.43-462 ITS

Troskliw ie obsługujemy zawory. „V e n tile  so rg fä ltig  
w a rte n “ . D e r Deutsche Straissenverkehr, t.2, N r  3, marz.
54, s. 83— 84; A4, 1 rys. W ad liw e  dz ia łan ie  zaw orów  
i  z ły  s tan  techn iczny u k ła d u  rozrządu ja ko  źród ła  w ie ­
lu  n iedom agań s iln ik a . W a ru n k i p racy zaw orów , do­
k ładn ie jsze om ów ien ie  p racy zaw oru wydechowego. De­
m ontaż zaw orów  z kad łu b a  s iln ik a . Konieczność stoso­
w a n ia  narzędzi specja lnych na p ra w y  gniazda zaw oro­
wego.

150* 725.38:658.583 ITS

Super zajezdnie w  miniaturze. „A  super garage in  m i­
n ia tu re “ . Bus a.Coach, t. 26, N r  4, k w , 54, s. 118— 120; 
A4, 4 fo t., 1 rys. M a la  za jezdn ia  na 14 autobusów  w raz 
ze stac ją  obsługi i  w a rszta tem  ¡naprawczym. D obry
1 ¡racjona lny uk ła d  pozw a la  na  w ła śc iw ą  pracę p rzy  dos­
ko n a łym  w yko rzys ta n iu  po w ie rzch n i użytkow ych . 
Szczegółowy opis rozp lanow an ia  s tac ji w ra z  z w y m ia ­
ra m i oraz przebiegu technologicznego i wyposażenia.

151* 725.38:658.583 ITS
«

R U P R E C H T K .: Wzorowa stacja technicznej obsługi 
samochodów. „V o rb ild lic h e r  K undend iens t“ . A u to  
M a rk t, t .  44, N r  12, m arz. 54, s. 309— 310; A4. C harakte ­
ry s ty k a  no w o o tw a rte j s ta c ji obsługi sastiioehodów V o lk s ­
wagen, za trud n ia ją ce j 70 osób i  o przepustowości 100 
samochodów. Rozplanow anie b u dyn ków  s tac ji i  zago­
spodarowanie w ew nętrzne. Zarys procesu obsług i sa­
mochodu, organ izacja  pracy. Podczas dokonyw an ia  
czynności obsługow ych k lie n t może je  obserwować, 
przebyw a jąc w  poczekaln i.

O LEJE I  S M A R Y
152* 621.43-729.3 ITS

A D A M O W IC Z  A . W .: Dobór schematu włączenia filtru  
olejowego. „W yibor sch iem y w lkluczenja m aslanowo 
f i l t r a “ . A w to rn . i  T ra k t. Pirom., N r  3, m arz. 54, s. 20— 22; 
A4, 9 w y k r .  M etodyka  oceny skuteczności oczyszczania 
o le ju  w  zw iązku  z w yb ra n ym  schem atem  w łączen ia da­
nego f i l t r a  w  u k ła d  sm arow an ia  s iln ik a . O kreślen ia  
w p ły w u  oddzie lnych e lem entów  u k ła d u  sm arow an ia  
(regu lac ji zaw orów , w y m ia ru  ¡przapustnicy i  in .) na  
pracę f i l t ra .  U sta len ie  w  ko n kre tn ych  przypadkach 
określonych w ym agań co do e lem entów  f ilt ru ją c y c h  
dokładnego oczyszczania p rzy  różnych  schem atach ich 
w łączania.

153* 621.892.097.2:546.77 ITS

SP E N G LE R  G.: Dwusiarczek molibdenu jako środek 
smarowy. „M oilybden —  D is u lf id  als , S c h m ie rm itte l“ . 
E rdö l u. K oh le , t. 7, N r  3, m arz. 54, s. 156— 160; A4.
2 rys., 1 tab l., 19 poz. bilbl. Ź ród ła  m olibdenu. Budowa 
przestrzenna g ra fitu  i  dw us ia rczka  m olibdenu, podo­
b ieństw a uk ła d u  krys ta logra ficznego. W łasności sm ar­
ne dw usia rczku  m o libdenu , odporność na w ilgoć, s ta ­
b ilność te rm iczna, m ożliwość stosowania dw us ia rczku  
m olibdenu, ja k o  sm aru  w  tem pera tu rze  do 400° C. Po- . 
rów nan ie  w łasności sm arnych dw usia rczku  m o libdenu
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i  g ra fitu  (tabela). W ysok i s top ień czystości dw u s ia r­
czku m o libdenu  ¡nieodzownym w a ru n k ie m  przy  stoso­
w a n iu  go do ce lów  sm arowniczych.

154* 629.114.2.053.2:621-611 ITS

łucznik zużycia paliw a dla ciągników rolniczych i dro­
gowych. „K rafts itcrffve irbrauchszahler fü r  A ckersch lep­
pe r un d  Zugm aschinen“ . K F Z-Fach ib la tt, t. 8, N r  3, 
marz. 54, s. 64; A4, 1 rys. U sta len ie  (rzeczywistego cza­
su p racy  s iln ikó w ' w  c iągn ikach  jes t u tru d n io n e  ze 
względu, iż  n ie  m a ją  one lic z n ik ó w  przebiegu. Z d ru ­
g ie j stromy czasokresy w y m ia n y  o le ju  p o w in n y  być 
ściśle przestrzegane, gdyż zw iększają w  ten  sposób 
trw a łość s iln ik a . D latego też celowe w yd a je  się stoso­
w an ie  liczn ika , umieszczonego w  p o k ry w ie  zb io rn ika  
p a liw a  i  sum ującego ilość tankowanego p a liw a . Pozwa­
la  to  ob liczyć liczbę godzin p racy s iln ik a  i  w ym ien iać  
o le j w e w łaśc iw ym  czasie.

Z A G A D N IE N IA  DROG O W E 1 TR A N S P O R TO W E

155* 656.13:625(712:614.86 ITS

SACHSE C.: Przyczynek do zmniejszenia ilości w y­
padków w  ruchu drogowym. „Ein Beitrag zur E in ­
schränkung de r U n fa llz if fe r  im  S trassenverkehr“ . 
K F Z -F a ch b la tt, t. 8, N r  3, m arz. 54, s. 65; A4. T ru d n o ­
ści m anew row an ia  samochodem w  'Wielkomiejskim r u ­
chu u licznym , gdzie liczba po jazdów  jes t duża, a w y ­
ko rzys tu je  się każdy w o ln y  odc inek jezdn i. P ro je k t 
au to ra  polega ma um ieszczeniu k ie ro w n ic y  sam ochodów 
po p ra w e j s tron ie  po jazdu p rz y  ru c h u  p raw ostronnym , 
a po le w e j —  p rzy  ru c h u  lew ostronnym . P ro je k to d a w ­
ca p rzew idu je , że d z ię k i tem u  będzie m ożna le p ie j w y ­
zyskać szerokość je zdn i i zm nie jszyć liczbę w ypadków .

156* 614.86:625.711.3 ITS

G L A N V IL L E  W „ H .: Bezpieczeństwo na drogach. „Sa- 
fe ty  on the  ro a d “ . M od em  T ransport, t. 70, N r  1823, 
m arz. 54, s. 17; 38 X 45. Doniosłość zagadnienia —  5000 
w yp ad ków  śm ie rte lnych  i  ponad 220 tys. uszkodzeń 
c ia ła  w  r . 1953 w  A n g lii.  P orów nan ie  ryz y k a  w ypadko­
wego p rzy  korzys tan iu  z różnych  fo rm  transp ortu . 
P rzyczyny zw iększające i  zm nie jsza jące ilość w yp a d ­
ków . N iezwracainie uw ag i na  d ro g i z p u n k tu  w idzen ia  
bezpieczeństwa ruchu. Ś rod k i zw iększen ia bezpieczeń­
s tw a  ru c h u  na  drogach is tn ie jących  —  konieczność b u ­
do w y d róg  specja lnych. P rzyk ła d y  w p ły w u  jakości n a ­
w ie rzch n i d rog i i  stanu po jazdu na  bezpieczeństwo ru ­
chu.

157* 614. 86:656.13.004.67 ITS

G L A N V IL L E  W . H .: Bezpieczeństwo na drogach (dok.)
„S a fe ty  on th e  road“  (comt.) M od ern  T ransport, t. 70, 
N r  1826, m arz. 54, s. 8; 38 X 45. P orów nan ie  kosztów  
k o n tro li technicznej po jazdów  z p rze w id yw a n ym i 
oszczędnościami w s k u te k  zw iększen ia  bezpieczeństwa 
ruchu . T rudnośc i uchw ycen ia  s k u tk ó w  oddz ia ływ an ia  
na czyn n ik  lu d z k i, ale p ró b y  w  ty m  k ie ru n k u  po w in ny  
być czynione. D yscyp lina  ruchu  pieszego. Znaczenie 
szkolen ia  k ie row ców . W p ły w  używ an ia  a lkoho lu . Za­
gadnien ie szybkości —  w p ły w  na ilość i  stop ień cięż­
kości w ypadków , propozycje w prow adzen ia  ogólnej 
g ra n icy  szybkości.

158* 629.114.6.656.13:614.86 ITS

Dobra widoczność — dobra jazda „G u t gesehen —  gut 
ge fahren“ . A u to  u .M o tó rra d  W e lt, t. 8, N r  5, lu ty  54, 
s. 137; A4, 5 fo t. D obra  wiodoiczność do ty łu  jest_ k o ­
n iecznym  w a ru n k ie m  bezpieczeństwa jazdy, szczególnie 
p rzy  dużych szybkościach na autostradach. N iechęć do 
zakładan ia  zew nętrznych lus te rek  wstecznych, n ieko­
rzystnych  d la  w łaśc iw ośc i aerodynam icznych po jaz­
dów. P rz y k ła d y  p raw id łow ego i  n iep raw id łow ego  ro ­
zw iązyw an ia  ok ien  ty lnych .

159*. . 656.073.434:656.13 ITS

N A JD IO N O W  B. F.: Poradnik —  Ciężary objętościowe 
ładunków w  transporcie samochodowym. „S praw oczn ik  
¡po ob jo m nym  w iesam  grutzow, p ie riew oz im ych  aw to- 
tran&pointom“ . M oskw a, 1954, Izda t. M in , K om . Choz. 
RSFSR, cena 3 r . 40 k .; D., 22 X 14, 96 s tr., tab l. C ię­
żary ob ję tościow e 708 różnych ła d u n kó w  oraz dane od­
nośnie objętości za jm ow ane j przez 1 tonę każdego 
z n ic h 4 T ab lice  i  w yk re sy  do w yznaczania wysokości 
na ładunku samochodu p rzy  ca łkow ic ie  w yko rzystane j 
ładowności oraz ta b lice  c iężarów  ła d u n kó w  sypk ich  
i skaw a lonych  na każde 10 cm  w ysokości na ła dun ku  
.skrzyni w  zastosowaniu do sam ochodów p ro d u k c ji ra ­
dz ieck ie j. N o rm y  na tu ra lnego  u b y tk u  to w a ró w  przy 
przewozach, ga ba ry ty  zno rm a lizow anych  opakowań. 
N o rm y  posto ju  samochodu p rz y  pracach ¡na- i  w y ła ­
dunkow ych . Podstawowe dane odnośnie ga ba ry tó w  
i  nośności sam ochodów i  w agonów  ko le jow ych .

160* 656.13:628.964.5 ITS

B E R TE  A. P.: Zastosowanie żółtych reflektorów. „T he  
case fo r  y e llo w  headlam ps“ . The M o to r, t. 105, N r  2719, 
m arz. 54, s: 271— 273; A4, 2 fo t., 4 w y k r .  Lepsze w a ru n ­
k i  ośw ie tla n ia  ¡drogi przez stosowanie w e  F ra n c ji żó ł­
tych  żarów ek w  re fle k to ra c h  sam ochodowych. Lepsze 
¡przenikanie żó łtych  św ia te ł oparte  ma w iększe j d łu ­
gości fa l ś w ia tła  żółtego. Ż a ró w k i tego typ u  zw iększają 
¡bezpieczeństwo i  u ła tw ia ją  prowaldzenie w ozów  w  no­
cy. O m ów ien ie  zalet żó łtych  św ia te ł na  podstaw ie  prze­
prow adzonych badań naukow ych.

161* 629. 114.06.001.5 ITS

JE H N  V. I.: Ustawianie świateł głównych. „H e a d lig h t 
se ttin g “ . A u to m o b ile  E ngineer, L  44, N r  4, few. 54, s. 159; 
A4, 6 fo t., 1 rys., 5 ta b l. Część I  —  badanie ap a ra tu ry  
stosowanej w  hand lu . Qpis apara tów  pochodzenia ¡ame­
rykańsk iego, angie lskiego i  francusk iego  d la  oceny ich 
dokładności i  dogodności w  użyciu. Opis p ró b y  bez spe­
c ja lnego w yposażenia —  ik łopo tliw ość ¡przeprowadze­
n ia . Szczegóły k o n s tru k c ji i  dz ia ła n ia  dw óch apara tów  
ang ie lsk ich  : N ew uham  i  Lucas, jednego francuskiego 
C ih ie  i  dw óch am erykańsk ich  : W eaver i  Kemt-Moore. 
P os ług iw an ie  się apara tam i. B łędy pom ia ru . Ocena w y ­
n ikó w . K la s y fik a c ja  apara tów  pod względem  p rzyd a t­
ności.

162* 629.114.4:621 (869.58:629.114-445.61 ITS

Ułatw ienie przy transporcie materiałów sypkich samo­
chodami ciężarowymi. „Erlle ichterum g des S chu ttgu t- 
tranisportes m it  L K W “ . K F Z —T echn ik , t. 4, N r  3, marz. 
54, s. 91; A4, 3 irys. C h a ra k te rys tyka  pom ysłowego u rzą ­
dzenia, u ła tw ia jącego  znacznie roz ładow an ie  samocho­
du  ciężarowego z m a te ria łem  sypk im . N a  podłodze 
sk rz y n i ła du nkow e j um ieszcza się ¡dwuspadową 'k ład­
kę o  ką tach pochylen ia  w iększych, ¡niż k ą t swobodne­
go zsypu transportow anego m a te ria łu . K ą ty  pochylen ia  
w k ła d k i muszą być oczyw iście różne, zależnie od ma­
te r ia łu , ja k i się w  dane j c h w ili przewozi. D la  w y k o ­
rzystan ia  pe łne j ładow ności samochodu ściany boczne 
sk rz y n i ¡pow inny ¡być podwyższone o 25— 40 cm. U ła t­
w ie n ie  w y łado w a n ia  samochodu m ożna osiągnąć ró w ­
n ież przez; w jechan ie  jedną iparą k ó ł ty ln y c h  na pod­
wyższenie.

N iniejszy Przegląd, Dokum entacyjny IT S  zaw iera jedynie  
¡część analiz dofcumentaicyjny(oh ¡publikacji z zakresu tran ­
sportu ¡sam och odow eg o. P e łn a  dokum entacja ukazuje się 
w  ¡postaci k a r t  dokumentacyjnych,, wydawanych przez Cen­
tra ln y  In stytu t Dokum entacji Naukowo-Technicznej (W ar­
szawa, A l. Niepodległości ¡188). C ID N T  p rzy jm u je  prenum e­
ra tę  ka rt dokum entacyjnych, k tó ra  może obejm ować za­
równo całą dokum entację naukowio-techniiozną, jak  i oddzielne 
je j d z ia ły  lub poszczególne zagadnienia i tem aty technicz­
ne C ID N T  w ykon u je  ¡(¡ział ¡zwrotem kosztów) fotokopie i  m i­
k ro film y  p u b likac ji objętych aarównio przeglądem  Dokum en­
tacyjnym , ja k  i  ¡kartami dokum entacyjnym i.

Gwiazdkam i ¡obok porządkowych liczb artyku łów  oznaczo­
ne ¡są publikacje, ¡znajdujące się w  Instytucie Transportu  
S amotchodowego.


