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BADANIA NAUKOWO-TECHNICZNE

204 * 531.781.2:629.114.011 ;656.13 ITS
GIELGAFT D. W.,, OSZNOKOW W. A.: Pomiary na-
prezen w ramie samochodu przy badaniach drogowych.
..lzmierianje napriazenij -w awtomobilnoj ramie pri do-
raznych ispytanjach“. Awtom. i Trakt. Promyszl., Nr 8,
sierp. 54, s. 25—27; A4, 3 fot.,, 2 rys., 1 wykr., 1 tabl.
Podstawowy .schemat elefctrotensometrycznego urzadze-
nia do badan ram samochodowych,umozliwiajgcy okres$-
lenie rzeczywistych jnaprezen w ramie podczas ruchu
samochodu po drogach or6znych nawierzchniach, o r6z-
nym obcigzeniu i z r6zma szybkoscia. Wyniki badan na
samochodzie ZI1S-151 $wiadczg o mozliwo$ci zastosowa-
nia tej metody do oceny wytrzymatosci ram.

205 * 621.434-242-713.8.001.5:536.21 ITS
ABDELFATTAH I.: Temperatury tlokéw. Metoda obli-
czania dla silnikbw gaznikowych chtodzonych woda.
.,Piston temperatures. A method of calculatiom for wa-
ter-cooled petrol engine units“. Auto Eng., t. 44, Nr 8,
sierp. 54, s. 335—339; A4, 2 rys.,, 8 wykr., 6 poz. bibl.
Metody pomiaru temperatur tloka. Materiaty ttoka i ich
wiasnosci. Drogi przepltywu ciepta od ttoka do gtadzi
cylindrowej, rola przeptywu przez goérny pierscien. Rola
rozcigcia koszulki tloka. Przeptyw ciepta od palgcych
sie gazow do dna tloka. Przyktad dla silnika Opel
Olympia, Wptyw odptywu ciepta z tloika do skrzynki
korbowej. Linie przeptywu ciepta, przez ttok i linie jed-
nakowych temperatur dla ttoka aluminiowego z tempe-
raturg w $Srodku denka 320°C i zeliwnego z temperatu-
rg w Srodku denka 500°C.

206 * 658.583:621-2:539.155.2:539.16 ITS
DJACZENKO P. Je.: Zagadnienie zastosowania radio-
aktywnych izotopéw do badania zuzycia czesci maszyn.
.,K woprosu primienienja radioaktiwnych izotopéw dla
izuczenja iznosa dietalej maszin“. Wiestnik Maszimo-
'strojenja, t. 34, Nr 9, wrzesien 1954, s. 9—14; A4, 1 rys..
7 wykr. Metody badania zuzycia cze$ci za pomoca ra-
dioaktywnych izotopéw oraz zakres zastosowania
w technice. Sposoby wprowadzania radioaktywnych
izotopow na trgce powierzchnie czesci. Wskazowki do-
boru radioaktywnych izotopéw do przeprowadzania
badan. Podstawowe schematy rozmieszczenia aparatury
pomiarowej okreslajacej zuzycie probek j czeSci maszyn.
Okres$lanie dopuszczalnego granicznego zuzycia czesci
maszyn.

NAPRAWY
207* 658.583:621.432.4-242.004.64 ITS
Pouczajace przyktady uszkodzen ttokéw. ,Lehrreiche
iSchadensbilder. Motor — Rundschau, t. 24, Nr 15,

sierp. 54, is. 550; A4, 5 fot. Kilka typowych uszkodzen
ttok6éw .silnikbw dwusuwowych spowodowanych wadli-

wym montazem i niekorzystnymi warunkami jpracy
ttoka. Wskazéwki prawidtlowego montazu tlokow,
czyszczenia tlokéw i pierscieni tlokowych z naganu.

Szkodliwo$¢ przecigzenia cieplnego ttokéw, wazno$¢ do-
boru Swiecy o witasciwej wartosci cieplnej.
208 * 658.583:621.436.3-232.174:669.018.24.004.87 ITS

KOROLOW. S.: Regeneracja panewek gtéwnych i kor-
bowodowych silnika DT-51. ,Wos,stanowien,je wktady-

Grudzien 195i.r.
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szej szatunnych i koriennyeh podszipnikow dwigatiela
DT-54“. Sielso, S. Riemonit, It. 23, Nr 113 sierp, 54, s.
1—2; 20X14, 2 rys. Sposéb naprawy panewek tozysk
gtéwnych i konbowodowych silnika DT-54 Radetkowa-
nie powierzchni cze$ciowo zuzytej warstwy brazu oto-
wianego', zuzytej warstwy brgzu otowianego panewki
i wylanie w sposéb zwykty stopem tozyskowym.

209 * 658.583;621.436.3-224.4:621.43.038.002.53 ITS
OMTELCZENKO B., GIERSTIENBIERGIER O.: Prze-
szlit,wywanie krzywek na pcdwymiar.”™ Pierieszlifowka
na mienszij razmier iz.noszsn.nych kutaczkow“. Sielso,
S Riemont, t. 23, Nr 115—116 i Nr 117, sierp. 54, s. 1—4;

1—2; 20X14, 20 rys., 1 tabl. Spos6b przesziifowywa-
nia krzywek watkéw pomp wtryskowych na wymiar
naprawczy w zastosowaniu do silnikéw ciggnikowych
S-65, S-80, DT-54 i KD-35. Typ zastosowanej obrabiarki

i konstrukcja oprzyrzadowania. Spos6b wykonania
.rzywek wzorcowych.
210* 658.583:629.114.4—53.004.14 "ITS

WOLKOW G. |.: Regulacja mechanizméw samocho-
déw ZI*S-150 i ZIS-151*. ,Riegulirowka miechanizmow
awtomobilej ZIS-150 i ZiS-151". Moskwa. 1953, lzd.
Kom. Choz. RSFSR, cena 1 r. 75 k., D; 8° 96 str., 40
fot. i rys. Sposoby sprawdzania stanu technicznego i re-
gulacji mechanizméw i przyrzgdéw samochodéw ZIS-
150 i ZIS-151. Kolejno$¢ czynnos$ci i warunki technicz-
ne poszczego6lnych regulacji oraz przyczyny wywotujg-
ce koniecznoé¢ ich przeprowadzania.

211 * 658.583;629.11.012.553 ITS
ISING: Nowos$ci z dziedziny bieznikowania opon.
.Neues auf dem Gebiet der Runderneuerung“. Motor
Rundschau, t. 24, Nr 15, sierp. 54, s. 547; A4, 5 fot. Nowa
metoda bieznikowania opon. na zimno; duzo prostsza
od stosowanej dotychczas metody bieznikowania opon
na goraco i nie wymagajaca koniecznych, skompliko-
wanych i drogich urzgdzen. Opona, po' stoczeniu resztek
staregolbieznika i nadaniu chropowato$ci, pokrywana
jest specjalng, dwuskladnikowa mieszaning samowul-
kanizujgca sie w ciggu 3 godzin przy temperaturze
50°C, po czym naktada sie nowy bieznik. Nowa metoda
bieznikowania opon jest tania, a opony bieznikowane
w podany spos6b majg trwato$s¢ odpowiadajacg prze-
biegom do 85000 km.

212 * 858.583+658.562:629.114.4/.6 ITS
Wskazéwki dla odbioru samochodu po naprawie.
>Winke fur die Reperaturabnahme”. Auto-Markt, t. 44,
iNr 26, lip. 54, s. 773; A4, 1 foit. Kontrola ostateczna jest
jedna z najwazniejszych czynnoséci w cyklu naprawy
samochod6éw i powinna pozwoli¢ na zupetnie bezstron-
na ocene jakosci dokonanej naprawy. Duzy wplyw ma
tu dobér trasy do przeprowadzania jazd prébnych. Wy-
typowany odcinek powinien by¢ utworzony z réznych
rodzajow nawierzchni i wzniesien, aby stwierdzi¢ ja-
kos$¢ resorowania, hatasliwosé nadwozia i uktadu na-
pedowego, skuteczno$¢ dziatania hamulcéw i inne czyn-

niki, charakteryzujace prawidlowo$¢é pracy poszcze-
go6lnych zespotéw po naprawie lub regulacji. W arty-
kule podkres$lone jest znaczenie kontroli ostatecznej

dla jakos$ci naprawy,
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213* 658.583:621.791.83:546.293:669.71 TTS
Postepy w dziedzinie spawania aluminium i jego sto-

pow. jFortschritte auf dem Gebiet des Schweissens von
Aluminium und seirnen Legierungen“. W.K.T, t. 7, lip.
54, s. 5—6; A4, 6 fot.,, 2 rys. Spawanie w ochronnej
atmosferze gazowej metodag ,Argonarc“. Spos6b na-
grzewania materiatu — tuk elektryczny pradu zmien-
nego. Miejsce spawane zabezpieczone jprzed utlenianiem
sie aluminium ostong argonowg. Konstrukcja stosowa-
nego przy tej metodzie palnika. Dob6r witasciwego na-
piecia pradu. Przyrzady do ustalania polozenia czesci
spawanych. Przygotowanie czeséci do spawania. Auto-
maty spawalnicze. Wytrzymatos¢ polgczen. Koszty spa-
wania metodg ,Argonarc”.

214~ 658.583:669.141.32:621.833.7.05:629.114 ITS
KOZLOWSKIJ J. S, ASSONOW A. D.: Nowa harto-
wana stal 30 HGT dla samochodowych ko6t zebatych.
.Nowaja ciemientujemaja stal 30 CnGT dla awtamo-
bilnych szestierion*. Awtom. i Trakt. Promyszl. Nr J.
sierp. 54, s. 1—8; A4, 5 fot,, 5 wykr,, 3 talbl., 10 poz.
bibl- Analiza witasnosci nowej naweglanej stali ehro-
mowo-mainganowo-tytanowej 30 HGT o zwigkszonej
zawartosci wegla (0,25—0,33%) i zmniejszonej gteboko-
wcsci warstwy naweglania (0,5—0,8 mm) oraz stosowa-
nej dotychczas stali 18 HGT o niskiej zawarto$ci wegla.
Wyniki badan wykazaly, ze nowa stal ma lepsze wtas-
nosci mechaniczne i technologiczne, wobec czegolstal
ta zalecana jest dolprodukcji két zebatych samochodo-
wych.

TECHNIKA EKSPLOATACIJI

215* 621-592.13.001.6:621-592.114-82:629.114.6 ITS
ROEDIGER W.: Nowoczesne konstrukcje hamulcow.
.Moderne Bremsenkonstruktiemen“. KFZ-Technik, t. 4,
Nr 8, sierp. 54, s. 241—244; A4, 3 fot., 6 jrys., 2 poz. bibl.
Og6lne wymagania stawiane hamulcom w nowoczes-
nych samochodach osobowych. Charakterystyka dzia-
tania hamulcéw bebnowych. Nagrzewanie sie hamul-
céw podczas hamowania i zjawiska z tym zwigzane.
Ulepszenia materiatowe bebnéw. W yniki stosowania hy-

draulicznych hamulcéw tarczowych, dodatnie cechy
hamulcéw tarczowych.
216* 621.43-592.5-922:629.114 ITS

Czy wieksze cylindry hamulcowe sg korzystniejsze.
.Sind grossere, Luftzylinder vorteilharfter?* Motor-
Rundschau, t. 24, Nr 15, sierp. 54, s. 549; A4. Zaleznos¢
miedzy $rednicgiskokiem ttokéw w cylindrach hamul-
cowych w uktadzie hamulcéw pneumatycznych, a do-
puszczalnym naciskiem jednostkowym na okladziny ha-
mulcowe. Wzrost objetosci cylindrow powodujgcy prze-
diuzenie czasu napetniania ich powietrzem. Udowodnie-
nie niecelowos$ci zwiekszania wymiaréw cylindréw ha-
mulcowych wobec wzrostu drogi hamowania.

217 * 621.43.038.7001.6 ITS'
NOWAK M.: Prace dotyczace znormalizowanej (zuni-
fikowanej) pompy wtryskowej IF A. ,Uber Entwicklungs-
arbeiten an der IFA-Einheitsein.spritzpumpe . KFZ-
Technik, t. 4, Nr 8, sierp. 54, s. 236-239; A4. 2 rys., 6
wykr. Wyniki badan zaworkéw zwrotnych pompy
wtryskowej, wydatki paliwa przy ré6znych odmianach
zaworkéw ze zmianami konstrukcji czeSci prowadzace]
i odcigzajacej. Zmiana ch arakterystyki zasilania przez
dtawienie w otworkach doptywu paliwa do cylinderkow.
Korzysci wynikajace z opadajacej charakterystyki za-
silania.
218*

621.43.038.771:629.114(47) ITS

KORIBNIOW M. S.: Filtry powietrzne do samochodoéw.
,O wozduchoczistitielach dla awtomobilej*. Awtom.
i Trakt. Promyszl.,, Nr 8, sierp. 54, s. 8-12; A4, 3 rys.,
4 wykr., 3 tabl.,, 3 poz. bibl. Warunki eksploatacji sa-
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mochodéw radzieckich w Azji Srodkowej. Konstrukcje
filtr6w powietrznych znajdujgcych zastosowanie w sa-
mochodach. Analiza podstawowych wskaznikéw cha-
rakteryzujgcydh wtasnosci eksploatacyjne olejowych
filtr6w powietrznych, uzasadniajgca wymagania sta-
wiane wobec tych filtrow podczas ich pracy jna samo-
chodach w rejonach o zwigekszonej zawarto$ci pytu w
powietrzu (ponad 0,2 g/m3).
219* 621.43.038.771.001.6:629.114.3/.6 ITS
RICHTER K.: Rozwdj filtrow powietrza silnikéw do
pojazdéw i ciagnikéw. ,Uber Luftfilterentwicklungen
fur Fahrzeug- und Schleppermotoren“. KFZ-Technik
t. 4, Nr 8, sierp. 54, s. 229—236; A4, 19 rys. i wykr.,
1 tabl., 9 poz. bibl. Wymagania stawiane wobec fil-
trow powietrza w zakresie wigzania czgstek pytu. Bu-
dowa, dziatanie i wydajno$¢ filtrow powietrza wstep-
nego oczyszczania, odrzucajacych zanieczyszczenia przez
zawirowanie. Teoria przeptywu strug powietrza w ‘fil-
trach tego typu, obliczanie ich wymiaré6w. Dziatanie

filtrow z kagpielag olejowg. Zarys metod badania fil-
trow.

2i9a* 621.43.047.2/.4.004.13 ITS
Wplyw przestawiania zaptonu. ,Der Einfluss der
Zundverstellung”. Auto Mairkt, t. 44, Nr 29, lip. 54, s.
843—844; A4, 'l rys., 5 wykr. Temperatura sprezania,
przeptyw gazéw w silniku oraz stopien sprezania jako
czynniki wplywajace na predkos$¢ .spdlania mieszanki.
Konieczno$¢ samoczynnej regulacji zaptonu w silni-
kach trakcyjnych ze wzgledu na ich prace w znacznym
zakresie obrotéw. Metoda 'przestawiania punktu zapto-
nu przez zastosowanie ciezark6w, zmieniajgcych swoje
potozenie w wyniku dziatania sity odérodkowej.
220* 621.43.052:621.43.031.3:629.114 ITS
BUCK W.: Dlaczego stosujemy dotadowywanie? ,Wa-
ruim Aufladung?“. Auto Marlkt, t. 44, Nr 31, sierp. 54,
s. 905—906; A4. Analiza zjawisk, wystepujacych pod-
czas suwu ssania w silniku trakcyjnym ze zwréceniem
uwagi jna bezwtadnos$¢ tadunku, oporu ssania i spraw-
no$¢ objetoSciowa. Korzy$ci uzyskane przy doladowy-
waniu silnikbw pojazdow mechanicznych za pomoca
sprezarek wirnikowych i Rootsa; przyktady z jprak-
tyki; poréwnanie mocy silnikéw, pracujgcych z dota-
dowaniem i bez.

221* 621.436.13.004.11:629.114(42) ITS
Silnik wysokoprezny Commer TS3 3'/4 litrowy, o tlo-
kach przeciwbieznych, dwusuwowy. ,Commer TS3 Die-
sel engine. 3>/4 litre, opoosed .piston, two-stroke munlit‘l
Auto Eng., t. 44, Nr 8, sierp. 54, s. 309—319; A4, 12 fot.,
4 rys., 1 wykr., 1 schem. Zalozenia i przeprowadzone
proby! Zalety i wady zastosowanego rozwigzania kon-
strukcyjnego. Zmniejszone koszty produkcji i utrzy-
mania. Trwato$¢ i cichobieznos¢. tatwos$¢é rozruchu
w zimie i oszczedno$¢ paliwa. Szczegély konstrukcyjne,
ciezar i wymiary. Aluminiowa pompa podciSnieniowa
do hamulcéw. Budowa kadtuba silnika, watu korbowe-
go z kotem zamachowym, jkorbowodami, wahaczami,
ttoczyskami i ttokami. Naped pompy wtryskowej
i dmuchowej, szczegély konstrukcyjne pompy, dmu-
chawy, wentylatora i udkiadu chtodzenia. Pompa ole-
jowa i rozprowadzanie oleju.

222* 621.436.3:629.114.6.003 ITS

POPELAR V.: Silnik wysokoprezny w samochodzie
popularnym. ,Diesel v lidovem Voze“. Svet Motoru, t.
8, Nr 18/180, sierp. 54, s. 560—561; A4, 2 rys. Mozliwo-
Sci zastosowania silnika wysokopreznego do obecnie
konstruowanego czechostowackiego samochodu popu-
larnego. Poczatkowe przeznaczenie silnikéw wysoko-
preznych oraz uzycie ich do napedu samochodéw. Roz-
woOj samochodowy silnikéw wysokopreznych. Zalety
i wady silnika wysokopreznego i jego poréwnanie z sil-



Nr 12

nikiem niskopreznym. Trudno$ci zwigzane z konstruk-
cja matolitrazowych silnikéw wysokopreznych. Poréw-
nanie kosztéw produkcji i eksploatacji obu typow.

223* 621.822.7/.8.001.6:061.6(43) ITS
tozyska iglowe sa dzis petnowartoSciowymi tozyskami
tocznymi. ,Nadellager sind heute vollwertige Walzla-
ger‘. KFZ-Fachiblatt, t. 8, Nr 8, sierp. 54, s. 238—239;
A 4. Wlasciwosci stosowanych dotychczas tozysk igto-
wych: mate wymiary, ale duze straty na tarcie Wsku-
tek szyibkooibracajacych sie igiet i mozliwos$ci ich za-
kleszczania sie w wyniku sko$nego ustawienia-. Chara-
kterystyka tozysk iglowych I:NA, posiadajagcych jedno-
lity koszyczek prowadzacy igty i odznaczajgcych sie
pewnos$cig eksploatacji oraz tatwym montazem. Wska-
z6owki doboru tozysk INA. Wynilki badan tozysk w In-
stytucie Techniki Motoryzacyjnej w Sztuttga-rcie.

224* 629.11.012.114/.112.073-597 ITS
Dlaczego cylinderki hamulcowe majg r6zng $rednice?
+Warum unterschiedliche -Radbremszylinder?* Auto-
Markt, t. 44, Nr 27/28, lip. 54, s. 806; A4, 2 rys. Zmia-
na rozktadu obcigzenia przedniej i -tylnej osi samocho-
du podczas -hamowania ii przyspieszania. Mozliwos$é
zwiekszenia- skuteczno$ci hamowania samochodu dzie-
ki wyzyskaniu -wzrostu obcigzenia przednich ko6t i za-
stosowaniu wiekszych cy-linderlkébw hamulcowych. Ko-
rzy$ci z rozwigzania konstrukcyjnego hamulcéw, posia-
dajgcych dwie szczeki wspéthiezne.

225* 629.114-592.001.5:625.031.2:621.8.031,6 ITS
Jakie hamulce? ,Jakie Ibrzdy?“ Sv-et Motoru, t. 8, Nr*
19/181, sierp. 54, s. 600—602; A4, 2 wykr., 1 -tabl. Zalety
i wady réznych systeméw hamulcowych. Praca i dro-
ga hamowania. Czynniki majgce wptyw na wielko$¢
dro-gi hamowania. Wyfcres_ przyspieszenia, szybkosSci
1drogi ha-mowa:nia w funkcji -czasu. Opory ruchu i obli-
czanie ich wdelko$-c-i, opdr to-czenia, -op6r powietrza.
.Opory tarcia mechanizméw i opory wzniesien. Sita -ha-
mowania, jej wielkos¢ i rozkta-d na ikota. Zachowanie
sie samochodu podczas hamowania. Wielko$¢ przyspie-
szenia hamowania. W ptyw przyczepno$ci drogi i sta-
nu ogumienia na uzyskiwane przyspieszenie. Maksy-
malne sity kierowcy przyktadane do dzwigni hamulco-
wych réznych pojazdéw. Wytyczne do konstrukcji ha-
mulcéw. Badanie hamulcow.

226* 629.114.073/.075:625.031.2 ITS
GAUSS F.: Zachowanie kierunku ruchu i tatwos¢ pro-
wadzenia. ,Fahrtrichtungshaltung und Lenkwilligkeit®.
ATZ, t. 56, Nr 8. sierp. 54. s. 203—210; A4. 1 fot., 3 rys.;
2 wykr. Definicja podje¢ zachowania kierunku ruchu
i tatwos$ci prowadzenie samochodu. W ptyw sit poprzecz-
nych na poruszajgcy sie samochdéd, kierunek ruchu sa-
mochodu, reakcje jezdni. Sity i mo-manty dziatajgce na
samoch-6d. Geometryczne zalezno-$c-i miedzy kierunkiem
ruchu, katami bocznego znoszenia oraz wymiarami sa-
mochodu. Dynamiczne za-lezn-oéci miedzy kierunkiem
ruchu, a sitami wystepujacymi w czasie zakrecania.
W arunki rownowagi samochodu przy ruchu jednostaj-
nym po- ko-le. Zachowanie sie podczas zakrecania samo-
chodéw odznaczajgcych -sie uktadem kierowniczym
soversteer’ i ,understeer” (-nadsterowno$¢”i niedost-e-
rown-oi$€) w prowadzeniu. W plyw czyninilk-6w konstru-
kcyjnych. Przebieg ruchu samochodu w miare wcho-
dzenia w zakret.

227* 629.114.4/.6.004.67:621.432.4 IT-S
Duzo nowos$ci w samochodach DKW. ,Viele Neuerun-
gen bei D-KW*". Auto-Markt, t. 44, Nr 30, lip. 54, s
873—874; A4, 5 fot. Dwie nowe odmiany samochoddéw
DKW, odznaczajgcych sie powazng iloscig zmian 4 ulep-
szen w poréwnaniu d-o poprzednich modeli. Szybki sa-
mocho6d ciezarowy o tadownosci 0,8 t. ma moc 30 KM,
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przy czym dwusuwowy, cylindrowy silnik o pojemnosci
nasci 800 om3 wbudowany jest wzdtuz osi samochodu.
Samochéd osobowy ,Sonderklasse” z silnikiem trzycy-
lindrowym charakteryzuje jsie bardziej celowym niz do-
tychczas wyposazeniem wnetrza. Oba pojazdy posia-
daja specjalny mieszalnik Shell w zbiorniku paliwa,

znacznie utatwiajgcy tworzenie sie mieszanki -benzy-
nowo - olejowej.
228* 629.114.4/.5.014:621-515-82 ITS

Dodatkowy hydrauliczny mechanizm kierowniczy. ,Hy-
diraulische Zusatzleinkung“. Aut-o-Markt, t. 44, Nr 31,
sierp. 54, s. 907—908; A4, 1 fot., 2 rys. Trudno$ci w -roz-
wigzaniu mechanizmu kierowniczego samochodéw cie-
zarowych o duzej tadownoéci i autobuséw, gdzie obcig-
zenie przednich ikét jest znaczne. Doswiadczenia w za-
kresie pneumatycznych i hydraulicznych mechanizmoéw
wspomagajacych w uktadach kierowniczych. Budowa
i.dziatanie inowego -typu kierowniczego -mechanizmu hy-
draulicznego, ktérego pompa olejowa napedzana jest
przez silnik samochodu.

229* 629.114.6:621.8.031.6.001.5 ITS
HUBER E.: Zdolnosci ruchowe samochodéw osobowych.
,Die Fahrleistunige-n der Pers-on-enwagen“. A. T. Z., t. 56,
Nr 8, sierp. 54, s. 210—216; A4, 12 wykr., 3 poz. bibl.
Ustalenie przecietnych oporéw ruchu, zdolnosci przy-
spieszania i pokonywania wzniesien metodg empirycz-
ng. Obliczenie mocy oraz sit oporéow ruchu. Wielkos$ci
empiryczne ustalonych wsp-6t-czyninilkéw: f. g, c-w. Opo-
ry ruchu w zalezno-$-ci od -ciezaru i obcigzenia samo-
chodu. No-mo-gram sit wolnych na kole w zalezno$ci od
szybkos$ci ruchu i momentu silnika. OkreS$lanie czasu
rozpedzania. Zastosowanie podanej metody do oceny
wiasciwosci samochoddw.

230*

629.114.82.073/.075/47/ ITS

SABININ A. A.. Samochody szybkosciowe. ,Skorost-
nyje awtomiobi-ld“, Moskwa, 1953, Izd. Fizkult. i Sport,
cena 5 r. 35 %, -D; 8° 247 str., 140 fot., rys. i wykr.,
17 po-z. bibl. Konstrukcja radzieckich samochodéw szyb-
kosciowych, w szczegdélnosci seryjnych, zbudowanych
w oparciu o konstrukcje standartowych zespotdw. Przy-
stosowanie sa-mo-chodéw do zawodoéw sportowych i wy-
Scigébw. Przeglad najbardziej typowych specjalnych
konstrukcja majagcych perspektywy dalszego rozwoju.
Wiadomos$ci o dynamice szybkosciowych samochodéw
i glbwne parametry, potrzebne do obliczeh. Po-dstawy
prowadzenia i statecznos$ci.

231* 629.115.3.004.15 ITS
BONSCH H.: Wielka jazda tréjkotowca z zamknietym
nadwoziem. ,Kabinenroller auf -grosSer Fahrt*. Auto
u. Moto-rrad Welt, t. 8 Nr 16, sierp. 54, s. 516; A4, 10
fot. DoSwiadczenia autora z eksploatacji tréjkolowego
samo-c-hodzika Framo-Stro-mer w 1953 ro-ku. Bardzo do-
ktadna o-ceina wtasciwosci eksploatacyjnych obudowa-
nego tréjkotowego skutera Messerschmitt, majacego sil-
nik Fii-chtel-Sachs 175 cm» i rozwijajacego szy-bko-$¢
maksymalng 92 km/-godz. Uwagi o bezpieczenstwie pro-
wadzenia pojazdu, wygodzie jazdy i -celowos$ci -konstru-
kcji. Trojkotowiec Messerschmitt jest pianii-erska kon-

strukcjg nowego typu pojazdu uzytkowego o -bardzo
duzej wartosci.

PALIWA | SMARY
232* 621.892.097.2:621.899 ITS

BAZAROW J. W.:Urzadzenie do regeneracji zuzytych
olejow silnikowych. ,Ustanowki dla re-gifenieracji otra-
bot-annych aftotow“. -Moskwa 1950, Sielchozgiz, c. 1 r.
60 k, D; 20X13 cm, 96 itr., 41 .rys.,, 11 tabl. Opis me-
tod -regeneracji zuzytych -olejéw silnikowych. Rysunki
i opisy réznych urzadzen do regeneracji o-lejow. Orga-
nizacja pracy na stacjach regeneracji olejow. Metody
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obstugi.ir6znych typoéw urzadzen do regeneracji. Wtas- 238* 621.43.038.771:676.8:629.114 ITS
nosci regenerowanych olejéw silnikowych i mozliwos$ci

ich powtérnego wykorzystania. ADAMOWICZ A. W, WASILIEW T. J.: Doktadne

233* 621.891.23:621.892.099.6 ITS
WHARTON G. W.: Jak przewidywaé¢ wskazniki lepko-
Sciowe dla olejow zawierajgcych dwa dodatki podwyz-
szajgce. ,How to predict viscosity indexes of oils con-
taining two V. I. improvers”. Oil a. Gas J., t. 52, Nr 45,
15 marz. 54, s. 135, 138—139; A4, 5 wyfcir, 1 tafol.,
3. poz. bil. Nowe namogramy do przeliczania wskaz-
nikow lepkosciowych dla olejow zawierajgcych dwa do-
datki podwyzszajace wspomniane wskazniki. ,Badanie
lepko$ci miszanek. Sposéb wykres$lania notnogramoéw.
Metody przeliczen. Mozliwo$¢ odczytywania z nomogra-
moéw najbardziej ekonomicznych ilosci dodatkéw pod-
wyzszajgcych wskazniki lepkosci. Zestawienie poréw-
nawcze wyliczonych i zmierzonych warto$ci lepkosci
i wskaznikéw lepkosci mieszanek olejéw z dodatka-
mi podwyzszajgcymi.

234* 621.892.099.6:621.43 ITS
THOMAS W. D.: Zastosowania dodatkéw do olejow
smarowych-3. ,Applying lube-oil adddtives-3“. Qil a
Gas J., t. 52, 'Nr 40, 8 luty 54, s. 147; A4, 1rys., 1 tahl.,
1 poz. bibl. Zagadnienie dodatkéw zapobiegajgcych pie-
nieniu sie olejéw, dodatké6w przeciwkorozyjnych $rod-
kéw myjinych (deterdzemtéw). Specjalne dodatki do ole-
jow stosowanych do silnikéw, ktére pracuja w bardzo
ciezkich warunkach. Konieczno$¢ rozszerzenia obowig-
zujgcej dotad klasyfikacji olejow silnikowych ze wzgle-
du na staly wzrost asortymentéw olejéw z nowymi
rodzajami dodatk6éw.

235* 621.892.097.2.001.5:621.892.099:6:629:114 ITS
GROFF M. J.: Smary samochodowe, cz. Il. ,Les luibri-
fiants pour Tautomobile“. SIA-Joumal, t. 28, Nr 7, lip.

54, s. 221—236; A4, 13 fot., 4 irys., 9 tabl., 7 poz. Ibilbl.
Cze$¢ druga artykulu zaczetego w zeszycie majowym
1954. Wybo6r smaréw do samochodéw. Rodzaje smaréw
dla kazdego zespotu. Zmiany wtasnos$ci fizycznych i che-
micznych w pracy pojazdu, wptyw temperatury i cha-
rakter zmian. Inhibitory, ich wplyw na trwato$¢ ole-
jow. Ro6zne rodzaje dziatania inhibitoréw. Préby ole-
jow silnikowych, silniki wzorcowe i préoby drogowe.
Badania laboratoryjne olejéw pobieranych w toku pro-
by drogowej. Wyniki w zaleznosci od pochodzenia ole-
ju i metody produkcji. Badania olejow przektadnio-
wych i do mostow napedowych. Aparatura do prob la-
boratoryjnych. Badania smaréw stalych i specjalnych.

236* 621.892.097.2.001.5(437) ITS
CEJKA V.: Badanie olejéw silnikowych w Czechosto-
wackiej Republice Ludowej. ,Die Prufung von Moto-
renschmierdlen in der Tschechoslowakischen Repu-
blik“. KFZ-Technik, t. 4, Nr 8, Sierp. 54, s. 244—246;
A4, 2 tabl. Metoda-oeeiny zmniejszania warto$ci smar-
nych olejéw silnikowych wedtug ilosci osadéw i za-
nieczyszczen. Przebieg' badania oleju na bdpowiedinio
przygotowanym silniku samochodowym. Sposéb oceny
iloSci zanieczyszczen. Wytyczne przeprowadzania badan
i pobierania prébek.

237* 621.43-611:621.896:629.114 ITS
Dozowane goérne smarowanie. ,Dosierte Oibenschmie-
rung“. KFZ-Fachblatt, t. 8, Nr 8, sierp. 54, s. 242; A4,
1 rys. Korzys$ci jakie daje gérne smarowanie, polegaja-
ce na doprowadzaniu okreSlonych iloSci specjalnego
oleju do paliwa samochodu. Powstawanie wody i kwa-
su weglowego podczas pracy silnika W zbyt niskich
temperaturach. Korozja $cianek cylindra, pierscieni
i tlokéw. Ogélna charakterystyka urzadzenia ,Trabant”,
ktérego zadaniem jest doprowadzenie oleju do goérne-
go smarowania w rure ssaca (za gaznikiem), przy czym
istnieje mozliwo$¢ regulacji wydatku oleju.

oczyszczanie oleju przy pomocy papierowego filtru tas-
mowego"“. ,Lentoeznyj bumaznyj filtr dla tonkoj oczi-
stfei masta“. Awtom. i Trakt. Promyszl.,, Nr 8, sierp. 54,
s. 12—15; A4, 2 fot.,, 3 rys., 3 wykr., 3tabl. Kon-
strukcja i wymiary nowego tasmowego filtra papiero-
wego IBF dla dokfadnego oczyszczania oleju w silni-
,kach samochodowych. Poréwnawcze wyniki badan la-
boratoryjnych i eksploatacyjnych filtrow ASFO, papie-
rowych klejonych BMF i tasmowych DBF. Filtry DBF
sg skuteczniejsze niz filtry BMF, wymagaja mniejsze-
go zuzycia materiatu, a dtugotrwatos¢ pracy jest ta sa-
ma co u filtrow ASFO.

239* 621.432.4:621.892 099.4:629.119.5 ITS
Uproszczone tankowanie paliwa do dwusuwéw przy
uzyciu mieszalnika DKW Shell. ,Vereiinfachte Zweita-
takter Betainlkuing mit dem DKW Shell Mixer*. Auto
Marlkt, t. 44, Nr 30, lip. ,54, s. 874; A4. Dotychczasowa
niewygoda mieszania benzyny z olejem przy pobiera-
niu paliwa do silniko6w dwusuwowych, bedaca powodem
straty czasu podczas tankowania i nie zawsze doktadne-
go wymieszania benzyny z olejem. Budowa i dziatanie
nowego mieszalnika, ktéry wbudowany jest do zbior-
nika paliwa bezpos$rednio przy wlewie. Nowy mieszal-
nik powoduje dokltadne wymieszanie benzyny z olejem

i bedzie wbudowywany fabrycznie do wszystkich ,no-
wcprodulkowainych samochodéw DKW.

MOTOCYKLE
240* 621.43-244.4:629.118.5.001.5 ITS

Konstrukcje motocyklowych uktaddéw rozrzadu. ,Kon-
sitrukce motocyiklovych rozrodu“. Svet Motoru, t. 8§
Nr 179/17, sierp. 54, s. 626—530; A4, 1 fot., 15 rys. Kon-
strukcja oraz zasada dziatania stosowanych obecnie
uktadow rozrzgdu w silnikach motocyklowych. Typy za-
woréw w zaleznos$ci od ich umieszczenia w silniku: za-
wory boczne, gérne, zawory w uktadzie mieszanym —
jeden zawor boczny, drugi gérny, zawory ustawione
w gtowicy pod katem do osi cylindra. Naped zaworéw
za posrednictwem lasek poipychaczy oraz dzwigieniek
i naped za posSrednictwem watka rozrzagdczego umiesz-
czonego w gtowicy. Naped watkéw rozrzadczych przy
pomocy ikét zebatych, tancucha lub korbowodow.

241*

629.118.5.004.11:621.432.4 ITS

KORDIK E.: Puch 250 SGS. ,Puch 250 SGS“. Auto
Markt, t. 44, Nir 26, lip. 54, s 775; A4, 2 fot,, 2 tabl. Bar-
dzo nowoczesny motocykl uzytkowy, odznaczajacy sie
duza moca dwusuwowego: dwuttokowego silnika pojem-
nosci 250 cm 3 réwnag 16,5 KM przy 5800 obr./mim.
Charakterystyka poszczeg6lnych zespotéw podwozia,
z ktérych na uwage zastuguje zawieszenie, umozliwia-
jace duze skoki przednich widetek teleskopowych i wa-
hacza tylnego kota. Motocykl wyposazony jest w kota
o Srednicy obreczy 16“, co pozwala na obnizenie $rodka
ciezkosci, zmniejszenie mas mierozerwanych i czolowej
powierzchni pojazdu. Najwazniejsze dane techniczne
motocykla.

Niniejszy Przeglad Diofcumenitacyjiny TTS jzawiera jedynie
cze$¢ .analiz dokumentacyjnych publikacji z zakresu trans-
portu samo,chodowego. Peilnia dokumentacja ukazuje sie w jpo-
staci kart dokumentacyjnych,, wydawanych przez Centralny
Instytut jDokumentacji Naukoiwoi-Techniciznej (Warszawa, Al.
Niepodlegto$ci 188). CIDNT przyjmuje prenumerate kart do-
kumetancyjny|ch, ktéra, moze obejmowaé jzaréwno catg do-
kumentacje oaukdiwo,-technicznag, jak i oddzielne jej dzialy
lub poszczegdlne zagadnienia i tematy techniczne. CIDNT
wykonuje (zai zwrotem kosztéw) fotokopie i mikrofilmy jpu-
blikacji objetych zaréwno Przegladem Dokumentacyjnym,
jak ii kamtami dokumentacyjnymi.

Gwiazdkami obok porzgdkowych liczb artykutéw oznaczo-
ne sg jpublikacje znajdujgce sie¢ w instytucie Transportu, Sa-
mochodowego.



