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B A D A N IA  N A U K O W O -T E C H N IC Z N E

204 * 531.781.2:629.114.011 ;656.13 ITS

G IE L G A F T  D. W., O SZN O K O W  W. A.: Pomiary na­
prężeń w  ramie samochodu przy badaniach drogowych.
..Izm ie rian je  na p riażen ij -w a w to m ob iln o j ram ie  p r i  do­
raźnych isp y ta n jach “ . A w tom . i  T ra k t. P rom yszl., N r  8, 
sierp. 54, s. 25— 27; A4, 3 fo t., 2 rys., 1 w y k r.,  1 tab l. 
P odstaw ow y .schemat elefctrotensometrycznego urządze­
n ia  do badań ra m  samochodowych, u m o ż liw ia ją cy  okreś­
len ie  rzeczyw istych ¡naprężeń w  ram ie  podczas ruchu  
samochodu po drogach o różnych naw ie rzchn iach , o  róż­
n ym  obciążeniu i  z różmą szybkością. W y n ik i badań na 
samochodzie ZIS-151 świadczą o m ożliw ości zastosowa­
n ia  te j m etody do oceny w y trzym a łośc i ram .

205 * 621.434-242-713.8.001.5:536.21 ITS

A B D E L F A T T A H  I.: Tem peratury tłoków. Metoda obli­
czania dla silników gaźnikowych chłodzonych wodą.
„P is ton  tem pera tures. A  m ethod o f calculatiom  fo r  w a - 
te r-coo led p e tro l engine u n its “ . A u to  Eng., t. 44, N r  8, 
sierp. 54, s. 335— 339; A4, 2 rys.,, 8 w y k r.,  6 poz. b ib l. 
M etody p o m ia ru  tem pe ra tu r tłoka . M a te r ia ły  tło k a  i  ich  
w łasności. D rog i p rze p ływ u  c iep ła  od tło ka  do gładzi 
cy lin d ro w e j, ro la  p rze p ływ u  przez gó rny  pierścień. Rola 
rozcięcia koszu lk i tłoka . P rzep ływ  ciep ła  od palących 
się gazów do dna tłoka . P rzyk ła d  d la  s iln ik a  Opel 
O lym p ia , W p ły w  o d p ływ u  ciep ła  z tłoika do s k rz y n k i 
ko rbow e j. L in ie  p rze p ływ u  ciepła, przez t ło k  i  lin ie  je d ­
nakow ych  te m p e ra tu r d la  t ło k a  a lum in iow ego  z tem pe­
ra tu rą  w  środku denka 320° C i  że liw nego z tem pe ra tu ­
rą  w  środku  denka 500° C.

206 * 658.583:621-2:539.155.2:539.16 ITS

D JA C ZE N K O  P. Je.: Zagadnienie zastosowania radio­
aktywnych izotopów do badania zużycia części maszyn.
„ K  woprosu p rim ie n ie n ja  ra d io a k tiw n y c h  izo topów  d la  
izuczen ja  iznosa d ie ta le j m aszin“ . W ie s tn ik  Maszimo- 
's tro jen ja , t. 34, N r  9, w rzesień 1954, s. 9— 14; A4, 1 rys..
7 w y k r . M etody badania zużycia części za pomocą ra ­
d io a k tyw n ych  izo topów  oraz zakres zastosowania 
w  technice. Sposoby w prow adzan ia  ra d io a k tyw n ych  
izo topów  n a  trące  pow ie rzchn ie  części. W skazów ki do­
boru  ra d io a k tyw n ych  izo topów  do  przeprow adzan ia 
badań. Podstawowe schem aty rozm ieszczenia apa ra tu ry  
pom ia row e j okreś la jące j zużycie p róbek  j części maszyn. 
O kreślan ie  dopuszczalnego granicznego zużycia części 
maszyn.

N A P R A W Y

207* 658.583:621.432.4-242.004.64 ITS

Pouczające przykłady uszkodzeń tłoków. „L e h rre ich e  
iSchadensbilder‘‘. M o to r —  Rundschau, t. 24, N r  15, 
sierp. 54, is. 550; A4, 5 fo t. K ilk a  typow ych  uszkodzeń 
t ło k ó w  .s iln ików  dw usuw ow ych  spowodow anych w a d li­
w y m  m ontażem  i  n ieko rzys tn ym i w a ru n ka m i ¡pracy 
tłoka . W skazów k i p raw id łow ego  m ontażu tłokó w , 
czyszczenia t ło k ó w  i  p ie rśc ien i t ło ko w ych  z naganu. 
Szkod liwość przeciążenia cieplnego tłokó w , ważność do­
bo ru  św iecy o w ła śc iw e j w a rto śc i ciep lne j.

208 * 658.583:621.436.3-232.174:669.018.24.004.87 ITS

KO RO LOW . S.: Regeneracja panewek głównych i  kor- 
bowodowych silnika DT-51. „Wos,stanowień,je w k ła d y -

szej szatunnych i  ko riennyeh  podsz ipn ikow  dw iga tie la  
DT-54“ . Sielso, S. Riemonit, lt. 23, N r  113 sierp, 54, s. 
1— 2; 20X14, 2 rys. Sposób na p ra w y  panew ek łożysk 
g łów nych i konbowodow ych s iln ik a  DT-54 R ade łkow a- 
n ie  po w ie rzchn i częściowo zużyte j w a rs tw y  brązu oło­
wianego', zużyte j w a rs tw y  brązu o łow ianego pane w k i 
i  w y la n ie  w  sposób z w y k ły  stopem łożyskowym .

209 * 658.583;621.436.3-224.4:621.43.038.002.53 ITS

O M TELC ZEN KO  B., G IE R S T IE N B IE R G IE R  O.: Prze­
sz li! ,w yw anie  krzyw ek na pcdwymiar.^ P ie riesz lifow ka  
na m iensz ij razm ie r iz.noszsn.nych ku łaczko w “ . Sielso, 
S R iem ont, t. 23, N r  115— 116 i N r  117, sierp. 54, s. 1— 4;

1— 2; 20 X 1 4 , 20 rys., 1 tab l. Sposób p rze sz iifo w yw a - 
n ia  k rz y w e k  w a łk ó w  pom p w trysko w ych  na w y m ia r 
napraw czy w  zastosowaniu do s iln ik ó w  c iągn ikow ych  
S-65, S-80, DT-54 i KD-35. T yp  zastosowanej o b ra b ia rk i 
i k o n s tru k c ja  oprzyrządowania. Sposób w ykonan ia  
.rzyw ek wzorcowych.

210* 658.583:629.114.4— 53.004.14 "ITS

W O Ł K O W  G. I.: Regulacja mechanizmów samocho­
dów ZI*S-150 i ZIS-151“. , R ie g u liro w ka  m iechanizm ow  
aw to m ob ile j ZIS-150 i  Z iS -151“ . M oskw a. 1953, Izd. 
K om . Choz. RSFSR, cena 1 r. 75 k., D ; 8°, 96 str., 40 
fo t. i  rys. Sposoby spraw dzan ia  stanu technicznego i re ­
gu la c ji m echanizm ów i p rzyrządów  samochodów Z IS - 
150 i ZIS-151. Kole jność czynności i w a ru n k i technicz­
ne poszczególnych re g u la c ji oraz p rzyczyny  w y w o łu ją ­
ce konieczność ich  przeprow adzan ia.

211 * 658.583 ;629.11.012.553 IT S

IS IN G : Nowości z dziedziny bieżnikowania opon.
„Neues a u f dem  G ebiet der R underneuerung“ . M o to r 
Rundschau, t. 24, N r  15, sierp. 54, s. 547; A4, 5 fo t. N ow a 
m etoda b ieżn ikow an ia  opon. na z im no; dużo prostsza 
od stosowanej dotychczas m etody b ieżn ikow an ia  opon 
na gorąco i n ie  w ym aga jąca koniecznych, skom p liko ­
w anych i d rog ich  urządzeń. Opona, po' stoczeniu resztek 
starego1 b ieżn ika  i  nadan iu  chropowatości, po kryw a na  
jest specja lną, d w u sk ła d n iko w ą  m ieszaniną sam ow u l- 
kan izu jącą się w  ciągu 3 godzin p rzy  tem peraturze 
50° C, po czym  nakłada się n o w y  bieżn ik. Nowa m etoda 
b ieżn ikow an ia  opon jes t tan ia , a opony b ieżn ikow ane 
w  podany sposób m a ją  trw a łość  odpow iada jącą prze­
biegom  do 85 000 km .

212 * 858.583+658.562:629.114.4/.6 ITS

W skazówki dla odbioru samochodu po naprawie.
>•W inkę  fu r  d ie  R eperaturabnahm e“ . A u to -M a rk t, t. 44, 
¡Nr 26, lip . 54, s. 773; A4, 1 foit. K o n tro la  ostateczna jes t 
jedną z na jw ażn ie jszych  czynności w  c y k lu  nap raw y 
sam ochodów i  pow inna  pozw o lić  na zupe łn ie  bezstron­
ną ocenę jakości dokonanej napraw y. D uży w p ły w  ma 
tu  dobór trasy  do przeprow adzan ia jazd próbnych. W y­
typo w an y  odcinek p o w in ie n  być u tw o rzo n y  z różnych 
ro d za jó w  na w ie rzchn i i  w zniesień, aby s tw ie rdz ić  ja ­
kość resorowania, ha łaśliw ość nadw ozia  i  uk ła d u  n a ­
pędowego, skuteczność dz ia ła n ia  ham u lców  i  in ne  czyn­
n ik i,  cha rakteryzu jące p ra w id ło w ość  p racy poszcze­
gólnych zespołów p o  n a p ra w ie  lu b  regu lac ji. W  a r ty ­
ku le  podkreślone jes t znaczenie k o n tro li ostatecznej 
d la  jakości napraw y,
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213* 658.583:621.791.83:546.293:669.71 TTS

Postępy w  dziedzinie spawania alum inium  i  jego sto­
pów. jF o rts c h ritte  a u f dem  G ebiet des S c h we iss ens von 
A lu m in iu m  und  seirnen Leg ie rungen“ . W .K .T , t. 7, lip . 
54, s. 5— 6; A4, 6 fo t., 2 rys. Spaw anie  w  ochronnej 
atm osferze gazowej m etodą „A rg o n a rc “ . Sposób na ­
grzew ania m a te ria łu  —  łu k  e lek tryczn y  p rądu  zm ien­
nego. M ie jsce spawane zabezpieczone ¡przed u tle n ian iem  
się a lu m in iu m  osłoną argonową. K o n s tru k c ja  stosowa­
nego p rz y  te j m etodzie pa ln ika . D obór w łaściwego na­
p ięc ia  prądu. P rzyrządy do us ta lan ia  położenia części 
spawanych. P rzygo tow anie  części do spawania. A u to ­
m a ty  spawalnicze. W ytrzym a łość połączeń. K osz ty  spa­
w an ia  m etodą „A rg o n a rc “ .

214* 658.583:669.141.32:621.833.7.05:629.114 ITS

K O Z Ł O W S K I J J. S., ASSO NO W  A. D.: Nowa harto­
wana stal 30 H G T  dla samochodowych kół zębatych.
„N o w a ja  c ie m ien tu je m a ja  s ta l 30 C nG T d la  aw tam o- 
b iln y c h  szestie rion“ . A w tom . i  T ra k t. P rom yszl. N r  J. 
sierp. 54, s. 1—8; A4, 5 fot.,, 5 w y k r,,  3 talbl., 10 poz. 
b ib l- A na liza  w łasności now e j naw ęglane j s ta li ehro- 
m ow o-m ainganow o-tytanow ej 30 H G T  o zw iększonej 
zaw artośc i w ęg la  (0,25— 0,33%) i  zm nie jszone j g łęboko- 
w cśc i w a rs tw y  naw ęglan ia  (0,5— 0,8 m m ) oraz stosowa­
ne j dotychczas s ta li 18 H G T  o  n is k ie j zaw artośc i węgla. 
W y n ik i badań w ykaza ły , że now a s ta l m a lepsze w łas ­
ności m echaniczne i  technologiczne, wobec czego1 s ta l 
ta  zalecana jest do1 p ro d u k c ji k ó ł zębatych samochodo­
w ych.

T E C H N IK A  E K S P L O A T A C J I 

215* 621-592.13.001.6:621-592.114-82:629.114.6 ITS

m ochodów radz ieck ich  w  A z ji Ś rodkow ej. K o n s tru kc je  
f i l t r ó w  po w ie trznych  zna jdu jących  zastosowanie w  sa­
mochodach. A n a liz a  podstaw ow ych w ska źn ikó w  cha­
ra k te ry z u j ącydh w łasności eksp loatacyjne o le jow ych  
f i l t r ó w  pow ie trznych , uzasadniająca w ym agan ia  sta­
w iane  wobec tych  f i l t r ó w  podczas ich  p racy ¡na samo­
chodach w  re jonach o  zw iększonej zaw artośc i p y łu  w  
p o w ie trzu  (ponad 0,2 g/m3).

219* 621.43.038.771.001.6:629.114.3/.6 ITS

R IC H T E R  K .: Rozwój filtrów  powietrza silników do 
pojazdów i ciągników. „U b e r L u ftf ilte re n tw ic k lu n g e n  
fu r  Fahrzeug- und Schlepperm otoren“ . K F Z -T e c h n ik  
t. 4, N r  8, sierp. 54, s. 229— 236; A4, 19 rys. i  w yk r., 
1 tab l., 9 poz. b ib l. W ym agania  s taw iane wobec f i l ­
tró w  pow ie trza  w  zakresie w iązan ia  cząstek p y łu . B u ­
dowa, dz ia łan ie  i  w yda jność f i l t r ó w  po w ie trza  w stęp ­
nego oczyszczania, odrzucających zanieczyszczenia przez 
zaw irow an ie . T eoria  p rze p ływ u  s trug  po w ie trza  w  ' f i l ­
trach  tego typu , ob liczan ie  ich  w ym ia ró w . D zia łan ie  
f i l t r ó w  z kąp ie lą  o le jow ą. Zarys m etod badania f i l ­
trów .

2i9a* 621.43.047.2/.4.004.13 ITS

W pływ  przestawiania zapłonu. „D e r E in fluss  de r 
Z und ve rs te llun g “ . A u to  M airk t, t. 44, N r  29, lip . 54, s. 
843—844; A4, '1 rys., 5 w y k r . T em pera tu ra  sprężania, 
p rze p ływ  gazów w  s iln ik u  oraz stop ień sprężania jako 
c z y n n ik i w p ływ a ją ce  na  prędkość .spdlania m ieszanki. 
Konieczność sam oczynnej re g u la c ji zap łonu w  s i ln i­
kach  tra k c y jn y c h  ze w zg lędu na ich  pracę w  znacznym  
zakresie obrotów . M etoda 'p rzestaw ian ia  p u n k tu  zapło­
n u  przez zastosowanie c iężarków , zm ien ia jących  swoje 
położenie w  w y n ik u  d z ia ła n ia  s iły  odśrodkow ej.

R O E D IG E R  W .: Nowoczesne konstrukcje hamulców.
„M oderne  B rem senkonstruktiem en“ . K F Z -T e ch n ik , t. 4, 
N r  8, sierp. 54, s. 241— 244; A4, 3 fo t., 6 ¡rys., 2 poz. b ib l. 
Ogólne w ym agan ia  s taw iane ham ulcom  w  nowoczes­
nych  samochodach osobowych. C h ara k te rys tyka  dz ia­
ła n ia  ham ulców  bębnowych. N agrzew an ie  się h a m u l­
ców  podczas ham ow ania  i  z ja w iska  z ty m  związane. 
Ulepszenia m a te ria ło w e  bębnów. W y n ik i stosowania h y ­
d ra u licznych  ham ulców  tarczow ych, doda tn ie  cechy 
ham ulców  tarczow ych.

216* 621.43-592.5-922:629.114 IT S

Czy większe cylindry hamulcowe są korzystniejsze.
.S in d  grössere, L u ftz y lin d e r  v o rte ilh a rfte r? “  M o to r- 
Rundschau, t. 24, N r  15, sierp. 54, s. 549; A4. Zależność 
m iędzy średnicą i  skok iem  tło k ó w  w  cy lind ra ch  h a m u l­
cow ych w  uk ładz ie  ham ulców  pneum atycznych, a do­
puszczalnym  nac isk iem  jedn os tkow ym  na ok ład z iny  ha­
m ulcowe. W zrost ob ję tości c y lin d ró w  pow odu jący prze­
d łużen ie  czasu na pe łn ian ia  ich  pow ie trzem . U dow odn ie ­
n ie  niecelowości zw iększan ia w y m ia ró w  c y lin d ró w  ha­
m u lcow ych  wobec w zro s tu  d ro g i ham owania.

217 * 621.43.038.7001.6 I TS'

N O W A K  M .: Prace dotyczące znormalizowanej (zuni­
fikowanej) pompy wtryskowej IF  A. „U b e r E n tw ick lu n g s ­
a rb e ite n  an d e r IF A -E in h e itse  in.spritzpum pe . K F Z - 
T echn ik , t. 4, N r  8„ sierp. 54, s. 236-239; A4. 2 rys., 6 
w y k r . W y n ik i badań zaw orkó w  zw ro tn ych  pom py 
w try s k o w e j, w y d a tk i p a liw a  p rzy  różnych odm ianach 
zaw orkó w  ze zm ianam i k o n s tru k c ji części prowadzące] 
i odciążającej. Z m iana  ch a ra k te ry s ty k i zas ilan ia  przez 
d ła w ie n ie  w  o tw o rkach  d o p ły w u  p a liw a  do cy linde rkow . 
K orzyśc i w y n ik a ją c e  z opadającej c h a ra k te ry s ty k i za­
s ilan ia .

218* 621.43.038.771:629.114(47) ITS

K O R IB N IO W  M . S.: F iltry  powietrzne do samochodów.
„O  w ozduchocz is titie lach  d la  a w to m o b ile j“ . A w tom . 
i  T ra k t. P rom yszl., N r  8, sierp. 54, s. 8-12; A4, 3 rys., 
4 w y k r.,  3 tab l., 3 poz. b ib l. W a ru n k i eksp lo a tac ji sa­

220* 621.43.052:621.43.031.3:629.114 ITS

B U C K  W .: Dlaczego stosujemy doładowywanie? „W a- 
ruim A u fla d u n g ? “ . A u to  M arlkt, t. 44, N r  31, sierp. 54, 
s. 905— 906; A4. A na liza  z ja w isk , w ystępu jących  pod­
czas suw u ssania w  s iln ik u  tra k c y jn y m  ze zw róceniem  
uw ag i ¡na bezwładność ła du nku , oporu ssania i  sp raw ­
ność objętościową. K orzyśc i uzyskane p rzy  do ładow y­
w a n iu  s iln ik ó w  po jazdów  m echanicznych za pomocą 
sprężarek w irn ik o w y c h  i  Rootsa; p rz y k ła d y  z ¡prak­
ty k i;  po rów nan ie  m ocy s iln ik ó w , p racu jących  z do ła­
dow aniem  i  bez.

221* 621.436.13.004.11:629.114(42) ITS

S iln ik wysokoprężny Commer TS3 3'/4 litrow y, o tło­
kach przeciwbieżnych, dwusuwowy. „C om m er TS3 D ie­
sel engine. 3>/4 litre , opoosed .piston, tw o -s troke  ■unlit“1. 
A u to  Eng., t. 44, N r  8, sierp. 54, s. 309— 319; A4, 12 fot., 
4 rys., 1 w y k r.,  1 schem. Założenia i  przeprowadzone 
p róby! Z a le ty  i  w a dy  zastosowanego rozw iązan ia  kon ­
s trukcy jnego . Zm nie jszone koszty p ro d u k c ji i u trz y ­
m ania. T rw a łość  i cichobieżność. Ła tw ość rozruchu 
w  z im ie  i oszczędność p a liw a . Szczegóły kon s tru kcy jn e , 
ciężar i w y m ia ry . A lu m in io w a  pom pa podciśn ien iow a 
do ham ulców . B udow a kad łuba  s iln ik a , w a łu  ko rb ow e­
go z ko łem  zam achowym , ¡korbowodam i, w ahaczam i, 
tłoczyskam i i  tło ka m i. Napęd pom py w try s k o w e j 
i dm uchow ej, szczegóły ko n s tru k c y jn e  pom py, dm u­
chawy, w e n ty la to ra  i  ud k ła d u  chłodzenia. Pom pa ole­
jo w a  i rozprow adzanie o le ju .

222* 621.436.3:629.114.6.003 ITS

P O P E LA R  V .: S iln ik wysokoprężny w  samochodzie 
popularnym. „D iese l v  lidovem  Voze“ . Svet M o to ru , t. 
8, N r  18/180, sierp. 54, s. 560— 561; A4, 2 rys. M o ż liw o ­
ści zastosowania s iln ik a  wysokoprężnego do obecnie 
konstruow anego czechosłowackiego samochodu popu­
larnego. Początkowe przeznaczenie s iln ik ó w  w ysoko­
prężnych oraz użycie ich  do napędu samochodów. Roz­
w ó j sam ochodowy s iln ik ó w  wysokoprężnych. Za le ty 
i w ady  s iln ik a  wysokoprężnego i jego po rów nan ie  z s il­
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n ik ie m  n iskoprężnym . T rudnośc i zw iązane z ko n s tru k ­
c ją  m a ło litra żo w ych  s iln ik ó w  w ysokoprężnych. P o ró w ­
nan ie  kosztów p ro d u k c ji i eksp loatac ji obu typów .

223* 621.822.7/.8.001.6:061.6(43) ITS

Łożyska igłowe są dziś pełnowartościowymi łożyskami 
tocznymi. „N a de lla ge r sind heute v o llw e rtig e  W a lz la ­
ger“ . K F Z-F ach ib la tt, t. 8, N r  8, sierp. 54, s. 238— 239; 
A  4. W łaściw ości stosowanych dotychczas łożysk ig ło ­
w ych : m ałe  w y m ia ry , ale duże s tra ty  na ta rc ie  W sku­
tek  szyibkooibracających się ig ie ł i  m oż liw ośc i ich  za­
kleszczania się w  w y n ik u  skośnego ustawienia-. Chara­
k te ry s ty k a  łożysk ig łow ych  I:NA, posiadających jedno­
l i t y  koszyczek prow adzący ig ły  i  odznaczających się 
pewnością eksp loa tac ji oraz ła tw y m  m ontażem . W ska­
z ó w k i doboru  łożysk IN A . W yn ilk i badań łożysk w  In ­
s ty tu c ie  T e ch n ik i M o to ryza cy jn e j w  Sztuttga-rcie.

224* 629.11.012.l l ł / . l  12.073-597 ITS

Dlaczego cylinderki hamulcowe m ają różną średnicę?
„W a ru m  un tersch ied liche -Radbrem szylinder?“  A u to - 
M a rk t, t. 44, N r  27/28,, lip . 54, s. 806; A4, 2 rys. Z m ia ­
na rozk ła d u  obciążenia przedn ie j i  -tylnej osi samocho­
du podczas -hamowania ii przyspieszania. M ożliw ość 
zwiększenia- skuteczności ham ow ania  samochodu dzię­
k i w yzyska n iu  -wzrostu obciążenia przedn ich k ó ł i za­
stosow aniu w iększych cy-liinderlków ham ulcow ych. K o ­
rzyśc i z  rozw iązan ia  kon s tru kcy jn ego  ham ulców , posia­
da jących dw ie  szczęki współh ieżne.

225* 629.114-592.001.5:625.031.2:621.8.031,6 ITS

Jakie hamulce? „J a k ie  Ibrzdy?“  Sv-et M o to ru , t. 8, N r*  
19/181, sierp. 54, s. 600— 602; A4, 2 w y k r.,  1 -tabl. Z a le ty  
i  w a d y  różnych system ów ham ulcow ych. Praca i d ro ­
ga ham ow ania. C zyn n ik i m ające w p ły w  na w ie lkość 
dro-gi ham ow ania. Wyfcres_ przyspieszenia, szybkości
1 d ro g i ha-mowa:nia w  fu n k c ji -czasu. O pory ru ch u  i  o b li­
czanie ich  wdelkoś-c-i, opór to-czenia, -opór pow ie trza . 
.Opory ta rc ia  m echan izm ów  i  opory  w zniesień. S iła  -ha­
m ow an ia , je j w ie lkość  i  rożkła-d n a  ikoła. Zachowanie 
się samochodu podczas ham ow ania. W ie lkość przysp ie­
szenia ham ow ania. W p ły w  przyczepności d ro g i i  s ta­
n u  ogum ien ia  na uzysk iw ane przyspieszenie. M aksy ­
m alne  s iły  k ie ro w cy  p rzyk ładane  do d źw ig n i ham ulco­
w ych  różnych pojazdów . W ytyczne do k o n s tru k c ji ha­
m u lców . Badanie ham ulców .

226* 629.114.073/.075:625.031.2 ITS

G AUSS F.: Zachowanie kierunku ruchu i łatwość pro­
wadzenia. „F a h rtr ic h tu n g s h a ltu n g  und L e n k w ill ig k e it “ . 
A T Z , t. 56, N r  8. sierp. 54. s. 203-—210; A4. 1 fot., 3 rys.;
2 w y k r .  D e fin ic ja  podjęć zachow ania k ie ru n k u  ruchu  
i ła tw ośc i prowadzen ie samochodu. W p ły w  s ił poprzecz­
nych  na porusza jący się samochód, k ie ru n e k  ru ch u  sa­
mochodu, rea kc je  je z d n i. S iły  i  mo-manty dz ia ła jące na 
sąmoch-ód. Geom etryczne zależno-śc-i m iędzy k ie ru n k ie m  
ruchu , k ą ta m i bocznego znoszenia oraz w y m ia ra m i sa­
mochodu. D ynam iczne za-leżn-ości m iędzy k ie ru n k ie m  
ruchu , a s iła m i w ys tęp u jącym i w  czasie zakręcania. 
W a ru n k i rów no w ag i sam ochodu p rzy  ruchu  je dn os ta j­
n y m  po- ko-le. Zachow anie  się podczas zakręcan ia samo­
chodów  odznaczających -się uk ład em  k ie ro w n iczym  
„ove rs teer“  i  „un de rs te e r“  (-nadsterowność^ i  niedost-e- 
rown-oiść) w  prow adzen iu . W p ły w  czyninilk-ów k o n s tru ­
kcy jn ych . P rzebieg ruchu  samochodu w  m ia rę  w cho­
dzenia w  zakrę t.

227* 629.114.4/.6.004.67:621.432.4 IT-S

Dużo nowości w  samochodach D K W . „V ie le  N e ue run ­
gen bei D-KW “ . A u to -M a rk t, t. 44, N r  30, lip . 54, -s. 
873— 874; A4, 5 fo t. D w ie  now e odm iany sam ochodów 
D K W , odznaczających się poważną ilośc ią  zm ian  -i u lep ­
szeń w  p o rów nan iu  d-o poprzednich m odeli. S zybk i sa­
m ochód ciężarow y o ładow ności 0,8 t. m a moc 30 K M ,

przy czym  dw usuw ow y, c y lin d ro w y  s iln ik  o po jem ności 
naści 800 om3 w budow any jest w zd łuż osi samochodu. 
Samochód osobowy „Sonderklasse“  z s iln ik ie m  trz y c y - 
lin d ro w y m  cha ra k te ryzu je  ¡się ba rdz ie j ce low ym  n iż  do­
tychczas wyposażeniem  w nętrza . Oba po jazdy posia­
da ją  spec ja lny  m iesza ln ik  S he ll w  z b io rn ik u  pa liw a , 
znacznie u ła tw ia ją c y  tw orzen ie  się m ieszank i -benzy- 
nowo - o le jow e j.

228* 629.114.4/.5.014:621-515-82 ITS

Dodatkowy hydrauliczny mechanizm kierowniczy. „H y -  
diraulische Zusatzle inkung“ . A u t-o -M ark t, t. 44, N r  31, 
sierp. 54, s. 907-—908; A4, 1 fo t., 2 rys. T rudnośc i w  -roz­
w iązan iu  m echan izm u kie row n iczego sam ochodów c ię ­
żarow ych o- dużej ładow ności i  autobusów, gdzie obcią­
żenie p rzedn ich  ikół jes t znaczne. Dośw iadczenia w  za­
kres ie  pneum atycznych i  hyd rau licznych  m echanizm ów 
wspom agających w  układach k ie row n iczych . B udow a 
i. dz ia łan ie  inowego -typu k ie row n iczego  -mechanizmu h y ­
draulicznego, k tó rego  pom pa o le jo w a  napędzana jest 
przez s iln ik  samochodu.

229* 629.114.6:621.8.031.6.001.5 ITS

H U B E R  E.: Zdolności ruchowe samochodów osobowych.
„D ie  Fahrleistunige-n der Pers-on-enwagen“ . A . T . Z., t. 56, 
N r  8, sierp. 54, s. 210— 216; A4, 12 w y k r .,  3 poz. b ib l. 
U sta len ie  przecię tnych oporów  ruchu, zdolności p rz y ­
spieszania i  pokonyw an ia  w zn ies ień m etodą em p irycz ­
ną. O bliczenie m ocy oraz s ił opo rów  ruchu. W ie lkośc i 
em p iryczne usta lonych wsp-ół-czyninilków: f. q, c-w. Opo­
ry  ruch u  w  zależno-ś-ci od -ciężaru i  obciążenia sam o­
chodu. No-mo-gram s ił w o ln ych  na  ko le  w  zależności od 
szybkości ruchu  i  m om entu  s iln ik a . O kreślan ie  czasu 
rozpędzania. Zastosowanie podanej m e tody  do oceny 
w łaściw ości samochodów.

230* 629.114.82.073/.075/47/ ITS

S A B IN IN  A . A .: Samochody szybkościowe. „S korost- 
n y je  awtomiobi-ld“ , M oskw a, 1953, Izd. F iz k u lt. i  Sport, 
cena 5 r. 35 -k,, -D; 8°, 247 s tr., 140 fo t., rys. i  w y k r., 
17 po-z. b ib l. K o n s tru k c ja  radz ieck ich  sam ochodów szyb­
kościowych, w  szczególności se ry jnych , zbudowanych 
w  oparciu  o k o n s tru k c ję  s tan dartow ych  zespołów. P rzy ­
stosowanie sa-mo-chodów do zaw odów  spo rtow ych  i  w y ­
ścigów. Przegląd n a jb a rd z ie j typo w ych  specja lnych 
k o n s tru kc ją  m ających p e rsp e k tyw y  dalszego rozw o ju . 
W iadom ości o dynam ice szybkościow ych samochodów 
i  g łów ne pa ram e try , potrzebne do obliczeń. Po-dstawy 
prow adzen ia i  stateczności.

231* 629.115.3.004.15 ITS

BO NSCH H .: W ielka jazda trójkołowca z zamkniętym  
nadwoziem. „K a b in e n ro lle r  au f -grosśer F a h rt“ . A u to  
u. M oto-rrad W e lt, t. 8, N r  16, sierp. 54, s. 516; A4, 10 
fo t. Dośw iadczenia au tora  z eksp loa tac ji tró jko łow ego  
samo-c-hodzika Fram o-Stro-m er w  1953 ro-ku. Bardzo do­
k ładna  o-c-eina w łaśc iw ośc i eksp loa tacy jnych  obudow a­
nego tró jko ło w eg o  sku te ra  M esserschm itt, mającego s i l­
n ik  Fii-chtel-Sachs 175 cm» i rozw ija jącego  szy-bko-ść 
m aksym a lną  92 km/-godz. U w ag i o bezpieczeństw ie p ro ­
wadzenia po jazdu, w ygodzie jazdy i  -celowości -konstru­
k c ji.  T ró jk o ło w ie c  M esserschm itt jes t pianii-erską k o n ­
s tru k c ją  nowego typ u  po jazdu użytkow ego o -bardzo 
dużej w artośc i.

P A L IW A  I  S M A R Y

232* 621.892.097.2:621.899 ITS

B A Z A R Ó W  J. W. :Urządzenie do regeneracji zużytych 
olejów silnikowych. „U s ta n o w k i d la  re-gifenieracji o tra - 
bot-annych a fto ło w “ . -Moskwa 1950, Sielchozgiż, c. 1 r. 
60 k , D ; 20X13 cm, 96 it r . ,  41 .rys., 11 tab l. Opis m e­
tod -regeneracji zużytych -olejów s iln iko w ych . R ysunk i 
i  opisy różnych  urządzeń d-o- regeneracji o-lejów. O rga­
n izac ja  p racy  na stac jach regenerac ji o le jów . M etody
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o b s łu g i. ¡różnych typ ó w  urządzeń do regeneracji. W łas­
ności regenerow anych o le jó w  s iln ik o w y c h  i  m ożliw ości 
ich  pow tórnego w yko rzys tan ia .

233* 621.891.23:621.892.099.6 ITS

W H A R T O N  G. W .: Jak przewidywać w skaźniki lepko­
ściowe dla olejów zawierających dwa dodatki podwyż­
szające. „H o w  to p re d ic t v iscos ity  indexes o f o ils  con­
ta in in g  tw o  V . I. im p ro ve rs “ . O il a. Gas J., t. 52, N r  45, 
15 m arz. 54, s. 135, 138— 139; A4, 5 wyfcir., 1 tafol., 
3. poz. b il. N ow e nam ogram y do prze liczania w skaź­
n ik ó w  lepkościow ych d la  o le jó w  zaw ie ra jących  dw a  do­
d a tk i podwyższające wspom niane w ska źn ik i. ,Badanie 
lepkości m iszanek. Sposób w yk re ś la n ia  notnogram ów. 
M etody prze liczeń. M ożliw ość odczytyw an ia  z nom ogra- 
m ów  n a jb a rd z ie j ekonom icznych ilośc i doda tków  pod­
wyższających w ska źn ik i lepkości. Zestaw ien ie po ró w ­
nawcze w y liczon ych  i  zm ierzonych w a rtośc i lepkości 
i  w ska źn ikó w  lepkości m ieszanek o le jó w  z  doda tka­
m i podw yższającym i.

234* 621.892.099.6:621.43 ITS

T H O M A S  W . D.: Zastosowania dodatków do olejów  
smarowych-3. „A p p ly in g  lu b e -o il adddtives-3“ . O il a. 
Gas J., t. 52, 'N r 40, 8 lu ty  54, s. 147; A4, 1 rys., 1 tah l., 
1 poz. b ib l. Zagadn ien ie doda tków  zapobiegających p ie ­
n ie n iu  się o le jów , do da tkó w  p rzec iw ko rozy jnych  środ­
k ó w  m yjinych (deterdżemtów). Specja lne do d a tk i do  ole­
jó w  stosowanych do s iln ik ó w , k tó re  p ra c u ją  w  bardzo 
ciężkich w arunkach . Konieczność rozszerzenia obow ią­
zujące j dotąd k la s y fik a c ji o le jó w  s iln ik o w y c h  ze w zg lę­
du na s ta ły  w zrost aso rtym entów  o le jó w  z n o w ym i 
rod za jam i doda tków .

235* 621.892.097.2.001.5:621.892.099:6:629:114 ITS

G RO FF M . J.: Sm ary samochodowe, cz. I I .  ,„Les lu ib ri- 
f ia n ts  p o u r Tau tom ob ile “ . S IA -J o u m a l, t .  28, N r  7, lip . 
54, s. 221— 236; A4, 13 fo t., 4 irys., 9 tab l., 7 poz. Ibilbl. 
Część druga a r ty k u łu  zaczętego w  zeszycie m a jo w ym  
1954. W yb ó r sm arów  do sam ochodów. Rodzaje sm arów  
d la  każdego zespołu. Z m ian y  w łasności fizycznych  i  che­
m icznych w  p ra cy  po jazdu, w p ły w  tem p e ra tu ry  i  cha­
ra k te r  zm ian. In h ib ito ry , ic h  w p ły w  n a  trw a łość ole­
jó w . Różne rodza je  dz ia ła n ia  in h ib ito ró w . P rób y  ole­
jó w  s iln iko w ych , s i ln ik i w zo rcow e i  p ró b y  drogowe. 
Badania la b o ra to ry jn e  o le jó w  pob ie ranych  w  to k u  p ró ­
by  d rogow ej. W y n ik i w  zależności od pochodzenia ole­
ju  i  m etody p ro d u k c ji. Badan ia o le jó w  p rze k ła dn io ­
w ych  i  do m ostów  napędowych. A p a ra tu ra  do p ró b  la ­
b o ra to ry jnych . Badan ia sm arów  sta łych i  specja lnych.

236* 621.892.097.2.001.5(437) ITS

C EJKA V.: Badanie olejów silnikowych w  Czechosło­
w ackiej Republice Ludowej. „D ie  P rü fu n g  von M o to ­
renschm ierö len in  d e r Tschechoslowakischen Repu­
b l ik “ . K F Z -T e ch n ik , t .  4, N r  8, Sierp. 54, s. 244— 246; 
A4, 2 tab l. M etoda-oeeiny zm nie jszania w a rtośc i sm ar­
nych o le jó w  s iln ik o w y c h  w ed ług  ilośc i osadów i  za­
nieczyszczeń. Przebieg' badania o le ju  na bdpowiedinio 
p rzygo tow anym  s iln ik u  sam ochodowym . Sposób oceny 
ilośc i zanieczyszczeń. W ytyczne przeprow adzan ia badań 
i  pob ie ran ia  próbek.

237* 621.43-611:621.896:629.114 ITS

Dozowane górne smarowanie. „D os ie rte  Oibenschmie- 
ru n g “ . K F Z -F a ch b la tt, t. 8, N r  8,. s ie rp. 54, s. 242; A4, 
1 rys. K orzyśc i ja k ie  da je  górne sm arow anie , po legają­
ce na doprow adzan iu  określonych ilo śc i specjalnego 
o le ju  do p a liw a  samochodu. P ow staw anie  w o dy i  k w a ­
su węglowego podczas p ra cy  s iln ik a  W zby t n is k ic h  
tem peraturach. K o ro z ja  śc ianek c y lin d ra , p ie rśc ien i 
i t ło k ó w . O gólna cha ra k te rys tyka  urządzenia „T ra b a n t“ , 
k tórego zadaniem  je s t doprowadzenie o le ju  do  górne­
go sm arow an ia  w  ru rę  ssącą (za gaźn ik iem ), p rzy  czym  
is tn ie je  m ożliw ość re g u la c ji w y d a tk u  oleju.

238* 621.43.038.771:676.8:629.114 ITS

A D A M O W IC Z  A. W „ W A S IL IE W  T. J.: Dokładne 
oczyszczanie oleju przy pomocy papierowego filtru  taś­
m owego“ . „Le n toe zny j bum ażny j f i l t r  d la  to n ko j oczi- 
stfei m asła“ . A w to m . i  T ra k t. P rom yszl., N r  8, sierp. 54, 
s. 12— 15; A4, 2 fo t., 3 rys., 3 w y k r., 3 ta b l. K o n ­
s tru k c ja  i w y m ia ry  nowego taśm ow ego f i l t r a  papiero­
wego IB F  d la  dokładnego oczyszczania o le ju  w  s iln i-  

,k a c h  sam ochodowych. Porów naw cze w y n ik i badań la ­
b o ra to ry jn ych  i  eksp loa tacy jnych  f i l t r ó w  ASFO, papie­
row ych  k le jo n y c h  B M F  i  taśm ow ych DBF. F i l t r y  DBF 
są skutecznie jsze n iż  f i l t r y  B M F , w ym a ga ją  m n ie jsze­
go zużycia m a te ria łu , a d ługo trw a łość  p ra cy  jes t ta sa­
ma co u f i l t r ó w  ASFO.

239* 621.432.4:621.892 099.4:629.119.5 ITS

Uproszczone tankowanie paliw a do dwusuwów przy 
użyciu mieszalnika D K W  Shell. „V ere iin fachte  Z w e ita - 
ta k te r  Betainlkuing m it  dem  D K W  S he ll M ix e r “ . A u to  
M arlkt, t. 44, N r  30, lip . ,54, s. 874; A4. Dotychczasowa 
n iewygoda m ieszania benzyny z  o le jem  p rzy  pob ie ra ­
n iu  p a liw a  do s iln ik ó w  dw usuw ow ych , będąca powodem  
s tra ty  czasu podczas tan kow a n ia  i  n ie  zawsze dok ładne­
go w ym ieszan ia  benzyny z o le jem . B udow a i  dz ia łan ie  
nowego m iesza ln ika , k tó ry  w b udow any jes t do z b io r­
n ik a  p a liw a  bezpośrednio p rz y  w lew ie . N o w y  m ieszal­
n ik  pow odu je  dok ładne  w ym ieszan ie benzyny z o le jem  
i  będzie w b u d o w yw a n y  fab ryczn ie  do w szys tk ich  ,no- 
wcprodulkowainych sam ochodów D K W .

M O T O C Y K L E

240* 621.43-244.4:629.118.5.001.5 ITS

Konstrukcje motocyklowych układów rozrządu. „K o n - 
sitrukce m otocyik lovych roz ro du “ . S vet M o to ru , t. 8, 
N r  179/17, s ie rp. 54, s. 626— 530; A4, 1 fo t., 15 rys. K o n ­
s tru k c ja  oraz zasada dz ia łan ia  stosowanych obecnie 
u k ła d ó w  rozrządu w  s iln ik a c h  m o tocyk low ych . T yp y  za­
w o ró w  w  zależności od ich  um ieszczenia w  s iln ik u : za­
w o ry  boczne, górne, zaw ory w  uk ładz ie  m ieszanym  —  
jeden zaw ór boczny, d ru g i górny, zaw ory  ustaw ione 
w  g łow icy  pod k ą te m  do osi cy lin d ra . Napęd zaw orów  
za pośredn ic tw em  lasek poipychaczy oraz dźw igieniek 
i  napęd za pośredn ic tw em  w a łk a  rozrządczego um iesz­
czonego w  g łow icy. Napęd w a łk ó w  rozrządczych p rzy  
pom ocy ¡kół zębatych, łańcucha lu b  korbow odów .

I

241* _ 629.118.5.004.11:621.432.4 ITS

K O R D IK  E.: Puch 250 SGS. „P uch  250 SGS“ . A u to  
M a rk t, t. 44, Nir 26, lip . 54, :s. 775; A4, 2 fot., 2 tab l. B a r­
dzo nowoczesny m o to cyk l uży tko w y , odznaczający się 
dużą mocą dwusuwowego: dw u tło kow e go  s iln ik a  po jem ­
ności 250 cm  3, ró w n ą  16,5 K M  p rz y  5 800 obr./m im. 
C ha ra k te rys tyka  poszczególnych zespołów podwozia, 
z k tó ry c h  na uwagę zasługuje zawieszenie, u m o ż liw ia ­
jące duże sko k i p rzedn ich  w id e łe k  te leskopow ych i  w a ­
hacza ty lnego  ko ła . M o tocyk l wyposażony jest w  ko ła  
o średn icy obręczy 16“ , co pozwala na obniżenie środka 
ciężkości, zm nie jszenie mas m ierozerwanych i  czołowej 
pow ie rzchn i po jazdu. N a jw ażn ie jsze dane techniczne 
m otocykla.

N in ie js z y  P rzeg lą d  Diofcumęnitacyjiny TTS ¡zawiera je d y n ie  
część .analiz d o k u m e n ta cy jn ych  p u b lik a c ji  z zakresu tra n s ­
p o rtu  samo,chodowego. Peilnia do ku m e n ta c ja  u ka z u je  się w  ¡po­
s tac i k a r t  dokum en tacy jnych ,, w yd a w a n ych  ,przez C e n tra ln y  
In s ty tu t  ¡D oku m en tac ji Naukoiwoi-Techniciznej ,(W arszawa, A l. 
N iepod leg łośc i 188). C ID N T  p rz y jm u je  p re n u m e ra tę  k a r t  do- 
ku m e ta n cy jn y |ch , k tóra , m oże ob e jm ow a ć ¡zarówno całą d o ­
ku m e n ta c ję  oaukóiw o,-techniczną, ja k  i  oddz ie lne  je j  d z ia ły  
lu b  poszczególne zagadnien ia  i  te m a ty  techn iczne . C ID N T  
w y k o n u je  (zai z w ro te m  kosztów ) fo to k o p ie  i  m ik ro f i lm y  ¡pu­
b l ik a c j i  o b ję ty c h  za rów no  P rzeg lądem  D o ku m e n ta cy jn ym , 
ja k  ii kam tam i d o k u m e n ta c y jn y m i.

G w ia zd ka m i ob o k  p o rzą d ko w ych  lic z b  a r ty k u łó w  oznaczo­
ne są ¡pub likac je  zn a jd u ją ce  się w  in s ty tu c ie  T ransportu , Sa­
m ochodow ego.


