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Poz. 58. Zarządzenie Ministra Kolei z 21 kwietnia 1955 w  sprawie zmiany Umowy o międzynarodowej 
kolejowej komunikacji towarowej (SMGS), obowiązującej od 1 stycznia 1954.

W  Um owie o m iędzynarodowej ko le jow ej ko m u n ik a c ji tow arow ej (SMGS) wprowadza się następujące 
zm iany:

1- Na str. 10 w  art. 4 dodaje się po § 8 now y § 9 o następującym  brzm ien iu :
„§ 9. P rzy  przewozie tow arów  przekraczających skra jn ię  ładunkow ą stacja nadania zamieszcza 

w  liście przewozowym  i  w  cedule przewozowej pod nazwą tow aru  uwagę, że tow ary przekraczają 
skra jn ię  ładunkow ą.“

Oznaczenie dotychczasowych §§ 9 i  10 zm ienia się na §§ 10 i  11.

2. Na str. 11 w art. 5:
a) Ustępy drug i, trzeci i  czw arty § 1 zastępuje się brzm ieniem  następującym:

„Za  przesyłkę wagonową uważa się przesyłkę  towarową, k tó rą  nadano do przewozu za jednym  
listem  przewozowym  i  do przewozu k tó re j podstaw iono oddzielny wagon.

Za przesyłkę drobną uważa się przesyłkę towarową, k tó rą  nadano do przewozu za oddzie lnym  
lis tem  przewozowym  i  d la przewozu k tó re j ze względu na objętość albo wagę nie potrzeba oddziel
nego wagonu.

P rzy nadaniu tow aru  w  przesyłce drobne j stacja nadania zamieszcza w  liście przewozowym  
i  w  cedule przewozowej na tę przesyłkę w  rubryce : „Załadow ano“  uwagę: „P rzesyłka drobna“  i  po
tw ierdza ją  da tow nik iem .“

b) W  § 2 w  l i t .  a) słowa: „(zboże, nasiona oleiste, cuk ie r)“  zm ienia się na: „(np. zboże, nasiona oleiste, 
cuk ie r)“ .

3. Na str. 16 w  art. 12 w  § 2 ustęp p ią ty  zastępuje się następującym  brzm ieniem :
„W  tym  przypadku sumę w ydatków , zw iązanych ze sprawdzeniem, w pisu je  się do dokumentów 

przewozowych i  pobiera się od nadawcy, jeże li sprawdzenia dokonano na ko le jach k ra ju  nadania albo 
od odbiorcy, jeże li sprawdzenia dokonano na kole jach k ra ju  przeznaczenia. Jeżeli sprawdzenia doko
nano na ko le i tranzytow e j, w y d a tk i te pobiera się od nadawcy albo od odbiorcy, zależnie od tego, 
k tó ry  z n ich  opłaca koszty przewozu za daną kole j tranzytow a“ .
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4. Na str. 17 w  a rt. 13 § 4 zastępuje się następującym  brzm ieniem :
„§ 4. K o le i pow inny być zwrócone w y d a tk i poniesione przez nią p rzy przewozie, nie przew idzia

ne w  zastosowanych taryfach , ja k  na p rzyk ład  w yd a tk i na popraw ienie opakowania, niezbędnego dla 
zabezpieczenia tow aru, w y d a tk i na p rzykryc ie  tow aru  oponami i  za użytkow anie  opon w  tym  p rzy 
padku, gdy tak ie  p rzykryc ie  n ie należy do obowiązków ko le i, i  inne. W yda tk i te pow inny być usta
lone w  należyty sposób i  stw ierdzone odpow iedn im i dowodami.

W ym ienione wyżej w y d a tk i w pisu je  się do dokum entów przewozowych i  pobiera się od na
dawcy, jeże li pow sta ły  one na ko le i k ra ju  nadania albo od odbiorcy, jeże li pow sta ły na ko le i k ra ju  
przeznaczenia. Jeżeli te w y d a tk i pow sta ły na ko le i tranzytow e j, pobiera się je  od nadawcy albo od 
odbiorcy, zależnie od tego, k tó ry  z n ich  opłaca koszty przewozu za odległość danej ko le i tranzy tow e j“ .

5. Na str. 19 w  a rt. 15:

a) W  § 1 lit .  c) zastępuje się następującym  brzm ieniem :

,,c) za przewóz ko le jam i tran zy to w ym i —  od nadawcy p rzesy łk i na s tac ji nadania albo od od-, 
b io rcy na stac ji przeznaczenia. P rzy przewozie przez k ilk a  ko le i tranzytow ych  dopuszcza się, aby 
koszty za przewóz na jednej lub  k i lk u  ko le jach opłacał nadawca, za przewóz zaś na pozostałych ko 
lejach odbiorca“ .

b) W  § 2 d ru g i ustęp zastępuje się następującym  brzm ieniem :

„Jeże li nadawca nie bierze na siebie kosz tów  za przewóz na żadnej z ko le i tranzytow ych, nie 
zamieszcza się żadnych oświadczeń w  wyżej podanej rubryce. Koszty przewozu, k tó rych  nadawca 

nie bierze na siebie, uważa się za przekazane na odbiorcę i  stacja przeznaczenia pow inna pobrać te 
koszty od odbiorcy.

Jeżeli zgodnie z Jednolitą  ta ry fą  tran zy to w ą  koszty za przewóz ko le jam i tran zy to w ym i obowią
zany jest opłacić nadawca, przekazywanie tych  kosztów na odbiorcę jest niedopuszczalne“ .

c) §§ 3 i  4 zastępuje się § 3 o następującym  brzm ien iu :

„§ 3. P rzy przesyłkach, przewożonych w  kom un ikac ji pom iędzy dwoma sąsiednim i k ra jam i, 
opłaty za przeładowanie albo za zmianę zestawów ko łow ych wagonów na stac ji granicznej ko le i 
p rzy jm u jące j (obliczone zgodnie z l it .  a) § 6 art. 13 SMGS) oraz na stac ji granicznej ko le i zdającej 
(obliczone Zgodnie z l i t .  b) § 6 art. 13 SMGS) pobiera się od odbiorcy p rz e s y łk i.

P rzy przesyłkach tranzytow ych  opłaty za przeładowanie albo za zmianę zestawów ko łow ych wa
gonów na stacjach granicznych ko le i nadania i  ko le i tranzytow ych  (obliczone zgodnie z l i t .  b) 
§ 6 art. 13 SMGS) pobiera się od nadawcy albo od odbiorcy p rzesy łk i zależnie od tego, k tó ry  

z n ich  opłaca koszty przewozu za odległość ko le i tranzytow ych.
O p ła ty za przeładowanie przesyłek tran zy to w ych  albo za zmianę zestawów ko łow ych wagonów 

z ty m i p rzesyłkam i na stacjach granicznych ko le i przeznaczenia (obliczone zgodnie z l i t .  a) 
§ 6 a rt. 13 SMGS) pobiera się od odbiorcy p rze sy łk i“ .

d) Oznaczenie dotychczasowych §§ 5— 9 a rty k u łu  15 zm ienia się na '§§ 4 — 8.

Na str. 22 w  art. 19 zastępuje się w  § 12 d rug i i  trzeci ustęp następującym  brzm ieniem :
, „Jeże li w skutek zm iany um ow y o przewóz powstanie opóźnienie w  przewozie albo w  w ydaniu  
p rzesy łk i nie z w in y  ko le i, to op łaty dodatkow e i dop ła ty karne za czas opóźnienia, ja k : składowe, 
postojowe i inne, oblicza się w ed łtig  w ew nętrznych  przepisów i  ta ry f ko le i, na k tó re j powstało opóź
nienie, potw ierdza się odpow iednim i dowodami i  w pisu je  do dokum entów  przewozowych, celem po
rania od nadawcy albo od odbiorcy, zależnie od tego, k tó ry  z n ich  opłaca koszty przewozu“ .

7. Na str. 23 w  art. 20 zastępuje się § 5 następującym  brzm ieniem :

„§ 5. W szystkie opłaty, związane z w ykonan iem  wskazówek nadawcy w  przypadku przeszkód 
v/ p i^ewozie albo w  w ydan iu  przesyłk i, w p isu je  się do dokum entów  przewozowych, celem pobrania 
od nadawcy albo od odbiorcy, zależnie od tego, k tó ry  z n ich  opłaca koszty przewozu“ .

3. Na str. 30 w  art- 31 zastępuje się § 2 następującym  brzm ieniem :

„§ 2. K o le j nadania odpowiada wobec in n y c h  ko le i za należne im  koszty przewozu, k tó rych  nie 
pobrała, jeże li nadawca w z ią ł je  na siebie albo pow in ien  b y ł je  wziąć na siebie na zasadzie lis tu  
przewozowego stosownie do art. 15 nin ie jszej U m ow y“ .

Zarządzenie wchodzi w  życie z dniem 16 m aja 1955.

M IN IS TE R  K O LE I 
inż. R. Strzelecki
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Poz. 59. Zarządzenie Ministra Kolei z 21 kwietnia 1955 w  sprawie zmiany Jednolitej taryfy tranzytowej do 
Umowy o międzynarodowej kolejowej kom unikacji towarowej (ETT), obowiązujące] od 1 stycznia
1954 (Sp. T. N r 6).

W  Jednolite j ta ry fie  tranzytow e j do U m ow y o m iędzynarodowej ko le jow ej kom un ikac ji tow arow ej (ETT) 
wprowadza się następujące zm iany:

1 Na s tr . 7 w  rozdziale I I I  dodaje się na końcu § 1 now y trzeci ustęp o następującym  brzm ien iu :
Teżeli przewóz tow arów  pomiędzy k ra ja m i, k tó rych  ko le je  uczestniczą w  SMGS, odbywa się 

tranzytem  przez ko le je, w  liczbie k tó rych  oprócz ko le i uczestniczących w  SMGS są rowm ez kole je 
nie uczestniczące-w SMGS, i  jeże li wszystkie kole je, k tó rych  lim a m i odbywa się przewóz, uczestni
czą w  ja k te jko lw ie k  inne j um owie o bezpośredniej ko m u n ika c ji m iędzynarodowej, wówczas przewóz 
odbywa sie na całej drodze przewozu za dokum entam i przewozowym i te j innej um ow y m iędzynaro
dowej. Koszty przewozu za ko le je  tranzytow e uczestniczące w  SMGS oblicza się w  tym  przypadku
w edług n in ie jszej ta ry fy “ .

2 Na s tr  8 w  § 3 rozdzia łu  I I I  w  l i t .  c) po słowach: „s ta c ji przeznaczenia“  zamieszcza się średnik, a dalsze 
słowa od Toprócz w yda tków  przew idzianych w  § 2 a r t  12“  aż do końca te j M e ry  skresla się.

3. Na str. 8 § 4 rozdzia łu I I I  zastępuje się następującym  brzm ieniem  §§ 4 i  5:
8 4. Nadawca, k tó ry  bierze na siebie kosz ty  przewozu lin ia m i ko le i tranzytow ych, pow in ien  

zamieścić w  liście przewozowym  w  rubryce „Koszty, k tó re  nadawca bierze na siebm za przewóz 
ko le jam i tran zy to w ym i“  następujące oświadczenie: „B io rę  na siebie koszty za p rte y o z  na . • •

ko le jach tranzy tow ych “ . W oświadczeniu tym  nadawca pow in ien  wskazać te ko le je  tran
zvtowe za k tó re  bierze na siebie koszty przewozu. . . . .  , , ,
y Jeżeli nadawca n ie  bierze na siebie kosztów  za przewóz na żadnej z ko le i tranzytow ych, to me 

zamieszcza się żadnych oświadczeń w  wyżej podanej rubryce. Koszty przewozu, k tó rych  nadawca 
nie bierze na siebie, uważa się za przekazane na odbiorcę i  stacja przeznaczenia pow inna pobrać
te koszty od odbiorcy.

§ 5. Jeżeli stosownie do lit-  d) § 3 rozdz ia łu  I I I ,  l i t .  a) i  b) § 8 rozdzia łu IV  i  § 4 rozdzia łu V  m - 
nieiszei ta ry fy  koszty za przewóz ko le jam i tra n zy to w ym i obowiązany jest opłacie nadawca koszty 
te pow inna^pobrać od niego stacja nadania; przekazywanie tych  kosztów na odbiorcę jest niedo

puszczalne“ .

4. Na str. 9 w  rozdziale IV  po § 5 zamieszcza się now y § 6 o następującym  brzm ien iu :
8 6 Jeżeli p rzy przewozie przesyłek z k ra jów , k tó rych  ko le je  uczestniczą w  SMGS, do k ra 

jó w  k tó rych  ko le je  n ie  uczestniczą w  SMGS i  w  k ie ru n ku  odw ro tnym  posrod ko le i tranzytow ych 
uczestniczących w  SMGS znajdu ją  się ko le je  nie uczestniczące w  SMGS a wszystkie  ko le je  na 
k tó rych  odbywa się przewóz, uczestniczą w  ja k ie jk o lw ie k  inne j um owie o bezpośredniej kom un ikac ji 
m iędzynarodowej, wówczas przewóz na całej drodze przewozu odbywa się za dokum entam i przewo-

Z° Wyw t y m  przypadku koszty za przewóz na ko le jach tranzytow ych  uczestniczących w  SMGS oblicza 
się w edług n in ie jszej ta ry fy “ .

Oznaczenie dotychczasowych §§ 6 —  10 zm ienia się na §§ 7 11-

5. Na str. 9 w  § 8 (dotychczasowy § 7) rozdzia łu IV  l i t .  a) zastępuje się następującym  brzm ieniem :
,,a) p rzy  przewozie tow arów  za dokum entam i przewozowym i SMGS, jeże li przeekspediowania 

dokonuje naczeln ik s tac ji granicznej (patrz §§ 2 i  3 niniejszego rozdziału):

1. P rzy przewozie do k ra jów , k tó rych  ko le je  n ie  uczestniczą w  SMGS:
za przewóz na ko le jach k ra ju  nadania —  na stacji nadania od nadawcy p rzesy łk i; 
za przewóz na ko le jach tranzytow ych  uczestniczących w  SMGS —  od nadawcy przesy łk i na 
stac ji nadania, oprócz kosztów za przewóz na ko le jach k ra ju , w  k tó rym  odbywa się przeekspedio- 
wanie; koszty za przewóz na tych  ostatnich ko le jach może opłacić nadawca p rzesy łk i na stac ji na
dania albo odbiorca p rzesy łk i na ostatecznej s tac ji przeznaczenia.
W  przypadkach, k iedy  przesyłkę przewozi się w  tranzycie przez ko le je  Polskie j Rzeczypospolitej 
Ludow ej i  N iem ieckie j R epub lik i Dem okratyczne j, koszty za przewóz na ko le jach Polskie j Rze
czypospolitej Ludow ej pow in ien  opłacić nadawca na s tac ji nadania;
za przewóz na ko le jach nie uczestniczących w  SMGS —  od odbiorcy p rzesy łk i na stac ji przezna
czenia. -

2. P rzy przewozie z k ra jów , k tó rych  ko le je  n ie uczestniczą w  SMGS:
za przewóz na ko le jach n ie  uczestniczących w  SMGS —  od nadawcy p rzesy łk i na stac ji nadania, 
za przewóz na ko le jach uczestniczących w  SMGS —  od odbiorcy p rzesy łk i na stac ji przezna
czen ia^



*
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6. Na str. 10 na końcu pierwszego ustępu § 4 rozdz ia łu  V  dodaje się następujące zdanie:
„O p ła ty  i  inne koszty powstałe na stacjach portow ych (patrz § 7 rozdzia łu V I I I )  pobiera się we 

wszystkich przypadkach od spedytora“ .

7. Na str. 10 w  rozdziale V  zamieszcza się po § 6 n ow y § 7 o następującym  brzm ien iu .
6 7. Jeżeli p rzy przewozie przesyłek z k ra jów , k tó rych  ko le je  uczestniczą w  SMGb, do k ra - 

jów , ’’k tó rych  ko le je  nie uczestniczą w  SMGS i  w  k ie ru n ku  odw rotnym , pośród ko le i tranzytow ych  
uczestniczących w  SMGS zna jdu ją  się ko le je  nie uczestniczące w  SMGS, i  jeże li wszystkie koleje, na 
k tó rych  odbywa się przewóz, uczestniczą w  ja k ie jk o lw ie k  innej um owie o bezpośredniej ko m u m 'ac j^  
m iędzynarodowej, wówczas przewóz odbywa się na całej drodze przewozu za dokum entam i przewo 
zow ym i te j inne j um ow y m iędzynarodowej.

W  ty m  p rzypadku  koszty za przewóz na ko le jach tranzytow ych  uczestniczących w  SMGS o b li
cza się w edług n in ie jszej ta ry fy “ .

Oznaczenie dotychczasowego § 7 zm ienia się na § 8.

8 Na s tr 10 na końcu § 8 (dotychczasowy § 7) rozd z ia łu  V  dodaje się now y ustęp następujący:
.Jeżeli w ym ieniona przesyłka zostanie w  ciągu 6 miesięcy od ch w ili je j p rzybycia  do p o rfli w y 

w ieziona do innego k ra ju  przez granicę lądo wą, wówczas koszty za przewóz na ko le i, do k tó re j na
leży stacja portowa, oblicza się w edług n in ie jszej ta ry fy “ .

rozdzia łu V I I  zastępuje się następującym  brzm ieniem : 
y łkę  towarową, k tó rą  nadano do przewozu za jednym  
stawiono oddzie lny wagom 

towarową, k tó rą  nadano do przewozu za oddzielnym 
względu na objętość albo wagę nie potrzeba oddziei-

stacja nadania zamieszcza w  liście przewozowym  
bryce: „Za ładow ano“  uwagę: „P rzesyłka  drobna“  i  po-

s tw ierdz i się na stacjach granicznych albo na stacji 
stacja, k tó ra  b ra k  ten u jaw n iła , pow inna zamieścić 

stemplem “ .

9. Na str. 10 ustępy d rug i, trzeci, czw arty i  p ią ty  § 1 
„Za  przesyłkę wagonową uważa się przes 

lis tem  przewozowym  i  do przewozu k tó re j pod 
Za przesyłkę drobną uważa się przesyłkę 

lis tem  przewozowym  i  d la  przewozu k tó re j ze 
nego wagonu.

P rzy nadaniu tow aru  w  przesyłce, drobnej 
i  w  cedule przewozowej na tę przesyłkę w  ru  
tw ierdza ją  datownikiem .

Jeżeli p rzy przewozie p rzesy łk i drobnej 
przeznaczenia b rak  powyższej uwagi, wówczas 
wspomnianą uwagę i  po tw ierdzić  ją  swoim

10. Na str. 11 w  l i t .  a) § 7 rozdzia łu  V I I  po słowach „za ładowność wagonu“  dodaje się słowa „(pa trz  l i t .  b) 
§ 7 art. 8 SMGS)“ .,
L it .  c) i  d) oraz ostatn i ustęp § 7 rozdzia łu  V I I  skreśla się.

11. Na str. 12 § 8 rozdzia łu  V I I  zastępuje się następującym brzm ieniem : ,
„§ 8. P rzy przewozie tow arów  w  wagonach o ładowności powyżej 20 ton przewoźne oblicza się

w  sposób następujący:

a) za tow ary, d la  k tó rych  w  nom enklaturze przewidziana jest obliczeniowa norm a w agi „ ła d .“ , 
przewoźne oblicza się i  pobiera za wagę rzeczyw istą p rzesyłk i, na jm n ie j jednak za ładowność 
wagonu podstawionego pod załadunek,

b) za tow ary, d la  k tó rych  w  nom enklaturze przewidziane są obliczeniowe norm y w agi w  tonach, 
przewoźne oblicza się za te obliczeniowe norm y w ag i podane dla wagonów o ładowności 20 ton 
i  podwyższa o procenty podane w  poniższej tabe li:

P rzy przewozie w  wagonach o ładowności
Procent podwyższenia 

przewoźnego

Powyżej 20 t. do 25 t. w łącznie 25

„  25 t. do 30 t, , 50

30 t. 100

Jeżeli jednak przewoźne, obliczone za wagę rzeczywistą tow aru, jest wyższe, n iż przewoźne 
obliczone w  wyżej podany sposób, to za przewóz pobiera się to  wyższe przewoźne.

Jeżeli do załadowania p rzesy łk i podstaw iono wagon o ładowności powyżej 20 ton, zamiast w a
gonu o ładowności do 20 ton włącznie, i  do podstawionego wagonu o w iększej ładowności nadawca 
załaduje tow ar w  granicach obliczeniowej norm y w ag i ustalonej d la wagonu o ładowności 20 ton 
(z uwzględnieniem  dopuszczalnego przekroczenia ładowności), to przewoźne oblicza się tak, ja k  za 

Przewóz w  waonnip o łarlowrmśri 9.0 t.nn______  ■__________  __ _____
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W  ta k im  p rzypadku  stacja nadania pow inna zamieścić w  liście przewozowym  i  w  cedule prze
wozowej uwagę: „W agon o w iększej ładowności podstawiono zamiast wagonu o ładowności do 20 
ton“ . Uwagę tę potw ierdza się stemplem stacyjnym .

W  przypadku, jeże li do wagonu o w iększej ładowności podstawionego zamiast wagonu o ładow 
ności do 20 ton włącznie, załadowano tow ar powyżej obliczeniowej no rm y wagi, ustalonej d la  w a
gonu o ładowności 20 ton (z uwzględnieniem  dopuszczalnego przekroczenia ładowności), to prze
woźne oblicza się za rzeczywiście podstaw iony wagon o w iększej ładowności w  sposób wskazany w y 
żej w  lit .  a) i  b) niniejszego paragrafu. W  tym  przypadku nie zamieszcza się uw agi o podstaw ieniu 
wagonu o w iększej ładowności zamiast wagonu o ładowności do 20 ton; w  razie zamieszczenia jednak 
te j uwagi, n ie  uwzględnia się je j p rzy  obliczaniu kosztów przewozu.

P rzy  przewozie w  wagonie o w iększej ładowności dwóch albo trzech przesyłek wagonowych 
za różnym i lis tam i przewozowym i, przewoźne oblicza się za każdą przesyłkę oddzielnie za wagę 
rzeczywistą, na jm n ie j jednak za obliczeniową normę wagi, ustaloną dla wagonu o ładowności 20 ton.

Jeżeli w  wagonie o w iększej ładowności przewozi się razem z przesyłkam i w agonow ym i ró w 
nież p rzesy łk i drobne, to przewoźne za każdą przesyłkę drobną oblicza się za wagę rzeczywistą 
z podwyższeniem o 50%.“

12. Na str. 12 zamieszcza się w  rozdziale V I I  po § 8 nowy § 9 o następującym  brzm ien iu :
„§ 9. Jeżeli ładowność wagonu n ie  jest wyrażona w  pełnych tonach (np. 17,5 ton, 28,5 ton), 

wówczas przewoźne za tow ary, dla k tó rych  ustalono w  nom enklaturze normę w ag i „ ła d .“ , oblicza 
się i  pobiera za ładowność podstawionego do przewozu wagonu, n ie  zaokrąglając je j do pełnych ton. 
Jeżeli waga tow aru  przewyższa ładowność podstawionego wagonu, przewoźne oblicza się za wagę 
rzeczywistą załadowanego tow aru, zaokrągloną do pełnych ton.

Jeżeli na s tac ji granicznej przesyłkę przeładowano do jednego albo k i lk u  wagonów, k tó rych  
ładowność jest niższa od ładowności wagonu, podstawionego przez stację ko le i nadania, wówczas 
przewoźne oblicza się na podstawie ładowności wagonu albo wagonów, do k tó rych  przesyłkę prze ła
dowano“ .

Oznaczenie dotychczasowych §§ 9 —  25 rozdzia łu V I I  zm ienia się na §§ 10 —  26-

13. Na str. 12 na końcu pierwszego ustępu § 10 (dotychczasowy § 9) rozdzia łu  V I I  po słowach „za dopuszczalną 
wagę załadowania do wagonu“  dodaje się słowa: „(zaokrągloną w zw yż do 100 kg )“ .

14. Na str. 12, w  p ierw szym  ustępie § 11 (dotychczasowy § 10) rozdzia łu  V I I  słowa: „(zboże, nasiona oleiste, 
cuk ie r)“  zastępuje się s łow am i: „(np. zboże, nasiona oleiste, cuk ie r)“ , a w  końcu tego ustępu dodaje się: 
„Jeże li do przewozu podstawiono wagony, k tó rych  łączna ładowność przekracza 50 ton, to przewoźne za 
ko le je  tranzytow e oblicza się ja k  za przewóz w  wagonie o ładowności 50 ton “ .

15. Na str. 1.3 zastępuje się § 13 (dotychczasowy § 12) rozdzia łu  V I I  następującym  brzm ieniem :
„§ 13. Za przewóz tow arów , p rzy  k tó rych  w  liście przewozowym  i  cedule przewozowej zamiesz

czono uwagę „P rzesyłka  drobna“ , przewoźne oblicza się i  pobiera za wagę rzeczyw istą p rzesy łk i 
z podwyższeniem obliczonej sumy przewoźnego o 50%.

Jeżeli przewoźne za przesyłkę drobną, przewożoną w  wagonie , do którego nadawca załadował 
k ilk a  przesyłek za oddzie lnym i lis tam i przewozowym i (wagon zbiorowy), przewyższa przewoźne za 
przesyłkę wagonową, obliczone za obliczeniową norm ę w ag i (w tonach), ustaloną dla wagonów
0 ładowności poniżej 20 ton albo p rzy towarach, d la  k tó rych  przewidziano normę w agi „ ła d .“ , prze
wyższa przewoźne obliczone za 18 ton, to pobiera się to niższe przewoźne za przesyłkę wagonową“ .

16. Na str. 13 zastępuje się § 14 (dotychczasowy § 13) rozdzia łu  V I I  następującym  brzm ieniem :
„§ 14. P rzy  przewozie za jednym  lis tem  przewozowym  tow arów  różnych rodzajów, dopuszczo

nych do wspólnego przewozu (przesyłka zbiorowa), przewoźne oblicza się:
a) za p rzesy łk i wagonowe —  za łączną wagę p rzesy łk i w edług k lasy i  obliczeniowej no rm y wagi, 

ustalonej d la  tow aru, którego waga w  przesyłce zbiorowej jest najwyższa. P rzy zb iorowych 
przesyłkach wagonowych nadawca obowiązany jes t wskazać w  liście przewozowym  wagę każdego 
rodzaju  tow aru;

b) za p rzesy łk i drobne, należące do różnych klas ta ry fow ych  —  za wagę rzeczyw istą każdego ro 
dzaju tow aru  w edług ustalonej d la niego klasy ta ry fow e j z podwyższeniem o 50%.
Jeżeli p rzesy łk i nadano do przewozu przy podaniu łącznej w agi albo we w spólnym  opakowaniu 

—  za rzeczyw istą łączną wagę p rzesy łk i w edług s taw k i tego tow aru, d la  którego ustalona jest 
najwyższa klasa ta ry fow a, z podwyższeniem  o 50%“ .

17. Na str. 13, po ustępie p ierw szym  § 15 (dotychczasowy § 14) rozdzia łu V I I  zamieszcza się trz y  nowe 
ustępy o następującym  brzm ien iu :

„Po nazwie tow aru  podanej w  liście przewozowym  nadawca pow in ien  zamieścić num er porząd
kow y*) alfabetycznego spisu tow arów  (rozdział „ A “  nom enk la tu ry  i  k lasy fika c ji). Jeżeli nazwa danego 
tow aru  nie jest w ym ien iona w  a lfabetycznym  spisie, wówczas stacja nadania podaje w  liście przewo
zowym  i cedule przewozowej grupę i  pozycję nom enk la tu ry  rzeczowej (rozdział ,,B“  nom enkla tu ry
1 k lasy fikac ji).

Rzeczy domowe pow inny być zaliczone do g rupy  76 pozycja 6, niezależnie od tego, czy nadaw
ca podał w  liście przewozowym  zbiorową nazwę „Rzeczy domowe“ , czy też oprócz tego w ym ie n ił 
rów nież poszczególne p rzedm ioty wchodzące w skład danej p rzesyłk i.
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P rzy przewozie eksponatów w ystawow ych nadawca obowiązany jest wskazać w  liście przewozo
w ym  nazwy tow arów  wchodzących w  skład danej p rzesy łk i“ .

U  ddłu strony 13 zamieszcza się następującą uwagę: „*) Należy zamieszczać num er porządkowy tow aru  
wredług nom enkla tu ry  w  języku  rosyjsk im , podany w  rubryce  2 rozdzia łu „ A “  nom enkla tu ry  i  k la sy fi
k a c ji“ .

18. Na str. 13, na początku § 17 (dotychczasowy § 16) rozdzia łu  V I I  słowa: „Jeże li by  pow sta ły  trudności 
p rzy usta lan iu  k lasy ta ry fow e j w edług alfabetycznego spisu tow arów “  zastępuje się słowam i: „Jeże li 
nazwa tow aru  podana w  liście przewozowym  nie jest wym ieniona w  alfabetycznym  spisie tow arów “ .

Na końcu trzeciego ustępu tego paragra fu  dodaje się słowa: „P rzy  przewozie w  wagonach o ładowności 
powyżej 20 ton przewoźne oblicza się w  sposób, podany w  § 8 niniejszego rozdzia łu“ .

19. Na str. 14 —  § 19 (dotychczasowy § 18) rozdzia łu V I I  zastępuje się następującym  brzm ieniem :
„§ 19. Przewoźne za tow ary, p rzy k tó rych  w  liście przewozowym  i  cedule przewozowej za

mieszczono uwagę, że tow ary  przekraczają skra jn ię  ładunkową, oblicza się w edług n in ie jszej ta
ry fy  z podwyższeniem o 100%“ .

20. Na str. 14 —  § 23 (dotychczasowy § 22) rozdzia łu V I I  zastępuje się następującym  brzm ieniem :
„§ 23. P rzy  przewozie tow arów  ła tw o  ulegających zepsuciu przewoźne oblicza się za wagę 

'rzeczywistą tow aru, na jm n ie j jednak za obliczeniową norm ę w ag i przew idzianą d la  danego tow aru  
w  nom enklaturze i  k la s y fik a c ji n in ie jszej ta ry fy . Lód w łaściciela tow aru  załadowany do wagonu ra
zem z towarem  jako  środek ochronny przewozi się bezpłatn ie“ .

21. Na str. 15 —  w  § 1 rozdzia łu  V I I I :

1) w  ustępie p ierw szym  słowa: „pobiera  się od odbiorców przesyłek“  zastępuje się słowam i: „po 
b iera się“ ;

2) l i t .  c), d) i  e) zastępuje się następującym  brzm ien iem :
,,c) za prze lew  tow arów  p łynnych , łącznie z podgrzewaniem w  okresie z im ow ym  —  4, —  rub le  

od tony;

d) za przeładowanie tow arów  w ym ien ionych w  punkcie 3) § 1 a rty k u łu  7 SMGS —  w edług obowią
zujących ta ry f  w ew nętrznych ko le i przeładowującej, a w  b raku  ich  —  w edług kosztu rzeczyw i
stego;

e) za zmianę zestawów ko łow ych po 40, — ru b li od osi wagonu.
P rzy zm ianie zestawów ko łow ych wagonu zbiorowego, do którego załadowano k ilk a  przesyłek, 

opłatę pobiera się oddzielnie od każdego lis tu  przewozowego w  wysokości po 1, —  ru b lu  za każde 
100 kg  tow aru, p rzy  czym niepełne 100 kg  liczy się za pełne“ .

22. Na str. 15 w  tabe li op łat za przewóz tow arów  promem przez rzekę Dunaj (§ 4 rozdzia łu  V I I I )  zamieszcza 
się p rzy  klasie 10 w  rubryce  C a la fa t-V id in  stawkę 35.

33. Na str. 16 w  § 4 rozdziału V I I I  skreśla się ca ły d rug i ustęp, rozpoczynający się od słów: „O pła tę  powyż
szą pobiera s i ę .....................“ .

24. Na str. 16 w  § 5 rozdzia łu V I I I  słowa: „ko le j pobiera opłatę w edług obowiązujących ta ry f  w ew nętrz
nych, a w  b raku  ich w edług kosztów rz e c z y w is ty c h .....................“ i  dalej do końca paragra fu  zastępuje się
słowam i: „ko le j pobiera opłatę w  wysokości 40, — ru b li od wagonu, niezależnie od jego ładowności“ .

25. Na str. 16 w  § 6 rozdzia łu V I I I  słowa: „p rzy  przewozie z ogrzewaniem pobiera się“  zastępuje się słowa
m i: „p rz y  przewozie z ogrzewaniem oblicza się“ .

26. Na str. 16 w  tabe li op łat za ochładzanie wagonów (§ 6 rozdzia łu V I I I )  skreśla się w  nag łów ku tabe li 
słowa „ i  ZSRR“ .

27. Na str. 17 zamieszcza się po § 7 rozdzia łu  V I I I  nowy § 8 o następującym  brzm ien iu :
„§ 8. Podane w  n in ie jszym  rozdziale opłaty pobiera się od nadawcy albo od odbiorcy, zależnie 

od tego, k tó ry  z n ich  opłaca koszty przewozu, z w y ją tk ie m  op ła t i  kosztów pow sta łych na stacjach 
portow ych (§ 7), k tó re  pobiera się od spedytora“ .

28. Na str. 17 zamieszcza się następującą tabelę opłat za ochładzanie wagonów na ko le jach ZSRR:



k
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Tabela opłat (iu rublach)
za ochładzanie magonoui na kolejach ZSRR

Odległość przewozu 
w km

Przy przewozie w 2 i 3 osiowych 
wagonach izotermicznych 

(od wagonu)

Przy przewozie w 4-osiowych 
wagonach izotermicznych 

(od wagonu)

Przy prze
wozie bez 
ochładza

nia i opa
lania bez 

względu na 
porę roku

z ochładzaniem Przy prze
wozie bez 
ochładza
nia i opa
lania bez 

względu na 
porę roku

z ochładzaniem

w ciepłej 
porze roku 
od 1. IV. 
do 31. X.

w zimnej 
porze roku 
od 1. X I. 
do 31. III.

w ciepłej 
porze roku 
od 1. IV. 
do 31. X.

w zimnej 
porze roku 
od 1. X I. 
do 31. III.

1 2 3 4 5 ó 7

1—  500 12 123 123 16 302 302

501—  1000 24 202 162 32 443 368

1001—  1500 36 281 201 48 584 434

1501—  2000 48 360 240 64 725 500
2001—  2500 60 439 279 80 866 566
2501—  3000 72 518 318 96 1007 632

3001—  3500 84 597 357 112 1148 698

3501—  4000 96 676 396 128 1289 764

4001—  4500 108 755 435 144 1430 830

4501—  5000 120 834 474 160 1571 896
5001—  5500 132 913 513 176 1712 962

5501—  6000 144 992 552 192 1853 1028
6001—  6500 156 1071 591 208 1994 1094

6501—  7000 168 1150 630 224 2135 1160

7001—  7500 180 1229 669 240 2276 1226

7501—  8000 192 1308 708 256 2417 1292

8001—  8500 204 1387 747 272 2558 1358

8501—  9000 216 1466 786 288 2699 1424

9001—  9500 228 1545 825 304 2840 1490
9501— 10000 240 1624 864 320 2981 1556

10001— 10500 252 1703 903 336 3122 1622
10501— 11000 264 1782 942 362 3263 1688

P rzy przewozie z opalaniem za opał dostarczony przez ko le j pobiera się opłatę w  następującej wyso
kości od wagonu bez względu na ładowność: p rzy przewozie na odległość do 250 km  —  20, —  ru b li i  za 
każde następne 250 km  —  dolicza się po 10, —  rub li.

29. Strony 19 do 94 (rozdział IX  — Tablice Odległości T ranzytow ych i  rozdzia ł X  N om enklatura  i  k la s y fi
kacja towarów) zastępuje się now ym i, zaw artym i w  osobnym w ydaniu  Dodatku N r 1 do ETT, stanow ią
cym załącznik do niniejszego zarządzenia*).

Zarządzenie wchodzi w  życie z dniem 16 m aja 1955.

M IN IS T E R  K O L E I 
inż. R. Strzelecki

*) Wydany oddzielnie Dodatek Nr 1 (załącznik) jest do nabycia w Dyrekcji Okręgowej Kolei Państwowych w Warszawie lub 
za pośrednictwem innych Dyrekcyj Okręgowych Kolei Państwowych.

Sprostowanie

Datę obowiązywania Dodatku N r 1 do Jednolite j ta ry fy  tranzytow e j, stanowiącego załącznik do zarzą
dzenia z 21. IV . 1955 (Dz„ T. i  Z. K . N r  10, poz. 59) prostuje  się z 1 maja 1955 na 16 m aja 1955-



t'L 'I ud

( r i o ß l d u ' i  t u )  i ß t q o  ß l s d ß ' F

HH8X ßu rjjönogßuj nnßxbßkioo ßx

01 vA rijyacyoazłinjjnicLH rrjxbjsxißX i ly iß T  dinnsixCl LY. .xo‘1

nbywoizo-4 w e ixowsstq yx-iR 
rbynsa irm stoxi rbonogow 

(unogow bo)

rbywoizo £ i £ w 
rbynsoirmetosü, 

(unogow

sisow exiq yxi9 
■, rbonagow 
■ bo)

UXOW9STQ peotQslbO
W

m sinpxt

jenm is w 
udo i bsioq 
.IX  .1 bo 
.111 .1 £ ob

X

olrioo s

jo lq e b  w 
i u4oi sxioq 
i .V I .1 bo 

.X . (£  ob |

-ss iq  ysiS 
XSd 9ixow 
-Dxboirbo 

-Dqo i oin 
ssci Dinol 

Dn ub^lgsw 
u )\oi §ioq

e

mpinosb

jsnm ix w 
u4oi ex-ioq 
. (X . 1 bo 
.III . 1 £ ob

d IHoo i

je tqpp  w 
u>ioi exioq 
.VI .( bo 
.X 1 £ ob

Ć

-9 n q
. S9d sisow 

-osboldDo 
-oqo i oin 
ssd oinol

Dn ubglQxw 
u>loi §ioq

6 4 £ i

1 208 208 91 821 821 21 006 — i
83t; 844 28 £31 202 42 0001 — 105

i 484 486 84 102 182 38 0051 —  1001
006 527 49 042 038 84 0002 —  1051
336 938 08 6TS 084 03 0062 — 1002

1 283 r o o t 30 818 816 27 000o — 10c-:
1 863 8411 S I I 768 706 48 0068 — 1008
I 49 r 6821 821 90S 379 30 0004 —  1058
ü 088 0841 441 684 667 801 0064 — 1004
i  368  . f r e i 031 474 488 021 0006 — 1064
-j , 236 s i n 371 816 816 SSI 0066 — 1006

CO CO o 8581 SOI 255 SOG 441 0003 — 1055
i  4601 4 0 0 1 802 105 1701 361 0053 — 1003
| 0311 6812 422 083 0611 831 0007 — 1063
j  3221 3T2S 042 033 0221 081 0057 — 1007
5 SGSI T I4 S 362 807 8081 201 0008 — 1057
| 8581 8652 SVS 747 7881 402 0058 — 1008
] 4241 0032 882 387 3341 312 0006 — 1058

0041 0482 408 528 6461 822 0056 — M in
3661 1802 028 438 4231 042 00001 — 1056
2231 £218 388 800 8071 252 00501 — 1000-
8891 £928 £38 240 2871 m

l
0 0 0 1 1— lo a ? :

-08YV7 teogpjqplacxx w  plßiqo $iz ßifsidoq is IojI. xosiq ynoxoißtaob ieqo es msinßlßqo x gix<w9S-xq yst'T 
RK i ü d ir i —• ,02 — rmt 06S ob baoipslbo un 9ixow9siq yx-xq :6äonwobßI ßft ubplgxw xod unogßw bo ioio~A

.ildux — ,01 oq piz ßsoilob — m?l 032 unqplp.ßrt obśsd

-ilyaßljJ x ßijjrißijlasirro»1! X  fßisbxoi i doywoiyxnßiT fośoigsibO' gxwIdisT — X I Ißixfo.wt) 46 ob 01 ynoiJS .62 
-ßiwoxißjg ,T T 3  ob I iVI u>ÜßboCi uirtßbyw myndoso w ¡mylTswßs qmywoa pis o[uqpiaß.x (wöißwoi ß[0 £id

,(*ßin9xfopsißs ogos2t9*xrrin ob dirixoßfßx myo

I3 J 0 X  Yill'f.
ix la a lo s iig  ,} | .śni

.6361 ßjßm 31 at9iab x sioyx w  isboriow airtaxbpsißS

Id|
W YDAW NICTW O MINISTERSTWA KOLEI

lii'i iwom ioljtfl.. Chałubi ńśkiegb i4ib>i ¡owoesidO ija Y iy a  w oiayd

Tel. Red. 83211 lub 89281, wewn. 5422 lub 5731. Cena pO|C- 
dynczego numeru 50 gr. Sprzedaż pojedynczych numerów odbywa 
się w DOKP. Prenumerata roczna 20 zł, półroczna 10 zł. Prenu
meratę przyjmuje P. P. „W ytw órnia Biletów Kolejowych" w W ar
szawie (Żoliborz), ul. Felińskiego 2 a, tel. 90201, wewft*‘S iÄ ? ;" 'i 1

^onto NB? , r ,

W B K  K rakow ,' ßi£ ffi. V ’fi8Ś ł ^ M k V  f r M ) ’ 'ggg.' ° 
pap. dr. drz. 60 gr. —  M-6-11469

cb tzej Uinxap+ox) f l id  .jbioboG einle isbbo yriobyW  (* 
zńo9 ieloM rbywogęiMO ¡yo lo ivO  rbyn rii mewtoinbetaoq os

lonbaL ob I  l id  ujfłfsboCl ßinßwyxpiwodo płcG 
xoq ,01 iVT .21 .S i  ,T .sQ) 6601 .V I .IS s ßinoxb


