
E L I P S K I

WYJAŚNIENIE PRZEPISÓW 
REGULAMINU PŁAC PRACOWNIKÓW

S A M O C H O
\

Wobec n ie jednolitego in te rp re to ­
wania przepisów regu lam inu plac 
pracow n ików  samochodowych, sta­
nowiącego załącznik do zarządzenia 
Przewodniczącego Państw ow ej Ko­
m is ji P lanowania Gospodarczego z 
7 maja 1952 r. (M P N r A-46, poz. 
642), oraz z uw agi na w ątp liw ości, 
ja k ie  nasuw ają się prezydiom  rad 
narodowych przy regu low aniu  za­
gadnień nie  ob ję tych w spom nia­
nym  regulam inem , a tyczących się 
tego rodzaju oracow ników , w y jaś­
nia się, co następuje:

1. a) Zgodnie z rozdzia łem  X V I 
w yże j powołanego regu lam inu sto­
sunek służbowy personelu dyspo­
zycyjnego i  innych pracow n ików  
um ysłowych, za trudn ionych w  
transporcie, oparty  jest na przepi­
sach rozporządzenia z 16.I I I .  1928 r. 
o um ow ie o pracę p racow n ik  iw  u- 
m ysłowyeh (Dz. U, N r  ió ,  poz. 
323);

b) stosunek służbowy k ie row ców  
samochodowych, ich pom ocników 
oraz p racow ników  w arszta tow ych

D O W Y C H

reg u lu ją  przepisy rozporządzenia o 
um ow ie o pracę robotn ików  (Oz. 
U. z 1928 r. N r 35, poz. 324), co po­
w inno  być w yraźnie ’ zastrzeżone w  
um ow ie;

c) do p racow ników  samochodo­
wych, k tórzy  dotychczas pozostają 
w publiczno - praw nym  stosu.iku 
służbowym , odnoszą Dę przepisy 
ustaw y o państw ow ej służbie cy­
w iln e j (tekst je d n o lity  Dz. U, z 
1949 r. N r 11, poz. 72).

2. a) K ie row cy  samochodowi i  
in n i pracow nicy samochodowi (per­
sonel dysponujący taborem  samo­
chodowym , warszta towcy) mogą 
być zaangażowani na stanow iska 
przew idziane regulam inem  p’ac 
pracow n ików  samochodowych i o - 
p łacani według przyw iązanych do 
tych stanow isk grup uposażenia;

b) na tom iast p racow nicy samo­
chodow i pozostający w  s to w n k u  
publiczno -  p raw nym  o trzym u ją  
wynagrodzenie w g posiadanych 
grup uposażenia," f  r,

i



Do personelu dysponującego ta­
borem  samocnodov j  m  zaliczone są 
stanow iska:

1) dyspozytora w g g rupy  b lu b  a,

2) k ie ro w n ika  w arszta tu  pomoc­
niczego w g grupy b-a,

3) zastępcy k ie ro w n ik a  w arszta­
tu  wg grupy c-b,

4) kon tro le ra  technicznego wg 
grupy c-b,

5) k ie ro w n ika  garażu ponad 10 
po jazdów wg grupy c-b,

6) k ie row n ika  garażu do 10 po­
jazdów  wg grupy d-b.

K ie row cy  samochodowi i  warsz­
ta tow cy mogą być zaszeregowani 
do jedne j z 5 grup uposażenia.

Spośród k ie row ców  do grupy I 
zalicza się k ie row ców  posiadają­
cych pozwolenie na prowadzenie 
pojazdów samochodowych I ka te­
go rii, prowadzących au tokary , au­
tobusy, pociągi drogowe (tj. ciąg­
n ik i ew. samochody ciężarowe co 
na jm n ie j z 2 przyczepami), samo­
chody ciężarowe z przyczepą łącz­
ne j ładowności co na jm n ie j 9 ton, 
samochody ciężarowe cysterny i 
ch łodnie oraz samochody specjalne:

a) służby zdrow ia (sanitarne, am ­
b u la to ria  dentystyczne, ren tgenow ­
skie  itp , oraz ko lum n  de zyn fekcy j­
nych);

b) służby m ie jsk ie j i drogow ej 
(polewaczki, sprzątaczki, aseniza­
cy jne. do obsługi sieci napow ie trz­
ne j oraz oczyszczania dróg ze śnie­
gu);

c) przeciwpożarowe;

d) dźw ig i;
e) warszta tow o -  naprawcze (ro­

botnicze, stacje obsługi, w arszta ty 
ruchom e);

f) do przewozów belek i  innych 
dłużyc, o długości ponad 9 m .;
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g) agregatam i e lektrycznym i i  ze— 
sprężarkam i;

h) do celów k u ltu ra ln o  -  ośw iat 
tow ych (kina, muzeóbusy, rad io - 
transm isy jne  i  f ilm o w o  -  opera­
torsk ie ) oraz

j)  karaw any.

Do I I  g rupy zalicza się k ie row ­
ców pojazdów samochodowych po­
siadających pozwolenia na prow a­
dzenie po jazdów samochodowych
I  ka tegorii, k tó rzy  n ie  prowadzą 
pojazdów w ym ien ionych  w  ust. 1 
pk t. 1.

Do g rupy I I I  zalicza się k ie row ­
ców pojazdów samochodowych po­
siadających pozwolenia na prow a­
dzenie pojazdów samochodowych
I I  ka tegorii.

Do grupy IV  zalicza się: a) k ie ­
row ców  i pom ocników posiadają­
cych pozwolenie na prowadzenie 
pojazdów samochodowych ka tegorii
I I I  A  i I I I  B ; b) k ie row ców  moto­
c y k li z przyczepką lub  wózków  mo­
tocyk low ych  ponad 350 cm3 pojem ­
ności.

Do grupy V  zalicza się uczn iów  
pełn iących fu n kc ję  pom ocników 
kie row ców , a n ie  posiadających po­
zwolen ia na prowadzenie pojazdów 
samochodowych.

Spośród w arszta tow ców  do I  g ru­
py zalicza się: 1) podm ajstrzych i  
brygadzistów  s tac ji obsługi, 2) p ra­
cow n ików  w arszta tow ych posiada­
jących upraw nien ia  rzem ieślnicze 
I k lasy oraz co n a jm n ie j 6-le tn ią  
p ra k tykę  warsztatową.

Do I I  g rupy zalicza się: a) m on­
te rów  samodzielnych posiadają­
cych up raw n ien ia  rzem ieślnicze o- 
raz co na jm n ie j 5 -le tn ią  p ra k tykę  
zawodową, b) rzem ieśln ików  zawo­
dowych.

Do I I I  g rupy zalicza się m onte­
ró w  posiadających co na jm n ie j 
3 -le tn ią  p ra k tykę  warsztatową.
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Do IV  grupy zalicza się pomoc 
fachową i uczniów warsztatowych 
z I I I  roku posiadających co n a j­
m n ie j 2 -le tn ią  p rak tykę  warsztato­
w ą i ukończone 16 lat.

Sprawę u rlopów  wypoczynkowych 
k ie row ców  samochodowych i p ra­
cow n ików  w arsztatowych regu lu ją  
dotychczas obow iązujące przepisy 
a rt. 105 ustawy o państwowej s łu ­
żbie cyw iln e j.

Z  przepisów tych w yn ika , że 
pracow nicy ci korzysta ją od 2 do 
4 tygodni u rlopu  wypoczynkowego 
w  zależności od ilości la t pracy w 
służbie państw ow ej, a w szczegól­
ności:

od 1 do 10 la t w łącznie —  2 ty ­
godnie,

od 10 do 20 la t w łącznie — 3 ty ­
godnie,

ponad 20 la t pracy —  4 tygodnie.

N atom iast w  odniesieniu do per­
sonelu dysponującego taborem  sa­
m ochodowym  sprawę tę regu lu ją  
przepisy art. 36 ustawy o państwo­
we! służbie cyw iln e j (tekst jedno­
l i ty  Dz. U. N r 11, poz. 72 z 1949 r.).

Za okres urlopu wypoczynkowego 
pracow nikom  tym  przysługuje w y­
nagrodzenie stanowiące przeciętną 
zarobków  otrzym yw anych w ciągu 
3 miesięcy poprzedzających bezpo- 
średhio urlop. Przez .zarobek m ie­
sięczny należy rozum ieć poza plą­
cą zasadniczą prem ię i w ynagro­
dzenie za godziny nadliczbowe. 
Jednorazowa prem ia za oszczęd­
ność ogum ienia i jednorazowa pre­
m ia za konserwację pojazdu podle­
ga ją w yłączeniu przy usta lan iu  
średnie j z osta tn ich trzech m iesię­
cy.

W  św ietle  obow iązujących prze­
pisów do obow iązków  k ie row ców  
pojazdów m echanicznych należy do­
bra znajomość pojazdów mecha­
nicznych i ich obsługi polegająca 
na odpow iednim  przygotow aniu po­

jazdu mechanicznego do drogi. a 
także na na leżytym  stosowaniu 
wskazówek zaw artych w książce 
obsługi danej m ark i samochodu 
przy urucham ian iu  s iln ika . Nie w o l­
no k ie row cy wyjechać, jeżeli s iln ik  
nie pracuje no rm aln ie  lu b  s tw ie r­
dzono uszkodzenie.

Podczas jazdy trzeba zwracać u - 
wagę na nienorm alności, ja k  n ie­
zw yk le  s tu k i / i hałasy, swąd gum y 
i nadm ierne gorąco oraz ściśle sto­
sować się do przepisów ruchu d ro ­
gowego, un ikać szybkie j jazdy po 
złych drogach, a na zakrętach 
zwalniać. Podczas dłuższego posto­
ju  należy obejrzeć dokładnie samo* 
chód czy nie powstało uszkodzenie, 
ew entualn ie  przeprowadzić natych­
m iastową, choćby prow izoryczną 
naprawę, a w toku naprawy pw a- 
żać, aby przez nieostrożne lub  wa­
d liw e  postępowanie nie uszkodzić 
innych części samochodu, pracować 
spokojn ie i dokładnie, zachować 
czystość, szczególnie starać się nie 
brudzić narzędzi i części piaskiem  
i błotem  oraz me dopuścić do ich 
zagubienia.

Po skończonej jeździę trzeba o- 
bcjrzeć samochód z zewnątrz ce­
lem zorien tow ania się w ogólnym  
stanie, dokonać czynności niezbęd­
nych do zabezpieczenia, np. przez 
odpow iednie zagarażowanie. spraw ­
dzenie, czy w szystkie przyrządy e- 
lektryczne i zapłon są wyłączone, 
oraz w ype łn ić  odpow iednią ru b ry ­
kę k a rty  drogowej.

Za w ykonyw aną pracę k ie ro \v - 
com pojazdów samochodowych i  
innym  pracow nikom  samochodo­
w ym  przys ługuje wynagrodzenie 
przew idziane w  w yże j cytow anym  
regu lam in ie  z uwzględnieniem  po­
stanow ień § 2 zarządzenia Przewo­
dniczącego P K P fjł N r 7 z 5.1. 1953 r. 
w  spraw ie ; sposobu przeliczenia do­
tychczasowych zasadniczych sta­
w ek płac i innych sk ładn ików  w y ­
nagrodzenia pracow ników  samocho­
dowych,
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Kierowcy samochodowi

1) wynagrodzenie zasadnicze i  do­
d a tk i lo k a ln i,

2) wynagrodzenie za prace w  go­
dzinach nadliczbowych,

3) prem ia za oszczędność m ateria ­
łów  pędnych,

4) prem ia za oszczędność ogum ie­
nia,

5) prem ia za konserw ację pojaz­
du,

6) premia za ciągłość eksploatacji,

7) premia za gotowość pojazdu do 
eksploatacji.

Ponadto k ie row cy samochodów, 
ciężarowych

8) prem ia za przewóz tow arów ,

9) premia za prowadzenie pojaz­
dów nowych i po g łów nym  re­
moncie,

10) premia za dyżury.
Wysokość miesięcznego wynagro­

dzenia k ierowców  samochodowych 
za prace w norm alnym  czasie o b li­
cza się mnożąc przewidziane w y ­
nagrodzenie godzinowe (zasadnicze 
plus dodatek w yrów naw czy ewen­
tua ln ie  loka lny) według poniższej 
tabeli przez 200 godzin:

Wyższą stawkę wynagrodzenia 
przewidzianą dla kierowców zasze­
regowanych do 1 grupy należy sto­
sować do kie rowców , którzy przy­
n a jm n ie j 2 lata przepracowali w 
prezydium  rady narodowej przy za­
szeregowaniu do I grupy.

W ynagrodzenie k ie row ców  za 
pracę w godzinach nadliczbowych 
do 100 godzin określa się w  form ie  
wynagrodzenia ryczałtowego, k tóre­
go wysokość uzależniona jest od:

1) e fektyw nego przepracowania 
w  ciągu poprzedniego miesiąca o- 
kreślonej ilości godzin ponad nor­
my czasu określone w ust. 1, 2 i 3 
rozdzia łu IV  cytowanego regulam i­
nu,

2) od grupy uposażenia, do któ-. 
re j k ierowca został zaszeregowany.

Przepisy rozdzia łu V I dział A w y­
raźnie przew idują, że wynagrodze­
nie za pracę w godzinach nadlicz­
bowych oblicza się od godzin nad­
liczbowych rzeczywiście przepraco­
wanych. t j. od czasu e fektyw nej 
pracy ja k : dłuższa jazda, zarządze­
nie przez dysponującego samocho­
dem pilnow ania , konieczna napra­
wa lub  konserwacja pojazdu.

Za pracę- w godzinach nadliczbo­
wych w ilości me przekraczającej

W ynagrodzenie 
zasadnicze 

za godzinę uj zł

D o d CD

Grupa morski
za godzinę zł

sto'eczny 
za godzinę zł

I 2,93 lub 2,74 0,17 lub 0,16 0,11 lub 0,10

I I 2,51 0,13 0.08

I I I 2.29 0,12 0,07

V I 2.11 0,11 0,06

V
f

1,93 0,10 0,05



100 godzin miesięcznie k ie row cy 1 
ich pomocnicy, z w y ją tk iem  za trud­
nionych przy przewozie towarów , 
o trzym u ją  miesięcznie ryczałtowe 
wynagrodzenie według poniższej ta ­
be li:

święta, za k tó rą  nie przyznano w o l­
nego dnia w tygodniu poprzedza­
jącym  lub  następującym  po nie­
dzie li (święcie), k ie row cy o trzym u­
ją wynagrodzenie godzinowe zw ięk­
szone O 100%,

GRUPA
UPOSAŻENIA

Wysokość ryczałtowego wynagrodzenia 
tu ilo ty c h  przy przepracowaniu w ciągu 

pnorzednieoo miesiąca

od 1 do 25 
godzin nad­
liczbowych

powyżei 25 
do 50 godz 
nadliczbo­

wych

powyżej 50 
do 75 godz 
nadliczbo­

wych

pounjzei 75 
do 100 godz 
nadliczbo­

wych

Przy wynagrodzeniu 
zasadniczym 2,93 zl za 
godzinę 80 134 214 321

Przy wynagrodzeniu 
zasadniczym 2,74 zł za 
godzinę 75 125 200 300

II G3 114 182 272

III 61* 102 164 246

IV 57 93 150 224

V 51 84 135 202

1

Za pracę w  godzinach nadliczbo­
wych ponad norm y ustalone, jak 
rów nież za pracę w niedziele i

Przerwa miedzy zakończeniem 
norm alnego czasu praev kie row cy 
a rozpoczęciem pracy na zlecenie
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w  godzinach nadliczbowych rne 
może być w liczona do czasu pracy 
k ie row cy w  godzinach nadliczbo­
wych. Okres ten ty lk o  wówczas 
może być zaliczony do czasu pracy 
w  godzinach nadliczbowych, jeżeli 
k ie row ca zużył go na e fektyw ną 
pracę.

P rzy wyjazdach na dłuższy okres 
czasu poza m iejsce garażowania sa­
mochodu korzysta jący z samochodu 
(dysponujący) pow in ien spowodo­
wać zabezpieczenie samochodu w  
garażach lu b  innych pomieszcze­
niach czy też na podwórzach m ie j­
scowych organów w ładzy (prezy­
d ium  rady narodowej, urzędu bez­
pieczeństwa publicznego, kom endy 
m il ic ji obyw ate lsk ie j) i zezwolić 
k ie row cy na udanie się na odpo­
czynek przew idziany na postój w 
te j m iejscowości. , .

Za ten czas kie row ca o trzym u je  
ty lk o  d iety, przew idziane rozporzą­
dzeniem Rady M in is tró w  z 24.V II.  
1948 r. o należnościach w  razie peł­
nienia czynności służbowych poza 
zw yk łym  m iejscem służbowym  o- 
rąz w  razie przeniesienia na inne 
m ięjsce służbowe (Dz. U. N r  38, 
poz. 279); natom iast nie przysługu­
je  mu wówczas wynagrodzenie za 
godziny nadliczbowe,

Dysponujący samochodem obo­
w iązany jest wpisać w  karcie dro­
gowej czas zużyty przęz kierowcę 
na e fektyw ną pracę (jazda, p ilno­
wanie, naprawa, konserwacja sa­
mochodu).

Prem ię za oszczędność m ateria­
łów  pędnych przysługującą k ie row ­
com wypłaca się za każdy zaosz­
czędzony l i t r  pa liw a i o le ju  s iln i­
kowego w  stosunku do norm y zu­
życia przew idżiahej w tabeli norm  
zużycia usta lonej zarządzeniem M i­
n istra  K -m u n ik a c ji z 21.X . 1950 r. 
w spraw ie zatw ierdzenia ,,Norm 
zużycia m ateria łów  pędnych w  
eksploatacji pojazdów samochodo­
wych (Dz. T. i Żarz. Kom. N r 34, 
poz. 271), zmienionego zarządzeniem 
M in . T ransportu  Drogowego i  L o t­
niczego z 15.V. 1952 r. (M P N r 
A-53, poz. 728). Celem ustalenia 
ilości zaoszczędzonych m ateria łów  
pędnych należy pomnożyć ilość prze­
w idzianych w edług norm  za k ilo ­
m etr m ate ria łów  pędnych przez 
ilość przejechanych k ilom e trów  i 
od otrzym anej sum y odjąć ilość 
faktyczn ie  zużytych m ateria łów . 
O trzym any w y n ik  będzie s tanow ił 
uzyskaną oszczędność. Za każdy za­
oszczędzony l i t r  benzyny nąieży 
wypłacać prem ię 2,10 zł, o le ju  gazo­
wego —  1,30 zł, a o le ju  s iln ikow e* 
go — 4,20 zł.
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Samochody ciężarmue

L p. M a r k a T y p
Ładouj-

ność
ton

Zużycie 
u; litrach 
na ÎUO km

1 Chevrolet-Canada C—IS A 3/4 26
2 Chevrolet USA G -7106-7107—7117 2 29
3 Chevrolet USA 4109 2 28,5
4 Dogde USA W C -  62 1.5 27
5 Dogde USA WC -  63 1,5 27
6 Doode T -1 1 0 -L 5 4 31,5
7 Ford USA 2GU, 2G 8T, 2 GT 2 27
8 Ford N iem iecki V  8 -  51 3 28,5
9 FSC „L u b lin ” 51 2,5 26,5

10 G MC CCKW  -  352 4 37,5
11 GMC CCKW  -  353 y 4 37,5
12 Renault R -  2161 2,5 19,5
13 Star 20 3,5 27

Tabela poprawek do norm zużycia 
materiałów pędnych

Powiększa się i zmniejsza norm y 
zużycia pa liw a w  stosunku procen­
tow ym  do norm  zasadniczych ja k  
następuje:

1. przy jeździe po autostradzie i 
po drogach o naw ierzchn i ulepszo­
ne j w dobrym  stan ie —  zm niejsza 
się normę o 10%;

2. przy jeździe po złych drogach 
lu b  bezdrożach, np. po głębokim  
piasku, po drogach mocno zniszczo­
nych bądź pokrytych głębokim  bło­
tem  lub głębokim  śniegiem (ponad 
10 cm) — zwiększa się norm ę o 
10%;

3.. p rzy jeździe po drogach o d u ­
żych wzniesieniach i w  okolicach 
górskich — zwiększa się norm ę o 
5%;

4. dla- sarpoehodów przewożących 
tow ar w prom ieniu do 1,5 km  ze 
znacznym i u trudn ionym  m anew ro­
waniem  pojazdu w  m iejscu nałado­
wania 'i w y ładow ania  —* zwiększa 
się norm ę o 5% ;

5. p rzy jeździe w  obrębie m iast 
posiadających uliczną sygnalizację 
św ietlną do regu lac ji ruchu — 
zwiększa się normę o 5%;

6. w  okresie zim owym  przy tem­
peraturze średniej w  ciągu dn ia 
wynoszącej:

a) poniżej 0 st. C —  zw iększasię 
norm ę o 5%;

b) poniżej — 10 st. G —■ zw ięk­
sza się norm ę o 10%.

7. w  czasie dużych opadów śnież­
nych (niezależnie od popraw ki w y ­
m ienione j w  pkt. 6) — zwiększa się 
norm ę o 5%; popraw ki te j nie sto­
suje się w  wypadku stosowania 
popraw ki w ym ien ione j w pkt. 2;

8. dla n iedotartych samochodów 
nowych lub  po napraw ie głównej, 
s iln ika  na pierwsze 1000 km  prze­
biegu — zwiększa się norm ę o 5%;

9. przy jeździe z p ra k tyka n tam i 
na k ie row ców  I I I  kategorii (kiedy 
p ra k tyka n t prowadzi samochód) 
zwiększa się normę o 5% ;
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10 przy je id d e  szkolnej z ucznia­
m i szkolnym i na kie row ców  (każdą 
godzinę jazdy p rzy jm u je  się za 10 
km  przebiegu) — zwiększa się nor­
mę o 5%,

Tabela zużycia smarów płynnych 
(olejów) i stałych

1. Zużycie o le ju  s iln ikow ego łącz­
n ie  z wym ianą tego o le ju  na św ie­
ży ustala =ię w procentach do zu­
życia pa liw a :

a) dla pojazdów z s iln ik ie m  n i-  
skoptjężnym (gaźnikowym ) nie w y ­
posażonych w  f i l t r y  do o le ju  z w y­
m iennym  elementem f iltru ją c y m  
w  wysokości 4 — 6% w  zależności 
od zużycia s iln ika ,

b) dla pojazdów zaopatrzonych w  
f i l t r y  do ole ju  z w ym iennym  ele­
mentem f iltra c y jn y m  w wysokości 
3.5% — dla pojazdów przed napra­
w y główną, do 4,5% — dla pojaz­
dów po napraw ie g łównej,

c) dla pojazdów z s iln ik iem  w y ­
sokoprężnym (Diesla) zużycie o le ju  
siln ikow ego w stosunku do zużycia 
pa liw a  wynosi od 5 do 6,5% w  za­
leżności od m ark i, typu pojazdu sa­
mochodowego (pojemność karte ru , 
przebieg do w ym iany oleju),

d) dla m otocyk li z s iln ika m i czte- 
rosuw ow ym i oraz półobiegowym 
systemem sm arowania — do 10%,

e) dla m otocyk li % s iln ika m i czte- 
rosuw ow ym i i obiegowym  syste­
mem sm arowania — 5%,

f) dla pojazdów z s iln ik ie m  n i-  
skoprężnym tw u su w o w ym  zużycie 
o le ju  siln ikow ego ustala się w  w y ­
sokości 5% od zużycia pa liwa (mie­
szanina ole ju  siln ikow ego i  pa liw a 
w  stosunku 1:20),

g) na dotarcie  s iln ika  na stoisku 
po giów nej napraw ie dopuszcza się 
zużycie o le ju  w  wysokości 50% po­
jem ności uk ładu smarującego s iln i­
ka, pod w a run k iem  zw ro tu  o le ju

do regeneracji w  ilości co n a j­
m n ie j 50% pobranego o le ju  świe­

żego.

2. Zużycie o le ju  przekładniowego 
(zwykłego, hypoidalnego it.p.) ustala 
się w  kg:

a) dla po jazdów  samochodowych 
z napędem na jedną oś w  wysokoś­
ci 0,8% od norm y zasadniczej zu­
życia pa liw a w  litra c h  dla  pojaz­
dów z s iln ik ie m  niskoprężnym  
(gaźnikow^ym), zaś dla pojazdów z 
s iln ik ie m  w ysokoprężnym  (Diesla) 
w  wysokości 1,2%;

b) dla pojazdów samochodowych  ̂
z napędem na k ilk a  osi — ,w w y ­
sokości 1,5% od norm y zasadniczej 
zużycia pa liw a, zaś dla pojazdów z 
s iln ik ie m  w ysokoprężnym  (Diesla) 
w wysokości 2,2%;

c) zużycie o le ju  przekładniow ego 
na jedną naprawę pojazdu nie po­
w inno  przekraczać ilości jednora­
zowego napełnienia wszystkich ze­
społów przenoszenia mocy co zuży­
cie smaru stałego — wysokości je ­
dnorazowego napełn ien ia wszyst­
k ich punk tów  sm aru jących pojazdu.

3. Zużycie sm arów stałych dla 
pojazdów samochodowych gaźni- 
kow ych ustala się w kilogram ach 
w wysokości 1 % od norm y zużycia 
pa liw a w  litra ch  na lt)0 km  prze­
biegu. zaś dla poiazdu z s iln ik ie m  
w ysokoprężnym  (Diesla) w  wyso­
kości 1,5%.

Za zużycie m a te ria łó w  pędnych 
przekraczające norm y ustalone 
przez M in is tra  T ransportu  Drogo­
wego i Lotniczego należy potrącić 
k ie row cy 100% ceny rynko w e j zu­
żytych ponad norm ę m ateria łów  
pędnych.

P rzy ob liczaniu oszczędności w  
zużyciu opon należy odjąć od iloś­
ci przejechanych k ilom e trów  na 
danej oponie normę ustaloną za­
rządzeniem M in is tra  K om u n ikac ji 
z 18.V .1949 r , w  spraw ie  za tw ie r-
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dzerua norm  zużycia ogum ienia 
(Dz. T a ry f i Zarządzeń N r 22, poz, 
141) i in s tru kc ja  M in is tra  T rans­
portu Drogowego i Lotniczego z 
31.1.1952 (M  P N r A-21, poz. 268)

i pomnożyć ją  przez cen? nabycia 
opony, zmniejszoną o koszty je j na­
praw y. O trzym any w y n ik  podzielić 
przez normę przew idzianą d la  da­
nego rodzaju opony.

Zasadnicze normg przebiegu ogum ienia

Rodzaj pojazdów 
mechanicznych

Przebieg opon w  kilom etrach

Nowe krajowe zagraniczne po regeneracji

samochody osobowe 25.600*) 30.000 12.000

pojazdy mech. do 2 ton 20.000 35.000 12.000,

f f  W t ł  4  5, 20.000 38.000
• • *

15.000

Wysokość p re m ii za oszczędność 
ogumienia wypłaca się:
a) d la  opon now ych —  50% rze­

czywiście uzyskanej oszczędno­
ści,

b) dla opon regenerowanych p o ra ź  
pierwszy 80% rzeczyw iście uzys­
kanej oszczędności,

c) dla cpon regenerowanych p o ra ź  
drugi 90% rzeczywiście uzyska­

ne j oszczędności.
Przy stosowaniu grupowego spo­

sobu prem iowania k ie row ców  za 
oszczędność ogumienia oblicza się 
prem ię dla każdej opony oddziel­
nie, po czym sum uje się w  ciągu 
kw a rta łu  kalendarzowego ogólną 
sumę prem ii, dzieląc ją  pomiędzy 
k ie row ców  proporcjonalnie do prze­
bytych przez nich k ilom etrów  w  
ciągu danego kw arta łu .

G rupowe prem iowanie za osz­
czędność ogumienia może być 
wprowadzone jedynie za zgodą w y­
dz ia łu  kom un ikac ji drogowej pre­

zydium  w o jew ódzk ie j rady narodo­
wej.

Podstawą obliczania p re m ii jest 
ka rta  ew idencyjna ogum ienia i  a r­
kusz ob liczeniowy.

P rzy ob liczaniu p re m ii za konser­
w acje  pojazdu p rzy jm u je  się za 
podstawę przebieg pojazdu w  okre ­
sach m iędzynaprawczych ponad 
norm y usta lone zarządzeniem M i­
n is tra  T ransportu  Drogowego i L o t­
niczego z 23 .X II. 1952 r. w  spraw ie 
norm  przebiegu m iędzynaprawcze- 
go pojazdów samochodowych (M 
P z 1953 r. N r A-9, poz. 130). Ilość 
przejechanych k ilo m e tró w  usta la 
się na podstaw ie liczn ika , a w  w y ­
padku jego b raku  na podstaw ie za­
pisów w  karc ie  drogow ej po tw ie r­
dzonych przez w ydz ia ły  kom un ika­
c ji drogowej prezydiów  rad narodo­
wych.

Za osiągnięcie usta lonej norm y 
kierowca o trzym u je  jednorazową 
prem ię w  wysokości 614 z l

*) To samo odnosi się do opon m otocyklowych p rodukc ji k ra jow e j.
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Norm y przebiegów m iędzynaprawczpch  
s mochodów osobowych

Lp. _ M a r k a T  y P
Przebieg pomiędzy 

napratram i głównymi 
ui tys. km

1 FSO M — 20 „W arszaw a1' 85
2 Gaz M — 20 „Pobieda" 85

3 Gaz 6/, 67 B 70

4 Zis 110 160

5 BMW 340 60

6 Ifa F 8 40

7 Ifa F 9 50

8 Skoda 1101, 1102 60

9 Tatra Tatraplan 600 
Tatraplan Sport 65

10 Chevrolet
#'

DK, FK, 2100 
(Fleetmaster, 
De Luxei 70

11 Citroen I l  L, 11 BL 60

12 Fiat 1100, 1100B 50

13 Fiat I100L, 1100BL 40

14 Ford (Jeep) GPW 50

15 Simca 8 45

16 W illys  (Jeep) MB 50

Samochodów ciężarow ych

Lp. M a r k a T y p
Ładowność 
w tonach

Przebieg pomiędzy 
naprawami glómnymi 

tit tys km.

1 Star 20 3,5 70 (przebieg silnika
do naprawy głównej

wynosi 40 tys. kml
2 Chpvrolpt Canari* C 15A 0,75 45
3 Chevro’et USA C-7106, 7107, 7117 2 50
4 Chevrolet USA 4109 2 50
5 Dodge USA W C -62-63 1,5 50
6 Dodge T-110-L5, D-60L/D 4 50
7 Ford USA GU, 2G 8T

2 GT. 19 GT
218 IF 2 30

8 GMC CCtVW-352, 353 4 50
9 Benault R-2161 2,5 40
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Tabela norm  zużycia paliiua 
samochodu osobome

Lp. M a t k a T  P P
Zużycie tu litrach 

na 100 km

1 Chevrolet Fleetmaster de Luxe 15,5

2 Citroen 11 L, 11 BL 12

3 C itroen 15 15

4 DKW F 8 8

5 DKW F 9 9

6 Fiat 1100, 1100 B 9

7 Fiat 1100 L, 1100 BL 10

3 Fiat 1400 10,5

9 Ford (Jeep) GPW 15

10 FSO „W arszawa'1 M-20 13,5

11 Gaz M-20 „Pobieda” 13,5

12 Gaz 67, 67 B 15

13 Simca 8 9,5

14 Skoda 1101 i 1102 9,5

15 Tatra Tatraplan 600 12

16 Tatra Tatraplan Sport 16

17 W illys  (Jeep) M B 15

18 Zis 110 27

19 BMW 320 11,5

20 BMW 321 12

21 BMW 326 12,5

22 BMW 319/329 9

23 BMW 227, 55 12
24 BMW 327/28 14
25 BM W 335 14,3

26 BMW 342 13.5 (norma 
tymczasowa

27 DKW Reichsklasse 7,5

28 DKW Meisterklasse 8,5

29 DKW Sonderklasse (i Schwe- 
beklassel 13

30 Renault Juvaquatre 9,5
31 Renault 4 CV 7,5
32 Simca 5 i 6 7
33 Skoda Populär 10
34 Skoda Rapid OHO 11
35 Tatra 57 b 10,5
36 Tatra 75 12,5
37 Tatra V 8 -  87 16
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Przebyta do dnia uiprouiadzenia 
niniejszego regulaminu część normy 

przebiegu ul procentach

Wysokość jednorazowej 
premii przysługującej 
po osiągnięciu normy 

przebiegu w zł

od 40% 614

pow yże j.40o do 60^ 491

,» 60% ,, 15% 410

„  75% „  85 | 328

„  85% „  95% 246

„  95% „  1003 164

Wysokość p rem ii podwyższa się stalonej norm y przebiegu, co obra- 
w  m iarę procentowego wzrostu u- żuje poniższa tabelka.

Procent przekroczenia 
normy

Premia za 1% przekroczenia 
norm tj w zlotach

dla kierowców 
wozów ciężarowych

dla kierowców 
wozów osobowych

od \% -  10% 20 12
powyżej 10% — 20% 25 16

„  20% -  30% 37 27

„  30% -  40% 57 37

.. 40% 74 49

P rem ia ' za ciągłość eksploatacji
p rzys ługu je  kierowcom zależnie od 
ilośc i nieprzerwanej gotowości po­
ja zdu  do pracy przy uwzględnieniu 
stoom a jego zużycia.

P rzy obliczaniu p re m ii^  należy
brać pod uwagę ilość dni nieprzer­
w a n e j gotowości wozu do jazdy
oraz stopień zużycia pojazdu.

Po 20 dniach dla pojazdów do 
40% przebiegu międzynaprawczego 
i po 15 dniach dla pojazdów powy­
żej 40% przebiegu m iędzynapraw- 
czego kierow cv przysługuje premia 
za wszystkie dn i od rozpoczęcia o- 
kresu ciągłości eksploatacji wg na­
stępującej tabe li:
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Stopień zużycia 
pojazdu

Wysokość p rem ii za każdy dzień m zależności 
od ilości dn i nieprzermanej gotouiości ujozu 

do jazdy

od 16 do 20 dni od 21 — 
25 dni

powyżej 
25 dni

do 40% przebiegu 
między napramczego 
przeuiidzianego normą

•
1,64 zł 

za dzień
2,46 zł 

za dzień

pouiyżej 40% przebiegu 
między naprawczego 
przeuiidzianego normą

1,64 zt 
za dzień

2,46 zł 
za dzień

3,28 zł 
za dzień

Za gotowość pojazdu do eksploa­
tac ji k ierowcom  wypłaca się pre­
m ię w wysokości 59 zł miesięcznie: 
1) jeżeli pojazd, k tó ry  nie przekro­
czył 40% norm y przebiegu m iędzy- 
naprawczego, był gotowy do eks­
p loa tac ji przez 28 dn i w ciągu m ie­
siąca. 2) jeżeli pojazd, k tó ry  prze­
kroczył 40% norm y przebiegu m ię- 
dzynapra wczfego. był gotowy do 
eksploatacji przez 25 dru w m iesią­
cu.

Przez gotowość do eksploatacji 
rozum ie się punktua lne staw ienie 
się kierowcy z samochodem goto­
w ym  do jazdy i sprawne działanie

samochodu przez w ym ien ioną  ilość 
dni.

Wysokość p rem ii za przewóz to-1 
w arów  wypłaca się w zależności od 
m ożliwości załadowania po jazdu 
ciężarowego, przewiezionego ciężaru 
tow arów  oraz długości trasy.

Ilość przejechanych tonokilom e- 
trów  ustala się mnożąc ciężar prze­
wiezionego tow aru przez ilość prze­
jechanych z tym  tow arem  k ilom e­
trów . Dla pojazdów eksploatowa­
nych w  m iastach ustala się rycza łt 
dzienny przejechanych tonokilom e- 
tró w  w  wysokości 100 km  pomno­
żonych przez 50% ładowności po­
jazdu samochodowego.

Ładou ność pojazdu 
ciężarowego

Wysokość prem ii 
za 1000 t/km

0,5 183
0,75 183
1,0 138
1,5 96
2,0 69
2 5 55
3,0 48
3,5 39
4,0 34
4,5 31
5,0 28

pouiyżej 5,0 24
dla ciągnikóu) 59
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Dla k ie row ców  prowadzących cię­
żarowe pojazdy nowe i po g łów­
nym  rem oncie podwyższone są 
s taw k i p re m ii o 30% ha okres 
przebiegu p ierwszych 2 000 km.

K ie row com , dyżurnym  oraz k ie ­
row com  dyżu ru jącym  wypłaca się 
prem ię miesięczną w  wysokości 
50% należnego mu w  danym  m ie­
siącu Wynagrodzenia zasadniczego 
(bez dodatku wyrównawczego i lo­
kalnego) za faktycznie przepraco­
wane godziny w  no rm a lnym  czasie 
pracy.

K ierowcom  tym  nie  p rzys ługu je  
prem ia za oszczędność m ateria łów  
pędnych, oszczędność ogum ienia, za 
konserwację pojazdu, za ciągłość 
eksploatacji, za gotowość pojazdu 
do eksploatacji.

Pomocnikom k ierow ców  wypłaca 
się 20% każdej prem ii przys ługu­
jące j kierowcy danego pojazdu sa­
mochodowego.

W  okresie napraw średnich i 
g łów nych kierowcom  i pomocnikom 
k ie row ców  przysługuje w ynagro­
dzenie zasadnicze, dodatek w y ró w ­
naw czy i  lokalny,

O ile  naprawa nie jest spowodo­
wana w iną  kierowcy, lecz no rm a l­
nym  zużyciem pojazdu, k ie row cy 
przys ługu je  rów nież rycza łt za go­
dz iny  nadliczbowe za okres n ie  
przekraczający dw u tygodn i w  w y ­
sokości przeciętnej z osta tn ich  3 
miesięcy.

Jeżeli k ierowca lu b  pom ocnik 
k ie row cy uczestniczy w  napraw ie 
g łów nej lu b  średnie j, o trzym uje  
prem ię w arszta tu  wykonującego 
naprawę, k tó rą  oblicza się od za­
robku zasadniczego. Jeżeli naprawa 
odbywa się w  warsztatach prezy­
d ium  w o jew ódzk ie j rady narodo­
w ej, k ierowca o trzym u je  prem ię 
taką, jaka przysługuje m onte row i, 
pom ocnik zaś taką, jaka  przysługu­
je  uczn iow i.

Łączna ilość p rem ii n ie  może 
przekraczać 1/3 liczby pojazdów 
stale obsługiw anych przez w arszta t 
naprawczy prezydiów  rad narodo­
wych.

W ynagrodzenie personelu dyspo­
nującego taborem  samochodowym 
składa się:

1) z wynagrodzenia zasadniczego 
przewidzianego według g rup  upo­
sażenia „a -d “ ;

Grupa
Wynagrodzenie 

zasadnicze 
miesięcznie zł

D o d a t k i l o k a l n e

stołeczny
miesięcznie

morski
miesięcznie

a 748 50 42

b 675 46 38

c 602 38 35

d 528 35 31
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2) dodatku funkcyjnego dla gru­
py a — w  wysokości 114 z ł; po­
zostałym  pracow nikom  z w y ją t­
k iem  k ie ro w n ik a  garażu do 10 po­
jazdów, k tórem u dodatek fu n k c y j­
ny  n ie  przys ługuje —  70 zł.

P racow n ikom  o trzym u jącym  do­
da tek fu n k c y jn y  n ie  przysługuje 
wynagrodzenie za pracę w  godzi­
nach nadliczbowych. Ponadto d y ­
spozytorom  i  k ie row n iko m  gara­
żów powyżej 10 pojazdów przys łu­
gu je miesięczna prem ia za goto­
wość do eksp loatac ji pojazdów oso­
bow ych i  ciężarowych w  zależnoś­
c i od w spółczynnika gotowości 
wszystk ich (pojazdów do eksploata­
c ji,  t j.  od stosunku sum y dn i fa k ­
tycznej gotowości eksploatacyjnej 
wszystkich, służących do przewozu 
osób pojazdów do liczby dn i pow­
szednich w  m iesiącu pomnożonej 
przez ilość pojazdów służących do 
przewozu osób.

W ysokość p re m ii za gotowość do 
eksp loatacji usta la się według po­
niższej tab e li;

p rzys ługu je  pracow nikom  warszta­
tow ym , k tó rzy  na jbardz ie j przyczy­
n i l i  się do sprawnego dokonania 
napraw  w  danym  miesiącu.

P rem ią  n ie  może być ob ję ta 
w iększa ilość p ra cow n ikó w  warsz­
ta tow ych od 1/3 ilośc i samochodów 
stale obsług iw anych przez w arszta t 
naprawy. Przez sta le  obsługiw ane 
samochody należy rozum ieć samo­
chody, d la  k tó rych  konserw acje 
d robne j i  średnie j nap raw y doko­
nyw ane są w  tych  warsztatach, t

G dy pojazdy mechaniczne obsłu­
giwane przez w arszta t naprawczy 
eksploatowane są na 2 zm iany, na­
leży przyjąć na każdą zm ianę, o- 
be jm ującą m in im u m  8 godzin pra­
cy, po 1 samochodzie.

Z tego w yn ika , że w  tym  w ypad­
ku  ilość obsług iw anych samocho­
dów  przez w arszta t naprawczy mo­
że ulec podw o jen iu  w  stosunku do 
faktycznego stanu posiadania sa­
mochodów; wówczas prem ią może 
być ob ję ta ilość p racow n ików  
w arszta tow ych n ie  przekraczająca 
1/3 podw ójne j ilośc i samochodów.

W spółczynnik gotowości 
do eksploatacji

od 0,65 do 0,70 
powyżej 0,70 „  0,75 

„  0,75 „  0,80
0.80 „  0,85 

„  0,85 „  0,90
„  0,90 „  0,95

powyżej 0,95

Prem ia dla  p racow n ików  za trud­
nionych w  warsztatach nap raw ­
czych prezydiów  rad narodowych

W ysokość miesięcznej p rem ii w zl 
dla grupy wynagrodzenia:

a b c d

150 134 118 102
177 158 142 122
2 7 193 169 146
260 232 205 177
311 280 248 213
374 335 295 256
449 402 354 307

Wysokość p re m ii uzależniona jest 
od „w spó łczynn ika  przepustowo** 
ci".
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WysokoA«* prem ii iniesięi znej w zł dla :

K ierownika pracowników warsztatów

W spółczynnik warsztatu pomocniczych stacii obsługi

przepustowości pomocnicze­
go (stacji

zaszeregowanych do

i II 111 IVobsługi' oraz
jego zastępcy grupy grupy grupy fi rupy

od 0,60 do 0,65 106 95 87 79 59
powyżej 0,65 „  0,70 118 118 106 95 75

„  0,70 „  0,75 165 151 138 122 99
0,75 „  0,80 213 1.97 177 158 - 126
0,80 „  0,85 276 243 225 197 162

„  0,85 „  0,90 335 303 276 244 201
„  0,90 „  0,95 402 366 331 295 244
„  0,95 „  1,00 473 433 394 354 295

W spółczynnik ten oblicza się 
dzieląc ogólną sumę godzin ta k ­
tycznego eks^oa tow ania  całego po­
siadanego taboru samochodowego 
w danym miesiącu przez tę samą 
ilość godzin eksploatacji pow ięk­
szoną o ilość godzin, w czasie k tó ­
rych pojazdy znajdowały się w  na­
prawie.

Do ilości godzin eksploatowania 
wlicza się wszystkie godziny od 
ch w ili wyjazdu poszczególnego po­
jazdu z garażu do powrotu. W  nie­
dziele i święta wlicza się jedyn ie  te 
godziny, w ciągu któ rych  pojazd 
byl eksploatowany.

Do sumy godzin napraw  drob­
nych i średnich w licza się obok 
czasu trw an ia  naprawy czas ocze­
k iw an ia  na naprawę, p rzy jm u jąc  
po 8 godzin za każdą dobę oczeki­
wania. Jeżeli pojazd jest stale eks^ 
p loatowany na 2 lub w ięcej zm ian, 
ustaloną normę 8 godzin czasu o- 
czekiwania na naprawę oblicza się 
na każdą zmianę. Niedziel i św ią t 
ustawowych nie w licza się do cza­
su oczekiwania na naprawę. Do 
czasu napraw y i oczekiwania na 
napraw y me wlicza się czasu zuży­
tego na naprawę główną oraz w y­
czekiwan ia na tę naprawę.

B E ZP ŁA TN Y  PODATEK dn Nr 15  ( 2 1 3 )  DW UTYG O DNIKA J A D A  NARODOW A“

\


