E LIPSKI

WYJASNIENIE PRZEPISOW
REGULAMINU PLAC PRACOWNIKOW
SAMOCHODOWYCH

\

Wobec niejednolitego interpreto-
wania przepiséow regulaminu plac
pracownikéw samochodowych, sta-

nowigcego zatgcznik do zarzadzenia
Przewodniczacego Panstwowej Ko-
misji Planowania Gospodarczego z
7 maja 1952 r. (M P Nr A-46, poz.
642), oraz z uwagi na watpliwosci,
jakie nasuwajg sie prezydiom rad
narodowych przy regulowaniu za-

gadnien nie objetych wspomnia-
nym regulaminem, a tyczgcych sie
tego rodzaju oracownikéw, wyjas-

nia sie, co nastepuje:
1. a) Zgodnie z

wyzej powotanego

sunek stuzbowy

rozdziatem XVI
regulaminu sto-
personelu dyspo-
zycyjnego i innych pracownikow
umystowych, zatrudnionych w
transporcie, oparty jest na przepi-
sach rozporzadzenia z 16.111. 1928 r.
0 umowie o prace pracownikiw u-
mystowyeh (Dz. U, Nr i6, poz.
323);

b) stosunek stuzbowy kierowcow

samochodowych, ich
oraz pracownikow

pomocnikéw
warsztatowych

regulujag przepisy rozporzadzenia o
umowie o prace robotnikéw  (Oz.
U. z 1928 r. Nr 35, poz. 324), co po-
winno by¢ wyraznie 'zastrzezone w
umowie;

c) do pracownikéw
wych, ktérzy dotychczas pozostajg
w publiczno - prawnym stosu.iku
stuzbowym, odnoszg De przepisy
ustawy o panstwowej stuzbie cy-
wilnej (tekst jednolity Dz. U, z
1949 r. Nr 11, poz. 72).

2. a) Kierowcy samochodowi i

inni pracownicy samochodowi (per-
sonel dysponujagcy taborem samo-
chodowym, warsztatowcy) moga

by¢ zaangazowani na stanowiska
przewidziane regulaminem p'ac
pracownikéw samochodowych i o-
ptacani wedlug przywigzanych do
tych stanowisk grup uposazenia;

b) natomiast pracownicy samo-
chodowi pozostajgcy w stownku
publiczno - prawnym otrzymuja
wynagrodzenie wg posiadanych
grup uposazenia,” for,

samochodo-



Do personelu dysponujacego ta-
borem samocnodov jm zaliczone sg
stanowiska:

1) dyspozytora wg grupy b lub a,

2) kierownika warsztatu
niczego wg grupy b-a,

pomoc-

3) zastepcy kierownika warszta-
tu wg grupy c-b,
4) kontrolera

grupy c-b,
5) kierownika garazu ponad 10
pojazdéw wg grupy c-b,

technicznego  wg

6) kierownika garazu do 10 po-
jazdéw wg grupy d-b.

Kierowcy samochodowi i warsz-
tatowcy moga by¢ zaszeregowani
do jednej z 5 grup uposazenia.

Sposrod kierowcow do grupy |
zalicza sie kierowcow posiadaja-
cych pozwolenie na prowadzenie
pojazdéw samochodowych | kate-
gorii, prowadzacych autokary, au-
tobusy, pociagi drogowe (tj. ciag-
niki ew. samochody cigzarowe co
najmniej z 2 przyczepami), samo-
chody ciezarowe z przyczepag tacz-
nej tadowno$ci co najmniej 9 ton,
samochody cigzarowe cysterny i
chtodnie oraz samochody specjalne:

a) stuzby zdrowia (sanitarne, am-
bulatoria dentystyczne, rentgenow-

skie itp, oraz kolumn dezynfekcyj-
nych);

b) stuzby miejskiej i drogowej
(polewaczki, sprzataczki, aseniza-
cyjne. do obstugi sieci napowietrz-

nej oraz oczyszczania drég ze $nie-
gu);
Cc) przeciwpozarowe;

d) dzwigi;

e) warsztatowo - naprawcze (ro-
botnicze, stacje obstugi, warsztaty
ruchome);

f) do przewozéw belek i innych
dtuzyc, o dlugosci ponad 9 m.;
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g) agregatami elektrycznymi i ze—
sprezarkami;

h) do celéw kulturalno - os$wiat
towych (kina, muzebbusy, radio-
transmisyjne i filmowo - opera-

torskie) oraz

j) karawany.

Do Il grupy zalicza sie kierow-
c6w pojazdéw samochodowych po-
siadajacych pozwolenia na prowa-
dzenie pojazdéw samochodowych

I kategorii, ktérzy nie prowadzg
pojazdéw wymienionych w ust. 1
pkt. 1.

Do grupy IIl zalicza sie kierow-

cow pojazdéw samochodowych po-
siadajacych pozwolenia na prowa-
dzenie pojazdow samochodowych
Il kategorii.

Do grupy IV zalicza sie: a) kie-
rowcéw i pomocnikbw posiadaja-
cych pozwolenie na prowadzenie
pojazdéw samochodowych kategorii
I A i IIl B; b) kierowcéw moto-
cykli z przyczepka lub wézkéw mo-
tocyklowych ponad 350 cm3 pojem-
nosci.

Do grupy V zalicza sie¢ uczniéw
petnigcych funkcje pomocnikéw
kierowcéw, a nie posiadajacych po-
zwolenia na prowadzenie pojazdow
samochodowych.

Sposréod warsztatowcoéw do | gru-
py zalicza sig: 1) podmajstrzych i
brygadzistow stacji obstugi, 2) pra-
cownikéw warsztatowych posiada-
jacych uprawnienia rzemiesSlnicze
| klasy oraz co najmniej 6-letnig
praktyke warsztatowg.

Do Il grupy zalicza sie: a) mon-
terow samodzielnych posiadajg-

rzemies$lnicze o-
5-letnig praktyke
rzemie$Iinikéw zawo-

cych uprawnienia
raz co najmniej
zawodowa, b)

dowych.
Do IIl grupy zalicza sie monte-
réw posiadajgcych co najmniej

3-letnig praktyke warsztatowa.



Do IV grupy zalicza sie pomoc

fachowa i ucznibw warsztatowych
z Il roku posiadajacych co naj-
mniej 2-letnig praktyke warsztato-

wa i ukonczone 16 lat.

Sprawe urlopéw wypoczynkowych
kierowcéw samochodowych i pra-
cownikéw warsztatowych regulujg
dotychczas obowigzujgce przepisy
art. 105 ustawy o panstwowej shu-
zbie cywilnej.

Z przepisow tych wynika, ze
pracownicy ci korzystajg od 2 do
4 tygodni urlopu wypoczynkowego
w zaleznoséci od ilosci lat pracy w
stuzbie panstwowej, a w szczeg6l-
nosci:

od 1 do 10 lat wiacznie — 2 ty-
godnie,

od 10 do 20 lat wigcznie — 3 ty-
godnie,

ponad 20 lat pracy — 4 tygodnie.

Natomiast w odniesieniu do per-
sonelu dysponujgcego taborem sa-
mochodowym sprawe te reguluja
przepisy art. 36 ustawy o panstwo-
we! stuzbie cywilnej (tekst jedno-
lity Dz. U. Nr 11, poz. 72 z 1949 r.).

Za okres urlopu wypoczynkowego
pracownikom tym przystuguje wy-
nagrodzenie stanowigce przecietng
zarobkéw otrzymywanych w ciggu
3 miesigcy poprzedzajagcych bezpo-

Sredhio urlop. Przez .zarobek mie-
sieczny nalezy rozumie¢ poza pla-
cg zasadniczg premie i wynagro-

dzenie za godziny nadliczbowe.
Jednorazowa premia za oszczed-
no$¢ ogumienia i jednorazowa pre-

mia za konserwacje pojazdu podle-

gajg wytaczeniu przy ustalaniu
Sredniej z ostatnich trzech miesie-
cy.

W $Swietle obowigzujgcych prze-
pisbw do obowigzkéw kierowcow
pojazdéw mechanicznych nalezy do-
bra znajomos¢ pojazdéw mecha-
nicznych i ich obstugi polegajgca
na odpowiednim przygotowaniu po-

jazdu mechanicznego do drogi. a
takze na nalezytym stosowaniu
wskazéwek zawartych w ksiazce
obstugi danej marki samochodu
przy uruchamianiu silnika. Nie wol-
no kierowcy wyjecha¢, jezeli silnik
nie pracuje normalnie lub stwier-

dzono uszkodzenie.

Podczas jazdy trzeba zwracaé¢ u-
wage na nienormalnosci, jak nie-
zwykle stuki/i hatasy, swad gumy
i nadmierne gorgco oraz $cisle sto-

sowac¢ sie do przepisé6w ruchu dro-
gowego, unika¢ szybkiej jazdy po
ztych  drogach, a na zakretach

zwalniaé. Podczas dluzszego posto-
ju nalezy obejrze¢ doktadnie samo*
chéd czy nie powstato uszkodzenie,
ewentualnie przeprowadzi¢ natych-
miastowa, choéby prowizoryczng
napraweg, a w toku naprawy pwa-
za¢, aby przez nieostrozne lub wa-
dliwe postepowanie nie uszkodzi¢
innych czesci samochodu, pracowaé
spokojnie i  doktadnie, zachowac
czysto$é, szczegOlnie stara¢ sie nie
brudzi¢ narzedzi i czesci piaskiem
i blotem oraz me dopusci¢ do ich
zagubienia.

Po skonczonej jezdzie trzeba o-
bcjrze¢ samochéd z zewnatrz  ce-
lem zorientowania sie w ogélnym
stanie, dokona¢ czynnoSci niezbed-
nych do zabezpieczenia, np. przez
odpowiednie zagarazowanie. spraw-
dzenie, czy wszystkie przyrzady e-
lektryczne i zapton sa wylgczone,
oraz wypetni¢ odpowiednig rubry-
ke karty drogowej.

Za wykonywang prace
com pojazdéw

kiero\v-
samochodowych i
innym pracownikom samochodo-
wym przystuguje wynagrodzenie
przewidziane w wyzej cytowanym
regulaminie z uwzglednieniem po-
stanowien § 2 zarzadzenia Przewo-
dniczgcego PKPfjt Nr 7 z 5.1.1953r.
w sprawie ; sposobu przeliczenia do-
tychczasowych  zasadniczych sta-
wek ptac i innych sktadnikéw wy-
nagrodzenia pracownikéw samocho-
dowych,

3



Kierowcy samochodowi
1) wynagrodzenie zasadnicze i do-
datki lokalni,

2) wynagrodzenie za prace w (o-
dzinach nadliczbowych,

3) premia za oszczednos$¢ materia-
téw pednych,

4) premia za oszczedno$¢ ogumie-
nia,

5) premia za konserwacje pojaz-
du,

6) premia za ciggto$¢ eksploataciji,

7) premia za gotowo$¢ pojazdu do
eksploataciji.

Ponadto kierowcy samochodoéw,
ciezarowych
8) premia za przew6z towarow,

9) premia za prowadzenie pojaz-
déw nowych i po gtéwnym re-
moncie,

10) premia za dyzury.

Wysoko$¢ miesigcznego wynagro-
dzenia kierowcéw samochodowych
za prace w normalnym czasie obli-
cza sie mnozac przewidziane wy-
nagrodzenie godzinowe (zasadnicze
plus dodatek wyréwnawczy ewen-
tualnie lokalny) wedlug ponizszej
tabeli przez 200 godzin:

Wynagrodzenie

Grupa zasadnicze
za godzine uj zt
| 2,93 lub 2,74
I 2,51
Il 2.29
2 211

\% 1,93

Wyzszg stawke wynagrodzenia
przewidziang dla kierowcoéw zasze-
regowanych do 1 grupy nalezy sto-
sowa¢ do kierowcow, ktorzy przy-
najmniej 2 lata przepracowali w
prezydium rady narodowej przy za-
szeregowaniu do | grupy.

Wynagrodzenie kierowcéw za
prace w godzinach nadliczbowych
do 100 godzin okre$la sie w formie
wynagrodzenia ryczattowego, Kktoére-
go wysoko$¢ uzalezniona jest od:

1) efektywnego przepracowania
w ciggu poprzedniego miesigca o-

kreSlonej ilosci godzin ponad nor-
my czasu okre$lone w ust. 1, 2 i 3
rozdziatu |V cytowanego regulami-
nu,

2) od grupy uposazenia, do Kkto-.
rej kierowca zostat zaszeregowany.

Przepisy rozdziatu VI dziat A wy-
raznie przewiduja, ze wynagrodze-
nie za prace w godzinach nadlicz-
bowych oblicza sie od godzin nad-
liczbowych rzeczywiscie przepraco-
wanych. tj. od czasu efektywnej
pracy jak: dluzsza jazda, zarzadze-
nie przez dysponujgcego samocho-
dem pilnowania, konieczna napra-
wa lub konserwacja pojazdu.

Za prace- w godzinach nadliczbo-
wych w ilosci me przekraczajgcej

D o d s

sto'eczny
za godzine zt

morski
za godzine zt

0,17 lub 0,16 0,11 lub 0,10
0,13 0.08
0,12 0,07
0,11 0,06
0,10 0,05



100 godzin miesiecznie kierowcy 1
ich pomocnicy, z wyjatkiem zatrud-
nionych przy przewozie towarow,
otrzymuja miesiecznie ryczaltowe
wynagrodzenie wedlug ponizszejta-
beli:

Swieta, za ktérg nie przyznano wol-

nego dnia w tygodniu poprzedza-
jacym lub nastepujagcym po nie-
dzieli (Swiecie), kierowcy otrzymu-

ja wynagrodzenie godzinowe zwiek-
szone O 100%,

Wysokos$¢ ryczaltowego wynagrodzenia
tu ilotych przy przepracowaniu w ciagu

GRUPA
UPOSAZENIA od 1 do 25
godzin nad-
liczbowych
Przy wynagrodzeniu
zasadniczym 2,93 zl za
godzine 80
Przy wynagrodzeniu
zasadniczym 2,74 zt za
godzine 75
1 (et]
I 61*
v 57
\Y 51

Za prace w godzinach nadliczbo-
wych ponad normy ustalone, jak
rbwniez za prace w niedziele i

pnorzednieoo miesigca

powyzei 25 powyzej 50 pounjzei 75

do 50 godz do 75 godz do 100 godz
nadliczbo- nadliczbo- nadliczbo-
wych wych wych
134 214 321
125 200 300
114 182 272
102 164 246
93 150 224
84 135 202
1
Przerwa miedzy zakonczeniem

normalnego czasu praev kierowcy
a rozpoczeciem pracy na zlecenie
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w godzinach nadliczbowych rne
moze by¢ wliczona do czasu pracy
kierowcy w godzinach nadliczbo-
wych. Okres ten tylko wéwczas
moze by¢ zaliczony do czasu pracy
w godzinach nadliczbowych, jezeli
kierowca zuzyt go na efektywnag
prace.

Przy wyjazdach na dluzszy okres
czasu poza miejsce garazowania sa-
mochodu korzystajacy z samochodu
(dysponujacy) powinien spowodo-
wacé zabezpieczenie samochodu w
garazach lub innych pomieszcze-
niach czy tez na podwoérzach miej-

scowych organéw wtadzy (prezy-
dium rady narodowej, urzedu bez-
pieczenstwa publicznego, komendy
milicji obywatelskiej) i zezwoli¢
kierowcy na udanie sie na odpo-
czynek przewidziany na posté] w

tej miejscowosci. ,

Za ten czas kierowca otrzymuje
tylko diety, przewidziane rozporza-
dzeniem Rady Ministrow z 24.VII.
1948 r. o naleznosciach w razie pet-
nienia czynnosci stuzbowych  poza
zwyktym miejscem stluzbowym o-
raz w razie przeniesienia na
migjsce stuzbowe (Dz. U. Nr 38,
poz. 279); natomiast nie przystugu-
je mu wobwczas wynagrodzenie za
godziny nadliczbowe,

inne

Dysponujacy samochodem obo-
wigzany jest wpisa¢ w karcie dro-
gowej czas zuzyty przez kierowce
na efektywnag prace (jazda, pilno-
wanie, naprawa, konserwacja sa-
mochodu).

Premie za oszczedno$¢ materia-
téw pednych przystugujacg kierow-
com wyptaca sie za kazdy zaosz-
czedzony litr paliwa i oleju silni-
kowego w stosunku do normy zu-
zycia przewidziahej w tabeli norm
zuzycia ustalonej zarzadzeniem Mi-
nistra K-munikacji z 21.X. 1950 r.
w sprawie zatwierdzenia ,,Norm
zuzycia materiatdw pednych w
eksploatacji pojazdéw  samochodo-
wych (Dz. T. i Zarz. Kom. Nr 34,
poz. 271), zmienionego zarzadzeniem
Min. Transportu Drogowego i Lot-
niczego z 15V. 1952 r. (M P Nr
A-53, poz. 728). Celem ustalenia
ilosci zaoszczedzonych materiatow
pednych nalezy pomnozy¢ ilo$¢ prze-
widzianych wedtug norm za Kkilo-
metr materiatow pednych przez
ilo§¢ przejechanych kilometrow i
od otrzymanej sumy odjg¢ ilos¢
faktycznie zuzytych materiatow.
Otrzymany wynik bedzie stanowit
uzyskang oszczedno$¢. Za kazdy za-
oszczedzony litr benzyny naiezy
wyptaca¢ premie 2,10 zi, oleju gazo-
wego — 1,30 zt, a oleju silnikowe*
go — 4,20 zh



Samochody ciezarmue

tadouj- Zuzycie
L p. Marka Typ nos¢  u; litrach
ton na IUO km
1 Chevrolet-Canada C-Ss A 3/4 26
2 Chevrolet USA G-7106-7107—7117 2 29
3 Chevrolet USA 4109 2 28,5
4 Dogde USA WC - 62 15 27
5 Dogde USA wC - 63 15 27
6 Doode T-110-L5 4 31,5
7 Ford USA 2GU, 2G 8T, 2 GT 2 27
8 Ford Niemiecki V8 - b1 3 28,5
9 FSC ,Lublin” 51 25 26,5
10 GMC CCKW - 352 4 37,5
un GMC CCKW - 353y 4 375
12 Renault R - 2161 25 19,5
13 Star 20 35 27
Tabela poprawek do norm zuzycia 5. przy jezdzie w obrgbie miast
materiatdbw pednych posiadajgcych uliczng sygnalizacje
Swietlng do regulacji ruchu —

Powieksza sie i zmniejsza normy
zuzycia paliwa w stosunku procen-
towym do norm zasadniczych jak
nastepuje:

1. przy jezdzie po autostradzie i
po drogach o nawierzchni ulepszo-
nej w dobrym stanie — zmniejsza
sie norme o 10%;

2. przy jezdzie po ztych drogach
lub bezdrozach, np. po gtebokim
piasku, po drogach mocno zniszczo-
nych badz pokrytych gtebokim bto-

tem lub gtebokim $niegiem (ponad
10 cm) — zwieksza sie norme o
10%;

3.. przy jezdzie po drogach o du-
zych wzniesieniach i w okolicach

goérskich — zwieksza sig norme o
5%;

4. dla- sarpoehodéw przewozgcych
towar w promieniu do 15 km ze
znacznym i utrudnionym manewro-

waniem pojazdu w miejscu natado-
wania 'i wytadowania — zwieksza
sie norme o 5%;
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zwieksza sie norme o 5%;

6. w okresie zimowym przy tem-

peraturze $redniej w ciggu dnia
wynoszgacej:

a) ponizej 0 st. C — zwiegkszasie
norme o 5%;

b) ponizej —10 st. G —= zwiek-

sza sie norme o 10%.
7. w czasie duzych opadéw $niez-

nych (niezaleznie od poprawki wy-
mienionej w pkt. 6) — zwieksza sie
norme o 5%; poprawki tej nie sto-
suje sie w wypadku stosowania
poprawki wymienionej w pkt. 2;
8. dla niedotartych samochodéw
nowych Ilub po naprawie gtéwnej,

silnika na pierwsze 1000 km prze-
biegu — zwieksza sie norme o 5%;

9. przy jezdzie z praktykantami
na kierowcow Il kategorii (kiedy
praktykant prowadzi samochdd)

zwigeksza sig norme o 5%;



10 przy jeidde szkolnej z ucznia-
mi szkolnymi na kierowcéw (kazda
godzine jazdy przyjmuje sie za 10
km przebiegu) — zwigksza sie nor-
me o 5%,

Tabela zuzycia smaréw ptynnych
(olejéw) i statych

1. Zuzycie oleju silnikowego tgcz-
nie z wymiang tego oleju na Swie-
zy ustala =ie w procentach do zu-
zycia paliwa:

a) dla pojazdéw z silnikiem  ni-

skoptjeznym (gaznikowym) nie wy-
posazonych w filtry do oleju zwy-
miennym elementem filtrujacym

w wysokoséci 4 — 6%
od zuzycia silnika,

w zaleznosci

b) dla pojazdéw zaopatrzonych w
filtry do oleju z wymiennym ele-
mentem filtracyjnym w wysokosci
3.5% — dla pojazdéw przed napra-
wy gtéwnag, do 4,5% — dla pojaz-
doéw po naprawie gtownej,

c) dla pojazdéw z silnikiem wy-
sokopreznym (Diesla) zuzycie oleju
silnikowego w stosunku do zuzycia
paliwa wynosi od 5 do 6,5% w za-
leznosci od marki, typu pojazdu sa-
mochodowego  (pojemno$¢ Kkarteru,
przebieg do wymiany oleju),

d) dla motocykli z silnikami czte-
rosuwowymi oraz pétobiegowym
systemem smarowania — do 10%,

e) dla motocykli % silnikami czte-
rosuwowymi i obiegowym syste-
mem smarowania — 5%,

f) dla pojazdéw z silnikiem  ni-
skopreznym twusuwowym zuzycie
oleju silnikowego ustala sie w wy-
sokosci 5% od zuzycia paliwa (mie-
szanina oleju silnikowego i paliwa
w stosunku 1:20),

g) na dotarcie silnika na stoisku
po giéwnej naprawie dopuszcza sie
zuzycie oleju w wysokos$ci 50% po-
jemnosci uktadu smarujacego silni-
ka, pod warunkiem zwrotu oleju

do regeneracji w ilosci co naj-
mniej 50% pobranego oleju $wie-
zego.

2. Zuzycie oleju przektadniowego
(zwyktego, hypoidalnego it.p.) ustala
sie w kg:

a) dla pojazdéw samochodowych
z napedem na jedng o$ w wysokos$-
ci 0,8% od normy zasadniczej zu-
zycia paliwa w litrach dla pojaz-

dow z  silnikiem niskopreznym
(gaznikow”ym), za$ dla pojazdéw z
silnikiem wysokopreznym (Diesla)

w  wysokosci 1,2%;

b) dla pojazdéw samochodowych
z napedem na kilka osi — ,w wy-
sokosci 1,5% od normy zasadniczej
zuzycia paliwa, za$ dla pojazdéw z
silnikiem wysokopreznym (Diesla)
w wysokosci 2,2%;

c) zuzycie oleju przektadniowego
na jedng naprawe pojazdu nie po-
winno przekracza¢ ilosci jednora-
zowego napetnienia wszystkich ze-
spotdw przenoszenia mocy co zuzy-
cie smaru stalego — wysokosci je-
dnorazowego napetnienia  wszyst-
kich punktéw smarujacych pojazdu.

dla
gazni-
kilogramach
1% od normy zuzycia

3. Zuzycie smaréw statych
pojazdow samochodowych
kowych ustala sie w
w  wysokosci

paliwa w litrach na It)0 km prze-
biegu. za$ dla poiazdu z silnikiem
wysokopreznym (Diesla) w wyso-
kosci 1,5%.

Za zuzycie
przekraczajgce

materiatow pednych

normy ustalone
przez Ministra Transportu Drogo-
wego i Lotniczego nalezy potracic¢
kierowcy 100% ceny rynkowej zu-
zytych ponad norme materiatow
pednych.

Przy obliczaniu oszczednosci w
zuzyciu opon nalezy odjgé od ilos-
ci przejechanych kilometrow na

danej oponie norme ustalong za-
rzadzeniem Ministra Komunikacji
z 18V.1949 r, w sprawie zatwier-

9



dzerua norm

zuzycia ogumienia
(Dz. Taryf i Zarzadzen Nr 22, poz,
141) i instrukcja Ministra Trans-
portu Drogowego i Lotniczego z

31.1.1952 (M P Nr A-21, poz. 268)

i pomnozy¢ jg przez cen? nabycia
opony, zmniejszong o koszty jej na-
prawy. Otrzymany wynik podzieli¢
przez norme przewidziang dla da-
nego rodzaju opony.

Zasadnicze normg przebiegu ogumienia

Rodzaj pojazdow
mechanicznych

Nowe krajowe

Przebieg opon w kilometrach

zagraniczne po regeneracji

samochody osobowe 25.600%) 30.000 12.000
pojazdy mech. do 2 ton 20.000 35.000 12.000,
ft w o4 s 20.000 38.000 15.000

Wysoko$¢ premii za oszczednosé
ogumienia wyptaca sie:
a) dla opon nowych —

czywiscie uzyskanej

Sci,

50% rze-
oszczedno-

b) dla opon regenerowanych poraz
pierwszy 80% rzeczywisScie uzys-
kanej oszczednosci,

c) dla cpon regenerowanych poraz
drugi 90% rzeczywiscie uzyska-
nej oszczednosci.

Przy stosowaniu grupowego spo-
sobu premiowania kierowcow za
oszczedno$¢ ogumienia oblicza sie
premie dla kazdej opony oddziel-
nie, po czym sumuje sie w ciggu
kwartatu kalendarzowego ogélng
sume premii, dzielac ja pomiedzy
kierowcéw proporcjonalnie do prze-
bytych przez nich kilometrow w
ciggu danego kwartatu.

Grupowe premiowanie za 0Sz-
czednos¢ ogumienia moze by¢
wprowadzone jedynie za zgoda wy-
dziatlu komunikacji drogowej pre-

*) To samo odnosi sie do opon

1C

motocyklowych produkcji

ok

zydium wojewdédzkiej rady narodo-
wej.

Podstawa obliczania premii jest
karta ewidencyjna ogumienia i ar-
kusz obliczeniowy.

Przy obliczaniu premii za konser-
wacje pojazdu przyjmuje sie za
podstawe przebieg pojazdu w okre-
sach miedzynaprawczych ponad
normy ustalone zarzadzeniem Mi-
nistra Transportu DrogowegoilLot-
niczego z 23.XIl. 1952 r. w sprawie
norm przebiegu miedzynaprawcze-
go pojazdéw samochodowych (M
P z 1953 r. Nr A-9, poz. 130). llos¢
przejechanych kilometrow ustala
sie na podstawie licznika, a w wy-
padku jego braku na podstawie za-
pisbw w karcie drogowej potwier-
dzonych przez wydziaty komunika-
cji drogowej prezydiéw rad narodo-
wych.

Za osiggniecie ustalonej normy
kierowca otrzymuje jednorazowa
premie w wysokosci 614 zl

krajowej.



Normy przebiegébw miedzynaprawczpch
s mochodéw osobowych

Przebieg pomiedzy

Lp. _ Marka Ty P napratrami gtownymi
ui tys. km
1 FSO M — 20 ,Warszawal 85
2 Gaz M — 20 ,Pobieda” 85
3 Gaz 6/, 67 B 70
4 Zis 110 160
5 BMW 340 60
6 Ifa F 8 40
7 Ifa F 9 50
8 Skoda 1101, 1102 60
9 Tatra Tatraplan 600
Tatraplan Sport 65
10 Chevrolet DK, FK, 2100
# (Fleetmaster,
De Luxei 70
1 Citroen Il L, 11BL 60
12 Fiat 1100, 1100B 50
13 Fiat 1100L, 1100BL 40
14 Ford (Jeep) GPW 50
15 Simca 8 45
16 Willys (Jeep) MB 50

Samochodow ciezarowych

Przebieg pomiedzy

Lp. Marka Tyop tadownosé naprawami glomnymi
w tonach tit tys km.

1 Star 20 3,5 70 (przebieg silnika

do naprawy gtéwnej

wynosi 40 tys. kml
2 Chpvrolpt Canari*  C 15A 0,75 45
3 Chevro’et USA C-7106, 7107, 7117 2 50
4 Chevrolet USA 4109 2 50
5 Dodge USA W C-62-63 15 50
6 Dodge T-110-L5, D-60L/D 4 50

7 Ford USA GU, 2G 8T
2 GT. 19 GT

218 IF 2 30
8 GMC CCtVWw-352, 353 4 50
9 Benault R-2161 25 40
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27
28
29

30
31
32
33

35
36
37

Tabela norm zuzycia paliiua

samochodu osobome

Matka

Chevrolet
Citroen
Citroen
DKW

DKW

Fiat

Fiat

Fiat

Ford (Jeep)
FSO ,Warszawa'l
Gaz

Gaz

Simca
Skoda
Tatra
Tatra
Willys (Jeep)
Zis

BMW
BMW
BMW
BMW
BMW
BMW
BMW
BMW

DKW
DKW
DKW

Renault
Renault
Simca
Skoda
Skoda
Tatra
Tatra
Tatra

TPP

Fleetmaster de Luxe
11 L, 11 BL

15

F 8

F9

1100, 1100 B
1100 L, 1100 BL
1400

GPW

M-20

M-20 ,Pobieda”
67, 67 B

8

1101 i 1102
Tatraplan 600
Tatraplan Sport
M B

110

320

321

326

319/329

227, 55

327/28

335

342

Reichsklasse
Meisterklasse

Sonderklasse (i Schwe-
beklassel

Juvaquatre
4 CV

5i6
Popular
Rapid OHO
57 b

75

vV 8- 87

Zuzycie tu litrach
na 100 km

155
12
15

8

9

9
10
105
15
135
135
15

95

95
12
16
15
27
115
12
125

9
12
14
143

135 (norma
tymczasowa

75
8,5

13
9,5
75

10
10,5

12,5
16



Wysoko$¢ jednorazowej

Przebyta do dnia uiprouiadzenia premii przystugujace]

niniejszego regulaminu cze$¢ normy po osiggnieciu normy
przebiegu ul procentach przebiegu w zt

od 40% 614

powyzej.400 do 607 491

»  60% , 15% 410

» % , 85| 328

” 85% ,  95% 246

" 95% , 1003 164

Wysoko$¢ premii podwyzsza sie stalonej normy przebiegu, co obra-
w miare procentowego wzrostu u- zuje ponizsza tabelka.

Premia za 1% przekroczenia

. normtj w zlotach
Procent przekroczenia

normy dla kierowcéw dla kierowcéw
wozoéw ciezarowych wozbéw osobowych

od \% - 10% 20 12

powyzej 10% — 20% 25 16

N 2% - 3% 37 27

B 3% - 40% 57 37

40% 74 49
Premia' za cigglo$¢  eksploatacji Po 20 dniach dla pojazdéw do
przystuguje kierowcom zaleznie od  40% przebiegu miedzynaprawczego
ilosci  nieprzerwanej gotowosci po- ;i o 15 dniach dla pojazdéw powy-

jazdu do pracy przy uwzglednieniu

. o . . )
stooma jego zuzycia, zej 40% przebiegu miedzynapraw

Przy obliczaniu premii* nalezy 2690 kierowcv przystuguje premia
bra¢ pod uwage ilos¢é dni nieprzer- 22 wszystkie dni od rozpoczecia o-
wanej gotowos$ci wozu do jazdy  Kresu ciggtosci eksploatacji wg na-
oraz stopien zuzycia pojazdu. stepujacej tabeli:

12



Wysoko$¢ premii za kazdy dzien m zaleznosci
od ilosci dni nieprzermanej gotouio$ci ujozu

Stopien zuzycia
pojazdu

od 16 do 20 dni

do 40% przebiegu
miedzy napramczego
przeuiidzianego norma
pouiyzej 40% przebiegu
miedzynaprawczego
przeuiidzianego norma

1,64 zt

Za gotowos$¢ pojazdu do eksploa-
tacji kierowcom wyptaca sie pre-
mie w wysokoéci 59 zt miesiecznie:

1) jezeli pojazd, ktéry nie przekro-
czyt 40% normy przebiegu miedzy-
naprawczego, byt gotowy do  eks-
ploatacji przez 28 dni w ciggu mie-
siaca. 2) jezeli pojazd, ktory prze-
kroczyt 40% normy przebiegu mie-
dzynaprawczfego. byt gotowy do

eksploatacji przez 25 dru w miesig-
cu.

Przez gotowos$¢ do
rozumie sie punktualne
sie kierowcy z
wym do jazdy i

eksploataciji

stawienie
samochodem goto-
sprawne dziatanie

tadou nos$¢ pojazdu
ciezarowego

0,5
0,75
1,0
15
2,0
25
3,0
3,5
4,0
4,5
5,0
pouiyzej 5,0
dla ciggnikéu)

za dzien

do jazdy
od 21 — powyzej
25 dni 25 dni
1,64 zit 2,46 zt
za dzien za dzien
2,46 zt 3,28 zt
za dzien za dzien

samochodu przez wymieniong
dni.

Wysoko$¢ premii za przew6z to-1
waréw wyptaca sie w zaleznosci od
mozliwosci zatadowania pojazdu
ciezarowego, przewiezionego ciezaru
towaréw oraz dtugosci trasy.

llo§¢ przejechanych tonokilome-
trow ustala sie mnozac ciezar prze-
wiezionego towaru przez ilo$¢ prze-
jechanych z tym towarem kilome-
trow. Dla pojazdéw eksploatowa-
nych w miastach ustala sie ryczait
dzienny przejechanych tonokilome-
trow w wysokos$ci 100 km pomno-
zonych przez 50% tadownos$ci po-
jazdu samochodowego.

ilos¢

Wysokos$¢ premii
za 1000 t/km

183
183
138
96
69
55
48
39
34
31
28
24
59



Dla kierowcéw prowadzacych cie-

zarowe pojazdy nowe i po gtow-
nym remoncie podwyzszone sg
stawki premii o 30% ha okres

przebiegu pierwszych 2000 km.

Kierowcom, dyzurnym oraz kie-
rowcom dyzurujgcym wyptaca  sie
premie miesieczng w wysokosci
50% naleznego mu w danym mie-
sigcu Wynagrodzenia  zasadniczego
(bez dodatku wyréwnawczego i lo-
kalnego) za faktycznie przepraco-
wane godziny w normalnym czasie
pracy.
Kierowcom tym nie przystuguje
premia za oszczedno$¢ materiatldow

pednych, oszczedno$¢ ogumienia, za
konserwacje pojazdu, za ciggtosc
eksploatacji, za gotowo$¢ pojazdu

do eksploatacji.

Pomocnikom kierowcoéw wyptaca
sie 20% kazdej premii przystugu-
jacej kierowcy danego pojazdu sa-
mochodowego.

W okresie napraw $rednich i
gtébwnych kierowcom i pomocnikom
kierowcow przystuguje wynagro-
dzenie zasadnicze, dodatek wyréw-

nawczy i lokalny,
Wynagrodzenie
Grupa zasadnicze

miesiecznie zt

a 748

b 675

c 602

d 528

14

O ile naprawa nie jest spowodo-
wana wing kierowcy, lecz normal-
nym zuzyciem pojazdu, kierowcy
przystuguje réwniez ryczal za go-
dziny nadliczcbowe za okres nie
przekraczajgcy dwu tygodni
sokosci  przecietnej

W wy-
z ostatnich 3
miesiecy.

Jezeli kierowca lub
kierowcy uczestniczy w
gtéwnej lub Sredniej, otrzymuje
premie warsztatu wykonujgacego
naprawe, Kktérg oblicza sie od za-
robku zasadniczego. Jezeli naprawa
odbywa sie w warsztatach prezy-
dium wojewodzkiej rady narodo-
wej, kierowca otrzymuje premie
taka, jaka przystuguje monterowi,
pomocnik za$ taka, jaka przystugu-
je uczniowi.

pomocnik
naprawie

taczna ilos¢ premii nie moze
przekracza¢ 1/3 liczby pojazdéw
stale obstugiwanych przez warsztat

naprawczy prezydiow rad narodo-
wych.

Wynagrodzenie personelu dyspo-

nujgcego taborem samochodowym
sktada sie:

1) z wynagrodzenia zasadniczego
przewidzianego wedlug grup upo-
sazenia ,a-d“;

Dodatki lokalne

stoteczny morski

miesiecznie miesiecznie

50 42
46 38
38 35
35 31



2) dodatku funkcyjnego dla gru-
py a — w wysokoséci 114 zi; po-
zostatym pracownikom z wyjat-
kiem kierownika garazu do 10 po-
jazdéw, ktéremu dodatek funkcyj-
ny nie przystuguje — 70 zh

Pracownikom otrzymujgcym  do-
datek funkcyjny nie przystuguje
wynagrodzenie za prace w godzi-
nach nadliczbowych. Ponadto dy-
spozytorom i kierownikom gara-
z6w powyzej 10 pojazdéw przystu-
guje miesieczna premia za goto-
wos$¢ do eksploatacji pojazdéw o0so-
bowych i ciezarowych w zaleznos$-
ci od wspotczynnika gotowosci
wszystkich (pojazdéw do eksploata-
cji, tj. od stosunku sumy dni fak-
tycznej gotowosci eksploatacyjnej
wszystkich, stuzacych do przewozu
os6b pojazdéw do liczby dni pow-
szednich w miesigcu pomnozonej
przez ilos¢ pojazdéw stuzacych do
przewozu o0s6b.

Wysoko$¢ premii za gotowos$¢ do
eksploatacji ustala sie wedilug po-
nizszej tabeli;

Wspo6tczynnik gotowosci
do eksploataciji

od 0,65 do 0,70

powyzej 0,70 , 0,75
R 0,75 , 0,80
0.80 , 0,85

” 0,85 , 0,90

» 0,90 , 095

powyzej 0,95

Premia dla pracownikéw zatrud-
nionych w warsztatach napraw-
czych prezydiéw rad narodowych

przystuguje pracownikom warszta-
towym, ktérzy najbardziej przyczy-
nili sie do sprawnego dokonania
napraw w danym miesigcu.

Premig nie moze by¢ objeta
wieksza ilos¢ pracownikéw warsz-
tatowych od 1/3 iloSci samochodow

stale obstugiwanych przez warsztat
naprawy. Przez stale obstugiwane
samochody nalezy rozumie¢ samo-
chody, dla ktoérych konserwacje
drobnej i $redniej naprawy doko-
nywane sa w tych warsztatach, t

Gdy pojazdy mechaniczne obstu-
giwane przez warsztat naprawczy
eksploatowane sg na 2 zmiany, na-
lezy przyjag¢é na kazdg zmiane, o-
bejmujgcg minimum 8 godzin pra-
cy, po 1 samochodzie.

Z tego wynika, ze w tym wypad-
ku ilos¢ obstugiwanych samocho-
déw przez warsztat naprawczy mo-
ze ulec podwojeniu w stosunku do
faktycznego stanu posiadania sa-
mochodéw; woéwczas premig moze
by¢ objeta ilos¢ pracownikow
warsztatowych nie przekraczajgca
1/3 podwdjnej ilosci samochodéw.

Wysoko$é miesiecznej premii w zl
dla grupy wynagrodzenia:

a b c d
150 134 118 102
177 158 142 122
27 193 169 146
260 232 205 177
311 280 248 213
374 335 295 256
449 402 354 307

Wysoko$¢é premii uzalezniona jest
od wspoétczynnika przepustowo**

Cl.
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WysokoA«* premii iniesiei znej w zt dla:

Kierownika
Wspéiczynnik warsztatu
przepustowosci pomocnicze-
go (stacji
obstugi' oraz
jego zastepcy
od 0,60 do 0,65 106
powyzej 0,65 , 0,70 118
” 0,70 , 0,75 165
0,75 , 0,80 213
0,80 , 0,85 276
" 0,85 , 0,90 335
" 0,90 , 0,95 402
" 095 , 1,00 473

Wspoétczynnik ten oblicza sie
dzielac og6lng sume godzin tak-
tycznego eks”oatowania catego po-
siadanego taboru samochodowego
w danym miesigcu przez te sama
ilo§¢ godzin eksploatacji powiek-
szong o ilos¢ godzin, w czasie kto-
rych pojazdy znajdowaly sie w na-

prawie.

Do ilosci godzin eksploatowania
wlicza sie wszystkie godziny od
chwili wyjazdu poszczeg6lnego po-

jazdu z garazu do powrotu. W nie-
dziele i Swieta wlicza sie jedynie te
godziny, w ciggu ktérych pojazd
byl eksploatowany.

pracownikéw warsztatow
pomocniczych  stacii obstugi
zaszeregowanych do

i 1 m \Y
grupy  grupy  grupy firupy

95 87 79 59
118 106 95 75
151 138 122 99
197 177 158 - 126
243 225 197 162
303 276 244 201
366 331 295 244
433 394 354 295

Do sumy godzin napraw drob-

nych i $rednich wlicza sie obok
czasu trwania naprawy czas ocze-
kiwania na naprawe, przyjmujac

po 8 godzin za kazdg dobe oczeki-
wania. Jezeli pojazd jest stale eks”
ploatowany na 2 lub wiecej zmian,
ustalong norme 8 godzin czasu o-
czekiwania na naprawe oblicza sie
na kazdg zmiane. Niedziel i Swiat
ustawowych nie wlicza sie do cza-
su oczekiwania na naprawe. Do
czasu naprawy i oczekiwania na
naprawy me wlicza sie czasu zuzy-
tego na naprawe gtbwng oraz wy-
czekiwania na te naprawe.
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