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budownictwo okrętowe i portowe

D Z IA Ł  Ż E G L U G I

Przemysł okrętowy, pomocniczy i rozbudowa stoczni

51* 669.14.018.293:629.128:621.791.052 IM
K ö rte  F.: Stal konstrukcyjna dla budowy statków spa­
wanych. „S c h iffb a u m a te r ia l fü r  geschweisste S c h iffe “ . 
Hansa, H am burg , tyg., t. 89, N r  23, czerw. 52, s. 773, 
A  4, 1 str., 4 tab. —  Zestaw ien ie  zasadniczych przepisów  
na sk ład s ta li na okrę tow e  k o n s tru k c je  spawane 6 po­
w ażnych to w a rz y s tw  k la s y fik a c y jn y c h . . W ym agania  co 
do spec ja lnych  badań w ytrzym a łośc io w ych .

52* 629.12:669.14.018.293 IM
B uchho ltz  H .: Zagadnienie stali konstrukcyjnej w  nowo­
czesnym budownictwie statków handlowych. „D ie  B a u ­
s tah lfra ge  im  m odernen H a nd e lssch iffb au “ . S c h iff 
u. H afen, H am burg , mies., t. 4, N r  8, sierp. 52, s. 310, 
A  4, 3 s tr „  4 w y k r.,  1 tab. —  W ym agan ia  s taw iane sta­
rom o k rę to w ym  ze w zg lędu  na nowoczesne m etody 
technolog iczne na stoczniach, a szczególnie spawanie 
oraz obciążenia w  czasie ru ch u  na w zb u rzo nym  m orzu. 
"W pływ ob rób k i c iep lne j i sk ładu  chemicznego na cha­
ra k te r  z łom u wg. os ta tn ich  obse rw ac ji na s ta tkach  spa­
w a nych  i  p rób  la b o ra to ry jn y c h .

53* 629.12:621.791.052:004.15 IM
H o lm  H .: Spawanie w  budownictwie okrętowym.
„Schweissen im  S c h iffb a u “ . Hansa, H am burg , ty g  , t  89 
N r  13/14, 17/18, m arz., k w . 52, s. 451, 570, A  4, 5 str.
3 fo t -’ 12 r y s- —  Zasady w yszko len ia  i  k o n tro li p racy 
spawaczy. W ytyczne d la  k o n s tru k to ró w  w iązań  o k rę to ­
w ych . System  sk rz y n k o w y  (Baukasten), stosowany 
w  Em den. W łaściw e m etody spaw ania p rzy  różnych  ro ­
dzajach sekcyj. Sposoby podw yższenia w yd a jn ośc i p ra ­
cy i au tom atyzac ji.

54* 629.128.1:621.9 IM
R o th a rd t A .: O brab iark i dla stoczni. „W erkzeugm asch i­
nen fü r  W e rfte n “ . Hansa, H am burg , tyg., t. 89, N r  37, 
wrzes. 52, s. 1207, A  4, 6 str.,. 20 fo t. —  Przeg ląd n a j-  . 
nowszych ty p ó w  ob ra b ia re k  w sze lk ich  ro zm ia ró w  w y ­
s ła w io nych  na w ys ta w ie  eu rop e jsk ie j w  Hanowerze.

bezpieczeństwem  s ta tku  z p u n k tu  w idzen ia  stateczności 
i w y trzym a ło śc i. Specja lne w a ru n k i d la  z b io rn iko w có w  
i tra c h to w c ó w  z ła d u n k ie m  po k ła dow ym . Ro la ko łysa ­
n ia  i  je j w yk o rz y s ty w a n ie  d la  k o n tro li stateczności. T a ­
bele średn ich  w a rto śc i d la  typ o w ych  jednostek i p ra k ­
tyczne w ykre sy .

57* 629.124.72.43 „1952“  i m

Cai Boie: Niem ieckie budownictwo rybackich s ta tków  
parowych w  r. 1952. „D eutsche r F ischdam p fe rbau  1952". 
Hansa, H am burg , tyg., t. 89, N r  33/34, sierp, 52, s. 1102, 

.A  4, 3,5 str., i  rys. —  Przeg ląd now ozbudow anych 
w  N iem czech jednostek ry b a c k ic h  o napędzie pa row ym , 
pod wzg lędem  szybkości, stateczności, wyposażenia 
urządzeń ch łodn iczych  i m aszynow ych. Opis tra w le ra  
parow ego 582 B R T  o m ocy m aszyn 1000 K M i.

l y Py i eksploatacja techniczna okrętów
35 IM629.124.22
fsn-laniD S' A ' : Holow m k typu BOR-450. „B u k s ir  B O R - 

' eŁ;zn - T ransp., M oskw a, dw um ies., t. 12, N r  5, 
wrzes^-pazdz. 52, s. 20, A  4, 3,5 str., 1 fo t., 4 rys., 2 tab. 
w ™ -o 1S i  rzeczneS° h o lo w n ik a  parow ego ty p u  BOR-450, 
doP 550 K M ™ !0 d°  eksPlo a ta c ji w  r. 1951, o m ocy 400 
kośni a i i Zanurzeriie  m aksym a lne  2,37 m. P rzy  szyb- 

„  u ciąg 6080 kg, 12,8 k g /K M i. Szcze-
g y yposazema s iło w n i, p rze k ro je  i schematy.

Hehenk - ,3 629.12.073/079.004.24 IM
«torjnin!!, u ' ^ o p o ^ j e  co do rozszerzenia podkładek
un te r kio- y<Cll‘ orschläge fü r  E rw e ite ru n g e n  der W e r ft-  
52 s \ ^ anSa’ H a m b u rg, tyg., t. 89, N r  37, wrzes. 
nia l im a  ’ A  4, 4 str., 3 w y k r .,  3 tab. —  W zrost znacze- 
tzw  n Przez stocznie w yk re só w  i danych —

1 iv adek służących kap ita n o m  p rzy  czuw an iu  nad

58*

Teoria okrętu i badania modelowe

629.123.4.079:539.4.01:531.781.2 IM
T u rn b u ll J.. Ostatnie w yn ik i studiów nad w ytrzym a­
łością wzdłużną. „R ecen t developm ents in  the  s tud y  o f 
lo n g itu d in a l s tre n g th “ . S h ip b u ild  Shipp. Rec., London, 
tyg., t. 80, N r  14, paźdz. 52, s. 441, A  4, 4 str., 4 rys., 
1 w y k r.,  1 tab. — S k ró t re fe ra tu  wygłoszonego na po­
siedzeniu IN A  w  G enui 26. 9. 1952 na tem a t obse rw ac ji 
naprężeń w  s ta tkach  n ito w a n y c h  i  spawanych. B adania 
przeprow adzono na dw u  parach s ios trzanych s ta tków : 
zb io rn ikow cach  140 m  d ługości i  tow a row cach  127 m. 
Jednocześnie no tow ano w y m ia ry  fa l m o rsk ich  i ug ięcia  
Kadłuba. S ta tek  „O cean V u lc a n “  pod lega ł pom ia rom  
w  ciągu całego roku .

IM59.* 629.12.037.001.5
B ake r G. S.. E fe k t s k a li pędników śrubowych. „Scalę 
e ffec t o f a screw  p ro p e łle r“ . S h ip b u ild . Shipp. Rec., 
London, tyg., t. 80, N r  14, paźdz. 52, s. 447, A  4, 2 s tr 
1 tab. - -  S k ró t re fe ra tu  d la  IN A  z k w ie tn ia  1952 r . ’ 
om aw ia jącego pods taw y teoretyczne i  obserw acje w  za­
kres ie  w p ły w u  w ie lko śc i ś ru b y  na w y n ik i p ró b  m odelo­
w ych  w  sw obodnym  s tru m ie n iu  i  za kad łu b e m  m odelu. 
P rzyczyny odchyleń, ich  ana liza  i usuw anie  różn ym i 
m etodam i.

Budowa okrętów, maszyn i wyposażenia

60* 629.12.004.6.003 IM
G urew icz S. M .: Remonty kapitalne jako  sposób odbu­
dowy floty. „W o s s ta n o w itie ln y j r ie m o n t f lo ta “ . Reczn. 
T ransp., M oskw a, dw um ies., t. .12, N r  5, w rzes.-paźdz. 
52, s. 14, A  4, 3 str., 1 w y k r . ,  3 tab. —  Rozważania 
techno-ekonom iczne na t le  sześciu p rz y k ła d ó w  k a p ita l­
nych  rem o n tów  rzecznych parow ców . Sposoby re d u k c ji 
czasu, p racoch łonności i kosztu  rem on tu . A n a liz a  zuży­
cia m a te ria łó w  i  po rów nan ie  pod ty m  w zg lędem  rem on­
tu  i  b u d o w y  now e j je d n o s tk i p ły w a ją c e j.

61* 621.436.004.6:629.12 IM
Remont silnika Diesla metodą „M etalock“. „M e ta lo ck  
re p a ir  o f a D iesel eng ine". S h ip b u ild . Shipp. Rec., L o n ­
don, tyg ., t. 80, N r 12, wrzes. 52, s. 373, A  4, 1,5 str., 
4 -fot., 3 rys. — Opis rem o n tu  pękn ięc ia  koszu li c y lin d ra  
s iln ik a  pom ocniczego na okręc ie  „E ag le “  m etodą za k ła -
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dania na z im no w k ła d e k  „M e ta lo c k " i  uszczeln ień „M e - 
ta lace“ . Sposób da jący  dużą oszczędność czasu i  w y ­
m aga jący m in im u m  dem ontażu.

62* 629.12.011.74:621.791 IM
Juchn in  E. I .:  Wzmocnienie kadłuba okrętu przez za­
montowanie p ły t zdwojeniowych. „U s ile n je  korpusa  k o ­
ra b ia  us ta now ko j n a k ła d n ych  lis tó w “ . Reczn. Transp., 
M oskw a, dw um ies., t. 12, N r  5, w rzes.-paźdz. 52, s. 35,' 
A  4, 1,5 str., 4 rys., 1 tab. —• Zastosowanie zdw o jen ia  
poszycia zew nętrznego kad łu b a  na dużych po łac iach —  
ja k o  sposób w zm ocn ien ia  u k ła d u  w iązań  p rz y  p rze­
budow ie  s ta tku . P rz y k ła d  k o n s tru k c y jn y  z podaniem  k o ­
le jnośc i spawania. S pawanie o tw o row e  i  k o n tro la  jego 
jakości.

63* 629.12.06:621.132 IM
W entylatory o pionowej osi dla przedziałów kotłowych.
„V e r t ic a l -  sp ind le  b o ile r  room  fans“ . M ar. E ngr. a. Nav. 
A rch., London, mies., t. 75, N r  908, wrzes. 52, s. 411, 
B 5, 3 str., 2 fo t., 2 rys. —  O pis rozpow szechn ia jących się 
ze w zg lędu na szczupłość m ie jsca w  k o t ło w n i w e n ty la ­
to ró w  o p ionow e j osi, o m ocy od 0,8 do 19 M K  p rzy  
obrotach od 120 do 1225 ob r./m in .

34* 629.12.004.5:534.6 IM
Pomiar grubości ścianek przy dostępie z jednej strony.
„M ea su rin g  w a ll th ickness fro m  one side“ . S h ipb u ild .
Shipp. Rec., London , tyg ., t. 80, N r  10, wrzes. 52, s 317,* 
A  4, 1,5 str., 1 fo t., 1 rys. —  O pis zasady dz ia łan ia  
i  osiąganych w y n ik ó w  ap ara tu  u ltra dźw ięko w eg o  do po­
m ia ru  grubości s ta lo w ych  ścianek, p rz y  dostępie ty lk o  
z je d n e j s trony. W y n ik i p ró bn ych  po m ia ró w  p rz y  g ru ­
bościach od x/ś  do 3,5 cala (1,6 —  88 m m ) w y k a z a ły  
m aksym a lne  o d c h y łk i do ló/o- Duże m ożliw ośc i zastoso- 
w a n ia  w  przem yśle ok rę to w ym .

65* 629.12.011.516:699.8:691.1 IM
S m ith  M .: Przenikanie ciepła przez izolacje okrętowe.
„H e a t transm iss ion  th ro u g h  sh ip 's in s u la tio n “ . S h ipb u ild . 
Shipp. Rec., London, tyg ., t. 80, N r  9, sierp. 52, s. 273,
A  4, 2,5 str., 1 rys., 1 w y k r.,  5 tab. —  R e fe ra t zgłoszony 
na 8 Kongres M ię dzyn a r C h łod n ic tw a  w  Londyn ie . 
O pa rta  na danych dośw iadcza lnych dok ładna  m etoda 
ob liczan ia  p rze n ikan ia  ciep ła  przez izo low ane śc iany po­
mieszczeń ch łodzonych na sta tkach. Tabe le w spó łczyn­
n ik ó w  d la  iz o la c ji k o rk o w e j na w ręgach z ceow n ików .

66* 629.12:621.436 IM
Roschner E. K .: Napęd statków silnikam i Diesla o śred- 
nie j ilości obrotów. „S c h iffs a n tr ie b  m it D iese lm oto r 
m it t le re i D re h za h l“ . S c h iff  u. H a fen, H am burg , m ies 
t. 4, N r  8, sierp. 52, A  4, 3.5 str., 1 fo t;, 3 w y k r .  —  Po­
rów na n ie  dużych s iln ik ó w  (80— 150 o b r/m in .) z s iln ik a m i 
o ś redn ie j ilo śc i ob ro tó w  (250— 500). Sposoby zw iększe­
n ia  spraw ności ś ru b y  napędzanej s iln ik ie m  o średn ie j 
ilośc i  ̂ob ro tó w  przez zastosowanie: dyszy K o rta , p rze­
k ła d n i zębatej, kom b in ow a ne j p rze k ła d n i w ie lo s to pn io ­
w e j i ś ru b y  nastaw nej.

67* 629.12:621.181.1 IM
li l ie s :  Now y kierunek rozwoju w  dziedzinie okrętowych  
kotłów parowych. „N euere  E n tw ic k lu n g  a u f dem G ebiet 
der S ch iffsdam pfkesse l“ . Hansa, H am burg , ty g  t  89 
N r  32, sierp. 52, s. 1055, A  4, 5 str., 7 rys. —  S praw o­
zdanie z posiedzenia S B TG  w ra z  z dyskusją . Nowe te n ­
dencje w  budow ie  k o t łó w  L a  M onta . O pis k o tła  g ra ­
niastego (Eckrohrkesse l). K o t ły  V e lox. R ozpylan ie  p a liw a  
za pomocą pary.

D Z IA Ł  PO R TÓ W

Hydro-, meteoro-, geologia morza i mechanika gruntów

69* 627.22:551.462/.465 i m

M enard  H. W .: Głębokowodne zmarszczki denne w  mo­
rzu. „D eep r ip p le  m arks  in  the  sea“ . J. S ed im enta r'/ 
P etro logy, U rbana, 111. US A , mies., t. 22, N r  1 m arz 52 
s. 3, B  5, 6 str., 2 fo t., 1 rys., 1 tab., 7 poz., b ib l' — 
Opis w y k ry ty c h  zm arszczek na dużych głębokościach na 
dn ie  p iaszczystym . P rzeprow adzenie a n a liz y  p rzyczyn  
pow staw an ia  zmarszczek. W n io sk i co do p rzyczyn  po­
w staw an ia , ja k o  s k u tk u  s ilnych  p rą dó w  podw odnych 
oraz oscy lac ji.

551.46.018:627.22:627.751 IM
S ilve rm a n  M ., W ha ley R. C.:Dostosowanie sondy rdze­
niowej z tłoczkiem do pobierania próbek dennych na 
p łytk ie j wodzie. „A d a p ta tio n  o f the  p is ton  co ring  device 
to sha llo w  w a te r sam p lin g “ . J. S ed im en ta ry  P etro logy, 
U rbana, 111. U SA, mies., t. 22, N r  1, m arz. 52, s. 11,
B  5, 7,5 str., 3 fo t., 1 rys., 5 poz. b ib l. —  K o n s tru k c ja  
i  sposób _ zastosowania sondy rdzen iow e j z . tło czk iem  do 
pob ie ran ia  próbek dennych na p ły tk ie j wodzie. Opis •> 
w y n ik ó w  i w n io s k i o c a łk o w ite j p rzyda tnośc i urządzenia. 

r A r ty k u ł p rzedstaw ia  w artość ja k o  p rzyczynek do zagad­
n ien ia  pog łęb ian ia  i  u trzym a n ia  g łębokości to ró w  w o d ­
nych.

Morskie budownictwo hydrotechniczne i drogi wodne
)
?1* 627.82:627.411/.417:627.223.6 IM
Ł u p in s k ij M . I.: Umocnienia kamieniem skarp zapór
ziemnych. „K a m ie n n y je  k r ie p le n ja  o tkosow  z iem lanvch 
p ło t in " . G idro techn . S tro it., M oskw a, mies., N r  5, in a j 
52, s. 16, A  4, 4,5 str., 6 w y k r.,  2 tab., 5 poz. b ib l. — 
Opis i w y n ik i badań la b o ra to ry jn y c h  przeprow adzonych 
przez U K R W O D G E O  w  celu zna lezien ia  zależności m ię ­
dzy w ysokością  fa l i  a w y m ia ra m i k a m ie n i u m a cn ia ją ­
cych s ka rp y  ziem ne oraz kon ieczną grubością i  składem  
g ra nu lom e tryczn ym  w a rs tw y  podście la jące j. Podane są 
w zo ry  na ciężar k a m ie n i i grubość gó rne j w a rs tw y  
ochronne j, ja k  rów n ież  w zo ry  dotyczące w a rs tw y  pod­
śc ie la jące j, opracowane na podstaw ie  op isanych do­
świadczeń.

12* 627.24:624.138:624.157 IM
P o d ru c k ij I. E. i F iła c h to w  A. Ł.: O budowie grodzy na 
silnie przepuszczalnym podłożu. „O p y t w o zw ie d ien ja  
p ie rie m yczk i na s ilno  p ró n ica je m om  o sn o w a n ji“ . G id ro ­
techn. S tro it., M oskw a, N r  5, m a j 52, s. 21, A 4, 2 str., 
2 rys., 1 tab. —  O pis ro b ó t p rz y  w y k o n a n iu ' g rodzy na 
s iln ie  przepuszczalnym  podłożu a iu w ia ln y m . W y n ik i 
zas trzyków  cem entow ych z dodaniem  g lin y  zaw ie ra jące j 
les, w yko n a n ych  w  celu zm nie jszen ia  f i l t r a c j i  w o dy  
przez podłoże.

627.23.004 IM

68* 669.718:629.12 IM
M o e lle r P.: Praktyczna konserwacja powierzchniowa 
elementów konstrukcyjnych z m etali lekkich. „A u s  der 
P ra x is  des O berflächenschutzes von  L e ic h tm e ta llb a u ­
te ile n “ . Hansa, H am burg , tyg., t. 89, N r  28/29, lip .  52, 
s- 837, A  4, 1,5 s tr. —  Chem iczne w zm acn ian ie  w a rs tw y  
t le n k u  na p o w ie rzchn i A l. i  p la te ro w an ie . P rzygo tow a­
n ie  p o w ie rzchn i do m a low a n ia  —  różne m etody. D obór 
b a rw in  i  ich  ochrona. Zapobieganie k o ro z ji e le k tro lity c z ­
ne j, szczególnie p rzy  śrubach i n ita c h  ze sta li.

A nderson  J.: Żegluga a inżynier portowy. „N a v ig a tio n  
and the eng inee r“ . D ock a. H a rb . A u th ., London, mies., 
t. 33, N r  382 sierp. 52, s. 117, A  4, 1,5 str. —  Streszcze­
nie  odczytu  au to ra  na dorocznym  zeb ran iu  S tow a rzy ­
szenia S zkół M a ry n a rk i H a n d lo w e j w  spraw ie  u a k ty w ­
n ien ia  w sp ó łp ra cy  pom iędzy n a w ig a to ra m i a in ż y n ie ra ­
m i -  b u do w n iczym i po rtó w . Szereg trudn ośc i n a w ig a c y j­
nych , p rzyp isyw a n ych  złem u za p ro je k to w a n iu  po rtó w , 
dostępów* do n ich  i  uzb ro je n iu  po rtow em u. T rudność 
osiągnięcia kom p rom isu  pom iędzy w y m a g a n ia m i n a w i­
ga to rów  â  n a rzuca nym i k o n s tru k to ro w i przez na tu rę  
w a ru n k a m i oraz w ym a ga n ia m i inw esto ra  i  eksp loata­
to ró w  po rto w ych . Konieczność ścisłe j w sp ó łp racy  na 
drodze grom adzenia doświadczeń i obserw acji.

74* 532.582.4:627.24:627.342 IM
Pages M .:W pływ  działania w ia tru  na ruchy okrętów.
„L 'in flu e n c e  de F action  du ven t sur le m ouvem ent des 
na v ire s “ . A nn . Ponts Chauss., Paris, dwum ies., t. 122 
N r  2, m arz., kw . 52, s. 179, A 4 , 24>5 str., 11 rys., 1 w y k r  
—  W p ły w  w ia tru  na ru c h y  o k rę tó w  p rzy  zredukow ane j 
lu b  ró w n e j zeru szybkości. A na liza  m an ew ru  do b ijan ia  
i odchodzenia od nabrzeża, zako tw iczen ia  się na redzie
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lu b  podnoszenia k o tw ic y , m an ew ru  w e w n ą trz  po rtu , 
u r ie n ta c y jn e  w n io s k i jakościow e i  ilośc iow e ja k o  w ska ­
zów k i p ro je k to w a n ia  nabrzeży, urządzeń odbo jow ych, 
da lb  ltp . Teore tyczne sposoby ob liczan ia  s iły  w ia tru , 
dz ia łan ia  w ia tru  i  p rą d u  (łącznie) na kad łu b . A na liza  
skrę tu  zm ienia jącego ku rs , z uw zg lędn ien iem  pom ocy 
ho lo w n ika . W niosek —  p rz y  w ie trze  pow yże j 10 m /sek. 
m an ew ry  o k rę tu  na wodach p o rto w ych  są znacznie 
ograniczone i  w ym a g a ją  szybkości w łasne j n a jm n ie j 

w ęzł. Podane szerokości ka n a łó w  i  prze jść w  za- 
leżności od d ługości o k rę tó w  oraz p rom ień  c y rk u la c ji,  
w yp row adzen ie  w a rto śc i d la  bezw ładności o k rę tu  d o b ija -  
jącego, szybkości d ry fu  i  p rzechy łów .

75 . 027.235:627.223.6.001.5:531.66 IM
B run s  E.: Obliczanie siły uderzenia fa ii na falochrony.
„B erechnung des W ellenstosses a u f M oien un d  W e llen -
b reche r“ . Jah rbu ch  H afentechn isch. Gesellsch., 1941__
1949, B e r lin , roczn., t. 19, N r  19, 1951, s. 92, A  4, 66 str.,
3 rys., 36 w y k r .,  36 tab., 103 poz. b ib l. —  P raca o cha­
rak te rze  m o n o g ra fii zagadnien ia  ob liczan ia  s iły  uderzenia 
fa li na fa lo ch ro ny . S taranne zestaw ienie w y n ik ó w  po­
m ia ró w  w  na tu rze  przez różnych  badaczy, zestaw ienie 
m etod i w zo rów  opracow anych przez 28 badaczy dla 
ob liczan ia  pa rc ia  fa l i  na fa lo ch ro n y  o ścianie p ionow e j.
3 m etody ob liczan ia  s iły  uderzenia o ścianę pochy łą  i  1 
m etoda - -  na ścianę zakrzyw ioną . Za łożenia i  teo re tycz­
ne zasady p rzy ję te  do poszczególnych m etod oraz k r y ­
tyczne uw ag i do n ich . P orów nan ie  teo re tycznych w y n i­
kó w  ob liczeń z w y n ik a m i doświadczeń d la  różnych  ro ­
dza jów  fa l. U w a g i au tora , w y tyczne  odnośnie da lszych 
po m ia ró w  e lem entów  fa l i  i  s iły  je j uderzenia.

Budownictwo lądowe i kom unikacja w  portach

76* 627.24:624.07:531.781.2 IM
•Tewgrafow G. K . i Jos ie lew sk i Ł . I.: W yn ik i badań na 
modelach be lek w stępn ie  sprężonych. „R ie z u lta t isp y ta - 
n i j  m od ie le j p r ie d w a r it ie l'n o  napriażonnych  żelezobie- 
ton nych  ba ło k ". S tro it. Prom ., M oskw a, mieś., N r  6, 
czerw . 52, s. 18, A  4, 4 str., 2 ry s ,  1 w y k r .,  7 tab., 1 
poz., b ib l. —  O m ów ien ie  w y n ik ó w  badań nad  be lka m i - 
s truno be to no w ym i o p rz e k ro ju  teow ym , poddanych 
zm iennym  obciążeniem . D ośw iadczenia przeprowadzono 
z b e lka m i s truno be to no w ym i z zako tw io n ym  i n ie  za­
k o tw io n y m  zb ro jen iem  oraz p rz y  sztucznie s tw orzonym  
pękn ięc iu  be tonu  w  p rz e k ro ju  n a jb a rd z ie j naprężonym .
W  to k u  doświadczeń zosta ły  przeprow adzone także 
obserw acje nad zm iennością naprężeń w  zb ro je n iu . W y ­
n ik i badań podane są w  tab licach . Z m ia n y  naprężeń 
w  zb ro je n iu  z ilus trow a ne  rą  na w ykresach . W y n ik i ba­
dań s fo rm u łow ane  są we wnioskach.

Urządzenia przeładunkowe i eksploatacja portów

77* 627.342(44) IM
Dum as M .: W yposażenie m o la  pasażerskiego portu La 
Rochelle-Pali ce. „L 'e q u ip e m e n t du m ole d'escale de La 
R o c h e lle -P a lice " . A nn . Ponts Chauss., Paris, dwum ies., 
t. 122, N r  2, m a rz .-k w  52, s. 219, A  4, 13,5 str., 2 fo t., 6 
rys. —  C h a ra k te ry s ty k i w yposażenia: podnośn ik i, d ź w i­
gi, t ra p y  d la  pasażerów, dw orzec m o rs k i pasażerski i  in . 
Rozw iązan ia, ja k ie  p rz y ję to  w  specyficznych w a run kach  
danej b u d o w li. In fo rm a c je  o sposobach eksp loa tac ji oraz 
opis n ie k tó ry c h  trudnośc i, pow sta łych  w sku te k  nieco 
szczupłego ob rys ia  zew nętrznego mola.

EKONOMIKA TRANSPORTU MORSKIEGO

E K O N O M IK A  Ż E G L U G I

78* 656.62:658.17.003.13 IM
K o ro le w  G. F .: Planowanie i sprawozdawczość rejsu 
opartego na rozrachunku gospodarczym. „P ła n iro w a n je  
i uczot chozrasczotnowo re j sa". Ręcz. T rarisp., M oskw a, 
dwum ies., t. 12, N r  4, lip .-s ie rp . 52, s. 25,' A  4, 2 s tr. —  
P odstaw y p lan ow a n ia  i  k o n tro li o b n iż k i kosztu  własnego 
przew ozów  w  żegludze śród lądow e j w  op a rc iu  o każdą 
oddzie lną operację s tanow iącą elem ent re jsu . P rzyk ła d  
ob liczan ia  kosztu w łasnego poszczególnej operac ji 

yv transporc ie  rzecznym .

79* 656.612.-658.51/.53 IM
m  lic h  S.: Planowanie i sprawozdawczość z pracy floty
P ła n iro w a n je  i  uczot ra b o ty  f lo ta “ . M orsk. F lo t ' 
M oskw a, 2 X  tyg., 10, N r  74, wrzes. 52, s. 3 A  2, 0 2 
str., 1 poz. b ib l. —  K ry ty k a  dotychczasowej m etody 
P lanow an ia  i  e w id e n c ji p racy  f lo ty  .w oparc iu  o rozpo­
częte re jsy . O dc inkow a m etoda re je s tra c ji w ykonane i 
p racy  ja k o  na jsku teczn ie jszy  sposób reg u low a n ia  p racy  
Rpty. Konieczność dalszego udoskona len ia  p lanow an ia  
opera tyw nego we flocie .

80* 656.612.022.1:658.51 IM
Iw a n o w  W .: W  spraw ie  w y b o ru  s ta tkó w  d la  re g u la r­
nych  l in i i  tow a row ych . „ K  w oprosu o w y b o rie  sudow 
dla  r ie g u la rn y c h  g ruzow ych  l in i j " .  M orsk. F ło t, M oskw a 
m ieś t. 12, N r  9, wrzes. 52, s. 7, A  4, 4,5 str., 3 w y k r  ’ 
i tab., 1 poz. b ib l. —  P rzeprow adzenie dowodu, że p rzy  
w> oorze s ta tków  dla  obsług i l in i i  reg u la rn ych  na leży 
a ia  ce lów  us ta len ia  op tym a ln e j nośności s ta tku  oprzeć 
się na k ry te r iu m  w ysokości kosztów  w łasnych  przewozu. 
K ry ty k a  m etody op a rte j na w ykresach  g ra ficzn ych  i lu ­
s tru ją cych  stosunek m aksym a lne j zdolności przewozo­
w e j do kosztu  w łasnego przewozu. D ow ód ilu s tro w a n y  
p rz y k ła d a m i p ra k tyczn ym i.

81* 656.612.073.23:658.513.1 IM
K a n to ro w icz  L: O niektórych problemach eksploatacji 
i " 5'-, ’¿7 m eko to rych  woprosach e ksp łu a ta c ji f lo ta " . 
M orsk. F ło t, M oskw a, 2 x  tyg., t. 10, N r  76, wrzes. 52, s.

2 P-0Z- b ibL  •—  Zagadn ien ie stosowania 
w łaśc iw ych  w yk re só w  (harm onogram ów ) p ra cy  f lo ty . 
K o n tro la  p ra cy  s ta tkó w  w  oparc iu  o je d n o lity  w ykre s  
S praw a obs ług i s ta tkó w  w yprzedza jących  te rm in  poda­
n y  w  w ykres ie . . 1

82* 656.612.022.3:629.123.56 IM
Szybkość statków trampowych. „T h e  speed o f tra m p  
ships." M ot. Ship, London, mieś., t. 33, N r  385, k w  52 
A  4, 0,3 s tr. —  Tendencje w  b u d o w n ic tw ie ’ nowego 
tonażu tram pow ego na k a p ita lis ty c z n y m  ry n k u  żeglugo- 
w ym . W zrost ś redn ie j szybkości s ta tk ó w  — . czynn ik  
u ła tw ia ją c y  zaczarte row anie  tonażu tram pow ego dla  
ce lów  obsług i l in i i  reg u la rnych .

83* 338.582:338.972:629.128 IM
W ahan ia  w  w a rto śc i s ta tków . „F łu c tu a tio n s  in  sh ipp ing
Vaio eSA P a i;'p la y ’ L o n d °n , tyg., t. 179, N r  3606, lip . 52, 
S. 4b, A  4, 1 s tr. —  A na liza  kosztów  bu do w y , i cen to - 

w Wega 1 używ anego w  państw ach k a p ita lis ty c z ­
nych. W zrost cen tonażu (per 1 D W T ) nowego o 31% 
a używanego o 51% w  okresie  30 czerw iec 1950 —  30 
czerw iec 1952. Tendencja zn iżkow a cen tonażu używ a-

84 629.123.4:331.876.2.004.67 IM
L ie b ie d ie w  A . P.: Doświadczenia eksploatacji technicz­
nej parowca „Psków“. „Opyt tiechn iczesko j e k s p łu a ta c ii 
parochoda „P s k ó w “ . M oskw a —  Le n ing ra d , 1950 M o r­
sko.! T ra n s p o rt" , 1,70 rb . D. A  5, 56 str., 1 fo t. 4 rys. 
J , • ~  ° sl,ą?1?1.ęcla za ł° g i Przodującego s ta tku  B a ł­
tyck iego  1 rzeds ięb io rs tw a Żeglugowego w  dziedzin ie  ra ­
c jona lne j eksp lo a tac ji m aszyn, k o n se rw a c ji i  sam ore- 
m on to w  oraz oszczędności pa liw a . R ozw ój i  fo rm y  so­
c ja lis tycznego w spó łzaw odn ic tw a  p ra cy  na s ta tku

85* 65.6.61.065:658.562.2.003 IM
G ałachow  N.: O ewidencji zużycia paliw a. Ob uczotie 
raschoda to p liw a ". M o rsko j F ło t, M oskw a ’ 2 Y  t a  
t. 10, N r  41, m a j 52, s. 52, s. 2, A  2, 0,1 s tr! —  T ru d n o ­
ści w  ok reś lan iu  zużycia p a liw a  na s ta tku . N ie w ła śc i­
wość us ta lan ia  oszczędności w zg lędn ie  przekroczen ia  w  
z użyciu  p a liw a  w  p rzeds ięb iors tw ach żeg lugow ych w  o - 
p a rc iu  o ra p o rt m aszynow y, p rze liczan ie  na p a liw o  
um ow ne itp . Stosowanie e w id e n c ji n o rm a ty w n e j na 
sta tku , po legające j na  ana liz ie  zużycia  p a liw a  w  sto­
sunku do no rm  zużycia, okreś lonych  w  je dnos tkach  pa­
liw a  na tu ra lnego , je dyn ą  w łaśc iw ą  m etodą k o n tro li go­
spodark i pa liw em .
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86* 629.123.02:621.125/.436.0U3.13 IM
Wyższość statku turbinowego. „T h e  tu rb in ę  sh ip :s su- 
p e r io r ity “ . F a irp la y , London, tyg., t. 179, N r  3617, wrzes. 
52, s. 675, A  4, 0,50 s tr. — W ykazan ie  wyższości tu rb in y  
nad s iln ik ie m  D iesla, ja k o  g łów nych  s iln ik ó w  napędo­
w ych  s ta tku  (w zrost szybkości s ta tku  i  jego odporności 
na w a ru n k i atm osferyczne, obniżenie kosztów  eksploa­
ta c y jn y c h  itd .). Wyższość m oto row ców  pod w zględem  
oszczędności zużycia pa liw a .

87" 656.612.004.67:658.513.4 IM
Remontować flotę szybko, doskonale jakościowo i tanio.
„R ie m o n tiró w a t" f lo t  bystro , w ysokokaczestw ienno i  d ie - 
szewo“ . M orsk . F ło t, M oskw a, mieś. t. 12, N r  9, wrzes. 
52, s. 1, A  4, 3 str. —  N a leży ty  gfąn tech n iczn y , f lo ty  
m o rsk ie j, a w szczególności stan s iło w n i okrętowych — 
je d n ym  ? n s jw ażn ie jszych  w a ru n k ó w  w yko p a n ia  • g rze- 
króćżen ia  p lä h ti p rie w o z ó w  m orsk ich . Znaczenie w y ­
k resu  p racy  f lo ty  d la  p rzeds ięb io rs tw  rem o n tu  sta tków . 
Uzasadnienie konieczności w p isyw a n ia  do w ykre sów  
nazw isk osób, odpow iedz ia lnych  za te rm inow ość • i ja ­
kość ręm ontów .

88* 629.123.4:658.588.8 • IM
S o łow jow  D .: Drogi przedłużania międzyremontowych 
okresów statków. „P u t i u d lin n ie n ja  m ieżriem on tnych  
p ie rio do w  sudow “ . M o rsk  F ło t, M oskw a, 2 X  tyg., t. 10, 
N r  61, 64, 66, lip ., s ierp. 52, s. 3, A  2, 1 str., 5 poz. b ib l. —  
K ry ty k a  dotychczasow ych poglądów  na system rem on­
tó w  f lo ty . R em ont s ta tk ó w  p o w in n y  regu low ać nie  sz tyw ­
ne przep isy  k la s y fik a c y jn e , a ścisłe badania nad fa k ­
tycznym  zużyciem  poszczególnych części m echan izm ów  
itp . Zasady nowego, p lanow o -  przygotow aw czego sy­
stem u rem o n tów  we flocie .

89* 656.61.073.5 IM
P om azanskij S.: Przewóz morzem ziaren soi w  w or­
kach. „P ie riew ozka  m oriem  bobow  soi w  m ieszkach“ . 
M orsk. F ło t, M oskw a, mieś., t. 13, N r 6, czerw. 52, s. 11, 
A  4, 3 str., 7 rys. —  O pis p ra k tyczn ych  sposobów p rz y ­
go tow ania  ła do w n i, uk ła d a n ia  w o rk ó w  z soją i in s ta la ­
c j i  system u w e n ty la c ji ła d o w n i przystosow anej do ca- 
łookrę tow ego przewozu soi w  w o rkach  na dalsze od le ­
głości.

E K O N O M IK A  PO RTÖ W

90* 656.615.073.23:658.513.4 IM
Obsługa statków według wykresu godzinowego. „O b ra - 
bo tka  sudow  po czasowomu g ra f ik u “ . Reczn. T ransport, 
M oskw a, dw um ies., t. 12, N r  5, wrzes. —  paźdz. 52, s. 43* 
A  4, 1 str., 1 tab. —  R acjona lizac ja  procesu w y k o rz y s ta ­
n ia  s iły  roboczej p rzy  pracach p rze ładunkow ych  w  p o r­
cie. M etoda us ta lan ia  w yk re su  godzinowego p rz y  p rze­
ła d u n k u  sta tku .

911 656.61.071.41:658.3 IM
O b e rtyń sk i E.: Dyspozytor portu. T ransport, W -w a  
mieś., t. 4, N r  10, paźdz. 52, s. 376, A  4, 2 str. — Cha­
ra k te ry s ty k a  system u dyspozytorskiego w  żegludze i w  
po rtach  Z w ią z k u  Radzieckiego. P odkreślen ie  odrębności 
podstaw  system u dyspozytorskiego w  po rtach  po lsk ich  
(znacznie w iększa ilość in te resan tów  w spó ln ie  za in te re ­
sow anych w  p rze rzuc ie  m asy tow a row e j). Zakres fu n ­
k c j i  dyspozytora  po rtu .

92* 656.615.073.23:331.875 IM
P.: Modernizacja przeładunku drobnicy. „M o d e rn is ie ­
ru n g  des S tückgu tum sch lags“ . Hansa, H am burg , tyg. t. 
89, N r  21, m a j 52, s. 696, A  4, 2 str. —  Sprawozdanie 
z p ie rw sze j sesji M iędzynarodow ego Stowarzyszenia

K o o rd y n a c ji P rze ład unku  T ow a rów  (IC H C A ), pośw ięco­
ne j zagadnien iom  m echan izac ji p rze ładunku . Szczegól­
ne podkreślen ie  znaczenia wózko -  podnośnika, um o ż li­
w ia jącego przyspieszenie p rze ła dun ku  oraz lepsze w y k o ­
rzys tan ie  po jem ności m agazynu. Zagadn ien ia  p ra cy  i 
p łacy  zw iązane z m echan izacją  p rze ładunku .

93* _ 656.615:627.34/35 IM
Loew e l R .: U kład nabrzeża i lądowy transport w ew - 
nątrzportowy. „K a ig e s ta ltu n g  un d  F lu r fo rd e ru n g “ . H an­
sa, H am burg , tyg., t. 89, N r  17/18, k w . 52, s. 605, A  4,
3 str. —  A n a liza  w p ły w u  u ksz ta łtow a n ia  nabrzeża i u - 
m ie jscow ie n ia  m agazynu na system tra n sp o rtu  w e­
w nętrznego w  porcie. P orów nan ie  za le t i  w ad  poszcze­
gó lnych rod za jów  sprzę tu  zm echanizowanego (wózki, 
wózko - podnośn ik i, dźw ig i samobieżne jtp.),

94* 656.615.073.23:629.123.15 IM
Amsterdamskie kryte barki. „D ie  A m ste rdam er D eck- 
schu iten “ . Z. B in n e n s c h iffa h rt, D u isbu rg , mies., t. 1. 
N r 5, m a j 52, s. 124, A  4, 1 str., 1 fot. — O pis w a ru n ­
k ó w  e k s p lo a ta c jin y c h  specja lnego ty p u  b a rk i p o rto w e j, 
używ anej w  A m sterdam ie . N iska  ten u ta  dz ierżaw na b a r­
k i,  w a lo ry  techniczne, pozwalające na zastosowanie je j 
do szeregu m a n ip u la c ji w  porcie, da ją  je j p ie rw szeń­
stw o przed in n y m i ty p a m i tab o ru  p ływ ającego ,

95* 656.615.073.23:627.352:658.542.3 IM
Berghaus B., Henney K .: Studia ruchu dźwigów drob­
nicowych. „B ew egungsstud ien an S tü ckg u tk ra n e n “ . H an­
sa, H am burg , tyg ., t. 89, N r  17/18, k w . 52, s. 593, A  4, 
7,5 str., 2 fo t., 2 rys., 4 tab., 3 poz. b ib l. —  Spraw ozda­
nie  z badań nad ana lizą  p racy  dźw igów  drobn icow ych  
w  B rem ie , p rzeprow adzoną p rzy  pom ocy a p a ra tu ry  re ­
je s tru ją ce j. W y n ik i badania poszczególnych e lem entów  
p racy  dźw igu.

96* 338.98:656.615 IM
P la te  E.: Europejska polityka portowa. „E uropä ische 
S e e ha fe np o litik “ . Z. B in n e n s c h iffa h rt, D u isbu rg , mies., 
t. 1, N r  7, lip . 52, s. 175, A  4, 5 s tr. —  C h a ra k te rys tyka  
sy tu a c ji gospodarczej poszczególnych p o rtó w  eu rope j­
skich , ze szczególnym uw zg lędn ien iem  H am burga. A n a ­
liza  zaplecza p o rtó w  i obszarów ciążenia w  św ie tle  p o li­
t y k i ta ry fo w e j i p o rto w e j N iem iec zachodnich.

97* 656.615:656.622.078 IM
W eis ing H .: Forty m orsk ie  i  żegluga śródlądowa, „See­
ha fen und B in n e n s c h iffa h rt“ . Z. B in n e n s c h ffa h rt, D u i­
sburg, mies., t. 1, N r  6, czerw . 52, s. 156, A  4, 4,5 str.,
4 fo t. -— A n a liz a  w sp ó łp racy  gospodarczej pom iędzy p o r­
tem  rzeczno-m orsk im  a żeglugą śród lądow ą w  św ie tle  
re la c ji (przewozowych pom iędzy H a m bu rg ie m  i  Łabą. 
Ocena ogó lnoeurope jsk ie j sy tu a c ji ta ry fo w o  -  przewozo­
w ej z p u n k tu  w idzen ia  ko n ku re ncy jn ośc i poszczególnych 
ś rodków  dowozowych.

PR A W O  M O R S K IE

98* 347.795:656.612.022.65 IM
Lebuhn  J.: Uw agi dotyczące klauzuli dewiacji. „B em er- 
kungen zu D ev ia tions  —  fQ ause ln “ . Hansa, H am burg , 
tyg., t. 89, N r  40, sierp. 52, s. 1345, A  4, 1 s tr. — In te r ­
p re ta c ja  n iem ie ck ich  i m iędzynarodow ych  przepisów  
p ra w n ych , dotyczących odpow iedzia lności a rm a to ra  za 
dew iację . Uzasadnienie tezy., że R egu ły  H askie  n ie  odno­
szą się do szkód w yw o ła n ych  opóźnien iem  przybyc ia  
s ta tku , z czego w y n ik a , że p rzew oźn ik  może się w  ko ­
nosam encie u w o ln ić  od odpow iedzia lności za te szkody.

N in ie jszy  przegląd d o kum e n tacy jn y  zaw iera  je d yn ie  część ana liz  dokum e n tacy jn ych  p u b lik a c ji z zakresu b u ­
do w n ic tw a  okrętowego, m orskiego, eko n o m ik i tra n s p o rtu  m orskiego. Pełna dokum entac ja  ukazu je  się w  postaci 
k a r t  d o k u m e n t a c y j n y c h ,  w yd aw a nych  przez C e n tra lny  In s ty tu t  D o ku m e n ta c ji N aukow o-T echn iczne j 
(W arszawa, A l. N iepodleg łości 188). —  C ID N T  p rz y jm u je  p renum era tę  k a r t  do kum e n tacy jn ych , k tó ra  może obe j­
m ow ać zarów no całą dokum entac ję  n a u k o w o -te c h n ic z n ą , ja k . i oddzie lne je j d z ia ły  lu b  poszczególne zagad­
n ien ia  i te m a ty  techniczne.

C ID N T  w y k o n u je  (za zw ro tem  kosztów) fo tokop ie  i m ik ro f i lm y  p u b lik a c y j ob ję tych  zarów no przeglądem  do­
k u m e n ta cy jn ym , ja k  i  k a rta m i ¿dokum entacyjnym i. ' •
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