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D Z IA Ł  ŻEG LU G I

Typy i Eksploatacja Techniczna Okrętów

149* 629.122/123 IM
Laute W.: S ta tk i rzeczno-morskie. „Seegehende B innen ­
sch iffe“ Schiffbautechn., B erlin , mies., t, 2, N r 5, maj 52, 
s. 132, A  4, 8,5 str., 11 rys., 4 w ykr., 3 tab., 4 poz. b ib l.

R ozw ażen ie  m o ż liw o ś c i dos ta rczen ia  ła d u n k ó w  d rogą  w o dną  z g łę b i 
k ra ju  do p o r tó w  m o rs k ic h  n ie  le żą cych  nad  rze ka m i. W y m a g a n ia  ' s ta ­
w ia n e  s ta tko m  rze czn o -m o rsk im . W p ły w  o g ra n ic z o n e j g łę b o k o ś c i w o d y . 
S tosunek c ię ża ru  pus tego  s ta tku  do je g o  nośnośc i. W n io s k i w y n ik a ją c e  
z p rze p ro w a d zo n ych  badań 44 s ta tk ó w  rze czn o -m o rsk ich . N a p ę d y  i dysze 
K o rta . Zasady, k tó re  n a le ż y  s tosow ać p rz y  p ro je k to w a n iu  du żych  s ta t­
k ó w  tego ty p u .

150* 629.123.4 IM
Motorow iec tow arow y „W indsor“ . „The cargo m otorship 
„W indsor“ . Shipp. W orld, London, tyg „ t. 128 N r 3107, 
stycz. 53, s. 68, A  4, 3,5 str.. 6 fot., 2 rys.

O pis  m o to ro w ca  to w a ro w e g o  10350 td w  o d łu g o ś c i c a łk . 140 m z s i l ­
n ik ie m  na p a liw o  c ię żk ie . P la n y  g e n e ra ln y  i  s iło w n i.  Z b io r n ik i b a ła - 
s tow e na p o k ła d z ie  p o m ię d zy  lu k a m i.

151* 629.123.011.525.4 IM
B lack I.: Rozwój i p raktyka  bunkrow ania w  morzu. „The 
development and practice of fue ling  at sea“ . Shipbuild  
Shipp. Rec„ London, tyg., t. 79, N r 5, stycz. 52, s. 141, A  4, 
3 str., 2 fot., 2 rys.

O d czy t w  N o rth  East C oast. In s t. Eng. S h ip b u ild . R o zw ó j h is to ry c z ­
n y . S ys tem y p o d w ie sza n ia  ru ro c ią g ó w  —  n ie m ie c k ie  i  b r y ty js k ie  D o­
puszcza lne  zb liż e n ie  s ta tk ó w  40 m. S p ec ja lne  w yp osażen ie , zabezp ie- 
czen ia  przed  p rze rw a n ie m . ’ *

152* 629.123.2:629.12.079 IM
Möckel W.: Sterowność m otorowych statków  przybrzeż­
nych. „D ie S teuerfähigkeit der Küstenm otorschiffe“ . 
S ch iff u. Hafen, Hamburg, mies., t. 4, N r 10, paźdz. 52
s. 381,A  4, 3 str., 3 w ykr.

B adania  s ta ło śc i k u rs o w e j m o to ro w c ó w  p rz yb rze żn ych  na m P ó ł­
no cn ym  p rz y  p o m o cy  m echan izm u  sam opiszącego. P o m ia r s i ły  p o trz e b ­
n e j do o b ra ca n ia  k o ła  s te ro w e g o  i an a liza  je j w p ły w u  na sp raw n e  s te ­
ro w a n ie . B a dan ie  z w ro tn o ś c i w  n a tu rze  i  na m odelach.

153* 629.123.2 IM
Karnatz H.: S ta tk i „Auguste Schulte“ , „M a ria  Schulte“  
i „B ern i Nübel“  zbudowane na stoczni w  Emden. „Auguste 
Schulte“ , „M aria  Schulte“ , „B e rn i Nübel“  erbaut von der 
W erft Schulte & Bruns, Emden“ . Hansa, Hamburg, tyg.
t. 89, N r 46/47, lis t. 52, s. 1580, A  4. 7 str., 8 fot., 2 rys.

O p is  i  p la n  g e n e ra ln y  m o to ro w c a . 1280 td w  b u d o w a n e g o  w  s e r ii
trzech  sz tuk . D ługość  m . p io n . 63 m, m oc s iln ik a  925 K M , —  d ie se l 
z p rze k ła d n ią . K a d łu b y  w o d o w a n e  pop rzeczn ie .

154* 629.124.77 IM

Statki przeciwpożarowe budowane na eksport.
„F ire floa ts fo r export“ . M ar. Eng. a. Nav. Arch., London, 
mieś., t. 73, N r 877, m aj 50, s. 179, B 5, 6,5 str., 3 fot.' 
3 rys., 1 w ykr.

O pis , p la n y  g e n e ra ln e : s iło w n i dw u  ty p ó w  m o to ro w y c h  ło d z i p rze - 
c iw p o ża ro w ych . T y p  N r  1 —  130 K M  z napędem  ś rubą  nastaw ną, ty p  
N r  2 —  225 K M  z p ę d n ik ie m  V o ith  —  Schne ider.

155* 629.124.72 — 843 IM
T raw le r motorowy „N ordhay 5“ . M o to rtraw le r „Nordhay 
5“ . Hansa, Hamburg, tyg., t. 89, N r 32, sierp. 52, s. 1064, 
A  4, 1 str.

W y m ia r y  g łó w n e  L  =  58,25 m , L p p  =  52,02 m , B  =  8,0 m  
H  — 4,85 m , z a n u rz e n ie  k o n s t r .  — -4,30 m . S i ln ik  g łó w n y  D ie s e l 
t y p  W u m a g  6Z55, ś ru b a  n a s ta w n a .

156* 629.124.24

K o rt L .: H o low nik portow y o specjalnej konstrukcji. „E in  
Kafenschlepper besonderer B auart“ . Hansa, Hamburg ”tyg 
t. 89, N r 48, lis t. 52, s. 1687, A  4, 1,5 str., 2 fot., 1 rys.

O p is  h o lo w n ik a  p o r to w e g o  o 310 K M  p rz y  u c ią g u  6,2 t  na 
p a lu , s z y b k o ś c i 10,2 w ę z ł. (bez h o lo w a n ia )  i  b a rd z o  d o b re j 
z w ro tn o ś c i. Z a le ty  te  o s ią g n ię to  p rz e z  z a s to so w a n ie  2 -s k rz y d ło -  
w e j ś ru b y  n a s ta w n e j w  ru c h o m e j — z a s tę p u ją c e j s te r, d yszy .

157* 629.128 (43) „1952“ IM

W ellm ann e .: Nasze budownictwo okrętowe. „U nser 
Sch ifibau“ . S ch iff u. Hafen, Hamburg, mieś., t. 4, N r 12 
grudz. 52, s. 528, A  4, 1 str.

O s ią g n ię c ia  z a c h o d n io -n ie m ie c k ie g o  p rz e m y s łu  o k rę to w e g o . 
Z a o p a trz e n ie  m a te r ia ło w e . W y s o k ie  k o s z ty  n a k ła d o w e . N o w o ­
czesna te c h n o lo g ia . N ie w ła ś c iw a  o rg a n iz a c ja  s to c z n i, k o n t ro la  
p r o d u k c j i .  M a g a z y n o w a n ie  i  p rz e p ły w  m a te r ia łu .  G o s p o d a rk a  
c ie p ln a  i  e n e rg e ty c z n a  w  s to c z n ia c h . P o s tę p  te c h n ic z n y , p ra c e  
n a u k o w o -b a d a w c z e , w y m ia n a  d o ś w ia d c z e ń  m ię d z y  z a k ła d a m i. 
Z a k ła d y  d o ś w ia d c z a ln e  d la  b u d o w n ic tw a  o k rę to w e g o  w  B e r l i ­
n ie  i  H a m b u rg u . Z a m ie rz e n ia  na r o k  1953.

Teoria O krętu i Badania Modelowe

158* 629.12:532.583.4 IM

Todd F. H.: Opór tarcia statków. „The skin fr ic t io n  resi- 
stance o f ships“ . Hansa, Hamburg, tyg., t. 89, N r 46/47, 
lis t. 52, A  4, 3,5 str., 1 Wykr.

Przegląd n a jn o w szych  badań nad opo rem  ta rc ia  s ta tk ó w  i ich  m o­
d e li.  N ie d o k ła d n o ś ć  za łożeń F ro u d e 'a  i  p o w s ta ją ce  stąd b łę d y . W p ły w  
ch ro p o w a to śc i p o w ie rz c h n i i  w a rs tw y  w sp ó łb ie ż n e j na o p ó r m ode lu  
i  s ta tku . S treszczen ie  a r ty k u łu  w  ję z y k u  n ie m ie c k im .

159* 629.12.073.001.5 IM
Prace doświadczalne z dziedziny stateczności okrętu.
„Ship s ta b ility  experiments“ . Shipbuild. Shipp. Rec. 
London, tyg., t. 81, N r 4 stycz. 53, s. 102, A  4, 1,5 str.

W a ru n k i p rze p ro w a d za n ia  d ośw iad cza lne go  o k re ś le n ia  s ta teczn ośc i 
s ta tk u  w ym aga ne  przez M ię d z y n a ro d o w ą  K o n w e n c ję  B ezp ieczeństw a  Ż y ­
cia L u d zk ie g o  na M o rzu .

Budowa Okrętów, Maszyn i Wyposażenia

160* 629.128.1:621.791 i m

Vos P. B.: Środki i urządzenia pomocnicze przy spawaniu 
w  budownictw ie okrętowym . „H ilfs m itte l und V o rr ich t- 
tung fü r  das Sqhweissen im  Schiffbau“ . Hansa Ham burg 
tyg., t. 89, N r 46/47, lis t. 52, s. 1596, A  4, 3,5 str., 5 fot..’ 
6 rys., 1 tab.

O p is  urządzeń  u ła tw ia ją c y c h  spaw an ie  ręczne i au to m a tyczn e  w  w a ­
ru n ka ch  s to czn io w ych . P rz y k ła d y  k o n s tru k c y jn e .

161* 629.128.1:621.791:669.71 IM

Postęp w  metodyce spawania a lum in ium . „Progress In 
a lum in ium  w eld ing“ . Shipp. W orld. London, tyg., t. 127, 
N r 3084, sierp. 52, s. 112, A  4 2 str., 4 fot.

P rzeg ląd n o w y c h  m e to d  s tosow a nych  w  b u d o w n ic tw ie  o k rę to w y m , 
spaw an ia  a lu m in iu m .

162* 629.123.3/4:747.012 IM

W illiam s J. A.: Wnętrza pomieszczeń okrętowych. „Sh ip  
in te rio rs “ . Shipp. World. London, tyg., t. 128 N r 3107, 
stycz. 53, s. 45, A  4. 4 str., 10 fot., 5 rys.

Przegląd n o w y c h  te n d e n c ji w  p ro je k to w a n iu  pom ieszczeń, ich  um e- 
b lo w a n ia  oraz w yp o sa że n ia  i d e k o ra c ji na s ta tka ch  pasa że rsk ich  i  to - 
w a ro w o -p a sa że rsk ich . L iczne  re p ro d u k c je  w n ę trz  je d n o s te k  zbu d o w a ­
n ych  w  r. 1952.
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163* 629.12.011.554.911:621-555. nm IM
Ic lingebiel F. G.. Nowości w  dziedzinie chłodni p row ian­
towych. „Neues über P i'oviantkühlanlagen“ . S h iff u. 
Waten, Hamburg, mies., t. 4, N r 4, kw . 52 s. 106 A  4 
4 str., 1 fot., 3 rys.
k a r tw n »  e le k try c z n e  m a ły c h  u rządzeń  c h ło d n ic z y c h  na s ta t-
ła ją c y c i3 fä S S Z tg ™ » ™ "**  2 - s‘ ° ~ i e m  a u to m a tyczn ie  dzia-

164’'' 629.12.066
BlumDerg G A  : E lektryczne instalacje silnoprądowe na
S o h iii0 ’i ? i S rlsche Starkstromanlagen an Bord von 
lo  i - 6n ’ Schlffbautechnik, B erlin , mieś. t. 2, N r 7 8 9 

’ s« r P- wrzes-  Paźdz. 52, s. 216, 243, 284, 305̂  A  4̂  
38 r y S -’ 5  t a b '> 8  P ° Z ' b i b l -

o k r ? t o w i r yszk fcySw S o ^  c f S a  e ^ k tro te c h n ik t

165* 629.12.066 IM
Meister R.: E lektro technika w  budownictw ie okrętowym
„E lektro techn ik im  Schiffbau“ . S ch iff u. Hafen, H am burg’ 
mieś., t. 4, N r 7, lip . 52, s. 234, A  4, 3str. — Sprawozdanie 
z konferencji VDE/STG z 7. 6. 1951 r. w  Hamburgu.

P rz e g lą d  o s ią g n ię ć  w  d z ie d z in ie  e le k t r o te c h n ik i  o k rę to w e j 
z p o d z ia łe m  n a  n a s tę p u ją c e  z a g a d n ie n ia : 1. p rą d n ic e  i  s i ln ik i  
o k rę to w e , 2. s p rz ę t r e g u la c y jn y  i  s te ru ją c y , 3. in s ta la c je  je d n o ­
c z y  d w u p rz e w o d o w e , 4. p rą d  z m ie n n y  p r z y  n a p ę d z ie  ś ru b y  
o k rę to w e j,  6. u rz ą d z e n ia  k ie ru ją c o -w s k a ź n ik o w e  o k rę tu . 7. u rz ą ­
d z e n ia  n a w ig a c y jn e  i  ra d io w e -

166* 629.12.037.122:669.24:669.35:620.17 IM
Rozwój w  dziedzinie stopów na śruby okrętowe. „Deve­
lopments in  alloys fo r m arine propellers“ . M ar. Eng. 
a. Nav. Arch., London, mies., t. 75, N r 911, grudz. 52, s. 
546, B 5, 2,5 str., 2 fot., 1 rys., 2 tab. —

P ró w n a n ie  s to p u  tz w . n ik a l iu m  z b rą z e m  m a n g a n o w y m  pod  
w z g lę d e m  w ła ś c iw o ś c i f iz y c z n y c h  i  w y trz y m a ło ś c io y /y c h .  w y -  
n ik i  b a d a ń  w y trz y m a ło ś c io w y c h  p ró b e k  w y c ię ty c h  z o d le w u  
ś ru b y .

167* 629.12.071/073:669.715 IM
M uckle W.: W p ływ  redukc ji ciężaru wiązań na w ym iary  
i kształt. „The influence of w eigth-saving on dimensions 
and fo rm “ . Shipbuilder, London, mies., t. 59, N r 527, 
lip . 52, s. 443, B 5, 5 str., 8 w ykr. —

A n a liz a  w p ły w u  r e d u k c j i  c ię ż a ru  w ią z a ń  d u ż y c h  s ta tk ó w  
os iąganego  d z ię k i z a s to so w a n ia  s to p ó w  a lu m in io w y c h  n a  s ta te ! 
czność, szy b k o ś ć  i  re n to w n o ś ć , ty c h  s ta tk ó w . W y k re s y  p o m o c ­
n icze , w z o ry  i  p r z y k ła d y  o b lic z e ń .

Różne

620.191.2:629.12.011.7168*
Field P.: Korozja podwodnej części kadłuba. „Korosion 
des Unterwasserteiles der Aussenhaut“ . S ch iff u. Hafen, 
Hamburg, mies., t. 4, N r 12, grudz. 52, s. 529, A  4, 4 str., 
6 fot. —

W y k ła d  w y g ło s z o n y  p rz e z  a u to ra , k ie r .  z a k ła d u  d o ś w ia d - 
n ^ iH eg°c • •B ę tle h e m  S te e l C o m p a n y  — S h ip b u ild in g  D iv is io n “  
C, V n /v !OCl<o y  o f  N a v a l A rc h ite c ts  a n d  M a r in e  E n g in e e rs “  w  

° .„KU_V “ ° z m a ite  t y p y  w ż e ró w  k o r o z y jn y c h  z e w n ę trz n e g o  
n w i S ? «  P rz y c z y n y  ic h  p o w s ta w a n ia . S p o sob y  zabez-
k o m 7 i T  n / r  u aZ( l h n l  s ta lo w y c h  p rz e d  k o ro z ją . W y n ik i  bad a ń  
Sk.nu-i h łc rW > iSt?t k f CJ?' D z la ła n ie p o ta s o w y c h  fa rb  o c h ro n n y c h , 

t k i  b ędne.i m e to d y  w o d o w a n ia  n ie m a lo w a n y c h  k a d łu b ó w .

D Z IA Ł  PORTÓW

Hydro-, Meteoro-, Geologia Morza i Mechanika G runtów
169* 627.223.1:518
Sztokman W. B.: Zastosowanie metody pełnych potoków 
dla obliczania cy rku lac ji w yw ołanej niejednostajnym  w ia- 
trem  w  morzu o kształcie e liptycznym . „P rim ien ien je  m ie- 
oda po.nych potokow dla rasczota c irku la c ji wozbużda-

jemoj n ierawnom iernym  w ie trom  w  morie elipticzeskoj 
o rm y . Izw. Akad. Nauk SSSR, Ser. Geofiz., Moskwa, 

? umies.. N r 5, wrześ. — paźdź. 52, s. 57 B 5, 12 str. 
5 w ykr., 2 tab,
u s ta lo n e j ro z k ła d u  p e łn y c h  p o to k ó w  d la  dw óch  p rz y p a d k ó w
o ks z ta łc ie  e l io fo -  w y w o ła n e j n ie je d n o s ta jn y m  w ia tre m  w  m orzu  

K szta łc ie  e lip ty c z n y m . W n io s e k : m ożna bez w iększego  b łę d u  o b lic za ć

p e łne  p o to k i w  ś ro d k o w y c h  p rz e k ro ja c h  pop rzeczn ych  m órz  za m k n ię ty c h  
o k s z ta łc ie  w y d łu ż o n y m , zas tępu jąc  k s z ta łt  e l ip ty c z n y  ks z ta łte m  p ro ­
s tym  k a n a łu  o n ie sko ń czo n e j d łu g o śc i. A r t y k u ł pos iada  znaczen ie  d la  
a n a liz y  d z ia ła n ia  w ia t ru  n ie je d n o s ta jn e g o  na za m kn ię te  z b io rn ik i w o d ­
ne, z a le w y  i  m orza  zam kn ię te .

170* 627.223.6.001 IM

IM

Lacombe M.: Okresowe fluk tuac je  załamujących się fal. 
Sprawozdanie z prac Kom ite tu  Technicznego ,,S-té H yd ro ­
technique de France“ . „Les fluctuations périodiques des 
lames déferlantes. Compte rendu des travaux du Comité 
Technique de la  S-té Hydrotechnique de France“  H ou ille  
blanche, Grenoble, dwumies., t. 7 N r A, marz 52 s. 118 
A  4, 2,5 str., 9 poz. bibl.

S treszczen ie  w y n ik ó w  o s ta tn ic h  badań nad fa lo w a n ie m  d łu g o o k re ­
sow ym , zw łaszcza nad  f lu k tu a c ja m i o k re s o w y m i za ła m u ją cych  się fa l 
Sprzeczności w e  w n io s k a c h  p oszcze gó lnych  a u to ró w  i a n a liza  k ry ty c z n a  
ic h  w y n ik ó w . W ła sn a  k o n ce p c ja  a u to ra  co do ru ch u  w o d y , p ro p o rc io -  

do . k w ?d ra 4a w y s o k o ś c i fa l i  za łam a ne j, co do zak resu  zm ie n ­
n o śc i d łu g o ś c i f a l i  d łu g ie j.  S tw ie rd ze n ie  au to ra , że is tn ie je  zw ią ze k  ru -  
spo łuP°faięPOWe9°  W° d y  PrZY fa lo w a n iu  d łu g o o k re s o w y m  z ruchem  ze-

m * 629.12.018:551.509 i m — -

L o k a ln a  Prognoza pogody. „L a  prevision loca­
te du temps . Ann. Techn. d. 1. M ar. Marchande Paris 10 
n row  rocznie, t. 5, N r 45. 1951, s. 463, A  4 23 str 2 rvs
p ro g n o z y  pPorqodyChn rze z Û ł P° ZWalają,CyCh “  5am od’z ie ln e  s fo rm u ło w a n ie
o b s e rw a c ji 2a c h L ^ 4 e n 1 a Ć ^ ę ' Sa“ °Lneg0 S ta tku  w  m orzu  aa P o dstaw ie
go tn o śc i p o w ie trz a  M o tn H s n le n la  ba ro m e tryczn e g o , te m p e ra tu ry  i w i l  
rz y  w  w y p a d k u  p rz e rw a n i!, vta  ma. szl;ze9 o lne  znaczen ie  d la  m aryna- ypau iru  p rz e rw a n ia  k o m u n ik a c ji ra d io w e j z b rzeg iem .

172*
Laboratoria  Wodne i Przyrządy Pomiarowe

627.223.6.001:627.236

£  i  ? i»  ™dlH!
138, A  4, l  str., 1 poz. b ib l. ’ marZ' 52 s'

K ro tk a  a n a liza  p ra c y  d o k to rs k ie j M c. N o w n  z z a k r e s «  ™  
w  p ro s to k ą tn y c h  i  k r z y w o l in i jn y c h  basenach p o r t o w ^ h  pCda™  
dośw iad czeń  la b o ra to ry jn y c h , w y k o n a n y c h  w  zw ią zku  z 'p o w yższą

173* 627.223.7 (42) IM
Fergus H. A llen : Badania modelowe rzeki Tam izy str.
d ium  nad zamuleniem. „The Thames model investi¿ation 
A  study o f s ilta tion  problems“ . Dock a. H arb A u th  Lon ' 
dony mtes. t. 32, N r 378, kw . 52, s. 373, A  4,

wien°ePiSząbdaadn t  T a n y o T ^ n a f u V *  T o d e iu ” w s t e n n ^ 6 T a m iz ie ' ° " > d - 
w ła sc iw e g o  m ode lu , w y b o ru  s k a li m a te ria łu  g° '  Pro Je k t° w a n ia
ś la d o w a n ia  p ły w ó w , w y w o ły w a c z a  a ^ f r a tu r y  do Ó omiaP a ra tU ry  d °  n a ‘ 
urządzen e le k tro n o w y c h , b u d o w y  m o d e lu  O p is  w ł !C ?  14 4 4  p om oc4 
posażen ia  w  p rz y rz ą d y  pom ocn icze . ProqVam L u z v c h  í ' í  ' W y '
k tó re  dane z p r a k ty k i la b o ra to ry jn e j.  9 da lszych  badan o raz  n ie -

IM  Morskie Budownictwo Hydrotechniczne i Drogi Wodne
174* 627.4:627.511.001.2 IM

¡ r r s s r a s .  ~  i
!■ S .  " / ¿ . f  « " * • '  « ■  K t ' A M ? k57 ń , t r *

d la  ^ w 3 p ^o je k to w a n y c h C\ i d o w ? i  t S  P° 2 i° ” U w y s o k - i  w o d y  
b u d o w li pop rzeczn ych  o ra z  b u d o J b  p o d łu żn ych  r? ? 7 «  ■ V  rze ka ch  —  
p o w ią z a n ia  m e to d y  s ta ty c z n e i .  2 ,  ?  (n a n r/e z y ). K o n ieczn ość  
i  ca ło śc ią  g e o g ra fic zn ą  dorzecza z uw zo ledn 'C C ” 1CZną *? raZ k l im atem  
p rz y ro d y  w p ły w a ją c y c h  na o d p ły w  rz e k i C e w C I ?  ” o i l iw o ś c i zm ian  
o b lic z e n io w e g o  w y s o k ie j w o d y  ze w ra le d ó w  „ T v  ° bm ze n ia  p o z io m u

W S r taC1‘  bUdOW li- P rz y k ła d y  a n a liz y  d la  k iłm a W  Z S g f

IM  175* 624.152.643:627.24

Rowe P. W.: Zakotw ione ścianki szczelne“  a 
sheet-pile w a lls “ . Proceed, o f the Ins t o f c iv  t o  r ?  
don, dwumies., N r 1 stycz 52 s ?7 t j * V .!; Eing- Lon 
4 rys., 19 w ykr., 4 ta b ! H  poz ’ W b f ' ' ' '  45'5 s tr“ 3 fo t
n e k  oP; So r od^ adw 1 r u Pnc7eP rCypadim ny^ }?  15 m o d 1>aab S U tk ic h  se t 
ta k ic h  c z y n n ik ó w  ja k  o bc iążen ie  na z io m n *7 ™  ” a 1 0zk ł?d P arc ia  g ru n l 
ro d za je  g ru n tu  i je g o  k o n s y s te n c ji ia k  P ?*10?111 um ieszczen ia  k o t w  
ś c ia n k i. O trzym a n e  w y n ik i  zgodne V  ‘ w v n i£ WmeZ e la s tYczności sam« 
z ina, T s c h e b o ta rio ffa . A u to r  D r o o n n n i o ^ 3? 1 Pr ac S tro yo ra , B rov  
k o tw io n y c h  śc ia nek  szcze lnych  V® .Pro s tY sposób o b lic za n ia  z.
p o d p a rc ia  w  g ru n c ie * '.  ‘ p Y u ż y c iu  m e to d y  tzw . „ s w o b o d n e j
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176* 627.333.4:666.97 626.027:778.6:771.4 IM
Desbazeille M. : Odbudowa nabrzeża Carénage w  Dieppe.
„Reconstruction o f Carénage quay w a li at Dieppe“ . 
Dock a. Harb. Auth., London, mieś., t. 33, N r 386 grudz. 
52, s. 234, A  4, 4 str., 6 rys.
ip n n v r î?  ? ™ Ud° Wi  nab rzeża C arénage w  D ieppe  po zn iszczen ia ch  w o - 
i m f k Ï Ï i  za s to so w a n lu be to n u  p rzedsprężonego . O m ó w ie n ie  k o n -

gór n e Jć z e i c f n X z e ż r W n ^ s k P! 0n0W yCh ZaStąPIĆ ZnisZCZMe

---------- ----------— IM

177* 627.6:621.53 IM
Falochron pneumatyczny w  Dover. „Pneum atic break-
™atar o L D° Vea '' Dock a- H a rb - A u th - London, mieś., t. 33, N r 386, grudz. 52, s. 249, A  4, 1 str., 2 fot.
-.Iz3 r,<~)m° VVienie n o y eJ in s ta la c ji fa lo c h ro n u  pne um a tyczneq o  za in s ta lo - 
w a nego  w  p o rc ie  D o ve r. O p is  w a ru n k ó w  m ie js c o w y c h  oraz spodziew a 
n e  w y n ik i gaszen ia  fa l i .  spoa z iew a-

Pogłębianie Portów, Roboty Podwodne i Ratownictwo 
M orskie

178* 626.73/74 IM
M iasnikow  M. W.: Roboty pogłębiarskie w  zimie Z im - 
ny je  ziem leczerpatielnyje rabo ty“  Reczn. Transp ”  M o­
skwa, dwumies., t. 12, N r 6, lis t. — grudz. 52, s l i ’ A  4 
1,5 str., 1 fo t. — ’ ’

O m ó w ie n ie  d o ś w ia d c z e ń  z w y k o n y w a n ia  ro b ó t  noB>ebiarsW r.h 
^ r io , ^ U hkaCr ? „ Zim OW yCh -n a  rz e k a c h  Z S R R  o r a r k a n t ia c h  ś ró d -  
lą d o w y c h . K i lk a  sp oso b ó w  sk u te c z n e g o  z o rg a n iz o w a n ia  ro b ó t

m r e ^ r o d k l SaPd u 3ai? w a te PrZyS ttO SO W anle t a b o r ? "  p r z y S o t o w a n S  
tn w a ^ rip  ’ t Fw a łe  w y ty c z e n ie  g ra n ic  w y k o p ó w , p rz y g o -

F Zaop5 trz e m a  w  p a liw o , u s u w a n ie  lo d u , w a r u n k i  bez- 
m ie T s c o w y c h . ° m  1 te c h n o lo Sia  w  s z c z e g ó ln y c h  w a ru n k a c h

179* 621.879.42:627.74 IM
M iasnikow , Renkel: Wiszący rurociąg tłoczny dla pogłę- 
biarek ssąco-refulujących. „Podwiesnoj napornyj g run- 
toprowod na ziemlesosach“ . Ręcz. Transp., Moskwa,
dwumies., t. 12, N r 6, lis t.-grudz. 52, s. 47, 0,5 str. _

U rz ą d z e n ie  d la  p o d w ie s z a n ia  ru ro c ią g u  tło c z n e g o  p o g łe b ia r -  
r S fCZne;l lu b  ^ a n a ł° w e j  s s ą c o - re fu lu ją c e j,  z a m o n to w a n a  po 

ra z  p ie rw s z y  w  19ol r .  n a  je d n o s tc e  o w y d a jn o ś c i 300 m 3/godz 
Z a le ty  n o w e j k o n s t r u k c j i :  te rm in o w e  w y k o n a n ie  ro b ó t w y e l i ­
m in o w a n ie  p rz e s to jó w  n a  p rz e p u s z c z a n ie  o b c y c h  ie d n o s te k  n m -  
z m ia n ie  p o ło ż e n ia  ru ro c ią g u  p ły w a ją c e g o . A r t y k u ł  p o s ia d a  w a i -

n°ałCa c ? ai  P rZ y  ™ b ° ta c b  n a  - ą s k i c h ^ L

180* 531.719.35 IM  
!Echosonda dla pom iaru głębokości w  portach, rzekach 

i wodach przybrzeżnych. „Das Echolot fü r  die Vermes­
sung von Häfen, Flüssen und Küstengewässern“ . Hansa 
Hamburg, tyg., t. 89, N r 38/39, wrzes. 52, s. 1273 A  4 
1,5 str., 1 fot., 1 w yk r. —

O p is  e c h o s o n d y  d la  p o m ia ru  m a ły c h  g łę b o k o ś c i o d  0 do  in  
e c h S d y .  a d n ° ŚCl P° m ia rU  d °  10 cm . W nio°slri z p ró b  te?

181* 531.719.35:627.22 IM
Freval C. R.: Sondowanie. „Le  sondage'“. Ann. Techn. 
d. 1. M ar. March., Paris, 10 n rów  rocznie, t  5 N r 45 
1951, s. 431, A  4, 31 str., 7 fot., 14 rys., 7 w y k r —

O p is  n a jw a ż n ie js z y c h  u rz ą d z e ń  i  o b w o d ó w  s to s o w a n y c h  w  
n o w o c z e s n y c h  u rz ą d z e n ia c h  u lt r a d ź w ię k o w y c h ,  s tu d iu m  k i e n n -  
k o w o s d  n a d a jn ik a , z a s to s o w a n ie  i  w y tw a rz a n ie  u lt r a d ź w ię k u  
o d b ió r  u lt r a d ź w ię k u ,  a n a liz a  p ra c y  ź ró d ła  m a g n e to s try k c y jn e g o
w T k lź m k ^ fe h o k 1? 911^ 4 n a d a jn lk a - -Różn</ m e t° d y  sond o w an ia ,' w s k a ź n ik  g łę b o k o ś c i, sa m op is , p o ró w n a n ie  s a m o p isu  i  w s k a ż /
m k a  g łę b o to ś a  U rz ą d z e n ia  n a d a ją c e , o d b ie ra ją c e  i  z a s ila ją c e  
P ra k ty c z n e  w y n ik i  i  w n io s k i.  z a s ila ją c e .

182* 626.027:778.534:627.141.1 IM
K inem atografia  podwodna. „C iném atographie sousmari- 
ne“ . Ann. Techn. d. 1. Mar. Marchande, Paris 10 nrów  
rocznie, t. 5, N r 46, 1951, s. 93, A  4, 2 str. —

k in e m a t° g ra fU  p o d w o d n e j sys t. C o û ta n t-  
M a tn o t  , ,A q u a f le x  , za p o m o cą  k tó re g o  n a k rę c o n o  f i lm  p o d ­
w o d n y  p t. L  E p a ve . S zc z e g ó ły  p o w ło k i,  u rz ą d z e ń  sp rężo n e go  
p o w ie trz a , n a p ę d u  e le k try c z n e g o , b a la s tó w  i  w y p o s a ż e n ia . A r -  
t y k u ł  p o s ia d a  z n a cze n ie  d la  b a d a ń  p o d w o d n y c h  ru c h u  ru m o ­
w is k a  m e to d ą  p o m ia ru  za m ą ce n ia .

R ebikoff D.: Barwna fo togra fia  podwodna. „L a  photo 
sous-marine en couleurs“ . Ann. Tech. d. 1. Mar. M ar- 
chande, Paris, 10 n rów  rocznie, t. 5, N r 46, 1951, s. 89 
A  4, 3 str. —
• P 15*? z a s to s o w a n ia  p o d w o d n e j b a rw n e j fo to g r a f i i .  T ru d n o ś c i
Ś ro d o w is k a : s łab e  o ś w ie tle n ie , o g ra n ic z e n ie  p ro m ie n i t y lk o  do  
n ie b ie s k ie j części w id m a . S p o sob y  o ś w ie t le n ia  sz tu czn e go  p o d  
w o d ą  — la m p y  m a g n e z jo w e  b ły s k o w e , b ły s k o w e  la m p y  e le k ­
t r y c z n e  sp rzężo n e  w  z e s p o ły . Czas e k s p o z y c ji  d la  fo to g r a f i i  
b a rw n e j p o d  w o d ą , c h a r a k te r y s ty k i  fo to a p a ra tó w .

E KO N O M IK A  TRANSPORTU MORSKIEGO

183*

184*

Ekonomika Żeglugi

387.1:338.972 „1952“ IM
Maack H.: Żegluga św iatowa w  1952 r. „D ie  W eltsch if- 
fa h rt 1952“  Hansa, Hamburg, tyg., t. 90, N r 6/7, lu ty  53 
s. 264, A  4, 2,5 str., 1 tab. —■

N ie k o rz y s tn y  u k ła d  s y tu a c ji  ż e g lu g i k a p ita l is ty c z n e j w  1952 
ro k u . S p a d e k  k o n iu n k tu r y  w o je n n e j z n a jd u ją c e j o d b ic ie  w  
s p a d k u  s ta w e k  fra c h to w y c h ,  cen  to n a ż u  itp .  W y c o fa n ie  to n a ż u  
z e k s p lo a ta c ji.  W p ro w a d z e n ie  d o d a tk ó w  p o r to w y c h  w  że g lu d ze  
l in io w e j .  W a lk a  k o n k u r e n c y jn a  w  n ie k tó r y c h  re la c ja c h . W z ro s t 
d y s k r y m in a c j i  ż e g lu g o w e j.

185* 387.1:656.612.033:311.141 IM

Schondorff H. D.: N iem iecki indeks frachtów  morskich.
„D er deutsche Seefrachten-Index“ . Hansa, Hamburg, 
tyg., t. 90, N r 3, stycz. 53, s. 153, A  4, 2,5 str., 3 poz. bibl.

M e to d a  o b lic z a n ia  n ie m ie c k ie g o  in d e k s u  f ra c h to w e g o  z szcze­
g ó ln y m  u w z g lę d n ie n ie m  te o r i i  i  p r a k t y k i  w y p o ś ro d k o w y w a n ia  
o d p o w ie d n ic h  w a r to ś c i z n o to w a ń  s ta w e k  fra c h to w e g o  w  p o ­
w ią z a n iu  z s t r u k tu r ą  m a s y  ła d u n k o w e j.

186* 656.612.071.2:658.542:331.876.3 I M

Zawisza W. W.: Przodujące metody pracy sterników.
„P ieriedow yje  m ietody raboty ru lew ych“ . Moskwa, 1952, 
„M orsko j T ransport“ , D, A  5, 32 str. 10 rys., 2 tab — 

D o ś w ia d c z e n ia  z za s to s o w a n ia  m e to d y  in ż . K o w a lo w a  w  
p ra c y  s te rn ik ó w  n a  s ta tk a c h  m o rs k ic h . A n a liz a  p rz y c z y n  o d ­
c h y le ń  o d  k u rs u  o ra z  p o w s ta ją c y c h  w  z w ią z k u  z ty m  s tra t .  
A n a liz a  i  o p is  p rz o d u ją c y c h  sp oso b ó w  p ra c y  u s ta lo n y c h  m e ­
to d ą  in ż . K o w a lo w a .

137* 656.612.071.2:658.542:231.876.3 IM

N iew rażin P.: Uogólniać doświadczenie przodujących pa­
laczy. „Obobszczat opyt łuczszich koczegarow“ . Morsk. 
F łot. Moskwa, 2 X  tyg., t. 11, N r 11, lu ty  53, s. 3, A  2, 
0,30 str. —

O p is  k o n k re tn e g o  za s to s o w a n ia  m e to d y  in ż . K o w a lo w a  w  
p ra c y  p a la c z y  o k rę to w y c h  i  w y n ik ó w  o s ią g n ię ty c h  w  ło te w ­
s k im  p rz e d s ię b io rs tw ie  ż e g lu g o w y m .

188* 656.612:658.511 IM

T urieck ij L .: Jakościowe wskaźniki w ykorzystania m or­
skie j f lo ty  transportow ej w  nowej pięciolatce sta linow ­
skiej. „Kaczestw iennyje pokazatie li ispolzowanja morsko- 
wo transportnowo flo ta  w  nowoj stalinskoj p ia tile tk ie “ . 
Morsk. F łot, Moskwa, mieś. t. 12, N r 12, grudz. 52, s. 4, 
A  4, 3 str., 1 tab.

O m ó w ie n ie  g łó w n y c h  c z y n n ik ó w , ja k ie  p rz y c z y n iły  s ię  do w z ro s tu  
w s k a ź n ik ó w  w y k o rz y s ta n ia  f lo t y  m o rs k ie j w  Z w ią z k u  R a d z ie ck im  w  n o ­
w y m  p la n ie  5 - le tn im  - P o d k re ś le n ie  w z ro s tu  in te n s y w n o ś c i p rac  p rz e ła ­
d u n k o w y c h  w  p o rta c h ; znaczen ie  m e ch a n iza c ji p rac  p rze ła d o w czych  
w  ła d o w n i s ta tku .

1S9* 629.123.07:311.141.003.13 IM

Pusch H. J. dr. W skaźniki ekonomiczności statków  han­
dlowych. „K ennz iffe rn  fü r  die W irtscha ftlichke it von 
Handelsschiffen“ . Schiffbautechn., B e rlin  mies., t. 2 N r 
12, grudz. 52, s. 367, A  4, 3 str.. 3 tab.

Próba u s ta le n ia  k o m p le kso w e g o  w sk a ź n ik a  e ko n o m iczn o śc i m o rs k ie j 
s ta tk u  h a n d lo w e g o . E le m e n ty  w s k a ź n ik a : nośność, po jem ność, ku b a tu ra  
ła d o w n i,  szybkosc , m oc m aszyn.

190* 656.622:658.511.6 IM

M ironow  W. P. Zależności m ie rn ika  produkcyjności pracy 
flo ty  od k ie runku  ciągów ładunkowych. „Zaw isim ost iz - 
m ie ritie ła  pro izw oditie lnosti raboty fło ta  ot napraw lenja 
gruzopotokow“ . Reczn. Transport, Moskwa, dwumies., 
t. 12, N r 6, list.-grudz. 52, s. 16, A  4, 3 str., 3 w ykr.

A n a liz a  z m ia n y  m ie rn ik a  p ro d u k c y jn o ś c i f lo t y  w  za leżnośc i od  zm ian  
k ie ru n k u  c ią g u  ła d u n ko w e g o  p rze d s ta w io n a  na p rz y k ła d z ie  zm ian  k ie ­
ru n k u  c ią g u  ro p y  n a fto w e j i  w y k o rz y s ta n ia  f lo t y  ta n k o w e j ZSRR w  la - 
tach  p o w o je n n y c h . G ra f ik i ilu s tru ją c e  tę w spó łza leżność.

238



191* 036.612.062.43:621.869.6 IM  199*

Zemke H.: W p ływ y na częstotliwość podróży statków 
morskich. „E inflüsse auf die Reisehäufigkeit bei See­
schiffen. Schiffbautechn., B erlin , mies., t. 2, N r 3, marz. 52 
s. 67 A  4, 5 str., 2 fot., 1 rys., 2 w ykr., 2 ta’b., 11 poz b ib l.

A n a liz a  e ko n o m iczn e j szyb ko śc i s ta tk u  z u w z g lę d n ie n ie m  w p ły w ó w  
w o T u  7tCZni ChU, k s z ta łtu  . k a d łu b a , w p ły w u  o b ra s ta n ia  k a d łu b a , p ły tk ie j 
skrńrian ;P b ro d k l p rzysp ie sze n ia  p rze b ie g ó w  s ta tk u  w  m orzu . M o ż liw o ś c i 
w  orinnwi JhZ,?SU post,0 j u . S ta tków  w  p o rc ie  pop rzez  w yp o sa że n ie  ich  
n ik ó w  nn.-A 16 u rz ^ dzen ia  p rze ła d u n ko w e . Próba u s ta le n ia  w sp ó łczyn - 
u r z ° d z e r  p „ ^ a I w YyCchh . W Zakr6Sie P ^ ^ u n k o w e j ”  o k rę to w y c h

192* 656.612.01:658.513.4

betonet™ G ra fik  1 rzeczywistość. „G ra fik  i d ie js tw i- 

grudz 52, s r A 2 F0 ° 3 3 s t r SkWa’ 2 X t y g '- 10 N r 10° ’
ś c iw e g f r u c h u 0f lM v U ai r an k ,n 0 W e j- ? r ? Cy f Io ty  m o rs k iej- W a ru n k i w ła -

Ä = € S S S :s= r S f ;
193* 656.612.01:658.56 IM
Grinbierg J.: O wszechstronne ulepszenie k ierow nictw a 
dyspozytorskiego flo tą. „W siemierno ułuczszat dispietczer- 
skoje rukowodstwo flo tom “ . Morsk. Flot, Moskwa 2X 
tyg., t. 11, N r 4, stycz. 53, s. 3, A  2, 0,33 str.

A n a liz a  zakresu  zadań g ru p o w e g o  d y s p o zy to ra  f lo ty .  P odstaw ow e 
w a ru n k i w ła ś c iw e j re a liz a c ji zadań d y s p o z y to ra : śc is ła  w sp ó łp ra ca  z k a ­
p ita n a m i s ta tk ó w , z p ra c o w n ik a m i e k s p lo a ta c ji p rze d s ię b io rs tw a  że g lu ­
gow ego oraz d ys p o z y to rs k ą  s łużbą  p o rtu .

194* 6.56.612.07:658.612 IM

Burow. P.: Inspekcja morska przedsiębiorstwa żeglugo­
wego. „M orska ja  inspiekcja parochodstwa“ . Morsk., Flot, 
Moskwa, 2 X  tyg., t. 10, N r 71, wrześ. 52 s. 3 A  2 0,3 
str.
sDr a w S w , Ctj a i m 0 rsk?  ja k o  o rgan  p rze d s ię b io rs tw a  że g lugow ego  d la  
z 2 a r v in o ś c H  T T ' 11 r 3 tk u  2 a d a n ia  in sP * * c j i  w  za k re s ie  w a lk i 
D o św ia dczen ia  i  b r a k i  ¡ F  ” . /  •• p rzes*I\ eSan ie  P rzep isów  na s ta tku , 
k ic h  p rze d s ię b io rs tw a ch  że g lu g o w ych ^ " W Poszczegó lnYch « d z ie c -

1S5* 629.123.02.003.13 IM
Modernizacja statków tram powych zbudowanych w  czasie 
w ojny Modernising w a r-b u ilt tram p ships”  SMdd 
7 s t r  ’ ty g " t ' 127 ’ N r 3088' wrześ. 52/ 3. 173 A  4,'

AnaMza w z g lę d n y c h  k o rz y ś c i g o sp oda rczych  w y n ik a ją c y c h  z zam ia 
n y  s ta tk ó w  ty p u  „ L ib e r t y "  o p a la n ych  w ę g lem  na je d n o s tk i o n a p ę d z ił 
m o to ro w y m . P re fe re n c je  p a ro w e j m a szyn y  t ło k o w e j z p rz e k ła d n ia  ooC  
czoną z tu rb in ą  na  parę  o d lo to w ą . ! P -

196* 656.61.065.3 IM
Bunkrowanie zagraniczne. „Foreign bunkering“ . F a ir- 
play, London, tyg., t. 180, N r 3633, stycz. 53, s. 3, A  4, 4 str.

A n a liz a  poszcze gó lnych  ś w ia to w y c h  baz b u n k ro w y c h  z p u n k tu  w i ­
dzen ia d o s taw ców  z je d n e j i  a rm a to ró w  z d ru g ie j s tro n y . P rzesun ięc ie  
ź ró d e ł zaop a trzen ia  w  za leżnośc i od  w a ru n k ó w  podaży, cen b u n k ru , 
f lu k tu a c j i s ta w e k  fra c h to w y c h  i  in .

197* 656.612.033:658.8.03 „1870— 1952“ IM

Gripaios H.: F rachty na ładunk i suche 1869—1952. „D ry - 
,cai? °  fre ights 1869— 1592“ . Shipp. W orld, London, tyg., 
t. 128, styciz. 53, s. 5, A  4, 1 str., 1 w ykr.
c h y  c h ł !  a" \  To It a l i s  lw i  12 a w ^ s° k o ś c i fra c h tó w  za p rzew ó z ła d u n k ó w  su- 
1952 r  i poz iom  c e n  ' I ł l ynkl 1 że g lu g o w ym  w  o k re s ie  od 1870 r. do 

U z a s a d n ie n ^ ri:z my , C|en whUd S y m o k ZtaltU iąCyCh *  W d “ ym  ° k re S ie '
się p o d obn ie  do poz iom u  L s z t ó w  ekser f l n t CZaSU, Cen?' h u rto w e  k s z ta !tu Ją to w  e k s p lo a ta c ji tonażu  tram pow ego .

e k o n o m i k a  p o r t ó w
198*

i a d u n k o w e jW : s U t k o ^ ^ b ^ p t S n ^ 1 ’ ° bSl USi
obrabotki sudow“ Ren™ ° p tlm a ln ° j norm ie gruzowoj
t- 13, N r 1, stycWz .- lS y CZ53, I . T ^ A  4^3 5 ^ 1

m a l iy c h 7  r fó im  ^ r a c f ^ r z e ła d u n k o 1111 l o rm u !  ’ na’ o b lic z e n ie  o p ty -  
a r ty k u łu  K . I .  T rS n k  na y h WyCh d o k o n ana  n a  p rz y k ła d z ie  
J e d n o s tro n n o ś ć  s to s o w a n y c h  R e c z n - T ra n s p . N r  2/52.
k r y te r iu m  o p t y m a ln o lc "  n o rm  T U*V ? ro -1ekt u w z g lę d n ie n ia  w  
śe i p rz e w o z o w e j s ta tk u  w  p rz e ła d u r> k o w y c h  s t ra t  z d o ln o -
ra ż o n y c h  w  fo r m ie  p ie n ię ż n e j o p e ra c -1‘  P rz e ła d u n k o w y c h , w y -

656.615.073.26.007.2:373.6 IM

Szuwałow W. D.: Stachanowska szkoła dźwigowych. „S ta- 
chanowskaja szkoła kranowszczikow“ . Moskwa, 1952 
„M orsko j T ransport“ , D, A  5, 48, str., 3 fot., 4 rys.’, 1 tab!
«  ° “ ‘“ a p rz o d u ją c e g o  d ź w ig o w e g o  p o r tu  le n in g ra d z -  
k ie g o  W . D . S z u w a ło w a  w  z a k re s ie  r a c jo n a liz a c ji  p r z e ła d u n k u  
to w a ró w  m a s o w y c h . U tw o rz e n ie  s z k ó ł s ta c h a n o w s k ic h  p r o w a l 
d z o n y c h  p rz e z  p rz o d u ją c y c h  d ź w ig o w y c h , ja k o  w y ż s z y  e ta p  
s z k o le n ia  z a w o d o w e g o . O rg a n iz a c ja  i  te c h n ik a  z a ję ć  w  s ta c h a ­
n o w s k ic h  s z k o ła c h  d ź w ig o w y c h .

200* 656.625.073.26:658.511.3 IM
IM Pietoszma Z.: Doświadczenia pracy na dźwigu bram o­

wym . „O pyt raboty na porta lnom  kran ie “ . Moskwa 
1952, „P ro fizda t“ , D. A  5, 36 str., 1 fot. —

. i .  A n a liz a  i  o p is  p rz o d u ją c y c h  m e to d  p ra c y  d ź w ig o w e j m o s - 
to w " ? ó w g m aPs°r tU  ś ró d lą d o w e g o  z -. P ie to s z in y  p r z y  p rz e ła d u n k u  

u m a s o w y c h  2 - to n o w y m  d ź w ig ie m  b ra m o w y m . S zczegó­
ło w a  c h a ra k te ry s ty k a  w z o rc o w e g o  c y k lu  p rz e ła d u n k o w e g o .

201:| 656.615.073.23:633.1:658.28 IM
M ilm an I.: Całkow ita mechanizacja przeładunku zboża.
„Kom pleksnaja miechanizacja p ieriegruzki zierna“ . M o­
skwa, 1952, „M orsko j T ransport“ , D. A  5, 32 s tr 2 fot 
10 rys. — ■’ ’
ła  p rz e ła d u n k u  zboża w  p o rc ie  M a c h a c z  —  K a -
s k ła r in m w h 123013 P rz e ła d u n k u  w  r e la c j i  w a g o n -m a g a z y n , p ra c  
u rzad zT ó  au°r3Zt  t r y m e r k ł  d ro g ą  z a s to so w a n ia  s z e re lu  p ro s ty c h  
c h a n ic z n e , S S W ° M11“ t0 l4 w  (' ° p a ty  m e ~

202* 656.615.073.23:658.17 IM
Ostiecow W.: Koszty powodowane niew łaściwym  plano­
waniem. „Z a tra ty  w yzw annyje n iepraw ilnym  p łan irow a- 
njem  . Morsk. F łot, Moskwa, 2 X  tyg., t. 11 N r 9 stycz 
53, s. 3, A  2, 0,33 str. — . ’ yŁZ‘

A n a liz a  k o s z tó w  w ła s n y c h  o p e ra c ji  p rz e ła d u n k o w y c h  w  za ­
le ż n o ś c i o d  d o s to s o w a n ia  ty p u  s ta tk u  do  p rz e w o ż o n e g o  ła d u n k u  
K o n k re tn e  p r z y k ła d y  i  o b lic z e n ia  k o s z tó w  p rz e ła d u n k u  d re w n a  
w  p o rc ie  le n in g ra d z k im .

203* 656.615.073.23:331.823 IM

Beck E.: Problem zapobiegania wypadkom  w  przedsię­
biorstwach portów  morskich. „U n fa llve rhü tung  in Seeha­
fenbetrieben • ein Problem “ . Hansa, Ham burg tyg 
t. 90, N r 5, 6/7, stycz., lu ty  53, s. 246, 292, A  4, 4 str. —

m o S ta S n i 10ŚĆ w y p a d k ó w  w  z a c h .-n ie m ie c k ic h  p o r ta c h  
S e c ia  w ' z a l i - S »  p rz y c z y n  w y p a d k ó w  w  p o r ta c h  (n ie d o c ią g -  
s ta ja c a  m lc h a n f , 1 , ^ rZą Ze1  P ł o w y c h ,  p rz e c ią ż e n ie  k o le i,  w z ra -  
b r a k  w ^ z k S lo n e ^ 3 „ i 5rzeła ,d u n k u ’ n ie d o c ią g n ię c ia  na  s ta tk a c h , 
c z y n n ik ó w  p e rs o n e lu , o g ra n ic z o n a  k o n t r o la  ze s t ro n y

M o ż liw o ś c i z m n ie js z e n ia  i lo ś c i w y -
adap?ac ie  p o r tó w  r t T Zae3\ U rZądZeń ’ z b a d a n ie  ic h  p o te n c ja łu ,  
p e re o n e to  P° rtÓW  do  m e c h a n iz a c ji  p ra c y  o ra z  p rz e s z k o le n i;

204* 656.615:658.788 IM

morskiego. „ T r a n s p o r ta c h  poHu

;o°rt̂ rBT8k4wsataLeningrad' i952* “ Si
O rg a n iza c ja , p la n o w a n ie  i  te c h n ik a  p ra c y  s D e d y rii „ „ „ t  

tach  ra d z ie c k ic h  p rz y  s tosunkach  h a n d lo w y c h  ZP za o ran i™  T J w . P ° r - 
p rz e d s ta w ie n ie  w a ru n k ó w  p ra c y  s p e d y c ii n o r to w e f  S .ą ' Szcze3 o ło w e  
‘ o w y c h  , i e ks p o rto w y c h , o r g a n iz a c ji  te c h n ik ?  f i S J ° W arach 
m e n ta c ji o p e ra c ji s p e d y c y jn y c h . s e n n ik i ro z lic z e ń  o raz  d o ku -

205* 656.625.073.26:658.511.3 IM
Przodujące sposoby pracy stachanowców M oskiewsU W  
I  ortu  Południowego. „P ieriedow yje  p rijo m y  trudu 
nowoew moskowskowo jużnowo' porta“ . M oskw a ‘  i  «  o~ 
„Riecztzdat D „ A  5, 40 str.. 5 fot.. 1 rys. 4 w ykn  i l  tab

ła d u n k u  zboża o l a z ^ b l y g i d ^ p l l y Pp rz e ła Iu n k u Cym a k r i? 0WT Ch Pr2V W y'  m etodą m ż. K o w a lo w a . y p “ Ku m ą k i 1 s o li,  u s ta lo n y c h

206* 056.615.073.22:658.28 IM

5 str., 7 rys., 4 tab. ’ grUdz' 52' s- 7. A  4-

ż a c ji p ra c y  ^ f a d o w n f  d r ^ ^ t o s o w a id a  T s d f ^  7*° ” ?Cwa.n i '
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207* 656.615.073.23:65828 215* 627.3:656.615.073.26.005 IMIM

Tooth E. S.: Mechanizacja przeładunku eksportowego w 
West Ind ia  Docks. „M echanisation o f handling exports 
at the West Ind ia  Docks“ . PLA., London, mies., N r 325, 
lis t. 52, s. 213, B 5, 4 str., 4 fot., 2 rys.

R o zw ó j m e c h a n iz a c ji p ra c y  w  p o rc ie  lo n d y ń s k im . Z a s to so w a n ie  
w ó z k o -p o d n o ś n ik ó w  w  p racach  m a g a zyn o w ych . C h a ra k te ry s ty k a  u ż y w a ­
n y c h  ty p ó w  p a le t. W z ro s t tem p a  p rz e ła d u n k u  o 20% d z ię k i zastosow a- 
w a n iu  w ó z k o -p o d n o śn ikó w .

208* 656.615.073.25:664.1 IM

Tooth E. S.: W yładunek cukru luzem. „B u lk  sugar d i- 
scharge“ . PLA., London, mies., N r 326, grudz. 52, s. 247, 
B 5, 2 str., 5 fo t.

T e ch n o lo g ia  w y ła d u n k u  c u k ru  p rzew o żonego  luzem . Szybkość p rze ­
ła d u n k u  w  re la c j i  s ta te k -b a rk a : 500 to n  na g a n ko -zm ia n ie  p rz y  zasto ­
so w a n iu  5-t d ź w ig ó w  c h w y ta k o w y c h . M e ch a n iza c ja  t ry m e rk i c u k ru  p o ­
p rzez  zas tosow an ie  s z u f li try m e rs k ic h .

209* 656.615.073.23:331.875 IM

W undram  O.: Wartość i  granice mechanizacji w  przeła­
dunku portowym . „W ert und Grenzen der Mechanisie­
rung im  Hafenumschlag“ . Deutsch. S ch iffah rt u. Hafen 
Jahrb., Hamburg, roczn, t. 53, 1952, s. 25, A  5, 5 str., 
1 poz. bibl.

R o zw ó j m e c h a n iz a c ji p rz e ła d u n k u  w  p o rta c h  m o rs k ic h  w  o s ta tn im  
s tu le c iu . T ru d n o ś c i n a tu ry  s o c ja ln e j w  w p ro w a d z e n iu  zm echan izow a­
n y c h  u rządzeń p rz e ła d u n k o w y c h  w  p o rta c h  k a p ita lis ty c z n y c h . W s p ó ł­
czesny d ź w ig  d ro b n ic o w y  o raz  u rządzen ia  do p rz e ła d u n k u  to w a ró w  m a­
s o w y c h  ja k o  szczy t o s ią g n ię ć  te ch n iczn ych . T ru d n o ś c i w  m e ch a n iza c ji 
p ra c y  w  ła d o w n i.  R e n to w ność  m e c h a n iz a c ji p rz e ła d u n k u  w  po rta ch  k a ­
p ita l is ty c z n y c h  ja k o  w y p a d k o w a  p o trze b  k o n k u re n c y jn y c h , m o ż liw o ś c i 
in w e s ty c y jn y c h  o raz  m o ż liw o ś c i s p o łe c z n o -p o lity c z n y c h .

210* 656.625.073.23:621.869.5 IM

L ang fr itz  J.: Nowsze doświadczenia w  technice przeła­
dunku w  portach śródlądowych. „Neuere E rfahrungen im  
Umschlagsbetrieb der B innenhäfen“ . Jahrb. Hafenbau- 
techn. Gesellsch., B erlin , roczn-, t. 19, 1951 s. 39 A  4, 
6,5 str.

R a c jo n a liz a c ja  te c h n ik i p rz e ła d u n k u  w  za ch o d n io -n ie m ie c k ic h  p o r­
tach  ś ró d lą d o w y c h . Z a s to so w a n ie  u rządzeń p rz e n o ś n ik o w y c h  (k le p k o ­
w y c h ) z m o n to w a n y c h  na  p la tfo rm a c h  k o le jo w y c h .  U rządze n ia  p o m o c n i­
cze do t ry m e rk i zboża. Z a s to so w a n ie  w ó z k ó w  e le k try c z n y c h  i  w ó zko - 
p o d n o ś n ik ó w  w  p racach  m a g a zyn o w ych .

211* 627.352 IM

Przenośny dźwig ładunkow y. „A  mobile cargo cran«“  
Shipp. World, London, tyg., t. 127, N r 3080, lip . 52, s. 32, 
A  4, 1,5 str.

O p is  now ego  ty p u  p rzenośnego  d ź w ig u  2 -to now e go  i  o m ó w ie n ie  
k o rz y ś c i,  ja k ie  on  d a je  p rz y  p racach  p rz e ła d u n k o w y c h . P o d kre ś le n ie  po­
m o cn icze j r o l i  w w . u rządzen ia  w  s to su n ku  do u rządzeń s ta c jo n a rn ych .

212* 656.61.073.23 IM

Palety do m an ipu lac ji ładunkiem . „Palle ts fo r cargo han- 
d lin g “ . Shipp. W orld, London, tyg., t. 127, N r 3104 grudz 
52, s. 489, A  4, 0,5 str.

O m ó w ie n ie  n a jis to tn ie js z y c h  p o s tu la tó w , w y s u n ię ty c h  na m ię d z y ­
n a ro d o w e j k o n fe re n c ji o d b y te j w  r. 1952 w  L o n d y n ie  w  s p ra w ie  u s ta ­
le n ia  s ta n d a rto w y c h  w y m ia ró w  p a le t do w y ła d u n k u  d ro b n ic y . R ozróż­
n ie n ie  s ta n d a rtó w  d la  tra n s p o rtu  m ię d zyn a ro d o w e g o  i  w e w n ą trz -k ra jo -  
w e g o . __

213* 656.615.073.23:621.798:658.516 IM

M iędzynarodowa konferencja w  sprawie paletyzacji. „La
Conference in ternationale sur la pa le ttisa tion“ . J. Mar. 
March., Paris, tyg., t. 34, N r 1723, grudz. 52, s. 3029, A  4, 
0,25 str.

W y n ik i  u k ła d u  za w a rte g o  w  g ru d n iu  1952 r. w  L o n d y n ie  d o tyczą ­
cego s ta n d a ry z a c ji p a le t w  p rz e ła d u n k u  m o rs k im : w p ro w a d z e n ie  dw óch  
ty p ó w  p a le t o u s ta lo n y c h  ro zm ia ra ch  d la  t ra n s p o r tu  m ię d zyn a ro d o w e g o  
i  k ra jo w e g o .

214* 656.615:658.155:657.47 IM

Thiessen O. H. : Nowsze doświadczenia eksploatacyjno- 
techniczne w  portach niemieckich. „Neuere betriebstech­
nische und betriebsw irtschaftliche Erfahrungen in  deut­
schen Seehäfen“ . Jahrb. d. Hafenbautechn. Ges., Berlin , 
roczn., t. 19., 1951 r., s. 26, A  4, 5,5 str., 3 tab.

Z asa dy ro z lic z a n ia  k o s z tó w  w ła s n y c h  p o r tu  na  poszczegó lne  m ie jsca  
p o w s ta w a n ia  ko sz tó w . S ch em a ty  a rk u s z y  k a lk u la c y jn y c h .  P rz y k ła d y  k a l­
k u la c j i  p rze ła d u n ku . A n a liz a  s t ru k tu ry  k o s z tó w  i  w n io s k i d la  p ro je k ­
to w a n ia  w yp osażen ia  w  u rządzen ia  e ks p lo a ta c y jn o -te c h n ic z n e  o raz  d la 
o rg a n iz a c ji p ra c y  p o rtu .

Bolle A. dr: Budowa portów  a szybka obsługa statków.
„Hafenbau und schnelłe Schiffsabfertigung“ . Deutsch. 
S ch iffah rt u. Hafen Jahrb., Hamburg, roczn., t. 53, 1952, 
A  5, 5 str., 2 poz. bibl.

Za leżność s z yb ko śc i o b s łu g i s ta tk u  od  p la n u  z a b u d o w y  p o rtu . Za­
ło że n ia  ra c jo n a ln e j k o n c e p c ji p o rtu , g łę b o k o ś c i basenów , k s z ta łtu  
i  w ie lk o ś c i p o w ie rz c h n i lą d o w y c h  i  w o d n y c h  oraz ja k  n a jle p sze g o  w y ­
posażen ia  nab rzeża d ro b n ico w e g o . C h a ra k te ry s ty k a  w y m ia ró w , ty p ó w  
itp . w sp ó łcze sn ych  urządzeń p o r to w y c h  w  za leżnośc i od  ty p ó w  s ta tk ó w .

PRAWO M O RSKIE

216* 341.24:633.1:656.612.073.436 IM

Międzynarodowa konwencja dotycząca bezpieczeństwa 
życia, na morzu z r. 1948. „In te rna tiona l Convention fo r 
the Safety of L ife  at Sea 1948“ . B IM C  M onth ly  Circ. K o­
penhagen, dwumies., N r 145, lu ty  53, s. 4750, A  4, 3,5 str.

W y ją tk i  p rz e p is ó w  k o n w e n c ji  d o ty c z ą c e j b e z p ie c z e ń s tw a  ż y ­
c ia  n a  m o rz u  ze s z c z e g ó ln y m  o m ó w ie n ie m  sposobu  p rz e w o z ó w  
to w a ró w  n ie b e z p ie c z n y c h  i  zbóż. L is ta  p a ń s tw  s y g n a ta r iu s z y  
k o n w e n c ji  i  p a ń s tw , k tó re  do  k o ń c a  r .  1952 r a ty f ik o w a ły  ją .

217* 347.795.5:656.612.073.8 IM

Ograniczenie odpowiedzialności sztauera. „H aftungsbe­
schränkung des Stauers“ . Hansa, Hamburg, tyg., t. 90, N r 
9/10, lu ty  53, s. 398, A4, 0,5 str. —

O m ó w ie n ie  o rz e c z e n ia  a m e ry k a ń s k ie g o , w  m y ś l k tó re g o  
p rz e d s ię b io rs tw o  p rz e ła d u n k o w e , k tó r e  z a w in iło  u s z k o d z e n ie  to ­
w a ru , o d p o w ia d a  w  g ra n ic a c h  o d p o w ie d z ia ln o ś c i p rz e w o ź n ik a  
m o rs k ie g o , k t ó r y  z le c i ł  w y k o n a n ie  p ra c  p rz e ła d u n k o w y c h .

218* 347.732.56:656.612.076.4 IM

Prow izja m aklerska przy przedwczesnym ukończeniu 
czarteru na czas. „P rovis ion bei vorzeitiger Beendigung 
einer Ze itcharte r“ . Hansa, Hamburg, tyg., t. 90, N r 9/10, 
lu ty  53, s. 397, A  4, 1 str. —

O m ó w ie n ie  o rz e c z e n ia  a rb itra ż o w e g o , w  m y ś l k tó re g o  zasą­
dzon o  a rm a to ra  n a  z a p ła tę  m a k le r o w i p r o w iz j i  f ra c h to w e j od  
k w o ty ,  ja k ą  a rm a to r  te n  o tr z y m a ł o d  c z a r te ru ją c e g o  za  p rz e d ­
w cze sn e  o d s tą p ie n ie  o d  u m o w y  c z a r te ru  n a  czas. P o d k re ś le n ie  
zasady , że p r o w iz ja  n a le ż y  s ię  m a k le r o w i bez w z g lę d u  n a  to , 
c z y  z a p o ś re d n ic z o n a  u m o w a  zo s ta ła  rz e c z y w iś c ie  w y k o n a n a .

219* 347.792.5:656.61.085.2 IM

Odpowiedzialność przedsiębiorcy lichtugowego za szkody 
towarowe spowodowane deszczem. „L igtherm en's respon­
s ib ility  fo r ra inw a te r damage to goods in  lig h te r“ . Shipp. 
W orld, London, tyg., t. 127, N r 3104, grudz. 52, s. 501, 
A  4, 0,5 str.

O m ó w ie n ie  o rzeczen ia  d o tyczącego  o d p o w ie d z ia ln o ś c i p rz e d s ię b io rc y  
lic h tu g o w e g o  za szko d y  to w a ro w e  spow odow ane  deszczem. D e fin ic ja  
s i ły  w yższe j.

220* 347.792.5:656.61.085.7 IM

O dpow iedzialność a rm a to ra  za uszkodzenie ła d u n k u  
przez w odę m orską. „Shipowner's l ia b ility  fo r cargo da­
maged by sea w a te r“ . Shipp. W orld. London, tyg., t. 127, 
N r 3100, lis t. 52, s. 425, A  4, 0,5 str.

O rzecze n ie  zasądza jące a rm a to ra  na o d szko d o w a n ie  za szko d y  w y ­
w o ła n e  przez w o dę  m orską  na  s k u te k  w a d y  p rze w o d u  w e n ty la c y jn e g o . 
O k re ś le n ie  w a d  u k ry ty c h .

221* 347.792.5:656.61.073.86 IM

Strata i uszkodzenie ładunku. „Cargo loss and damage“ . 
Shipp. W orld, London, tyg., t. 127, N r 3091, wrześ. 52. 
s. 238. A  4, 1 str.

In te rp re ta c ja  p rze p isó w  p ra w n y c h  re g u lu ją c y c h  o d p o w ie d z ia ln o ść  
a rm a to ra  za s tra tę  w z g lę d n ie  uszkod zen ie  ła d u n k u . P o dkre ś len ie  n ie k o ­
rz y s tn e j s y tu a c ji p ra w n e j a rm a to ra  a n g ie ls k ie g o  w  za g ra n iczn ym  p o r­
c ie  w y ła d u n k u .

N in ie js z y  p rzeg ląd  b ib lio g ra f ic z n y  z a w ie ra  je d y n ie  część a n a liz  
d o k u m e n ta c y jn y c h  p u b lik a c j i  z zak resu  B u d o w n ic tw a  O k rę to w e g o , M o r ­
sk ie g o , E k o n o m ik i T ra n s p o rtu  M o rs k ie g o . P e łna d o k u m e n ta c ja  u ka zu je  
s ię w  p o s ta c i k a r t  d o k u m e n t a c y j n y c h  w y d a w a n y c h  przez 
C e n tra ln y  In s ty tu t  D o k u m e n ta c ji N a u k o w o -T e c h n ic z n e j (W arszaw a, A l.  
N ie p o d le g ło ś c i 188) —  C ID N T  p rz y jm u je  p re n u m e ra tę  k a r t  d o ku m e n ta ­
c y jn y c h ,  k tó ra  m oże o b e jm o w a ć  za ró w n o  ca łą  d o ku m e n ta c ję  n a u k o w o - 
techn iczną , ja k  i o d d z ie ln e  je j  d z ia ły  lu b  poszczegó lne  zaga dn ien ia  i te ­
m a ty  techn iczne .

C ID N T  w y k o n u je  (za z w ro te m  ko sz tó w ) fo to k o p ie  i m ik r o f i lm y  p u ­
b l ik a c j i  o b ję ty c h  za ró w n o  p rzeg lądem  b ib lio g ra fic z n y m  ja k  i k a r ta m i 
d o ku m e n ta c ja m i.
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