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Przemysł okrętowy, Pomocniczy i Rozbudowa Stoczni

222* _ 629.128.2:627.24:669.14.018.29 IM
ti!wn n  ' KofSZi,°W“nie sta!owe w budowie okrętów i por-
i£ h if r ” n h J ™  £ * r ®erust im  Schiffau und Hafenbau". 
. , , uJHafen> Hamburg, mieś., t 4, N r 5, m ai 52 s 146 
A  4, 4 str., 10 fot., 1 rys., 1 w ykr. — ’ ’

R o z w ó j h is to ry c z n y .  E le m e n ty  s k ła d o w e . N ośność  D o d u w  
c z a ln e  o b c ią ż e n ia . Z a le ty  w  s to s u n k u  do  ru s z to w a ń  d re w n ia n y c h  
M o ż liw o ś c i z a s to s o w a n ia  w  b u d o w n ic tw ie  o k rę to w y m  i  in n y m  
S zy b k o ś ć  m o n ta ż u , k o n s e rw a c ja , {M a g azyn o w a n ie , t r a n s p o r t .  K o ­
rz y ś c i  z s to s o w a n ia  ru s z to w a ń  z r u r  s ta lo w y c h .

223*
Typy i Eksploatacja Techniczna Okrętów

621.431.74:621.1-611:629.12.072.001.003 IM
Krum beck M.: Zależności pomiędzy mocą, obrotami i zu­
życiem paliwa małych silników okrętowych. „Beziehun­
gen zwischen Leistung, Drehzahl und Brenstoffverbrauch 
bei k le inen Bootsmotoren“ . Schiffbautechn. B erlin , mies.,
1 2U ^r  jj> ma-i 146> A  4, 4 str. 1 rys., 9 w ykr., 6 ta b .—
t r r a , „ ^ eS len ie  ró żn i c w  Y 'y n ik a c h  p o m ia ró w  m o c y  s i ln ik a  o k rę -

m  e r f ° a y c h  n a  h a m o w n l o raz  n a  s ta tk u . M e to d y  u s ta -  
ne  f , i f  t r ° W m o c y  S lln ik a  n a  lą d z ie . A n a li ty c z n e  i  g ra f ic z -  
w v  W n łv v in ° - ty ’ z u z y c .l a  p a l iw a  i  o b ro tó w . P r z y k ła d  o b lic z e n io ­
w y .  W p ły w  z le  z w y m ia ro w a n e j ś ru b y  o k rę to w e j n a  D o d s ta w ie  
z n a jo m o ś c i p a ra m e tró w  s i ln ik a  b a d a n eg o  n l  lą d z ie  i  na s t a t k i  
W p ły w  w y p o rn o ś c i,  k s z ta łtu  i  p o w ie rz c h n i k a d łu b a  n a  s p ra w -  
p iy w a j | c y c h ° k rę tO W e i' E k o n o m ic z n a  s z y b k °ś ć  m a ły c h  je d n o s te k

224* 629.12.011.23:620.197.7 IM
Schneider F.: Konserwacja drewnianych elementów stat­
ku przy użyciu mieszanek solnych. „Holzschutz im  Schif- 
bau unter Verwendung von Salzgemischen“ . S ch iff u 
Hafen, Hamburg, mies., t 4, H r 9, wrześ. 52, s. 253 A  4
2 str., 4 poz. b ib l. —

K o n ie c z n o ś ć  s to s o w a n ia  ś ro d k ó w  im p re g n a c y jn y c h  i  k o n s e r ­
w a c y jn y c h  do  d re w n ia n y c h  części s ta tk u , m o żno ść  z a s tę p o w a n ia  
w y s o k o w a rto ś c io w y c h  g a tu n k ó w  d rz e w  z a g ra n ic z n y c h  p rz e z  
d rz e w o  k ra jo w e . N is z c z e n ie  d re w n a  p rz e z  g rz y b y  i  b a k te r ie  
b a d a n ie  p ro c e s ó w  g n i ln y c h .  R e w iz ja  d o ty c h c z a s  ' s to s o w a n y c h  
ś ro d k ó w  im p re g n a c y jn y c h .  Z a s a d y  d z ia ła n ia  w o lm e n itu  i  le g o  
p rz e w a g a  w  s to s u n k u  do  in n y c h  ś ro d k ó w  im p re g n a c y jn y c h .

225* 629.124.72.001.2 IM
Horst Zemke: Rozwój nowoczesnych dalekomorskich 
statków rybackich. „D ie  E n tw ick lung  moderner Hochsee- 
Fischereilahrzeuge“ . Schiffbautechn., B erlin , mies, t  3,
IS,I'n ix ? yCZ’ 53’. s- 9> A  4’ x  4 str-, 2 rys., 2 w ykr., 3 tab. — 

~ § 01ny  ro z w o j b u d o w y  s ta tk ó w  r y b a c k ic h  w  N ie m c z e c h  P o - 
“ ł t  k a d łu b a - t a b e la  w ^ m i a r ó w i m o c y  

ró ż n y c h  t r a w le r ó w .  S to s u n e k  ró ż n y c h  w y m ia r ó w  s ta tk u  r v b a -

śc i. W p ły w  5°hc°zbymF ro ? ,d e -|y FZna ™ G ' ^ P ^ y ^ ^ P ^ n o t l i w o -

Teoria Okrętu i Badania Modelowe

226 629.12.001 IM
W einblum  G. prof.: Rozwój i stan prac badawczych
7  b" d° T l CtWr e ° k,'<;towym- E n tw ic k lu n g  und Stand 
der Schiffsbauforschung“ . Techn. R d s c h .  Bern tve  t  45 
N r 7, lu ty  53, s. 17, B 4, 2,5 str. — ■ u

R o z w ó j te o r i i  o k rę tó w . T re ś ć  1 d e f in ic ja  t e o r i i  o k rę tu .  W y- 
p o r ,  s ta te czn o ść , o p o r  i  n a p ę d , m o rs k o ś ć , z d o ln o ś ć  m a n e w ro w a -
l i - r ' „ t ń Z  i,y m a £ ŚC 1 ,b -r a k  ^ rg a n  J a k ? e le m c n ty  n a u k i o  te o r i i  O k ię tó w . R o z w ó j n a u k i o w y p o rz e . T e o r ia  p o d o b ie ń s tw a  i  p ro -  
r o t ^ L  W p ły w  E n g le ra , F ro u d e 'a . T a y lo ra  i Ä  na
g a n T z a c i o k r ę t u .  E m p iry c z n a  d z ia ła ln o ś ć  d o ś w ia d c z a ln a . O r -  
c z y lh  Jp 0r t i™ 9iWa-m e  ^  J ° .zn y c h  k r a ja c h  p rac . n a u k o w o -b a d a w -  
W ł r a w r T  * re s le n ie  w ła ś c iw e g o  p o s ta w ie n ia  te g o  z a g a d n ie n ia  
y  Z n a c z e n ie  d o k o n y w a n ia  p ró b  n a  w y b u d o w a n y c h  s ta t­k a c h . N o w e  d ro g i w  p ra c a ó h  b a d a w c z y c h . ¿ w u a o w a n y c n  s ta t

227* 629.12.011.1.001.11 i m
W einblum  G.: Przyszły rozwój form okrętu w  świetle
lTcm’ 0^  I  bD« ł k U nftiP  E n tw icklung des Schiffes im  

L?,, Schiffstheorie . Hansa, Hamburg, tyg  t  89 
N r 45/47, 48, lis t. 52, s. 1941, 1683, A  4, 8 str., 10'rys  3 
w ykr., 19 poz. b ib l. — ’ ys-’ J

R o z w a ż a n ia  n a d  m o ż liw o ś c ia m i p rz y s to s o w a n ia  fo rm  n k re t , .

Budowa Okrętów, Maszyn i Wyposażenie
228* 629.12.011.22.004.6:621.791.834 i m

Zas<os°wanie spawania automatycznego 
‘  f  tmatycznego przy remontach statków“. „P rim ie -riZ r  ® M 1CZeskoi i Połuawticzeskoj sw arki w  sudo-;noTki<,SiSoi-Mo'kw‘‘ s ty k .
ZS R R 11 a u to m a tó w !° i °  a p a ra tó w  | o St| n ° W an-a P ro d u k o w a n y c h  w  
k ó w  n ito w a n y c h  i. s p a w a n y c h . sPa w a m a p r z y  re m o n c ie  s ta t-

229* 629.12.011.73:531.252.2/3 IM
Barabanów N  : Wzmocnienie prostokątnych wycięć w po­
kładzie. „Podkrieplenje priam ougolnych w yriezow  w  Sa­
h ib ie1. Morsk. F lot, Moskwa, mieś., t. 13, N r 2 lu tv  53 
s. 20, A  4, 3,5 str. 3 rys., 2 w ykr. — ’ 7 ’

4 n a łlz a  w z ro s tu  n a p rę ż e ń  w  p o k ła d z ie  w  p o b liż u  n a ro ż y  o t-  
w o ro w  p ro s to k ą tn y c h . W n io s k i co do  k o n s t r ó k c y jn y lh  r l z w ia l  
zan  s to s o w a n y c h  w  ty c h  m ie js c a c h  w z m o c n ie ń .

23°*  629.12.068:699.87 i M
Ł m je  M.: O cieplnej izolacji statków. „O tiepłowoj izo
tycz ^7  ̂ Morsk. F lo t Moskwa, mieś., t  13, V  l ,  sLycz. ad, s. 17, A  4, 3 str., 2 tab. —

z p u r f i f tu 4 w id z e n fa * 1  c^iV w łasność ?" f i  yv n a  s ta tk a c hp lo a ta c y jn e j.  ° z e n la  lc h  w ła sn o śc i f iz y c z n y c h  i  u ży te c z n o ś c i eks-

D ZIA Ł  PORTÓW
Hydro-, Meteoro-, Geologia Morza i Mechanika Gruntów
231* 532.584:627.24 IM
W ie likanow  M. A .: O stworzeniu uzasadnionej fizycznie 
teorii ruchu zawiesiny stałej w wodzie. „Za sozdanje f i -  
ziczeski obosnowannoj tie o r ji dw iżenja wzwieszennych 
nanosow“ . Izw . Akad. N auk SSSR Otd. techn. Nauk 
Moskwa, mieś., N r 12, grudź. 52, s. 1848, B 5, 18 str. 25 
poz. b ib l. —

A r t y k u ł  d y s k u s y jn y  re a s u m u ją c y  w s z y s tk ie  p o p rz e d n ie  a rg u ­
m e n ty  p rz y to c z o n e  w  p o p rz e d n ic h  n u m e ra c h  Iz w ie s t i.  K r y t y k a  
te o r i i  d y fu z y jn e j  M a k k a w ie je w a , k r y t y k a  w y p o w ie d z i S z m id ta  
K a ru s z e w a  o ra z  o d p o w ie d ź  n a  w y p o w ie d z i i  k r y t y k a  S z m id ta ’ 
K a ra u s z e w a , M a k k a w ie je w a , W w ie rs k o w o , F id in a n a , A re h a n -  
g ie ls k o w o . W n io s k i o  k o n ie c z n o ś c i ro z s z e rz e n ia  i  p o d n ie s ie n ia  
.lakose i te c h n ic z n e j i  n a u k o w e j o b s e rw a c ji w  n a tu rz e  o ra z  e k s ­
p e ry m e n tó w  la b o r a to r y jn y c h .

232* 532.584:532.72:627.222.21 IM
Karauszew A. W.: Porównanie teorii ruchu zawiesiny sta­
łej grawitacyjnej i dyfuzyjnej w  zastosowaniu do zadań 
praktycznych. „S raw nien je  graw itacionnoj i d iffuz io - 
nnoj tie o r ji dw iżenja wzwieszennych nanosow p rim itie lno  
k  prakticzeskim  zadaczam“ . Izw. Akad. N auk SSSR Otd. 
techn. Nauk, Moskwa, mieś., N r 12, grudz. 52, s. 1840 
B 5, 7,5 str., 20 poz. b ib l. —

P o ró w n a n ie  m o ż liw o ś c i ro z w ią z a n ia  z a d a ń  ■ p r a k ty c z n y c h  n a  
R ° te o r l i  r u c h «  z a w ie s in y  d y fu z y jn e j  i  g r a w i ta c y jn e j .
O b ra k a c h  p ra c y  p r o f .  W ie lik a n o w a  i  m e to d z ie  p o ró w n y w a n ia  
m Srel L g ra w łl t a ?yr ine :i 1 d y fu z y jn e j  o ra z  k o r e la c j i  n a  p o d s ta w ie  
d użego  m a te r ia łu  z n a tu r y .  U w a g i o d n o ś n ie  n ie p ra w id ło w o ś c i 
p o s ta w ie n ia  i  ro z w ią z a ń , n a  p o d s ta w ie  te o r i i  g r a w i ta c y jn e j  N ie ­
z g od n o ść  w y k re s u  za m ą c z e n ia  n a  p o d s ta w ie  te o r i i  e r a w i ta c v h  
n e j z o b s e rw a c ja m i w  n a tu rz e . Z a d a n ia  d a ls z y c h  b a d a ń  •

269



Morskie Budownictwo Hydrotechniczne i Drogi Wodne
233 627.751:621.879.24
Dherse M.: Kanał dojściowy do portu Le Havre, pogłę­
bianie sposobem gospodarczym. „L a  passe d ‘acces du port 
du Havre, son dragage en regie directe“ . Ann. Ponts 
Chauss., Paris, dwumies., t. 105, lip . 35, s. 96, B 5, 38 str 
6 rys., 1 w ykr., 4 tab. —
, W a r u n k i w y k o n a w s tw a  ro b ó t  p o g łę b ia rs k ic h  w  k a n a le  w e j ­
ś c io w y m  do  p o r tu  I,e  H a v re . T ru d n o ś c i w y k o n a w s tw a  za p o ­
ś re d n ic tw e m  p rz e d s ię b io rs tw  p ry w a tn y c h ,  p rz e jś c ie  n a  sys te m  
ro b o t  sposobem  g o s p o d a rc z y m . K a lk u la c ja  k o s z tó w  w ła s n y c h  
o ra z  a n a liz a  cen. U w a g i o  z a s to s o w a n iu  s w o rz n i k u b ło w y c h  ze 
s ta l i  m a n g a n o w e j. O rg a n iz a c ja  p o m ia ró w  g łę b o k o ś c i, m e to d y  
p o m ia ró w  n a  re d z ie . W n io s k i.  A r t y k u ł  p o s ia d a  zn a c z e n ie  ja k o  
p rz y c z y n e k  do  o rg a n iz a c ji  ro b ó t  w  c ię ż k ic h  w a ru n k a c h  h y d r o ­
m e te o ro lo g ic z n y c h . W a rto ś c io w e  u w a g i o  z a s to s o w a n iu  s ta li 
s p e c ja ln e ] d o  częśc i z u ż y w a ln y e h  p o g łę b ia re k .

Pogłębianie Portów, Roboty Podwodne i Ratownictwo 
Morskie

234* 627.7^:621,879.24 IM
Płatonow W. A.: Ulepszenie sposobów wykonastwa robót 
przy refulowaniu budowli ziemnych. „Usowierszenstwo- 
w anje sposobow proizwodstwa rabot po wozw iedienju na- 
m ywnycb soorużenij“ . Gidrotechn. Stroit., Moskwa, mieś 
t. 21, N r 12, grudz. 52, s. 15, A  4, 6 str., 2 fot., 6 rys.’ 
3 tstfo.—•
m a, ? w Ór ie n i^  « g ra n ic z e n ia  o g ó ln e j w y d a jn o ś c i ta b o ru  p o g łę ­
b i a is k ie g o  lo b o ta m i r e fu la c y jn y m i,  w y m a g a ją c y m i s ta ra n n e g o  
p rz y g o to w a n ia  i  z s y n c h ro n iz o w a n ia . P ra c e  p o m o c n ic z e  i  ic h  

o d  t ro d z a .iu  s p rz ę tu . S zcze g ó ło w e  o m ó w ie n ie  ru ro c ia -  
„o w  re fu la c y jn y c h  i  u le p sze ń  w  ic h  k o n s t r u k c ji .  R u ry  c ie n k o ­
śc ienne  s ta low e , b ły s k a w ic z n e  z łącza  ru ro c ią g ó w . A n a liz a  w p ro ­
w a d z o n y c h  u le p s z e ń  o ra z  oszczędnośc i u z y s k a n y c h  w  o k re s ie  
i ^ sr ^ za ln y^ -  M e c h a n iz m v  i  u rz ą d z e n ia  p o m o c n ic z e  o ra z  m e ­
to d y  p ia c y .  Z m e c h a n iz o w a n ie  p rz e k ła d a n ia  ru ro c ią g ó w  r e fu la -  
c y m y c h .  W n io s k i.  A r t y k u ł  p os ia d a  d uże  zn a cze n ie  d la  m o d e r-  
c y jn y c h m e to d  1 sP 'z ę tu  P o m ocn icze go  p rz y  ro b o ta c h  re fu la -

EK O N O M IK A  TRANSPORTU MORSKIEGO  
EKO NO M IK A  ŻEG LUG I

235 387.1:382 IM
N eupeit H. dr: Handel światowy i żegluga morska.
..Welthandel und Seeschiffahrt“ . Nauticus, Darmstadt, 
roczn., t. 29, 1952 ,s. 11, B 5, 12 str., 4 rys. 4 tab., 2 poz 
b ib l. —

A n a liz a  w s p ó łz a le ż n o ś c i r o z w o jo w y c h  ś w ia to w e g o  o b ro tu  to ­
w a ro w e g o  o ra z  to n a ż u  m o rs k ie g o . N ie p ro p o rc jo n a ln y  ro z w ó i to ­
n a żu  w  s to s u n k u  d o  o b ro tó w  to w a ro w y c h  od  c h w i l i  za koń czę  
m a  I  w o jn y  ś w ia to w e j.  S p e c y fic z n o ś ć  p rz e w o z ó w  ro p y  o ra z  ż e l 
g lu g i ta n k o w e j P o w ią z a n ie  w y s o k o ś c i cen  to w a ró w  i s ta w e k  
fra c h to w y c h .  W p ły w  w ie lo s t ro n n y c h  p o ro z u m ie ń  m ię d z y n a ro d o ­
w y c h  o ra z  p ro te k c jo n iz m  na  ro z w ó j ż e g lu g i. ' y n a ro

23611 347.791.1:658.8.03:629.12 IM
Rynek sprzedaży statków 1952. „D er Schiffsverkaufs-
ma, n i  a19?2' Hansa> Hamburg, tyg., t: 90, N r 4, stycz. 53, 
s. 194, A  4, 1 str., 1 tab. — *

ków T w dw y n f k u  " p i d lT t f  k o n iO n k t im y ^ v o jO n n e j ' P ? z !c ? ę tn y  spa*'

237* 387.1:656.612.033:311.141 „1952“  IM
i n d ^ Siorcfoaf « ÓW moTrskich 1952- »Der Seefrachten -  
r mo V 5,2 ,,Hansa' Hamburg, tyg., t. 90 N r 4, stycz. 53,s. 198, A  4, 0,5 str. —

A n a liz a  n ie m ie c k ic h , n o rw e s k ic h  i  a n g ie ls k ic h  indeksów
r 2r W4?“ Ch W 1®52 r ' P rz e c ię tn y  sp a d e k  f r a c h tó w  o o k o -  ło  -0 45 p io c .  w  p o ró w n a n iu  z ro k ie m  1951.

238 656.612.2(48) „1939— 1951“  IM
Heeckt H. d: Skandynawskie floty handlowe. „D ie skan­
dinavischen Handelsflo tten“ . Nauticus, Darm stadt roczn.
t. 29, 1952, s. 36, B 5, 9 str., 4 tab. —•

R o z w ó j z m ia n y  s t r u k tu a ln e  s k a n d y n a w s k ic h  f lo t  h a n d lo w y c h  
po  d ru g ie j  w o jn ie  ś w ia to w e j.  W z ro s t d u ń s k ie j,  s z w e d z k ie j i  n o r ­
w e s k ie j f lo t y  h a n d lo w e j o 26 p ro c . w  p o ró w n a n iu  z 1939 r  
K o z m ia i p ra c y  p o ś re d n ic z ą c e j to n a ż u  s k a n d y n a w s k ie g o , szcze eó i- 
n aw s k ? c h /e S iile ^ °  W zros4 w y n ik ó w  f in a n s o w y c h  f lo t  s k a n d y -

239 656.612.2.(43 +  45 +  52) „1938—1951“  IM
A rno ld  B. d r: Floty handlowe Niemiec, Włoch i Japonii 
po drugiej wojnie światowej. „D ie  Handelsflotten 
Deutschlands, Ita liens und Japans nach dem Zweiten 
W e ltk rieg “ . Nauticus, Darmstadt, roczn., t. 29, 1952, s 23 
B 5, 13 str., 1 rys., 9 tab., 1 poz. b ib l. —
i r ^ ‘? a 1 • r .ozw( o ju  f l o t  h a n d lo w y c h  N ie m ie c , W ło c h  

n “  5 °  n  w ?Jn ie  ś w ia to w e j.  N a  r o k  1951 W ło c h y  w y k a -  
p ro c  J a p o n ia 0’ «  n r  ? r ° « ' i 4? " 1'  P rz e d w o je n n e g o , N ió m c y  25 
PJ/’ f ;  ■ . 3 P ° ’ a ,„  4 p ro c ' S p a de k  p rz e c ię tn e j w ie lk o ś c i s ta tk u  w  N ie m c z e c h  o 40 p ro c ., w  J a p o n ii 63 p ro c .

EKO NO M IK A  PORTÓW

IM  240* 627.215. :627.23.470/478 IM
Lachn ick ij W. E.: Budownictwo portowe na wielkich bu­
dowlach Komunizmu. „Portow oje stro itie lstw o na w ie l i-  
k ich  stro jkach kom unizm a“ . Reczn. Transp., Moskwa, 
dwumies., t. 13, N r 1, s tycz.-lu ty 53, s. 9, A  4, 2,5 str. — 

A n a liz a  b u d o w n ic tw a  p o r tó w  rz e c z n y c h  w  z w ią z k u  z ro z -  
b u d o w ą  je d n o lite g o  g łę b o k o w o d n e g o  s y s te m u  tra n s p o r to w e g o  w  
e u ro p e js k ie j częśc i Z S R R  o ra z  g lo b a ln y m  z w ię k s z e n i  p rz e w ó z ó w  
rz e c z n y c h . R e k o n s tru k c ja  is tn ie ją c y c h  i  b u d o w a  n o w y c h  p o r ­
tó w  w  w y n ik u  p o w s ta n ia  n o w y c h  w a ru n k ó w  n a w ig a c j i  i  r o ‘ - 
s ze rze n ia  s t ru m ie n i ła d u n k o w y c h .  T  J

241 656.625. 073.26:658.511.3 IM
Ż u lin  W. K .: Mistrz prac przeładunkowych. „M astier pie- 
riegruzocznych rabot“ . Moskwa, 1952, „R ieczizdat“  D 
A  5, 32 str., 1 fot. —

A n a liz a  i  o p is  p rz o d u ją c y c h  m e to d  p ra c y  d ź w ig o w j^c h  i  b r y ­
g a d z is tó w  m o s k ie w s k ie g o  p o r tu  ś ró d lą d o w e g o  p rz y  p rz e ła d u n k u  
ró ż n o ro d n y c h  to w a ró w . O p is  za s to s o w a n ia  m e to d y  in ż . K o w a lo ­
w a  w  p ra c y  d ź w ig o w y c h . ' z

242* 656.615.073.23:658.5 i m
Łuszczewski.) W.: O wykorzystaniu mechanizmów. Ob
ispołzowanji m iechanizmow“ - Morsk. F lot, Moskwa 2 X 
ty., t. 11, N r 18, marz. 53, s. 1, A  2, 0,25 str. —

Z n a c z e n ie  w ła ś c iw e j o rg a n iz a c ji  p ra c y  i  ro z s z e rz e n ia  z a k re -  
su z a s to so w a n ia  m a s z y n  i  u rz ą d z e ń  m a łe j m e c h a n iz a c ji  d la  
u s p ra w n ie n ia  p ra c  p rz e ła d u n k o w y c h  w  p o rc ie . P rz y k ła d y  o s ią ­
g n ię ć  w  p o rc ie  w  R ydze . ' *  * *

243* 656.615.073.23:627.35:665.5 IM
Naumann dr. Nowsze urządzenia portowe dla przeładun­
ku ropy w krajach zamorskich i w  Europie. „Neuere 
Hafenanlagen fü r  den Ölumschlag in  Übersee und Eu­
ropa“ . Hansa, Hamburg, tyg., t. 90, N r 9/10, lu ty  53, s. 381.
A  4, 4 str., 5 fot. —

O p is  w y p o s a ż e n ia  sze reg u  p o r tó w  z a m o rs k ic h  o ra z  e u ro b e i-  
s k ic h  w  u rz ą d z e n ia  s p e c ja ln e  do  p rz e ła d u n k u  ro p y  i  o b s łu e i 
z b io rn ik o w c ó w  ( K u w a it ,  B e ir u t ,  A lg ie r  U S A , Is la n d ia , F ra n c ja  
A n g lia )  D o ś w ia d c z e n ia  e k s p lo a ta c y jn o - te c h n lc z n e  z la t  p o w o

PRAWO MORSKIE

244 347.795:656.612.039.11 i M
Łebuhn J. dr: Zagadnienie nowoczesnych konosamentów.
„Neuzeitliche Konnossementsfragen“ . Wyd. 1 Hamburg. 
1849, D. A  5, 64 str., 55 poz. b ib l. —

Ä X a"„ai izt5e Ä L u/ t o Ä „ er i :
k l i u f u f gkono7am ae n t o w y c * eg° '  ° C6na w a ż n o ś c ł P o sz c z e g ó ln y c h

245* 347.763.13/14 i M
Przenoszenie uwag z kwitu sternika. „Ü bertragung von 
bemerkungen auf M  a t e ‘ s - Rec e ip t “ , Hansa, Hamburg, tyg.. 
t. 89, N r 49/50, grudz. 52, s. 1721, A  4, 0,5 str. —

O d p o w ie d z ia ln o ś ć  a rm a to ra  za u s z k o d z e n ia  ła d u n k u  r r z v  
w y d a n iu  c z y s ty c h  k o n o s a m e n tó w  za re w e rs e m  ze w z g lę d u  n i  
.u w a g i w  k w ic ie  s te rn ik a . O d p o w ie d z ia ln o ś ć  z a ła d o w c y  za 'n sW A  
d z e n ia  w y m ie n io n e  w  k w ic ie  s te rn ik a .

246* 347.791.35/.38 IM
Breuer G.: Statki morskie wpisane i niewpisane w 
jestr. „Eingetragene und n ich t eingetragene Seeschiffe“ 
Hansa, Hamburg, tyg., t. 90, N r 9/10, L u ty  53 s 393 A  4 
1,5 str. —
s t a t k f  \ n % g lu g l0 m °orskie1 S ta tk ó w  ’" o r s k ic h .  D e f in ic je
M a  s ta tk u  So R e je s tru  J- B a n d e ra  S ta tk u  a o b ° w ia z e *  w p is i -

B ib lio g ra fic z n y  z a w ie ra  je d y n ie  cześ~
Okr ęt owego“ v i r P u b ll^ . CJ1 ‘ z zakle û B u d Z n iS  na  do kum en tac fa  • • E k ? h o m ik i T ra n sp o rtu  M orsk iego . P e ł-

fo k u m e n ta c ja  u ka zu je  się w  postac i k a r t  d o k u m e n t a -
t a c j i  N a u L w ^ T e S h n h .yCh p/ 2 f Z C e n tra ln y  In s ty t u t  D o k u m e n -  

c - czne:> (W a rsza w a , A l .  N ie p o d le g ło ś c i 188> 
C ID N T  p r z y jm u je  p re n u m e ra tę  k a r t  d o k u m e n ta c y jn y c h  h tó

n tc z n a  ja k  IT d T  ,ZarÓWn°  Ca’ Ą - t e c t
m f  ? \e m a ty  te c ta ic z n e 6 JeJ d Z m ły  U' b  z a g a d n ie -
fil m vTIn n h l i w o  • *7 Z1  z w r9tem  kosztów ) fo to ko p ie  i  m ik ro -
j a i ^  k a r ta lm e^ d o ku m entac fanń^n0 P rzeg ladem  b ib lio g ra fic z n y m

270



Pr zeg ląd  D o k u m e n t a c y jn y
BUDOWNI CTWA OKRĘTOWEGO I MORSKI EGf l  nRH7 r irn u n iu iiir i

» * «  o SKo o e k T " m L % V c" * I o k Sk “ ^
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I n s ty t u t u  T e c h n ic z n e g o : d w ie m a  g n ia z d k a m i6-  ^U m fc z e n ia ^ p S b U k a c ji^ ^ 6W y to n aUn f  p i 5 z  M IT 0 “ 0 *606 M o rs k ie S°

BUDOW NICTW O OKRĘTOWE I  PORTOWE 

D ZIA Ł  ŻEG LUG I

Przemysł Okrętowy, Pomocniczy i Rozbudowa Stoczni

247* 629.128.1:373.6 IM
rwwei tt.hnil!ii0lr , i.1' robotników wykwalifikowanych dla nowej techniki budownictwa okrętowego. Facharbeiter-
n"k B eT in  Schiff bautechnik“ 1 S ch ifftau tech -n ik, be rim , mieś., N r 12, grudz. 52, s. 378 A  4 1'U ctr- 

A r t y k u ł  d y s k u s y jn y  n a  te m a t w ła ś c iw e j m e tń d V  V , , ■
p rz y s z ły c h  d o b rz e  p rz y g o to w a n y c h  ro b o tn ik ó w  p rz e m y s fu  „ ' u f  
to w e g o , k tó r z y  p o t r a f i l i b y  n ie  t y lk o  b u d o w a ć  s p e c ja ln e  e “e m e n tv  
k a d łu b a , a le  w y k o n y w a ć  ró w n ie ż  re m o n ty  s ta tk ó w  Z łe  
p o c z ą tk o w e g o  s z k o le n ia  w  w ą s k ie j s p e c ja ln o ś c i, i fo n ie c in o ś ć  
s y s te m a ty c z n e g o  s z k o le n ia  te o re ty c z n e g o  i  p ra k ty c z n e g o  C h lr a k  
n n i f l k a  k w a l i f ik a c y jn a .  Z a k re s  p ra c y  k a d łu b o w c a , w ia d o m o ś c i 
p o trz e b n e  d la  ś lu s a rz a  b u d o w y  s ta lo w y c h  k a d łu b ó w . U m ie ję tn o ­
ś c i, ja k ie  m u s i o n  o p a n o w y w a ć . 2‘/2- le t n i  o k re s  n a u k i.

248* 629.128.002.2 IM
Stephenson S.: Konstrukcj'a okrętu z części prefabryko­
wanych. „P refabricated Ship Construction“ , Motorship, 
London, mies., t. X X X I I I ,  N r 387, lip . 52, s. 106, A  4, 2 str., 
1 fot. ’

z  c z e fc i O T e f lb r v k o w L ^ e h 'iedne3a Ze St0CZni na  b u d o w 9 o k rę tó w  , , „ , . 7  “ -h - a b ry k o w a n y c h ' z p o d a n ie m  szcze gó łó w , p o trz e b n y c h  
i  m a s z y n . D o  p rz e ró b k i 22.000 t.  s ta l i  w  ro k u  p o trz e b a

180-255 d n lngp T ’ n k tÓ r-e/ y ly  2a^ ‘ e na  b u d o w l o k r ęm  p rz e z  m p fn ri P rze jśc liu  na sys te m  p r e fa b r y k a c i i  i  n o w v c h
-m e to d  p r o d u k c j i  p o trz e b n e  b y ły  t y lk o  3 h e l in g i.  ^ o w y c n

' 629.128.004.15:658.512 IM
Geist R.: Drogi do wykonania planu 1953 r. w budownic- 
tW!e okrętowym „W ege z u r P la n e rfü llu n g  1953 im  S ch ifc - 
bad i  f sr baUteChnik’ B e r l in ’ m ies- t. 3, N r  2, lu ty  53,

w e ^ e “ h  ^ s S t T i Ś

b a d a w c z y c h . P r z y k ła d y  ce lo w e g o  s to s o w a n ia  p o s tę p u  te c h n ic z ­
n e g o  w  b u d o w n ic tw ie  o k rę io w y m . ^ e c n n ic z

250* 629. 12.011:669.7.0 IM
Fiedler: Lekkie metale w budownictwie okrętowym.
„Le ich tm eta ll im  Schiffbau“ , Jahr. Schiffbautechn. Gesell. 
B erlin , roczn., t. 45, 51 r., s. 206, B 5, 10 str. 15 fot., 1 rys.

Ł ° 6 z ie } s z a lu p y  z le k k ic h  m e ta li  —  ic h  w ła ś c iw o ś c i i  z a le ty , 
v k o n s t r u k c j i  z  le k k ie g o  m e ta lu . Z b io r n ik i  p o w ie trz a

m a ta lu  w y p e łn io n e  m o lto p re n e m  są lepsze  od  m o ­
ra ln y 5̂  m a S 1 S M , le k ld e g ,°  m e ta lu . T ra p y  — ja k o  t r a tw y .  K o -  
d rz w i na s ta « I’o,,5o k r y w y  l u k o w , n a d b u d ó w k i,  ra m y  o k ie n n e , 
m e ta lu  ze s ta f» h  2 m e .ta l ł  le k k ic h .  Sposób łą c z e n ia  le k k ie g o  
m e to d a  Ä  ^

2o1 629.12.011.869.71 IM

okrćilL  ^ ■ A,Uminium Jako materiał do budowy
M ar w  ’’£ l l™ mmTm a Shipbuld ing M ate ria l“  Shipb.

S. 492, b\  5UŚt?!r9 ^ b nd° n’ mieS’ Ł 59’ N r 528’ Sierp' 52’
t e r i ^

d o ty c h c z a s  n a  „ U n i te d  S ta te s “  d la  n a d b u d ó w e k ' k o m in ó w  ł n d l i  
ra tu n k o w y c h ,  m a s z tó w  i td .  O p is  szcz e g ó ło w y  “ ¿ a d S a  s t™ ń w  

ip a nw 4 n iu aCh° W an le  * lę  podczas P ro d u kcjS , a zw ła szcza  p r t y

Typy i Eksploatacja Techniczna Okrętów
252* 621.124.001.24 IM
Łachanin W.: Określenie charakterystyk cieplnych okre 
lowych maszyn parowych w warunkach eksploatacji
„O pried ie len je  tiep łowych C harakteristik sudowych p a ro ’

2  maszin w  usłow ijach eksp łuatacji“  M orsk F lo t 
2 w y k n ’ m le S "  Ł  13> N r  S ty c z - 5 3 > * 1 5 ,

c i e p m ^ ^ c L r f k t e r ^ t y k f ^ Z m ia n y  P * ™ m e t r fw  n a  
o b lic z e n ia  l ic z b o w e g o  ĘtOWeJ m a s z y n y  p a ro w e j.  P rz y k ła d

2D3* 629.123.3/ IM
Odbudowa Radzieckiej Floty Handlowej. Rebuiidinsr the
X X X I I Mn afin t F leet“ ' Motorship. London m l .  t 
X  m  i 11, N 386, m aj 52> s- 75’ A  4> 1 str., 2 fo t 
W lo s z e c“ eCZ S R r r 306 lo ° T R T Żei f b -  ” T ° b o ls k “  O b u d o w a n y  w e  
pasaż. I i  iu .  i  J270 fo n  ł a d u n k i  10°. P asażerów  I  k l „  250
ła  p rz y  p o m o c y  d w ń n h  = n ^  -S ta tR k  r o z w l3a s z y b k o ś ć  16,5 w ę z - 
k a ż d y . p o m o c y  d w ó c h  s i ln ik ó w  D ie s e l-F ia t  o m o c y  1500 K M

254* 629.12.068 rM

T lm a 1" S c h i f f  n e i "t t N \  temat malowania statków. „Zum
S R B S E ę s r .  ='■-“ »• W
z b la c h  n a 1 le p fe jSz a ™ m o c ą ap?as™owan?aOW-yrlk'- U s u w a n ie  z e n d ry  
m m  p r z y  c iś n ie n iu  2,5 a tm  M e to d y  m a io w ^ n f f  °  s r ?d n ic y  U 1 ’5 

n a t r y s k .  K a d łu b  z e w n ą trz  m in io w a ć  p ^ d f l i ^  M in T m f f 3" 16,,1“ 15 
p o trz e b n y  do  w y s c h n ię c ia  fa r b y .  N łe t r w t  ość y  ,°k re s
m a  w  czasie  deszczu s i ln e i  m a i i „ k  „ ł i  J sc .e te k tó w  m a lo w a -  
m ę c ia  k a d łu b a  n a  szy b k o ś ć  s ta tk u . 9 m ie s ię c y e m a 'k s T m a in a ° tbrOŚ'  
łosc  m a lo w a n ia  p o d w o d n e j części k a d łu b a  s ta tk u  n a  B a łty k m

255 629.124.72.037:629.12.05 IM
Hoppe W : Znaczenie logu i dynamometru w rybołów­
stwie dalekomorskim. „D ie  Bedeutung des F ah rt- und
techn Gesen3 n  Ho^ Seefischerei“ . Jahrb Schiffbau- 
fo t 5 S s  ló  w y k r ’ 44’ 5° r ’’ S‘ 256’ B 5’ 11 s tr“

c e g o ^ a p e łn i ^ ie 5^ ^ ! ^  ao ra z Pp r z y ^ ą d ó r v ^ blZ^ ^ l^ r ^4>dL̂ ,0^ a kazu ^ "to s c io w a n ie  d a n y c h  z 'm t o t t ó »  n S ? 0" !  .s a m o p l!2 i e y <;1i ; w y w a r -  
k r y w a n ia  la w ie  r y b  K o s z t  n rz a m lJ tŹ 'ą d o w  1 e c h o s o n d y  do  w y -  
d w ó c h  p o ło w ó w . P rz y rz ą d ó w  a m o r ty z u je  s ię  podczas

256 629.124.72 IMJL 1V1

h n łó l I  - Z" a1czenie wskaźnika szybkości i uciągu w ry- 
bolowstwie dalekomorskim. „D ie  Bedeutung des Fahid- 
m Schubmessers in  der Hochseefischerei“ , Jahrb S ch iff-

2T o t., M  ^  4r I “ r t ” C“ ' *■ “ • “  '■ 25Ł * * •  11 » * ,
r n . l o d . f l ,  B o lo w iw

s to s u n k u  m ię d z y  s z y b k o ś c ią  s ta tk u " e  za s to so w a n e  d la  u s ta le n ia  
t r a w le r a  ry b a c k ie g o ^  P rz e b ie g  w v k r e ^ ? ta m 5 S m b y  1 u ^ e m  
od  n a p e łn ia n ia  s ię  s ie c i r v b a m f  n n f r ? U u c ł i ig u  w  z a le żn o śc i 
n a  s z y b k o ś ć  p o ło w u  n ie z a le ż n a  od  t r a ł? w y c h . O p ty m a l-

u rz ą d z e ń  p o m ia ro w y c h  n a  m n t e js z y c k ^ d n o s t k a c f  r y S c S ! 61"

257:| 629.123.4-843.6 IM------ - — ^  m .u  l łV l

Ing': Motorowce towarowe „Odin“ i „Bal- 
F r i . ^ “ Ud°l' f an? przez Nordseewerke Emden dla Tow. 

„rrigga w Hamburgu. „Die Frachtmotorschiffe Odin“ 
OrnhH a„ldur‘‘ ,erbaut von den Nordseewerken Emden 
S c h S  I w  Z6 SRereRderei „Brigga“ AG Hamburg“.
A 4  17 fni ? ’ ? amhuJ Z ’ N r 5- maj 52, s. 151,a . 4, 17 fot., 10 str. 6 rys., 6 wykr., 6 tyb.
s n n r t i f  S„ 2 ,s ta tk ó w  o c h ro n n o p o k ła d o w y c h  z b u d o w a n y c h  d la  tra n  
s p o r tu  r u d y  o n o ś n o śc i 1051)0 t .  i  s z y b k o ś c i 13 w ę z łó w  P o d w n r i"  
n a  częsc k a d łu b a  w g . fo rm . M a e ra . N a p ę d  s i ln ik ie m  M  a  n  t ! ’  
PU K G Z  70/120 o m o c y  Ok. 3500 K M e . 2 z ls o o łw  n r a l f o t ^ ;  
p rą d  s ta ły  200 V . W e n ty la c ja  ła d o w n i i  p f m i s f c f f ń  n a t u ^ ln a 3 
E le k t r y c z n e  w in d y .  P o k a z a n y  p la n  ró ż n y c h  z a te d o w a ń  s ta tk u  
z o d p o w ie d n im i m o m e n ta m i s ta te c z n o ś c i. za ld a o w a n  s ta tk u
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258* 621.879.24 IM
Pogłębiarka „Alfons Jagot“. „La  drague „A lfonse Jagot“ 
Navires, Ports & Chantiers, Paris, mies., roczn. 4, N r 33 
lu ty  53, s. 82, A  4, 3 s tr„ 6 fot.
do  DoWari,t,e r9y KÎy k a  P°,g ^ b ia r k i  -  d ł.  34,50 m , szer. 7,90 m . w y s . 
m ię k k ic h  250 i t r  “ r i i /  2“ °  K M ' W d a jn o ś ć  d la  g ru n tó w
k u b łó w  p i 1s° m .H i g r u n tó w  tw a r d y c h  100 1. S z y b k o ś ć  ta ś m y  
n m in 01! ?  (  18 k u b ł ' m m - g łę b . 2—9 m . O p is  w p ro w a d z o n y c h  n o -  
m v Ś k u b ło w p ? P odU 1 l ef 0 . ^ d o p ie c z e n ia ,  z m ia n y  s z y b k o ś c i ta ś - 
w fn rik i bn n m n  £ z y  s ta *? i s z y b k o ś c i s i ln ik a ,  d z ia ła n ie  ró ż n y c h  w  n a  i  p o m p , s m a ro w a n ia  ro z g ło ś n i d y s p o z y c y jn e j.

259 629.12.098 IM
Planowanie okrętów handlowych (perspektywy przyszło­
ści). „Le  trace des navires marchands (perspectives

Navires- p orts &  Chantiers, Paris, mies., roczn. 
iV , N r 33, lu ty  53, s. 86, A  4, 5 str., 1 tab.
Vc,9^ j f Z^ S° ł0 ™e 9.™ó w ie n ie  w p ły w u  ró ż n y c h  c z y n n ik ó w  na  
k s z ta łt ,  w y m ia r y  l td .  o k rę to w  h a n d lo w y c h  ró żn e g o  ty p u .  A n a -  
l iz a  te n d e n c ji r o z w o jo w y c h  ró ż n y c h  ty p ó w  o k rę tó w , s z y b k o ś c i 
t y p u  n a p ę d u  i  u m ie s z c z e n ia  m a s z y n  g łó w n y c h . Z a g a d n ie n ie  n o - 
w y c h  m e ta li ,  s p a w a n ie , k s z ta ł ty  k a d łu b a  i tp .  (w g  ro z p ra w y
W . A y re s . I .N .A .  z d n . 3 .IV ,195-2 r .)  r o z p ra w y

2G0* 629.124.72 I M
Większe trawlery budowy brytyjskiej dla Islandii. „Large 
B ritis h -b u ilt traw lers fo r Iceland“ M arine Eng a Naval 
A rch itect, London, dwutyg. t. 75, N r 903, mai 52 s. 208 
6 str,, 3 fot., 5 rys., 1 tab.

t r a w le r y , m o to ro w e  n o w o c z e s n e j k o n s t r u k c j i  o p o i 722 
b r t . Z a ło g a  u m ie szczo n a  zo s ta ła  n a  d z io b ie  n a  2 p o k ła d a c h  
D a le j w  k ie r u n k u  r u f y  u m ie s z c z o n o  in s ta la c ję  c h ło d n ic z a  N a - 

C,3fL  -4“ t a k t - s i ln ik ie m  ty p u  R u s to n  o m o c y  N=1450 p s  p rz y  
n  =  43o 1 /m in . i  v  =  13,5 w ę z ła . S p rz ę g ło  V u lc a n  i  p rz e k ła d n ia  ste

X a anę % k tn ew in “ y ° tt0r a ł fw ę 'In y  PędZi r<" Ż P rądn iC e  d la  s i l -

261* 629.124.72 IM
Statek rybacki „Bremen“ Statek flagowy Przedsiębiorstwa 
Połowowego „Nordsee“. „F ischdam pfer „B rem en“  F lag- 
sch li, der „Nordsee“  Deutsche Plochseefischerei AG Bre- 
merhaven“ . S ch iff u. Hafen, Hamburg, mies., N r 2 lu ty  
53, s. 57, A 4 , Vs str., 1 fot.
ru  - i a->ne k  ” B le m e n  O ddany  do  e k s p lo a ta c ji  w  s ty c z n iu  53 r . 
d i.  51.39 m .sze r. 8,70 m , w y s o k . 4,95 m , 564 B R T , p o je m n o ś ć  ła -  
a o w m  r y b  do  5.500 k o szy . M a s z y n a  n a p ę d o w a  p a ro w a  3 -p rę żn a  
z tu r b in ą  n a  p a rę  o d lo to w ą  o m o c y  1000 K M i.  P o s ia d a  ra d a r  
echosondę , ż y ro k o m p a s , g o n io m e tr .

262 629.12S.4-83/-84
Statek towarowy diesel-elektryezny „Falkenstein“. Das
E lectro -F rach tsch iff „Fa lkenste in“ , S h if f u. Hafen 
Hamburg, mieś., t. 5, N r 3, marz. 53, s. 101, A  4 1 str ’ 
1 rys.

O c h ro n n o p o k ła d o w ie c  z m o ż liw o ś c ią  p ły w a n ia  ja k o  p e łn o -  
p o k ła d o w le c  o w y m ia ra c h  g łó w n y c h :  L c  =  134,4 m , L p p  120,0 
m , B  -  16,0 m , H  -  9,7 m , n oś n o ś c i 7700 t  i  s z y b k o ś c i 15,4 w ę z ła  
i f „ PęT^aSPsao,m O W O " e le k t r y c z n y :  4 s l ln ik ł  s p a lin o w e  f i r m y  M A K  
w f e l k i ^ '  ^ l1 V - m o ?y  , 1400 K M - ° p ls  w y p o s a ż e n ia  m a s z y n o w e g o . 
U c z e n ie  d la  zaTdgi1. W y p o s a ż e n ie  ła d u n k o w e . P o m ie -

Teoria Okrętu i Badania Modelowe

263* 629.12.079 : 532.582.4 IM
D irks A.: O wpływie współczynnika pelnotliwości statku 
morskiego przy specjalnym uwzględnieniu oporu fal.
„U ber den E influss des Völligkeitsgrades auf die W ir t-  
schaftlichke it eines Seeschiffes un ter spezieller Berück­
sichtigung des Seegangswiderstandes“ . Schiffbautechn 
B erlin , mies., t. 3, N r 1, stycz. 53, s, 14, A 4 , 2,5 str.: 1 tab.

Z a le żn o ść  m ię d z y  i lc z b ą  F ro u d e 'a  i  w s p ó łc z y n n ik ie m  u s ta la -  
m a  m o c y  n a p ę d o w e j n a  p o d s ta w ie  k r z y w y c h  A y re .  S to s u n e k  
p o m ię d z y  s z y b k o ś c ią  p o m ia ro w ą  i  s z y b k o ś c ią  m a rs z o w a . P r z y ­
k ła d  u w z g lę d n ie n ia  o p o ru  fa l  p r z y  p r o je k to w a n iu  s ta tk u . ' W p ły w  
n a  k o s z ty  b u d o w y  s ta tk u  i  k o s z ty  e k s p lo a ta c ji  s ta tk u . U w z g lę d ­
n ia n ie  p rz y  p ro je k to w a n iu  s ta tk u  ś re d n ie j w ie lk o ś c i fa l  n a  m o ­
rz a c h  t ra s y  s ta tk u .

264 629.12.011.1".“  IM
Kloess H.: Kształty okrętów i ich rozwój. „Ü ber Schiffs­
formen und ihre  E n tw ick lung “ . Jahrb. Schiffbautechn. 
Gesell., B erlin , rocznik, t. 45, 51 r., B 5, s. 30. 22 str. 10 fot., 
10 rys., 3 w ykr., 2 tab., 24 poz. b ib l.

Ź ró d ła  w ia d o m o ś c i o k s z ta łta c h  s ta tk ó w  m o rs k ic h  z o k re s u  
5000 la t .  Sześć e ta p ó w  ro z w o ju  s z tu k i b u d o w n ic tw a  o k rę to w e g o : 
od  p ie rw s z y c h  s ta tk ó w  do  o k rę tó w  W ik in k ó w ,  od  W ik in g ó w  do 
e p o k i w ie lk ic h  o d k r y ć  (1500 r .) ,  o k re s  do  czasu  s tw o rz e n ia  p rzez  
F ra n c u z ó w  te o r i i  o k rę tó w  (p o ło w a  18 m .), c z w a r ty  e ta p  ro z w o ju  
s ta tk ó w  ż a g lo w y c h  i  ż e g lu g i do  s z c z y tu  d o s k o n a ło ś c i ( K l ip p e r  — 
¿880 r .) , p ią ty  e ta p  b u d o w n ic tw a  o k rę tó w  s ta lo w y c h  i  n a p ę d u  
m a s z y n o w e g o  do  ro k u  1930 o ra z  o s ta tn i o k re s  w p ro w a d z e n ia  poza 
m e to d a m i e m p ir y c z n y m i m e to d  śc iś le  m a te m a ty c z n y c h  d la  o k re ś ­
le n ia  k s z ta łtó w  s ta tk u . W n io s k i i  d y s k u s je .

265 629.128.001.5:532.583.4
Schlichting O.: O hydrodynamicznych zasadach metody 
Froude a dla określenia oporu statku i sposób je j wyko­
nania,. „U ber die hydrodynamischen Grundlagen des 
Lioudeschen Verfahrens zur Bestimmung des S ch iffsw i- 

dessen technische D urch führung“  Jahrb. 
Schiffbaut. Gesell. B erlin , roczn., t. 45, 51 r., s. 55, B 5, 
23 str., 7 rys., 9 w ykr., 2 tab.

U z y s k iw a n ie  i  p rz e lic z a n ie  w y n ik ó w  p ró b  m o d e lo w v c h  w  nd 
n ie s ie n iu  do  s ta tk u . T ru d n o ś c i p r z y  u jm o w a n iu  w p ły w u  Ïe ^ k o é c ï 
c ie c z y  n a  o p o r. O p ó r  ta r c ia  i  o p ó r  c iś n ip n in  w  i
le p k o ś c i R ó ż n ic e  m ię d z y  o p o ra m i ta r c ia  o k re ś lo n y m i r ic h u n k o 0 
w o  w z g lę d n ie  e k s p e ry m e n ta ln ie .  W p ły w  g ła d k o ś c i 
na  o p ó r  s ta tk u  W ie lk o ś ć  s to s o w a n y c h  m o d e li o ra z  w y m ia r y  
b a se n ó w  d o ś w ia d c z a ln y c h . Z a le ty  i  w a d v  nr-ńn „__L , w y™ la r y
mo°dUedH . 1 W e lle n k a m p a - N a p g d  m ° d a p - P o m ia ry  s z y b k o ś c i o w y

266* 629.12.05 m
Torsjometry i aparaty pomiarowe. „Torsiométres et appa­
re ils de mesure“ . Navires, Ports &  Chantiers, Paris, mies 
roczn. 3, N r 31, grudz. 52, s. 796, A  4, 7 str., 17 rys., 1 noz' 
b ib l. '

S zc z e g ó ło w y  p rz e g lą d  n o w o c z e s n y c h  to r s jo m e tró w  o p ty c z n y c h  
a k u s ty c z n y c h  i  e le k tr y c z n y c h  o ra z  p rz y rz ą d ó w  do  p o m ia ru  n c h a ’ 
m a  ś ru b y  o p a r ty c h  n a  ró ż n y c h  zasadach  l ic z n e  ? y s u n k i z ob~ 

w/1' . G łó w n e  c e c h y , w a d y  o ra z  s to p ie ń  d o k ła d n o ś c i n a  
o ta c p  p ro b  i  n a  o k rę ta c h . W g . „T ra n s a c t io n s  o f  th e  In s t i tu te  o f  
M a r in e  E n g in e e rs “  l ip ie c  1952 v o l. i x i i i  N r .  7 s tr .  115). *

267* 629.12-9.001.5
Ustalenie mocy maszyny napędowej okrętu na podstawie 
wyników badań modelowych. „Estim ation de la  puisance 
ae 1 appareit p ropu ls if du navire d ‘apres les résultats 
d essais de modele“ . Navires, Ports &  Chantiers, Paris 
mies roczn. 4, N r 33, lu ty  53, s. 93, A  4, 7,5 str., m  w yk r„’ 
4 tabl.

™ e to d a  o k re ś le n ia  m o c y  m a s z y n y  n a p ę d o w e j o ra z  lic z b a  
. s ru b y  p o trz e b n y c h  d la  n a d a n ia  o k rę to w i o k re ś lo n e j 

i,Z y „  OS,C1' P ° ro w n a n ie  w y n ik ó w  p ró b  m o d e lo w y c h  z w y n ik a m i 
p io b  o k rę tu .  M e to d a  k o r e k ty .  W y n ik i  p ró b  m o d e lo w y c h . P o ­
ró w n a n ie  w y n ik ó w  z w y n ik a m i o t r z y m a n y m i m e to d ą  F ro u d e ‘ a 
(w g  ro z p ra w y  J . L . K e n t  z d n . 25.1.1952 r .) j

268* 629.12.011:534.13 JM
H orn: Działalność Komisji dla „drgań okrętowych“ w ro­
ku 1952. Tä tigke it des Fachausschusses fü r  „S ch iffsv ib ra - 
tionen“  im  Jahre 1952“ . Schiff, u. Hafen, Hamburg, mies" 
N r 2, lu ty  53, s. 60, A  4, 1 str. ’
sellsPe h If0t!aK o m t° i iŻ d?ia  1952 r - w  S c h if fb a u te c h n is c h e  G e-s e iis e n a ft K o m is j i  d la  „d rg a ń  o k r ę tu “ . D o ty c h c z a s o w y  s tan  w ie .
d z y  o ra z  p ra c  d o ś w ia d c z a ln y c h  w  te j  d z ie d z in ie  E la s ty c z n e  
d rg a n ia  w ła s n e  k a d łu b a  ja k o  c a ło śc i. P o m ia r  d r g lń  ź ró d ła  
w y tw a rz a n ia :  m a s z y n y  i  ś ru b a  o k rę to w a . Z w a lc z a n e  w ib r a c j i

BUDOWA OKRĘTÓW, M ASZYN I  W YPOSAŻENIA

269* 629.12.066 : 621,024/025.003.1 i m
Thompson H.: Minimalne koszty instalacji. „M in im um  
m stalation costs“ . Shipp, W orld, London, tyg., t  126 N r 
3062, marz. 52, s. 277, A  4, 3 str., 4 tab., 1 póz.’ b ib l.

A n a liz a  k o s z tó w  k a b l i  n a  p rz y k ła d z ie  d użego  l in io w c a  pasa­
ż e rs k ie g o . M o ż liw o ś c i o szczęd n o śc i. S zcze g ó ło w a  a n a liz a  ty p ó w  
k a b l i  (ró ż n e  ro d z a je  iz o la c j i ,  o p a n c e rz e n ia  itd . )  o ra z  p rz e k ro ­
jó w  i  d o p u szcza ln e g o  o b c ią ż e n ia  k a b l i  z p u n k tu  w id z e n ia  e k o -  
n o m ic z n o ś c i. P o le m ik a  o d n o ś n ie  w z g lę d n y c h  k o s z tó w  p rz y  p rą ­
d z ie  s ta ły m  i  z m ie n n y m . P o d k re ś lo n a  k o n ie c z n o ś ć  a n a liz y  ża - 
d a ń  ze s t ro n y  a rm a to ra . A r t y k u ł  n in ie js z y  je s t je d n y m  z c y k lu  
a r ty k .  n a  te m a t in s ta la c j i  e le k tr y c z n e j n a  o k rę ta c h .

270* 621-218.8 : 629,12 :691.19 IM
Postl. R.: Elastyczne ustawianie maszyn tłokowych na 
statkach. Elastische Lagerung von Kolbenmaschinen auf 
Schiffen“ . Schiffbautechn., Berlin , mies., t. 2. N r 5 mai 
52, s. 141, A  4, 6 str., 5 rys., 1 w ykr.

R °T?z^ . e ^ en} e n ^ w  s p rę ż y n u ją c y c h . W ła ś c iw o ś c i s p rę ż y n  s ta ­
d o w y c h . T ru d n o ś c i w  s to s o w a n iu  k o r k o w y c h  e le m e n tó w  s p rę ż y ­
n u ją c y c h  ze w z g lę d u  n a  n ie k o rz y s tn y  s to s u n e k  d o p u szcza ln e g o  
n a p i ęzem a do m o d u łu  e la s ty c z n o ś c i. P rz y d a tn o ś ć  i  d o b re  w ła ­
ś c iw o ś c i g u m y . In n e  ro d z a je  p o d k ła d e k , k o n s t r u k c ja  e le m e n tó w  
s p rę ż y n u ją c y c h . D rg a n ia  — o g ra n ic z n ik i ,  t łu m ik i ,  p rz e w o d n i­
c tw o , u s u w a n ie  i  z m n ie js z a n ie  ic h . P rz y k ła d y  o b lic z e n io w e . P rz y ­
s to s o w y w a n ie  k o n s t r u k c y jn e  s i ln ik ó w  b u d o w a n y c h  d la  u s ta w ia ­
n ia  s z ty w n e g o  n a  u s ta w ia n ie  e la s ty c z n e . U s ta w ia n ie  g łó w n y c h  
w o ln o o b ro to w y c h  m a s z y n  n a p ę d o w y c h .

271* 629.12.06 IM
N e li W.: Świetlówki na okrętach. „Leuchtstofflam pen auf 
Schiffen“ . Schiffbautechn., B erlin , mies., t. 2, N r 5, maj 
52, s. 150, A  4, 4 str., 7 fot., 3 schem., 1 tab.

O p is  ś w ie t ló w e k  z z im n y m i e le k tro d a m i n a  w y s o k ie  n a p ię ­
c ie  i  z e le k tro d a m i ż a rz o n y m i.  P o ró w n a n ie  w y d a jn o ś c i • t r w a ło -
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272* 629.12-47 : 629.12-788 IM
Pedder F W.: Zabezpieczenie statków specjalnych dla 
dalekich doraźnych podróży. „D isposition a prendre pour
spéciaux-6 B u ll „ traverséés de navires de types
N r 7 “in  35 ,  'iRQC An ' ,  T ' V eritas. Paris> «lies., t. 17, i \ r  r, iip . oo, s. 169, A  4, str. 2, rvs 1 no7 h ih l
p o g łę b iark f ,n  s ;̂a t k i ^ rz e c z n e b ?zPie c z e n ia  s ta tk ó w  s p e c ja ln y c h , ja k  
je d n o ra z o w ’v p h  w  eczi} e 1 I n - n a  w y p a d e k  d a le k ic h  p o d ró ż y  
n i e w | j ś ć * ? o e Z ^ m 6em Ź  ? o k ła d u  1 p o d l“ ne, za be zp iecze " 
o m ó w ie n ie  • J5 rod k™ .  u s u w a n ia  w o d y . S zcze g ó ło w e
naD edem  ...... . p  ecz e n ia  P o g łę b ia rk i w ie lo k u b ło w e j z w ła s n y m
n a p ę d e m , p ro m o w  m o rs k ic h , d ź w ig ó w  p ły w a ją c y c h  i  h o lo w n ik

273* 629.12.037.4:669.14.018.29:669.356 IM
W alter A .: Zastępowanie brązowych powłok powierzch­
niowych na walach śrubowych przez stalowe. „Zamiena 
bronzowych oblicowok griebnych w ałów  s ta lnym i“  
Morsk. F lot, Moskwa, mieś., t. 13, N r 1 stycz 53 f o n - 
A  4, 2 str., 2 w ykr. ’ yCZ' &3’ s’

P rz e g lą d  m o ż liw o ś c i z a s tę p o w a n ia  b ra 7n w v o h  
n y c h  na  w a ł ś ro b o w y  w  m i l js c a c h  u to ż y s to w a n ia  w  ^ ^ dZ° '  
p rz e z  ta k ie ż  tu le je  s ta lo w e . P o ró w n a n ie  w s p ó łc z y n n ik ó w , t  W1G 
i  s z y b k o ś c i z u ż y c ia . p  y n m k o w  ta rc ia

274* 629.128.0022
Schole W iliam  Dr.: Nowoczesne metody budowy w  okrę- 
townictwie. „F o rtsch riftliche  Bauweisen im  Schiffbau“ . 
Jahrb. Schiffbaut. Gesell., Berlin , roczn., t. 44, 50 r. s. 69, 
B 5, 20 str., 20 fot., 1 rys., 3 w ykr., 4 tab.

R o z w ó j n ow o cze sne g o  b u d o w n ic tw a  o k rę to w e g o : o d  s ta tk ó w  
l to w a n y c h  p °  k a d łu b y  c a łk o w ic ie  sp a w a n e ; s to s o w a n ie  p r o f i l i  

w a lc o w a n y c h  w ' p o c z ą tk o w e j fa z ie  aż do b u d o w a n ia  o k rę tó w  
L “ 1e n a łó w  b e z p ro f i lo w y c h  — sys te m  te n  w y m a g a  d o k ła d n e j 
n r z e Î c i  w s tę p n e ł  P o czą w szy  od  t ra s e rn i.  O szczędność m a te r ia łu  
rn u n m a î ° W ani e n o w y c h , m e to d , o p is  s to s o w a n y c h  n o w o c z e s n y c h

c i n a r k Æ a t  s e k ^ f n a  p o "

S e fgo tS ż j ° „ ef r e C g r e j- - L iczne  fo t”

275* 629.12.014.5 IM
Busmann F.: Ster aktywny. „Das Aktivruder“, Schiff 
i i o t  N r ’ • “ »■ »>• »• «  A 4, 5 str,

s ‘s a s “ i = * « n s r s s r w

276* 629.12.066:629.12.014:629
Johns J.: Nowe rozwiązania urządzeń elektrycznych na 
s,m Irmgard Pleuger“. „Neuartige elektrotechnische 
Bm richtungen auf m/s „Irm g a rd  Pleuger“ . S ch iff u. Hafen 
Hamburg, mieś., rocz. 4, N r 7, lip . 52, s. 234, A  4, 1 5 str.’
2 fot., 2 poz., b ib l.

° P 1S za s to so w a n eg o  po  ra z  p ie rw s z y  d la  o k rę tó w  „ p u lp i t u  
n r / d i ą0Ca g0 ^ E G  w  s te ro w n i,  g ro m a d zą ce g o  w  sob ie  w s z y s tk ie  
W v h c z n n e  J ï i 1 • d la  k o n t r o l i  ru c h u  i  k ie ro w a n ia  o k rę tu , 
t o w ï f f l  L  e y  ta k ie g o  ro z w ią z a n ia : ła tw a  p ra c a  o f ic e ra  w a c h -
ty w n e e o  ï te rô w a n 6 ro z p Ia n o w a n le  s te ro w n i i td .  O p is  s te ru  a k -  y w n e g o  s te ro w a n e g o  z te g o ż  p u lp i tu .

177*
Różne

629.12.011.22:620.193.2:669.1.89

?tatkówinm etal^vchBUT t CZne P°wlekanie powierzchni
stie j m ietalliczeskich s u d o w T T e c fn ^  T r in s p 0^ 6̂ 0'  dwumip«? t 19 tw  c r * JMCoskWci.awum es., t. 12, N r 5, wrzes.-paźdz. 52, s. 32, A  4, 3 str.

Zastosow anie p re p a ra tó w  b itu m ic zn y c h  ,
k o ro z y jn y c h  d la  p o w le ka n ia  ka d łu b ó w  ś ro d kó w  a n ty -
ś ró d lą d o w ych  Sposoby p rzyg o to w a n ia  pow i e r z c h n T fc r , , ̂ dnostek 
znaczenia w łaśc iw ego w yko n a w s tw a , k o n tro la  i  och rona p ™ “ “ ’

278* 621.431.74:621:43.018.86:621 317 7 IM

wrześ. 52 s 243 A  2 5 s ir  S L  33> N r 390,s. a  4, 2,5 str., 5 rys., 6 w ykr.

n ie n ia 'd la  °o k rę to w y c h  U n ik ó w  s p a lS o w T ^ o  in d y k a ‘ ° ra  c iś-
o " S ,  1 P,ZykladÓW  w y k re s ów  d la ' s i ł^ k ó w  o d ^ io i  dT T soó

279* 629.12.002.2 Tm

m a »  I? « .|I,’S ‘ 7 7 ,‘; i ! '" i ':’ ! !V Pi w  budowach Za-

a. »8 A 4 , **• ^  “ • S , i ' Ł
n o w y c h  je d n o s W k .'' S r u b T  n a i to T n e  - p rz y  b u d o w ie
czy . W y e lim in o w a n ie  d rg a ń  h o lo w n ik ó w  i  lo d o ła m a -
E la s ty c z n e  u m o c o w a n ie  p i ln ik ó w  w  p ły t y  g u m o w e j,
n o s te k  w  a p a ra tu rę anko n t“ T o m ia r o w ą U b le - W y P ° Sażenie Jed-

d z i a ł  p o r t ó w

Laboratoria Wodne i Przyrządy Pomiarowe
280* 627 223

|
r a to r y jn y c h  “u w z ^ ę d m l ją c  T a ^ 'd l u g o s ^  p o d s ta w ie  b a d a ń  la b o -p“ y sss-s
-w281* 627.223.6:627.235:551 TM

e^cfapo tis  b m u I ‘anH o u illiaPbi tiS f * * niczne' “ Houl lim itó  
7> N r A, m "rz  52, s HO dwumies-

W 3^sZym d fa fo w a n 1ie m f<J a k j f l^ r z v c z >eZPleC^ ile ®0 R w a n i a  z n a j-  
o d b ite j  w e w n ą trz  b a se n ó w  p o r to w y c h  P£ to je  S1Ę i n te rw e n e ję  f a l i  
c y c h  w a ru n k a c h  w y tw o r z y ć  k to r a  ™ ze w  s p r z y ja ją -
p ie c z n ą  d la  m o rs k ic h  b u d o w li^ h y ^ 02? 6* w a r to ść  c la p o tis , n ie b e z -  
d o ś w ia d c z e ń  la b o r a to r y jn y c h !  h y d r o te c h n lc z n y c h . O p is  w y n ik ó w

282* 627 512
W endrow S. Ł .: O ustaleni,, - IM
projektowania budowli brzegowych1“ WysoJiie j wody dla
borie rasczotnowo urow nia dla D r o ie k t n 'Zel^ Ch' ” °  wy_ 
stro itie ls tw a na riekach“ . k L  i l n 6? ? ™  
dwumies., N r 6, list.-grudz. 52, s. 3 l' A 4  5 s ir  ^ ° Skr ’
1 tab., 3 poz. b ib l ’ % ° s tr-’ 5 w ykr.,

j Ze^™ P m A todow £m ychn  w p ro v v a d z e n ie m ^ n n w  d ^ ZeCZy n ie k tó r y c h  d a r k i  r o ln e j o ra z  w y k o n a n ie m  u ri Qn ^ , n ®w y c ^  s y s te m ó w  gospo - 
u s ta le n iu  m a k s y m a ln y c h  D07in n to if , lk lC  e b u d o w H w o d n y c h . P rz y  
d o w li  h y d ro te c h n ic z n y c h  n a le ż y  n n i m  d y  ■ d la - p r ° i e k to W an ia  b u -  
s ta ty s ty c z n y c h  z P o p ra e d to e g o  o k re s u  aTS' l  t y I k °  na  d a n y c b  
m ik ę  za le ż n o ś c i m ię d z y  s p ły w e m  r n lk s y m J 62 u ^ g ^ d m a ć  d y n a -  
w  o p a rc iu  o s tu d ia  n a d  s t o p n i S n ^ r S ^  1 y c h  n a  m in im a ln y m  
w u . P o d a n ie  w y n ik i  a n a liz  »  n i  p iz e w id y w a n e j r e g u la c ii  s n łv  
o s ta tn ic h  70 l a t  3 n a llZ  P rze P ^ w 0 w  W o łg i i  D o im  za o k re s

283t 627.18:624.042 T, ,

n o T i"skarbi' z ^ m n y c h ^ T i “ 3 met°da ° b"'(!zania sta‘ e^"
ustoicziwosti 7 iem lanvrh” pioszcz° nny i m ietod rasczota
M o iw a  “ L  52 f i '  St™ "3 poz. bibl. ’ S- 28’ A 4 ’ 2 s tr-> 3 w ykr.,

W p ro w a d z a ją c  w  m ie js c e  s p ó jn o ś c i f ik c y jn e  o b c ią ż e n ie  s k a r -  

tg  (C s p o jn o s ć , —  k ą t  ta r c ia  w e w n .)  a u to r ,  w  o p a r -

ty e z n o ś ć  s k a rp y  ju z y *5zadanych^r u u t u , w p ro w a d z a  w z ó r  n a  k r y -
k r z y w e  z a le żn o śc i w y s o k o ś ć "  s k a m v  orira t o f ryS tyJ i;a oh . 1 Po d a 3e 
ta r c ia  w e w n ę trz n e g o . ^  n a c ^ y le r i ia  i  k ą ta

284' 626.133:691.32 TM

mi ^u d o w ieGC ^ la ń s ld e g o i0 hv^dUltCil , hyd r° te«hnicz„ych
tiechniczeskich soorSenH n  T ęZ a‘ ” B ie t°n g id r° -G idrotechn S trn it m  i Cimlanskowo gidrouzła“ .
A  4, 2 stm?2 S r : , “ " 3’ m ‘eS'’ N r “ * U st 52’ s‘ 7- 
n y c h  n a  b u d o w a ch * b f to n ó w  za s to so w a -

285* 627.3:625.1 IM
Cormclt H enry F., Rozplanowanie kolei portowych The

1  t °  3d k V ™ M y S ‘‘ ?o°Ck a- H a r b - ^ u S T S k S
20 w y k r . , '1 ’ta i.  ’ 52’ S‘ A  4’ 4’5 Str" 7 rys -

b u d ^ ykpa r “ T ‘ fX T o c z rn e ° gboU ^

d o " p o s a d ó w " "  ty P y  P b d k ^ e k ° i 0h a -

IM
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286 621.32:627.32 293* 656.615.073.26:627.3 IM.IM

Bötz: Oświetlenie magazynów portowych przez lampy 
żarzeniowe lub przez lampy jarzeniowe. „Beleuchtung 
von Hafenschuppen durch Glühlampen oder Leuchtsto ff­
lam pen“ . Hansa, Hamburg, tyg., t. 89, N r 8/9, lu ty  52, 
s. 324, A  4, 1.5 str., 1 fot., 1 rys., rys. 2 w ykr.

W y n ik i  s to s o w a n ia  la m p  ja r z e n io w y c h  do  o ś w ie t le n ia  m a g a ­
z y n ó w  p o r to w y c h .  O p ła c a ln o ś ć  s to s o w a n ia  te g o  ro d z a ju  o ś w ie t­
le n ia .

Pogłębianie Portów, Roboty Podwodne i Ratownictwo 
Morskie

287* 627.18 ' i m

K iazim ow  G. A .: Wyrównywanie i wykańczanie skarp na 
budowie Wołga—Don. „P łan irow ka  i o td ie łka otkosow na 
Wołgodonstroje“ . Mechaniz. trudo j. Rabot, Moskwa, mieś., 
N r 6, czerw. 52, s. 34, A  4, 1,5 str., 6 fot.

O p is  o rg a n iz a c j i  r o b ó t  p r z y  w y r ó w n y w a n iu  s k a rp  k a n a łó w  
n a  w y m ie n io n e j w  n a g łó w k u  b u d o w ie . S posób m e c h a n iz a c ji  t y c h  
ro b ó t , p r z y  u ż y c iu  n a jp ro s ts z y c h  m e c h a n iz m ó w  z o s ta ł u s ta lo n y  
w  d ro d z e  ro z p is a n ia  k o n k u rs u  i  d a ła  m o żn o ść  zaoszczędzen ia  
k i l k u  m i l io n ó w  r u b l i .

288* 627.744:621.879 IM

Glasier A. M. M.: Pogłębianie portu Ridham Dock. „D red- 
ging at R idham Dock“ . Dock a. Harb. Auth., London, 
mieś., t. 33, N r 388, lu ty  53, s. 307, A  4, 1 str., 1 fot.

O p is  za s to s o w a n ia  d o r y  w c z o -w y k o n a r .e j in s ta la c j i  s s ą c o -re fu -  
lu ją c e j n a  p o n to n ie  d la  s ta łe g o  u s u w a n ia  z a m u le ń  w  basen ie  
p o r to w y m  bez p rz e s z k ó d  d la  p ra c y  p o r tu .  U ro b e k  je s t o d p ro ­
w a d z a n y  n a  n a tu r a ln y  o d k ła d  w  za to ce  z a m k n ię te j w a łe m .

289* 629.124.2:629.124.72:629.122.5:629.125.5:621.879.24 IM

Małe i specjalne jednostki pływające. „S m a li and spe- 
cialised c ra ft“ . Shipp. W orld., London, tyg.,. t. 128, N r 
3107, stycz. 53, s. 75, A  4, 8 str., 15 fot., 7 rys.

K r ó t k ie  o p is y  2 t r a w le r ó w ,  .3 h o lo w n ik ó w , 4 to w a ro w c ó w  
p rz y b rz e ż n y c h  s p e c ja ly n c h , p ro m u  m o to ro w e g o  p a sa że rsk ie g o , 
3 p o g łę b ia re k  s p e c ja ln y c h  i  m o to r ó w k i  r a to w n ic z e j,  b u d o w a n y c h  
w  r .  1952 w  s to c z n ia c h  b r y t y js k ic h .

290* 621.879.6 IM

Szalandy-wywrotki. „T ilt in g  pontoons“ . Shipbuild. Shipp. 
Rec., London, tyg., t. 80, N r 9, sierp. 52.

O p is  n o w e j k o n s t r u k c j i  p o n tó w  z a s tę p u ją c y c h  s z a la n d y  w  w y ­
p a d k u  m a te r ia łó w  o c ię ż a rz e  w ła ś c iw y m  b l is k im  1. W y s y p y w a n ie  
o d b y w a  s ię  p rz e z  w y w ró c e n ie  p o n to n u  o 130 s to p ., k t ó r y  d z ię k i 
s y m e try c z n e j b u d o w ie  m o ż e  b y ć  ła d o w a n y  n a  o b u  p o w ie rz c h ­
n ia c h  — p o k ła d  i  d n o  z a m ie n ia ją  s ię  ro la m i.

291 627.752 :621.879.24 IM

Nowa pogłębiarka wielokadiubowa dla portu Boulogne 
Pas de Calais-ll. „Nouvelle  drague à godets pour le port 
de Boulogne Pas de Calais I I “ . B u ll, techn. Bur. Veritas, 
Paris, mies., t. 15, N r 10, paźdz. 33, s. 182, A  4, 3 str., 
2 fot., 1 rys.

O p is  p o g łę b ia rk i  w ie lo k u b ło w e j z w ła s n y m  n a p ę d e m  o w y ­
d a jn o ś c i g o d z in o w e j 600 m3. G łę b o k o ś ć  ro b o cza  do  23 m e tró w . 
L  =  72 m , B  =  12,95 m , H  =  5,95 m . W y p o rn o ś ć  w  s ta n ie  ro b o ­
c z y m  2100 t. P o d a n y  ro z k ła d  c ię ż a ró w . O p a la n ie  k o t łó w  p y łe m  
w ę g lo w y m  lu b  ro p ą . U rz ą d z e n ia  d o  m ie le n ia  w ę g la . D w a  s i ln ik i  
p a ro w e  520 i  600 K M  p r z y  145/160 o b r /m in .  M e c h a n iz m y  p o m o c n i­
cze, k u b ły  850 l i t r o w e  ze s ta l iw a , d ra b in a  38 m e tró w . P o c h ła ­
n ia c z e  u d e rz e ń  n a  z a w ie s z e n iu  d ra b in y  k u b ło w e j.  T y p  p e łn o ­
m o rs k i do  p ra c y  n à  fa l i .

EK O N O M IK A  TRANSPORTU MORSKIEGO  
EK O N O M IK A  PORTÓW

292 656.615.073.25:627.35 IM

Pupkę W. dr.: Modernizacja obrotów drobnicowych.
„M odernisierung des S tückgutverkehrs“ . Hansa, Hamburg, 
tyg., t. 89, N r 15/16, kw . 52, s. 514, A  4, 2 str., 4 fot.

M o ż liw o ś c i p rz y ś p ie s z e n ia  p rz e ła d u n k u  d ro b n ic y  szcze gó ln ie  
w  m a g a z y n a c h , d ro g ą  z a s to s o w a n ia  w ó z k o -p o d n o ś n ik ó w . K o n ie c z ­
n o ść  d o s to s o w a n ia  o p a k o w a n ia  z e w n ę trz n e g o  to w a ru  d o  p ra c y  
p r z y  p o m o c y  w ó z k o -p o d n o ś n ik ó w . Z a d a n ia  z a ła d o w c ó w , p o r tó w  
i  ż e g lu g i w  z a k re s ie  r a c jo n a liz a c ji  p rz e ła d u n k u  d ro b n ic y .

W undram  O.: Dlaczego szybki port? „W arum  schneller 
Hafen?“ , Hansa, Ham burg, tyg., t. 90, N r 15/18, kw . 53,. 
s. 586, 726, A 4 , 4 str.

A n a liz a  m o ż liw o ś c i p rz y ś p ie s z e n ia  o b s łu g i s ta tk ó w  w  p o r ­
ta c h  m o rs k ic h  d ro g ą  w ła ś c iw e g o  w y p o s a ż e n ia  s ta tk ó w  w  u rz ą d z e ­
n ia  p rz e ła d u n k o w e  i  p o m o c n ic z e , u le p s z e n ia  o rg a n iz a c ji  p ra c y  
w  p o rc ie  o ra z  w ła ś c iw e g o  ro z w o ju  m e c h a n iz a c ji  p ra c  p rz e ła d u n ­
k o w y c h . I lo ś c io w e  w y p o s a ż e n ie  p o r tó w  w  d ź w ig i n a b rz e ż n e . 
P rz y s to s o w a n ie  s k ła d ó w  p o r to w y c h  d la  p ra c y  s p rz ę tu  z m e c h a ­
n iz o w a n e g o . P ro b le m  w ła ś c iw e j p a le ty z a c j i  ła d u n k ó w .

294* 656.61.073.235.004.15 IM

W undram  O.: Stan i rozwój obrotu pojemnikowego.
„S tand und E n tw ick lung  des Behälterverkehrs“ . S ch iff 
u. Hafen, Hamburg, mies., t. 4, N r 5, m aj 52, s. 167, 
A  4, 1,5 str.

P o je m n ik i  ja k o  ś ro d e k  u s p ra w n ie n ia  p rz e w o z ó w  m o rs k ic h . 
R o z w ó j o b ro tu  p o je m n ik o w e g o  w  s k a li ś w ia to w e j.  C h a r a k te r y ­
s ty k a  e k s p lo a ta c y jn o - te c h n ic z n a  p o je m n ik ó w . P ró b y  k o n s t r u k c j i  
c a ły c h  u rz ą d z e ń  tra n s p o r to w y c h  w  fo r m ie  p o je m n ik ó w .

PRAWO MORSKIE

295* 347.796.3:347.113:343 IM

Konwencje burkselskie z 10 maja 1952 dotyczące unifi­
kacji prawa forskiego. „Les conventions de Bruxelles du 
10 mai 1952 sur ¡‘un ifica tion  du d ro it m artim e“ . D ro it 
M arit. Franc. Partis, mies., N r 47, lis t. 52, B 5, s. 575, str. 16.

T e k s ty  tr z e c h  k o n w e n c ji  o u je d n o s ta jn ie n iu  n ie k tó r y c h  p rz e ­
p is ó w  d o ty c z ą c y c h : w ła ś c iw o ś c i są dó w  k a rn y c h  w  s p ra w a c h  ze 
z d e rz e n ia  s ta tk ó w , w ła ś c iw o ś c i są dó w  c y w iln y c h  w  s p ra w a c h  ze 
z d e rz e n ia , z a ję c ia  s ta tk ó w  m o rs k ic h  w  t r y b ie  z a b e z p ie c z e n ia , 
p o d p is a n y c h  10 m a ja  1952 w  B ru k s e l i .

296 347.795.35:347.451:658.75 IM

Anulowanie transakcji cif. „A nnu lie rung  eines c if-  
Kaufvertrages“ . Hansa, Hamburg, tyg., t. 89, N r 23, czerw. 
52, s. 769, A 4 , 0,5 str.

W  ra z ie  z a is tn ie n ia  s p o ru  z t y t u łu  re a l iz a c j i  t r a n s a k c ji  , , c i f “  
sp rz e d a w c a  n ie  m oże  z a s ła n ia ć  s ię  w o b e c  n a b y w c y  s tw ie rd z e n ie m , 
że tra n s a k c ja  m ia ła  c h a ra k te r  p o ś re d n i p o m ię d z y  k la u z u lą  c i f  
i  e x -s h ip , ze w z g lę d u  na  to , że m ie js c e  w y k o n a n ia  u m o w y , a w  
z w ią z k u  z c z y m  i  c ię ż a r  d o w o d o w y  m a ją  tu ta j  ró ż n y  c h a ra k ­
te r .  Z m ia n a  w ię c  m ie js c a  z a ła d u n k u  s ta tk u  i  p o d z ia ł p a r t i i  to w a ­
r u ,  są d o s ta te c z n y m i a rg u m e n ta m i do  ro z w ią z a n ia  u m o w y .

297* 656.612.076.32:347.794 IM

Nowy czarter dla kopalniaków z Europy do Anglii. „N ew  
pitprops charter Europe/U.K.“ , B IM C  M on th ly  Cire.,, 
¡Copenhagen, dwumies., N r 145, lu ty  53, s. 4754, A  4, 2 str.

M o ty w y  i  h is to r ia  p o w s ta n ia  c z a r te ru  „N .C .B . P itp ro p s  C h a r ­
te r  P a r ty  (E u ro p e )“  w y d a n e g o  p rz e z  N a t io n a l C oa l B o a rd  w  L o n ­
d y n ie  (za rząd  z n a c jo n a liz o w a n y c h  k o p a lń  w ę g la )  d la  p rz e w o z ó w  
k o p a ln ia k ó w  z E u ro p y  do  A n g l i i .  O m ó w ie n ie  n ie k tó r y c h  p o s ta ­
n o w ie ń , s z cze g ó ln ie  o m a k le ra c h  i  o n o rm a c h  z a ła d o w a n ia  i  w y ­
ła d o w a n ia .

298* 347.732.54:656.61.076.32 IM

Makler czarterującego. „Befrachters M ak le r“ . Hansa, 
Hamburg, tyg., t. 89, N r 36, wrzes. 52, s. 1172, A  4, 1 str.

A n a liz a  s to s o w a n ia  k la u z u l i  c z a r te ro w e j „ m a k le r  c z a r te ru ją -  
ce go “  n a  te re n ie  S z w e c ji p rz y  p rz e w o z a c h  r u d y  i  d re w n a . W s k a ­
z ó w k i d la  a rm a to ró w  o d n o ś n ie  sp oso b ó w  z w a lc z a n ia  te j  k la u z u l i.

299* 347.757:656.61.073.29 IM

Termin otwarcia akredytywy w handlu zamorskim.
„Z e itp u n k t der A k k re d ittiw e ro ffu n g  beim Liberseekauf“ . 
Hansa, Hamburg, tyg., t. 89, N r 33/34, sierp. 52, s. 1085, 
A  4, 0,5 str.

O m ó w ie n ie  o rz e c z e n ia , w  k tó r y m  z a w y ro k o w a n o , że w  b ra k u  
u m o w n e g o  u z g o d n ie n ia , w in n a  a k re d y ty w a  b y ć  o tw o rz o n a  z p o ­
c z ą tk ie m  u z g o d n io n e g o  te r m in u  z a ła d o w a n ia  lu b  za ra z  po  n im .

N in ie js z y  p rz e g lą d  b ib l io g r a f ic z n y  z a w ie ra  je d y n ie  część a n a ­
l iz  d o k u m e n ta c y jn y c h  p u b l ik a c j i  z z a k re s u  B u d o w n ic tw a  O k rę to ­
w e g o , M o rs k ie g o , E k o n o m ik i  T ra n s p o r tu  M o rs k ie g o . P e łn a  d o ­
k u m e n ta c ja  u k a z u je  s ię  w  p o s ta c i k a r t  d o k u m e n ta c y jn y c h  w y d a ­
w a n y c h  p rz e z  C e n tra ln y  I n s t y t u t  D o k u m e n ta c ji  w y d a w a n y c h  
p rz e z  C e n tra ln y  I n s t y t u t  D o k u m e n ta c ji  N a u k o w o -T e c h n ic z n e j 
(W a rsza w a , A l .  N ie p o d le g ło ś c i 188) — C ID N T  p r z y jm u je  p re ­
n u m e ra tę  k a r t  d o k u m e n ta c y jn y c h ,  k tó r a  m oże  o b e jm o w a ć  za­
ró w n o  ca łą  d o k u m e n ta c ję  n a u k o w o - te c h n ic z n ą , ja k  i  o d d z ie ln ie  
j e j  d z ia ły  lu b  p oszcze g ó ln e  z a g a d n ie n ia  i  te m a ty  te c h n ic z n e .

C ID N T  w y k o n u je  (za z w ro te m  k o s z tó w ) fo to k o p ie  i m i k r o f i l ­
m y  p u b l ik a c j i  o b ję ty c h  z a ró w n o  p rz e g lą d a m  b ib l io g ra f ic z n y m  
ja k  i  k a r ta m i d o k u m e n ta c ja m i.
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