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BUDOW NICTW O OKRĘTOWE I  PORTOWE  

D ZIA Ł  ŻEG LUG I

Przemyśl Okrętowy, Pomocniczy i Rozbudowa Stoczni

1* 629.128:621.791 IM
W rig h t E. W. i in .: Spawalnictwo w budownictwie okrę­
towym. „W eld ing problems in  sh ipbu ild ing“ . Ship. W orld, 
London, tyg., t. 127, n r 3105, grudz. 52, s. 514, A  4, 1 str.

P o dstaw ow e  ko n c e p c je  s to so w a n ia  spaw ów  do k o n s tru k c ji o k rę to -  _ 
w y c h . R odza je  i  k s z ta łt  s to so w a n ych  w zm o cn ie ń  d la  k o n s t ru k c ji o tw o ­
ró w . P odstaw ow e bad an ia  w y trz y m a ło ś c io w e  d la  u s ta le n ia  w y m ia ró w  
w z d łu ż n y c h  dna z b io rn ik o w c ó w . Badan ia  na m ode lach  o raz  badan ia  
p e łn o -w y m ia ro w e . K o n s tru k c ja  c a łk o w ic ie  spaw ane zape w n ią  zupe łne  
bezp ieczeństw o  p ły w a ją c y m  je d n o s tko m .

2* 629.123.4.072 IM
Amerykańska żegluga i budownictwo okrętów. „A m e ri­
can shipping and sh ipbuild ing“ , Shipp, W orld, London, 
tyg., t. 128, n r 3117, marz., 53, s. 293, A. 4, 1 str.

Z og ło szo n ych  d a n ych  e k s p lo a ta c y jn y c h  p ie rw s z y c h  cz te re ch  szyb ­
k o ś c io w y c h  l in io w c ó w  a m e ry k a ń s k ic h  ty p u  M a r in e r  w y n ik a ,  że o k rę ty  
te  na leżą obe cn ie  do n a jszyb szych  fra c h to w c ó w  ja k , ró w n ie ż , że szyb ­
ko ś c i o b rane  są o p ła ca ln e . W ie lk a  ilo ś ć  u rządzeń p rz e ła d u n k o w y c h  poz ­
w a la  na s z y b k ie  ro z ła d o w a n ie  i  sk ró ce n ie  p o s to ju  w  p o rta ch . S z y b ­
ko ś c i m arszo w e w yn o szą  v  =  20 —  22,91' w ę z ł.

Typy i Eksploatacja Techniczna Okrętów

3* 621-233.13 IM
K a tin  A., T iganow G.: Nowa metoda sprawdzania rów­
noległości osi czopów korbowych i walu wykorbionego 
na miejscu. „N ow y j m ietod p ro w ie rk i para lle lnosti osiej 
m otylewych szejek i kolenczatowo wala na miestie“ . M or- 
skoj F lot, Moskwa, mieś., t. 13, n r 4, kw . 53, s. 17,A  4,
1,5 str., 6 rys.

U p roszczo ny sposób sp raw d zan ia  ró w n o le g ło ś c i o s i czopów  k o rb o w y c h  
i ło ż y s k o w y c h  bez d e m o n to w a n ia  m aszyny. M ie rz e n ie  p o ło że n ia  czo­
p ó w  w zg lęde m  s ie b ie  p rz y  p o m o cy  o d p o w ie d n ie g o  w ska źn ika .

4* 629.128.74 IM
B urak M.: Zastosowanie i eksploatacja pływającego doku 
sekcyjnego. „O swojenje i ekspłuatacja płowuczewo siek- 
cionnowo doka“ . Morsk. Reczn. F łot, Moskwa, mieś., t. 13, 
n r 1, maj, 53, s. 18, A  4, 5 str., 4 rys., 1 tab.

Podane w y m ia ry  s e k c ji i op is  p ie rw s z y c h  p ró b  d o ko w a n ia . P o ró w ­
n a n ie  m om e ntu  gnącego s ta tk u  p ły w a ją c e g o  z m om entem  gnącego s ta t ­
k u  zado kow ane go  na doku  s k ła d a ją c y m  się z 3 i 4 s e k c ji.  P rz y ­
padek d o ko w a n ia  s ta tk u  d łu g ie g o  na 4 se kc ja ch . K o n tro la  naprężeń 
w zd łu żn ych .

5* 621.187.12:629.122 IM
W aw ilow  S. P.: Termochemiczne zmiękczanie wody ko­
tłowe na statkach rzecznych. „Tiermochemiczeskoie u- 
miachczenje ko tłow e j wody na riecznych sudach“ . Reczn. 
Transp., Moskwa, dwumies., t. 12, n r 3, m aj — czerw. 52,
s. 44, A  4, 1,5 str., 2 rys.

U rządze n ie  do te rm oche m icznego  zm ię kcze n ia  w o d y  k o t ło w e j s p e c ja l­
n e j k o n s tru k c ji .  D o d a tn ie  w y n ik i  p rze p ro w a d zo n ych  badań.

6* 629.124.72.06/05 IM
Motorowe trawlery dla Nowej Funlandii. „M o to r tra w le r 
fo r Newfoundland“ . Ship. a. Boat B u ilder, London, mieś.,
t. 6, n r 16, paźdz. 53, s. 560, B 5, 2 str., 1 fot., 1 rys.

D w a trw a le ry  m o to ro w e  , .N o rd e lite ' ' i  „N o r d e p is " .  D ługość  31 m. 
szerokość  7,65 m. S iln ik  C ro s s le y  450 K M . W yp o sa że n ie  n a w ig a c y jn e  
—  rada r, echosonda, „F is c h lu p e ” .

7* 629.124.2.037.21 IM
Traktory wodne z napędem Woitha. „The W oith w ater 
tractors“ . Ship a. Boat B u ilder. London, mieś., t.  6, n r 15,

wrześ. 53, s. 528, B 5, 2 str., 2 fo t., 2 rys.
N o w e  ty p y  h o lo w n ik ó w  z napędem  W o ith  S ch ne id e r o p racow ane  

w  N ie m cze ch : 150, 300 i 500 K M . U m ieszczen ie  p ę d n ik a  na d z io b ie  za­
p e w n ia  sta teczność k u rs o w ą  p rz y  h o lo w a n iu . M a łe  w y m ia ry ,  d o sko n a łe  
w ła ś c iw o ś c i m anew row e .

8* 629.123.5-445.6 IM
Kombinowany okręt do przewozu rudy i ropy. „A  combi- 
ned ore and o il ca rrie r“  Mat. Ship. London, mieś., t. 34, 
n r  397, kw . 53, s. 31, A  4, .7 str. 16 fot., 23 rys., 4 tab.

P om ys ł s to czn i G o e ta w e rke n , aby  w  p e w n ych  re js a c n  u n ik n ą ć  b ie ­
g ó w  pod ba lastem  d a ł p oczą tek  s ta tko m  k o m b in o w a n y m  do p rzew odu 
ru d y  i  ro p y . Po p ie rw s z y c h  trzech  S ta tkach  stoczn ia  w y b u d o w a ła  obe c­
n ie  n a jw ię k s z y  tego ty p u  o nośn. 25930 td w . Zaso bn ie  ru d y  o po je m n . 
12800 um ieszczone są w  ś ro d ku , po b o ka ch  zaś i  pod  spodem  z n a jd u ją  
s ię  z b io rn ik i d la  ro p y  o po je m n . 27400 m3. 4 p o m p y  p a liw o w e  o w y d . 
1600 t /h  m a ją  napęd p a ro w y . N apęd  s iln ik ie m  G o e ta w e rke n  o m ocy 
N  =  8200 K M  p rz y  n — 115 m in

9* 629.124.72:621.791 IM
Całkowicie spawany trawler motorowy „Sheriffmuir“ „AU
welded diesel tra w le r „S h e riffm u ir“ . Ship ,a. Boat B u il­
der, London, mieś., t. 6, n r 7, stycz. 53, s. 248, B 5, 
2 str., 1 rys.

T ra w le r  na m orze  P ó łnocne , d ługość  30,5 m, s i ln ik  C ro ss le y  350 K M , 
szybkość  10 w ę z łó w , 11 lu d z i z a ło g i. Pom ieszczen ia  za ło g i na ru fie .

10* 629.124.2.037.16 IM
Holownik „Kinderdijk“ z dyszą Korta. „K o r t nózzle tug 
„K in d e rd ijk “ , Ship a. Boat B u ilder, London, mieś., t. 6, 
n r 12, czerw. 53, s. 424, B 5, Ź str., 5 fot.

H o le n d e rs k i h o lo w n ik  w yp o sa żo n y  w  dyszę K o rta  i  ś rubę  nastaw ną 
D e Scha lde . S iln ik  M A N  o m o cy  325 K M . U c ią g  na p a lu  6 t. Dysza 
n ie co  z m o d y fik o w a n a . D o sko n a łe  w ła ś c iw o ś c i m a n e w ro w e .

11* 629.123.4:521.431.74 IM
Frachtowiec „Songkhla“. „The cargo lin e r „Songkhla“ .
Shipp. W orld, London, tyg., t. 128, n r 3120 kw . 53, s. 369,
A  4, 3 str., 4 fot., 3 rys.

M o to ro w ie c  f ra c h to w y  „ S o n g k h la "  je s t p ie rw s z y m  z s e r ii trz e c h  za­
m ó w io n y c h  o k rę tó w  tego  ty p u  o nośnośc i 10100 td w . N a pęd  p rz y  p o ­
m o cy  2 s iln ik ó w  d w u ta k to w y c h  z d o ła d o w a n ie m , now ego  ty p u  
B & W  740/1600, p o je d yń cze g o  d z ia ła n ia  re w e rs y jn y c h , k a ż d y  o ob ro t. 
n =  115 m in  — 1 Ś redn ie  c iśn . in d . w y n o s i 8 k g /c m . Przez d o ła d o w a n ie  
u z y s k u je  s ię m oc 8300 K M  7 c y lin d ra m i zam ias t no rm . 9 c y lin d ra m i.  
O szczędność w a g o w a  w y n o s i 30 p roc . a 20 p roc . z y s k u je m y  na d łu g o śc i.

12* 629.123.4:621.431.74 IM
Okręt motorowy „Buffalo“. „The m otor ship „B u ffa lo “ . 
Mot. Ship., London, mieś., t. 34, n r 397, kw . 53, s. 20, 
A  4, 2,5 str., 4 fot., 6 rys., 1 tab.

J e d n o ś ru b o w y  fra c h to w ie c  m o to ro w y  „ B u f fa lo "  o nośn ośc i 9500 td w ., 
pos iada  n a js iln ie js z y  s i ln ik  n a p ę d o w y  z b u d o w a n y  do c h w il i  obe cne j 
w  N o rw e g ii.  S i ln ik  te n  ty p u  A k e rs  :— B & W . 2 —  ta k t.  p o je d . d z ia ła n ia  
pos iada  7 c y lin d ró w  i ro z w ija  m oc N  —  8700 K M  p rz y  n =  117 m in  1 
W  czasie m arszu sp a la n y  będ z ie  o le j c ię ż k i, w  czasie m a n e w ró w  o le j 
d ie s lo w y .

13 529.129.2 IM
Nowy sposób podnoszenia statków. „Neue A r t  der Sch iffs- 
hebung“ . Weserlotse, Bremen, mieś., t. 2, n r 11, lis t. 49. 
s. 12, A  4, 0,3 str.

C h a ra k te ry s ty k a  n o w e j m e to d y  podnoszen ia  s ta tk ó w  z g łę b o ko śc i 
do  100 m p rz y  za s tosow an iu  p o n to n ó w  o raz  s p e c ja ln e j k a b in y  o p e ra c y jn e j,  
z k tó re j m ożna d o k o n y w a ć  n ie zb ę d n ych  czyn n o śc i (c ięc ie , spaw an ie , za ­
k ła d a n ie  ła d u n k ó w , w y b u c h o w y c h  i t p .). Pow ażne m o ż liw o ś c i o b n iż k i 
k o s z tó w  podnoszen ia  s ta tk ó w  o raz  sk ró ce n ia  p rac  p o d w o d n ych .

Teoria Okrętu i Badania Modelowe

14* 629.12.037:629.12.098 IM
Hannam T. E.: Zasady działania i projektowania okrę­
towej śruby napędowej. „P rinc ip les and design of the
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m arinę screw prope lle r“ . Ship a. Boat Bu ilder, Londqn, 
mieś., t. 6, n r 7, 8, 9, 10, stycz., lu ty , marz., kw . 53; 
s. 221, 263, 306, 347, B 5, 27,5 str., 8 rys., 8 poz. b ib l.

A r t y k u ł o p ra co w a n y  d la  k o n s tru k to ró w  m a łych  je d n o s te k . K o rz y s ta ­
n ie  z w y k re s ó w . P ra k tyczn e  w s k a z ó w k i o dn ośn ie  o b lic z a n ia  w s p ó łc z y n ­
n ik ó w  z p ró b . P rz y k ła d y  p ro je k to w a n ia  ś ru b  d la  h o lo w n ik ó w , s ta tk ó w  
ra to w n ic z y c h  i  in .

15* 629.124.1:531.783:518 IM
K a la li K .: Obliczenia mocy holowania. „E . H. P. calcu- 
la tio n “ . Sh ip  a. Boat B u ilder, London, mieś., t. 6, n r  14, 
sierp. 53, s. 484, B 5, 3 str., 9 w ykr., 1 tab.

G ra ficzn a  m etoda  o b lic z a n ia  m o cy  h o lo w a n ia  d la  m a łych  je d n o s te k . 
O p ra co w a n y  w z ó r uza le żn ia  m oc h o lo w a n ia  od  szyb ko śc i, d łu g o ś c i s ta t­
k u , o raz  w s p ó łc z y n n ik a , k tó ry  z n a jd u je  s ię z w y k re s ó w .

Budowa Okrętów, Maszyn i Wyposażenia

16* 629.124.72.011.21 IM
Bram m all A .: Budowa drewnianego statku rybackiego.
„B u ild in g  a wooden fish ing  vessel“ . Ship a. Boat B u il­
der, London, mies., t. 6, n r 7, stycz. 53, s. 228, B 5,
7,5 str., 1 rys.

Z w ię z ły  o p is  ty p o w y c h  k o n s t ru k c ji s tę p k i, ty ln ie ,  w rę g ó w , poszyc ia  
i in n . Sposoby łą cze n ia  i u szcze ln ia n ia , k o n s e rw a c ja .

17* 629.12:699.844:697.133.00.24 IM
Slade H. F.: Izolacja termiczna i akustyczna na statku.
„T herm a l and acustic insu la tion  on shipboard“ . Ship a. 
Boat B u ilder, London, mies.,: t. 6, n r  11, 12, m aj, czerw., 
53, s. 338, 413, B 5, 8 str., 6 rys., 1 w ykr., 1 tab.

R odza je  iz o la c j i.  P o m ia ry  i o b lic ze n ia  p rzew o dzen ia , w s p ó łc z y n n ik i.  
D o s to so w a n ie  do k o n s t ru k c ji ka d łu b a . P rz y k ła d  iz o la c j i fo lią  a lu m in io ­
w ą . M e to d y  t łu m ie n ia  g łosu .

18* 629.123.56:621.124 IM
Warunki pary wysokoprężnej. „H ig h  steam conditions“ . 
Shipp. W orld, London, tyg., t. 128, n r  3119, kw . 53, 
s. 341, A  4, 1 str.

Z b io rn ik o w ie c  ,,Esso O x fo r d " ,  zb u d o w a n y  w  A n g li i ,  odznacza się 
ty m , że pos iada  m a szyn o w n ię  na pa rę  o w y s o k im , ja k  na ang. s tosun ­
k i ,  c iś n ie n iu  p =  60 atm  i 455 s to p .C  p rze g rza n iu  p a ry . T o  sam o c iś ­
n ie n ie  robocze  będą p o s ia d a ły  m a szyn o w n ie  6 in n y c h  z b io rn ik o w c ó w  
tego  sam ego ty p u  i w ie lk o ś c i,  k tó re  obe cn ie  b u d u je  s ię w  S tanach Z je d n . 
T u rb in a  o p o d w ó jn e j p rz e k ła d n i napędza 1 w a ł ś ru b o w y  i pos iada  m oc 
N  =  12500 K M  na d a ją c  s ta tk o w i szybkość  m arszow ą v  =  16 w ę z łó w .

19* 621.125:629.12 IM
Okrętowa turbina gazowa o mocy 6500 K M w . „A  6500—
SHP gas tu rb inę “ , Mot. Ship., London, mies., t. 33, n r 396, 
marz. 53, s. 520, A  4, 2 str., 1 fot., 5 rys., 1 w yk r.

In s ta la c ja  sk ła da  się z 2 tu rb in  g a zo w ych  p rz y  czym  je d n ą  tu r ­
b in a  napędza ko m p re so r, d ruga  zaś g e n e ra to r e l., k tó re g o  p rą d  s łu ży  
do napędu s iln ik a  w a łu  ś ru b o w e g o . M o c  tu rb in y  kom pres , w y n o s i 
N  =  13700 K M , tu rb in y  g e n e ra ł. N  =  6500 K M , zaś e l. s iln ik a  ś ru b o ­
w e g o  N  =  6000 K M . O b ro ty  tu rb in  w yn o szą  n  =  4000wzgl 5600 m in — 1 
N a jw y ż s z e  te m p e ra tu ry  gazów  s p a lin  w yn o szą ; 710 stop. C, za tu rb in ą  
470 stop . C, za pod g rze w aczam i zaś 275 stop. C . P o w ie trze  po trzebne  
do spa l. w  ilo ś c i 58 k g /s e k  z o s ta je  sko m p rym o w a n e  w  ko m preso rze  na 
c iśn . 4,1 kg /c m 2 i tem p. 200 stop . C, tem p. p o w ie trz a  doch o d z i do 400 
stop . C za p od g rze w aczam i.

20* 629.12.037.16:658.5 IM
Niektóre brytyjskie wytwórnie śrub. „Some B ritish  pro­
peller m anufacturers“ . Ship a. Boat B u ilder, London, 
mies., t. 6, n r 11, m aj 53, s. 378, B 5, 5,5 str., 5 lo t.: 
1 rys., 2 tab.

P rzeg ląd p ro d u k c ji m n ie js z y c h  ś rub . C oraz w ię c e j ś ru b  n a s ta w n ych . 
W ie lk ie  znaczen ie  d o k ła d n e j o b ró b k i s k rz y d e ł. Schem at za m ó w ie n ia  
i  o rg a n iz a c ji p ro d u k c ji.

21* 629.125:628.74 IM
Broughton C. — B lack: Urządzenie przeciwpożarowe na 
m ałych jednostkach. „F ire  fig h tin g  equipm ent in  small 
c ra ft* . Ship a. Boat B u ilder, London, mies., Ł 6, n r  16, 
paźdz. 53, s. 551, B 5, 3 str., 1 fot., 3 rys.

Z a p ob ie gan ie  poża rom . G aszen ie  za pom ocą d w u tle n k u  w ę g la  i in ­
n y c h  ś ro d kó w . T y p o w e  ro zw ią za n ia  na m o to ró w ka ch . Zabezp ieczen ia  
w  c ia sn ych  k o t ło w n ia c h .

22* 621.436 IM
Silnik diesla Nelson 140/225 h. p. „The  140/225 n. p. 
Nelson Diesel engine“ . Ship a. Boat B u ilder, London, 
mies., t. 6, nr, 7, stycz. 53, s. 238, B 5, 2,5 str., 1 rys.

N o w y  s iln ik  w y tw ó rn i M e adow s L td . b u d o w a n y  ze sp ręża rką  ty p u  
B u ch i (225 hp) i  bez (140), O b ro ty  1550; podano  g a b a ry ty  i  c iężar.

D Z IA Ł  PORTÓW

Hydro-, Meteoro-, Geologia Morza i Mechanika Gruntów

23* 551.46.018 IM
Tauber G. M.: Obserwacje hydrologiczne i meteorologicz­
ne na morzu. „G idrom ietieorołogiczeskije nabludienjs 
w  m orie“ . Meteor, i  G idr., Moskwa, mies., n r  11 lis t. 52, 
B 5, 2 str.

O m ó w ie n ie  obecnego s tanu  p ro w a d ze n ia  o b s e rw a c ji h y d ro lo g ic z n y c h  
i m e te o ro lo g ic z n y c h  na s ta tka ch  w  m orzu . K r y ty k a  n ie k tó ry c h  m e to d  
i p rz y rzą d ó w  d la  d o k o n y w a n ia  o b s e rw a c ji,  a w  szczegó lnośc i p rz y rz ą ­
dów  do p o m ia ru  szyb ko śc i w ia tru .  P ropo zyc ja  z m ia n y  ty p ó w  p rz y rz ą ­
d ó w  i  m etod . *

24* 627.223.5/6 IM
Teodorowicz A. A .: Nowe cechy dla określenia typu 
falowania morskiego. „N ow yje  p riznak i dla opriedielenja 
tipa  wołonienja m oria “ . Meteor, i Mel., Moskwa, mies., 
n r 3, marz. 53, s. 54, B 5, 3 str., 6 poz. b ib l.

C h ro n o lo g iczn e  ro zp a trze n ie  ró ż n y c h  m etod  o k re ś la n ia  ty p u  fa lo w a n ia  
m o rsk ie g o  z p o d k re ś le n ie m  za le t i  w a d  każde j z n ich . P ro p o zyc ja  u s ta ­
le n ia  je d e n a s tu  ty p ó w  fa lo w a n ia , k tó ry c h  śc is łe  o k re ś le n ie  op iso w e  i m a­
tem a tyczne  p o d a je  au to r.

25* 627 223.6:551.553.11 IM
Szule jk in  W. W.: Przekazywanie energii wiatru falo­
waniu. „K a k  enierg ja p ieriedajotsia w o ln ie “ . Dok. Akad. 
Nauk. SSSR, Moskwa, t. 91, n r  5, sierp. 53, s. 1079, B 5, 
4 str., 2 poz. b ib l.

R o zpa trzen ie  a s y m e tr ii c iś n ie n ia  w ia tru  na s to k  fa li pod ką te m  w i ­
dzen ia  p rze k a z y w a n ia  e n e rg ii w ia t ru  fa lo w a n iu . P rzeprow adzona  a na log ia  
p o m ię d zy  p rze ka zyw a n ie m  e n e rg ii fa lo w a n iu  w ia t ru  a p rze ka zyw a n ie m  
e n e rg ii ru ch u  c z ło w ie k a  huś taw ce .

26* 532.570.83 IM
P astriu lin  M. K .: Zagadnienie metodyki prac hydrotech­
nicznych. „K  woprosu o m ie tod ik ie  gidrom ietriczeskich 
rabot“ . Meteor, i Mel., Moskwa, mies., n r  5, m aj 53, s. 48, 
B 5, 2,5 str.

O m ó w ie n ie  sposobu o k re ś la n ia  ilo ś c i i  lo k a liz a c ji p io n ó w  p o m ia ro ­
w y c h  na p rz e k ro ja c h  h y d ro m e try c z n y c h  p rz y  p om ia rze  p rz e p ły w u , g ra n ic  
p rze s trze n i m a rtw e j o szyb ko śc i p rą d u  ró w n e j d o ln e j g ra n ic y  szyb ko śc i 
p rądom ie rza , sposobów  k o n tro lo w a n ia  p o m ia ró w  szyb ko śc i, p o m ia ru  od ­
p ły w u  z a w ie s in y  s ta łe j,  d o k ła d n o ś c i w a żen ia  f i l t r ó w  p rz y  o k re ś la n iu  za­
w a rto ś c i w a g o w e j z a w ie s in y .

Laboratoria Wodne i Przyrządy Pomiarowe

27* 627.223.5:551.46.018 IM
Łagunin  B. Ł .: Techniczne wyposażenie prac oceanogra­
ficznych. O „tiechniczeskom osnoszczenji okieanografi- 
czeskich rabot“ . Meteor, i Gidr., Moskwa, mies., n r 9, 
wrześ. 52, s. 48, B 5, 2,5 str., 1 rys.

O m ó w ie n ie  ko n ie czn o śc i m o d e rn iz a c ji i  a u to m a ty z a c ji w yp osażen ia  
te chn icznego  do p ra c  o ce a n o g ra fic zn ych . Z a le ce n ie  s to so w a n ia  a p a ra tu ry  
sam op iszące j do p o m ia ró w  p rą d ó w  m o rs k ic h . Z a le ty  i  k o rz y ś c i s toso­
w a n ia  a p a ra tu ry  n ie za le żn e j w  o k re s ie  re je s t ra c ji do 30 d n i.

28* 551.46.018 IM
Sysojew N. N.: Windy oceanologiczne „Ocean“. „O kiea- 
nołogiczeskije lebiodki „Okean“ . T ru d y  Inst. Okeanoł. 
Akad. N auk SSSR, Moskwa, roczn., t. 5, 1951, s. 136, A  5,
7 str., 6 rys., 1 tab.

O p is  w in d y  do badań o c e a n o lo g iczn ych  ty p u  , ,O k e a n " . D z ia ła n ie  te j 
w in d y ,  z a le ty  i  w a d y  o raz  m e to d y  p o s łu g iw a n ia  s ię n ią . M o ż liw o ś c i re ­
g u la c ji s zyb ko śc i w  za k re s ie  każdo razo w o  dos to so w a n ym  do w a ru n k ó w  
p o m ia ru .

29* 627.7:531.719.35 IM
M argarett A. D.: Pomiary echosondą przy molach. „Echo 
sounding o f je tties“  Dock a. Harb. Auth., London, mies., 
t. 34, n r 392, czerw. 53, s. 56, A  4, 1 str., 4 rys., 1 tab.

O p is  sposobu p o m ia ru  echosondą w  p o b liżu  p irs ó w , m o la  i  fa lo c h ro ­
nó w . N o w y  sposób o k re ś la n ia  o d le g ło ś c i seks tan tem  p rz y  zas tosow an iu  
la ty  z p o d z ia łk ą  na brzegu. P o dany sposób e l im in a c ji b łę d ó w  o d le g ło ś c i 
po z io m ych , s p o w o d o w a n ych  p o ch y le n ie m  dna. A r t y k u ł m a znaczen ie  
p rz y c z y n k o w e  d la  p o m ia ró w  w  po rtach .
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30* 627.333.2:624.041.62 IM
D jakow  M. Ja: Obliczenie żelbetowych nabrzeży palowych 
za pomocą głównych wykresów momentów. „Rasczot że- 
lezobietonnych swojnych nabierieżnych p r i pomoszczi 
g ławnych ep iur m om ientow“ . T ru d y  Leningr. Inst. Inż. 
Morsk. Transp., Moskwa, roczn., t. 16, 1950, s. 29, B 5,
8,5 str., 1 poz. b ib l.

N a p o d s ta w ie  p o p rze d n io  o g ło szo n e j p ra c y  , ,0  o b lic z a n iu  ż e lb e to ­
w y c h  nab rzeży  p a lo w y c h  z u w z g lę d n ie n ie m  sp rę żys to śc i o c z e p u " p ro ­
p o n u je  się p rze p ro w a d ze n ie  o b lic z e ń  d la  nab rzeży  o pa lach  d łuższych  
(12 —  12 m) na p o d s ta w ie  w y k re s ó w  g łó w n y c h  m om e n tó w . W p ro w a d ze ­
n ie  u ła tw ie ń , p o le g a ją c y c h  na za ło że n iu , że ko ń ce  p a li są u tw ie rd z o ­
ne  p rze g u b o w o . S tw ie rd ze n ie  m a łe j ro zb ie żn o śc i w y n ik ó w  o b lic z a n ia  
m etodą  uproszczoną  a m e to dą  śc is łą . K i lk a  p rz y k ła d ó w . W n io s k i.  A r t y ­
k u ł  ma p o d s ta w o w e  znaczen ie  d la  o b lic z a n ia  nab rzeży  p a lo w y c h .

31* 627.341:624.042/.43 IM
Tołmaczew N. K .: Badania stanu naprężonego urządzeń 
cumowniczych pod obciążeniem poziomym, od cum okrę­
towych. „Issledowanje napriażonnowo sostojanja pricza l- 
nych ustro js tw  wosprinimajuszCzich szwartowyje u s ilja “ . 
T rudy  Leningr. Inst. Inż. Wodn. Transp., Moskwa, roczn., 
t. i6, 1950, s. 48, B o, 22 str., 12 rys., 3 w ykr., 5 tab.,
6 poz. bibl.

S krócona  p u b lik a c ja  p ra c y  k a n d y d a c k ie j au to ra . R o zpa trzen ie  sze­
regu  n ie w y ja ś n io n y c h  jeszcze c z y n n ik ó w  m a ją c y c h  d e cyd u ją ce  znacze­
n ie  p rzy  o b lic z a n iu  s ta ty s ty c z n y m  i  w y trz y m a ło ś c io w y m  nab rzeży  p o r­
to w y c h  pod obc iążen iem  cu m o w n iczym . O m ó w ie n ie  zasad n iczych  z a ło ­
żeń, c z y n n ik ó w  d e c y d u ją c y c h  o ty p a c h  k o n s t r u k c j i  u rządzeń c u m o w n i­
czych . Podana k la s y f ik a c ja  urządzeń . R o zpa trzen ie  o d o sobn io nego  b lo k u  
cum ow n iczego , obc iążeń , p rze k a z y w a n ia  obc iążeń . W y p ro w a d z e n ie  w n io s ­
k ó w , podan ie  p rz y k ła d ó w . A r t y k u ł m a p o d s ta w o w e  znaczen ie  d la  p ro ­
je k to w a n ia  n a b rze ży  p o r to w y c h  m o rsk . i  rzecznych .

32* 627.341.3 IM
Donald Hamish L itt le : Niektóre projekty elastycznych 
urządzeń odbojowych. „Some designs fo r F lex ib le  fen­
ders'“. Proc. 1st. o f Civ. Engrs, London, mies., t. 2, n r  1, 
cz. I I ,  lu ty  53, s. 42, A  5, 67., 8 fot., 26 rys., 4 w ykr., 
2 tab., 2 poz. b ib l.

R o zp a tryw a n ie  n a jta ń s z e j m o rs k ie j k o n s t ru k c ji h y d ro te c h n ic z n e j — . 
p irs u  na m orzu , n a jta ń s z e j le k k ie j k o n s t ru k c ji s z ty w n e j. K o n ieczn ość 
s to so w a n ia  u rządzeń  o d b o jo w y c h  d la  p o c h ła n ia n ia  e n e rg ii d o b ija ją c e g o  
s ta tk u . O m ó w ie n ie  is tn ie ją c y c h  u rządzeń  o d b o jo w y c h . S zczegó ły  u rzą ­
dzeń z g u m y  o raz  u rządzeń g ra w ita c y jn y c h .  R o zpa trzen ie  now ego  aspek- 

' tu  zaga dn ien ia  pod ką te m  w id z e n ia  s i ł  p o d łu ż n y c h  i  ude rzeń , k tó re  są 
ró w n ie  w ażne, ja k  o b c ią że n ie  p ro s to p a d łe  do l i n i i  cu m o w n icze j. P rz y ­
s z ły  ro zw ó j u rządzeń o d b o jo w y c h  z u w z g lę d n ie n ie m  ty c h  s ił.

33* 627.33:627.235 IM
Avers J. R.: Nabrzeża i falochrony. „Seawalls and break­
waters“ . Dock a. Harb. Auth., London, mies., t. 33, 
n r 384, paźdz. 52, s. 181, A  4, 6 str., 18 rys., 1 w ykr.

K ró tk i op is  w a ż n ie js z y c h  k o n s t ru k c ji nab rzeży  i fa lo c h ro n ó w : ró ż n y  
s to p ie ń  ich  sku tecznośc i. O p is  w v n ik o w  k i lk u  bąrlań  m o d e lo w ych  nad 
fa lo c h ro n a m i n a rz u to w y m i z b lo k ó w . W n io s k i w y n ik a ją c e  z k i lk u  p o ­
w a ż n ie js z y c h  k a ta s tro f.

34* 624.155.058 IM
Horace Denton Morgan, Kenneth Haswell C.: Wpędzanie
i próbne obciążanie pali. „The d riv in g  and testing of p i­
les“ . Proc. Inst. o f Civ. Engrs, London, mies., t. 2, n r  1, 
cz. I, stycz. 53, s. 43, A  5, 32 str., 15 fot., 5 rys., 15 w yk r,
7 tab.

O p is  m e to d  w p ę d za n ia  i  ob c ią ża n ia  p a li d la  o k re ś la n ia  dopuszcza ł- 
nego bezp iecznego  o bc iążen ia . L iczne  pr z y k ła d y  p rób . A n a liz a  w zo rów  
na o b c iążan ie  p a l i o raz  s to so w a n ie  p łu c z e k  p rz y  w p ę d za n iu . O bc iąże ­
n ia  p ró b n e  p o je d y n c z y c h  p a li i  g ru p  p a li.  A r t y k u ł ma znaczen ie  ja k o  
p rz y c z y n e k  do sporządzan ia  n o rm  obc iążan ia  p a li

Budownictwo Lądowe i Komunikacja w Portach

35* 691.327:620.17 IM
M urdock L . J.: Kontrola jakości betonu. „The control 
o f concrete q u a lity “ . Proc. Inst, o f C iv. Engrs, London, 
mies., t. 2, n r 4, cz. I, lip . 53, s. 426, A  5, 32 str., 8 fot., 
4 rys., 9 tab., 13 poz. b ib l.

O bszerne o m ó w ie n ie  m e to d y  k o n t r o l i  ja k o ś c i b e to n ó w . Ż ądan ie  
w s p ó łp ra c y  w y k o n a w c y , p ro je k ta n ta  i tech n o lo g a . R o zpa trzen ie  w s z y s t­
k ic h  s ta d ió w  w y k o n y w a n ia  p ra c  b e to n o w ych . A n a liz a  m e to d y  p o b ie ra n ia  
p ró b e k , a n a liz y  i  p ró b  w y trz y m a ło ś c io w y c h  be to n u . P ro p o zyc ja  w p ro ­
w adzen ia  m etod  a n a liz y  s ta ty s ty c z n e j d la  s tw ie rd z e n ia  s to p n ia  n ie je d ­
n o ro d n o śc i b e tonu . W n io s k i o raz  obszerna d ysku s ja .

36* 627.824:626.35.001.2 IM
Szankin P. A .: Obliczanie oskalowania skarp zapór ziem­
nych. „O  rasczot kam iennych k rie p le n ij otkosow“ . G i- 
drotechn. i  Mel., Moskwa, mies., t. 5, n r 6, czerw. 53, 
s. 55, B 5, 5,5 str., 3 rys., 2 w ykr., 2 tab.y 2 poz. b ib l.

Sposób o b lic z a n ia  o s k a lo w a n ia  ska rp u  zapór z ie m n ych  z u w z g lę d ­
n ie n ie m  fa lo w a n ia  na z b io rn ik a c h  w o d n y c h  oraz f i l t r a c j i  pop rzez  w a r ­
s tw ę  ube zp iecza jącą . P o dany p rz y k ła d  lic z b o w y . A r t y k u ł pos iada  r ó w ­
n ie ż  znaczen ie  d la  p ro je k to w a n ia  um o cn ie ń  b rz e g o w y c h  w  b u d o w n ic tw ie  
m o rsk im .

Pogłębianie Portów, Roboty Podwodne i Ratownictwo 
morskie

37* 627.879.24:621.879.42 IM
G oriunow S. I.: Podniesienie wydajności poglębiarek 
ssących. „O  powyszenji p ro izw oditie lnosti ziemsnaria- 
dow“ . Gidrotechn. S troit., Moskwa, mies., t. 22, n r 9, 
wrześ. 53, s. 17, A  4, 8 str., 1 fot., 2 w ykr., 4 poz. b ib l. ,

A n a liz a  w p ły w u  o p o ró w  w  ru ro c ią g u  ssącym  p o g łę b ia rk i na c h a ra k ­
te ry s ty k i p om py  o ra z  c h a ra k te ry s ty k ę  ru ro c ią g u  t ło czn e g o . W n io s k i co 
do zm n ie jsze n ia  o p o ró w  w  ru ro c ią g u  ssącym  i  p o d n ie s ie n ia  w y d a jn o ś c i 
w  g ru n c ie .

38* 621.879.24 IM
Mołocznikow L. N.: Doświadczenia eksploatacji poglębia­
rek ssących 500—60. „ Iz  opyta ekspłuatacji ziemsnara- 
dow 500—60“ . Mechaniz. S tro it., Moskwa, mies., t. 10, 
n r 9 wrześ. 53, s. 17, A  4, 4 str., 2 fot., 2 rys., 1 tab.

D o św ia dczen ia  z e k s p lo a ta c ji p o g łę b ia re k  ssących ze spu lchn iaczem  
ty p u  500— 60 na w ie lk ic h  b u d o w la ch  ko m u n izm u . O s ią g n ię c ia  p ro d u k c y j­
ne i  sposoby ic h  u zyska n ia . Podany schem at u rządzeń p o g łę b ia rs k ic h  
500— 60. Sposoby m o d e rn iz a c ji u rządzeń o raz  pos tępow e  m e to d y  re m o n ­
tu . T a b e la  d o p uszcza lnych  lu zó w  m o n ta żo w ych  i  m aksym a lneg o  d o p u ­
szcza lnego zu życ ia  e le m e n tó w .

39* 621.879.2 IM
Poglębiarka motorowa ssąca nasiębierna „Sambre 11“.
„The m otor suction hopper dredger „Sambre I I “ . Ports 
a. Dredging, Haarlem, 5 x  roczn., n r 10, 1953, s. 8, B 5,
1,5 str., 2 fot.

O p is  p o g łę b ia rk i n a s ię b ie rn e j ssącej z napędem  s iln ik o w y m  oraz 
u rządzen iem  do p rz e ła d u n k u  z ła d o w n i w ła s n e j do sza landy  lu b  z m oż­
nośc ią  re fu lo w a n ia  na brzeg. P o jem ność ła d o w n i 950 m 3, g łę b o ko ść  ro ­
bocza 18 m'. Sm ok u m ieszczo ny w  szyb ie  na ru f ie  s ta tku . P o g łę b ia rka  
w yp osażona  w  sp e c ja ln e  u rządzen ie  do p rzyśp ie sze n ia  osadzan ia  u ro b k u  
d ro b n o z ia rn is te g o  w  ła d o w n i w  30—35 m in . N a pęd  1000 K M . A r ty k u ł 
p rze d s ta w ia  w a rto ś ć  ja k o  p rz y c z y n e k  d la  u lepszen ia  osadzan ia  s ię u ro b ­
k u  w  ła d o w n ia c h  p o g łę b ia re k  n a s ię b ie rn y c h  i  sza landach.

Urządzenia Przeładunkowe i Eksploatacja Portów

40* 656.61.073.23:331.875:061.3 IM
Konferencja w sprawie mechanizacji przeładunku. „C ar­
go H andling Conference Rotterdam, M ay 1953“ . Dock a. 
Harb. Auth., London, mies., t. 33, n r 380, czerw. 52, s. 61, 
A  4, 3 str.

Z a g a d n ie n ie  w y b o ru  n a jk o rz y s tn ie js z y c h  d ró g  ro z w o ju  m echan iza ­
c j i  p rze ła d u n ku . R o la  i  znaczen ie  w yszko lo n e g o  p e rso n e lu  i w ła ś c iw e g o  
sprzę tu . E ko n o m iczn y  aspe kt m e c h a n iz a c ji p o rtu . Z a g a d n ie n ie  p rz e ła d u n ­
k u  w  re la c ja c h  w o d n y c h  na p rz y k ła d z ie  p o rtu  R o tte rdam . K o n ieczn ość 
m ię d z y n a ro d o w e j k o m a s a c ji i s y s te m a ty z a c ji dośw iad czeń  z ła d u n k a m i 
sam ozapa lnym i (w ę g ie l, b a w e łn a , ju ta  itd ) .

41 656.615.073.21:664.41 IM
Załadunek soli zabezpieczony przed złą pogodą. „Salz­
verladungen vor Schlechtwetter geschlitzt“ . Weseriotse, 
Bremen, mies,, t. 6, n r 1, stycz. 53, s. 8, A 4 , 1,5 str., 2 rys.

M e ch a n iza c ja  p rz e ła d u n k u  s o li w  re la c j i  w a g o n  k r y t y  —  ła d o w n ia  
s ta tk u . O p is  u rządzen ia  p rze n o śn iko w e g o , zastosow anego  w  p o rc ie  B re ­
ma. W y ła d u n e k  o d b yw a  się je dnocześn ie  z cz te re ch  w a g o n ó w  (p rzy  za­
s to so w a n iu  ło p a t m echan icznych ). T ry m e rk a  zm echan izow a na (urządze­
n ie  ro z rzu to w e ).

42 656.615.073.23:621.867 IM
Nowe urządzenie załadunkowe. .„Neuartiges Beladege­
rä t“ . Weserlotse, Bremen, mies., t. 4, n r 1, stycz. 51, s. 9, 
A  4, 1 str., 2 rys.

N o w e  u rządzen ie  p rze ła d u n k o w o -p rz e n o ś n ik o w e  z w y s ię g n ik ie m , 
zm on tow an e  na w ó z k u  e le k try c z n y m , u m o ż liw ia ją c e  m . in . za ła d u n e k  
do k r y ty c h  sam ochodów . N a jw ię k s z y  w y s ię g : 3500 m m, n a jw ię k s z a  w y ­
sokość pod noszen ia : 3750 m m, nośność 750 kg , c ię ża r w ła s n y  800— 1500 
kg . W ię k s z e  bezp ieczeńs tw o  p ra cy .
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43 656.615.073.23:661.832 IM
Duże urządzenia do przeładunku towarów masowych 
w Bremie. „Brem ens Grossanlagen fu r  Massengut“ . We­
serlotse, Bremen, mieś., t. 1, n r  5, wrześ. 48, s. 3. A  4, 
1 str., 2 rys.

O p is  e k s p lo a ta c y jn o -te c h n ic z n y  u rządzen ia  do  p rz e ła d u n k u  s o li p o ­
ta so w ych  luzem  i  w  w o rk a c h  (u rządzen ia  p rz e n o ś n ik o w e ). O siągana  w y ­
d a jn o ść  p rz y  p rz e ła d u n k u  lu zem : 400— 800 t/e m ia n ę ; p rz y  p rze ła d u n ku  
w o rk ó w : 300— 600 w o rk ó w  na zm ianę .

44 656.615.073.23:621.865.7 IM
Nowy sprzęt sztauerski. „Neuartiges Stauereigeschirr“ . 
Weserlotse, Bremen, mieś., t. 3, n r 12, grudz. 50, s. 12, 
A  4, 1 str., 1 fo t.

O p is  now ego  ty p u  u c h w y tu  sz taue rsk ieg o  s tosow a nego  w  ła d o w n i 
p rz y  p rz e ła d u n k u  sz tuk  c ię ż k ic h . U n iw e rs a ln o ś ć  now ego  u c h w y tu . Ł a t­
w a  m o ż liw o ść  w y m ia n y  z u ż y ty c h  części.

45* 656.615:627.3 IM
M rih lrad t F.: Najnowszy rozwój układu drobnicowych 
urządzeń przeładunkowych portu hamburskiego. „Neue- 
ste E ntw icklungen bei der Ausgestaltung der S tiickgut- 
anlagen des Hafens H am burg“ . Hansa, Hamburg, tyg., 
t. 90, n r 36/38, wrześ. 53, s. 1477, A  4, 3,5 str., 3 fys.

P o dz ia ł nab rzeża na to ro w is k a , h a n g a ry , m a g a zyn y  i  d ro g i d o ja z d o ­
w e . Przew aga p e łn o b ra m o w y c h  d źw ig ó w  d ro b n ic o w y c h . P o dz ia ł ru ch u  
p rze to ko w e g o  i ła d u n k o w e g o  na to ro w is k a c h  p o r to w y c h . W ie lk o ś ć  i  w y ­
posażen ie  h a n ga rów . Z a rys  te c h n ik i p rz e ła d u n k u  d ro b n ic y .

46* 656.615:627.3 IM
Koom ans-Tuyn: Najnowsze osiągnięcia portów Rotterdam 
i Amsterdam. „La test developments in  the ports of Rot­
terdam  and Am sterdam “ . Hansa, Hamburg, tyg., t. 90, 
n r 36/38, wrześ. 53, s. 1487, A 4 , 3,5 str., 5 rys.

T y p y  n a b rze ży  w  p o rta c h  h o le n d e rs k ic h . T e n d e n c je  z w ię ksze n ia  sze­
ro k o ś c i nab rzeży  w  zw ią zku  z w zros tem  u d z ia łu  tra n s p o rtu  k o le jo w e g o  
i sam ochodow ego w  obs łudze  o b ro tu  ła d u n k o w e g o  p o rtu . Z ag a d n ie n ie  
e k s p lo a ta c ji sp rzę tu  zm echan izow a nego . B u d o w n ic tw o  m agazyno w e.

EKO NO M IK A  TRANSPORTU MORSKIEGO  

EKO NO M IK A  ŻEG LUG I

47 656.622/.625:331.876.3:658.542 IM
K a lin in  B. A .: Zbadanie i upowszechnienie doświadczeń 
stachanowców żeglugi śródlądowej. „Izuczenje i  raspo- 
stranienje opyta stachanowców riecznowo flo ta “ . M o­
skwa, 1952, Rieczizdat, D., A  5, 76 str.

M e to d y k a  bad an ia , a n a liz y , u o g ó ln ie n ia  i upo w sze ch n ie n ia  p rzo d u ­
ją c y c h  d ośw iad czeń  za łóg  p ły w a ją c y c h  ż e g lu g i ś ró d lą d o w e j o raz  p o rtó w  
rzecznych . W y ty c z n e  p rz y g o to w a n ia  o b s e rw a c ji,  p rze p ro w a d ze n ia  ch rono- 
m e trażu  i  fo to g ra f ii d n ia  roboczego  o raz  a n a lity c z n e j o ce n y  zebranego 
m a te ria łu .

48 656.622/.625:331.876.3:658.542 IM
K a lin in  B. A.: Średnioprogresywne normy techniczno- 
ekonomiczne w transporcie rzecznym. „S riednieprogrie- 
ssiwnyje tiechniko-ekonom iczeskije norm y na riecznom 
transportie“ . Moskwa, 1950, Rieczizdat, D., A  5, 52 str., 
7 rys.

R o zw ó j ru ch u  s ta ch a n o w sk ie g o  w  ra d z ie c k ie j żeg ludze  ś ró d lą d o w e j. 
Is to ta  i znaczen ie  no rm  ś re d n io p ro g re s y w n y c h . U p o w sze ch n ie n ie  p rzo ­
d u ją c y c h  d o św iad czeń  ja k o  na rzędz ie  u s ta le n ia  no rm  ś re d n io  —  p ro ­
g re s y w n y c h . W s k a z ó w k i m e to dyczne  bad an ia  n a jle p szych  sposobów  p ra ­
cy. P rz y k ła d y  o p isu  p rzo d u ją c y c h  m etod  p ra c y  za łóg  p ły w a ją c y c h , d ź w i- .  
g o w y c h  oraz to k a rz y .

49* 387.1:382.17.003 IM
Bilans dewizowy transportu morskiego. „Devisenbilanz 
des Seetransportes“ . Hansa, Hamburg, tyg., t. 90, n r 39, 
wrześ. 53, s. 1614, A  4, 1 str.

L ic z b y  b ila n su  d e w izo w e g o  zach. n ie m ie c k ie g o  tra n s p o rtu  m o rsk ie g o  
w  la ta ch  1950, 1951, 1952. Z a g a d n ie n ie  m e to d yczn e  sporządzen ia  tego 
ro d z a ju  b ila n su .

50 669—415:658.73:656.612.033:311.141 IM
Ceny blachy grubej a indeks frachtowy. „G robblechprei- 
se und F rachtenindex“ . Weserlotse, Bremen, mieś., t. 5, 
n r  10, paźdz. 52, s. 4 A  4, 0,5 str.

C eny b la c h y  o raz  ro b o c izn a  ja k o  p o d s ta w o w e  k o s z ty  w  b u d o w n ic ­
tw ie  o k rę to w y m . P o ró w n a n ie  ro z w o ju  cen b la c h y  z k s z ta łto w a n ie m  się 
in d e ksó w  fra c h to w y c h  w  la ta ch  1951— 52 w yk a z u ją c e , szczegó ln ie  w  s to ­
sunkach  za ch .-n ie m ie ck ich , n ie p ro p o rc jo n a ln ie  w y s o k i w z ro s t cen b la c h y  
godzący w  ro z w ó j b u d o w n ic tw a  o k rę to w e g o  i że g lu g i.

51* 656.612.033:656.612.073.434 IM
Obliczenie objętości przy wystających częściach służą­
cych do podnoszenia. „Massberechung bei uberstehenden 
Hebevorrichtungen“ . Hansa, Hamburg, tyg., t. 90, n r 27, 
lip . 53, s. 1101, A 4 , 0,5 str.

O m ó w ie n ie  w y n ik ó w  a n k ie ty  na tem a t, czy n a le ż y  za licza ć  do ob ­
ję to ś c i p rz e s y łk i w y s ta ją c e  części, s łużące  do p rac  p rz e ła d u n k o w y c h , 
ja k  np. u c h w y ty ,  h a k i itp . W ie le  p rz e d s ię b io rs tw  że g lu g o w ych  n ie  do ­
lic z a  ta k ic h  części. Z a ła d o w c y  n ie  są z o b o w ią za n i um ieszczać ta k ie  czę­
śc i na  p rze sy łka ch .

EKO NO M IK A  PORTÓW

52 656.625.073.26:331.276.3:658 IM
A jzenw arg E. W., M arków  Z. A.: Zastosowanie metody 
inżyniera Kowalowa w porcie. „P rim ien ien je  mietoda in - 
żeniera Kowalowa w  po rtu “ . Moskwa, 1951, Rieczizdat, 
D., A  5, 84 str., 12 rys., 23 tab.

O rg a n iz a c ja  i te c h n ik a  p ra c y  p rz y  zas to so w a n iu  m e to d y  inż. K o w a lo ­
w a w  m o s k ie w s k im  p o rc ie  ś ró d lą d o w y m . P rz y g o to w a n ie  i  te c h n ik a  ch ro - 
nom e tra żu . Sposoby up o w sze ch n ia n ia  p rz o d u ją c y c h  dośw iad czeń . M e to ­
d y  p ra c y  n a jle p s z y c h  d ź w ig o w y c h  i b ry g a d z is tó w .

53 656.625.073.26:331.876.3:658.542 IM
Badanie i upowszechnianie stachanowskich metod pracy 
przy pracach za- i wyładunkowych. „Izuczenje i raspostra 
stranienje stachanowskich p rijom ow  truda  na pogruzocz- 
no-razgruzocznych rabotach“ . Moskwa, 1951, Rieczizdat, 
D., A  5, 76 str., 13 rys., 16 tab.

Z a s to so w a n ie  m e to d y  inż. K o w a lo w a  p rz y  b ad an iu  i u p o w sze ch n ia ­
n iu  p rzo d u ją c y c h  sposobów  p rz e ła d u n k u  to w a ró w  m asow ych  i d ro b n i­
co w ych . W s k a z ó w k i m e to d yczn e  d la  zas tosow an ia  m etod  inż. K o w a lo w a  
w  p o rc ie .

54 656.2:656.615.033.94 IM
L. dr.: Równość portów. „P o rt Equalization“ . Weserlotse, 
Bremen, mieś., t. 3, n r  7, lip . 50, s. 9, A  4, l js t r .

Zasady k o le jo w e j p o l i t y k i ta ry fo w e j w  o d n ie s ie n iu  do p o r tó w  m o r­
sk ich , s tosow ane w  S tanach Z je d n o czo n ych  o raz  w  N iem czech . Zasad­
n icza  różn ica  a m e ry k a ń s k ie g o  i  n ie m ie c k ie g o  sys tem u  p o r to w y c h  ta ­
r y f  k o le jo w y c h .

PRAWO M ORSKIE

55* 347.796.3:347.9 IM

L u tje n  J. d r: Zderzenie się w czasie mgły dwóch statków 
wyposażonych w radar. „N ebelko llis ion zweier Radar- 
schiffe“ . Hansa, Hamburg, tyg., t. 90, n r 3, stycz. 53, 
s. 178, A  4, 2,5 str., 2 w ykr.

A n a liz a  w y n ik ó w  badań p ie rw sze g o  znanego w y p a d k u  zderzen ia  s ię 
d w óch  s ta tk ó w  ( „S c y th ia "  i  ,,W a h a n a ")  zao p a trzo n ych  w  ra d a r, na 
p e łn y m  m orzu , za w in io n e g o  o b u s tro n n ie . P rzeb ieg  c h ro n o lo g ic z n y  zda­
rzen ia . S k u tk i n ie p rze s trze g a n ia  przez o b ie  s tro n y  p rze p isó w  d ro g i i p o ­
w ie rzch o w n e g o , n ie fa ch o w e g o  p o s łu g iw a n ia  s ię rada rem . O rzecze n ie  sądu 
m o rsk ie g o .

56* 347.790(09) IM
Busch W.: Historia i powstanie prawa drogi morskiej.
„Vorgeschichte und E n tw ick lung  der Seestrassenord- 
nung“ ,Hansa, Hamburg, tyg., t. 90, n r 21/22, 32, 42, maj, 
sierp., paźdz. 53, s. 887, 1356, 1747, A 4 ,  8,5 str.

R ozw ó j h is to ry c z n y  p ra w a  d ro g i m o rs k ie j,  szczegó ln ie  w  w ie k u  
X IX .  C h a ra k te ry s ty k a  d o sko n a le n ia  s ię p rze p isó w  w  m ia rę  pos tępu  te ­
chn icznego  że g lu g i. A n a liz a  o s ta tn ic h  zm ian  w  p rzep isach  d ro g i m o rs k ie j.

N in ie js z y  p iz e g lą d  d o k u m e n ta c y jn y  za w ie ra  je d y n ie  część a n a liz  d o ­
k u m e n ta c y jn y c h  p u b lik a c j i  z zakresu  B u d o w n ic tw a  O k rę to w e g o , M o r ­
sk ie go , E k o n o m ik i T ra n s p o rtu  M o rs k ie g o . Pełna d o ku m e n ta c ja  u k a z u je  
się w  p o s ta c i k a r t  d o k u m e n ta c y jn y c h  w y d a w a n y c h  przez C e n tra ln y  In ­
s ty tu t  D o k u m e n ta c ji N a u k o w o -T e c h n ic z n e j (W a rszaw a , A l.  N ie p o d le g ło ś c i 
188) —  C ID N T  p rz y jm u je  p re n u m e ra tę  k a r t  d o k u m e n ta c y jn y c h , k tó ra  m o­
że o b e jm o w a ć  za rów n o  ca łą  d o ku m e n ta c ję  n a u ko w o -te ch n iczn ą , ja k  i  o d ­
d z ie ln ie  je j d z ia ły  lu b  poszczegó lne zaga dn ien ia  i  te m a ty  techn iczne .

C ID N T  w y k o n u je  (za z w ro te m  ko sz tó w ) fo to k o p ie  i m ik r o f i lm y  p u ­
b l ik a c j i  o b ję ty c h  za ró w n o  p rzeg lądem  d o k u m e n ta c y jn y m , ja k  i k a r ta m i 
d o k u m e n ta c y jn y m i
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