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DZIAL ZEGLUGI

Przemys$l Okretowy, Pomocniczy i Rozbudowa Stoczni

1* 629.128:621.791 IM

Wright E. W. i in.: Spawalnictwo w budownictwie okre-
towym. ,Welding problems in shipbuilding“. Ship. World,
London, tyg., t. 127, nr 3105, grudz. 52, s. 514, A 4, 1 str.

Podstawowe koncepcje stosowania spawéw do konstrukcji

wych. Rodzaje i ksztalt stosowanych wzmocniehn dla konstrukcji otwo-
row. Podstawowe badania wytrzymato$sciowe dla ustalenia wymiaréw
wzdluznych dna zbiornikowc6éw. Badania na modelach oraz badania
petno-wymiarowe. Konstrukcja catkowicie spawane zapewnig zupetne
bezpieczeristwo plywajacym jednostkom.

2* 629.123.4.072 IM

Amerykanska zegluga i budownictwo okretéw. ,Ameri-
can shipping and shipbuilding“, Shipp, World, London,
tyg., t. 128, nr 3117, marz., 53, s. 293, A. 4, 1 str.

Z ogtoszonych danych eksploatacyjnych pierwszych czterech
kosciowych liniowcéw amerykanskich typu Mariner wynika, ze okrety
te nalezg obecnie do najszybszych frachtowcéw jak, réwniez, ze szyb-
kosci obrane sa optacalne. Wielka ilos¢ urzadzen przetadunkowych poz-

szyb-

wala na szybkie roztadowanie i skrécenie postoju w portach. Szyb-
ko$ci marszowe wynosza v = 20 — 22,91 wezkh

Typy i Eksploatacja Techniczna Okretow
3* 621-233.13 IM

Katin A., Tiganow G.: Nowa metoda sprawdzania réw-
nolegtosci osi czopébw korbowych i walu wykorbionego
na miejscu. ,Nowyj mietod prowierki parallelnosti osiej
motylewych szejek i kolenczatowo wala na miestie“. Mor-
skoj Flot, Moskwa, mies$., t. 13, nr 4, kw. 53, s. 17,A 4,
15 str.,, 6 rys.

Uproszczony sposéb sprawdzania réwnolegtoéci osi czopéw korbowych
i tozyskowych bez demontowania maszyny. Mierzenie potozenia czo-
péw wzgledem siebie przy pomocy odpowiedniego wskaznika.

4* 629.128.74 IM

Burak M.: Zastosowanie i eksploatacja ptywajacego doku
sekcyjnego. ,Oswojenje i eksptuatacja ptowuczewo siek-
cionnowo doka“. Morsk. Reczn. Ftot, Moskwa, mie$., t. 13,
nr 1, maj, 53, s. 18, A 4, 5 str., 4 rys., 1 tab.

Podane wymiary sekcji i opis pierwszych préb dokowania. Poréw-
nanie momentu gngacego statku plywajacego z momentem gnacego stat-

ku zadokowanego na doku sktadajacym sie z 3 i 4 sekcji. Przy-
padek dokowania statku dlugiego na 4 sekcjach. Kontrola naprgzen
wzdtuznych.

5* 621.187.12:629.122 IM

Wawilow S. P.: Termochemiczne zmiekczanie wody ko-
ttowe na statkach rzecznych. ,Tiermochemiczeskoie u-
miachczenje kottowej wody na riecznych sudach®. Reczn.
Transp., Moskwa, dwumies., t. 12, nr 3, maj — czerw. 52,
S. 44, A 4, 15 str.,, 2 rys.

Urzadzenie do termochemicznego zmigkczenia wody kottowej specjal-
nej konstrukcji. Dodatnie wyniki przeprowadzonych badan.

6* 629.124.72.06/05 IM

Motorowe trawlery dla Nowej Funlandii. ,Motor trawler
for Newfoundland“. Ship. a. Boat Builder, London, mies.,
t. 6, nr 16, pazdz. 53, s. 560, B 5, 2 str., 1 fot., 1 rys.

Dwa trwalery motorowe ,.Nordelite'' i ,Nordepis”". Dilugos$¢ 31 m.
szeroko$¢ 7,65 m. Silnik Crossley 450 KM. Wyposazenie nawigacyjne
— radar, echosonda, ,Fischlupe”.

* 629.124.2.037.21 M

Traktory wodne z napedem Woitha. ,The Woith water
tractors“. Ship a. Boat Builder. London, mies$., t. 6, nr 15,

okreto- _

Nowe typy holownikéw z napedem
w Niemczech: 150, 300 i 500 KM.

Woith Schneider opracowane
Umieszczenie pednika na dziobie za-

pewnia stateczno$¢ kursowa przy holowaniu. Mate wymiary, doskonate
wtadciwoséci manewrowe.
8* 629.123.5-445.6 IM

Kombinowany okret do przewozu rudy i ropy. ,A combi-
ned ore and oil carrier® Mat. Ship. London, mies$., t. 34,
nr 397, kw. 53, s. 31, A 4,.7 str. 16 fot., 23 rys., 4 tab.

Pomyst stoczni Goetawerken, aby w pewnych rejsacn unikngé¢ bie-
géw pod balastem dat poczatek statkom kombinowanym do przewodu
rudy i ropy. Po pierwszych trzech Statkach stocznia wybudowata obec-
nie najwiekszy tego typu o noén. 25930 tdw. Zasobnie rudy o pojemn.
12800 umieszczone sg w $rodku, po bokach za$ i pod spodem znajduja
sie zbiorniki dla ropy o pojemn. 27400 m3. 4 pompy paliwowe o wyd.
1600 t/h majag naped parowy. Naped silnikiem Goetawerken o mocy

N = 8200 KM przy n — 115 min

9* 629.124.72:621.791 IM

Catkowicie spawany trawler motorowy ,,Sheriffmuir* AU
welded diesel trawler ,Sheriffmuir®. Ship ,a Boat Buil-
der, London, mies$.,, t. 6, nr 7, stycz. 53, s. 248, B 5,
2 str.,, 1 rys.

Trawler na morze Péinocne, diugos¢ 30,5 m, silnik Crossley 350 KM,
szybkos$¢ 10 weztéw, 11 ludzi zalogi. Pomieszczenia zatogi na rufie.

10* 629.124.2.037.16 M

Holownik ,,Kinderdijk“ z dysza Korta. ,Kort nézzle tug
.Kinderdijk*, Ship a. Boat Builder, London, mies., t. 6,
nr 12, czerw. 53, s. 424, B 5, Z str., 5 fot.

Holenderski holownik wyposazony w dysze Korta i $rube nastawnag

De Schalde. Silnik MAN o mocy 325 KM. Uciag na palu 6 t. Dysza
nieco zmodyfikowana. Doskonate wtasciwo$ci manewrowe.
11* 629.123.4:521.431.74 IM

Frachtowiec,, Songkhla“.
Shipp. World,London, tyg., t.
A 4, 3 str.,, 4 fot.,, 3 rys.
Motorowiec frachtowy ,Songkhla" jest pierwszym

moéwionych okretéw tego typu o nos$noéci 10100 tdw.
mocy 2 silnikéw dwutaktowych z dotadowaniem,
B&W 740/1600, pojedyriczego dziatania rewersyjnych,
n = 115 min —1 Srednie ci$n. ind. wynosi 8 kg/cm. Przez dotadowanie

uzyskuje sig moc 8300 KM 7 cylindrami zamiast norm. 9 cylindrami.
Oszczedno$¢ wagowa wynosi 30 proc. a 20 proc. zyskujemy na diugosci.

12* 629.123.4:621.431.74 M

Okret motorowy ,Buffalo“. ,The motor ship ,Buffalo”.
Mot. Ship., London, mie$., t. 34, nr 397, kw. 53, s. 20,
A 4, 25 str.,, 4 fot., 6 rys., 1 tab.

Jednos$rubowy frachtowiec motorowy ,Buffalo" o

.,The cargo liner,Songkhla“.
128, nr 3120 kw. 53, s. 369,

z serii trzech za-
Naped przy po-
nowego typu
kazdy o obrot.

no$nosci 9500 tdw.,

posiada najsilniejszy silnik napedowy zbudowany do chwili obecnej
w Norwegii. Silnik ten typu Akers — B&W. 2 — takt. pojed. dziatania
posiada 7 cylindréw i rozwija moc N — 8700 KM przy n = 117 min 1
W czasie marszu spalany bedzie olej cigzki, w czasie manewréw olej
dieslowy.

13 529.129.2 M

Nowy sposdb podnoszenia statkéw. ,Neue Art der Schiffs-
hebung“. Weserlotse, Bremen, mies$., t. 2, nr 11, list. 49.
s. 12, A 4, 0,3 str.

Charakterystyka nowej metody podnoszenia statkéw z gtebokosci
do 100 m przy zastosowaniu pontonéw oraz specjalnej kabiny operacyjnej,
z ktérej mozna dokonywaé¢ niezbednych czynnos$ci (cigcie, spawanie, za-
ktadanie tadunkéw, wybuchowych itp.). Powazne mozliwo$ci obnizki
kosztéw podnoszenia statkéw oraz skrécenia prac podwodnych.

Teoria Okretu i Badania Modelowe

14* 629.12.037:629.12.098 IM

Hannam T. E.: Zasady dziatania i projektowania okre-
towej Sruby napedowej. ,Principles and design of the

29



marine screw propeller*. Ship a. Boat Builder, Londqgn,
mie$., t. 6, nr 7, 8 9, 10, stycz., luty, marz., kw. 53;
s. 221, 263, 306, 347, B 5, 27,5 str., 8 rys., 8 poz. bibl.

Artykut opracowany dla konstruktoréw matych jednostek. Korzysta-
nie z wykresow. Praktyczne wskazoéwki odnos$nie obliczania wspétczyn-

nikéw z préb. Przyktady projektowania $rub dla holownikéw, statkéw
ratowniczych i in.

15* 629.124.1:531.783:518 M
Kalali K.: Obliczenia mocy holowania. ,E. H. P. calcu-

lation“. Ship a. Boat Builder, London, mies., t. 6, nr 14,

sierp. 53, s. 484, B 5, 3 str., 9 wykr., 1 tab.

Graficzna metoda obliczania mocy holowania dla matych jednostek.
Opracowany wz6r uzaleznia moc holowania od szybkos$ci, diugos$ci stat-
ku, oraz wspéiczynnika, ktéry znajduje sie z wykresow.

Budowa Okretéw, Maszyn i Wyposazenia
16* 629.124.72.011.21 IM

Brammall A.: Budowa drewnianego statku rybackiego.
,Building a wooden fishing vessel“. Ship a. Boat Buil-

der, London, mies., t. 6, nr 7, stycz. 53, s. 228, B5,
75 str.,, 1 rys.

Zwiezty opis typowych konstrukcji stepki, tylnie, wregéw, poszycia
i inn. Sposoby tgczenia i uszczelniania, konserwacja.

17* 629.12:699.844:697.133.00.24 IM

Slade H. F.: lzolacja termiczna i akustyczna na statku.
~Thermal and acustic insulation on shipboard“. Ship a.
Boat Builder, London, mies.,;: t. 6, nr 11, 12, maj, czerw.,
53, s. 338, 413, B 5, 8 str., 6 rys., 1 wykr., 1 tab.

Rodzaje izolacji. Pomiary i obliczenia przewodzenia, wspoétczynniki.

Dostosowanie do konstrukcji kadtuba. Przyktad izolacji folia aluminio-
wa. Metody tlumienia gtosu.
18* 629.123.56:621.124 IM
Warunki pary wysokopreznej. ,High steam conditions”.
Shipp. World, London, tyg., t. 128 nr 3119, kw. 53,
S. 341, A4, 1 str.

Zbiornikowiec ,Esso Oxford", zbudowany w Anglii, odznacza sig¢

tym, ze posiada maszynownie na pare o wysokim, jak na ang. stosun-
ki, ci$nieniu p = 60 atm i 455 stop.C przegrzaniu pary. To samo ci$-
nienie robocze beda posiadaly maszynownie 6 innych zbiornikowcéw
tego samego typu i wielkoéci, ktére obecnie buduje sig¢ w Stanach Zjedn.
Turbina o podwdjnej przektadni napedza 1 wat $Srubowy i posiada moc
N = 12500 KM nadajac statkowi szybko$¢ marszowa v = 16 weziow.

19* 621.125:629.12 IM

Okretowa turbina gazowa o mocy 6500 KMw. ,A 6500—
SHP gas turbine“, Mot. Ship., London, mies., t. 33, nr 396,
marz. 53, s. 520, A 4, 2 str., 1 fot., 5 rys., 1 wykr.

Instalacja sktada sie¢ z 2 turbin gazowych przy czym jedna tur-
bina napedza kompresor, druga za$ generator el., ktérego prad stuzy

do napedu silnika watlu $rubowego. Moc turbiny kompres, wynosi
N = 13700 KM, turbiny generat. N = 6500 KM, za$ el. silnika $rubo-
wego N = 6000 KM. Obroty turbin wynosza n = 4000wzgl 5600 min—1

Najwyzsze temperatury gazéw spalin wynoszg; 710 stop. C, za turbing
470 stop. C, za podgrzewaczami za$ 275 stop. C. Powietrze potrzebne
do spal. w ilosci 58 kg/sek zostaje skomprymowane w kompresorze na
ciSn. 4,1 kg/cm2 i temp. 200 stop. C, temp. powietrza dochodzi do 400
stop. C za podgrzewaczami.

20* 629.12.037.16:658.5 IM
Niektére brytyjskie wytwoérnie Srub. ,Some British pro-
peller manufacturers®. Ship a. Boat Builder, London,
mies., t. 6, nr 11, maj 53, s. 378, B5, 55 str, 5 lot.:
1rys., 2 tab.

Przeglad produkcji mniejszych $rub. Coraz wiecej $rub nastawnych.

W ielkie znaczenie doktadnej obrébki skrzydet. ~Schemat zamoéwienia
i organizacji produkciji.

21* 629.125:628.74 IM
Broughton C. — Black: Urzadzenie przeciwpozarowe na

matych jednostkach. ,Fire fighting equipment in small
craft*. Ship a. Boat Builder, London, mies., £ 6, nr 16,
pazdz. 53, s. 551, B 5, 3 str., 1 fot., 3 rys.

Zapobieganie pozarom. Gaszenie za pomoca dwutlenku wegla i in-
nych $rodkéw. Typowe rozwigzania na motoréwkach. Zabezpieczenia
w ciasnych kottowniach.
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22* 621.436 IM

Silnik diesla Nelson 140/225 h. p. ,The 140/225 n. p.
Nelson Diesel engine“. Ship a. Boat Builder, London,
mies., t. 6, nr, 7, stycz. 53, s. 238, B 5, 2,5 str., 1 rys.

Nowy silnik wytwérni Meadows Ltd. budowany ze sprezarkg typu
Buchi (225 hp) i bez (140), Obroty 1550; podano gabaryty i ciezar.

DZIAL PORTOW

Hydro-, Meteoro-, Geologia Morza i Mechanika Gruntéw

23* 551.46.018 IM

Tauber G. M.: Obserwacje hydrologiczne i meteorologicz-
ne na morzu. ,Gidromietieorotogiczeskije nabludienjs
w morie“. Meteor, i Gidr., Moskwa, mies., nr 11 list. 52,
B 5 2 str.

Omoéwienie obecnego stanu prowadzenia obserwacji hydrologicznych
i meteorologicznych na statkach w morzu. Krytyka niektérych metod
i przyrzadéw dla dokonywania obserwacji, a w szczeg6lnosci przyrza-
déw do pomiaru szybko$ci wiatru. Propozycja zmiany typéw przyrza-
déw i metod. *

24* 627.223.5/6 IM

Teodorowicz A. A.: Nowe cechy dla okreslenia typu
falowania morskiego. ,Nowyje priznaki dla opriedielenja
tipa wotonienja moria“. Meteor, i Mel.,, Moskwa, mies.,
nr 3, marz. 53, s. 54, B 5, 3 str.,, 6 poz. bibl.

Chronologiczne rozpatrzenie réznych metod okre$lania typu falowania
morskiego z podkreéleniem zalet i wad kazdej z nich. Propozycja usta-
lenia jedenastu typ6éw falowania, ktérych $ciste okreslenie opisowe i ma-
tematyczne podaje autor.

25*% 627 223.6:551.553.11 IM

Szulejkin W. W.: Przekazywanie energii wiatru falo-
waniu. ,Kak eniergja pieriedajotsia wolnie“. Dok. Akad.
Nauk. SSSR, Moskwa, t. 91, nr 5, sierp. 53, s. 1079, B 5,
4 str., 2 poz. bibl.

Rozpatrzenie asymetrii ci$nienia wiatru na stok fali pod katem wi-
dzenia przekazywania energii wiatru falowaniu. Przeprowadzona analogia
pomiedzy przekazywaniem energii falowaniu wiatru a przekazywaniem
energii ruchu cztowieka hustawce.

26* 532.570.83 IM

Pastriulin M. K.: Zagadnienie metodyki prac hydrotech-
nicznych. ,K woprosu o mietodikie gidromietriczeskich
rabot“. Meteor, i Mel., Moskwa, mies., nr 5 maj 53, s. 48,
B 5 25 str.

Omoéwienie sposobu okreslania ilosci i lokalizacji pionéw pomiaro-
wych na przekrojach hydrometrycznych przy pomiarze przeptywu, granic
przestrzeni martwej o szybkosci pradu réwnej dolnej granicy szybkos$ci
pradomierza, sposobéw kontrolowania pomiaréw szybko$ci, pomiaru od-
ptywu zawiesiny statej, doktadnoéci wazenia filtréw przy okres$laniu za-
wartoéci wagowej zawiesiny.

Laboratoria Wodne i Przyrzagdy Pomiarowe

27* 627.223.5:551.46.018 M

tagunin B. L.: Techniczne wyposazenie prac oceanogra-
ficznych. O ,tiechniczeskom osnoszczenji okieanografi-
czeskich rabot“. Meteor, i Gidr., Moskwa, mies., nr 9,
wrze$. 52, s. 48, B5, 2,5 str.,, 1 rys.

Omoéwienie konieczno$ci modernizacji i automatyzacji wyposazenia
technicznego do prac oceanograficznych. Zalecenie stosowania aparatury
samopiszacej do pomiaréw pradéw morskich. Zalety i korzy$ci stoso-
wania aparatury niezaleznej w okresie rejestracji do 30 dni.

28* 551.46.018 IM

Sysojew N. N.: Windy oceanologiczne ,,Ocean®“. ,Okiea-
notogiczeskije lebiodki ,Okean“. Trudy Inst. Okeanot.
Akad. Nauk SSSR, Moskwa, roczn., t. 5 1951, s. 136, A 5,
7 str., 6 rys., 1 tab.

Opis windy do badan oceanologicznych typu ,,Okean". Dziatanie tej
windy, zalety i wady oraz metody postugiwania sie nig. Mozliwosci re-

gulacji szybkoséci w zakresie kazdorazowo dostosowanym do warunkéw
pomiaru.
20* 627.7:531.719.35 M

Margarett A. D.: Pomiary echosondg przy molach. ,Echo
sounding of jetties* Dock a. Harb. Auth., London, mies.,
t. 34, nr 392, czerw. 53, s. 56, A 4, 1 str., 4 rys., 1 tab.

Opis sposobu pomiaru echosondg w poblizu pirséw, mola i falochro-
néw. Nowy sposéb okreslania odlegto$ci sekstantem przy zastosowaniu
laty z podziatkg na brzegu. Podany sposéb eliminacji btedéw odlegtosci
poziomych, spowodowanych pochyleniem dna. Artykut ma znaczenie
przyczynkowe dla pomiaré6w w portach.



Morskie Budownictwo Hydrotechniczne i Drogi Wodne

30* 627.333.2:624.041.62 IM
Djakow M. Ja: Obliczenie zelbetowych nabrzezy palowych
za pomocag gtéwnych wykreséw momentéw. ,Rasczot ze-

lezobietonnych swojnych nabierieznych pri pomoszczi
gtawnych epiur momientow“. Trudy Leningr. Inst. Inz.

Morsk. Transp., Moskwa, roczn., t. 16, 1950, s. 29, B 5,
85 str.,, 1 poz. bibl.

Na podstawie poprzednio ogtoszonej pracy ,,0 obliczaniu zelbeto-
wych nabrzezy palowych z uwzglednieniem sprezysto$ci oczepu” pro-

ponuje sie przeprowadzenie obliczen dla nabrzezy o palach diuzszych
(12 — 12 m) na podstawie wykreséw gtéwnych momentéw. Wprowadze-

nie utatwienn, polegajacych na zalozeniu, ze konce pali sa utwierdzo-
ne przegubowo. Stwierdzenie matej rozbieznosci wynikéw obliczania
metoda uproszczong a metoda $cista. Kilka przyktadéw. Wnioski. Arty-

kut ma podstawowe znaczenie dla obliczania nabrzezy palowych.

31* 627.341:624.042/.43 IM

Totmaczew N. K.: Badania stanu naprezonego urzadzen
cumowniczych pod obcigzeniem poziomym, od cum okre-
towych. ,Issledowanje napriazonnowo sostojanja priczal-
nych ustrojstw wosprinimajuszCzich szwartowyje usilja“.
Trudy Leningr. Inst. Inz. Wodn. Transp., Moskwa, roczn.,

t. i6, 1950, s. 48, B o, 22 str, 12 rys., 3 wykr., 5 tab.,
6 poz. bhibl.
Skrécona publikacja pracy kandydackiej autora. Rozpatrzenie sze-

regu niewyjadnionych jeszcze czynnikéw majacych decydujace
nie przy obliczaniu statystycznym i wytrzymato$sciowym
towych pod obcigzeniem cumowniczym. Oméwienie
zefi, czynnikéw decydujacych o typach konstrukcji urzadzen cumowni-
czych. Podana klasyfikacja urzadzern. Rozpatrzenie odosobnionego bloku
cumowniczego, obcigzen, przekazywania obcigzen. Wyprowadzenie wnios-

znacze-
nabrzezy por-
zasadniczych zato-

kéw, podanie przyktadéw. Artykut ma podstawowe znaczenie dla pro-
jektowania nabrzezy portowych morsk. i rzecznych.
32* 627.341.3 M

Donald Hamish Little: Niektére projekty elastycznych
urzagdzen odbojowych. ,Some designs for Flexible fen-
ders™ Proc. 1st. of Civ. Engrs, London, mies., t. 2, nr 1,
cz. Il, luty 53, s. 42, A5 67, 8 fot., 26 rys., 4 wykr.,
2 tab., 2 poz. bibl.

Rozpatrywanie najtariszej morskiej konstrukcji
pirsu na morzu, najtainszej lekkiej konstrukcji sztywnej. Konieczno$¢
stosowania urzadzern odbojowych dla pochtaniania energii dobijajgcego
statku. Omoéwienie istniejacych urzadzern odbojowych. Szczegély urza-
dzerh z gumy oraz urzadzeri grawitacyjnych. Rozpatrzenie nowego aspek-
'tu zagadnienia pod katem widzenia sit podtuznych i uderzen, ktére sa

réwnie wazne, jak obcigzenie prostopadte do linii cumowniczej. Przy-
szly rozwdj urzadzen odbojowych z uwzglednieniem tych sit
33* 627.33:627.235 IM

Avers J. R.:Nabrzeza i falochrony.,Seawalls and break-
waters*. Dock a. Harb. Auth., London, mies., t. 33,
nr 384, pazdz. 52, s. 181, A 4, 6 str., 18 rys., 1 wykr.

Krétki opis wazniejszych konstrukcji nabrzezy i falochronéw: rézny
stopienn ich skuteczno$ci. Opis wvnikow kilku barlan modelowych nad
falochronami narzutowymi z blokéw. Wnioski wynikajace z kilku po-
wazniejszych katastrof.

34* 624.155.058 M

HoraceDentonMorgan, Kenneth Haswell C.: Wpedzanie
i prébne obcigzanie pali. ,The driving and testing of pi-
les“. Proc. Inst. of Civ. Engrs, London, mies., t. 2, nr 1,
cz. |, stycz. 53, s. 43, A 5, 32 str., 15 fot., 5 rys., 15 wykr,
7 tab.

Opis metod wpedzania i obcigzania pali dla okreélania dopuszczat-
nego bezpiecznego obcigzenia. Liczne przyktady préb. Analiza wzoréw
na obcigzanie pali oraz stosowanie ptuczek przy wpedzaniu.
nia prébne pojedynczych pali i grup pali. Artykut
przyczynek do sporzadzania norm obcigzania pali

Obcigze-
ma znaczenie jako

Budownictwo Ladowe i Komunikacja w Portach

35* 691.327:620.17 M

Murdock L. J.: Kontrola jakosci betonu. ,The control
of concrete quality“. Proc. Inst, of Civ. Engrs, London,
mies., t. 2, nr 4, cz. |, lip. 53, s. 426, A 5, 32 str., 8 fot.,
4 rys., 9 tab., 13 poz. bibl.

Obszerne omoéwienie metody kontroli jakosci betonéw. Zadanie
wspoétpracy wykonawcy, projektanta i technologa. Rozpatrzenie wszyst-
kich stadiow wykonywania prac betonowych. Analiza metody pobierania

prébek, analizy i préob wytrzymato$sciowych betonu. Propozycja wpro-
wadzenia metod analizy statystycznej dla stwierdzenia stopnia niejed-
norodnoéci betonu. Wnioski oraz obszerna dyskusja.

hydrotechnicznej —.

Procesy Brzegowe i Ochrona Brzegow

36* 627.824:626.35.001.2 M

Szankin P. A.: Obliczanie oskalowania skarp zapo6r ziem-
nych. ,O0 rasczot kamiennych krieplenij otkosow"“. Gi-
drotechn. i Mel.,, Moskwa, mies., t. 5 nr 6, czerw. 53,
s. 55, B 5, 55 str., 3 rys., 2 wykr., 2 tab.y 2 poz. bibl.
Sposéb obliczania oskalowania skarpu zapér ziemnych z uwzgled-
nieniem falowania na zbiornikach wodnych oraz filtracji poprzez war-
stwe ubezpieczajacgq. Podany przyktad liczbowy. Artykut posiada réw-

niez znaczenie dla projektowania umocnien brzegowych w budownictwie
morskim.

Pogtebianie Portéw, Roboty Podwodne i Ratownictwo

morskie
37* 627.879.24:621.879.42 IM
Goriunow S. I.: Podniesienie wydajnosci poglebiarek
ssacych. ,0 powyszenji proizwoditielnosti ziemsnaria-
dow“. Gidrotechn. Stroit., Moskwa, mies., t. 22, nr 9,

wrze$. 53, s. 17, A 4, 8 str., 1 fot.,, 2 wykr., 4 poz. bibl.

Analiza wplywu oporéw w rurociggu ssacym pogtebiarki na charak-
terystyki pompy oraz charakterystyke rurociggu tlocznego. W nioski co
do zmniejszenia oporéw w rurociggu ssacym i podniesienia wydajno$ci
w gruncie.

38* 621.879.24 IM

Motocznikow L. N.: Doswiadczenia eksploatacji poglebia-
rek ssacych 500—60. ,lz opyta eksptuatacji ziemsnara-
dow 500—60“. Mechaniz. Stroit., Moskwa, mies., t. 10,
nr 9 wrze$. 53, s. 17, A 4, 4 str., 2 fot.,, 2 rys., 1 tab.

Doswiadczenia z eksploatacji pogtebiarek ssacych ze spulchniaczem
typu 500—60 na wielkich budowlach komunizmu. Osiggnigcia produkcyj-
ne i sposoby ich uzyskania. Podany schemat urzadzen pogtebiarskich
500—60. Sposoby modernizacji urzadzern oraz postgpowe metody remon-

tu. Tabela dopuszczalnych luzéw montazowych i maksymalnego dopu-
szczalnego zuzycia elementéw.
39* 621.879.2 M
Poglebiarka motorowa ssgca nasiebierna ,,Sambre 11“
~The motor suction hopper dredger ,Sambre I[I“. Ports
a. Dredging, Haarlem, 5 x roczn., nr 10, 1953, s. 8, B 5,
15 str., 2 fot.

Opis pogtebiarki nasiebiernej ssacej z napedem silnikowym oraz

urzadzeniem do przetadunku z tadowni wtasnej do szalandy lub z moz-
noscig refulowania na brzeg. Pojemnos$¢ tadowni 950 m3, gieboko$¢ ro-
bocza 18 m. Smok umieszczony w szybie na rufie statku. Pogtebiarka
wyposazona w specjalne urzadzenie do przyépieszenia osadzania urobku
drobnoziarnistego w tadowni w 30—35 min. Naped 1000 KM. Artykut
przedstawia warto$¢ jako przyczynek dla ulepszenia osadzania sie urob-
ku w tadowniach pogtebiarek nasiebiernych i szalandach.

Urzadzenia Przetadunkowe i Eksploatacja Portéw

40* 656.61.073.23:331.875:061.3 IM

Konferencja w sprawie mechanizacji przetadunku. ,Car-
go Handling Conference Rotterdam, May 1953“. Dock a.
Harb. Auth., London, mies., t. 33, nr 380, czerw. 52, s. 61,
A 4, 3 str.

Zagadnienie
cji przetadunku.

wyboru najkorzystniejszych drég rozwoju mechaniza-
Rola i znaczenie wyszkolonego personelu i wtasciwego
sprzetu. Ekonomiczny aspekt mechanizacji portu. Zagadnienie przetadun-
ku w relacjach wodnych na przyktadzie portu Rotterdam. Konieczno$¢
miedzynarodowej komasacji i systematyzacji doswiadczen z tadunkami
samozapalnymi (wegiel, bawetna, juta itd).

41 656.615.073.21:664.41 IM

Zaladunek soli zabezpieczony przed zig pogoda. ,Salz-
verladungen vor Schlechtwetter geschlitzt*. Weseriotse,
Bremen, mies,, t. 6, nr 1, stycz. 53, s. 8, A4, 15 str., 2 rys.

Mechanizacja przetadunku soli w relacji wagon kryty — tadownia

statku. Opis urzadzenia przenos$nikowego, zastosowanego w porcie Bre-
ma. Wytadunek odbywa sie jednoczednie z czterech wagonéw (przy za-

stosowaniu topat mechanicznych). Trymerka zmechanizowana (urzadze-
nie rozrzutowe).
42 656.615.073.23:621.867 M

Nowe urzadzenie zatadunkowe. .,Neuartiges Beladege-
rat“. Weserlotse, Bremen, mies., t. 4, nr 1, stycz. 51, s. 9,
A4, 1 str., 2 rys.

Nowe urzadzenie przetadunkowo-przeno$nikowe z wysiegnikiem,
zmontowane na woézku elektrycznym, umozliwiajace m. in. zatadunek
do krytych samochodéw. Najwiekszy wysieg: 3500 mm, najwieksza wy-
soko$¢ podnoszenia: 3750 mm, no$no$¢ 750 kg, ciezar wtasny 800— 1500
kg. Wieksze bezpieczefistwo pracy.
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43 656.615.073.23:661.832 M

Duze urzadzenia do przetadunku towaréw masowych
w Bremie. ,Bremens Grossanlagen fur Massengut‘. We-
serlotse, Bremen, mie$., t. 1, nr 5 wrze$. 48, s. 3. A 4
1 str., 2 rys.

Opis eksploatacyjno-techniczny urzadzenia do przetadunku soli po-
tasowych luzem i w workach (urzadzenia przeno$nikowe). Osiggana wy-

dajno$¢ przy przetadunku Iluzem: 400—800 t/emianeg; przy przetadunku
workéw: 300—600 workéw na zmiang.
44 656.615.073.23:621.865.7 IM

.Neuartiges Stauereigeschirr”.
3, nr 12, grudz. 50, s. 12,

Nowy sprzet sztauerski.
Weserlotse, Bremen, mies., t.
A 4, 1 str, 1 fot.

Opis nowego typu uchwytu
przy przetadunku sztuk cigzkich.
wa mozliwo$¢ wymiany zuzytych

sztauerskiego
Uniwersalno$¢ nowego
czesci.

stosowanego w ‘tadowni
uchwytu. tat-

45* 656.615:627.3 M

Mrihlradt F.: Najnowszy rozwdj uktadu drobnicowych
urzagdzen przetadunkowych portu hamburskiego. ,Neue-
ste Entwicklungen bei der Ausgestaltung der Stiickgut-
anlagen des Hafens Hamburg“. Hansa, Hamburg, tyg.,
t. 90, nr 36/38, wrzes. 53, s. 1477, A 4, 3,5 str., 3 fys.

Podziat nabrzeza na torowiska, hangary, magazyny i drogi dojazdo-
we. Przewaga petnobramowych dzwigéw drobnicowych. Podziat ruchu
przetokowego i tadunkowego na torowiskach portowych. Wielko$¢ i wy-
posazenie hangaréw. Zarys techniki przetadunku drobnicy.

46* 656.615:627.3 IM

Koomans-Tuyn: Najnowsze osiggniecia portéow Rotterdam
i Amsterdam. ,Latest developments in the ports of Rot-
terdam and Amsterdam“. Hansa, Hamburg, tyg., t. 90,
nr 36/38, wrze$. 53, s. 1487, A4, 35 str., 5 rys.

Typy nabrzezy w portach holenderskich. Tendencje zwigkszenia sze-
roko$ci nabrzezy w zwigzku z wzrostem udziatu transportu kolejowego
i samochodowego w obstudze obrotu tadunkowego portu. Zagadnienie
eksploatacji sprzetu zmechanizowanego. Budownictwo magazynowe.

EKONOMIKA TRANSPORTU MORSKIEGO
EKONOMIKA ZEGLUGI

47 656.622/.625:331.876.3:658.542 IM

Kalinin B. A.: Zbadanie i upowszechnienie doswiadczenh
stachanowcéw zeglugi $rédlagdowej. ,lzuczenje i raspo-
stranienje opyta stachanowcéw riecznowo flota“. Mo-
skwa, 1952, Rieczizdat, D., A 5 76 str.

Metodyka badania, analizy, uogélnienia i upowszechnienia przodu-
jacych doswiadczen zatég ptywajacych zeglugi $rédladowej oraz portéw
rzecznych. Wytyczne przygotowania obserwacji, przeprowadzenia chrono-

metrazu i fotografii dnia roboczego oraz analitycznej oceny zebranego
materiatu.
48 656.622/.625:331.876.3:658.542 M

Kalinin B. A.: Srednioprogresywne normy techniczno-
ekonomiczne w transporcie rzecznym. ,Sriednieprogrie-
ssiwnyje tiechniko-ekonomiczeskije normy na riecznom
transportie*. Moskwa, 1950, Rieczizdat, D., A 5 52 str.,
7 rys.

Rozwéj ruchu stachanowskiego w
Istota i znaczenie norm $rednioprogresywnych. Upowszechnienie przo-

dujacych doswiadczern jako narzedzie ustalenia norm $rednio — pro-
gresywnych. Wskazéwki metodyczne badania najlepszych sposobdéw pra-

radzieckiej zegludze $rédladowej.

cy. Przykiady opisu przodujacych metod pracy zatég ptywajacych, dzwi-.

gowych oraz tokarzy.

49* 387.1:382.17.003 IM

,Devisenbilanz
90, nr 39,

Bilans dewizowy transportu morskiego.
des Seetransportes“. Hansa, Hamburg, tyg., t.
wrze$. 53, s. 1614, A 4, 1 str.

Liczby bilansu dewizowego zach. niemieckiego transportu morskiego

w latach 1950, 1951, 1952. Zagadnienie metodyczne sporzadzenia tego
rodzaju bilansu.
50 669—415:658.73:656.612.033:311.141 IM

Ceny blachy grubej a indeks frachtowy. ,Grobblechprei-
se und Frachtenindex”. Weserlotse, Bremen, mies$., t. 5
nr 10, pazdz. 52, s. 4 A 4, 0,5 str.

82

Ceny blachy oraz robocizna jako podstawowe koszty w budownic-
twie okretowym. Poréwnanie rozwoju cen blachy z ksztattowaniem sie
indeksow frachtowych w latach 1951—52 wykazujace, szczegélnie w sto-
sunkach zach.-niemieckich, nieproporcjonalnie wysoki wzrost cen blachy
godzacy w rozw6j budownictwa okretowego i zeglugi.

51* 656.612.033:656.612.073.434 IM

Obliczenie objetosci przy wystajagcych czesciach stuza-
cych do podnoszenia. ,Massberechung bei uberstehenden
Hebevorrichtungen“. Hansa, Hamburg, tyg., t. 90, nr 27,
lip. 53, s. 1101, A4, 05 str.

Omoéwienie wynikéw ankiety na temat, czy nalezy zalicza¢ do ob-
jetosci przesytki wystajace czes$ci, stuzace do prac przetadunkowych,
jak np. uchwyty, haki itp. Wiele przedsigbiorstw zeglugowych nie do-
licza takich czes$ci. Zatadowcy nie sga zobowigzani umieszczaé takie cze-
$ci na przesytkach.

EKONOMIKA PORTOW

52 656.625.073.26:331.276.3:658 IM

Ajzenwarg E. W., Markéw Z. A.. Zastosowanie metody
inzyniera Kowalowa w porcie. ,Primienienje mietoda in-
zeniera Kowalowa w portu“. Moskwa, 1951, Rieczizdat,
D., A5 84 str., 12 rys., 23 tab.

Organizacja i technika pracy przy zastosowaniu metody inz. Kowalo-
wa w moskiewskim porcie $ré6dladowym. Przygotowanie i technika chro-

nometrazu. Sposoby upowszechniania przodujacych dodwiadczen. Meto-
dy pracy najlepszych dzwigowych i brygadzistow.
53 656.625.073.26:331.876.3:658.542 IM

Badanie i upowszechnianie stachanowskich metod pracy
przy pracach za- i wytadunkowych. ,lzuczenje i raspostra
stranienje stachanowskich prijomow truda na pogruzocz-

no-razgruzocznych rabotach“. Moskwa, 1951, Rieczizdat,
D., A5, 76 str.,, 13 rys., 16 tab.
Zastosowanie metody inz. Kowalowa przy badaniu i upowszechnia-

niu przodujacych sposobéw przetadunku towaréw masowych i drobni-
cowych. Wskazéwki metodyczne dla zastosowania metod inz. Kowalowa

w porcie.

54 656.2:656.615.033.94 M

L. dr.: Réwnos$¢ portéw. ,Port Equalization*. Weserlotse,
Bremen, mies., t. 3, nr 7, lip. 50, s. 9, A 4, ljstr.

Zasady kolejowej polityki taryfowej w odniesieniu do portéw mor-
skich, stosowane w Stanach Zjednoczonych oraz w Niemczech. Zasad-
nicza réznica amerykanskiego i niemieckiego systemu portowych ta-
ryf kolejowych.

PRAWO MORSKIE

55* 347.796.3:347.9 IM

Lutjen J. dr: Zderzenie sie w czasie mgly dwéch statkéw
wyposazonych w radar. ,Nebelkollision zweier Radar-
schiffe*. Hansa, Hamburg, tyg., t. 90, nr 3, stycz. 53,
s. 178, A 4, 25 str., 2 wykr.

Analiza wynikéw badan pierwszego znanego wypadku zderzenia sig
dwéch statkéw (,Scythia” i ,Wahana") zaopatrzonych w radar, na
petnym morzu, zawinionego obustronnie. Przebieg chronologiczny zda-
rzenia. Skutki nieprzestrzegania przez obie strony przepiséw drogi i po-
wierzchownego, niefachowego postugiwania sie radarem. Orzeczenie sadu
morskiego.

56* 347.790(09) IM
Busch W.: Historia i powstanie prawa drogi morskiej.
,vorgeschichte und Entwicklung der Seestrassenord-

nung“,Hansa, Hamburg, tyg., t. 90, nr 21/22, 32, 42, maj,
sierp., pazdz. 53, s. 887, 1356, 1747, A4, 85 str.

Rozw6j historyczny prawa drogi morskiej, szczegdlnie w wieku
X1X. Charakterystyka doskonalenia sie przepiséw w miare postepu te-
chnicznego zeglugi. Analiza ostatnich zmian w przepisach drogi morskiej.

Niniejszy pizeglad dokumentacyjny zawiera jedynie cze$¢ analiz do-
kumentacyjnych publikacji z zakresu Budownictwa Okretowego, Mor-
skiego, Ekonomiki Transportu Morskiego. Peina dokumentacja ukazuje
sie w postaci kart dokumentacyjnych wydawanych przez Centralny In-
stytut Dokumentacji Naukowo-Technicznej (Warszawa, Al. Niepodlegtos$ci
188) — CIDNT przyjmuje prenumerate kart dokumentacyjnych, ktéra mo-
ze obejmowac¢ zaréwno catg dokumentacje naukowo-technicznag, jak i od-
dzielnie jej dziaty lub poszczegélne zagadnienia i tematy techniczne.

CIDNT wykonuje (za zwrotem kosztéw) fotokopie mikrofilmy pu-
blikacji objetych zaréwno przegladem dokumentacyjnym, jak i kartami
dokumentacyjnymi



