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Przemysł Okrętowy, Pomocniczy i Rozbudowa Stoczni

237* 629.12.011.7.002.006 IM
K le w itz  W.: Doświadczenia i perspektywy budowy sek- 
cyjnej w okrętownictwie. „E rfa h ru n g e n  u n d  P erspek tiven  
der Sektionsbauw eise im  S ch iffb a u “ . S ch iffb au te chn ik , 
B erlin , mies., t. 4, N r 1, stycz. 54, s. 3, A 4 , 9 s tr.; 1 fo t.;

' R e fe ra t i  d y s k u s je  w y g ło s z o n e  n a  s e s ji o k rę to w c ó w  w  B e r ­
l in ie .  R o z ró ż n ia  s ię  t r z y  ro d z a je  b u d ó w  s e k c y jn y c h , s e k c je  p ła ­
s k ie , s e k c je  p rz e s trz e n n e , s e k c je  p e łn e . W a r u n k i  s k ró c e n ia  cza ­
su  p rz e z  b u d o w ę  s e k c y jn ą . O b lic z e n ie  w y t r z y m a ło ś c i k a d łu ­
b ó w  lu g r o t r a w le r a .  7 p rz y k ła d ó w  p o d p a rc ia . P r z y k ła d y  ro z w ią  
za ń  k o n s t r u k c y jn y c h  k i l k u  w ę z łó w . S to so w a n e  p rz y rz ą d y  u ła -  
tw ia ją c e  s p a w a n ie . P la n  m o n ta ż u  s e k c ji  p rz e s trz e n n y c h . S ta ­
n o w is k a  p ię c iu  d y s k u ta n tó w  o d n o ś n ie  k o n s t r u k c j i  k a d łu b a  spa­
w a n e g o  i  m o ż liw o ś c i p o le p s z e n ia  o m a w ia n e g o  s y s te m u . W y m a ­
g a n ia  co d o  u p ro s z c z e ń  p rz y  b u d o w ie  s e r y jn e j o k rę tó w .

238* 629.12:744.3 IM
Hayen J. E.: Racjonalne konstruowanie w budownictwie 
okrętowym. „Rationelles Konstru ieren im  Schiffbau“ . 
Hansa, Hamburg, tyg., t. 91, N r 5, stycz. 54, S. 247, A  4, 
2V2 str., 2 fot., 3, rys.

W a d y  n ie w ła ś c iw y c h  p rz y rz ą d ó w  k re ś la rs k ic h .  U rz ą d z e n ie  do  
k re ś le n ia  l i n i i  te o re ty c z n y c h  1 r y s u n k ó w  w y m a g a ją c y c h  s to so ­
w a n ia  g ię te k . S k u tk i  k re ś le n ia  n a  s to ła c h  p o z io m y c h . N o w o ­
czesne k rz e s ło  k re ś la rs k ie  i  s tó ł.  U s ta w ie n ie  e le m e n tó w . k r e ś la r ­
s k ic h .

tu ń c z y k ó w  i  łoso s ia . Iz o la c ja  k o r k ie m  i  iz o f le k s e m . M e c h a n i­
z a c ja  p ra c y  p rz e tw ó rc z e j.  U rz ą d z e n ia  k l im a ty z a c y jn e  p o m ie s z ­
cze ń  m ie s z k a ln y c h  d la  328 osób z a ło g i i  p e rs o n e lu .

242' 629.125—84 IM
Grüning: Węgierski statek pasażerski na Jezioro Błotne.
„Ungarisches- Fahrgastschiff fu r  den Plattensee“ . S ch iff­
bautechnik, B erlin , mies., t. 4, N r 1, stycz. 54, s. 34, 
A  4, U/8 str., 1 fot., 4 rys., 2 poz. bibl.

O p is  s k ró c o n y  n ie d a w n o  u k o ń c z o n e g o  s ta tk u  w y c ie c z k o w e g o  
„B e lo ia n n is z “ , k t ó r y  ze w z g lę d u  n a  sw ą  k o n s t r u k c ję  w z b u d z ił 
z a in te re s o w a n ie  p ra s y  z a g ra n ic z n e j. W y m ia r y  g łó w n e : L  =  45 m . 
B  =  8.00 m , H  =  2,85 m , H  =  9,5 m  łą c z n ie  z n a d b u d ó w k a m i, 
T  =  1,5 m . K a d łu b  n ito w a n y ,  p os ia d a  7 g ro d z i w o d o s z c z e ln y c h . 
M o że  z a b ra ć  600 p a s a ż e ró w . N a  m ię d z y p o k ła d z ie  je s t  ja d a ln ia  
d la  130 osób. N a p ę d  s i ln ik ie m  6—c y l in d r .  4—s u w o w y m , k tó r y  
n a d a je  s ta tk o w i s z y b k o ś ć  14 w . D w a  z e s p o ły  p rą d o tw ó rc z e  N  
] .5  K M  X  110 V . P rz y . p e łn e j m o c y  (2) k o ła  c y r k u la c j i  w y n o s i 
t y lk o  120 m .

243 629.122.1(47) IM
Czernow M. I.: Nowe typy statków dla wielkiej Wołgi 
i kanału w związku z wielkimi budowlami komunizmu.
„N ow yje  t ip y  sudow dla bolszoj W ołgi i kanałów  w  
swjazi z w ie lik im i s tro jk a m i, kom m unizm a“ . Moskwa, 
1952, Izd. Znanje, D., A  5, 24 istr., <9 fot.

P r o je k ty  n o w y c h  ty p ó w  s ta tk ó w  d la  ra d z ie c k ie j  ż e g lu g i ś ró d ­
lą d o w e j:  s ta tk i  p a s a ż e rs k ie  i  to w a ro w o -p a s a ż e rs k ie , s ta tk i  i  b a r ­
k i  to w a ro w e , ta b o r  h o lo w n ic z y . Z b io rn ik o w c e  rz e c z n e  o  n o ś n o ­
ś c i 2000 — 6000 t .  L o d o ła m a c z e  rze czne . Z a g a d n ie n ie  za s toso ­
w a n ia  n a p ę d u  e le k try c z n e g o  z p o b ie ra n ie m  e n e rg ii  z s ie c i lą ­
d o w e j

Teoria Okrętu i Badania Modelowe

239* 629.12.011.74:621.98 IM
Horst G re if zu: Obróbka plastyczna na łzimno płyt okrę­
towych za pomocą prasy uniwersalnej. „K a ltve rfo rm ung  
von Schiffbauplatten m it Universalbiegestanze“ . S ch iff­
bautechnik, B erlin , mies., t. 7, N r 7, lip . 53, st. 199, 7 str., 
12 rys., 1 tab.

O p is  n o w e j m e to d y  p la s ty c z n e j o b ró b k i n a  z im n o  p ły t  o k rę ­
to w y c h  — o p a r te j n a  w o ln y m  g ię c iu  b la c h y  o p a r te j n a  d w ó c h  
p o d p o ra c h . K o n s t r u k c ja  u rz ą d z e n ia  u n iw e rs a ln e g o . W y m ie n n e  
m a try c e  i  s te m p le . Z asada  p ra s y  p rz y  n o w e j m e to d z ie . C h a ­
r a k te r y s ty k a  u rz ą d z e ń  do  g ię c ia  b la c h  d o  g ru b o ś c i d o  20 m m . 
T e c h n o lo g ia  g ię c ia . G ię c ie  w z d łu ż n e  i  p o p rz e c z n e . G ię c ie  m a ­
ły c h  łu k ó w .

Typy i Eksploatacja Techniczna Okrętów.

240* 639.22.004 IM
Roscher E.: Nowe drogi rybołówstwa daleko-morskiego.
„Neue Wege in  der E n tw ick lung  der 'Hochseefischerei“ . 
Hansa, Hamburg, tyg., t. 91, N r 5, stycz. 54, s. 254, 
A  4, 3 str., 5 rys., 1 tab.

W s k a z ó w k i j a k  n a le ż y  z a m ra ż a ć  b e z p o ś re d n io  p o  w y c ią g ­
n ię c iu  s ie c i z ło w io n e  r y b y  z ró w n o c z e s n y m  p rz e ro b e m  o d p a d ó w  
n a  t r w a łe  p r o d u k ty .  K o m b in o w a n e  t r a w le r y  p o ło w o tw ó rc z e . 
1 s ta te k  — p rz e tw ó rn ia  w  ze spo le  f l o t y l l i  r y b a c k ie j.  T ra n s ­
p o r t  r y b y  z t r a w le r a  n a  p rz e tw ó rn ię .  U z a s a d n ie n ie  rz e c z o w e  
i  c y f ro w e  w y s u n ię te j  p r o p o r c j i .

241* 629.124.72 IM
Wielki japoński statek-przetwórnia oddany do eksploa­
tacji. „Grosses japanisches F ab riksch iff in  D ienst ge­
s te llt“ , Schiffbautechnik, B erlin , mies., t. 4, N r 2, lu ty  
54, s. 65, A  4, 0,5str., plan. gen. rys.

M .S . „ M ia y j im a  M a r u “  w y b u d o w a n y  p rz e z  s to c z n ie  H ita c h i  
w  O ssaka i  p rz e k a z a n y  w  l is to p a d z ie  53 r .  W y m ia r y  g łó w n e : 
L c  =  162,7 m : L p  =  150,6 m ; B  =  20,4 m ; H  =  11,6 m ; T m a x  =  9,0 
m . N ośność  8400 t  , 8800 B R T , o b ję to ś ć  ła d o w n i c h ło d z o n y c h  
7900 m 3. P o je m n o ś ć  p o m ie s z c z e n ia  d la  r y b y  s o lo n e j 800 m s; s z y b ­
k o ś ć  v  =  16,75 w ę z ła . N a p ę d : H ita c h i  -  B u rm e is te r  i  W a in  5000 
K M . Z a s to s o w a n ie : p r z y  p o ło w a c h  w ie lo r y b ó w  k o ło  A n ta r k ty d y ,

244* 629.12.073.001.5 IM
Schmidt F.: Pokazowe doświadczenia z wpływem wol­
nych powierzchni na stateczność statku. „Demonstra­
tionsversuche über den E influss fre ie r Oberflächen au f 
die S tab ilitä t eines Schiffes“ , Hansa, Hamburg), tyg., 
t. 91, N r 7, lu t. 54, ;s. 333, A  4, 3 str.

W p ły w  w o ln y c h  p o w ie rz c h n i w  z b io rn ik a c h ,  ła d o w n ia c h , o ra z  
w  z b io rn ik a c h  b a la s to w y c h  i  z a s o b n ik a c h . O p is  p rz e p ro w a d z o ­
n y c h  d o ś w ia d c z e ń  n a  m o d e la c h  — m a ją c y c h  z a d e m o n s tro w a ć  k o ­
n ie c z n o ś ć  o b lic z e ń  ty c h  w p ły w ó w .  Z a k re s  s p o w o d o w a n e g o  p rz e z  
w o ln e  p o w ie rz c h n ie  z w ię k s z e n ia  K G  z m n ie js z e n ie  M o G  i  p o ­
m ia r  s ta te c z n o ś c i, w p ły w  n a  s ta te czn o ść  w y p o rn o ś c i o k rę tu  i  w o ­
d y  n a s z łe j do  w n ę trz a  s ta tk u . D o ś w ia d c z e n ia  z p u s ty m  i  z a ła ­
d o w a n y m  m o d e le m .

245* 629.12.073.004 IM
Brockm ann W.: Stateczność uszkodzonych okrętów.
„S ta b ilitä t beschädigier Sch iffe“ , Hansa, Hamburg, tyg., 
t. 91, N r 5, stycz. 54, s. 241, A  4, ,4 s-tr., 1 rys., 3 w ykr., 
3 poz. b ib l.

Z n a c z e n ie  „ m ię d z y n a ro d o w e j“  k o n w e n c ji  d la  o c h ro n y  ż y c ia  
lu d z k ie g o  n a  m o rz u  z 1948 r . ‘ ‘ d la  p r o je k tó w  s ta tk ó w  p a sa że r­
s k ic h  o ra z  s ta tk ó w  to w a ro w y c h  z w ię c e j j a k  12 p a s a ż e ra m i, a 
s z cze g ó ln ie  7 -go ro z d z ia łu  m ó w ią c e g o  o  s ta te c z n o ś c i s ta tk ó w  
u s z k o d z o n y c h . S p e c ja ln e  w y p a d k i :  p rz e c h y ł p r z y  s y m e try c z n y m  
i  n ie s y m e try c z n y m  z a la n iu . K ą t  p rz e c h y łu  w y w o łu ją c y  p a ­
n ik ę .  U rz ą d z e n ie  d o  a u to m a ty c z n e g o  p o łą c z e n ia  p o m ie szcze ń  p o ­
ło ż o n y c h  s y m e try c z n ie  d o  os i w z d łu ż n e j,  w  w y p a d k u  z a la n ia .

Budowa Okrętów, Maszyn i Wyposażenia.

246* 621.822.5:629.12.037:67404 IM
C yroarnyj A. i  inn.: O stosowaniu drwniano-warstwo­
wego tworzywa w pochwach wału śrubowego. „O p r i-
m ien ien ji driew ienno-sło istwow o p łastika  w  d ie jdw u- 
dnych ustro jstwach“ , Morsk. Reczn. F lo t., Moskwa, 
mieś., N r 3, lip . 53, s. 17, A  4, 2 -str., 9 rys.

O p is  s to s o w a n ia  w  c z a rn o m o rs k ie j ż e g lu d z e  p rz y b rz e ż n e j 
w k ła d e k  ło ż y s k o w y c h  w  tu le ja c h  w a ló w  ś ru b o w y c h  z l ig n o fo lu  
(d re w n o  s k le ja n e  w a rs tw o w o ) . O b ró b k a  w k ła d e k  l ig n o fo lo w y c h .
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S y s te m  c h ło d z e n ia  w o d n e g o  o d m ie n n y  n iż  p r z y  g w a ja k u .  K o n ­
t r o la  p ró b , k tó r e  w y k a z a ły  z n a k o m ite  w ła s n o ś c i l ig n o fo lu .  A p e l
0 s to s o w a n ie  ta k ic h  w k ła d e k  d la  ż e g lu g i p e łn o m o rs k ie j.

247* 629.124.9—83/—84 IM
Heesch C., Jung. W.: Napęd diesel - elektryczny dla 
nowobudowanych tramwajów portowych I I  AD AG* u.
„D ieselelektrischer Schraubenantrieb fu r  die Neubaten 
der H AD AG —Fährsch iffe“ . Hansa, Hamburg, tyg., t. 90, 
N r 17/18, kw . 53, s. 677, A 4 , 6 str., 1 fot., 3 rys., 3 wyks.,
1 tab.

O p is  o g ó ln y c h  w a ru n k ó w  te c h n ic z n y c h  d la  te g o  t y p u  s ta t­
k ó w  (800 — 1000 m a n e w ró w  d z ie n n ie ) . P rz e s ła n k i w y b o r u  te g o  
ty p u  n a p ę d u . Z a ło ż e n ia  a rm a to ra :  z a s to s o w a n ie  n o rm a ln e j ś r u ­
b y  i  u z y s k a n ie  o p ty m a ln e g o  n  p r z y  w s z y s tk ic h  w a ru n k a c h  r u ­
c h o w y c h , m o ż liw o ś ć  w y b  o ru  o p ty m a ln y c h  i lo ś c i o b ro tó w  d ie s la  
iz o lo w a n ie  d ź w ię k o w e  s i ło w n i od  p o m ie szcze ń  m ie s z k a ln y c h . 
O p is  s i ło w n i w  4 -ch  w ie lk o ś c ia c h  d la  b u d o w a n y c h  30 je d n o s te k . 
M o c  s i ln ik ó w  n a p ę d o w y c h  o d  160 K M  d o  375 K M . U k ła d  L e o ­
n a rd a  z p rą d n ic a m i K ra m e ra . D o s k o n a łe  w y n ik i  p ró b .

248* 621.869.6—83 IM
Lutgens C.: Rozważania na temat różnych układów 
elektrycznych wind ładunkowych. „Betrachtungen, zu 
verschiedenen Systemen elektrisch aingetriebener Lade­
w inden“ . Hamburg, Hansa,, tyg., t. 90, N r 17/18, kw . 53, 
s. 683, A  4, 2,5 ,str.,' 4 w yk r.

A n a liz a  c h a r a k te r y s ty k  c z te re c h  s y s te m ó w  w in d  z n a p ę d e m : 
1) s i ln ik ie m  s z e re g o w o -b o e z n ik o w y m  18,5 k w , 2) s i ln ik ie m  sze­
re g o w y m  18,5 k w .  4) u k ła d e m  L e o n a rd a , s i ln ik  n a p ę d o w y  p rą d ­
n ic y  25 k w , 4) e i. - h y d r a u lic z n y m  24,5 k w . A n a liz a  z a p o trz e b o ­
w a n ia  m o c y  w  czas ie  p rz e z  p o szcze g ó ln e  ro d z a je  w in d .

249* 629.12.061:389.6 IM
Maas K.: Normalizacja rurociągów i armatur dla okrę- 
townictwa przez fachową komisję (norm okrętowych.
„N orm ung der Rohrleitungen und A rm aturen fu r  den 
Schiffbau durch den Fachnormenausschuss Schiffbau 
(H N A)“ . Hansa, Hamburg, tyg., t. 89, Nr! 46/47, grudz. 52, 
s. 1578, A  4, 2 str., 1 rys.

P o trz e b a  o p ra c o w a n ia  o d rę b n y c h  n o rm  d la  b u d o w n ic tw a  
o k rę to w e g o . S u g e s tia  o d n o ś n ie  z a s to s o w a n ia , o i le  m o ż liw e , n o rm  
is tn ie ją c y c h  z u w z g lę d n ie n ie m  p rz e p is ó w  to w a rz y s tw  k la s y f i ­
k a c y jn y c h .  N o r m y  p o d s ta w o w e , n o w a  n o rm a  n a  r u r y  — k o ł ­
n ie rz e , z łą cza  ru ro w e . N

250* 621.436 IM
Nowy silnik M AN. „The new M A N  engine“ . Mot. Ship., 
London, mies., t. 33, N r 393, grudz. 52, s. 346, A  4,
2 str,, 1 fot., 2 rys.

F m a  M A N  u d o s k o n a li ła  s w ó j t y p  s i ln ik a  d w u ta k to w e g o , k t ó ­
r y  b u d u je  o b e c n ie  o m o c y  N  =  900 K M  p r z y  n  =  115 m in - 1, (/) 
c y l in d r a  780 m m , s k o k u  1400 m m . S k o n s tru o w a n y  t y p  s i ln ik a  
je s t  w y ż s z y  o 400 m m  o d  p o p rz e d n ic h  i  d o s to s o w a n y  d o  s p a la ­
n ia  o le ju  p a liw o w e g o . C a łk o w ita  d łu g o ś ć  10 c y l.  s i ln ik a  o m o ­
c y  9000 K M  w g  d a n y c h  w y n o s i 18.2 m . Z u ż y c ie  p a l iw a  w y n o s i 
155 g /K M /g o d z . p r z y  n  =  112 m in -* . T e m p e ra tu ra  s p a lin  n a  o d lo ­
c ie  tw  =  250 — 350° C. C ię ż a r je d n o s tk o w y  63—66 k g /K M .

251* 621.431.74:534.13 IM
Oppitz A. prof.: Drgania silników, szczególnie na okrę­
cie. „Schüttelschw ingungen der Motoren, insbesondere 
im  S ch iff“. S ch iff u. Hafen, Hamburg, mies., t. 5, N r 1, 
stycz. 53, ,s. 2, A  4, 6,5 str., 16 rys „ 1 tafo.

W  e la s ty c z n y m  s y s te m ie  c a łe g o  s ta tk u  s i ln ik  w ra z  z fu n ­
d a m e n te m  i  częścią  k o rp u s u  s ta tk u  w  o b rę b ie  te g o  fu n d a m e n tu  
p rz e d s ta w ia  część e le m e n tu  d rg a ją c e g o . Z a le ż n o ś ć  d rg a ń  s i l ­
n ik a  i  k a d łu b a . P r z y k ła d y  o b lic z a n ia  d rg a ń , d y s k u s ja . O cena  
fu n d a m e n tó w . P ra c e  b a d a w c z e  n a d  d rg a n ia m i s i ln ik ó w  G e rm . 
L lo y d ,  a rm a to ró w , s to c z n i i  w y tw ó r n i  s i ln ik ó w

D Z IA Ł  PORTÖW

Hydro-, Metęoro-, Geologia Morza i Mechanika Gruntów.

252* 627.11:532.51 IM
M ilu ko w  P. I.: Zagadnienie organizacji obserwacji sta­
nów wód na dużych zbiornikach. „K  woprosu ob orga­
n izac ji nab lud ien ij nad urowniem  wody na krupnych 
wodochramliszczach“ . Meteor, i  G idr., Moskwa, mieś., 
N r 4, kw . 52, s. 27, B 5, 3,5 str., 2 rys., 1 poz. b ib l.

Z a g a d n ie n ie  p o m ia ru  p o z io m ó w  w ó d  n a  d u ż y c h  z b io rn ik a c h  
w o d n y c h  z p rz e p ły w e m . U z a le ż n ie n ie  m e to d y  a p a ra tu ry  p o m ia ­
ro w e j od  w p ły w u  s p a d k u  h y d ra u lic z n e g o , ró ż n ic  c iś n ie ń  a tm o ­
s fe ry c z n y c h  na  ró ż n y c h  o b sza ra ch  z b io rn ik a ,  z ja w is k  e o lic z n e g o  
p ię t rz e n ia  w ó d .

253* 627.223.6 IM
T itow  L. F.: Nowe skale stopnia falowania i stanu mo­
rza. „N ow yje  szkały stiepieni w ołn ien ja  i  sostojanja m o- 
r ia “ . Meteor, i Gidr., Moskwa, mieś., N r 5, maj 52, 
s. 23, B 5, 5,5 str., 3 tab.

O m ó w ie n ie  is tn ie ją c y c h  o b e c n ie  s k a l, d a ją c y c h  z w ią z e k  fa ­
lo w a n ia  z e le m e n ta m i fa l ;  s k a l, p o z w a la ją c y c h  o c e n ia ć  fa lo w a ­
n ie  w g  z e w n ę trz n y c h  ce ch  s ta n u  p o w ie rz c h n i m o rz a ; s k a l w  
k tó r y c h  fa lo w a n ie  je s t d o d a tk o w o  z w ią z a n e  z s iłą  w ia t r u ;  s k a l 
w ią ż ą c y c h  w s z y s tk ie  p o d a n e  p o p rz e d n io  w a r to ś c i,  e le m e n ty  i  ce­
c h y . P o d an e  d e f in ic je  d la  s to p n ia  fa lo w a n ia  i  s ta n u  m o rz a . 
K r y t y k a  d o ty c h c z a s o w y c h  s k a l. S p re c y z o w a n ie  w y m a g a ń  o d n o ­
ś n ie  n o w y c h  s k a l. P o d a n ie  3 -ch  n o w y c h  s k a l:  d la  fa lo w a n ia  
w ia tro w e g o , d la  m a r tw e j f a l i ,  s ta n u  m o rz a  w  s to p n ia c h . R oz ­
w a ż a n ia  o p r a k ty c z n y m  z a s to s o w a n iu  n o w y c h  s k a l.

254* 627.223.6:551.553.11 ' IM
K ry ló w  Ju. M .: Mechanizm narastania fał wiatrowych.
„O rniechanizmie rosta w ie trow ych wołn.“ . Meteor i Gidr., 
Moskwa, mieś., N r 5, m aj 52, s. 49, B 5, 2,5 str., 1 rys., 
1 w ykr., 6 poz. bibl.

P o g lą d o w e  w y ja ś n ie n ie  m e c h a n iz m u  n a ra s ta n ia  f a l i  w ia t r o ­
w e j,  o p a r te  n a  ja k o ś c io w e j a n a liz ie  ro z k ła d u  s i ły  w ia t r u  w z d łu ż  
p r o f i lu  f a l i  o ra z  n a  p o ró w n a n iu  ty c h  s i ł  z ru c h e m  c z ą s te k  w o d y . 
O m ó w ie n ie  p rz e s u n ię c ia  w  fa z ie  n o rm a ln e g o  c iś n ie n ia  w ia t r u  i  
z g o d n o ś c i w  fa z ie  n o rm a ln e g o  c iś n ie n ia  s ty c z n e g o . R o z p a trz e ­
n ie  r u c h u  c z ą s te k  w o d y  i  w p ły w u  w ia t r u  n a  p rz y ś p ie s z e n ie  
te g o  r u c h u  o ra z  n a  p rz y ś p ie s z e n ie  o rb ita ln e g o  ru c h u  czą s te k . 
S tw ie rd z e n ie , że m e c h a n iz m  h a m o w a n ia  f a l i  ju ż  ro z w in ię te j  je s t  
o d w ro tn y m  o b ra z e m  o k re s u  n a ra s ta n ia . P o ró w n a n ie  t e o r i i  T i -  
to w a  i  S w e rd ru p a .

Laboratoria Wodne i Przyrządy Pomiarowe

255* 551.48.018 * IM
Boudan M.: Aparaty do pomiaru poziomów szybko 
zmieniających się w modelach w skali zmniejszonej.
„A ppare ils  pour la mesure des n iveaux rapidem ent va- 
riebles sur modele ré d u it“ . H ou ille  blanche, Grenoble, 
dwumies., t. 8, N r 4, sierp.-wrześ. 53, s. 526, A  4, 15 
str., 19 fot., 5 w ykr.

O m ó w ie n ie  k o m u n ik a tu  n a  k o n fe re n c ję  K o m ite tu  T e c h n ic z ­
n eg o  S tó w . H y d ro te c h n ic z n e g o  F r a n c j i  w  s p ra w ie  m e to d  i  a p a ­
r a tu r y  d o  p o m ia ru  s z y b k o  z m ie n ia ją c y c h  s ię  p o z io m ó w  c ie c z y  
p r z y  b a d a n ia c h  m o d e lo w y c h  w  s k a li  z m n ie js z o n e j. R o z p a trz e n ie  
i  o p is  w s z y s tk ic h  z b a d a n y c h  m e to d  i  a p a ra tu ry  d la  p o m ia ru  m e ­
to d ą : rę czn e g o  p o m ia ru , m e c h a n ic z n ą  — p ły w a k ie m , o p ty c z n ą  — 
„ n ie b e m  g w ia ź d z is ty m “ , e le k tro -m e c h a n ic z n ą . E le k t ry c z n e  m e ­
to d y  p o m ia ru . A r t y k u ł  p rz e d s ta w ia  d u żą  w a r to ś ć  p rz y c z y n k o ­
w ą  d la  p r a k t y k i  la b o r a to r y jn e j  p r z y  b a d a n ia c h  m o d e li p o r tó w  
i  b u d o w li  m o rs k ic h , g d z ie  w y s tę p u je  z ja w is k o  fa lo w a n ia  p ro ­
s te g o  i  z łożo n e go .

Morskie Budownictwo Hydrotechniczne i Drogi Wodne.

256* 627.333.2:691.328.2 IM
Nowy typ pali żelbetowych. „N ew  type of concrete p i­
le“ . Dock. a. Harb. Auth., London, mieś., t. 34, N r 399, 
stycz. 54, s. 275, A  4, 2 str., 2 fot., 1 rys., 1 tab.

O p is  n o w e g o  ty p u  p a l i  p rz e d s p rę ż o n y c h  p u s ty c h  w  ś ro d k u  
t y p u  S te n t-S y k e s . Z a le ty  ty c h  p a l i  w  p o ró w n a n iu  d o  in n y c h  t y ­
p ó w . P o d a n a  n o śn o ść  p a l i ,  c ię ż a r  w ła s n y , n a jw ię k s z a  d łu g o ś ć . 
P o ró w n a n ie  sp oso b ó w  p rz e n o s z e n ia , w y n ik i  d o ś w ia d c z e ń  z a p u ­
szcza n ia . O g ó ln y  o p is  te c h n ic z n y  k o n s t r u k c j i  c a ło ś c i o ra z  e le ­
m e n tó w  k o ń c o w y c h : g łó w e k  i  o s trz y . O p is  s p oso b ó w  ła.cze- 
n ia  i  p rz e d s p rę ż a n ia . M o ż liw o ś c i w y d łu ż a n ia  p a li .  A r t y k u ł  p rz e d ­
s ta w ia  w a r to ś ć  p rz y c z y n k o w ą  d la  p ro je k to w a n ia  i  b a d a ń  n a d  
k r a jo w ą  p ro d u k c ją  p a l i  p rz e d s p rę ż o n y c h  s k ła d a n y c h  z e le ­
m e n tó w .

257* 629.128.5 IM
M in ik in  R. R.: Suchy dok N r 4 w  Genui. Ciekawe 
szczegóły projektu i konstrukcji. „No 4 d ry  dock, Ge- 
noa. Interesting features af design and construction. 
Dock a. Harb. Auth., London, mieś., t. 34, N r 396, paźdź. 
53, s. 163, A  4, 5 str., 2 fot., 4 rys., 1 w ykr., 1 tab., 1 
poz. b ib l.

O p is  p r o je k tu  i  w y k o n a n ia  su che g o  d o k u  N r  4 w  p o rc ie  
G e n u i. O ry g in a ln a  k o n s t r u k c ja  n a  s k rz y n ia c h  i  k e s o n a c h  ż e l­
b e to w y c h . K o le jn e  o m ó w ie n ie : ś c ia n e k  z a s to s o w a n y c h  ja k o  g ro ­
d z ie , s ty k ó w  p o m ię d z y  s k rz y n ia m i,  s ta te c z n o ś c i s k rz y ń , p o p rz e ­
cze k . A n a liz a  o b lic z e ń  s ta te c z n y c h  b ra m y  p ły w a ją c e j.  A r t y k u ł  
p rz e d s ta w ia  w a r to ś ć  ze w z g lę d u  n a  o ry g in a ln o ś ć  za s to so w a n i* ; 
k o n s t r u k c j i  i  s p oso b ó w  w y k o n a n ia .

258* 627.341.3 IM
Risselda I. T. J.: Urządzenia odbojowe, przystanie, dal­
by. „Fendering, lead-in  je tties and doliphins“ . Dock a. 
Harb. Auth., London:, mieś., t. 34, N r  396, paźdz. 53, 
s. 188, A  4, 1 str., 3 rys., V w ykr.

N a  t le  a r t y k u łu  R o b e rts o n a  o p u b lik o w a n e g o  w  je d n y m  z p o ­
p rz e d n ic h  n u m e ró w  cza sop ism a  p o d a je  s ię  ro z w ią z a n ie  e la s ty c z ­
n e g o  o d d z ia ły w a n ia  w z a je m n e g o  d o b ija ją c e g o  s ta tk u  i  u rz ą d z e ­
n ia  p o r to w e g o  p r z y  u w z g lę d n ie n iu  s p rę ż y s to ś c i p a lo w a n ia  n a  
ru r a c h  s ta lo w y c h  ze  s ta l i  o w y s o k ie j  w y tr z y m a ło ś c i.  R o z p a trz e ­
n ie  z a le t i  w a d  ta k ie g o  ro z w ią z a n ia .
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Procesy Brzegowe i Ochrona Brzegów

259* 627.514.3 IM
D uv iv ie r J.: Ubezpieczenia brzegów morskich. K ilka  
najnowszych budowli na wybrzeżu wschodnim 1942—52.
„Coast protection. Some recent works on the East Co­
ast 1942—52“ . Proc. Inst, o f Civ. Engrs., London, mies., 
t. 2, N r 2, cz. I I ,  czerw. 53, s. 510, A  5, 25 str., 6 fo t ,  
7 rys., 1 tab.

O m ó w ie n ie  k o n ie c z n o ś c i u b e z p ie c z e ń  b rz e g ó w  m o rs k ic h  na  
w y b rz e ż u  L in c o ln s h ire  ze w z g lę d u  n a  o s ta tn ie  p o w o d z ie  s z to r -  
m o w ę . O p is  p o s z c z e g ó ln y c h  k o n s t r u k c j i ,  z a s to s o w a n ie  n a  p o ­
s z c z e g ó ln y c h  o d c in k a c h , ic h  s k u te c z n o ś ć  i  t rw a ło ś ć . K o s z ty  ty c h  
k o n s t r u k c j i .  O b sze rn a  d y s k u s ja .

280* 627.514.3 IM
M e lv ille  W.: Powojenne ubezpieczenia brzegów mor­
skich w Fleetwood (Lancashire) 1946—50. „Post w a r co­
ast protection works a t Fleetwood Lancashire 1946— 
50“ . Proc. Inst, o f Civ. Engrs, London, mies. t. 2, cz. I I .  
czerw. 53, s. 503, A  5, 8 str., 4 fo t., 1 rys.

H is to r ia  e r o z j i  b rz e g ó w  w y b rz e ż a  B o ro g h  o d  p o c z ą tk u  d z ie - 
w ię tn a s te g o  w ie k u .  O p is  b u d o w y  w a łu  u b e z p ie c z a ją c e g o  m o r ­
s k ie g o  i  je g o  s k u te c z n o ś ć . N o w a  ro z b u d o w ą  i  m o d e rn iz a c ja  
u b e z p ie c z e ń  b rz e g o w y c h . O m ó w ie n ie  d o ś w ia d c z e ń  p r o d u k c y jn y c h .

Pogłębianie Portów, Roboty Podwodne i Ratownictwa 
Morskie

261* 627.95:629.129 IM
Ratownictwo w Immingham Bock. ,,Salvage at Im m in - 
gham Dock“ . Dock a. Harb. A u th .j London, mies., t. 33, 
N r 390, kw . 53, s. 381, A  4, 0,5 str. 1 fot.

O p is  a k c j i  r a to w n ic z e j s ta tk u  s.s H e b b le  1078 tn ,  k tó r y  
u le g ł a w a r i i  p odczas  s z to rm ó w  s ty c z n io w y c h  1953 w e w n ą trz  b a ­
s e n u  o s ta ły m  p o z io m ie  w  u jś c iu  r z e k i H u m b e r . S ta te k  b y ł  
w y w ró c o n y  w  b as e n ie  n a  b u r tę  tu ż  p r z y  n a b rz e ż u . R o zp o czę c ie  
a k c j i  od  o d p o m p o w a n ia  base n u . W y p ro s to w a n ie  s ta tk u  d o  p o z y ­
c j i  p io n o w e j za p o m o cą  d ź w ig n i i  l i n  s ta lo w y c h . S iłę  p o ­
c ią g o w ą  d o s ta rc z y ły  2 lo k o m o ty w y .  S z e ro k ie  z a s to s o w a n ie  łą c z ­
n o ś c i ra d io te le fo n ic z n e j u l t r a k r ó tk o fa lo w e j  o ra z  te le fo n ó w  g ło ­
ś n ik o w y c h . A k c ja  r a tu n k o w a  z o s ta ła  w y k o n a n a  w  c ią g u  1 g o ­
d z in y . A r t y k u ł  s ta n o w i c ie k a w y  p rz y c z y n e k  d o b rz e  z o rg a n iz o ­
w a n e j a k c j i  r a to w n ic z e j p r z y  u ż y c iu  n a jb a rd z ie j  n ow o cze sne g o  
s p rz ę tu .

262* 621.879.24 IM
Szwab Z. I., N iko ła jew  I. I.: Pogłębiarka ssąco-refuhi- 
jąca ze spulchniaczem Sormowskij —7 na, robotach iry ­
gacyjnych. „Ziemlesosnaja ustanowka“  Sorm owskij —7 
na irrigacjonnych rabotach“ . G idrotechn. i  Mel., Mo­
skwa, mies., t. 5, N r 6, czerw. 53, s..67, B  5, 7 str., 2 
fo t. 1 tab. *

O m ó w ie n ie  z a s to s o w a n ia  p o g łę b ia r k i  s s ą c o - re fu lu ją c e j ze 
s p u lc h n ia c z e m  b u d o w y  r a d z ie c k ie j „S o rm o w o  7“  n a  p ra c a c h  
ir y g a c y jn y c h .  N ie k tó re  d an e  c h a ra k te ry s ty c z n e  k o n s t r u k c j i  k a ­
d łu b a  i  m e c h a n iz m ó w  p o g łę b ia rs k i o ra z  o s ią g n ię ć  e k s p lo a ta c y j­
n y c h  i  w y k o rz y s ta n ia  czasu  ro b o c z e g o . W n io s k i o d n o ś n ie  z m ia n  
w  k o n s t r u k c j i  p o g łę b ia r k i  i  m e to d  p ra c y .

Urządzenie Przeładunkowe i Eksploatacja Portów

263* 621.798:652.61.073.23 IM
Poczebyt A. M.: O racjonalnych konstrukcjach opako­
wań dla ładunków drobnicowych. „O racjonalnych kon­
strukcjach ta ry  dla gruzów“ . Mechaniz. trudo j. Rabot. 
.Moskwa, mies., t. 7, N r 11, grudz. 53, s. 44, A  4, 3 str., 
1 fot., 6 rys.

C e lo w o ść  i  k o n ie c z n o ś ć  z a s to s o w a n ia  n o w e j k o n s t r u k c j i  o p a ­
k o w a n ia  ró ż n y c h  ła d u n k ó w  d ro b n ic o w y c h  w  k ie r u n k u  p rz y s to ­
s o w a n ia  go  d o  w y m o g ó w  z m e c h a n iz o w a n e g o  p rz e ła d u n k u . W y ­
p osa że n ie  s k rz y ń , b la c h y , r u lo n ó w  i tp .  w  p o d k ła d k i,  u m o ż l i­
w ia ją c e  w s u n ię c ie  w id e ł  u k ła d a r k i.  P r o je k t  z m ia n y  o p a k o w a ­
n ia  c e m e n tu  z w o r k ó w  n a  b e c z k i d re w n ia n e .

264* 656.615.073.28:674.03:621.869.9 IM
Zajcew A. I., Własow D. I.:  Przewóz i  załadunek okrą­
glaków przy pomocy układarek. „T ransportirow an ję  i 
pogruzka ko ro tja  aw topogruzczikam i“ . Mechaniz. t ru ­
doj. Ra,bot. Moskwa, mies., t. 7, N r 6, czerw. 53, s. 46, 
A  4, 1 str., 2 fot., 1 rys.

Z a s to s o w a n ie  u k ła d a re k  o s p e c ja ln y c h  u c h w y ta c h  d o  p rz e ­
ła d u n k u  k r ó tk ic h  o k rą g la k ó w  w  r e la c j i  p la c  —  w a g o n  i tp .  w  
p o rc ie  le n in g ra d z k im . W y s o k a  w y d a jn o ś ć  n o w e g o  sp oso b u  p rz e ­
ła d u n k u .

265 656.615.073.23:621.869.9 IM
Wendt II . d r: Uchwyty ładunkowe dla przejezdnych
układarek. „Las tha lte r fu r  fahrbare S tapler“ . Fordem

u. Heben, Wiesbaden, mies., t. 3, N r 2. lu ty  53, s. 43, 
A  4, 3 str., 11 fot.

S p e c ja ln e  u c h w y ty  łą d u n k o w e  d la  u k ła d a re k :  s k ła d a n y  u -  
c h w y t  w id ło w y ,  c h w y ta k i ,  w y s ię g n ic e , s w o rz n ie  i tp .  Z a s to so ­
w a n ie  u c h w y tó w  s p e c ja ln y c h .

266 627.352:628.84:656.61.073.23 IM
Rieger G.: Urządzenia klimatyzacyjne w kabinach 
dźwigowych. „K lim a-A n lagen  fü r  Krankabinein“ . For­
dem u. Heben, Wiesbaden, mies., t. 3, N r 12, grudz. 53, 
s. 560, A  A, 3 str., 2 fot., 2 rys., 1 tab.

C h a ra k te ry s ty k a  u rz ą d z e n ia  k l im a ty z a c y jn e g o ,  k tó r e  m o ż n a  
za s to so w a ć  w  k a b in a c h  d ź w ig o w y c h  p r z y  n ie k o rz y s tn y c h  w a ­
r u n k a c h  p ra c y  (z b y t w y s o k a  te m p e ra tu ra  i t p  ).

267* 658.788.4:061.6(44) IM
Neumann H. d r: Nowy instytut francuski dla zagadnień 
opakowania. „E in  neues französisches In s t itu t fü r  d a s  
Verpackungswesen“ . Hansa, Hamburg, tyg., t. 91, N r 9, 
lu ty  54, s. 422, A  4, 1,5 str., 422, A  4, 1,5 str.

C h a ra k te ry s ty k a  n o w o u tw o rz o n e g o  in s t y tu tu  d o  s p ra w  o p a ­
k o w a ń . Z a k re s  d z ia ła ln o ś c i:  b a d a n ie  o p a k o w a ń . (N a  u s z k o d z e ­
n ia  m e c h a n ic z n e , w p ły w  te m p e ra tu r y  itp . ) ,  p ra c e  w  z a k re s ie  
u d o s k o n a le n ia  te c h n o lo g i i  o p a k o w a n ia , p o ra d n ic tw o  fa c h o w e .

EKO NO M IK A  TRANSPORTU MORSKIEGO  
EK O N O M IK A  ŻEG LUG I

268* 656.61.022.817 (268) IM
Arm strong T.: Północna Droga Morska. „The N or­
the rn  Sea Route“ . Cambrigde, 1952, Cambr. U n iv. Press, 
D., A  5, 162 str., 6 fot., 8 tab. 2 mapy, 318 ipoz. bi-bl.

Z a ry s  b a d a ń  i  e k s p lo a ta c ji  W ie lk ie j  D ro g i P ó łn o c n e j p rz e z  
Z S R R  ze s z c z e g ó ln y m  u w z g lę d n ie n ie m  o k re s u  1932 — 1949. G e o ­
g ra f ic z n a  c h a ra k te ry s ty k a  s z la k u . W y p o s a ż e n ie  te c h n ic z n e  f l o ­
t y  i  p o r tó w . P rz e w o z y  to w a ro w e . E k s p e d y c je  n a u k o w e . Z n a ­
c ze n ie  W ie lk ie j  D ro g i P ó łn o c n e j.

269* 387.1 IM
Zwiększone światowe obroty morskie. „E rhöhter W e lt­
seeverkehr“ . Hansa, Hamburg, tyg., t. 91, N r 11, marz. 
54, s. 468, A  4, 0,5 str.

W z ro s t ś w ia to w y c h  o b ro tó w  d ro g ą  m o rs k ą  z 470 m il.  to n  
w  1929 r .  d o  660 m il.  to n  w  1952 r .  W z ro s t ś w ia to w e j f l o t y  h a n ­
d lo w e j z 66,6 m i l .  B R T , d o  90,2 m il.  B R T  (w  t y m  s a m y m  o k r e ­
sie). C h a ra k te ry s ty k a  w z ro s tu  o b ro tó w  m o rs k ic h  w  o d n ie s ie n iu  
d o  p o s z c z e g ó ln y c h  czę śc i ś w ia ta  z p o d z ia łe m  n a  im p o r t  i  e k s ­
p o r t  o ra z  ła d u n k i  suche .

270* 387.1:388.9 IM
M üh lrad t F.: Wzajemne powiązania przy przyszłym 
rozwoju żeglugi i lotnictwa. „Wechselbeziehungen bei 
der kün ftigen  E n tw ick lung  von S ch iffah rt und L u ftv e r­
kehr“ . In t. A rch iv  fü r  Verkersw.. F ra n k fu rt/M ., dw u - 
tyg., t. 5, N r 15, sierp. 53, s. 348, A  4, 5,5 str.

P o w o je n n e  te n d e n c je  ro z w o jo w e  lo tn ic tw a  i  ż e g lu g i m o r ­
s k ie j .  W z ra s ta ją c e  lo tn ic z e  p rz e w o z y  p as a ż e rs k ie . A n a liz a  p r z y ­
s z ły c h  k ie r u n k ó w  r o z w o jo w y c h  lo tn ic tw a  i  ż e g lu g i m o rs k ie j .

271* 368.23(091) IM
M e lie rt F.: Ubezpieczenia morskie. „D ie  Seeversiche­
rung“ . Hansa, Hamburg, tyg., t. 91, N r 11, marz. 54, 
S. 464, A  4, 3,5 str.

Is to ta  u b e z p ie c z e n ia  m o rs k ie g o  R o z w ó j h is to r y c z n y  u b e z ­
p ie c z e ń  m o rs k ic h  o d  s ta ro ż y tn o ś c i d o  IB w . Z a s a d y  u b e z p ie c z e ń  
m o rs k ic h  (u m o w a , r o la  in s t y t u c j i  k la s y f ik a c y jn y c h ,  m a k le r  u -  
b e z p ie c z e n io w y ) . S z c z e g ó ły  u m o w y  u b e z p ie c z e n io w e j. S p e c ja l­
n e  p rz e d m io ty  u b e z p ie c z e ń  m o rs k ic h  (d o k i p ły w a ją c e ,  s ta tk i  f l o ­
t y  te c h n ic z n e j) .  O rg a n iz a c ja  u b e z p ie c z y c ie li.

272* 656.615.073.235.003 IM
S. K .: Doświadczenia z pojemnikami w; obrocie mor­
skim "między Francją i  Algierem. „E rfahrungen  m it 
Behältern im  Seeverkehr zwischen F rankre ich und A l­
gerien“ . Hansa, Hamburg, tyg., t. 91, N r 8, lu ty  54, s. 
350, A  4, 3 str., 3 fot. 2 w yk r. . . .

W y n ik i  b a d a ń  n a d  c e lo w o ś c ią  z a s to s o w a n ia  p o je m n ik ó w  p rz y  
e k s p o rc ie  ró ż n o ro d n e j d r o b n ic y  i  im p o rc ie  o w o c ó w  i  w a rz y w : 
p o w a ż n a  o b n iż k a  k o s z tó w  p rz e w o z u  i  p rz e ła d u n k u . Z a g a d n ie ­
n ie  s z ta u o w a n ia  c ię ż k ic h  p o je m n ik ó w .

273* 656.615.078.12 IM
Maack H.: Zagadnienie armatorów nieskartelizowa- 
nych. Das Problem der Aussenseiter“ . Hansa. Ham ­
burg, tyg., t. 90, N r 49, grudz. 53, s. 2030, A  4, 1,5 str.

A n a liz a  z a g a d n ie n ia  k a r te l i  ż e g lu g o w y c h  i  o b s łu g i p rz e w o ­
z o w e j p rz e z  n ie s k a r te l iz o w a n y c h  a rm a to ró w  ( „ o u ts id e r ó w “ ). 
P o d k re ś le n ie  i lo ś c io w y c h  i  ja k o ś c io w y c h  z m ia n  w  k a r te l iz a c j i  
ż e g lu g i. S ta n o w is k o  N ie m ie c  (Z a c h o d n ic h )  w o b e c  k o n fe r e n c j i  
l in io w y c h .
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274* 629.128(43) „45—53“  IM
Stodter R. d r: Niemiecka żegluga morska w odbudo­
wie. „D ie deutsche Seeschiffahrt im  W iederaufbau“ . 
W irtschaftsdienst, Hamburg, tyg., it„ 33, N r 9, 10, wrześ., 
paźdź. 53, s. 569, 652, .A, 4, 12 str., 6 fab.

C h a ra k te ry s ty k a  o d b u d o w y  ż e g lu g i z a e h o d n io -n ie m ie c k ie j w  
la ta c h  1945 — 53 i  o s ią g n ię c ia  40 —  45% p rz e d w o je n n e g o  s ta n u  
p o s ia d a n ia . F in a n s o w a n ie  o d b u d o w y  to n a ż u . S t r u k tu r a  to n a ż u  
(w ie lk o ś ć , w ie k ) .  Z a tru d n ie n ie  ż e g lu g i n ie m ie c k ie j  w  la ta c h  
1946 — 1953. N ie k tó re  p ro b le m y  s o c ja ln e  z a łó g  p ły w a ją c y c h .

EK O N O M IK A  PORTÓW

275* 656.615.073.26:658.513.1 IM
Wasiew P. I.: Zastosowanie przodujących metod pracy 
w porcie odeskim. „W niedrien je  pieriedowych m ieto- 
dow truda w  Odieskom portu “ . Mechaniz. trudo j. Ra- 
bot., Moskwa, mieś., t. 7, N r 1, stycz. 53, s. 42, A  4, 
4,5 str., 4 fot., 2 rys., 2 tab.

N o w e  sp o so b y  p rz e ła d u n k u  ró ż n y c h  to w a ró w  p r z y  za s toso ­
w a n iu  s p rz ę tu  z m e c h a n iz o w a n e g o  (u k ła d a r k i,  p rz e n o ś n ik i i tp .) .  
G o d z in o w y  w y k re s  o b s łu g i s ta tk u  ja k o  n o w y  sposób p la n o w a ­
n ia  i  o rg a n iz a c ji  p ra c y  w  p o rc ie . R o z w ó j m e c h a n iz a c ji  p ra c  
p rz e ła d u n k o w y c h  w  O dessie  w  o s ta tn ic h  k i lk u d z ie s ię c iu  la ta c h .

276* 656.61.073.23.004:627.352 IM
Bołoban A. A .: Szybkościowe metody pracy dźwigo­
wych — nowatorów w transporcie wodnym. „Skorost- 
ny je  m ietody raboty kranowszczikow — now atorow  wo- 
dnowo transiporta“ . Mechaniz. trudo j. Rabot, Moskwa, 
mieś., t, 7, N r 2, lu ty  53, s. 5, A  4, 5 str., 6 rys., 3 tab.

N o w e  m e to d y  p ra c y  p rz o d u ją c y c h  d ź w ig o w y c h  ra d z ie c k ic h  
p o r tó w  m o rs k ic h  i  ś ró d lą d o w y c h . Is to ta  n o w a to rs tw a  d ź w ig o ­
w e g o  B ie s p a ło w a . R o z w ó j n o w y c h  m e to d  p ra c y  d ź w ig o w y c h  w  
p o r ta c h  w  c ią g u  o s ta tn ic h  la t

277* 656.615:331.86 IM
Neuman II .  d r: Szkolenie robotników portowych. „D ie 
Schulung der H afenarbeiter“ . Hansa, Hamburg, tyg., 
t. 91, N r 12, marz. 54, s. 512, A  4, 3 str.

S p ra w o z d a n ie  z s e s ji IC H C A  n a  te m a t s z k o le n ia  ro b o tn ik ó w  
p o r to w y c h .  C h a ra k te ry s ty k a  s z k o ły  r o b o tn ik ó w  p o r to w y c h  w  
R o t te rd a m ie . S z k o le n ie  z a łó g  p ły w a ją c y c h  w  z a g a d n ie n ia c h  te c h ­
n o lo g ii  p rz e ła d u n k u  w  S ta n a c h  Z je d n o c z o n y c h . S z k o ła  r o b o tn i ­
k ó w  p o r to w y c h  w  H a m b u rg u  ja k o  in s ty tu c ja  s p e c ja ln e g o  ty p u  
(s y s te m  k u rs ó w  s z k o le n io w y c h  z a m ia s t re g u la rn y c h ,  k i l k u le t ­
n ic h  za ję ć ).

278 621.869.9—83/—84 IM
Detjen W.: Układarki elektryczne czy spalinowe. „E lek- 
tro -S tap le r oder Benzin-Stapler“ . Födern u. Heben, Wies­
baden, mies., t. 3, N r 1, stycz. 53, s. 28, A  4, 3,5 str., 
2 w ykr., 2 tab.

A n a liz a  k o s z tó w  e k s p lo a ta c ji  u k ła d a re k  s p a lin o w y c h  i  e le k ­
t r y c z n y c h  nv  U S A  i  w  N ie m c z e c h  Z a c h . O b lic z e n ia  n ie m ie c k ie  
w y k a z u ją  p rz e w a g ę  n a p ę d u  s p a lin o w e g o  p r z y  ro z m ia rz e  p ra c y  
d z ie n n e j n ie  p rz e k ra c z a ją c e j 8 g o d z in  o ra z  n a p ę d u  e le k tr y c z n e ­
go  p r z y  p ra c y  p o n a d  8 g o d z in  n a  dobę . W e d łu g  o b lic z e ń  d la  
w a ru n k ó w  z a c h o d n io -n ie m ie c k ic h  n a p ę d  e le k t r y c z n y  w y k a z u je  
s ta łą  d e c y d u ją c ą  p rz e w a g ę . S zcze g ó ło w e  o b lic z e n ie  k o s z tó w  e k s ­
p lo a ta c j i  d la  w a ru n k ó w  n ie m ie c k ic h .

279 656.615.071.2:621.869.7 IM
Seilfried V.: Sprawozdanie z porównania wydajności i ko­
sztów układarek. „B e rich t über einen Leistungs und K o ­
stenvergleich von Gabelstaplern“ . Fördern u. Heben, 
Wiesbaden, mies., t. 3, N r 8, sierp. 53, s. 331, A  4, 5,5 str., 
1 rys., 6 w ykr., 3 tab.

W y n ik i  b a d a ń  n a d  k o s z ta m i e k s p lo a ta c ji  u k ła d a r e k  o n a ­
p ę d z ie  s p a lin o w y m  i  e le k tr y c z n y m , p rz e p ro w a d z o n y c h  p rz e z  k o ­
le je  n ie m ie c k ie  p r z y  za - i  w y ła d u n k i !  w a g o n ó w . B a d a n ia  w y ­
k a z a ły , że w  p rz e ła d u n k a c h  m a g a z y n o w o  -  k o le jo w y c h  n iższe  
k o s z ty  e k s p lo a ta c y jn e  w y k a z u ją  u k ła d a r k i  o n a p ę d z ie  e le k ­
t r y c z n y m . S zcze g ó ło w a  m e to d y k a  b a d a ń  i  p o m ia ró w .

PRAWO MORSKIE
280 IM
Uzanse i zwyczaje handlowe w portach morskich. „Usan­
cen und Geschäftsbedingungen in  den Seehäfen“ . A u ' 
mühle -  Hamburg, 1953, Verlag Transport -  O rien tie ­
rung, D, A  5, 176 str.

O g ó ln e  w ia d o m o ś c i o  p ra w ie  z w y c z a jo w y m  w  p o r ta c h  m o r ­
s k ic h . Z w y c z a je  p o r to w e  w  N ie m c z e c h  Z a c h . w  z a k re s ie  poszcze­
g ó ln y c h  ła d u n k ó w . Z e s ta w ie n ie  n a jw a ż n ie js z y c h  p rz e p is ó w  p o r ­
to w y c h  H a m b u rg a , B re m y , E m d e n , L u b e k i  i  K i lo n i i  w  z a k re s ie  
m a n ip u la c j i  to w a ro w y c h  i tp .

281* 347.792.3:347.792.5 IM
W illne r d r: Zagadnienie czarterów na czas. „Probleme 
der Ze itcharte r“ . Hansa, Hamburg, tyg., t. 90, N r 23/25, 
czerw. 53, s. 929, A  4, 2,5, str. 32 poz. b ib l.

O k re ś le n ie  s ta n o w is k a  c z a r te ru ją c e g o  n a  czas w o b e c  k ie r o w ­
n ic tw a  s ta tk u . P o d k re ś le n ie  t r u d n o ś c i d a n ia  je d n o z n a c z n y c h  o d ­
p o w ie d z i ze w z g lę d u  n a  n ie u re g u lo w a n ie  z a g a d n ie ń  c z a r te ru  n a  
czas w  u s ta w o d a w s tw ie . O d p o w ie d z ia ln o ś ć  c z a r te ru ją c e g o  n a  czas 
o ra z  a rm a to ra .

282* 656.612.033.99 IM
Lebuhn J.: Aktualne uwagi w sprawie zapłaty frachtu 
martwego. „A k tu e lle  Bemerkungen zur Fau tfrach t -  Zah- 
lung“ . Hansa, Hamburg, tyg., t. 90, N r. 23/25, czerw. 53, 
s. 931, A  4, 1,5 str.

O b o w ią z e k  z a p ła ty  f r a c h tu  m a r tw e g o  w  w y p a d k u  n ie d o s ta -  
w ie n ia  do  p rz e w o z u  części ła d u n k u  i  c a łe g o  ła d u n k u .  F ra c h t  
m a r tw y ' w  w y p a d k u  c z a r te ro w a n ia  „ p o d  w a r u n k ie m  u z y s k a n ia  
s te m u “  ( „ s u b je c t  s te m “ ).

283* 347.795 (82) IM
Przewozów towarów morzeni. „Carriage o f goods by sea“ . 
Ship. W orld, London, tyg., t. 129, N r 3131, lip . 53, s. 7, 
A  4, 1 str.

Z a k re s  t e r y to r ia ln y  o b o w ią z y w a n ia  zasad K o n w e n c ji  B r u k ­
s e ls k ie j z r .  1924 o n ie k tó r y c h  re g u ła c h  o d n o s z ą c y c h  s ię  do  k o n -  
s a m e n tó w . P r o je k t  n o w e g o  a rg e n ty ń s k ie g o  p ra w a  m o rs k ie g o , 
p o d k re ś le n ie  je g o  p ra k ty c z n e g o  n a s ta w ie n ia .

284* 347.792.5:347.795 IM
Przewóz towarów na pokładzie. „Carriage o f goods on 
deck“ . Shipp. W orld , London, tyg., t, 128, N r 3130, czerw. 
53, s. 569, A  4, 0,5 str.

O m ó w ie n ie  o rz e c z e n ia , w  m y ś l k tó re g o  k la u z u la  k o n o s a m e n - 
to w a  u p ra w n ia ją c a  p rz e w o ź n ik a  do  p rz e w o ż e n ia  to w a ró w  na  
p o k ła d z ie  s ta tk u  n ie  s tw a rz a  d o m n ie m a n ia  —  o i le  n ie  za zna ­
czono  te g o  w y ra ź n ie  n a  k o n o s a m e n c ie  —  że to w a r  b y ł  rz e c z y ­
w iś c ie  p rz e w o ż o n y  n a  p o k ła d z ie . \

285* 347.998.6 IM
F o iłla rd  H.: Handlowe sądy morskie. „Les tribunaux ma­
ritim es commerciaux“. Rev. M aritim e, Paris, mies., 
N r 60, kw . 51, s. 465, B 5, 10 str1., 3 rys.

R ys . h is to r y c z n y  i  o m ó w ie n ie  d z ia ła ln o ś c i h a n d lo w y c h  s ą d ó w  
m o rs k ic h  w e  F r a n c j i .  K o m p e te n c ja  ra t io n e  m a te r ia e  o b e jm u je  
w y s tę p k i p o p e łn io n e  w y łą c z n ie  p rz e z  m a ry n a rz y ,  p rz e w id z ia n e  
p rz e z  k o d e k s  d y s c y p l in a r n y  i  k a r n y  m a r y n a r k i  h a n d lo w e j.  P ro ­
c e d u ra  o p a r ta  je s t  n a  d e k re c ie  z 2 l is to p a d a  1939 r .

286* 347.794:656.612.039.45:674.038 IM
Nowy czarter dla kopalniaków. „N ew  pitprops charter“ . 
B IM C  M on th ly  Cire., Copenhagen, dwumies., N r. 146,
kw . 5,3 ,s. 4805, A  4, 3 str.

O m ó w ie n ie  w a ru n k ó w  n o w e g o  c z a r te ru , p rz e z n a czo n e g o  d ia  
p rz e w o z ó w  k o p a ln ia k ó w  z K a n a d y  i  z w . B a h a m a , w y d a n e g o  
p rz e z  N a t io n a l C oa l B o a rd  (Z a rz ą d  a n g ie ls k ie g o  u n a ro d o w io ­
n eg o  p rz e m y s łu  w ę g lo w e g o ), w  szcze gó ln ośc i co  d o : czasu ła d o ­
w a n ia , k o s z tó w  ła d o w a n ia , p ra w a  w y b o r u  m a k le ró w  k la r u ją c y c h .

287* 347.732.56 IM
Makler morski. „C ourtie r m aritim e“ . D ro it M arit. Franc., 
Paris, mies., N r 55, lip . 53, s. 391, B 5, 3 str.

O rz e c z e n ie  p o d k re ś la ją c e , że p r o w iz ja  m a k le ra  fra c h tu ją c e g o  
n a le ż y  m u  s ię  z c h w ilą  p o d p is a n ia  u m o w y  z a w a r te j za je g o  
p o ś re d n ic tw e m , bez  w z g lę d u  n a  to , c z y  u m o w a  z o s ta n ie  rze< 
c z y w iś c ie  w y k o n a n a .

288 656.612.039.45:347.795.3 IM
Bes. J.: Zwroty czarterowe i żeglugowe. „C harte ring  and 
shipping term s“ . Den Helden — Holandia, 1952, wyd. O. 
de Boer Jr., R 5, X V I +  329 str., 6 ilustr., 6 planów.

E n c y k lo p e d y c z n e  o m ó w ie n ie  i  w y t łu m a c z e n ie  te rm in ó w  
i  z w ro tó w  u ż y w a n y c h  w  h a n d lo w y m  o b ro c ie  ż e g lu g i. K a lk u la c je  
k o s z tó w  p o d ró ż y  s ta tk u  m o rs k ie g o . W z o ry  n ie k tó r y c h  d o k u m e n ­
tó w  w y s ta w io n y c h  w  z w ią z k u  z e k s p lo a ta c ją  s ta tk u .

N in ie js z y  p rz e g lą d  d o k u m e n ta c y jn y  z a w ie ra  je d y n ie  część 
a n a liz  d o k u m e n ta c y jn y c h  p u b l ik a c j i  z z a k re s u  B u d o w n ic tw a  
O k rę to w e g o , M o rs k ie g o , E k o n o m ik i  T ra n s p o r tu  M o rs k ie g o . P e ł­
n a  d o k u m e n ta c ja  u k a z u je  s ię  w  p o s ta c i k a r t  d o k u m e n ta c y jn y c h  
w y d a w a n y c h  p rz e z  C e n tra ln y  In s t y t u t  D o k u m e n ta c ji  N a u k o w o -  
T e c h n ic z n e j. (W a rs z a w a  A l .  N ie p o d le g ło ś c i 88) — C ID N T  p r z y j ­
m u je  p re n u m e ra tę  k a r t  d o k u m e n ta c y jn y c h ,  k tó r a  m oże  o b e j­
m o w a ć  z a ró w n o  c a łą  d o k u m e n ta c ję  n a u k o w o - te c h n ic z n ą , j a k  i  
o d d z ie ln e  je j  d z ia ły  lu b  p oszcze g ó ln e  z a g a d n ie n ia  i  te m a ty  te c h ­
n ic z n e .

C ID N T  w y k o n u je  (za z w ro te m  k o s z tó w ) fo to k o p ie  i  m ik r o ­
f i lm y  p u b l ik a c j i  o b ję ty c h  z a ró w n o  p rz e g lą d e m  d o k u m e n ta c y j­
n y m , j a k  i  k a r ta m i d o k u m e n ta c y jn y m i.
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