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Przemyśl Okrętowy, Pomocniczy i Rozbudowa Stoczni
289* 621.791.052.2:669.71 IM

Strassburger E.: O spawaniu aluminium i jego stopów.
„Ü ber des Schweissen von A lu m in iu m  und seinen Le ­
gierungen“ . Schiffbautechnik, B erlin , mies., t. 4, N r 2, lu t. 
54, s. 58, A  4, 4 str., 9 rys., 9 poz. b ib l.

Spaw anie gazowe. R ozpuszcza ln ik i t le n k ó w  g lin u . R odza je 
e le k tro d . Spaw anie a rka tom ow e. M e to d y  specja lne. P rzyg o to w a ­
n ie  spo in . W skazów k i k o n s tru k c y jn e . P rz y k ła d y  zastosow ania 
ró żn ych  m e tod  spaw a ln iczych . A lu m in io w e  s top y  od lew n icze . 
Nowsze m e to d y  spaw an ia  z gazem o ch ronn ym .

290* 629.128 (43) „1952“  IM
H artw ich  K.: Stocznia „Deutsche W erft“ w r. 1952.

„D ie  Deutsche W e rft im  Jahre 1952“ . Schif u. Hafen. 
Hamburg, mieś., t. 5, N r 1, stycz. 53, s. 23, A  4, 3 str., 
14 fot.

R ozw ój stoczn i, osiągn ięcia , m o de rn izac ja  p ro d u k c ji p rz y  b u ­
do w ie  w ię kszych  zb io rn ik o w c ó w , czas b u d o w y  8 d n i/ 1000 td w , 
os iągany d z ię k i bu d o w ie  se k c y jn e j. S tan zam ów ień  na 1952 r. 
O becny stan  zam ów ień  — 41 s ta tkó w  m o to ro w ych  i  tu rb in o w y c h .

291* 629.128.7 IM
Champness E. L.: Duże suche doki. „Large d ry  docks“ . 

Dock a. Harb. Auth., London, mies., t. 34, N r 391, maj 
53, s. 21, A  4, 4 s tr. 1 rys. 2 w ykr., 2 tab.

O m ów ien ie  obecnych te n d e n c ji ro z w o jo w y c h  w y m ia ró w  
g łó w n y c h  s ta tk ó w  i  o k rę tó w . R ozpa trzen ie  m o ż liw o śc i ro z w o jo ­
w ych  w  przysz łośc i. A n a liza  w y m ia ró w  g łó w n ych  d o ków  su­
ch ych  oraz w yp ro w a d ze n ie  w n io skó w  co do założeń ekonom icz­
n y c h  b u d o w y  i  e k sp lo a ta c ji d o kó w  suchych. A r t y k u ł  posiada 
dużą w a rtość  d la  o p ra co w u ją cych  założenia tech n iczno -ekon o ­
m iczne b u d o w y  i  e ksp lo a ta c ji suchych doków .

292* 629.128:621.791:77.038.12.003 IM
P u llin  V. E.: Ekonomiczne aspekty inspekcji radio­

graficznej. „The economic aspects o f radiographic inspec­
tio n “ . Engineer, London, tyg., t. 194, N r 5051, lis t. 52, s. 
641, 34 X  25 am, 1,5 str.

B adania ra d io g ra fic zn e  oraz p ro m ie n ia m i gam m a z n a jd u ia  
coraz szersze zastosow anie w  techn ice . W zrasta jąca  pewność 
k o n s tru k c ji,  badanych  ty m i m e todam i. M e toda badań re n tg e ­
no w sk ich , m im o  w y s o k ic h  kosztów , je s t w  tech n ice  k o n s tru k c ji 
o k rę to w y c h  i  s iln ik o w y c h  bezw zg lędn ie  op łaca lna . B adan ie  spa­
w ó w  p rz y  k o n s tru k c ja c h  na stoczn iach, badan ie  od lew ów . Bada­
n ie  bezp ieczn ików , p rz y łą c z n ik ó w  — p ro m ie n ia m i X . W  zw ią zku  
z w y s o k im  kosztem  badań, p rz y  k o n s tru k c ja c h  spaw anych n a le ­
ży  badać ty lk o  n a jb a rd z ie j w ą tp liw e  m ie jsca  k o n s tru k c ji.

293* 629.128:621.86 IM
Zastosowanie dźwigów samobieżnych w  stoczniach.

„Use of m obile cranes in  shipyards“ . Sh'ipp. W orld, Lon­
don, tyg., t. 129, N r 3137, sierp. 53, s. 133, A 4 , 0,5 sir., 
2 fot.

O gó lny op is  k o n s tru k c ji i  sposobu w y k o rzys ta n ia  w  b u d o ­
w n ic tw ie  o k rę to w y m  d źw ig u  sam obieżnego ty p u  „C o le s “ . P od­
k re ś le n ie  ko rzyśc i gospodarczych, ja k ie  d a je  zastosowanie 
w ym ien ioneg o  d źw ig u  w  stoczn i.

Typy i Eksploatacja Techniczna Okrętów

294* 629.123.4-84 IM
Jednośrubowy okręt motorowy „Pavia“. „The single- 

screw m otor vessel“  „P avia“ . Sh ipbuilder —  London, 
mies., t. 60, wrześ. 53, s. 524, A  4, 2 str., 1 fot., 2 tab.

M o to ro w ie c  „P a v ia “  o w y m ia ra c h  g łó w n ych  L c  =  108,14 m, 
B  =  15,06 m, T  =  6,90 m , po jem ność 3410 B R T . C z te ry  ła do w n ie  
m a ją  po jem ność 5720 m s, w zg l. 5250 m 3 poza ty m  ob ję tość c h ło d n i 
200 m 3. M a liczn e  w yposażenie  pok ładow e , sk łada  się z 8 bom ów  
o nośności 5,0 t ,  dw a  b o m y 7,00 t, dw a  10,0 t  oraz jede n  c ię ż k i 
bom  o nośności 25,0 t. D uży  n a c isk  po łożono na  w yposażenie  po ­
m ieszczeń d la  za łog i. N apęd s iln ik ie m  d ies la  o p rze c iw b ie żn ych  
tło k a c h  ty p u  R o w a n -D o x fo rd , 4 -c y lin d r., 600/2320 m /m , p rzys to ­
sow any do spa lan ia  o le ju  d ies low ego i  c iężkiego.

295* 629.124.72 IM
Nowy japoński statek-matka dla połowu wielorybów.

„Neues japanisches W alfangm utte rsch iff“ , Hansa, H am ­

burg, tyg., t. 91, N r 6, lu ty  54, s. 287, A 4 , 0,5 str., 4 rys.,
1 tab.

O krę t w ie lo ry b n ie z y  „M u ja j im a  M a ru “  od różn ia  się od o k rę ­
tó w  tego ty p u  bu d o w a n ych  w  E urop ie , gdyż n ie  posiada tu n e lu  
w c iągow ego a w ie lo ry b y  tra n s p o rtu je  się w in d a m i na p o k ła d  
L c  =  151.50 m , L p  =  140,0 m , B  =  19 m , H  =  10,4 m , T  =  8 m, 
nośność 8400 td w . P ojem ność ła d o w n i ch łod zonych  2800 m 3.

N apęd s iln ik ie m  d w u su w o w ym  o m ocy N  =  5525 K m , 
v  =  75 w . Za łoga o b e jm u je  328 osób, łączn ie  z ro b o tn ik a m i za ję ­
ty m i p rz y  p rzeróbce w ie lo ry b ó w . 4 łodz ie  ra tu n ko w e , każda 
z n ic h  m a s i ln ik  20 K M .

296* 629.123.5 -  84 IM
Samotrymujący „Dunnet Head“ „The se lf-trim m er 

„D unnet Head“ . Shipbuild . Shipp. Rec., London tyg., t. 82, 
N r 8, sierp. 53, s. 245, A  4, 2 str., 1 fot. ,7 rys., 1 tata.

M o to ro w ie c  je d n o p o k ła d o w y  749 B R T, m a d w ie  ła do w n ie  
o łączne j o b ję to śc i 1180 m 3 — 42500 stóp sześciennych. Nośność 
900 ts. p rz y  T  =  4,04 m . W y m ia ry  g łów n e : L p  =  54,8 m, 
B  =  9,42 m , H  =  4,56 m . N apęd s iln ik ie m  diesla , 4 -c y lin d r., ty p u  
A tla s -P o la r, o m o cy  N  =  640 K M  p rz y  n  =  250. O siągnię to  p rę d ­
kość v  =  10 w . 2 zespo ły  p rądo tw ó rcze , napędzane s iln ik ie m  
d ies la  ty p u  R uston  6-cy l., ka żd y  o m o cy  N  =  400 K W  X  220 V.

297 656.62.073.23:621.869.6 IM
Klein A.: Statki samowyladowująee się należące do 

przedsiębiorstwa żeglugowego „Braunkohle“. „D ie  Band­
kähne der Reeder'i „B raunkoh le“ . Fördern u. Heben,
Wiesbaden, mies., t. 3, N f  9, wrześ. 53, s. 381, A  4, 6,5 str. 
6 fot., 3 rys.

S pecja lne  s ta tk i ś rąd lądow e dc p rzew ozu b ry k ie tó w  z w b u ­
d o w a n ym i u rządzen iam i p rz e ła d u n k o w y m i ty p u  p rzenośn ikow e- 
go. W yda jność u rządzen ia  p rzenośn ikow ego ok. t*00 t/godz.

298* 629.12.011.563 IM
Usunięcie dymu na okrętach. „Rauchbeseitigung auf

Schiffen“ . Schiffbautechnik, B erlin , mies., t. 3, N r 4, kw . 
53, s. 126, A  4, 1 str., 6 ryis,

C elem  usu n ięc ia  p la g i d ym u  na d w u -ś ru b o w y m  s ta tk u  pasa­
ż e rsk im  d łu g o śc i 171 m  i  szybkości 20 w ęz łów  przeprow adzono 
p ró b y  w  dośw ia dcza lnym  kan a le  p o w ie trz n y m . Z badan ie  6 t y ­
pó w  k o m in ó w  o ró żn e j w ysokośc i. P odan ie  w y n ik ó w . W g a u to ­
ra  na jlepsza  szybkość w y lo to w a  sp a lin  u w y lo tu  w y n o s i 40 m/sec. 
Sugestia u życ ia  m asztów  o k rę to w y c h  ja k o  ko m in ó w .

.299* 621.436- 634.2.004.12 IM
Schm idt F. d r: O technice stosowania paliwa ciężkie­

go. „Z u r Technik des Schwerölbetriebes“ . S ch iff u. Ha­
fen, Hamburg, mies., t. 5, N r m aj 53, s. 184, A  4, 3 str.,
2 rys., 3" w yk r.

O panow an ie m e to d y  stosow ania p a liw a  c iężk iego  d la  du żych  
s iln ik ó w  k rz y ż u lc o w y c h . M e toda  og ran iczan ia  w p ły w u  s zko d li­
w y c h  w ła śc iw o śc i p a liw a . D ążności do u s ta len ia  g a tu n k u  p a liw a  
c iężk iego  do stosow an ia  w  p ra c y  d ies łów . S kuteczność dz ia ła ­
n ia  u rządzen ia  oczyszczającego p a liw o  na s ta tku . P ró b y  p rze p ro ­
w adzone u  M A N ‘a. S chem at d o d a tko w y  in s ta la c ji na p a liw o  
c iężk ie . P rz y c z y n y  stosow ania o le ju  c iężk iego  p rz y  m a new ro w a­
n iu  s iln ik a . P odgrzew an ie  o le ju . Z m ia n y  w  pom pce w try s k o ­
w e j i  w  dyszach. C h łodzen ie  i  sm arow an ie .

300* 621.928.3 -  76:629.12 IM
Optenberg W.: Seperatory olejowe w pracy na okręcie.

„Oelseperatoren im  Schiffsbetrieb“  Hansa, Hamburg, tyg  , 
t. 90, Ń r 9/10, lu ty  53, s. 371, A 4 , 4 str., 8 rys.

D o w ażnych  m echan izm ów  po m ocn iczych , m o to ro w y c h  i  t u r ­
b in o w ych  s ta tkó w  należą sep a ra to ry  o le ju  sm arnego i  napędowego. 
O m ów ien ie  oczyszczania i  o d w a dn ia n ia  o le jó w  i  zasada dz ia ła n ia  
ró żn ych  ty p ó w  sep e ra to rów  d la  o le jó w  gazow ych, o le jó w  d ies lo - 
w y c h  i  c ię żk ich . Sposób um ieszczenia  na  s ta tkach . U zysk iw a n ie  
o le jó w  ze śc ieków  zenzow ych. W yda jność separa to rów  w  zależ­
ności od w ła śc iw o śc i o le jó w .

301* 629.124:76-84/83 IM
Dwuśrubowy diesel —  elektryczny statek pilotowy 

„Wyuna“. „The Tw in -screw  Diesel -  e lectric p ilo t ves­
sel „W yuna“ , Shipb. a. M ar. Eng. B u ilder, London, mies., 
t. 60, N r 544, lis t. 53, s. 625, A 4 , 10 str., 14 tab., 11 rys. 
i  fot.

Szczegółow y op is  te ch n iczn y , ze szczególnym  uw zg lę d n ie n ie m  
k o n s tru k c ji  ka d łu b a  s ta tk u  p ilo to w e g o  d la  20 p ilo tó w . G ł. dane 
te ch n .: d ł. 185 st., po jem ność 1304 B R T. m oc na w a le  1400 HP,
szybk. 13 w ęz łów . P lan  ogó lny , p la n  m aszynow ni. 3 g łów ne  zespoły 
p rądo tw ó rcze  380 kW , 400 V  p r . sta łego i  3 zespoły  pom ocnicze
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60 kW  22b V  p r . stałego. Z m o d y fik o w a n y  u k ła d  Leonarda . 2 s i l­
n ik i  napędow e 700 H P  na  w a le  p rz y  150 ob r/m in . na  nap ięc ie  
600 V.

302 626.75:629.124.32 IM
Wołowienko K . P.: Żegluga na Dnieprze za pomocą

pchania. „Sudowożdienje to łkan iem  na D nieprie“ . Wopr. 
Techn. na Rieczn. Transp., Moskwa, roczn., N r 21-22, 1953, 
s. 5, A  5, 23 str., 11 rys. 7 tab., 1 poz. b ib l.

O m ów ien ie  te c h n ik i że g lu g i za pom ocą pch an ia  na  rzece 
D n ie p r. O pis u rządzen ia  sprzęgan ia w ozu , w yposażenie  jed n o s te k  
w  urządzen ia  oporow e, u rządzen ia  do cum ow an ia , s y g n a liza cy j­
ne. O m ów ien ie  sposobów n a w ig a c ji i  w ska źn ikó w  e ksp lo a ta cy j­
n ych . A r t y k u ł  p rzeds ta w ia  w a rtość  ze w zg lęd u  na now ość te ch ­
n ik i  w  Polsce.

303 626.75.629.124.32 IM
Szpalutin E. G., Chejfiec M. B.: Doświadczenie żeglugi

za pomocą pchania w żegludze towarowej na rzece Woł­
dze w 1952 r. „Opyit sudowożdienja sposobom to łkan ja  
w  Wolżoskom gruzowom parochodstwie w  1952 gadu“ . 
Wopr. Techn. na Rieczn. Transp., Moskwa, roczn., N r 
21-22, 1953, s. 29, A  5, 21 str., 4 rys. 10 tab.

K r ó tk i  p rzeg ląd  zastosow ania pch an ia  w  1952 r .  w  żegludze 
na  W ołdze. O pis o rg a n iza c ji w d ro żen ia  tego sposobu żeg lug i 
w  okres ie  n a w ig a c ji 1952 r .  Podane szczegóły re jsó w  dośw iad­
cza lnych , p o m ia ry  dyn am om etryczn e  p rz y  pch an iu , b ra k i i  n ie ­
doc iągn ięc ia  tego sposobu żeg lug i. W yprow adzone  w n io sk i.

304* 626.123.3-83.84 IM
Statek pasażerski z napędem diesel-elektrycznym dla 

wód specjalnie płytkich. „Fahrgastsch iff m it D iesel-E lek- 
troan trieb  fü r  bessonders flache Gewässer“  Verkehr, Ber­
lin , mies., t. 7, N r 7, lip . 53, s. 116, A 4 , 2 str., 2 fot., 2 rys.

O pis s ta tk u  spe c ja ln ie  zbudow anego d la  p ły tk ic h  w ód  o d ług . 
22 m , szer. 4,5 m , w ys. 1,6 m . M oc s iln ik a  napędow ego 100 K M . 
Z a nurzen ie  1,27 m , c iężar 47 t.  Z a b ie ra  197 pasażerów. Szybkość 
18 km /godz. na g łę b o k ie j w odzie , 13 km /godz. na  p ły tk ie j  w o­
dzie. D uża zdo lność m anew row a.

Budowa Okrętów, Maszyn i Wyposażenia

305* 621.12 IM
Marschewski B.: Napęd parowy w  okrętnictwie. „D er 

D am pfantrieb im  Schiffbau“ . Schiffbaultechnik, B erlin , 
mieś., t. 2, N r  6, czerw. 52, ,s. 188, A  4, 2 str., 4 rys. 1 tab.

A r ty k u ł  d y s k u s y jn y  dp og łoszonych po p rzed n io  a r ty k u łó w  
inż . W e is le ra  pod ty m  sam ym  ty tu łe m , k tó re  u ka za ły  się w  n -rze  
stycz. i  lu to w y m  1952 r .  w  tym że  czasopiśm ie. S prostow an ie  pe w ­
n y c h  n ieśc is łośc i p o w s ta łych  w  czasie d ru k u . O m ów ien ie  p rze ­
w a g i napędu pa row ego nad s iln ik o w y m  i  uzasadnien ie  tego po ­
g ląd u  na p rzy to czo n ych  p rzyk ła d a ch . K o rz y ś c i spa lan ia  w ęg la  
w  żeg ludze ś ró d lądo w e j.

306* 629.12 - 8:621.002 IM
D irks A.: Niektóre nowsze problemy napędu okrętu 

ze szczególnym uwzględnieniem budowy maszyn okręto­
wych. „E in ige neuere Probleme des Schiffsantriebes 
un te r besonderer Berücksichtigung des Schiffsmaschi­
nenbaues“ . Schiffbautechnik, B erlin , mies., t. 4, N r 1, 
stycz 54, s. 22, A  4, 8 Str., 10 rys. 6 w ykr., 3 tab.

R efe ra t w yg ło szo n y  na ses ji o k rę to w có w  w  B e rlin ie . O p ra ­
cow ano w  n im  nast. te m a ty : s i ln ik i  d ies ldw e d w u  i  czte ro  su- 
w ow e. In s ta la c je  d ies low e z p rze k ła d n ia m i, tu rb in a  gazowa. Pę­
dzenie s iln ik ó w  d ies la  o le je m  c ię żk im . K o t ły  pa row e  i  napędy 
pa row e. R egu lac ja  ró w n y c h  b iegów  k i lk u  m aszyn. K ie ro w n ic tw o  
ce n tra ln e  i  na od ległość. Ż yw o tność  m aszyn o k rę to w ych . Napęd 
s tru m ie n io w y  d la  s ta tkó w . D y s k u ta n t zw raca uw agę na obecny 
stan  napędów  o k rę to w ych , k tó r y  u s ta b iliz o w a ł się p rzez stoso­
w a n ie  tu rb in  p rz e k ła d n io w y c h  p rz y  m ocach p o w yże j 10 000 K M  
w a ł., stosow anie s iln ik ó w  d w u su w o w ych  jednos tro nne go  dz ia ­
ła n ia , p rz y  ś re d n ie j m ocy, d w u s tr. d z ia ła n ia , d la  m o cy  w ię k ­
szych. Zaś s i ln ik i  4-suw ow e s tosu je  się ja k o  napędy  d la  średn. 
i  m n ie jsz . m ocy.

307* 662.998:629.123.44.005 IM
Niemann H.: Kierunki rozwoju urządzeń izolacyjnych 

na statkach - chłodniach. „Entw icklungstendenzen im  
Kälteschutz von K üh lsch iffen “ , S ch iff und Hafen, Ham­
burg, mies., t. 6, N r I, stycz. 54, s. 1, A 4 , 13 str., 3 fot., 
13 rys., 4 w ykr., 6 tab., 14 poz. b ib l.

M e to d y  i  k o n s tru k c je  izo lo w a n ia  pom ieszczeń ch łod zonych  
na  s ta tka ch -c łiło d n ia ch . Z a po trzebow an ie  z im na  w  ła do w n iach . 
W p ły w  u k ła d u  pom ieszczenia i  sposobu za izo low an ia  na jego 
skuteczność. W p ły w  now oczesnych m e tod  te c h n o lo g ii b u d o w y  
s ta tk ó w  na  s tra ty  c iep lne . W p ły w  sza low an ia  na e fe k t iz o la c ji.  
Izo lo w a n ie  od w p ły w u  z b io rn ik ó w . Sposoby p rze c iw d z ia ła n ia  w i l ­
goci. K osz t w y k o n a n ia  1 m s ła d o w n i ch łodzone j w  E u ro p ie  
i  A m eryce .

308* 629.123.44.005 IM
P rinzing O.: Urządzenie chłodnicze ładowni dla 

„Franchina Fassio“. Die Ladungskühlanlage der F ran- 
china Fassio“ . S ch iff u. Hafen, Ham burg, mies., t. 5, 
N r 11, lis t. 53, s. 580, A 4 , 4 sifcr., 6 fot., 1 w ykr.

Opis szczegółow y in s ta la c ji,  k tó ra  zgodnie  z  życzen iem  a r ­
m a to ra  g w a ra n tu je  te m p e ra tu rę  w  ła d o w n i od +  12 do — 12° C, 
ce lem  p rzew ozu  m ięsa w zg l. ow oców . In s ta la c ja  je s t w  te n  spo­
sób skonstruow ana , że u m o ż liw ia  jednocześn ie  stosow anie w  ła ­
d o w n i te m e p e ra tu ry  p o w yże j a w  d ru g ie j po n iże j zera. N a 
pods taw ie  dośw iadczeń na in n y c h  s ta tka ch  zastosowano in s ta ­
la c je  z F reon em  12. C elem  zm n ie jszen ia  c ięża ru  ja k o  izo la c ję  
w  ła d o w n ia ch  zastosowano nast. w a rs tw y : l-sza  w a rs tw a  
im p re g n . k o re k ; 2-ga: ip o rk a  W8: 3-cia : p ły ty  k o rko w e : 4-ta: 
1 m /m  papa b itu m ic z n a ; 5-ta: 5 m /m  g ru b , in te rn it ,  pod łoga zaś 
zam iast w a rs tw y  in te rn itu ,  w y łożon a  je s t deskam i 63 m /m  g rub . 
A reg onp in e . P o m ia ry  p o tw ie rd z iły  g w a ra n to w a n y  w s p ó łczyn n ik  
p rzew odzen ia  c iep ła  k  =  0,40 kca l/m U i0 C z ±  10"/» to le ra n c ją .

D Z IA Ł  PORTÓW

Hydro-, Meteoro-, Gelogoia Morza i Mechanika 
Gruntów

309* 627.229.6.001 IM
Miche M.: Zastosowanie teorii statystycznej falowa­

nia okresowego do badań sporadycznego załamywania 
się fali. „A pp lica tion  de la  théorie statistique des boules 
fluctuantes a l'étude des deferlements sporadiques". 
H ou ille  blanche, Grenoble, dwumies., t. 8, N r A, marz.- 
kw . 53, B. 139, A 4 , 2 stir., 2 w ykr., 2 tab.

K o m u n ik a t na sesję n a ukow ą  S tow . H yd ro te ch . F ra n c ji.  P o­
k ró tc e  podane zasady te o r i i  s ta tys tyczn e j fa lo w a n ia  okresow ego. 
Rozszerzenie te j te o r i i  na  p raw dop odo b ieńs tw o  sporadycznego 
za łam yw an ia  się fa l i  na  redach  i  m oż liw ość o k reś lan ia  s ta tys ­
tycznego w ysokośc i f a l i  p rzez p o m ia r szybkośc i ś re d n ie j posu­
w a n ia  się fa l i .

310^ 627.223:551.553.11 IM
Schaat S. A.: Sauer F. M.: Notatka na temat przeka­

zywania energii po stycznej pomiędzy wiatrem a falą.
„A  note on the  tangentia l transfe r o f energy between 
w ind  and waves“ . Trans. Am er. Geoiph. Union, W ashing­
ton, dwumies., t. 31, Mr 6, grudz. 50, s. 867, B 5, 3 str.,
1 rys., 1 poz. b ib l.

O bliczan ie  s i ły  ta rc ia  w  d ru g im  p rz y b liż e n iu  d la  s fa lo w a ne j 
p o w ie rz c h n i w o d y . P rze jśc ie  z s i ł  ta rc ia  p o w ie rzchn io w ego  do 
szybkości fa l i ,  p o ró w n yw a n ie  te j szybkości z szybkością  w ia tru .

311 627.223.6 IM
A rtu r  R. S. i  in.: Prosts1’ sposób kreślenia promieni 

fali. „The d irec t construction of wave rays". W ashing­
ton, dwumies., t. 33, N r  6, grudz. 52, s. 885, B 5, 10 str.,
7 rys., 1 w ykr., 1 poz. b ib l.

Opis fa lo w a n ia  o m a łych  k rzyw izn a ch  g rzb ie tó w  fa li.  U.imu.ie 
się w  sposób a n a lity c z n y  ra c h u n k ie m  o p e ra to ro w ym  przeb ieg  
p ro m ie n ia  fa l i .  O pis sposobu k re ś le n ia  fa l i .  A r ty k u ł  s tan ow i 
p rzyczyn e k  do rozszerzenia m o ż liw o śc i w y k o n y w a n ia  p la n ó w  
fa lo w a n ia .

Laboratorium Wodne i Przyrządy Pomiarowe

312* 627.223.6:551.48.018 IM
Lacombe M.: Rejestracja fali na statku. „Enreg istre­

ment de houle à bord d’un  ba tim ent“ . H oulle blanche, 
Grenoble, dwumies., t. 8, N r A , marz.-lkw. 53, s. 138, A  4,
1 str., 1 poz. bilbl.

K o m u n ik a t na  sesji n a u ko w e j S tow . H yd ro te ch n . F ra n c ji.  
O m ów ien ie  o s ta tn ich  dośw iadczeń op isanych  przez T u cke ra  
w  n r . z 18. 10. 52 w  czas. „N a tu re “ , w y k o n a n y c h  przez N a tio n a l 
In s t itu te  o f  O ceanography W . B ry ta n ii  nad  p o m ia re m  fa l i  apa­
ra te m  um ieszczonym  na s ta tku . O m ów ien ie  k o n s tru k c ji  apara tu , 
zakresu  jego  dz ia ła n ia , d o k ła dno śc i p o m ia ró w . W  d y s k u s ji po ­
da ny  szereg p ro p o z y c ji odnośnie  in n y c h  ro zw ią zań  k o n s tru k c y j­
nych . A r ty k u ł  m a znaczenie p rzyczyn ko w e  d la  p o m ia ró w  fa lo ­
w a n ia  na o tw a r ty m  m o rzu  ja k  ró w n ie ż  d la  p o m ia ró w  ru c h u  
s ta tk u  na  fa li.

313 627.223.6.001.5 IM
Johnson J. W.: Wpływ skali w modelach hydraulicz­

nych odtwarzających ruch falowy. „Scale effect in  hy­
d rau lic  models in vo lv in g  wave m otion“ . Trans. Aimer. 
Geoph. Union, Washington, dwumies., t. 30, N r 4, sierp. 
49, s. 517, B 5, 8,5 str., 3 w ykr., 2 tab., 37 poz. b ib l.

K r ó tk i  p rzeg ląd  p rac  do tyczących  spraw dzen ia  te o r i i  fa lo w a ­
n ia  w  sposób dośw iadcza lny . B a rd z ie j szczegółowe om ów ien ie  
p ro b lem ów , p rzy . k tó ry c h  ro zw ią za n iu  b y ły  zastosowane m odele 
w  k i lk u  ska lach , co p o z w o liło  na  oszacowanie w p ły w u  s k a li na 
w ia ryg odn ość  w y n ik ó w  m o d e li h y d ra u lic z n y c h  o d tw a rza ją cych  
ru c h  fa lo w y . R ozpa trzen ie  fa l  w ia tro w y c h , t łu m ie n ie  fa l i  oscy­
lu ją c e j,  dz ia ła n ia  fa l i  w  obszarze p rzyb rzeżn ym , p rądów  brzego­
w ych , ró w n o w a g i p r o f i l i  p la ży  m orsk ich ’, sta teczności fa lo c h ro ­
n ó w  oraz fa lo w a n ia  w  po rtach .

Morskie Budownictwo Hydrotechniczne i Drogi Wodne

314* 627.24:691.11 IM
Reece P.O.: Drewno w portowych konstrukcjach bu­

dowlanych. „Structural timber for dock work“. Dock 
a. Harb. Auth., London, mies., t. 33, N r 390, kw . 53, 
s. 373, A  4, 5 str., 2 fot., 5 rys., 9 tab.
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D alszy c iąg  a r ty k u łó w  z po p rzed n ich  n u m e ró w  czasopisma. 
T y p y  po łączeń k o n s tru k c ji d re w n ia n ych . Łączen ie  e lem entów  
rozc iąganych. Ł ą c z n ik i, gw oździe, ś ru b y  1 w k rę ty .  Ł ą c z n ik i p ie r ­
ścien iow e, d y s k i łączn iko w e  w c iskane . W ie le  da nych  c y fro w y c h . 
Podane w s p ó łc z y n n ik i bezpieczeństw a d la  po łączeń rozc iąganych.

315* 627.3:691.11 IM
Woods R. P.: Drewno w budownictwie portowym.

„S tru c tu ra l tim be r fo r dock w o rk “ . Dock a. Harb. Auth., 
London, mies., t. 34, N r 359, wrześ. 53, s. 139, A  4, 4 str., 
2 fot., 1 rys., 3 tab., 3 poz. b ib l.

D alszy c iąg 3 a r ty k u łó w  podanych  w  czasopiśm ie w  1953 r. 
O m ó w ie n ie  z a le t i  w ad  p a li o p rz e k ro ju  o k rą g ły m  i  czw o ro ką t­
n ym . Podane w z o ry  ob liczen ia  w y trz y m a ło ś c i i  nośności p a li 
d re w n ia n ych . A m e ryka ń ska  k la s y f ik a c ja  d rew na  na pa le . P rze­
puszczalność i  na ś ią k liw o ść  ró ż n y c h  g a tu n kó w  d rew na. O m ó w ie ­
n ie  sposobów łączen ia  e lem en tów  k o n s tru k c y jn y c h  s tosow anych 
w  A m eryce  i  A n g li i .  Podane k ra jo w e  m o ż liw o śc i dos taw y 
d re w n a  na  pale.

316* 627.341.3 IM
Donald Hamish L itt le : Dyskusja nad artykułem  

„Niektóre projekty urządzeń odbojowych“. „Correspon­
dence on paper „Some desing fo r fle x ib le  fenders“ . Proc. 
Inst, of Civ. Engers, London, mies., t. 2, N r 2, Cz. I I ,  
czerw. 53, s. 532, A  5, 15 str., 8 rys.

Obszerna d ysku s ja  nad a r ty k u łe m  o p u b lik o w a n y m  w  n r . 1 
cz. I  — lu t y  1953. na  te m a t e las tycznych  urządzeń od b o jo w ych . 
P odany szereg n o w y c h  rozw iązań  p ra k tyczn ych .

Procesy Brzegowe i Ochrona Brzegów

317* 627.52 IM
Cubley C row ther G.: Powojenne ubezpieczenia brze­

gów morskich wzdłuż południowo-wschodniego wybrzeża 
Anglii przedsięwzięte przez Zarząd Dróg Wodnych w  Kent 
jako część czynności związanych z melioracją. Post-war 
coast protection works along the South East Coast of 
England, w h ich  have been undertaken by  the Kent 
R iver Board as part o f the ir functions in  connexion w ith  
land drainage“ . Inst. of. Civ. Enigrs, London, mies., t. 2, 
N r 1, cz. I I ,  lu ty  53, s. 196, A  5, 16 str., 6 fot., 4 rys.

O pis odbudow y, p rze b u d o w y  i  m o d e rn iz a c ji w ie lu  um ocn ień  
b rzegow ych  m o rsk ich  na p o łu d n io w o -w sch o d n im  w yb rze żu  A n ­
g l i i  po d ru g ie j w o jn ie  św ia to w e j w  po łączen iu  z p ra ca m i m e­
lio ra c y jn y m i.

318* 627.522.3:627.523.21 IM
Geoffrey Owen Lockwood: Morskie ubezpieczenia 

brzegowe w Silloth (Cumberland). „Sea defence w ork  at 
S illo th , Cumberland“ Proc. Inst. Of. Civ. Engrs, London, 
mies., t. 2, N r 1, cz. I I ,  lu ty  53, s. 188, A  5, 11 str., 4 fot., 
2 rys., 1 tab., 1 poz. bibl.

Opis k o n s tru k c ji i  b u d o w y  ubezpieczeń m o rsk ich  b rzegów  
w  S ilo th  w  C um b erla nd . D ługość 0,5 m i l i  na fun d a m e n ta ch  
w  s ta lo w ych  śc iankach  szcze lnych z na dbudow ą be tonow ą, 
o s tro g i d rew n ian e  d ługośc i 60 m . K o ro n ę  tw o rz y  b u lw a r.

319* 627.223/223:779.35 IM
A lin  Le Fur: Określenie spadku plaży na podstawie 

lotniczych zdjęć fotograficznych falowania morskiego.
„Notę sur la  determ ination du regime des plages par 
examen de ia  houle sur les photographies aeriennes“ . 
Ann. Hydrograph., Paris, roczn., t. 2, sierp. 4, 1951, s. 167, 
B 5, 12 str., 2 wyfkr., 1 tab.

O pis dośw iadczeń w y k o n a n y c h  na p la ży  V a u v ille  nad m e­
todą  okreś len ia  spadku  p la ży  na  podstaw ie  zd jęć  lo tn ic z y c h  
fa lo w a n ia  m orsk iego . Podane p o ds taw y teo re tyczn e  e lem en tów  
fa l i ,  w a ru n k i fa l i .  Opis zd jęć  fo to g ra fic z n y c h  fa lo w a n ia  podda­
n y c h  an a liz ie  z o m ów ien iem  w ła ś c iw y c h  w a ru n k ó w  w y k o n y w a ­
n ia  zd jęć. P ra k tyczn e  zastosow anie m e tody. Sposoby spraw dza­
n ia  w y n ik ó w . A n a liza  m e to d y  i  sprecyzow an ie  w a ru n k ó w . W n io ­
s k i. A r ty k u ł  m a duże znaczenie p rzyczyn ko w e  d la  badań 
u ksz ta łto w a n ia  p la ży  na  podstaw ie  fo to g ra f i i  lo tn ic z e j.

Pogłębianie Portów, Roboty Podwodne i Ratownictwo 
Morskie

320* 621.879.6 IM
Refuler „Saloum“. „The barge-unloading reclam ation 

dredger „Saloum“ . Ports a. Dredging, Haarlem, 5 X  rocz. 
N r 10, 1953, s. 11, B 5, 1 str. 2 fot.

Opis re fu le ra  dostarczonego d la  fra n c u s k ie j A f r y k i  Zachod­
n ie j.  R e fu le r napędzany s iln ik ie m  sp a lin o w ym  przys tosow any  
do  odprow adzan ia  u ro b k u  na duże od leg łośc i p rz y  p ra cy  24 go­
d z in n e j.

321* 621.879.24 IM
Pogłębiarka dostarczona Pakistanowi. „Pakistan dred­

ger delivered“ . Ports a. Dredging, Haarlem, 5 X  roczn., 
N r io, 1953, s. 4, B 5, 0,5 str., 1 fat.

Opis p o g łę b ia rk i ssącej ze spu lchn iaczem  i  w ła sn ym  napę­
dem  „A m in u l B a h r“ . P o g łę b ia rka  przeszła z H o la n d ii do P a­
k is ta n u  o w ła sn ych  s iłach . N ie z w y k ła  k o n s tru k c ja  p o g łę b ia rk i: 
duże w y m ia ry  d la  p ra cy  na p ły tk ic h  w odach, u rządzen ia  ssące.

322* 621.879.24 IM
Olbrzymia pogłębiarka zamówiona dla Suezu. „G igant 

dredger booked fo r Suez“ . Ports a. Dredging, Haarlem,
5 X  roczn., N r 10, 1953, s. 4, 0,5 str., 1 fot.

Opis i  g łów n e  p a ra m e try  p o g łę b ia rk i zam ów ione j d la  Suez 
C ana l C om pany. M oc s iło w n i p o g łę b ia rk i 3000 K M . G łębokość 
robocza ca 20 m . N apęd p a ro w o -tu rb łn o w y . L iczba  za łog i — 65 
lu d z i na  3 zm ian y . T y p  p o g łę b ia rk i ssąco re fu lu ją c e j ze spó l- 
chn iaczem .

Urządzenia Przeładunkowe i Eksploatacja Portów

323* 656.073.23:621.869.9 IM
A katow  S. K . i in.: Efektywna mechanizacja we­

wnątrzzakładowa czynności przeładunkowych i transpor­
towych. „E ffie fc tiw na ja  m iechanizacja wnutrizawodskich 
pieregruzoczmych i  transportnych oipieraeji“ . Mechaniz. 
trudo j. Rabot, Moskwa, mieś., t. 7, N r 10, paźdz.-list. 53, 
s. 14, A  4, 2,5 str., 6 fot., 2 rys.

M e chan izac ja  p rac  p rze ła d u n ko w ych  1 p rzew ozow ych  w  re ­
la c j i  m agazyn—w agon  oraz m agazyn—m agazyn. Zastosow anie 
u k ła d a re k  i  p rzenośn ików  ro lk o w y c h  p rz y  p rze ła d u n ku  sk rzyń , 
w ózków  i  c ię ż k ic h  sz tuk . M echan izac ja  p rze ła d u n ku  w ęg la  p rz y  
zastosow aniu u k ła d a re k  koszow ych . E fe k ty  m echan iza c ji.

324 627.352:656.615(43) IM
Nowe dźwigi drobnicowe w Europahafen. „Neue 

Stüokgultkràne im  Europahafen“ . Weserlotse, Bremen, 
mies., t. 7, N r 4, kw . 54, s. 8, A  4, 0,5 -str., 3 fot.

C h a ra k te ry s ty k a  now ego ty p u  dźw igó w  d ro b n ico w ych , zasto­
sow anych  w  p o rc ie  B rem a. D źw ig  p ó łb ra m o w y . W ysokość ka ­
b in y  nad nabrzeżem  14,5 m . W ysięg  20,5 m . S pec ja lna  k o n s tru k ­
c ja  b ra m y , g w a ra n tu ją ca  do b rą  w idz ia lno ść  d la  dźw igow ego.

325* . 656.615.073.23:629.113 IM
Bezszynowy przepychacz wagonowy. „Rail-less shun­

ting  traö to r“ . Shipp. W orld, London, tyg., t. 129, N r 3141, 
wrześ. 53, s. 213, A  4, 0,5 str., 1 fot.

O gó lny  op is k o n s tru k c ji  i  sposobu d z ia ła n ia  bezszynowego 
przepychacza w agonow ego z w ła sn ym  napędem  „E p p in g  A u to -  
S h u n te r“ . P o d kreś len ie  un iw e rsa ln o śc i tego ty p u  przepychacza.

326 629.113.6:656.615.073.23 IM
Steinert: Wózki elektryczne z urządzeniami do zała­

dowania. „Elektrofcaren m it Aufbauten zum Selbstbela- 
dein“ . Fördern u. Heben, Wiesbaden, mies., t. 3, N r 7, lis. 
53, s. 307, A 4 , 1 str., 3 fot.

S pecja lne  w y s ię g n ik i oraz u c h w y ty  do beczek, s k rzyń  itp . 
zm ontow ane na z w y k ły c h  w ózkach  e le k tryczn ych , u m o ż liw ia ­
jące  ic h  sam oczynne za ładow an ie .

Wyposażenie Portów i Urządzenia specjalne

327* 627.3 IM
Romans N. Th., Tuyn C. J.: Komunikat na I I  Sekcję 

18-go Międzynarodowego Kongresu Żeglugi w  Rzymie 
w 1953 r. „R apport a la  Section I I  du X V II I -e  Congres 
In te rna tiona l de N avigation a Rome en 1953“ . Congr. 
In te rn , de Nav., Bruxeles, w yd. jednr., 1953, K om un i­
ka t 2, s. 123, B 5, 8 str., 5 rys.

O pis postępu techn icznego w  ru c h u  to w a ro w y m  w  p o rta ch  
R o tte rd a m  i  A m ste rdam . A n a liza  u lepszeń w  w y m ia ra c h  zap le­
cza za nabrzeżam i, d ług ośc i nab rzeży oraz w  k o n s tru k c ji m a­
gazynów . P odkreś len ie  dążności do uzyskan ia  w iększe j od leg­
ło śc i po m iędzy  m agazynem  a nabrzeżem  d la  u ła tw ie n ia  tra n s ­
p o r tu  ko le jo w ego  oraz ru c h u  m a łe j m e chan iza c ji tra n s p o rtu  po­
ziom ego. Zagęszczenie s iec i k o le jo w e j na nabrzeżach. P rzeb u ­
dow a n a w ie rzch n i p rz y  nabrzeżach d la  ru c h u  m a łe j m e chan i­
z a c ji i  ru c h u  ko łow ego. P oziom  posadzk i m agazynów  na je dn e j 
w ysokośc i z poziom em  je zd n i. Z a n ik  pe ronó w  to w a ro w ych . 
S k ró t w  jęz. fra n c u s k im .

328* 627.351:627.3 IM
B ernard i R. i in.: Komunikat na I I  Sekcję X V I Ï I  

Międzynarodowego Kongresu Żeglugi w Rzymie w 1953 r.
„R aport a la  Section I I  du X V II I -e  Congres In te rnationa l 
de N avigation a Rome en 1953“ . Cong. In tern , de Navig., 
Bruxelles, wyd. jednr., 1953, K om un ikat 2, s. 99, B 5, 
23 str., 7 fot.

S tw ie rdze n ie  te n d e n c ji i  dążności do ud os tęp n ien ia  nabrzeża 
d la  tra n s p o rtu  ko le jo w ego  i  ko łow ego  d la  nabrzeży żeg lug i 
oceaniczne j. P ow iększen ie  ilo ś c i to ró w  k o le jo w y c h  pow odu jące  
poszerzenie zaplecza nabrzeży d la  u m o ż liw ie n ia  jednoczesnej 
p ra cy  u rządzeń p rze ła d u n ko w ych  s ta tk u  i  nabrzeża. O m ów ien ie  
drobnego sp rzę tu  p rze ładunkow ego , urządzeń p rze ła d u n ko w ych  
s ta tku , dźw igó w  m ło to w ych , m a łe j m e chan iza c ji. O m ów ien ie  

.u rządzeń  m agazynow ych, tra n s p o rtu  poziom ego, sposobów p rze ­
ch o w yw a n ia  to w a ró w  n iebezpiecznych, zabezpieczenia pożaro­
wego, urządzeń ' s ilosow ych . S ynteza urządzeń ch ło d n iczych  
w  p o rta ch  I t a l i i .  O m ów ien ie  tra n s p o rtu  po w ie trzne go  i  żeg lug i 
pasażersk ie j. S treszczenie w  jęz. an g ie lsk im .

329* 627.35 IM
Schreck: Komunikat na I I  Sekcję 18-go Międzynarodo­
wego Kongresu Żeglugi w Rzymie w 1953 r. „R apport
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a la Section I I  du X V I I I -e  Congres Intem.ation.al de N a- 
vig. a Home, Bruxelles, wy.d. jeclnr., Komun. 2, 1953, s. 
131, B 5, 6 str., 1 w ykr., tal).

P o ró w n a n ie  n a  p o d s ta w ie  6 - le tn ie g o  d o ś w ia d c z e n ia  e k s p lo a ­
t a c j i  2 -c h  n a b rz e ż y : w y p o s a ż o n e g o  w  d ź w ig i  e le k try c z n e  3 - to n o -  
w e  i  n a b rz e ż a  bez  d ź w ig ó w . P r z y  p rz e ła d u n k u  d r o b n ic y  d ź w ig i 
p r a c u ją  p o n iż e j s w o je j z d o ln o ś c i p r z e ła d u n k o w e j.  R o z p a trz e n ie  
w ie lk o ś c i t r a n s p o r tu  p o z io m e g o  p o m ię d z y  s ta tk ie m  a  m a g a z y - 
n e m  w  p o rc ie  L e x ie s  za p o m o c ą  m a łe j m e c h a n iz a c ji .  W n io s k i 
a n g ie lT k im ^ 10313^ 1 m a łe 'i m e c h a n iz a c j i .  S tre szcze n ie  w  ję z y k u

330* 656.615.073.23:621.869.4:621.869.6 IM
Jansson H. i  in.: Komunikat na I I  Sekcję 18-g0 M ię­
dzynarodowego Kongresu Żeglugi w Rzymie w 1953 r.
„R apport a la Section I I  du X V II I -e  Congres in te rna­
tiona l de Navigation a Rome en 1953“ . Comgr. In tern, 
de Navig. a Rome, Bruxelles, wyd. jed., Komun. 2, 1953, 
s. 137, B 5, 28 str., 1 fot., 16 rys., 1 tab.

R o z p a trz e n ie  ja k o ś c io w o  i  i lo ś c io w o  m a s y  to w a ro w e j w  p o r -  
ta c h . C z y n n ik i  w a ż n e  p r z y  p ro je k to w a n iu  n a b rz e ż y  d la  d ro b n ic y  
P o d a n e  c y f r y  i  w y m ia r y  za sad n icze  d la  4 d u ż y c h  p o r tó w  S zw e­
c j i .  A n a liz a  t r a n s p o r tu  w e w n ą trz p o r to w e g o  b lis k ie g o , m a łe j m e ­
c h a n iz a c ji .  O m ó w ie n ie  r a c jo n a liz a c ji  p r z e ła d u n k ó w  w  S z w e c ji.  
R o z p a trz e n ie  k o n ie c z n o ś c i r o z w in ię c ia  u rz ą d z e ń  p rz e ła d o w c z y c h  
s ta tk u  i  k o o r d y n a c ji  w s p ó łp ra c y  ty c h  u rz ą d z e ń  ze ś ro d k a m i 
lą d o w y m i.  S tre s z c z e n ie  w  ję z y k u  f ra n c u s k im .

336 656.61:31:389.6 i m
Christiansen U. dr: Statystyka obrotów morskich.
„Seeverkehrsstatistik“ . Hamburg, 1954, Schiffa łiTst- 
Verlag „Hansa“ . D., A  5, 84 str.

Z a g a d n ie n ie  je d n o li te g o  u n o rm o w a n ia  s ta ty s ty k i  o b ro tó w  
t! iw re f 1C5  (Prz e la d u n e k ’ p rz e w o z y , r u c h  s ta tk ó w )  w  s k a li  ś w ia -  

V K jy t y p 21!?  a n a liz a  d o ty c h c z a s o w y c h  m e to d  s p o rz ą d z a n ia  
s ta ty s ty k i  o b ro to w  m o rs k ic h . K o n ie c z n o ś ć  m ię d z y n a ro d o w e g o  
u je d n o lic e n ia  ty c h  z a g a d n ie ń  w  c e lu  u z y s k a n ia  p o ró w n y w a ln o ś c i 
cäany eh  Z a le e e n ia  O N Z  w  z a k re s ie  m ię d z y n a ro d o w e j k o o r d y n a c ji  
s ta ty s ty k i  t r a n s p o r to w e j.  ^ J

337 629.128:338.98 i m
Theel G. A. d r: Środki popierania budownictwa okręto­
wego przez państwo zagranicą. „S taatliche S ch ilfbau- 
iorderungsmassnahmen im  Ausland“ . Bremen 1954 Carl 
Schiiaemann Verlag, D., B 6, 52 sitr.
śreriI,? £ t t , ? t 015ie ra n ia - że g l.u g l Prze z  p a ń s tw o . B e z p o ś re d n ie  i  p o ­
ś re d n ie  m e to d y  p o p ie ra n ia  b u d o w n ic tw a  o k rę to w e g o . P rz e g lą d
S i S w 1 ro z m la ro w  p o p ie ra n ia  b u d o w n ic tw a  o k rę to w e g o  p rz e z  
p a ń s tw o  w  s ze reg u  k r a jó w .  v

PRAWO MORSKIE

331* 627.3(492) IM
Risselanda T. J.: Port Amsterdam. Powojenny rozwój 
historyczny portu. „The  po rt od Amsterdam. P ast-w ar- 
development of an h is to rie  p o rt“ . Dock a H arb A u th , 
London, mieś., t. 34, N r 398, grudz. 53, s. 227, A4, 5,5 str., 
j  fot., 3 rys., 1 tab.
, H is to r ia  ro z w o ju  p o r tu  a m s te rd a m s k ie g o  d o  d r u g ie j  w o jn y  
ś w ia to w e j.  O p is  zn is z c z e ń  w o je n n y c h .  G -łów ne l in ie  ro z w o jo ­
we p o r tu  w  o k re s ie  p o w o je n n y m , w y p o s a ż e n ie  p o r tu ,  a d m in i­
s t ra c ja  p o r to w a .

332* 627.232:626.419(493) IM
i-t. R. M.: Port Antwerpia. „The port of A n tw e rp “ . 
Dock a. H arb Auth., London, mieś., t. 34, N r 399, stycz. 
54, s. 259, A  4, 5 str., 6 fot., 3 rys., 4 tab.

S z k ic  h is to r y c z n y  p o w s ta n ia  p o r tu  A n tw re r p i i .  O p is  ś lu z  
w e jś c io w y c h , t ru d n o ś c i w  o k re s ie  p o w o je n n y m , u rz ą d z e ń  n o ­
w o c z e s n y c h . O m ó w ie n ie  u d z ia łu  to w a ró w  a n g ie ls k ic h ' w  o b ro ­
ta c h  p o r tu  w  p o ró w n a n iu  z u d z ia łe m  in n y c h  k r a jó w .  P rz e ła ­
d u n e k  ru d  i  w ę g la  k a m ie n n e g o . B e z p o ś re d n ie  za p le cze  p rz e ­
m y s ło w e . O b e c n y  s ta n  ro z w o ju  i  w id o k i  r o z w o ju  w  n a jb l iż ­
sze j p rz y s z ło ś c i.

333* 627.35 IM
Zapobieganie skażeniu wód morskich olejami. Czyszcze­
nie zbiorników i urządzenie do oddzielenia olejów od 
wody w  Falmouth. „P rävention  o f po llu tion  of the sea 
by oni. Tank eleaning and o ily  w ater receptioin p lan t at 
Fa lm outh“ . Dock a. Harb. Nuth., London, mieś., t. 34, 
N r  398, grudz. 53, s. 254, A  4, 1, str., 1 fot.

O m ó w ie n ie  s k a ż e n ia  w o d y  m o rs k ie j  p rz e z  o le je  m in e ra ln e  
o  p odczas  p rz e ła d u n k ó w  z w o d y  n a  lą d  lu b  o d w ro tn ie .
P o d a n e  m e to d y  i  u rz ą d z e n ia  s to so w a n e  d o  o c zyszcza n ia  z b io r n i ­
k ó w  i  o d d z ie la n ia  o le jó w  m in e ra ln y c h  o d  w o d y  w  F a lm o u th .

368.323:382 IM
Schües E.: Incoterms i ich znaczenie dla ubezpieczenia 
przewozowego w handlu zagranicznym. „D ie  Incoterms 
und ihre  Bedeutung fü r  die Transportversicherung im  
Aussenhamdel“ . Hansa, Hamburg, tyg., t. 90, N r 42, paźdz. 
53, s. 1726, A  4, 3,5 str.

rÓ Żnlcy , A la u z u l fo b  1 c l f  w  s fo rm u ło w a n iu  s ta re g o  
(1936 r .)  i  n o w e g o  (1953 r .)  b rz m ie n ia  In c o te rm s . P rz e jś c ie  ry z y k a  
za  to w a r  p r z y  u m o w a c h  n a  w a ru n k a c h  c if .  Z a le c e n ie  s to so w a -

p a t r y w a iT  ną°zagadn'ienie? 1 u b e z ^ cze™ > - K r y t y k a  in n y c h  za -

339* 347.795:629.123.011.84 IM
Luk. „Hateh“. B IM C  M on th ly  Ćirc., Ooipenhagen, mieś., 
N r 151, lu ty  54, ś. 5123, A  4, 5 str.
i • 5 dJ f l n i >,W a n id  z w ro tó w  „ l u k “ , „ l u k  z d a tn y  do p ra c y “  ( w o r -  
iP ? “  ł l? t 5 1P 1 „d o s tę p n y  lu k  z d a tn y  do  p r a c y “  (a v a ila b le  w o r -  
k ä b le  h a tc h ) . K r y t y k a  in n y c h  d e f in ic j i  n a  t le  o rz e c z n ic tw a  

m ie n fo n y c h  z w “ ? 0 k r6 S 6 w  ła d o w a n ia  P " v  s to s o w a n iu  w y l

340* 341.24:347.796.3 IM
R ipert G.: Konwencje brukselskie z 10 maja 1952 r. do­
tyczące unifikacji prawa morskiego. „Les conventions de 
Bruxelles du 10 m ai 1952 sur humification du d ro it ma­
r it im e “ . D ro it M a rit. ■ Franc., Paris, mies., N r 43, l ip  52 
s. 343, 17 str., 7 poz. b ib l.

G eneza  i  o m ó w ie n ie  tr z e c h  k o n w e n c ji  p o d p is a n y c h  p rz e z  25 
î î fc a n n  b u rż u a z y jn y c h  10 m a ja  1952 r .  w  B ru k s e l i ,  d o ty c z ą c y c h  
u je d n o s ta jn ie n ia  n ie k tó r y c h  p rz e p is ó w  o w ła ś c iw o ś c i sa dó w  k a r ­
by,“  w  s p ra w a c h  z d e rz e n ia  s ta tk ó w , o w ła ś c iw o ś c i są d ó w  c y -  
™ S h W. S aC hJ d e n e rJ a  S ta tk ó w  o ra z  z a ję c iu  s ta tk ó w  
m o rs k ic h  w  tim b re  zahtezp ieczem a. T e k s ty  k o n w e n c ji  o p ra c o w a n e  
z o s ta ły  p rz e z  C o m ité  M a r it im e  In te r n a t io n a l.  K o n w e n c ie  sa u m o ­
w a m i o tw a r t y m i.

EK O N O M IK A  TRANSPORTU MORSKIEGO  
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334 387.1091 IM
Wysznieipolski S. A .: Światowe szlaki morskie i żegluga.
„M iro iw y je  m orskije  p u ti i  sudoohodstwo“ . Moskwa, 
1953, Gdeografgiz, D „ A  5, 456 str., 95 tab.

H is to ry c z n y  ro z w ó j m o rs k ic h  s z la k ó w  k o m u n ik a c y jn y c h .  
C h a ra k te ry s ty k a  m o rs k ic h  s z la k ó w  k o m u n ik a c y jn y c h  i  g łó w n y c h  
ła d u n k ó w  w  g o sp o d a rce  k a p ita l is ty c z n e j.  G łó w n e  k a p ita l is ty c z n e  
p o r t y  i  k a n a ły  m o rs k ie . Ś w ia to w a  ż e g lu g a  k a p ita l is ty c z n a  ( ro la  
i  zn a cze n ie , k o n c e n tra c ja  i  c e n t ra liz a c ja  k a p ita łu ,  ro z w ó j ż e g lu g i 
l in io w e j ,  p o s tę p  te c h n ic z n y , s ta n  p o s ia d a n ia  n a  r o k  1952). Z a ry s  
ro z w o ju  h is to ry c z n e g o  i  s ta n u  o b e cn e go  ż e g lu g i ra d z ie c k ie j.

335 656.62:331.024.4 IM
Głazków M. M., N igó f B. A.: W sprawie wzrostu w y­
dajności pracy we flocie transportowej. „K  woprosu po- 
powyszenja pro izw oditie lnosti truda na transportnom  
fłoitie“ . Moskwa,, 1953, W odtransizdat, D., A  5, 60 str., 
7 tab.

Z a g a d n ie n ie  o k re ś le n ia  w y d a jn o ś c i p ra c y  w  że g lu d z e  ś ró d -  
lą d o w e j.  P ro d u k c ja  ż e g lu g i ś ró d lą d o w e j i  je j  p o ró w n y w a n ie . ' 
P o d s ta w o w e  c z y n n ik i  w y d a jn o ś c i p ra c y  w  ż e g lu d z e  ś ró d lą d o w e j:  
p o d n ie s ie n ie  n a  w y ż s z y  p o z io m  p ra c y  o rg a n iz a c y jn e j i  d y s p o z y ­
to r s k ie j ,  w d ro ż e n ie  n o w e j te c h n ik i  i  m e c h a n iz a c ji,  w s p ó łz a w o d ­
n ic tw o  p ra c y , za s to s o w a n ie  ro z ra c h u n k u  g osp o d a rcze g o  n a  s ta t­
k a c h , z a s to s o w a n ie  n o rm  p ro g re s y w n y c h , u p o w s z e c h n ie n ie  p rz o ­
d u ją c y c h  sp o so b ó w  p ra c y . Z a g a d n ie n ie  te c h n ic z n e g o  n o rm o w a n ia  
p ra c y  n a  t le  b a d a n ia  i  u p o w s z e c h n ia n ia  p rz o d u ją c y c h  d o ­
ś w ia d c z e ń .

341* 341.225:347.799:551.351 IM
Parfond P.: Dno przybrzeżne a prawo międzynarodowe.
„L e  plateau continenta l et le d ro it in te rna tiona l“  Rev. 
Marat., Paris, mieś., N,r 83, marz. 53, ,sj 334, B 5, 14 str.
1 fot., 1 ry,s„ 4 ppiz. b ib l.
n h „ i i , 0i l ce p ?:ia <łna P rz y b rz e ż n e g o  (s z e lfu  k o n ty n e n ta ln e g o )  n a  t le  
s k f i h 6??  s,ta n .u  Pr a w ńego  u z n a n y c h  o g ó ln ie  k a te g o ry j  w ó d  m o r -  

Cie^ o g lc z n e  u w a g i o d n ie  p rz y b rz e ż n y m . O m ó w ie n ie  p ro -  
r t e w i? ?  -T  r2 ana  \  1945 r ’ °  d n le  Prz y b rz e ż n y m  i  p o d o b n y c h  
im e ? v k iJ1r>rn o dn ^ f h h  ? rzez p a ń s tw a  S ro d k o w le j i  P o łu d n io w e j A m e r y k i,  D n o  p rz y b rz e ż n e  w  p ra c a c h  k o m is j i  P ra w a  M ie d z V n a -

O N Z - D n o  p rz y b rz e ż n e  n ie  je s t  u z n a n ą  in s ty tu c ją  p ra ­
w a  m ię d z y n a ro d o w e g o . W y k o rz y s ta n ie  b o g a c tw  n a tu r a ln y c h  p o d - 
z ie m ia  d n a  p rz y b rz e ż n e g o  p o w in r fo  n a s tą p ić  bez n a ru s z e n ia  za - 
S7 ai ^  nOSC1t  i 10/ 2 u t r w a lo n e j w  in te re s ie  w s z y s tk ic h  p a ń s tw , 
c o w a n y  w  " o N z kS t P r0 ;,e k tu  u m o w y  °  d n ie  p rz y b rz e ż n y m  o p ra -

*  *  *

N in ie js z y  p rz e g lą d  d o k u m e n ta c y jn y  z a w ie ra  je d y n ie  część 
a n a liz  d o k u m e n ta c y jn y c h  p u b l ik a c j i  z z a k re s u  B u d o w n ic tw a  
O k rę to w e g o , M o rs k ie g o , E k o n o m ik i  T ra n s p o r tu  M o rs k ie g o . P e łn a  
d o k u m e n ta c ja  u k a z u je  s ię  w  p o s ta c i k a r t  d o k u m e n ta c y jn y c h  w y -  
d a w a n y c h  p rz e z  C e n tra ln y  In s ty t u t  D o k u m e n ta c ji  N a u k o w o  —  
T e c h n ic z n e j (W a rsza w a , A l.  N ie p o d le g ło ś c i 188) —  C ID N T  p r z y j ­
m u je  p re n u m e ra tę  k a r t  d o k u m e n a tc y jn y c h , k tó r a  m oże  o b e jm o ­
w a ć  z a ro w n o  c a łą  d o k u m e n ta c ję  n a u k o w o  —  te c h n ic z n ą  ja k  i  o d ­
d z ie ln e  je j  d z ia ły  lu b  p oszcze g ó ln e  z a g a d n ie n ia  i  te m a ty  te c h -

. C ID N T  w y k o n u je  (za z w ro te m  k o s z tó w ) fo to k o p ie  i  m ik r o -  
f i lm y  p u b l ik a c j i  o b ję ty c h  z a ró w n o  p rz e g lą d e m  d o k u m e n ta c y j­
n y m , ja k  i  k a r ta m i d o k u m e n ta c y jn y m i.
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