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Przemys$l Okretowy, Pomocniczy i Rozbudowa Stoczni

289* 621.791.052.2:669.71 IM

Strassburger E.: O spawaniu aluminium i jego stopéw.
,Uber des Schweissen von Aluminium und seinen Le-
gierungen“. Schiffbautechnik, Berlin, mies., t. 4, Nr 2, lut.

54, s. 58, A 4, 4 str., 9 rys., 9 poz. bibl.
Spawanie gazowe. Rozpuszczalniki tlenkéw glinu. Rodzaje
elektrod. Spawanie arkatomowe. Metody specjalne. Przygotowa-

nie spoin. Wskazéwki konstrukcyjne. Przyktady zastosowania

ro6znych metod spawalniczych. Aluminiowe stopy odlewnicze.

Nowsze metody spawania z gazem ochronnym.

290* 629.128 (43) ,1952" IM
Hartwich K.: Stocznia ,Deutsche Werft* w r. 1952.

.Die Deutsche Werft im Jahre 1952“. Schif u. Hafen.

Hamburg, mies., t. 53, s. 23, A 4, 3 str.,
14 fot.

Rozwoj stoczni,

5 Nr 1, stycz.

osiggnigcia, modernizacja produkcji przy bu-
dowie wiekszych zbiornikowcéw, czas budowy 8 dni/ 1000 tdw,
osiggany dzieki budowie sekcyjnej. Stan zamoéwien na 1952 r.
Obecny stan zamoéwien — 41 statké6w motorowych i turbinowych.

291* 629.128.7 IM

Champness E. L.: Duze suche doki. ,Large dry docks".
Dock a. Harb. Auth., London, mies., t. 34, Nr 391, maj
53, s. 21, A 4, 4 str. 1rys. 2 wykr., 2 tab.

Omoéwienie obecnych tendencji rozwojowych wymiaréw
gtownych statkéw i okretéw. Rozpatrzenie mozliwoéci rozwojo-
wych w przysztoéci. Analiza wymiaréw gtownych dokéw su-
chych oraz wyprowadzenie wnioskéw co do zalozerh ekonomicz-
nych budowy i eksploatacji dokéw suchych. Artykut posiada
duzg warto$¢ dla opracowujacych zatozenia techniczno-ekono-
miczne budowy i eksploatacji suchych dokéw.

292* 629.128:621.791:77.038.12.003 IM

Pullin V. E.: Ekonomiczne aspekty inspekcji radio-
graficznej. ,The economic aspects of radiographic inspec-
tion“. Engineer, London, tyg., t. 194, Nr 5051, list. 52, s.

641, 34 X 25 am, 15 str.

Badania radiograficzne oraz promieniami gamma znajduia
coraz szersze zastosowanie w technice. Wzrastajgca pewnos$¢
konstrukcji, badanych tymi metodami. Metoda badan rentge-

nowskich, mimo wysokich kosztéw, jest w technice konstrukcji
okretowych i silnikowych bezwzglednie optacalna. Badanie spa-
woéw przy konstrukcjach na stoczniach, badanie odlewéw. Bada-
nie bezpiecznikéw, przytgcznikéw — promieniami X. W zwigzku
z wysokim kosztem badan, przy konstrukcjach spawanych nale-
zy bada¢ tylko najbardziej watpliwe miejsca konstrukcji.

293* 629.128:621.86 IM
Zastosowanie dzwigébw samobieznych w stoczniach.
,Use of mobile cranes in shipyards“. Sh'ipp. World, Lon-
don, tyg., t. 129, Nr 3137, sierp. 53, s. 133, A4, 0,5 sir.,
2 fot.
Ogo6lny opis konstrukcji i
wnictwie okretowym dzZzwigu samobieznego typu

kreslenie korzy$ci gospodarczych, jakie daje
wymienionego dZwigu w stoczni.

sposobu wykorzystania w budo-
,Coles“. Pod-
zastosowanie

Typy i Eksploatacja Techniczna Okretéw

294* 629.123.4-84 IM
Jednosrubowy okret motorowy ,Pavia“. ,The single-

screw motor vessel* ,Pavia“. Shipbuilder — London,

mies., t. 60, wrze$. 53, s. 524, A 4, 2 str., 1 fot., 2 tab.

Motorowiec ,Pavia“® o wymiarach gtownych Lc = 10814 m,
B =1506 m, T = 690 m, pojemno$¢ 3410 BRT. Cztery tadownie
majag pojemnos$¢é 5720 ms, wzgl. 5250 m3 poza tym objetos¢ chtodni
200 m3 Ma liczne wyposazenie poktadowe, sktada sie z 8 bomoéw
o nos$nosci 50 t, dwa bomy 7,00 t, dwa 10,0 t oraz jeden ciezki
bom o nos$nosci 250 t. Duzy nacisk potozono na wyposazenie po-
mieszczeh dla zatogi. Naped silnikiem diesla o przeciwbieznych
ttokach typu Rowan-Doxford, 4-cylindr., 600/2320 m/m, przysto-
sowany do spalania oleju dieslowego i ciezkiego.

295* 629.124.72 IM

Nowy japonski statek-matka dla potowu wielorybéw.
.Neues japanisches Walfangmutterschiff*, Hansa, Ham-

OSRODEK DOKUMENTACIJI

.299*

MORSKIEGO INSTYTUTU TECHNICZNEGO
Sierpien—Wrzesien 1954 r. Nr 8/9
burg, tyg., t. 91, Nr 6, luty 54, s. 287, A4, 05 str., 4 rys.,

1 tab.

Okret wielorybniezy ,Mujajima Maru“ odréznia sie od okre-
tow tego typu budowanych w Europie, gdyz nie posiada tunelu
wciggowego a wieloryby transportuje sie windami na poktad
Lc = 15150 m, Lp = 1400 m, B = 19 m, H = 104 m, T = 8m,
noé$nos$¢ 8400 tdw. Pojemnos$¢ tadowni chtodzonych 2800 m3

Naped silnikiem dwusuwowym o mocy N = 5525 Km,

= 75w. Zaloga obejmuje 328 osob, tgcznie z robotnikami zaje-
tyml przy przerébce wieloryb6w. 4 todzie ratunkowe, kazda
z nich ma silnik 20 KM.

296* 629.123.5 - 84 IM
Samotrymujacy ,Dunnet Head“ ,The self-trimmer
,Dunnet Head“. Shipbuild. Shipp. Rec., London tyg., t. 82,
Nr 8, sierp. 53, s. 245, A 4, 2 str., 1 fot. ,7 rys., 1 tata.
Motorowiec Jednopokladowy 749 BRT, ma dwie tadownie
o tacznej objeto$ci 1180 m3 — 42500 stép szesciennych. Nosnosé
900 ts. przy T = 404 m. Wymiary gtéwne: Lp = 548 m,
B = 942 m, H = 456 m. Naped silnikiem diesla, 4-cylindr., typu
Atlas-Polar, o mocy N = 640 KM przy n = 250. Osiggnieto pred-
kos¢ v = 10 w. 2 zespoly pradotwdrcze, napedzane silnikiem
diesla typu Ruston 6-cyl., kazdy o mocy N = 400 KW x 220V.

297656.62.073.23:621.869.6 IM

Klein A.: Statki samowyladowujgee sie nalezace do
przedsiebiorstwa zeglugowego ,,Braunkohle®“. ,Die Band-
kdhne derReederi ,Braunkohle“. Fdrdern u.Heben,
Wiesbaden, mies., t. 3, Nf 9, wrze$. 53, s. 381, A 4, 6,5 str.
6 fot., 3 rys.

Specjalne statki $Sradladowe dc przewozu brykietéw z wbu-
dowanymi urzadzeniami przetadunkowymi typu przeno$nikowe-

go. Wydajnoé¢ urzadzenia przeno$nikowego ok. t*00 t/godz.

298* 629.12.011.563 M
Usuniecie dymuna okretach. ,Rauchbeseitigung auf

Schiffen”. Schiffoautechnik, Berlin, mies., t. 3, Nr 4, kw.

53, s. 126, A 4, 1 str., 6 ryis,

Celem usuniecia plagl dymu na dwu-$rubowym statku pasa-
zerskim diugosci 171 m i szybkoéci 20 weztéw przeprowadzono
proby w doswiadczalnym kanale powietrznym. Zbadanie 6 ty-
péw kominéw o réznej wysokos$ci. Podanie wynikéw. Wg auto-
ra najlepsza szybko$¢ wylotowa spalin u wylotu wynosi 40 m/sec.
Sugestia uzycia masztéw okretowych jako kominéw.

621.436- 634.2.004.12 IM

Schmidt F. dr: O technice stosowania paliwa ciezkie-
go. ,Zur Technik des Schwerdlbetriebes”. Schiff u. Ha-
fen, Hamburg, mies., t. 5, Nr maj 53, s. 184, A 4, 3 str.,
2 rys., 3'wykr.

Opanowanie metody stosowania paliwa cigzkiego dla duzych
silnik6w krzyzulcowych. Metoda ograniczania wptywu szkodli-
wych wtasciwosci paliwa. Daznosci do ustalenia gatunku paliwa
ciezkiego do stosowania w pracy diestéw. Skutecznos$¢ dziata-
nia urzadzenia oczyszczajagcego paliwo na statku. Préby przepro-
wadzone u MAN'‘a. Schemat dodatkowy instalacji na paliwo
cigzkie. Przyczyny stosowania oleju cigzkiego przy manewrowa-
niu silnika. Podgrzewanie oleju. Zmiany w pompce wtrysko-
wej i w dyszach. Chiodzenie i smarowanie.

300* 621.928.3 - 76:629.12 IM

Optenberg W.: Seperatory olejowe w pracy na okrecie.
.Oelseperatoren im Schiffsbetrieb* Hansa, Hamburg, tyg ,
t. 90, Nr 9/10, luty 53, s. 371, A4, 4 str., 8 rys.

Do waznych mechanizméw pomocniczych, motorowych i tur-
binowych statkéw nalezg separatory oleju smarnego i napedowego.
Omowienie oczyszczania i odwadniania olejow i zasada dziatania
réznych typéw seperatorow dla olejow gazowych, olejéw dieslo-
wych i ciezkich. Sposéb umieszczenia na statkach. Uzyskiwanie
olejow ze Sciekow zenzowych. Wydajnos¢ separator6w w zalez-
nosci od wtasciwosci olejow.

301* 629.124:76-84/83 IM
Dwusrubowy diesel — elektryczny statek pilotowy
~Wyuna“. ,The Twin-screw Diesel - electric pilot ves-

London, mies.,
14 tab., 11 rys.

sel ,Wyuna“, Shipb. a. Mar. Eng. Builder,
t. 60, Nr 544, list. 53, s. 625, A4, 10 str.,
i fot.

Szczegotowy opis techniczny, ze szczeg6lnym uwzglednieniem
konstrukcji kadtuba statku pilotowego dla 20 pilotow. Gt dane
techn.: df. 185 st., pojemno$¢ 1304 BRT. moc na wale 1400 HP,
szybk. 13 weztdw. Plan ogélny, plan maszynowni. 3gtéwne zespoly
pradotwércze 380 kW, 400 V pr. statego i 3 zespoly pomocnicze
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60 kW 22b V pr. statego. Zmodyfikowany uktad Leonarda. 2 sil-
%ivnapedowe 700 HP na wale przy 150 obr/min. na napigcie

302 626.75:629.124.32 IM

Wotowienko K. P.: Zegluga na Dnieprze za pomoca
pchania. ,Sudowozdienje totkaniem na Dnieprie“. Wopr.
Techn. na Rieczn. Transp., Moskwa, roczn., Nr 21-22, 1953,
s. 5, A5 23 str., 11 rys. 7 tab., 1 poz. bibl.

Omoéwienie techniki zeglugi za pomoca pchania na rzece
Dniepr. Opis urzadzenia sprzegania wozu, wyposazenie jednostek
w urzgdzenia oporowe, urzgdzenia do cumowania, sygnalizacyj-
ne. Omoéwienie sposob6éw nawigacji i wskaznikow eksploatacyj-
nylt(:h. AE)tyIkul przedstawia warto$¢ ze wzgledu na nowo$¢ tech-
niki w Polsce.

303 626.75.629.124.32 IM

Szpalutin E. G., Chejfiec M. B.: Doswiadczenie zeglugi
za pomocag pchania w zegludze towarowej na rzece Wot-
dze w 1952 r. ,Opyit sudowozdienja sposobom totkanja
w Wolzoskom gruzowom parochodstwie w 1952 gadu“.
Wopr. Techn. na Rieczn. Transp., Moskwa, roczn., Nr
21-22, 1953, s. 29, A 5, 21 str., 4 rys. 10 tab.

Krotki przeglad zastosowania pchania w 1952 r. w zegludze
na Wotdze. Opis organizacji wdrozenia tego sposobu zeglugi
w okresie nawigacji 1952 r. Podane szczeg6ly rejséw doswiad-
czalnych, pomiary dynamometryczne przy pchaniu, braki i nie-
dociggniecia tego sposobu zeglugi. Wyprowadzone wnioski.

304* 626.123.3-83.84 IM

Statek pasazerski z napedem diesel-elektrycznym dla
wod specjalnie ptytkich. ,Fahrgastschiff mit Diesel-Elek-
troantrieb fir bessonders flache Gewésser* Verkehr, Ber-
lin, mies., t. 7, Nr 7, lip. 53, s. 116, A4, 2 str., 2 fot., 2 rys.

Opis statku specjalnie zbudowanego dla ptytkich wéd o diug.
22 m, szer. 45 m, wys. 16 m. Moc silnika napedowego 100 KM.
Zanurzenie 1,27 m, ciezar 47 t. Zabiera 197 pasazeré6w. Szybkos¢
18 km/godz. na gtebokiej wodzie, 13 km/godz. na ptytkiej wo-
dzie. Duza zdolno$¢ manewrowa.

Budowa Okretéw, Maszyn i Wyposazenia

305* 621.12 IM

Marschewski B.: Naped parowy w okretnictwie. ,Der
Dampfantrieb im Schiffbau“. Schiffbaultechnik, Berlin,
mie$., t. 2, Nr 6, czerw. 52, s 188, A 4, 2 str., 4 rys. 1 tab.

Artykut dyskusyjny dp ogtoszonych poprzednio artykutéw
inz. Weislera pod tym samym tytutem, ktére ukazaty sie w n-rze
stycz. i lutowym 1952 r. w tymze czasopiémie. Sprostowanie pew-
nych nie$cistoéci powstatych w czasie druku. Oméwienie prze-
wagi napedu parowego nad silnikowym i uzasadnienie tego po-
gladu na przytoczonych przyktadach. Korzys$ci spalania wegla
w zegludze $rédlgdowej.

306* 629.12 - 8:621.002 IM

Dirks A.: Niektore nowsze problemy napedu okretu
ze szczegllnym uwzglednieniem budowy maszyn okreto-
wych. ,Einige neuere Probleme des Schiffsantriebes
unter besonderer Beriicksichtigung des Schiffsmaschi-
nenbaues”. Schiffbautechnik, Berlin, mies., t. 4, Nr 1,
stycz 54, s. 22, A 4, 8 Str., 10 rys. 6 wykr., 3 tab.

Referat wygloszony na sesji okretowcéw w Berlinie. Opra-
cowano w nim nast. tematy: silniki diesldwe dwu i cztero su-
wowe. Instalacje dieslowe z przektadniami, turbina gazowa. Pe-
dzenie silnikéw diesla olejem cigzkim. Kotlty parowe i napedy
parowe. Regulacja rownych biegéw kilku maszyn. Kierownictwo
centralne i na odlegto$¢. Zywotno$¢ maszyn okretowych. Naped
strumieniowy dla statkéw. Dyskutant zwraca uwage na obecny
stan napedéw okritowych, ktéry ustabilizowat sie przez stoso-
wanie turbin przektadniowych przy mocach powyzej 10000 KM
wal.,, stosowanie silnikéw dwusuwowych jednostronnego dzia-
tania, przy $redniej mocy, dwustr. dziatania, dla mocy wiek-
szych. Za$ silniki 4-suwowe stosuje sie jako napedy dla $redn.
i mniejsz. mocy.

307* 662.998:629.123.44.005 IM

Niemann H.: Kierunki rozwoju urzadzen izolacyjnych
na statkach - chilodniach. ,Entwicklungstendenzen im
Kalteschutz von Kihlschiffen*, Schiff und Hafen, Ham-
burg, mies., t. 6, Nr |, stycz. 54, s. 1, A4, 13 str., 3 fot.,
13 rys., 4 wykr., 6 tab., 14 poz. bibl.

Metody i konstrukcje izolowania pomieszczen chtodzonych
na statkach-ctitodniach. Zapotrzebowanie zimna w tadowniach.
W ptyw uktadu pomieszczenia i sposobu zaizolowania na jego
skutecznos$¢. W ptyw nowoczesnych metod technologii budowy
statké6w na straty cieplne. Wptlyw szalowania na efekt izolacji.
Izolowanie od wptywu zbiornikéw. Sposoby przeciwdziatania wil-
goci. Koszt wykonania 1 ms tadowni chiodzonej w Europie
I Ameryce.

308* 629.123.44.005 IM

Prinzing O.: Urzadzenie chlodnicze tadowni dla
~Franchina Fassio“. Die Ladungskuhlanlage der Fran-
china Fassio“. Schiff u. Hafen, Hamburg, mies., t. 5

Nr 11, list. 53, s. 580, A4, 4 sifcr, 6 fot.,, 1 wykr.
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Opis szczegotowy instalacji, ktéra zgodnie z Zzyczeniem ar-
matora gwarantuje temperature w tadowni od + 12 do — 12° C,
celem przewozu miesa wzgl. owocéw. Instalacja jest w ten spo-
séb skonstruowana, ze umozliwia jednocze$nie stosowanie w ta-
downi temeperatury powyzej a w drugiej ponizej zera. Na
podstawie doswiadczen na innych statkach zastosowano insta-
lacje z Freonem 12. Celem zmniejszenia ciezaru jako izolacje
w tadowniach zastosowano nast. warstwy: |[-sza warstwa
impregn. korek; 2-ga: iporka W8: 3-cia: ptyty korkowe: 4-ta:
1 m/m papa bitumiczna; 5-ta: 5 m/m grub, internit, podtoga za$
zamiast warstwy internitu, wylozona jest deskami 63 m/m grub.
Aregonpine. Pomiary potwierdzity gwarantowany wspotczynnik
przewodzenia ciepta k = 040 kcal/mUio C z + 10"» tolerancja.

DZIAL PORTOW

Hydro-, Meteoro-, Gelogoia Morza i Mechanika
Gruntéw
309* 627.229.6.001 IM
Miche M.: Zastosowanie teorii statystycznej falowa-

nia okresowego do badan sporadycznego zalamywania
sie fali. ,Application de la théorie statistique des boules
fluctuantes a I'étude des deferlements sporadiques".
Houille blanche, Grenoble, dwumies., t. 8 Nr A, marz.-
kw. 53, B. 139, A4, 2 stir.,, 2 wykr., 2 tab.

Komunikat na sesje naukowg Stow. Hydrotech. Francji. Po-
kréotce podane zasady teorii statystycznej falowania okresowego.
Rozszerzenie tej teorii na prawdopodobiefnstwo sporadycznego
zatamywania si¢ fali na redach i mozliwo$¢ okreslania statys-

tycznego wysokos$ci fali przez pomiar szybkosci $redniej posu-
wania sie fali.
3107 627.223:551.553.11 IM

Schaat S. A.: Sauer F. M.: Notatka na temat przeka-
zywahia energii po stycznej pomiedzy wiatrem a falg.
+A note on the tangential transfer of energy between
wind and waves". Trans. Amer. Geoiph. Union, Washing-
ton, dwumies., t. 31, Mr 6, grudz. 50, s. 867, B 5, 3 str.,
1 rys., 1 poz. bibl.

Obliczanie sity tarcia w drugim przyblizeniu dla sfalowanej

powierzchni wody. Przejécie z sit tarcia powierzchniowego do
szybkos$ci fali, porébwnywanie tej szybko$ci z szybko$cig wiatru.

311 627.223.6 IM
Artur R. S. i in.: Prostsl sposéb kreslenia promieni

fali. ,The direct construction of wave rays". Washing-
ton, dwumies., t. 33, Nr 6, grudz. 52, s. 885, B 5, 10 str.,
7 rys., 1 wykr., 1 poz. bibl.

Opis falowania o matych krzywiznach grzbietéw fali. U.imu.ie
sie w sposéb analityczny rachunkiem operatorowym przebieg
promienia fali. Opis sposobu kreélenia fali. Artykut stanowi
arlé);\?;zpaek do rozszerzenia mozliwo$ci wykonywania planéw

Laboratorium Wodne i Przyrzady Pomiarowe

312* 627.223.6:551.48.018 IM

Lacombe M.: Rejestracja fali na statku. ,Enregistre-
ment de houle a bord dun batiment*. Houlle blanche,
Grenoble, dwumies., t. 8, Nr A, marz.-lkw. 53, s. 138, A 4,
1 str., 1 poz. bilbl.

Komunikat na sesji naukowej Stow. Hydrotechn. Francji.
Omoéwienie ostatnich dos$wiadczenn opisanych przez Tuckera
w nr. z 18 10. 52 w czas. ,Nature“, wykonanych przez National
Institute of Oceanography W. Brytanii nad pomiarem fali apa-
ratem umieszczonym na statku. Omoéwienie konstrukcji aparatu,
zakresu jego dziatania, doktadnos$ci pomiar6w. W dyskusji po-
dany szereg propozycji odno$nie innych rozwigzan konstrukcyj-
nych. Artykut ma znaczenie przyczynkowe dla pomiaréw falo-
wania na otwartym morzu jak réwniez dla pomiaréw ruchu
statku na fali.

313 627.223.6.001.5 IM

Johnson J. W.: Wptyw skali w modelach hydraulicz-
nych odtwarzajgcych ruch falowy. ,Scale effect in hy-
draulic models involving wave motion“. Trans. Aimer.
Geoph. Union, Washington, dwumies., t. 30, Nr 4, sierp.
49, s. 517, B 5, 85 str., 3 wykr., 2 tab., 37 poz. bibl.

Krotki przeglad prac dotyczgcych sprawdzenia teorii falowa-
nia w sposéb dosSwiadczalny. Bardziej szczeg6towe omoéwienie
problemdéw, przy. ktérych rozwigzaniu byly zastosowane modele
w kilku skalach, co pozwolito na oszacowanie wpltywu skali na
wiarygodno$¢ wynikéw modeli hydraulicznych odtwarzajgcych
ruch falowy. Rozpatrzenie fal wiatrowych, ttumienie fali oscy-
lujgcej, dziatania fali w obszarze przybrzeznym, pradéw brzego-
wych, rownowagi profili plazy morskich’, statecznosci falochro-
now oraz falowania w portach.

Morskie Budownictwo Hydrotechniczne i Drogi Wodne

314* 627.24:691.11 IM

Reece P.O.: Drewno w portowych konstrukcjach bu-
dowlanych. ,Structural timber for dock work®. Dock
a. Harb. Auth., London, mies., t. 33, Nr 390, kw. 53,
s. 373, A 4, 5 str., 2 fot., 5 rys., 9 tab.



Dalszy cigg artykutéw z poprzednich numeréw czasopisma.
Typy potaczen konstrukcji drewnianych. taczenie elementéw
rozcigganych. taczniki, gwozdzie, Sruby 1wkrety. taczniki pier-
Scieniowe, dyski tagcznikowe wciskane. Wiele danych cyfrowych.
Podane wspotczynniki bezpieczeristwa dla potgczen rozcigganych.

315* 627.3:691.11 IM

Woods R. P.: Drewno w budownictwie portowym.
L.Structural timber for dock work". Dock a. Harb. Auth.,
London, mies., t. 34, Nr 359, wrze$. 53, s. 139, A 4, 4 str.,
2 fot.,, 1 rys., 3 tab., 3 poz. bibl.

Dalszy cigg 3 artykutéw podanych w czasopi$mie w 1953 r.
Omoéwienie zalet i wad pali o przekroju okragtym i czworokat-
nym. Podane wzory obliczenia wytrzymatoéci i nosnosci pali
drewnianych. Amerykarnska klasyfikacja drewna na pale. Prze-
puszczalno$¢ i nasigkliwo$¢ ré6znych gatunkéw drewna. Omodwie-
nie sposobéw tgczenia elementéw konstrukcyjnych stosowanych

w Ameryce i Anglii. Podane krajowe mozliwoéci dostawy

drewna na pale.

316* 627.341.3 IM
Donald Hamish Little: Dyskusja nad artykutem

»Niektére projekty urzadzeh odbojowych®. ,Correspon-
dence on paper ,Some desing for flexible fenders“. Proc.
Inst, of Civ. Engers, London, mies., t. 2, Nr 2, Cz. II,
czerw. 53, s. 532, A 5, 15 str., 8 rys.

Obszerna dyskusja nad artykutem opublikowanym w nr. 1

cz. | — luty 1953. na temat elastycznych urzadzen odbojowych.
Podany szereg nowych rozwigzan praktycznych.

Procesy Brzegowe i Ochrona Brzegéw

317* 627.52 M

Cubley Crowther G.: Powojenne ubezpieczenia brze-
goéw morskich wzdtuz potudniowo-wschodniego wybrzeza
Anglii przedsiewziete przez Zarzad Drég Wodnych w Kent
jako czes$¢ czynnosci zwigzanych z melioracjg. Post-war
coast protection works along the South East Coast of
England, which have been undertaken by the Kent
River Board as part of their functions in connexion with
land drainage“. Inst. of. Civ. Enigrs, London, mies., t. 2,
Nr 1, cz. Il, luty 53, s. 196, A 5, 16 str., 6 fot., 4 rys.

Opis odbudowy, przebudowy i modernizacji wielu umocnien
brzegowych morskich na potudniowo-wschodnim wybrzezu An-
glii po drugiej wojnie $wiatowej w potaczeniu z pracami me-
lioracyjnymi.

318* 627.522.3:627.523.21 IM

Geoffrey Owen Lockwood: Morskie ubezpieczenia
brzegowe w Silloth (Cumberland). ,Sea defence work at
Silloth, Cumberland“ Proc. Inst. Of. Civ. Engrs, London,
mies., t. 2, Nr 1, cz. Il, luty 53, s. 188, A 5 11 str., 4 fot.,
2 rys., 1 tab., 1 poz. bibl.

Opis konstrukcji i budowy ubezpieczen morskich brzegéw
w Siloth w Cumberland. Dtugo$¢ 05 mili na fundamentach

w stalowych $ciankach szczelnych z nadbudowa betonowa,
ostrogi drewniane diugosci 60 m. Korone tworzy bulwar.

319* 627.223/223:779.35 IM

Alin Le Fur: Okres$lenie spadku plazy na podstawie
lotniczych zdje¢ fotograficznych falowania morskiego.
.Note sur la determination du regime des plages par
examen de ia houle sur les photographies aeriennes*.
Ann. Hydrograph., Paris, roczn., t. 2, sierp. 4, 1951, s. 167,
B 5, 12 str., 2 wyfkr., 1 tab.

Opis doswiadczen wykonanych na plazy Vauville nad me-
todg okres$lenia spadku plazy na podstawie zdje¢ lotniczych
falowania morskiego. Podane podstawy teoretyczne elementow
fali, warunki fali. Opis zdje¢ fotograficznych falowania podda-
nych analizie z oméwieniem wtaéciwych warunkéw wykonywa-
nia zdje¢. Praktyczne zastosowanie metody. Sposoby sprawdza-
nia wynikéw. Analiza metody i sprecyzowanie warunkéw. Wnio-
ski. Artykut ma duze =znaczenie przyczynkowe dla badan
uksztattowania plazy na podstawie fotografii lotniczej.

Pogtebianie Portéw, Roboty Podwodne i
Morskie

Ratownictwo

320* 621.879.6 IM
Refuler ,,Saloum®. ,The barge-unloading reclamation
dredger ,Saloum*“. Ports a. Dredging, Haarlem, 5 X rocz.
Nr 10, 1953, s. 11, B 5, 1 str. 2 fot.
Opis refulera dostarczonego dla francuskiej Afryki Zachod-
niej. Refuler napedzany silnikiem spalinowym przystosowany

do odprowadzania urobku na duze odlegtoéci przy pracy 24 go-
dzinnej.

321* 621.879.24 IM

Pogitebiarka dostarczona Pakistanowi. ,Pakistan dred-
ger delivered“. Ports a. Dredging, Haarlem, 5 X roczn.,
Nr io, 1953, s. 4, B5 05 str.,, 1 fat.

Opis pogtebiarki ssacej ze spulchniaczem i wtasnym nape-
dem ,Aminul Bahr“. Pogtebiarka przeszta z Holandii do Pa-
kistanu o wtasnych sitach. Niezwykta konstrukcja pogtebiarki:
duze wymiary dla pracy na plytkich wodach, urzagdzenia ssace.

322* 621.879.24 IM

Olbrzymia pogtebiarka zaméwiona dla Suezu. ,Gigant
dredger booked for Suez“. Ports a Dredging, Haarlem,
5 X roczn.,, Nr 10, 1953, s. 4, 0,5 str., 1 fot.

Opis i gtébwne parametry pogtebiarki zamoéwionej dla Suez
Canal Company. Moc sitowni pogtebiarki 3000 KM. Gtlebokos$¢
robocza ca 20 m. Naped parowo-turbinowy. Liczba zatlogi — 65
ludzi na 3 zmiany. Typ pogitebiarki ssgco refulujgcej ze spoél-
chniaczem.

Urzadzenia Przetadunkowe i Eksploatacja Portow

323* 656.073.23:621.869.9 IM

Akatow S. K. i in.: Efektywna mechanizacja we-
wnatrzzaktadowa czynnosci przetadunkowych i transpor-
towych. ,Effiefctiwnaja miechanizacja wnutrizawodskich
pieregruzoczmych i transportnych oipieraeji“. Mechaniz.
trudoj. Rabot, Moskwa, mies$., t. 7, Nr 10, pazdz.-list. 53,
s. 14, A 4, 25 str., 6 fot.,, 2 rys.

Mechanizacja prac przetadunkowych 1 przewozowych w re-
lacji magazyn—wagon oraz magazyn—magazyn. Zastosowanie
uktadarek i przenosnikéw rolkowych przy przetadunku skrzyn,

woézkoéw i ciezkich sztuk. Mechanizacja przetadunku wegla przy
zastosowaniu uktadarek koszowych. Efekty mechanizacji.

324 627.352:656.615(43) IM
Nowe dzwigi drobnicowe w Europahafen. ,Neue
Stuokgultkrane im Europahafen“. Weserlotse, Bremen,

mies., t. 7, Nr 4, kw. 54, s. 8, A 4, 05 -str., 3 fot.
Charakterystyka nowego typu dzwigéw drobnicowych, zasto-
sowanych w porcie Brema. Dzwig p6tbramowy. Wysoko$¢ ka-
biny nad nabrzezem 145 m. Wysieg 20,5 m. Specjalna konstruk-
cja bramy, gwarantujgca dobrg widzialno$¢ dla dzwigowego.

325* .656.615.073.23:629.113 IM
Bezszynowy przepychacz wagonowy. ,Rail-less shun-
ting tradtor”. Shipp. World, London, tyg., t. 129, Nr 3141,
wrze$. 53, s. 213, A 4, 05 str., 1 fot.
Og6lny opis konstrukcji i sposobu dziatania bezszynowego
przepychacza wagonowego z wtasnym napedem ,Epping Auto-
Shunter*. Podkre$lenie uniwersalnos$ci tego typu przepychacza.

326 629.113.6:656.615.073.23 IM
Steinert: WOzki elektryczne z urzadzeniami do zala-
dowania. ,Elektrofcaren mit Aufbauten zum Selbstbela-
dein“. Fordern u. Heben, Wiesbaden, mies., t. 3, Nr 7, lis.
53, s. 307, A4, 1 str., 3 fot.
Specjalne wysiegniki oraz uchwyty do beczek,

zmontowane na zwyktych woézkach elektrycznych,
jace ich samoczynne zatadowanie.

skrzyn itp.
umozliwia-

Wyposazenie Portéw i Urzgdzenia specjalne

327* 627.3 IM

Romans N. Th., Tuyn C. J.. Komunikat na Il Sekcje
18-go Miedzynarodowego Kongresu Zeglugi w Rzymie
w 1953 r. ,Rapport a la Section Il du XVIll-e Congres
International de Navigation a Rome en 1953“. Congr.
Intern, de Nav., Bruxeles, wyd. jednr., 1953, Komuni-
kat 2, s. 123, B 5, 8 str., 5 rys.

Opis postepu technicznego w ruchu towarowym w portach
Rotterdam i Amsterdam. Analiza ulepszen w wymiarach zaple-
cza za nabrzezami, diugos$ci nabrzezy oraz w konstrukcji ma-
gazynéw. Podkreslenie dagznoéci do uzyskania wigkszej odleg-
toéci pomiedzy magazynem a nabrzezem dla utatwienia trans-
portu kolejowego oraz ruchu matej mechanizacji transportu po-
ziomego. Zageszczenie sieci kolejowej na nabrzezach. Przebu-
dowa nawierzchni przy nabrzezach dla ruchu matej mechani-
zacji i ruchu kotowego. Poziom posadzki magazynéw na jednej

wysokoséci z poziomem jezdni. Zanik peronéw towarowych.

Skrot w jez. francuskim.

328* 627.351:627.3 IM
Bernardi R. i in.: Komunikat na |l Sekcje XVIII

Miedzynarodowego Kongresu Zeglugi w Rzymie w 1953 r.
sRaport a la Section Il du XVIIl-e Congres International
de Navigation a Rome en 1953“. Cong. Intern, de Navig.,

Bruxelles, wyd. jednr., 1953, Komunikat 2, s. 99, B 5,
23 str., 7 fot.
Stwierdzenie tendencji i daznosci do udostepnienia nabrzeza

dla transportu kolejowego i kolowego dla nabrzezy zeglugi
oceanicznej. Powigekszenie iloSci toréw kolejowych powodujgce
poszerzenie zaplecza nabrzezy dla umozliwienia jednoczesnej
pracy urzadzen przetadunkowych statku i nabrzeza. Omoéwienie
drobnego sprzetu przetadunkowego, urzadzen przetadunkowych

statku, dzwigéw mtotowych, matej mechanizacji. Omdéwienie

.urzagdzen magazynowych, transportu poziomego, sposobéw prze-

chowywania towaréw niebezpiecznych, zabezpieczenia pozaro-
wego, urzadzen' silosowych. Synteza urzadzen chitodniczych
w portach Italii. Oméwienie transportu powietrznego i zeglugi
pasazerskiej. Streszczenie w jez. angielskim.

329* 627.35 IM

Schreck: Komunikat na Il Sekcje 18-go Miedzynarodo-
wego Kongresu Zeglugi w Rzymie w 1953 r. ,Rapport
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a la Section Il du XVIll-e Congres Intem.ation.al de Na-
vig. a Home, Bruxelles, wy.d. jecinr., Komun. 2, 1953, s.
131, B 5, 6 str., 1 wykr., tal).

Poréwnanie na podstawie 6-letniego doswiadczenia eksploa-
tacji 2-ch nabrzezy: wyposazonego w dzZzwigi elektryczne 3-tono-
we i nabrzeza bez dzwigéw. Przy przetadunku drobnicy dzwigi
pracuja ponizej swojej zdolno$ci przetadunkowej. Rozpatrzenie
wielko$ci transportu poziomego pomiedzy statkiem a magazy-
nem w porcie Lexies za pomocag matej mechanizacji. Wnioski

angielTkim 210313 1 matei mechanizacji. Streszczenie w jezyku

7k
330 656.615.073.23:621.869.4:621.869.6 IM
Jansson H. i in.: Komunikat na Il Sekcje 18-g0 Mie-
dzynarodowego Kongresu Zeglugi w Rzymie w 1953 r.
.Rapport a la Section Il du XVIll-e Congres interna-
tional de Navigation a Rome en 1953“. Comgr. Intern,
de Navig. a Rome, Bruxelles, wyd. jed., Komun. 2, 1953,
s. 137, B 5, 28 str.,, 1 fot.,, 16 rys., 1 tab.

Rozpatrzenie jako$ciowo i ilo§ciowo masy towarowej w por-
tach. Czynniki wazne przy projektowaniu nabrzezy dla drobnicy
Podane cyfry i wymiary zasadnicze dla 4 duzych portéw Szwe-
cji. Analiza transportu wewnatrzportowego bliskiego, matej me-
chanizacji. Omoéwienie racjonalizacji przetadunkéw w Szwecji.
Rozpatrzenie koniecznos$ci rozwiniecia urzadzen przetadowczych

statku i koordynacji wspotpracy tych urzadzen ze $rodkami
lagdowymi. Streszczenie w jezyku francuskim.
331* 627.3(492) IM

Port Amsterdam. Powojenny rozwoj
historyczny portu. ,The port od Amsterdam. Past-war-
development of an historie port*. Dock a Harb Auth,
London, mies$., t. 34, Nr 398, grudz. 53, s. 227, A4, 55 str.,
j fot.,, 3 rys., 1 tab.

, Historia rozwoju portu amsterdamskiego do
Swiatowej. Opis zniszczen wojennych. G-téwne
we portu w okresie powojennym, wyposazenie
stracja portowa.

Risselanda T. J.:

drugiej wojny
linie rozwojo-
portu, admini-

332* 627.232:626.419(493) IM

i-t. R. M.: Port Antwerpia. ,The port of Antwerp"“.
Dock a. Harb Auth., London, mies$., t. 34, Nr 399, stycz.
54, s. 259, A 4, 5 str.,, 6 fot., 3 rys., 4 tab.

Szkic historyczny powstania portu Antwrerpii. Opis $luz
wejéciowych, trudnosci w okresie powojennym, urzadzen no-
woczesnych. Omoéwienie udziatu towaréw angielskich' w obro-
tach portu w poréwnaniu z udziatem innych krajow. Przeta-
dunek rud i wegla kamiennego. Bezpos$rednie zaplecze prze-

mystowe. Obecny stan rozwoju i widoki rozwoju w najbliz-
szej przysztosci.

333* 627.35 M

Zapobieganie skazeniu wéd morskich olejami. Czyszcze-
nie zbiornikbw i urzgadzenie do oddzielenia olejéw od
wody w Falmouth. ,Pradvention of pollution of the sea
by oni. Tank eleaning and oily water receptioin plant at
Falmouth“. Dock a. Harb. Nuth., London, mie$., t. 34
Nr 398, grudz. 53, s. 254, A 4, 1 str.,, 1 fot.

Omowienie skazenia wody morskiej przez oleje mineralne

o podczas przetadunkéw z wody na lad lub odwrotnie.
Podane metody i urzgdzenia stosowane do oczyszczania zbiorni-

kéw i oddzielania olejéw mineralnych od wody w Falmouth.
EKONOMIKA TRANSPORTU MORSKIEGO
EKONOMIKA ZEGLUGI
334 387.1091 IM

Wysznieipolski S. A.: Swiatowe szlaki morskie i zegluga.

.Miroiwyje morskije puti i sudoohodstwo“. Moskwa,
1953, Gdeografgiz, D, A 5, 456 str., 95 tab.

Historyczny rozw6j morskich szlakéw komunikacyjnych.
Charakterystyka morskich szlakéw komunikacyjnych i gtéwnych

tadunkéw w gospodarce kapitalistycznej. Gtéwne kapitalistyczne
porty i kanaty morskie. Swiatowa zegluga kapitalistyczna (rola
i znaczenie, koncentracja i centralizacja kapitatu, rozwéj zeglugi
liniowej, postep techniczny, stan posiadania na rok 1952). Zarys
rozwoju historycznego i stanu obecnego zeglugi radzieckiej.

335 656.62:331.024.4 M

Glazkéw M. M., Nigéf B. A.: W sprawie wzrostu wy-
dajnosci pracy we flocie transportowej. ,K woprosu po-

powyszenja proizwoditielnosti truda na transportnom
floitie*. Moskwa,, 1953, Wodtransizdat, D., A 5, 60 str.,
tab
Zagadnienie okres$lenia wydajnos$ci pracy w zegludze $ro6d-
ladowej. Produkcja zeglugi $rédladowej i jej poréwnywanie.'

Podstawowe czynniki wydajnos$ci pracy w zegludze $rédlgdowej:
podniesienie na wyzszy poziom pracy organizacyjnej i dyspozy-
torskiej, wdrozenie nowej techniki i mechanizacji, wspo6tzawod-
nictwo pracy, zastosowanie rozrachunku gospodarczego na stat-
kach, zastosowanie norm progresywnych, upowszechnienie przo-
dujacych sposobéw pracy. Zagadnienie technicznego normowania
pracy na tle badania i upowszechniania przodujgcych do-
Swiadczen.
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656.61:31:389.6 im

Christiansen U. dr: Statystyka obrotéw morskich.
.Seeverkehrsstatistik”. Hamburg, 1954, SchiffaliTst-
Verlag ,Hansa“. D., A 5 84 str.

Zagadnienie jednolitego unormowania statystyki obrotéw

tliwre f1& (Przeladunek’ przewozy, ruch statkéw) w skali $wia-

V Kjytyp2l!? analiza dotychczasowych metod sporzadzania
statystyki obrotow morskich. Konieczno$¢ miedzynarodowego
ujednolicenia tych zagadnien w celu uzyskania poréwnywalno$ci
caanyeh Zaleeenia ONZ w zakresie miedzynarodowej koordyna(:]|

336

statystyki transportowej.
337 629.128:338.98 im
Theel G. A. dr: Srodki popierania budownictwa okreto-

,Staatliche Schilfbau-

wego przez panstwo zagranica.
Bremen 1954 Carl

iorderungsmassnahmen im Ausland”
Schiiaemann Verlag, D., B 6, 52 sitr.

rerl ?£tt,?t015ierania- zeglugl zez panstwo. Bezposrednie i po-
S c}nle metody poplera%lagbuéownﬁ:twa okreto w%go Przeg?qd

panSle]tS rv?,zrglzlgrré)g\/\{J Erogjloe\;va.ma budownictwa okretowego erzez
PRAWO MORSKIE

368.323:382 IM

Schiues E.: Incoterms i ich znaczenie dla ubezpieczenia

przewozowego w handlu zagranicznym. ,Die Incoterms

und ihre Bedeutung fur die Transportversicherung im
Aussenhamdel“. Hansa, Hamburg, tyg., t. 90, Nr 42, pazdz.
53, s. 1726, A 4, 3,5 str.

Znlc au fob. 1.clf w sformulowaniu starego
i nowego )flé%f;l f brzmlenla Encot erms. rzeajsc']‘e ryzyaa

przy umowach na warunkach cif. Zalecenie stosowa-

(1936 r.)
za towar

patrywaiT ng°zagadn'ienie? 1 ubez® cze™ >- Krytyka innych za-
339* 347.795:629.123.011.84 IM
Luk. ,Hateh“. BIMC Monthly Circ., Ooipenhagen, mies.,
Nr 151, luty 54, §. 5123, A 4, 5 str.

, »luk zdatny do pracy“ (wor-
(available wor-
orzecznictwa

i« 5dJflni 3Wanid zwrotéw ,luk*
iP?* H?t51P 1 ,dostepny luk zdatny do pracy"“
kéable hatch). Krytyka innych definicji na tle

mienfonych zw* ? 0kr6S6w tadowania P "v stosowaniu wyl

340* 341.24:347.796.3 IM
Ripert G.: Konwencje brukselskie z 10 maja 1952 r. do-
tyczace unifikacji prawa morskiego. ,Les conventions de
Bruxelles du 10 mai 1952 sur humification du droit ma-

ritime*. Droit Marit. ®ranc., Paris, mies., Nr 43, lip 52
s. 343, 17 str., 7 poz. bibl.
Geneza i omodwienie trzech konwencji podpisanych przez 25

iffcann burzuazyjnych 10 maja 1952 r. w Brukseli, dotyczgcych
ujednostajnienia niektérych przepiséw o wtasciwoséci sadoéw kar-
by,* w sprawach zderzenia statkéw, o wtasciwos$ci sgadéw cy-

™ S. hw S aChJ denerJa Statkow oraz zajeciu statkow
morskich w tlmbre zahtezpieczema. Teksty konwencji opracowane
zostaly przez Comité Maritime International. Konwencie sa umo-
wami  otwartymi.

341* 341.225:347.799:551.351 IM

Parfond P.: Dno przybrzezne a prawo miedzynarodowe.
,Le plateau continental et le droit international* Rev.
Marat., Paris, mie$., N,r 83, marz. 53, sj 334, B 5, 14 str.

1 fot., 1 ry,s, 4 ppiz. bibl.
nh,ii,dl cep?ia <ina Przybrzeznego (szelfu kontynentalnego) na tle
skfih 6?? stanu Prawnego uznanych ogdlnie kategoryj wéd mor-
Cie® oglczne uwagi o dnie przybrzeznym. Omdéwienie pro-
rtewi?? -T r2ana \ 1945 r’' ° dnle Przybrzeznym i podobnych
K Yk ITIBME OB /2 b P e 31282 PEISEN S REAKEN Bhaly & RNELION )
ONZ- Dno przybrzezne nie jest uznang instytucjg pra-

wa miedzynarodowego. Wykorzystanie bogactw naturalnych pod-
ziemia dna przybrzeznego powinrfo nastapi¢ bez naruszenia za-

Sai " nOSC1t i 10 2 utrwalonej w interesie wszystkich panistw,
cowany w "oNzkSt Pr0O;,ektu umowy ° dnie przybrzeznym opra-

Niniejszy przeglad dokumentacyjny zawiera jedynie czes¢
analiz dokumentacyjnych publikacji z zakresu Budownictwa
Okretowego, Morskiego, Ekonomiki Transportu Morskiego. Petna

dokumentacja ukazuje sie w postaci kart dokumentacyjnych wy-
dawanych przez Centralny Instytut Dokumentacji Naukowo —
Technicznej (Warszawa, Al. Niepodlegtoéci 188) — CIDNT przyj-
muje prenumerate kart dokumenatcyjnych, ktéra moze obejmo-
wacé¢ zarowno catg dokumentacje naukowo — techniczng jak i od-
dzielne jej dziaty lub poszczegdélne zagadnienia i tematy tech-

CIDNT wykonuje (za zwrotem kosztéw) fotokopie i mikro-
filmy publikacji objetych zaréwno przeglagdem dokumentacyj-
nym, jak i kartami dokumentacyjnymi.



