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Typy i Eksploatacja Techniczna Okrętów

393* 629.123.4-84 IM
Franz K. dr: Motorowy statek towarowy „Rantum“.
Frachtmotorschiff „Rantum“ . Schiff u. Hafen, Hamburg, 
mies., t. 5. N r 7, lip. 53, s. 315, A  4, 4 str., 7 fot., 3 rys.

O c h ro n n o p o k ła d o w ie c  o n o ś n o ś c i 4700 td w  i  s z y b k o ś c i 15 
w ę z łó w . W y m ia r y :  L =  114 m , B  =  15 m , H  =  9,45 m , T  =  6,53 
m . P ró b y  m o d e lo w e  z fo rm ą  M a y e ra  p rz e p ro w a d z o n e  w  H a m ­
b u rg u  i  M a d ry c ie .  4 k a b in y  p as a ż e rs k ie . P u lp i t  s te ru ją c y .  
S z tu czn a  w e n ty la c ja  p o m ie szcze ń  z 20- k r o tn ą  w y m ia n ą  p o w ie ­
trz a .  W y p o s a ż e n ie  ła d u n k o w e . E le k t r y c z n a  w in d a  k o tw ic z n a  
i  k a b e s ta n . S te ro w a n ie  e le k try c z n e . S i ln ik  n a p ę d o w y  F ia t-B o rs ig  
o  m o c y  3600 K M e  n a  p a liw o  c ię ż k ie . K o c io ł  do  p o d g rz e w a n ia  
p a liw a  L a  M o n te  na  5 a tn  o ra z  k o c io ł  p ło m ie n ic o w y  ja k o  
re z e rw a .

394* 629.123.4-84 IM
Motorowiec „Stylchurst“ nowoczesny tramp. „The na. s 
,,Stylchurst‘‘ a modern tram p“ . Mot. Ship., London, mieś., 
t. 33, N r 393, grudz. 52, s. 340, A  4, 6 str., 13 fot., 11 rys.,
1 tab.

T ra m p  m o to r o w y  „ S ty lc h u r s t “  o n ośn . 10 000 td w  i  p o je m .
5 750 B R T  p o s ia d a  5 ła d o w n i.  N a p ę d  s i ln ik ie m  ty p u  S w a n -H u n te r -  
D o x fo rd  670/23200 p rz e c iw b ie ż n y  4 -c y lin d r .  o m o c y  N  =  4 400 
K M  p rz y  n  =  115 m in  — 1. M a s z y n y  p o m o c n ic z e  z n a p ę d e m  p a ­
ro w y m . P a rę  d o s ta rc z a ją  d w a  k o t ły  d w u p ło m ie n n ic o w e -c y l in -  
d ry c z n e  o p a la n e  o le je m . K o t ły  o ś re d n ic y  w e w n . =  3550 m m . 
J e d e n  z k o t łó w  m o że  b y ć  o p a la n y  g a z a m i o d lo to w y m i s i ln ik a  
g łó w n e g o .

395* 629.12.02/09.004.64 IM
Zilbersztejn A.: Z praktyki rozpatrywania uszkodzeń 
i niedopatrzeń mechanizmów okrętowych“. „Iz  p raktik i 
razbora i nieisprawnostiej sudowych miechanizmow“ . 
Morsk. Reczn. Fłot, Moskwa, mieś., t. 13, N r 2, czerw. 53, 
s. 18, A  4, 2 str.

Z n a c z e n ie  a n a liz y  u s z k o d z e ń  w  a w a r ia c h  m e c h a n iz m ó w  o k rę ­
to w y c h .  P r z y k ła d y  z p r a k t y k i  u s ta la n ia  p rz y c z y n  a w a r i i.  R o la  
k o m is j i  o d p o w ie d n ic h  p rz e d s ię b io rs tw  ż e g lu g o w y c h  w  o k re ś la n iu  
p rz y c z y n  a w a r i i  n a  s ta tk a c h .

396* 621.124:621-22 001 IM
Siemienow B.: Analiza wykresów rozrządu suwakowego 
maszyn parowych. „Analiz diagram zołotnikowowo paro- 
rozpriedielenjia sudowych maszin“ . Morsk. Fłot, Moskwa, 
mieś., t. 13 N r 4, kw. 53, s. 11, A  4, 1,5 str., 2 rys., 1 wykr.,
1 tyb.

U p ro s z c z o n y  sposób s p o rz ą d z a n ia  w y k re s ó w  s u w a k o w y c h . 
Z a le ż n o ś ć  l in io w y c h  w lo tó w  p rz e d z w ro to w y c h  o d  p o ło ż e n ia  k u ­
l is y .  Z a le żn o ść  n a p e łn ie ń  o d  e le m e n tó w  ro z rz ą d u  s u w a k a  i  od  
sam ego s u w a k a .

397* 621.436-634.2 IM
Brose W.: Stosowanie paliw ciężkich w pracy szybko­
obrotowych dieslów w  połączeniu z przekładniami oraz 
zasadnicze dane o ich konstrukcji oraz urządzeniach po­
mocniczych na statkach. „Verwendung von Schwerölen 
fü r den Betrieb schnellaufender Dieselmotoren in Ver­
bindung m it Untersetzungsgetrieben und Grundsätzliches 
über diese Konstruktion und Hilfseinrichtungen auf 
Schiffen“ , Schiff u. Hafen, Hamburg, mies., t. 5, Nr 5, 
maj 53, s. 195, A. 4, 2 str., 3 wykr.

W ła ś c iw o ś c i o le i c ię ż k ic h . P rz e w a g a  s i ln ik ó w  D ie s la  z p rz e ­
k ła d n ią  n a d  s i ln ik a m i p r a c u ją c y m i b e z p o ś re d n io  n a  ś ru b ę . P r z y ­
k ła d  s ta tk u  1 -ś ru b o w e g o  o s z y b k . 16 w ę z ł.  z o b ro ta m i ś ru b y  
a tt/m in  o m o c y  5930 W K M i.  K o rz y ś c i te g o  ro d z a ju  s i ło w n i o k i lk u  
s i ln ik a c h  p r z y  p ra c y  n a  p a l iw o  c ię ż k ie .

398* 629.12:621.436-634.2 IM
Argeo Fontana d r: O stosowaniu paliw ciężkich w silni­
kach Diesla na okrętach. „Über die Verwendung von

Schwerölen in Schiffsdieselmotoren“ . Schiff u. Hafen 
Hamburg, mies., t. 5, N r 5, maj 53 s. 181, A. 4, 3 str.

C z y n n ik i  n ie k o rz y s tn e  w p ły w a ją c e  n a  w y n ik i  p ra c y  s i ln ik a  
n ap ę d za n e g o  p a liw e m  c ię ż k im . W y m a g a n e  w ła ś c iw o ś c i p a liw a . 
M ie s z a n in a  p a l iw ,  o c z y s z c z a n ie  p a liw a . O d s a la n ie  p a l iw a  s ło d k ą  
w o d ą . S p a la n ie  i  p o d g rz e w a n ie  p a liw a . P o m p y  p a liw o w e  ( lu z  
m ię d z y  t ło k ie m  i  c y l in d re m ) .  K o rz y ś c i w y n ik a ją c e  ze s toso ­
w a n ia  p a liw a  c ię ż k ie g o . C ena  p a liw a .

Budowa Okrętów, Maszyn i Wyposażenia

399* 629.12:621.869.6-83 IM
Lütgnes: Rozważania o różnych systemach wind ładun­
kowych z napędem elektrycznym. „Betrachtungen zu ver­
schiedenen Systemen elektrisch angetriebener Ladewin­
den“ . Hansa, Hamburg, tyg-, t. 90, Nr 17/18, kw. 53, s. 683,
A 4, 2,5 str., 4 wykr.

A n a liz a  c h a r a k te ry s ty c z n y c h  w a r to ś c i d la  w in d  o k rę to w y c h :
1. m o c  z a p o trz e b o w a n a  s ta ła  —  w y n ik a  z a n a liz y  s z y b k o ś c i p o d ­
n os z e n ia  ła d u n k u ,  2. m o c y  d o ry w c z e j,  3. z a p o trz e b o w a n ia  m o c y  
d la  g ru p y  w in d ,  4. z u ż y c ie  e n e rg ii.  A n a liz a  p o s z c z e g ó ln y c h  
ty p ó w  w in d  z n a p ę d e m  e le k tr y c z n y m .

400* 621.436.047.3 IM
Mieleszkin G.: Wybór systemu sterowania instalacjami 
elektryczno-śrubowymi prądu stałego. „W ybór sistiemy 
uprawlenja griebnymi elektriczeskimi ustanowkami po- 
stojannowo łoka“ . Morsk- Fłot, Moskwa, mieś., t. 12, N r 11, 
list. 52, s. 20, A  4, 1,5 str., 4 wykr., 2 tab.

S p o so b y  o b c ią ż a n ia  s i ln ik a  D ie s la  D-50 p ra c u ją c e g o  ja k o  s i l ­
n ik  g łó w n y  w  in s ta la c j i  D ie s e l-e le k try c z n e j.  P r z y k ła d y  d o b o ru  
l ic z b y  o b ro tó w  p r z y  ró ż n y c h  m o c a c h .

401* 621.431.74:621.43.065 IM
Jakowlew W.: Tłum ik dla silników z doładowaniem.
„Szumogłuszitiel dla dwigatielej s nadduwom“ . Morsk. 
Reczn. Fłot, Moskwa, mieś., t. 13, N r 2, czerw. 53, s. 31, 
A  4, 0,5 str., 2 rys., 1 tab.

O p is  t łu m ik a .  B a d a n ia  n a d  p ra c ą  t łu m ik a  d a ły  z a d o w a la ją c e  
w y n ik i .  M o c  s i ln ik a  p rz e d  i  p o  z a ło ż e n iu  t łu m ik a  p o z o s ta je  
n ie z m ie n io n a .

402* 621.431.74:621.791 IM
Nowe dwusuwowe silniki okrętowe Sulzera o konstrukcji 
spawanej, „Die neue Sulzer Zweitakt - Schiffsmotoren 
in geschweisster Banart“ , Hansa, Hamburg, tyg., N r 11, 
marz. 54, s. 485, A  4, 5,5 str., 10 fot., 6 rys., 1 wykr.

T y p  R S D  58/76 p ie rw s z y  s i ln ik  w y p ró b o w a n y  n a  s ta n o w is k u  
la te m  1952 r . P ra c u je  n a  p a l iw ie  c ię ż k im  i  n o rm a ln y m . W y n ik i  
z p ra c y  sze reg u  s i ln ik ó w  7, 10 i  12 c y l in d r o w y c h  w  n o rm a ln y c h  
W a ru n k a c h  o k rę to w y c h .  P ra c a  s i ln ik a  w  u k ła d z ie  m u lt id ie s lo -  
w y m . S k o k  760 m m  0  c y l .  5800 m m . N o rm a ln a  m o c  w  c y l .  
520 K M e  p r z y  240 o b r /m in . S i ln ik  te n  m o że  b y ć  ta k  sam o ja k  
ty p  RS 76 b u d o w a n y  w  je d n o s tk a c h  o d  4 —  12 c y l.  S i ln ik  RS 76 
o 0  c y l.  760 m m  i  s k o k u  1550 m m  i  110 d o  115 o b r /m in .  p r z y  
1080 K M e  w  c y l in d r z e  ró w n ie ż  b u d o w a n y  w  k o n s t r u k c j i  spa ­
w a n e j.  Z b u d o w a n o  p r o to ty p  sp a w a n e g o  s i ln ik a  2 -su w o w e g o  ty p u  
SD-72 o 0  c y l .  720 m m  s k o k u  1250 m m  i  125 o b r /m in .  Z a s to so ­
w a n e  u le p s z e n ie  k o n s t r u k c y jn e :  n a p ę d  ła ń c u c h o w y  w a łu  ro z -  
rzą dcze g o , ła tw ie s z e  re m o n ty .  U ła tw ie n ie  c z ę s ty c h  p rz e g lą d ó w . 
W y n ik i  z p ró b .

D Z IA Ł  PORTÓW

Hydro-, Meteoro-, Geologia Morza i Mechanika Gruntów

403 627.223 IM
Pocinski L.: Stosowanie uzgodnionych przekształceń 
w  zagadnieniu fal oceanicznych. „The application of con­
formal transformation to ocean wave refraction prob­
lems“ . Trans. Amer. Geoph. Union, Washington, dwurmes., 
t  31, Nr 6, grudz. 50, s. 856, B 5, 10 str., 17 wykr., 1 poz. 
bibl.

O m ó w ie n ie  s to s o w a n ia  w s p ó łc z y n n ik ó w  r e f r a k c y jn y c h  d la  
w a r u n k ó w  fa lo w a n ia  w  p o b liż u  c h a r a k te ry s ty c z n y c h  p rz e s z k ó d  
p o d w o d n y c h  w  w a ru n k a c h  s to p n io w e g o  s p ły c a n ia  s ię  d na . P o ­
d a je  s ię  w n ik l iw ą  a n a liz ę  . e le m e n tó w  f a l i  n a d  p o s z c z e g ó ln y m i 
iz o b a ta m i.
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404 627.223:627.16 IM
Johnson J. W.: Refrakcja fal spowodowana prądem. „The 
refraction o f surface waves by currents“ . Trans. Amer. 
Geoph. Union, Washington, dwumies., t- 28, Ń r 6 grudz.
47’ oS; ^ h BV / tr ;’ .2 fo t-> 2 rys-. 3 wykr., 1 poz. bibl. 

o p is  f a l i  p o c h o d z ą c e j p rz e z  o b s z a r w o d n y , b ę d ą c y  p o d  w o ły -  
(rze czne g o ). T e o re ty c z n e  u z asa d n ie n ie " z m ia n y  d łu ­

g o śc i i  s tro m o s c i f a l i  o ra z  o d c h y le n ia  k ie r u n k u  p ro m ie n ia  f a l i  
m  ° bs?a r?e. W y z n a c z a n ie  w  sposób w y k r e ś ln y  w s p ó łc z y n ­

n ik ó w  r e f r a k c j i  d la  o p is y w a n e g o  z ja w is k a .  A r t y k u ł  w p ro w a d z a  
u m o ż l iw ie n ie  o b lic z e n ia  e le m e n tó w  f a l  m o rs k ic h  w  u jś c ia c h

Morskie Budownictwo Hydrotechniczne i Drogi Wodne

4°5 691.327:627.24 IM
Waganow A. I.: Czas mieszania betonu hydrotechniczne­
go. „Prodołżitielnost' pieriemiesziwanja gidrotiechniezcs- 
kowo bietona“ . Gidrotechn. Stroit., Moskwa, mieś. t 17 
Nr 4, kw. 48, s. 15, A  4, 3 str., 8 tab., 1 poz. bibl. ’

R o z p a trz e n ie  cech  w y m a g a n y c h  od  b e to n u  h y d ro te c h n ic z ­
n eg o . U w y p u k la n ie  z a le żn o śc i ty c h  cech  o d  czasu m ie s z a n ia  
b e to n u . W y s u n ię c ie  p o s tu la tu  k o n ie c z n o ś c i b a d a n ia  te g o  czasu 
n a  k a ż d e j w ię k s z e j b u d o w ie .

O p is  d o ś w ia d c z e ń  p rz e p ro w a d z o n y c h  p rz e z  L e n in g ra d z k i I n ­
s t y t u t  M e c h a n iz a c ji  B u d o w n ic tw a .  W y p ro w a d z e n ie  w n io s k ó w . 
A r t y k u ł  m a  z n a c z e n ie  d la  o p ra c o w a n ia  n o r m y  te c h n o lo g ii  b e to ­
n ó w  h y d r o te c h n ic z n y c h  i  w y k o n y w a n ia  r o b ó t  b e to n o w y c h .

406* 627.3(492) IM
Risselada T. J.: Port Amsterdam. „The port of Amster­
dam“ . Dock a. Harb. Auth., London, mieś. t. 34 N r 399 
fitycz. 54, s. 277. A  4, 3 str., 2 fot., 4 rys.

O m ó w ie n ie  ro z w o ju  h is to ry c z n e g o  p o r tu  a m s te rd a m s k ie g o  
p o  I i - e j  w o jn ie  ś w ia to w e j.  P o d a n e  p r z y k ła d y  o d b u d o w y  i  u le p ­
szeń z a p ro w a d z o n y c h  p rz y  m a g a z y n a c h , n a b rz e ż a c h  i  u rz ą d z ę - 
m a c h  h y d ro te c h n ic z n y c h . W n io s k i.

Pogłębianie Portów, Roboty Podwodne 
i Ratownictwo Morskie

407* 628.879.42 IM
Szkundin B. M.: Ochrona pomp gruntowych 0a zatkania.
„Zaszczita ziemlesosow of zasorienja“ . Mechaniz. Stroit., 
Moskwa, mieś., t. 11, N r 3 marz. 54. s. 6. A  4, 4,5 str. 9 
rys., 1 wykr., 4 tab.

R o z p a trz e n ie  n ie b e z p ie c z e ń s tw a  z a ty k a n ia  p o m p  g r u n to w y c h  
p rz e z  obce  p rz e d m io ty .  A n a liz a  p o s z c z e g ó ln y c h  ty p ó w  p o m p  
i  sp oso b o w  z a p o b ie g a n ia . P o d a n y  szereg  s c h e m a tó w  u rz ą d z e ń  
o c z y s z c z a ją c y c h  m ie s z a n in ę  g ru n to w ą  p rz e d  Zassan iem  W y p ro ­
w a d z e n ie  w n io s k ó w . A r t y k u ł  je s t  "p o s ta w ie n ie m  z a g a d n ie n ia  
jeszcze  n ie ro z w ią z a n e g o  o s ta te c z n ie  i  w y m a g a ją c e g o  d a ls z y c h

408* 626.021:621.791.83 IM
Gricenko M. N.: Z doświadczenia podwodnego cięcia me­
tali. „Iz opyta podwodnoj riezki m ietałła“ . Mechaniz. 
Stroit., Moskwa, mieś., t. 11, N r 2, lu ty  54, s. 27, A  4 2 
str., 3 rys., 1 tab.

O p is  d o ś w ia d c z e ń  u z y s k a n y c h  p rz y  b u d o w ie  m o s tu  o d n o ś n ie  
p o d w o d n e g o  c ię c ia  m e ta li  sposobem  t le n o w o -e le k tr y c z n y m  
S c h e m a t o b r a b ia r k i  do  w y r o b u  e le k tro d  s ta lo w y c h  z w ija n y c h  
z p a s k ó w  b la c h y  w  d w ó c h  w a rs tw a c h . O p is  b u d o w y  o tu l in y ,  
sp oso b u  p ro w a d z e n ia  ro b ó t . P o d a n e  w y n ik i .  A r t y k u ł  p rz e d s ta ­
w ia  w a r to ś ć  ja k o  p rz y c z y n e k  d o  o p ra c o w a n ia  m e to d y  w y r o b u  
e le k tro d .

Urządzenia Przeładunkowe i Eksploatacja Portów

409* 656.615.073.486:621.87 IM
Klosner H.: Dobre wykorzystanie pomieszczeń składo­
wych dzięki zastosowaniu dźwigu piętrzącego.: „Gute La­
gerraumsnutzung m it einen Stapelkran“ . Schiff u. Hafen, 
Hamburg, mies,, t. 6. N r 5, maj 54, s. 326, A  4, 4,5 str., 
6 fot., 4 rys.

C h a ra k te ry s ty k a  n o w e g o  ty p u  d ź w ig u  m a g a z y n o w e g o , p o s u ­
w a ją c e g o  s ię  n a  s u w n ic y  i  w y p o s a ż o n e g o  w  u c h w y t  w id ło w y .  
W y s o k o ś ć  p ię trz e n ia  do  10 m , u d ź w ig  750 k g , 1500 k g . W z ro s t 
w y k o rz y s ta n ia  p o w ie rz c h n i s k ła d o w e j o 35 — 40%.

410* 656.615.073:621.86/87 IM
Wundram O.: Sprawozdanie z pracy Komisji Techniki
Przeładunku Portowego. „Bericht über die Arbeit des 
Ausschusses fü r Hafenumschlagstechnik“ Hansa Ham­
burg, tyg., t. 91, N r 31/32, lip. 54, s. 1442, A  4, 1,5 str.

C h a ra k te ry s ty k a  o s ta tn ic h  p ra c  N ie m ie c k ie g o  T o w a rz y s tw a  
P o r to w o -T e c h n ic z n e g o  (H T G ) w  z a k re s ie  te c h n ik i  p rz e ła d u n k u : 
o p ra c o w a n ie  w z o rc o w e g o  p rz e p is u  b u d o w y  d ź w ig ó w , p ra c e  n a d  
z a s to s o w a n ie m  l in  d ru c ia n y c h  w  p o r ta c h  o ra z  e k o n o m ic z n a  e k s ­
p lo a ta c ję  u k ła d a re k .

411* 656.61.073.435 i m
Neumann H. dr: Godne uwagi przedsięwzięcia I.C.H.C.A.
„Bemerkenswerte Veranstaltungen der I  C H C A “ Han­
sa, Hamburg, tyg., t. 91, Nr 21/22, maj 54, s. 963 A  4
2 str. ’ ’
tw o Cn s o ? i t e r hSt^ k a  n a ra d 7  n a  te m a t p rz e ła d u n k u  to w a ró w  la -  
w o  p s u ją c y c h  s ię , z o rg a n iz o w a n e j w  m a rc u  1954 r .  p rz e z  M ie -  

i Z naS dOWe S to w a rz y s z e n ie  K o o rd y n a c ji  P rz e ła d u n k u  T o w a -  
k u  te m a t o p a k o w a n ia , p rz e la d u n .

’ ^ ^ t y l a c j i ,  s k ła d o w a n ia  l tp .  w a r z y w  i  o w o c ó w . P a le tv z a c ia  
p rz e ła d u n k u . Z a s to s o w a n ie  d u ż y c h  u rz ą d z e ń  p rz e n o ś n ik o w y c h  
w  r e la c j i  s ta te k  —  m a g a z y n .

Wyposażenie portów i Urządzenia Specjalne

412* _ 614.842:627.2 i m
Ochrona przeciwpożarowa w porcie New York. „Fire 
protection at the port of New York“ . Dock a. Harb' Auth 
London, mieś., t. 34, N r 396, paźdz. 53, s 178 A 4  3 s t r ’
3 fot., 1 rys., 1 poz. bibl.
, IO O m ó w ie n ie  1 0 - le tn ie g o  p la n u  o c h ro n y  p rz e c ip o ż a ro w e j p o r tu  
N e w  Y o rk .  N a  t le  k i l k u  p o w a ż n ie js z y c h  p o ż a ró w  w  p o rc ie  o raz  
w o je n n e g o  z a n ie d b a n ia  s p ra w y  o c h ro n y  p rz e c iw p o ż a ro w e j p o r ­
tu  o m a w ia  s ię  n o w e  z a m ie rz e n ia  in w e s ty c y jn e  w  p o rc ie  p o d  k a ­
te m  w id z e n ia  b e z p ie c z e ń s tw a  p o ż a ro w e g o . Z a g a d n ie n ie  O b o w ią z ­
k ó w  d z ie rż a w c y  n a b rz e ż y  i  p ir s ó w  o ra z  k o n t r o l i  u b e z p ie c z e ń  p o - 
z a ro w y c h . P o d a n o  k i lk a  szcze g ó łó w  n a jn o w s z e g o  p r o je k tu  p irs u  
ż e lb e to w e g o  n r  57. ^

413* 614.841.2:627.3(43) . IM
Schubert dr. Ochrona przeciwpożarowa w porcie hambur- 
skim. „Der Brandschutz im Hamburger Hafen“ . Hansa 
Hamburg, tyg., t. 90, Nr 51/52, grudz. 53, s. 2159 A 4  35 
str., 7 fot. ’ ’

¿ ¿ w w w y p o s a ż e n i a  p rz e c iw p o ż a ro ­
w e g o  w  p o r ta c h  m o rs k ic h . U rz ą d z e n ia , w y k r y w a ją c e  i  a la rm o w e  
w  m a g a z y n a c h . U rz ą d z e n ia  s p e c ja ln e  do gasze n ia  p o ż a ru  p a l iw  
p ły n n y c h  n a  w o d a c h  p o r to w y c h .

EKO NO M IK A  TRANSPORTU MORSKIEGO  
EK O N O M IK A  ŻEG LUG I

OUI.J- 11VI
Lorenzen J. M .: Kanał Suezki, Panamski i Kiloński.
„Suez, Panama — und Nord-Ostsee-Kanal“ . Hansa 
Hamburg, tyg., t. 91, N r 31/32, lip. 54, s. 1421 A 2 4 5 tr  ’ 
7 rys.

C h a ra k te ry s ty k a  te c h n ic z n o -g o s p o d a rc z a  trz e c h  n a jw ię k s z y c h  
n a  s w ie c ie  k a n a łó w  m o rs k ic h . Z n a c z e n ie  g osp o d a rcze  ty c h  k a -
n a ło w  d la  ż e g lu g i ś w ia to w e j.  N a s ile n ie  o b ro tó w  w  o k re s ie  1920 _
1953. F o rm y  e k s p lo a ta c ji  k a n a łó w .

415* _ 629.123:657.472 „1946/1954“ IM
fluktuacje cen tonażu. „Fluctuations in shipping values“ . 
Fairplay, London, tyg., t. 182, N r 3686, stycz. 54, s. 24, 
B 4, 1 sir.

T e n d e n c je  ro z w o jo w e  w  k s z ta ł to w a n iu  s ię  w a r to ś c i n o w e g o  
Z e s ta w ie n ie  (s p o rzą d zo n e  za  la ta  1946 —  54) ce n  s ta tk u  

(9500 td w , m o to ro w c a )  g o to w e g o  i  cen  k w o to w a n y c h  p rz y  za ­
w ie ra n iu  u m o w y  o b u d o w ę  w s k a z u je  n a  s ta ły  w z ro s t cen  s ta t­
k ó w  (od  Ł 28.0.0. za 1 td w  do  Ł  65.5.0, d la  s ta tk ó w  z a m a w ia n y c n )

416* 656.61-065.32:338.582.2 „1947-1954“ IM
Ceny węgla bunkrowego w latach 1947 do 1954 r. „Coal 
bunker price; in 1947 to 1954“ . Fairplay, London, tyg., 
t. 182, N r 3668, stycz. 54, s. 26, B 4, 2,5 str., 1 tab.

Z e s ta w ie n ie  cen  b u n k r a  w ę g lo w e g o  w  p o s z c z e g ó ln y c h  p o r ­
ta c h  ś w ia ta  w  la ta c h  1947 — 1954, z p o d a n ie m  w a ru n k ó w  d o s ta ­
w y  i  g a tu n k u  w ę g la .

EK O N O M IK A  PORTÓW

417* 656.615:627.34/35 IM
Neumann H. dr: Idealny port. „Der ideale Hafen“ . Hansa, 
Hamburg, tyg., t. 91, N r 29/30, lip . 54, s. 1276, A  4, 5,5 str.

S p ra w o z d a n ie  z k o n fe r e n c j i  IC H C A  p o ś w ię c o n e j o p ty m a ln e -  
m u  w y p o s a ż e n iu  i  e k s p lo a ta c ji  p o r tó w  m o rs k ic h , k tó r a ’ o d b y ła  
s ię  w  N e a p o lu  w  d n ia c h  31. 5. — 4. 6. 54. C h a ra k te ry s ty k a  15 w y ­
g ło s z o n y c h  re fe ra tó w , p o ś w ię c o n y c h  ró ż n y m  z a g a d n ie n io m  b u ­
d o w y , w y p o s a ż e n ia  i  e k s p lo a ta c ji  p o r tó w  ze s z c z e g ó ln y m  
u w z g lę d n ie n ie m  n o w y c h  z a d a ń  s to ją c y c h  p rz e d  p o r ta m i ś w ia ­
to w y m i.

*  *  *

N in ie js z y  p rz e g lą d  d o k u m e n ta c y jn y  z a w ie ra  je d y n ie  część 
a n a liz  d o k u m e n ta c y jn y c h  p u b l ik o w a n y c h  z z a k re s u  B u d o w n i­
c tw a  O k rę to w e g o , M o rs k ie g o , E k o n o m ik i  T ra n s p o r tu  M o rs k ie g o . 
P e łn a  d o k u m e n ta c ja  u k a z u je  s ię  w  p o s ta c i k a r t  d o k u m e n ta c y j­
n y c h  w y d a w a n y c h  p rz e z  C e n tra ln y  In s ty t u t  D o k u m e n ta c ji  N a u ­
k o w o -T e c h n ic z n e j (W a rsza w a , A l .  N ie p o d le g ło ś c i 88) — C ID N T  
p r z y jm u je  p re n u m e ra tę  k a r t  d o k u m e n ta c y jn y c h ,  k tó r a  m o że  
o b e jm o w a ć  z a ró w n o  ca łą  d o k u m e n ta c ję  n a u k o w o - te c h n ic z n ą , 
ja k  i  o d d z ie ln e  je j  d z ia ły  lu b  p oszcze g ó ln e  z a g a d n ie n ia  i  te m a ty  
te c h n ic z n e .

C ID N T  w y k o n u je  (za z w ro te m  k o s z tó w ) fo to k o p ie  i  m i k r o f i l ­
m y  p u b l ik a c j i  o b ję ty c h  z a ró w n o  p rz e g lą d e m  d o k u m e n ta c y jn y m , 
j a k  i  k a r ta m i d o k u m e n ta c y jn y m i.
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