
Pr zeg ląd  D o k u m e n t a c y j n y
BUDOWNI CTWA OKRĘTOWEGO I MORSKI EGO ORAZ EKONOMIKI  TRANSPORTU MORSKIEGO
O P R A C O W A N Y  P R Z E Z  O Ś R O D E K  D O K U M E N T A C J I  M O R S K I E G O  I N S T Y T U T U  T E C H N I C Z N E G O

Rok V G dańsk -  G rudzień 1954 r. Nr 12

G w ia z d k ą  o b o k  p o rz ą d k o w y c h  l ic z b  a r ty k u łó w  o zna czo n e  są p u b l ik a c je ,  z n a jd u ją c e  s ię  w  b ib l io te c e  M o rs k ie g o  In s ty ­
tu tu  T e c h n ic z n e g o ; d w ie m a  g w ia z d k a m i — t łu m a c z e n ia  p u  b l ik a c j i ,  w y k o n a n e  p rz e z  M IT .

BUDOW NICTW O OKRĘTOWE I  PORTOWE 
D Z IA Ł  ŻEG LUG I

Typy i Eksploatacja Techniczna Okrętów

418* 627.36 IM

Ławrusiew icz W.: Uniwersalne rusztowania dla robót do­
kowych. „U n iw ersa lny je  m ietalliczeskije lesa dla doko­
wych rabot“ . Morsk. Reczn. F lot, Moskwa, mieś., N r 5, 
maj 54, s. 27» A  4, 2 :str., 4 rys.

O p is  o p ra c o w a n e j p rz y  w s p ó łu d z ia le  a u to ra  k o n s t r u k c j i  ru s z ­
to w a ń , k tó r y c h  z a le ty  z o s ta ły  s p ra w d z o n e  w  o k re s ie  k i lk u le t ­
n ie j  p r a k t y k i .  G łó w n ie js z e  z a le ty  ty c h  ru s z to w a ń  p o le g a ją  n a  
ty m , że n a d a ją  s ię  d la  w y k o rz y s ta n ia  p r z y  k a ż d y m  s ta tk u , z a j­
m u ją  m a ło  m ie js c a , n ie  są p o łą c z o n e  z re m o n to w a n y m  s ta tk ie m  
i  m o g ą  b y ć  z m o n to w a n e  w  c ią g u  k i l k u  g o d z in  p rz e z  4 — 5 r o ­
b o tn ik ó w .

419* 629.123.5 IM

Ttudowiec 60000 tdw. „60000 td w  E rzfrachter“ . Hansa, 
Hamburg, tyg., t. 91, Nr| 20, maj 54, s. 899, A  4, 0,1 str.

W o d o w a n ie  w  lu t y m  1954 r .  n a  s to c z n i K u z e  w  J a p o n ii s ta tk u  
to w a ro w e g o  do  t r a n s p o r tu  r u d y  ,,O re  C h ie f“ , p ie rw s z e g o  z s e r ii  
3 s ta tk ó w  o n oś n o ś c i 60 ty s .  td w . d la  a rm a to ra  U n iv e rs e  T a n k -  
s h ip s  In c . M o n ro v ia  w  S t. Z je d n . Czas b u d o w y  o d  p o ło ż e n ia
s tę p k i do  w o d o w a n ia  138 d n i. L p  =  234 m , B  =  35,5 m ,
H  =  17,1 m . D w ie  ś ru b y  n a p ę d za n e  tu r b in a m i o łą c z n e j m o c y  
16500 K M .

420* 629.122 IM

U lrich  W.: Budowa całkowicie spawanych statków pa­
sażerskich dla żeglugi Wołga Don na stoczni Rothensee.
„D er Bau ganz geschweisster F lussfahrgastschiffe f i i r  
die W olga-D on-Schiffahrt a u f der Staatswer.Et Rothen­
see“ . Schiffbautechn., B erlin , mieś., t. 4, N r 5, maj 54, 
s. 139, A  4, 6,5 str., 5 fot., 5 rys.

S ta tk i  p a s a ż e rs k ie  d la  ż e g lu g i n a  s z la k u  W o łg a  — D o n  o k o n ­
s t r u k c j i  c a łk o w ic ie  s p a w a n e j. D a n e  c h a ra k te ry s ty c z n e : 
L c  =  42,15 m , L  =  38,70 m , B  = . 6,7 m , T  =  1,33 m , H  =  2,50 m ,
5  +  0,516, D m a x  =  194 T ;  c ię ż a r  s ta tk u  p u s te g o  139 T . 163 p a ­
sa że ró w . 10 osób z a ło g i. S z y b k o ś ć  v  =  10,8 w . S m u k łe  l in ie  k a ­
d łu b a  z a p e w n ia ją  d o b ry  d o p ły w  w o d y  do  d w ó c h  ś ru b . R u fa  
k rą ż o w n ic z a . W rę g i p o p rz e c z n e , bu dow a s e k c y jn a . W y g o d n e  p o ­
m ie s z c z e n ia  m ie s z k a ln e  d la  z a ło g i 1 i  ' 2 -osobow e. N a p ę d  2 s i l ­
n ik a m i d ie s la  o m o c y  N  =  150 K M  i  n  =  1500 o b r /m in  k a ż d y . 
P rz e k ła d n ie  1:3 s te ro w a n e  z d a ln ie  z m o s tk u . P o d k ła d k i g u m o w e  
p o d  s i ln ik a m i c e le m  t łu m ie n ia  d rg a ń .

421* 629.123.4-84 IM

Motorowiec „Tanganyika“. „M o to rsch iff „Tanganyika“ . 
Hansa, Hamburg, tyg., t. 91, N r 11, marz. 54, s. 483,
A  4, 2 str., 8 fot.

W y b u d o w a n y  w  lu t y m  1954 r . p rz e z  s to c z n ię  „W e s e r “  o c h ro n -  
n o -p o k ła d o w ie c  d la  l in i i i  a f r y k a ń s k ie j .  W y m ia r y  g łó w n e : 
L  =  129,50 m , B  =  17,50 m , H  =* 11,30 m , T  =  7,30 m , 8350 td w , 
12 p a sa że ró w . O p is  p om ie szcze ń  m ie s z k a ln y c h , s z tu c z n e j w e n ty ­
la c j i  p om ie szcze ń  i  ła d o w n i,  u rz ą d z e ń  k l im a ty z a c y jn y c h .  U rz ą ­
d z e n ia  p rz e ła d u n k o w e  — 14 w in d  e le k tr y c z n y c h ,  i  b o m  4 0-tono - 
w y , 2 s i ln ik i  M A N  p o  2300 K M e  (230 o b r /m in ) ,  p ra c u ją c e  p rzez  
p rz e k ła d n ię  V u lc a n a  na  l  w a ł.  O b ro ty  ś ru b y  94,5 o b r /m in . M e ­
c h a n iz m y  p o m o c n ic z e  z n a p ę d e m  e le k try c z n y m , 3 d ie s e l-g s n e ra -  
to r y  po  150 K W  n a  230 V  p rą d u  s ta łeg o . K o c io ł  p o m o c n ic z y  na
6 a t o p o w . o g rz e w a ln e j 34 m 2 d la  o g rz e w a n ia  z b io r n ik ó w  o le ju .

422* 621.124 IM

Jermoszkin N., Zamotajew A.: Badania eksploatacyjne 
wysokociśnieniowych generatorów pary. „O pyt eksploa­
ta c ji wysokonapornych parogienieratorów“ . Morsk. Reczn. 
Flot, Moskwa, mieś., t. 13, N r 1, m aj 53, s. 11, A  4, 4 str., 
1 fot., 1 rys., 4 w ykr., 1 tab.

O p is  in s ta la c j i  g e n e ra to ra  p a ry . N a  p o d s ta w ie  sze reg u  b a ­
d a ń  i  a n a liz  p ra c y  g e n e ra to ró w  p a ry  p o d a n o  k o n k re tn e  w n io s k i 
d o ty c z ą c e  p ra c y  s y s te m u  re g u la c y jn e g o  i  p o d a n o  k o n k re tn e  p o ­
w o d y  z d a rz a ją c y c h  s ię  a w a r i i  in s ta la c j i  p o m o c n ic z e j.

Budowa Okrętów, Maszyn i Wyposażenia

423* 629.12:621.3.001.6 i m

Kosack H. J.: Tendencje rozwojowe w elektrotechnice 
okrętowej. „Entw icklungstendenzen in  der Schiffs- 
e lektroteehnik“ , S ch iff u. Hafen, Hamburg, mies., t. 6,
N r 3, marz, 54, s. 143, A  4, 2 str., 4 io t., 3 schem.

S tre s z c z e n ie  re fe ra tu  w y g ł.  na  w s p ó ln e j s e s ji S. T . G.
1 E le k t r .  V e re in  5. I I I .  54 r . Z a g a d n ie n ie  w p ro w a d z e n ia  p rą d u  
z m ie n n e g o , z a k re s  s to s o w a n ia  s i ln ik ó w  k la tk o w y c h .  N a p ę d  w in d  » 
o k rę to w y c h , re g u la c ja  n a p ię c ia  p rą d n ic  s y n c h ro n ic z n y c h  — 
u k ła d  z m e ta d y n ą . O ś w ie t le n ie  ś w ie t ló w k a m i,  p o s tę p  w  b u d o ­
w ie  g ł. ta b lic  ro z d z ie lc z y c h , re g u la c y jn e  u k ła d y  e le k tro n o w e , 
za s to s o w a n ie  w z m a c n ia c z y  m a s z y n o w y c h  i  m a g n e ty c z n y c h .

424* 629.12.011.8 +  621.431.72 IM
Biber W.: O fundamentowaniu okrętowych silników 
diesla. „U ber die Fundam entierung von Schiffdieselmo­
toren“ . Hansa, Hamburg, tyg., t. 91, N r 20, mai 54, s. 889,
A 4 , 7 istr., 3 fot-, 3 tab.

W p ły w  w y ż s z y c h  o b ro tó w  i  z m n ie js z e n ie  c ię ż a ró w  s i ln ik ó w  
o k rę to w y c h  n a  ic h  fu n d a m e n to w a n ie . S k rę c e n ie  fu n d a m e n tu  poci 
w p ły w e m  m o m e n tu  o b ro to w e g o . M a k s y m a ln y  i  m in im a ln y  s zczy t 
m o m e n tu  o b ro to w e g o  s i ln ik a .  W y w a ż e n ie  m as. P rz e g ię c ie . D rg a ­
n ia  gnące . U s ta w ie n ie  s i ln ik ó w  n a  o k rę ta c h . S posób w y k o n y w a ­
n ia  fu n d a m e n tu . U s ta w ie n ie  e la s ty c z n e .

425* 621.181.1 +  621.181.7 IM
W endler H.: Metoda Kuhlmana dla palników olejowych.
„Das K uhlm ann — Verfahren fü r  Ölfeuerungen“ Hansa, 
Hamburg, tyg., t. 91, N r 17/18, kw . 54, s. 750, A  4, 1 str.,
2 poz. bibl.

N o w a  m e to d a  o p a la n ia  k o t łó w  o le je m  o p a ło w y m  zw łaszcza  
k o t łó w  p ło m ie n ic o w y c h  — p r z y  n a jm n ie js z y m  z u ż y c iu  p o w ie trz a . 
Lep sze  w y tw a rz a n ie  m ie s z a n k i o le jo -p o w ie tr z n e j.  W y n ik i  z t u r ­
b in o w c a  „F e d e n c h e im “  — 10 — 15% oszczędnośc i o le ju .

426* 629.124.72 +  621.866.1—834 639.2.081.11 IM
Hollm ann W erner: Windy dla sieci rybackich dia trawle­
rów i lugrów. „F ischnetzw inden fü r  T raw le r und Logger“ . 
A E C -M itt., B erlin , mies., t. 44, N r 3/4, marz. 54, s. 163,
A  4, 2 str., 2 rys., 1 w ykr.

W z ro s t zn a c z e n ia  n a p ę d u  e le k try c z n e g o  d la  w in d  t ra ło w y c h ,  
k tó r y c h  m o c  d o c h o d z i do  300 K M . W p ły w  co ra z  w ię k s z e g o  s to ­
s o w a n ia  s i ln ik a  d ie s la  ja k o  n a p ę d u  g łó w n e g o . N a p ę d  e le k tr y c z n y  
z a s p o k a ja  w  id e a ln y  sposób  ró ż n o ro d n e  w y m a g a n ia  te g o  u rz ą ­
d zen ia . A n a liz a  c h a r a k te r y s ty k  w in d y  z n a p ę d e m  e le k tr y c z n y m  
w  u k ła d z iie  L e o n a rd a .

427* 621.436 +  621.431.74 (43)„1954‘‘ IM
Ehmsen E.: Niemieckie okrętowe silniki diesla wiosną 
1954 r. „Deutsche Schiffdieselmotoren im  F rü h ja h r 1954“ . 
Hansa, Hamburg, tyg., t. 91, N r 17/18 kw . 54, s. ,726, A 4 ,
8 str., 19 fot., 3 rys., 1 tab.

K ie r u n k i  r o z w o ju  s i ln ik ó w  d ie s la  w  N ie m c z e c h  za ch . C h ło ­
d z e n ie  p o w ie trz e m  (do 200 K M ) , d o ła d o w a n ia  4 -suw . do  100,/o 

m o c y , z w ię k s z e n ie  o b ro tó w  s i ln ik ó w  d w u s u w o w y c h  p rz y  b e z p o ­
ś re d n im  w t r y s k u  o ra z  s to s o w a n ie  p a liw a  c ię ż k ie g o  w  s i ln ik a c h  
d w u s u w o w y c h  w  u k ła d z ie  b e z k rz y ż u lc o w y m . O p is  c ie k a w s z y c h  
k ó n s t r u k c ji .

428* 621.436:629.124.72 IM
E rtl H.: Silniki diesla dla jednostek rybackich. „D iesel­
motoren fü r  Fischereifahrzeuge“ . M.T.Z., S tu ttgart, mies.,
N r 4, kw . 54, s, HO, A 4 , 2,5 str.

W y m a g a n ia  w  s to s u n k u  do  s i ln ik ó w  d ie s la  o d n o ś n ie  je d n o ­
s te k  ry b a c k ic h , o m a w ia n e  n a  m ię d z y n a ro d o w y m  K o n g re s ie  R y ­
b a c k im  F A O  12 — 16. 10. 53 r .  w  P a ry ż u . N a jw a ż n ie js z a  cecha  
n ie z a w o d n o ś c i. O 10% w ię k s z e  z u ż y c ie  p a liw a  m a  m n ie js z e  z n a ­
cze n ie  d la  a rm a to ra  n iż  w y p a d n ię c ie  re js u  z p o w o d u  a w a r i i.  
Ł a tw y  dostęp  do części s i ln ik a ,  ła tw e  re m o n ty , p e w n a  p ra c a  
p rz e z  d łu g ie  o k re s y  n a  n is k ic h , o b ro ta c h . P rz e w a g a  s i ln ik a  d ie ­
s la  n ad  m a szyn ą  p a ro w ą . N a p ę d  tu r b in ą  gazow ą  —  t y lk o  d la  
s ta tk ó w  p rz e tw ó rn i z p rz e k ła d n ią  e le k try c z n ą . N a jp r z y d a tn ie j ­
szy s i ln ik  2 -suw . ze z w ro tn y m  p łu k a n ie m . K o rz y ś c i ś ru b y  n a ­
s ta w n e j.

375



429* 629.12:679.5(43) IM
Nowy wschodnio-niemiecki materiał izolacyjny. „Neuer 
Ostzonaler Iso lie rs to ff“ . Hansa, Hamburg, tyg., t. 91, 
N r 17/18, kw . 54, s. 829, A  4, 16 s tr.

W  s to c z n i n a d  Ł a b ą  w  B o iz e n b u rg u , p ro d u k u ją c e j lu g r y  
i  c h ło d n ic o w c e , w y k o n a n o  iz o la c ję  n a z y w a n ą  „ K o n o f le x “ . W y ­
tw a rz a n a  je s t  n a  b a z ie  w ę g la , w a p n a  i  s o li  w  fo r m ie  c ie n k ie j  
f o l i i ,  k a rb o w a n e j i  s k le jo n e j w  w a rs z ta ta c h . I z o lu je  s ię  n ią  
ła d o w n ie  s ta tk ó w  r y b a c k ic h .

430* 629.12.037—83 IM
B ranckho ff E.: Elektryczny napęd śruby na prąd zmien­
nych oraz przy pomocy sprzęgła. „E lektrischer P ropeller­
antrieb m it D rehstrom  —  und S ch lupfkupplung“ . S ch iff 
u. Hafen, Hamburg, mies., t. 6, N r 3, marz. 54, s. 144, 
A  4, 1 str., 1 fot.

S tre s z c z e n ie  r e fe r a tu  E ie h h o rn ‘a w y g ło s z o n e g o  n a  s e s ji S T G  
i  E l-V e re in  5 d 6 m a rc a  1954 r .  w  B e r l in ie .  Z a le ty  p rz e k ła d n i 
e le k tr y c z n e j m ię d z y  m a s z y n ą  g łó w n ą  a ś ru b ą . U p ro s z c z e n ie  te j  
p r z e k ła d n i p rz e z  za s to s o w a n ie  s p rz ę g ła  e l-m a g n e ty c z n e g o . Z a ­
g a d n ie n ia  t łu m ie n ia .  Z a le ty  p rz y  m a n e w ra c h . P r z y k ła d  w y k o ­
n a n e g o  s p rz ę g ła  o m o m e n c ie  3600 k G m .

4.31* 629.12.014.6:621.34 IM
B irnbaum  H  : Urządzenia sterowe z napędem elektrycz­
nym. „E lektrische angetriebene Ruderanlagen“ . AEG — 
M itt., B erlin , mies., t. 44, N r 3/4, marz. 54, s. 159, A 4 , 
1 str., 2 fot.

T e n d e n c je  p o w o je n n e  w  b u d o w n ic tw ie  o k rę to w y m  n ie m ie c ­
k im  s to s o w a n ia  u rz ą d z e ń  s te ro w y c h  z n a p ę d e m  e le k tr y c z n y m  
w  u k ła d z ie  L e o n a rd a . P o ró w n a n ie  u rz ą d z e ń  s te ro w y c h  „ k w a d r a ­
to w y c h “  z n o w o o p ra c o w a n y m  p rz e z  A E G  u rz ą d z e n ie m  t r z y ­
s k rz y d ło w y m . Z a g a d n ie n ie  s te ro w a n ia  zd a ln e g o  z m o s tk u . P o ­
ró w n a n ie  ró ż n y c h  ro z w ią z a ń .

432* 621.565.6:629.12 IM
O fterd inger E.: Okrętowe agregaty chłodnicze. „S ch iffs ­
küh lanlagen“ , Hansa, Hamburg, tyg. t. 91, N r  7, lu t. 54,
s. 328, A  4, 2'/2 str.

D z ia ła n ia  c h ło d n i o k rę to w y c h .  Ś ro d k i c h ło d zą ce . K o m p re s o ry  
i  ic h  w y g lą d . S k ra p la c z  i  sposób c h ło d z e n ia . W y p a r o w n ik  i  z a ­
w ó r  re g u la c y jn y .  U rz ą d z e n ia  w y łą c z a ją c e , te rm o s ta ty .  W y łą c z ­
n ik  b e z p ie c z e ń s tw a  —  n a d c iś n le n io w y . O suszan ie  ś ro d k a  c h ło ­
dzącego . K o n t r o la  szcze ln o śc i u rz ą d z e n ia . C h ło d z e n ie  ła d o w n i.  
Iz o la c ja :  p ły t y  k o rk o w e , to r fo le u m , a łfo l,  ip o r k a  i td . ,  m o n to ­
w a n e  z w y k le  w o d o -  i  p o w ie trz o s z c z e ln ie . U rz ą d z e n ia  k l im a ty z a ­
c y jn e .  C h ło d n ie  n a  s ta tk a c h  ry b a c k ic h .

433* 629.123.3.066:621.326.794 IM
Dykes B row n C„ Robinson G.: Oświetlenie fluorescen­
cyjne na oceaniczych statkach pasażerskich. „Fluorescent 
lig h tin g  in  ocean-going line rs“ . Shipbuilder, London, 
miesi, t. 60, N r 541, sierp. 53, s. 482, A  4, 4 str., 5 fot., 
1 rys.

R o z w ó j o ś w ie t le n ia  f lu o re s c e n c y jn e g o  n a  s ta tk a c h  p o czą w szy  
o d  1936 r . Z a le ty  te g o  o ś w ie t le n ia :  m a ła  ja s k ra w o ś ć , d uża  s p ra w ­
ność, trw a ło ś ć  (z im n a  k a to d a  o k . 15000 godz., g o rą c a  k a to d a  5000 
godz.) s łab e  n a g rz e w a n ie  p o w ie trz a . O p is y  za s to so w a ń . N o w y  
s y s te m  z a c ie m n ia n ia .

434* 669.71.004.5 IM
Renner K .: Odporność na korozję stopów aluminiowych 
w budownictwie okrętowym. „Ü ber das Korrosionsver­
halten der A lum in ium  W erkstoffe im  Schiffbau“ . S ch iff­
bautechnik, B erlin , mies., N r 2, ¡luty 54, s. 43, A  4, 10 str., 
20 fot., 3 (w y k r„  7 poz. b ib l.

P o ró w n a n ie  s ta l i  ze s to p a m i a lu m in io w y m i.  P ró b y  i  ic h  w y ­
n ik i .  R o d z a je  i  s k ła d y  c h e m ic z n e  p ró b o w a n y c h  le k k ic h  s to p ó w . 
R o d z a je  k o r o z j i :  o g ó ln a  tz n . ró w n o m ie rn a , o b ja w y  n a  p o ­
w ie rz c h n i,  lo k a ln a , tz n . w ż e ry , m ię d z y k ry s ta l ic z n e  k o ro z ja  k o n ­
ta k to w a  tz n . p o w s ta ła  p rz e z  n ie u m ie ję tn e  p o łą c z e n ie  ró ż n y c h  
m e ta li ;  k o ro z ja  ro z k ła d o w a  w  m ie js c a c h , w  k tó r y c h  w y s tę p u je  
d z ia ła n ie  k o n d e n s a tu  i td .  M e to d y  b a d a ń  k o r o z j i .  P r z y k ła d y  n ie ­
w ła ś c iw e j o b r ó b k i le k k ic h  s to p ó w . Z a c h o w a n ie  s ię  a lu m in iu m  
w  p o łą c z e n iu  z l i t o s i lo .  O c h ro n y  p o w ie rz c h n io w e  le k k ic h  m e ­
ta l i .  D y s k u s ja .

435*1 658.612.085.5 IM
W ikborg  T.: Pożary na statkach. „F ires in  ships“ . Shipp. 
W orld, London, tyg., t. 130, N r 3195, stycz. 54, s. 39, 
A  4, 2,5 str., 1 tab.

A n a liz a  p rz y c z y n  p o w s ta n ia  p o ż a ró w  n a  190 s ta tk a c h  w  r .  
1953 z ro z b ic ie m  n a  m ie js c a  p o w s ta n ia  ź ró d ła  p o ż a ru  ( ła d o w n ia , 
m a s z y n o w n ia , z b io r n ik i ,  k a b in y  i  in n e  p o m ie szcze n ia ). Ś ro d k i 
z a p o b ie ż e n ia  p o ż a ro m  n a  s ta tk a c h  m o rs k ic h .

436* 629.124.72(43) IM
Rozbudowa wschodnio-niemieckiej floty rybackiej. „A u s­
bau der Ostzonen-Fischereiflotte“ . Hansa, Hamburg, tyg.,
t. 91, N r  20, maj 54, is. 908, A  4, >/« str.

P rz y ś p ie s z o n a  b u d o w a  t r a w le r ó w  1600 B R T  i  v  =  12 w , n a
s to c z n i N e p tu n  w  R o s to c k u . Z a k u p  b a z y  r y b a c k ie j  d la  f l o t y l l i  
p o ło w o w e j o s p e c ja ln ie  d u ż y c h  u rz ą d z e n ia c h  c h ło d n ic z y c h . B u ­

d o w a  c h ło d n io w c ó w  (840 B R T ) w  S to c z n i w  B o iz e n b e rg u  
W  1954 r .  i  2500 B R T  w  1955 r.

R ó ż n e

437* 629.12.003 IM
O zagadnieniu kosztów w żegludze i w budownictwie 
okrętów. „Z um  Kostenproblem lin Schiffahr-t und S ch iff- 
bau“ , Hansa, Hamburg, tyg., N r 12, marz. 54, s. 5115, 
A  4, V4 str., 1 poz. b ib l.

K a lk u la c ja  k o s z tó w  b u d o w y  n ow o cze sne g o  m o to ro w c a  o 5900 
B R T , 3500 N R T  i  10 000 td w  — o tw a r te g o  o c h ro n n o p o k ła d o w c a
0 w y m ia ra c h :  L  =  132 m , B  =  18,3 m , H  =  11,80 m , T  =  8,10 m , 
n a p ę d  s i ln ik ie m  d ie s la  n a  je d n ą  ś ru b ę  o m o c y  4500 K M  p rz y  
115 —  120 o b r /m in .  S z y b k o ś ć  m a rs z o w a  13,5 w . P o d z ia ł k o s z tó w  
o g ó ln y c h  n a  5 g ru p , o sobno  w g . m a te r ia łu  i  r o b o c iz n y : s ta l, w y ­
p osa że n ie  p o k ła d o w e , w y p o s a ż e n ie  w n ę trz ,  m a s z y n y  g łó w n e  i  p o ­
m o c n ic z e  ( łą c z n ie  z p rą d n ic a m i)  o raz  k o s z ty  o g ó ln e  (u b e z p ie c z e ­
n ie , k la s y f ik a c ja ,  u ro c z y s to ś c i) .  P rz y  łą c z n y m  k o s z c ie  677 tys . 
p oszcze g ó ln e  p o z y c je  w  k o le jn o ś c i s ta n o w ią : 25,0%, 10,2%, 12,6%, 
32,1%, 20,1%. P rz y c z y n y  w z ro s tu  cen  w  o s ta tn ic h  3 la ta c h .

438* 620.197.5:621.3.014.6 IM
Rausch W.: Ochrona katodowa przeciwko korozji w wo­
dzie morskiej. „Kathodischer Schutz gegen Seewasser- 
korrosion“  S ch iff u. Hafen, Hamburg, mieś., t. 6, N r 3, 
marz. 54, s. 134, A  4, 7 str., 3 fot., 8 rys., 1 w ykr., 
13 poz. b ib l.

H is to r ia  i  za sad y  k o r o z j i  e le k tro c h e m ic z n e j i  o c h ro n y  k a to ­
d o w e j. W ażność  z n a jo m o ś c i p o te n c ja łu  m ię d z y  m e ta le m  a e le k ­
t r o l i t e m  d la  w ła ś c iw e j o c h ro n y . D w a  ro d z a je  o c h ro n y  —  z o b c y m  
ź ró d łe m  z a s ila n ia  i  z ano d ą  g a lw a n ic z n ą  (z m a g n e su ). Z a k re s
1 p r z y k ła d y  za s to so w a ń . Z u ż y c ie  a n o d  w  1 -szym  p rz y p a d k u  d la  
s ta l i  7 —  9 k g /A .  w  c ią g u  r o k u ,  d la  g r a f i t u  o 9 —  1 k g /A . w  c ią ­
g u  ro k u .  Z u ż y c ie  p rą d u  d la  ró ż n y c h  p rz y p a d k ó w  2,5 m  A /m 2 
do  40 m  A /m 2. D o s k o n a łe  w y n ik i  d w u le tn ic h  d o ś w ia d c z e ń  zabez­
p ie c z e n ia  k a d łu b ó w  o k rę to w y c h .

D ZIA Ł  PORTÓW

Hydro-, Meteoro-, Geologia Morza i Mechanika Gruntów.

439* 627.223.6.001 IM
Szule jk in  W. W.: Jak narasta długość fali pod wpływem  
działania wiatru. „K a k  narastaj et d lina  w o łny pod 
d ie js tw ijem  w ie tra “ . Dokł. Akad. Nauk SSSR, Moskwa, 
3 X  miesi, t. 95y N r 6., lu ty  54, s. 1049, B 5, 4 str., 1 rys.,
2 poz. b ib l.

W y c h o d z ą c  z m o m e n tu  i lo ś c i r u c h u  i  w y k o r z y s tu ją c  tw ie r ­
d z e n ie  o m o m e n c ie  k in e ty c z n y m  a u to r  d o c h o d z i do  w z o ru  w y ­
ra ż a ją c e g o  p ra w o  n a ra s ta n ia  d łu g o ś c i f a l i  w  czasie , je d n a k  bez 
u s ta le n ia  w c h o d z ą c e j do  te g o  w z o ru  s ta łe j c a łk o w a n ia . T ę  o s ta t­
n ią  a u to r  u s ta la  z d o ś w ia d c z e ń  w  la b o ra to r iu m .

440*  627.223.6.001 IM
Szule jkin W. W.: Powstawanie ustabilizowanego rozko- 
łysu. „Proischożdienje ustojcziwoj m io rtw o j zyb i“ . Dokł. 
Akad. N auk SSSR, Moskwa, 3 X  mieś., t. 95, N r 3, 
marz. 54, s. 509, B 5, 4 str., I  rys., 2 poz. bibl.,

W y c h o d z ą c  z m o m e n tu  i lo ś c i  r u c h u  f a l i  o ra z  m o m e n tu  t ł u ­
m ią c e g o  o d d z ia ły w a n ie  p o w ie trz a  a u to r  d o c h o d z i do  ró w n a n ia  
ró ż n ic z k o w e g o  w ią ż ą c e g o  w  u k r y t e j  p o s ta c i w ie lk o ś c i p ro m ie n ia  
„ k o ła  to c z e n ia  s ię “  i  d łu g o ś c i fa l i .  S to s u ją c  p a ra m e tr y  o t r z y ­
m a n e  d ro g ą  d o ś w ia d c z a ln ą  a u to r  z e s ta w ia  k r z y w e  z a le żn o śc i f a l  
r o z k o ły s u  d la  ró ż n y c h  w a ru n k ó w  p o c z ą tk o w y c h .

441* 627.223.6.001 IM!
Szule jk in  W. W.: Fizyczne przyczyny zaostrzenia grzbie­
tów fal. „F iziczeskije p riczyny zaostrienja w ierszyn 
w o łn “ . Dokł. Akad. N auk SSSR, Moskwa, 3 X  mieś., 
t. 95, Np 5, kw . 54, !s. 987, )B 5, 4 str., 1 rys., 3) (poz,.) b ib l.

P r z y jm u ją c  s z y b k o ś ć  p rz e s u w a n ia  s ię  f a l i  ja k o  z m ie n n ą  na  
d łu g o ś c i f a l i ,  a u to r  a n a liz u je  p rz y c z y n y  te g o  z ja w is k a  i  z n a j­
d u je  je g o  m a te m a ty c z n e  p o tw ie rd z e n ie , d o ch o d zą c  d o  w n io s k u , 
że n a w e t p rz y  f a l i  r o z k o ły s u  p r o f i l  je j  m u s i o d b ie g a ć  o d  t r o -  
c h o id y  ty m  b a rd z ie j im  w ię k s z y  je s t s to s u n e k  p ro m ie n ia  o r b i t y  
c z ą s tk i p o w ie rz c h n io w e j do  d łu g o ś c i f a l i .

442* 627.223.6.001 IM
Szule jkin W. W.: Kinematyka fal o granicznej stromości-
„K in iem a tika  ¡priedie lno-krutych w o łn “ . Dokł. Akad. 
Nauk SSSR, Moskwa, 3 X  mieś., t. 95, N r 6, k w . 54, 
s. 1185, B 5, 4 str., w ykr., 1 poz. b ib l.

A n a liz u ją c  w  o p a rc iu  o te o re ty c z n e  ró w n a n ia  r u c h  fa lii, a u to r  
w y p ro w a d z a  k in e ty c z n y  w a ru n e k  je j  ró w n o w a g i i  d o w o d z i, że 
p r z y  d z ia ła n iu  w ia t r u ,  z a ła m y w a n ie  s ię  fa l  m oże  m ie ć  m ie js c e  
p rz y ,  s tro m o ś c ia c h  m n ie js z y c h  n iż  s tro m o ś ć  g ra n ic z n a .

443* 532.59:627.223 IM
D m itr ije w  A. A .; Bonczkowskaja T. W.: Oddziaływanie 
prądów na falowy ruch cieczy. „W ozdziejstw je tieczenij 
na w ołnow yje  dwiżenja żydkosti“ . Izw. Akad. N auk
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SSSR, Ser. geofiz., Moskwa, dwumies,, N r 4, lip .—sierp. 
54, s. 360, |B 5, 15 str., 7 w ykr., 7 poz. b ib l.

T e o re ty c z n e  ro z w ią z a n ie  z a g a d n ie n ia  o ru c h a c h  fa lo w y c h  c ie ­
c z y , p o w s ta ją c y c h  p rz y  n a k ła d a n iu  p rą d u , k tó re g o  w y s o k o ś ć  
je s t  z m ie n n a .' O p is  e k s p e ry m e n ta ln y c h  b a d a ń  p rz e m ie s z c z a n ia  
c z ą s te k  w  f a l i  w y m u s z o n e j p r z y  o d d z ia ły w a n iu  n a  n ią  p rą d u  
w ia tro w e g o . A u to r z y  p o d a ją  ro z w ią z a n ie  k o n k re tn e g o  za d a n ia  
te o re ty c z n e g o  p rz y  p a ra m e tra c h  o trz y m a n y c h  z d o ś w ia d c z e ń  
i  s c h e m a ty c z n y m  w y k re s ie  s z y b k o ś c i w ia t ro w y c h ,  z b liż o n y c h  do 
w a ru n k ó w  d o ś w ia d cze ń .

Morskie Budownictwo Hydrotechniczne i Drogi Wodne

444* 627.333.2 +  624.154.8 IM
Łuknieki.j N. p ro f.: Przykłady rozwiązań konstrukcyj­
nych żelbetowych prefabrykowanych elementów nadbu­
dowy osadzonej na palach, z uwzględnieniem odchylenia 
pali od projektowanych osi. „P rim ie ry  konstruktiw nych  
rieszenij Sbornych żelezobietonnych nadswajnych sooru- 
żenij s uczotom otk łon ien ij swaj ot pro jektnych osiej“ . 
Morsk. Reczn. F lot, Moskwa, mieś., N r 2, lu ty  54, s. 26, 
A  4, 3 str., 3 'rys.

O p is  ro z w ią z a ń  k o n s t r u k c j i  n a d w o d n y c h  n a  ru s z c ie  p a lo ­
w y m , k tó re  p o z w a la ją  m o n to w a ć  je  z e le m e n tó w  p re fa b ry k o w a ­
n y c h  n a w e t p rz y  p e w n y m  o d c h y le n iu  g ło w ic  w b i ty c h  p a l i  od 
p o ło ż e ń  p ro je k to w a n y c h .

445* 627.34.004.67 IM
Sobolew G.: Remont podpory palowej urządzenia do 
przeładunku. „R iem ont swajnoj opory uglepieriegruza- 
tie la “ . Morsk. Reczn. F lot, Moskwa, mieś., N r 6, czerw. 
54, s. 30, A  4, 1 str., 4 rys.

O p is  o d b u d o w y  zn is z c z o n e j p o d p o ry  p a lo w e j p rzez  w y k o n a ­
n ie  d o d a tk o w y c h  o d c ią ż a ją c y c h  p a l i  o d u ż e j ś re d n ic y  ze s ta lo ­
w y c h  ś c ia n e k  s z c z e ln y c h .

446* 627.33:691.328.2 IM
Trouipianskij B. F.: O zastosowaniu w żelbetowych ele­
mentach zginanych zbrojenia o podwyższonej wytrzyma­
łości bez sprężenia wstępnego. „O p rim ien ien ji w  żele­
zobietonnych izgibajemych elemientach arm atury pow y- 
szennoj procznosti bież priedw aritie lnow o natiażenja“ . 
S tro it. Promyszl., Moskwa, mieś., N r 1, stycz. 54, s. 40, 
A  4. 4 str., 5 rys., 1 w ykr., 3 łab.* 4 poz. bibl.

O p is  d o ś w ia d c z e ń  z ż e lb e to w y m i b e lk a m i z g in a n y m i z b ro jo *  
n y m i « 'k ła d k a m i ze s ta l i  o p o d w y ż s z o n e j w y tr z y m a ło ś c i.  P rz y ­
ta c z a ją c  w y n ik i  d o ś w ia d c z e ń , k tó r e  s k ła n ia ją  a u to ra  do  d op u s z ­
c ze n ia  w  k o n s tru k c ja c h , lą d o w y c h  s ta l i  o w y tr z y m a ło ś c i do  8000 
kg /cm *, p o d k re ś la  o n  k o n ie c z n o ś ć  b a d a ń  n a d  w p ły w e m  ró ż n e j 
s z e ro k o ś c i r y s  n a  z b ro je n ia  1 to  p r z y  o b c ią ż e n ia c h  d y n a m ic z ­
n y c h .

447* 626.28(47)- IM
Rumiancew A. M.: Automatyzacja na drogach wodnych.
„A w tom atika  na wodnych putiach“ . Nauka i Żizn, 
Moskwa, mieś., N r 7, lip . 54, s. 17, A  4, 3 str., 3 fot., 
1 rys.

P o p u la rn y  o p is  a u to m a ty z a c ji  s to s o w a n e j w  ż e g lu d z e  ś ró d ­
lą d o w e j n a  s ta c ja c h  p o m p o w y c h , ś lu z a c h  i  w  o z n a k o w a n iu  n a ­
w ig a c y jn y m  Z S R R . P o d an e  są s c h e m a ty  n ie k tó r y c h  u rz ą d z e ń  
a u to m a ty c z n y c h . A r t y k u ł  z a z n a ja m ia  z u rz ą d z e n ia m i a u to m a ­
ty c z n y m i n a  d ro g a c h  w o d n y c h  Z S R R  i  m oże  b y ć  w y k o rz y s ta n y  
p rzez  r a c jo n a liz a to ró w  i  in n y c h  p ra c o w n ik ó w  ż e g lu g i.

448* 627.333.2 IM
Sacharow N.: Nabrzeża z żelbetowych prefabrykowa­
nych dźwigarów i płyt. „Sbornyje p ricza ły iz żelezobie­
tonnych fie rm  i p l i t “ . Morsk. Reczn. Flot, Moskwa, 
mieś.. N r 7, lip . 54, s. 24, A  4, 3 str., 5 rys., 2 tab.

O p is  ż e lb e to w e j k o n s t r u k c j i  n a b rze ża  z m o n to w a n e g o  z e le ­
m e n tó w  p r e fa b ry k o w a n y c h .  K o n s t r u k c ja  s k ła d a  się  z d ź w ig a ­
ró w  k r a to w y c h  s ta n o w ią c y c h  f i l a r y  n a b rz e ż a  i  p ły t ,  p rze n o szą ­
c y c h  n a  f i l a r y  p a rc ie  g ru n tu ,  p r z y  d a n y c h  c h a ra k te ry s ty k a c h  
g ru n to w y c h  w y lic z o n e  są w s p ó łc z y n n ik i  s ta te c z n o ś c i k o n s t r u k c j i  
o ra z  o m ó w io n e  są sp oso b y  z m n ie js z e n ia  n a c is k ó w  n a  p od ło że . 
P o d a n e  są o g ó ln e  za sad y  m o n ta ż u  o ra z  p o ró w n a w c z e  z e s ta w ie ­
n ie  i lo ś c i r o b ó t  i  ro z c h o d u  m a te r ia łó w  p r z y  ró żn e g o  ro d z a ju  
k o n s t ru k c ja c h  n a b rz e ż y . A r t y k u ł  m oże  b y ć  w y k o r z y s ta n y  p rzez  
b iu ra  p ro je k to w e  m o rs k ie  i  ś ró d lą d o w e .

Procesy Brzegowe i Ochrona Brzegów

449* 627.222.11 +  627.222.21(261.3) IM
Zenkowicz W. P. prof.: Prace P. J. Knapsa w zakresie 
dynamiki brzegów piaszczystych i zapiaszczania portów.
„Ra-boty P. J. Knapsa po d inam ikie piesczanowo bierie- 
ga i  zanosimosti portow “ . Izw. Akad. Nauk SSSR Ser. 
geogr., Moskwa, dwumies., N r  1, s tycz.-lu ty  54, s. 84, 
B 5, 3 str., 5 poz. bibl.

A r t y k u ł  o m a w ia  p ra c e  K n a p s a  d o ty c z ą c e  ru c h u  ru m o w is k a  
w  o p a rc iu  o a n a liz ę  z ja w is k  za p ia szcza n ia , z a c h o d z ą c y c h  w  17 
p o r ta c h  B a łt y k u  w  b. d łu g im  o k r ć t ie '  czasu, w a r ty k u le  p o d ­
k re ś lo n o  s p e c y f ik ę  d y n a m ik i  p ia s z c z y s te g o  ru m o w is k a  o ra z  u d z ia ł 
p rą d ó w  w  je g o  tra n s p o rc ie .

Pogłębianie Portów, Roboty Podwodne i Ratownictwo 
Morskie.

450* 627.222.21.001 IM
W ielikanow  M. A.: Uzasadnienia teorii grawitacyjnej
ruchu rumowiska. „Obosnowanje graw itacjonnowoj 
tie o r ji dw iżenja nanosow“ . Izw . Akad. Nauk SSSR Ser. 
geofiz., Moskwa, dwumies., N r 4, lip .-s ie rp . 54, s. 349, 
B 5, 11 str., 6 w y k r .,-1 tab.^ 13 poz. bibl.
. A r t y k u ł  o m a w ia  w y jś c io w e  z a ło ż e n ia  g r a w ita c y jn e j  t e o r i i  

ru c h u  ru m o w is k a . R o z w a ż e n ie  z a g a d n ie n ia  o k re ś le n ia  tr a n s p o r ­
tu ją c e j s i ły  p rą d u  i  ro z k ła d  k o n c e t r a c j i  r u m o w is k a  n a  g łę b o ­
k o ś c i, p r z y  c z y m  s p e c ja ln a  u w a g a  p o ś w ię c o n a  je s t  w y p a d k o w i 
m a łe j k o n c e n tra c j i  r u m o w is k a .

451* 627.215/216 +  627.7 IM
P iakida M.: O głębokościach w portach śródlądowych.
„O głubin ie portow  w  'wodochraniliszczach“ . Morsk. 
Reczn. Flot, Moskwa, mieś., N r 2, lu ty  54, s. 23, A 4, 
3 Str., 1 rys.,, 4 poz. bibl.

R o z p a trz e n ie  z a g a d n ie n ia  ra c jo n a ln e g o  u s ta la n ia  g łę b o k o ś c i 
w  p o r ta c h  p o ło ż o n y c h  n a  w o d n y c h  z b io rn ik a c h  ś ró d lą d o w y c h , 
A u to r  a n a liz u je  c z y n n ik i  h y d ro lo g ic z n e  ja k  ró w n ie ż  in n e  c z y n ­
n ik i  w p ły w a ją c e  n a  u s ta lo n ą  g łę b o ko ść . P o d a n y  je s t w z ó r  na  
o k re ś le n ie  g łę b o k o ś c i p o r tu  o ra z  p o ru s z e n ie  k w e s t i i  k o s z tó w  b u ­
d o w y  w  z a le żn o śc i o d  g łę b o k o ś c i p o r tu .

Urządzenia Przeładunkowe i Eksploatacja Portów

452* 621.86:656.615.073.23 IM
Fackert: Urządzenie do przeładunku rudy w Narwiktr.
„Erzumschlagsanlage N a rv ik “ . Hansa, Hamburg, tyg., 
t. 91, N r 31/32, lip . 54, s. 1437, A  4, 5 str.,. 15 fot., 2 rys.

O p is  n o w e g o  u rz ą d z e n ia  p rz e ła d u n k o w e g o  d ia  r u n y ,  b u d o w a ­
nego  o b e c n ie  w  N a r w ik u  p rz e z  D e m a g , D u is b u rg . Z a s to s o w a n ie  
u rz ą d z e ń  p rz e n o ś n ik o w y c h , u m ie s z c z o n y c h  n a  k o n s t ru k c ja c h  
m o s to w y c h . W y d a jn o ś ć  w  re la c ja c h  w a g o n  — p la c , p la c  — b u r ­
ta  po  4 000 t/g o d z .

453* 621.869.6:656.61.073.23 IM
Theuser W.: Dźwig pokładowy wypiera bomy ładowni­
cze. „D er Bordikran verdrängt die Ladebäume“ . Hansa, 
Hamburg, tyg., N r 27, lip . 54, st, 1195, A 4 , 1,5 str., 4 fot., 
1 tab., 1 ,poz. b ib l.

C h a ra k te ry s ty k a  o k rę to w y c h  d ź w ig ó w  d ro b n ic o w y c h  p ro ­
d u k c j i  „K a m p n a g e l A G “  o u d ź w ig u  2, 3 i  5 t  i  w y s ię g u  od  10 
do  14 m . W y d a jn o ś ć  d ź w ig ó w  p o k ła d o w y c h  w y n o s i o k . ISO0/-; 
w y d a jn o ś c i b o m ó w  ła d o w n ic z y c h . C e lo w o ść  p ow sze ch ne g o  s to ­
s o w a n ia  d ź w ig ó w  p o k ła d o w y c h  do p rz e ła d u n k u  z w y k łe j  d ro b ­
n ic y .

454 656.61.073.235:621.798 IM
Reimer K .: Pojemniki. „B ehä lte r“ . Fördern u. Heben, 
Wiesbaden, mies., t. 3, N r  5, maj 53, ś. 190, A  4, 3 str., 
15 fot.

C h a ra k te ry s ty k a  ró ż n o ro d n y c h  ty p ó w  i  p a le t  i  p o je m n ik ó w  
o k o n s t r u k c j i  d re w n ia n e j i  m e ta lo w e j.  P o je m n ik i  s k ła d a n e . S pe ­
c ja ln e  p o je m n ik i  d la  ła d u n k ó w  s y p k ic h  (c e m e n t itp . ) .

455* 627.352(43) IM
Neuman H. d r: Nowe dźwigi drobnicowe w porcie ham-
burskim. „Neue S tüskguttkräne im  Mam burger Hafen“ . 
Hansa, Hamburg, tyg., t. 9(1, N r 37/39, wrześ. 54. s. 1712, 
A 4. 8 str.. 9 fot., 1 rys.

P rz e w a g a  d ź w ig ó w  p e łn o b ra m o w y c h  h a d  p ó łb ra m o w y m i.  
K o n c e n tra c ja  d ź w ig ó w  w  s to s u n k u  je d e n  d ź w ig  n a  25 —  20 m  
d łu g o ś c i h a n g a ru  p rz e ła d u n k o w e g o . T y p iz a c ja  d ź w ig ó w  d r o b n i­
c o w y c h  i  ic h  w y p o s a ż e n ie . C h a ra k te ry s ty k a  n o w o c z e s n y c h  ty p ó w  
d ź w ig ó w  d ro b n ic o w y c h  (D em a g , K a m p n a g e l, H A N ) .

456* 625.714:656.615:656.13 IM
Hencke J. d r: Badania nad ruchem ulicznym w hambur- 
skim wolnym porcie. „E rm ittlungen  über den Strassen- 
verkehr im  Ham burger Fre ihafen“ . Hansa, Hamburg, tyg., 
t. 91, N r 37/39, 43/44, wrześ., paźdź. 54, s. 1721, 1953, 
A  4. 14 str., 10 rys., 10 w ykr., 2 tab., 3 poz. b ib l.

S tre s z c z e n ie  d y s e r ta c j i  n a  te m a t b a d a ń  n a d  n a s ile n ie m  ru c h u  
s a m o ch o d o w e g o  w  p o rc ie  h a m b u rs k im . C h a ra k te ry s ty k a  u l ic  
p o r to w y c h ,  u d z ia łu  p o s z c z e g ó ln y c h  ś ro d k ó w  t ra n s p o r to w y c h  
w  d o w o z ie  i  o d w o z ie  ła d u n k ó w  p o r to w y c h .  S zcze g ó ło w a  a n a liz a  
o b c ią ż e n ia  p o s z c z e g ó ln y c h  u l ic ,  w ę z łó w  i  w ja z d ó w  do  p o r tu .  
Czas o b s łu g i s a m o c h o d ó w  w  p o rc ie .

457* 656.615.073.23 IM
Iw an A. M.: Szybkościowe metody przeładunku drewna.
„Skorostnyje m ietody p ie rie rabotk i leśnych gruzów“ . 
Moskwa — Leningrad, 1954, Wodtransizdat, D., A  5, 64 
str., 5 fo t . /118 rys., 5 tab.

O s ią g n ię c ia  p o r to w c ó w  le n in g ra d z k ic h  w  z a k re s ie  r a c jo n a li ­
z a c ji p r z e ła d u n k u  d re w n a . Z a s to s o w a n ie  p rz o d u ją c e j te c h n o lo g ii  
z m e c h a n iz o w a n e g o  p rz e ła d u n k u  d re w n a  w  re la c ja c h  b u r to w y c h  
i  lą d o w y c h . O b s łu g a  s ta tk ó w  p r z y  z a s to s o w a n iu  g o d z in o w y c h  
w y k re s ó w  (h a rm o n o g ra m ó w ) p rz e ła d u n k u . K a r t y  te c h n o lo g ic z n e  
p rz e ła d u n k u  d re w n a
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453* 656.61.073.235 IM
M annitz W.: Racjonalizacja transportu przez zastosowanie 
palet. „T ransport —  Rationalis ierung durch Verwendung 
von S tapelplatten“ . Hansa, Hamburg, tyg., t. 91, N r 37/39, 
wrześ. 54, s. 1729, A  4, 3,5 str., 2 rys., 7 poz. b ib l.

C h a ra k te ry s ty k a  d o ty c h c z a s o w e g o  s to s o w a n ia  p a le ty z a c j i  
w , p rz e ła d u n k u  p o r to w y m , o ra z  w  p rz e w o z a c h  m o rs k ic h . Z a g a d ­

n ie n ie  w ła ś c iw y c h  ro z m ia ró w  p a le t. D o ty c h c z a s o w e  p ra c e  I n t e r ­
n a t io n a l S ta n d a rd  O rg a n iz a t io n  w  t y m  z a k re s ie . N o w e  p ro p o ­
z y c je  w  s p ra w ie  w y m ia r ó w  p a le t  i  ic h  a n a liz a .

EK O N O M IK A  TRANSPORTU MORSKIEGO  
EK O N O M IK A  ŻEG LUG I

459*
T u rie ck ij L.: O polepszeniu planowania czasu obrotu 
statku. „O b ułuszczenji p łan irow an ja  prodołżltie lnosti 
Oborota sudow“ . Morsk. Reczn. F lot, Moskwa, mieś., t. 
14, N r  7, lip . 54, s. 9, A  4, 3 str., 1 tab.

K r y t y k a  d o ty c h c z a s  s to so w a n e go  w  Z S R R  w s k a ź n ik a  ś re d ­
n ie g o  czasu  o b ro tu  s ta tk u  1 p ro p o z y c ją  z m ia n y  te g o  w s k a ź n ik a . 
O m ó w ie n ie  c e lo w o ś c i w p ro w a d z e n ia  u le p s z o n e g o  w s k a ź n ik a  n a  
p rz y k ła d z ie  p r a k t y c z n y m . ,

460* 656.62:658.52 IM
Sojuzow A. A.: Obliczenia ekonomiczno - eksploatacyjne 
przy organizacji przewozów rzecznych. „Ekspłuatacjonno- 
ekonomlczeskije raszczoty organizacji riecznych p ie rie - 
wozok“ . Moskwa, 1953, Wodtransizadat, D., A  5, 212 str., 
49 rys., 60 tab.

M e to d y k a  o b lic z e ń  p rz y  w y b o rz e  o p ty m a ln y c h  w a r ia n tó w  
ro z w ią z a ń  e k o n o m ic z n o -e k s p lo a ta c y jn y c h  w  ż e g lu d z e  ś ró d lą d o ­
w e j.  W y b ó r  n a jw ła ś c iw s z y c h  ty p ó w  s ta tk ó w . W y b ó r  o d p o w ie d ­
n ie j  o rg a n iz a c ji  r u c h u  to w a ro w e g o  1 p a sa że rsk ie g o . N ie k tó re  
z a g a d n ie n ia  w y b o r u  n a jw a łś c iw s z y e h  g a b a ry tó w  d ró g  w o d n y c h .

461* 656.61.071.32:658.51 IM
Sołow jow  I.: O planowaniu mierników eksploatacyjynch.
„O  p ła n iro w a n ji ekspłuatacjonnych izm ie ritie le j“ . Morsk. 
Reczn. F lot, Moskwa, mieś., t. 14, N r 8, sierp. 54, s. 7, 
A  4, 1,5 str.

W a ru n k ie m  p ra w id ło w e g o  o z n a c z a n ia  m ie r n ik ó w  e k s p lo a ta ­
c y jn y c h  je s t  śc is łe  p rz e s trz e g a n ie  te c h n o lo g ii  p ro c e s ó w  p rz e ­
w o z o w y c h  i  w ła ś c iw y  s y s te m  o rg a n iz a c j i  p ra c y  f l o t y  i  p o r tó w . 
O m ó w ie n ie  c z y n n ik ó w  w p ły w a ją c y c h  n a  w ie lk o ś ć  m ie r n ik a  
w y d a jn o ś c i f lo t y .  P o d k re ś le n ie  k o n ie c z n o ś c i, u w z g lę d n ie n ia  
w ła ś c iw o ś c i k a ż d e j g r u p y  c z y n n ik ó w .

462* 629.123.56.004.15 IM
Struktura przyszłościowej floty zbiornikowców. „The 
structure o f the fu tu rę  tänker fłee t“ . Mot. Ship, London, 
mies«, t. 35, N r 414, wrześ., s. 226, A  4, 1 str.

A n a liz a  s t r u k tu r y  ś w ia to w e j f l o t y  z b io rn ik o w c ó w  w  n a j ­
b liż s z e j p rz y s z ło ś c i, p rz e p ro w a d z o n a  w, o p a rc iu  o to n a ż  o b e c n ie  
e k s p lo a to w a n y  i  to n a ż  b ę d ą c y  w  b u d o w ie . P o d k re ś le n ie , że 
o p ty m a ln a  w ie lk o ś ć  n o w o cze sn e g o  z b io rn ik o w c a  w a h a  się  
w  g ra n ic a c h  18.000 —  19.000 td w .

EK O N O M IK A  PORTÓW i

463* . 658.625:658.32(47) IM
K a lin in  B. A .: Oplata pracy pracowników portów — 
przystani w  transporcie rzecznym. „O płata truda rabo tn i- 
kow  portow  — prią tan ie j riecznowo transporta“ . Moskwa, 
1953, Rieczizdat, D. m A  5, 92 str,, 13 tab.

C h a ra k te ry s ty k a  s y s te m ó w  p ła c y  o b o w ią z u ją c y c h  w  ra d z ie c ­
k ic h  p o r ta c h  ś ró d lą d o w y c h : a k o rd  p ro g re s y w n y , s y s te m  p re ­
m io w y .  P re m io w a n ie  za  w y k o n a n ie  i  p rz e k ro c z e n ie  p la n ó w .
D o d a tk i  za w y s łu g ę  la t ,  za k ie r o w n ic tw o  i tp .  M e to d y k a  a n a liz y  
p ła c y  p ra c o w n ik ó w  p o r to w y c h .

464* 656.615.078.11 IM
Helberg d r: Kolej związkowa i porty morskie. „Bundes­
bahn und Seehäfen“ . Hansa, Ham burg, tyg., t. 91, N r 
31/32, lip . 54, s. 1436, A  4, 3,5 str.

C h a ra k te ry s ty k a  c a ło k s z ta łtu  s to s u n k ó w  w s p ó łp ra c y  k o le i 
z p o r ta m i m o r s k im i.  S ta n  fa k ty c z n y  p o l i t y k i  k o le jo w o -p o r to w e j 
w  N ie m c z e c h  Z a c h . Z a s a d y  s p e c ja ln y c h  t a r y f  p o r to w y c h .  K o n ­
k u r e n c ja  in n y c h  ś ró d lą d o w y c h  ś ro d k ó w  d o w o z o w y c h .

465* 627.3:656.615.073(43) IM
O stanie odbudowy niemieckich portów morskich. „Vom  
Stand des Aufbaós der deutschen Seehäfen“ .. Hansa, 
Hamburg, tyg., t. 91, N r !l/3, stycz. 54, s. 156, A  4, 3,5 str.

O s ią g n ię c ie  p rz e z  g łó w n e  p o r t y  z a c h o d n io  -  n ie m ie c k ie  
w  1953 r .  o d  66 —  147% o b ro tó w  p o r to w y c h  z 1936 r .  Z a k o ń ­
c z e n ie  o d b u d o w y  m n ie js z y c h  p o r tó w  m o rs k ic h . A d a p ta c ja  
p o r tó w  do  n o w y c h  w a r u n k ó w  p rz e ła d u n k u  (zw lę K sze n ie  u d z ia łu  
t r a n s p o r tu  sa m o c h o d o w e g o  o ra z  s p a d e k  u d z ia łu  ż e g lu g i ś ró d ­
lą d o w e j w  o b s łu d z e  o b ro tó w  p o r to w y c h ) .  R o z w ó j n o w e g o  ty p u  
p o d z ia łu  n a b rz e ż a  d ro b n ic o w e g o .

466* 656.615 - f  627.35 IM
Agatz dr: Porty morskie w  odbudowie. „Seehäfen im  
W iederafbau“ . Hansa, Hamburg, tyg., t. 91, N r 27, lip . 54, 
■s. 1182, A  4, 2,5 str.

C h a ra k te ry s ty k a  f u n k c j i  p o r tó w  o ra z  z w ią z a n y c h  z ty m  z a ­
d a ń  te c h n ic z n y c h . R o z w ó j lą d o w y c h  i  m o rs k ic h  ś ro d k ó w  t r a n ­
s p o r to w y c h  w  o s ta tn ic h  50 la ta c h  i  ic h  w p ły w  n a  p ra c ę  p o r ­
tó w . E k o n o m ic z n o - te c h n ic z n e  z a g a d n ie n ia  o d b u d o w y  z n iszczo ­
n y c h  p o r tó w  m o rs k ic h . K o s z ty  o d b u d o w y  i  m o d e rn iz a c j i  poszcze­
g ó ln y c h  e le m e n tó w  w y p o s a ż e n ia  p o r tó w . P r z y k ła d y  z p o r tó w  
H a m b u rg  i  B re m e n .

467* 629.12.071.23:656.615.031 IM
Eisenhard E.: Postanowienia o pomiarze statków a por­
towa polityka taryfowa. „Schiffsvermessungsbestimmun­
gen und T a rifp o lit ik  der H äfen“ . S ch iff u. Hafen, Ham ­
burg, mies., t. 6, N r 5, maj 54, s. 284, A  4, 7,5 str., 3 rys.

R o z w ó j h is to r y c z n y  zasad p o m ia ró w  s ta tk ó w  m o rs k ic h  ze 
s z c z e g ó ln y m  u w z g lę d n ie n ie m  o b lic z a n ia  p o je m n o ś c i n e t to . K r y ­
ty c z n a  a n a liz a  to c z ą c e j s ię  d y s k u s j i  m ię d z y n a ro d o w e j n a d  u je ­
d n o lic e n ie m  zasad p o m ia ró w  s ta tk ó w .

I
468* 656.615.073:382.7(43) „1953“  IM
Analiza obrotów tranzytowych Hamburga 1953. „Analyse 
des Ham burger Transitverkehrs 1953“ . Hansa, Hamburg, 
tyg., t. 91, N r 29/30, lip . 54, s. 1273, A  4, 1 str., 1 tab.

U d z ia ł t r a n z y tu  w  o g ó ln e j m a s ie  p rz e ła d u n k o w e j H a m b u rg a  
w  1953 r .  w y n o s i ł  o k . 10% =  1.597.000 t .  G łó w n y m  k l ie n te m  je s t  
C z e c h o s ło w a c ja , k tó r e j  o b ro ty  p rz e z  H a m b u rg  w y n o s i ły :  1950 — 
556 ty s . t,  1952 —  619 ty s . t ,  1953 —  800 ty s . t .  C h a ra k te ry s ty k a  
to w a ro w a  i  se zon o w a  o b ro tó w  t ra n z y to w y c h .

PRAWO M ORSKIE

469* 347.794:656.615.073.1 IM
Wykorzystanie przestrzeni statku zaczarterowanego. „A us­
nutzung von Schiffsraum  auf C harte rsch iff“'. Hansa, Ham­
burg, tyg., t. 90, N r 51/52, grudz. 53, s. 2121, A4, 0,5 str.

O m ó w ie n ie  o rz e c z e n ia  a rb itra ż o w e g o , k tó r e  p o d k re ś l i ło  za ­
sadę, że n a  s ta tk u  z a c z a r tc ro w a n y m  w  c a ło ś c i, p rz e w o ź n ik  n ie  
m o że  p rz e w o z ić  in n y c h  ła d u n k ó w  n a w e t je ż e li  ła d u n e k  c z a r te ­
ru ją c e g o  n ie  w y k o r z y s tu je  ła d o w n o ś c i s ta tk u . P o d k re ś le n ie  m ię ­
d z y n a ro d o w e g o  za s ię g u  te j  zasady .

470* 347.794/795 _ IM
Naumann H.: Klauzula o odszkodowaniu nieważna. „Pe­
na lty  Clause u n gü ltig “ . Hansa, Hamburg, tyg., t. 91, 
N r 12, marz. 54, s. 510, A4, 2 str.

O m ó w ie n ie  o rz e c z e n ia , w  m y ś l k tó re g o  c z a r te ru ją c y  m o że  
o d s tą p ić  o d  u m o w y  w  m y ś l § 629 n k h  p rz y  n ie u d z ie la n iu  m u  
p o z w o le n ia  d e w iz o w e g o . W y k ła d n ia  k la u z u l i  o o d s z k o d o w a n iu . 
O b lic z a n ie  f r a c h tu  m a r tw e g o .

471* 347.792.5 IM
Odpowiedzialność morskiego przewoźnika. „Responsabi­
lité  du transporteur m aritim e“ . D ro it. M a rit. Franc., Pa­
ris, mies., N r 55, lip . 53, s. 385, B5, 6 str.

O rz e c z e n ie  o p a r te  n a  K o n w e n c ji  B r u k s e ls k ie j,  w  m y ś l k tó ­
re g o  p rz e w o ź n ik  m o rs k i n ie  o d p o w ia d a  za szko dę  p o w s ta łą  po  
w y ła d o w a n iu  ła d u n k u .

472* 341.24:347.796.3(44) _ IM
Loranchet J. : Nowe rozporządzenie o zapobieganiu zde­
rzeniom. „Le  nouveau reglement pour prévenir les abor­
dages“ . J. M ar. March., Paris, tyg., N r 1753, lip . 53, 
s 1869. A4, 1 str.

U w a g i o h is t o r i i  re g u ł d ro g i m o rs k ie j  w  z w ią z k u  z n o w y m  
f r a n c u s k im  ro z p o rz ą d z e n ie m  o z a p o b ie g a n iu  z d e rz e n io m , o p a r ­
ty m  n a  za sadach  p r z y ję ty c h  p rz e z  k o n w e n c ję  lo n d y ń s k ą  o bez­
p ie c z e ń s tw ie  ż y c ia  lu d z k ie g o  n a  m o rz u  z 1948 r .

473* 341.225:930.26:551.417 IM
Alessandri J.: Sytuacja prawna podwodnych wykopalisk 
archeologicznych. „L e  regine ju rid igue  de 1’archeologie 
sous-marine“ . Rev. M arit., Paris, mies., N r 82, lu ty  53, 
s. 155, B5, 16 str., 3 fot., 2 rys., 6 poz. b ib l.

Z n a c z e n ie  p o d w o d n y c h  w y k o p a l is k  a rc h e o lo g ic z n y c h  i^ p e rs ­
p e k ty w y  n a  p rz y s z ło ś ć . I c h  s y tu a c ja  p ra w n a  n a  p o s z c z e g ó ln y c h  
k a te g o r ia c h  w ó d  m o rs k ic h . W y k o p a lis k a  p ro w a d z o n e  w  p o d z ie ­
m iu  m o rz a  p rz y b rz e ż n e g o  p o d le g a ją  u s ta w o d a w s tw u  p a ń s tw a  
n a d b rz e ż n e g o . O p in ia  u z n a ją c a  k o n ie c z n o ś ć  p o d d a n ia  w y k o p a ­
l is k  w  p o d z ie m iu  m o rs k ie g o  pasa p rz y le g łe g o  u s ta w o d a w s tw u  
c e ln e m u . W o ln o ś ć  p ro w a d z e n ia  w y k o p a l is k  w  p o d z ie m iu  m o rz a  
p e łn e g o . U w a ^ i o f r a n c u s k im  u s ta w o d a w s tw ie  d o t. s z c z ą tk ó w  
m o rs k ic h  i  p ra c  w y k o p a l is k o w y c h .  N o w e  n a ś w ie t le n ie  p o d w o d ­
n y c h  w y k o p a l is k  a rc h e o lo g ic z n y c h  z p u n k tu  w id z e n ia  m ię d z y ­
n a ro d o w e g o  p ra w a  m o rs k ie g o  i  p ra w a  k ra jo w e g o .

N in ie js z y  p rz e g lą d  d o k u m e n ta c y jn y  z a w ie ra  je d y n ie  część 
a n a liz  d o k u m e n ta c y jn y c h  p u b l ik a c j i  z z a k re s u  B u d o w n ic tw a  
O k rę to w e g o , M o rs k ie g o , E k o n o m ik i  T ra n s p o r tu  M o rs k ie g o . P e ł­
n a  d o k u m e n ta c ja  u k a z u je  s ię  w  p o s ta c i k a r t  d o k u m e n ta c y jn y c h  
w y d a w a n y c h  p rz e z  C e n tra ln y  I n s t y t u t  D o k u m e n ta c ji  N a u k o w o -  
T e c h n ic z n e j (W a rsza w a , A l .  N ie p o d le g ło ś c i 188) —  C ID N T  p r z y j ­
m u je  p re n u m e ra tę  k a r t  d o k u m e n ta c y jn y c h ,  k tó r a  m oże  o b e jm o ­
w a ć  z a ró w n o  ca łą  d o k u m e n ta c ję  n a u k o w o - te c h n ic z n ą , j a k  i  o d ­
d z ie ln e  je j  d z ia ły  lu b  p oszcze g ó ln e  z a g a d n ie n ia  i  te m a ty  te c h ­
n ic z n e .

C ID N T  w y k o n u je  (za z w ro te m  k o s z tó w ) fo to k o p ie  i  m ik r o ­
f i lm y  p u b l ik a c j i  o b ję ty c h  z a ró w n o  p rz e g lą d e m  d o k u m e n ta c y j­
n y m , j a k  i  k a r ta m i d o k u m e n ta c y jn y m i.
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