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418+ 627.36 IM

tawrusiewicz W.: Uniwersalne rusztowania dla robé6t do-

kowych. ,Uniwersalnyje mietalliczeskije lesa dla doko-
wych rabot‘. Morsk. Reczn. Flot, Moskwa, mie$., Nr 5,
maj 54, s. 27» A 4, 2 :str., 4 rys.

Opis opracowanej przy wspo6tudziale autora konstrukcji rusz-
towan, ktérych zalety zostaly sprawdzone w okresie kilkulet-
niej praktyki. Gtéwniejsze zalety tych rusztowan polegaja na
tym, ze nadajg sie dla wykorzystania przy kazdym statku, zaj-
muja mato miejsca, nie sg potaczone z remontowanym statkiem

i mogag by¢ zmontowane w ciggu kilku godzin przez 4 — 5 ro-
botnikéw.
419* 629.123.5 IM

Ttudowiec 60000 tdw. ,60000 tdw Erzfrachter®. Hansa,
Hamburg, tyg., t. 91, Nr| 20, maj 54, s. 899, A 4, 0,1 str.

Wodowanie w lutym 1954 r. na stoczni Kuze w Japonii statku
towarowego do transportu rudy ,,Ore Chief", pierwszego z serii
3 statkébw o nosnosci 60 tys. tdw. dla armatora Universe Tank-

ships Inc. Monrovia w St.Zjedn. Czas budowy od potozenia
stepki do wodowania 138 dni. Lp = 234 m, B = 355 m,
H = 171 m. Dwie $ruby napedzane turbinami o tgcznej mocy
16500 KM.

420* 629.122 IM
Ulrich W.: Budowa calkowicie spawanych statkéw pa-

sazerskich dla zeglugi Wotga Don na stoczni Rothensee.
,Der Bau ganz geschweisster Flussfahrgastschiffe fiir
die Wolga-Don-Schiffahrt auf der Staatswer.Et Rothen-
see'. Schiffbautechn., Berlin, mies., t. 4, Nr 5 maj 54,
s. 139, A 4, 6,5 str., 5 fot., 5 rys.

Statki pasazerskie dla zeglugi na szlaku Wotga — Don o kon-
strukcji catkowicie spawanej. Dane charakterystyczne:
Lc = 4215 m, L = 3870 m, B =.67m, T = 13 m, H = 250 m,
5 + 0516, Dmax = 194 T; ciezar statku pustego 139 T. 163 pa-
sazer6w. 10 oso6b zatogi. Szybkos¢ v = 108 w. Smukte linie ka-
dtuba zapewniaja dobry doptyw wody do dwéch $rub. Rufa
krazownicza. Wregi poprzeczne, budowa sekcyjna. Wygodne po-
mieszczenia mieszkalne dla zatogi 1 i '2-osobowe. Naped 2 sil-
nikami diesla o mocy N = 150 KM i n = 1500 obr/min kazdy.
Przektadnie 1:3 sterowane zdalnie z mostku. Podktadki gumowe
pod silnikami celem tlumienia drgan.

421* 629.123.4-84 IM
Motorowiec ,Tanganyika“. ,Motorschiff ,Tanganyika“.
Hansa, Hamburg, tyg., t. 91, Nr 11, marz. 54, s. 483,

A 4, 2 str., 8 fot.

Wybudowany w lutym 1954 r. przez stocznie¢ ,Weser"
no-poktadowiec dla liniii afrykanskiej. Wymiary gtowne:
L = 12950 m, B = 1750 m, H = 1130 m, T = 7,30 m, 8350 tdw,
12 pasazeré6w. Opis pomieszczen mieszkalnych, sztucznej wenty-
lacji pomieszczen i tadowni, urzadzen klimatyzacyjnych. Urzg-
dzenia przetadunkowe — 14 wind elektrycznych, i bom 40-tono-
wy, 2 silniki MAN po 2300 KMe (230 obr/min), pracujgce przez
przektadnie Vulcana na | wat Obroty $ruby 945 obr/min. Me-
chanizmy pomocnicze z napedem elektrycznym, 3 diesel-gsnera-
tory po 150 KW na 230 V pradu statego. Kociot pomocniczy na
6 at o pow. ogrzewalnej 34 m2dla ogrzewania zbiornikéw oleju.

ochron-

422* 621.124 IM
Jermoszkin N., Zamotajew A.: Badania eksploatacyjne
wysokocisnieniowych generatoréw pary. ,Opyt eksploa-
tacji wysokonapornych parogienieratoréw“. Morsk. Reczn.
Flot, Moskwa, mie$., t. 13, Nr 1, maj 53, s. 11, A 4, 4 str.,
1 fot.,, 1 rys., 4 wykr., 1 tab.

Opis instalacji generatora pary. Na podstawie szeregu ba-
dan i analiz pracy generatoréw pary podano konkretne wnioski
dotyczace pracy systemu regulacyjnego i podano konkretne po-
wody zdarzajgcych sie awarii instalacji pomocniczej.
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Budowa Okretéw, Maszyn i Wyposazenia

423* 629.12:621.3.001.6 im

Kosack H. J.: Tendencje rozwojowe w elektrotechnice
okretowej. ,Entwicklungstendenzen in der Schiffs-
elektroteehnik*, Schiff u. Hafen, Hamburg, mies., t. 6,
Nr 3, marz, 54, s. 143, A 4, 2 str.,, 4 iot., 3 schem.
Streszczenie referatu wygt na wspdlnej sesji S. T. G.
1 Elektr. Verein 5. IIl. 54 r. Zagadnienie wprowadzenia pradu
zmiennego, zakres stosowania silnikéw klatkowych. Naped wind
okretowych, regulacja napigcia pradnic synchronicznych —
uktad z metadyng. OS$wietlenie $wietlbwkami, postep w budo-
wie gt tablic rozdzielczych, regulacyjne uktady elektronowe,
zastosowanie wzmacniaczy maszynowych i magnetycznych.

424* 629.12.011.8+ 621.431.72 M

Biber W.: O fundamentowaniu okretowych silnikéw
diesla. ,Uber die Fundamentierung von Schiffdieselmo-
toren“. Hansa, Hamburg, tyg., t. 91, Nr 20, mai 54, s. 889,
A4, 7 istr, 3 fot-, 3 tab.

Wplyw wyzszych obrotéw i zmniejszenie cigzaréw silnikéw
okretowych na ich fundamentowanie. Skrecenie fundamentu poci
wplywem momentu obrotowego. Maksymalny i minimalny szczyt
momentu obrotowego silnika. Wywazenie mas. Przegigcie. Drga-

nia gnace. Ustawienie silnikéw na okretach. Sposéb wykonywa-
nia fundamentu. Ustawienie elastyczne.

425* 621.181.1+ 621.181.7 IM
Wendler H.: Metoda Kuhlmana dla_palnikéw olejowych.
,Das Kuhlmann — Verfahren far Olfeuerungen® Hansa,
Hamburg, tyg., t. 91, Nr 17/18, kw. 54, s. 750, A 4, 1 str.,
2 poz. bibl.

Nowa metoda opalania kottow olejem opatowym zwilaszcza
kottéw ptltomienicowych — przy najmniejszym zuzyciu powietrza.
Lepsze wytwarzanie mieszanki olejo-powietrznej. Wyniki z tur-
binowca ,Fedencheim® — 10 — 15% oszczedno$ci oleju.

426* 629.124.72 + 621.866.1—834 639.2.081.11 IM

Hollmann Werner: Windy dla sieci rybackich dia trawle-
réw i lugréw. ,Fischnetzwinden fir Trawler und Logger*.
AEC-Mitt.,, Berlin, mies., t. 44, Nr 3/4, marz. 54, s. 163,
A 4, 2 str., 2 rys., 1 wykr.

W zrost znaczenia napedu elektrycznego dla wind tratowych,
ktérych moc dochodzi do 300 KM. W plyw coraz wiekszego sto-
sowania silnika diesla jako napedu gtbwnego. Naped elektryczny
zaspokaja w idealny sposéb réznorodne wymagania tego urza-
dzenia. Analiza charakterystyk windy z napedem elektrycznym
w uktadziie Leonarda.

427* 621.436+ 621.431.74 (43),1954" IM

Ehmsen E.: Niemieckie okretowe silniki diesla wiosng
1954 r. ,Deutsche Schiffdieselmotoren im Fruhjahr 1954“.
Hansa, Hamburg, tyg., t. 91, Nr 17/18 kw. 54, s. ,726, A4,

8 str., 19 fot., 3 rys., 1 tab.
Kierunki rozwoju silnikéw diesla w Niemczech zach. Chto-
dzenie powietrzem (do 200 KM), dotadowania 4-suw. do 100,/0

mocy, zwiekszenie obrotéw silniké6w dwusuwowych przy bezpo-
Srednim wtrysku oraz stosowanie paliwa ciezkiego w silnikach
dwusuwowych w uktadzie bezkrzyzulcowym. Opis ciekawszych
kénstrukciji.

621.436:629.124.72 M

Ertl H.: Silniki diesla dla jednostek rybackich. ,Diesel-
motoren fUr Fischereifahrzeuge*. M.T.Z., Stuttgart, mies.,
Nr 4, kw. 54, s, HO, A4, 25 str.

Wymagania w stosunku do silnikéw diesla odno$nie jedno-
stek rybackich, omawiane na miedzynarodowym Kongresie Ry-
backim FAO 12 — 16. 10. 53 r. w Paryzu. Najwazniejsza cecha
niezawodnoéci. O 10% wieksze zuzycie paliwa ma mniejsze zna-
czenie dla armatora niz wypadniecie rejsu z powodu awarii.
tatwy dostep do czeéci silnika, tatwe remonty, pewna praca
przez dtugie okresy na niskich, obrotach. Przewaga silnika die-
sla nad maszyng parowa. Naped turbing gazowg — tylko dla
statkéw przetwérni z przektadniag elektryczng. Najprzydatniej-
szy silnik 2-suw. ze zwrotnym ptukaniem. Korzyéci $ruby na-
stawnej.

428*

375



429* 629.12:679.5(43) IM
Nowy wschodnio-niemiecki materiat izolacyjny. ,Neuer
Ostzonaler Isolierstoff*. Hansa, Hamburg, tyg., t. 91,

Nr 17/18, kw. 54, s. 829, A 4, 16 str.

W stoczni nad taba w Boizenburgu, produkujgcej lugry
i chtodnicowce, wykonano izolacje nazywana ,Konoflex“. Wy-
twarzana jest na bazie wegla, wapna i soli w formie cienkiej

folii, karbowanej i sklejonej w warsztatach. lzoluje sie niag
tadownie statké6w rybackich.
430* 629.12.037—83 IM

Branckhoff E.: Elektryczny naped $ruby na prad zmien-
nych oraz przy pomocy sprzegta. ,Elektrischer Propeller-
antrieb mit Drehstrom — und Schlupfkupplung“. Schiff
u. Hafen, Hamburg, mies., t. 6, Nr 3, marz. 54, s. 144,
A 4, 1 str., 1 fot.

Streszczenie referatu Eiehhorn‘a wygtoszonego na sesji STG
i EI-Verein 5 d 6 marca 1954 r. w Berlinie. Zalety przektadni
elektrycznej miedzy maszyng gtéwna a $rubg. Uproszczenie tej
przektadni przez zastosowanie sprzegta el-magnetycznego. Za-
gadnienia tlumienia. Zalety przy manewrach. Przyktad wyko-
nanego sprzegta o momencie 3600 kGm.

4.31* 629.12.014.6:621.34 IM

Birnbaum H : Urzadzenia sterowe z napedem elektrycz-
nym. ,Elektrische angetriebene Ruderanlagen“. AEG —
Mitt., Berlin, mies., t. 44, Nr 3/4, marz. 54, s. 159, A4,
1 str., 2 fot.

Tendencje powojenne w budownictwie okretowym niemiec-
kim stosowania urzadzern sterowych z napedem elektrycznym
w uktadzie Leonarda. Poréwnanie urzgdzen sterowych ,kwadra-
towych* z nowoopracowanym przez AEG urzadzeniem trzy-
skrzydtowym. Zagadnienie sterowania zdalnego z mostku. Po-
rbwnanie réznych rozwigzan.

432* 621.565.6:629.12 IM

Ofterdinger E.: Okretowe agregaty chtodnicze. ,Schiffs-
kuhlanlagen“, Hansa, Hamburg, tyg. t. 91, Nr 7, lut. 54,
s. 328, A 4, 2'/2 str. )

Dziatania chtodni okretowych. Srodki chtodzagce. Kompresory
i ich wyglad. Skraplacz i sposéb chitodzenia. Wyparownik i za-

woér regulacyjny. Urzgdzenia wytaczajagce, termostaty. Wytgcz-
nik bezpieczenstwa — nadcisnleniowy. Osuszanie $rodka chto-
dzacego. Kontrola szczelnos$ci urzadzenia. Chtodzenie tadowni.
lzolacja: ptyty korkowe, torfoleum, atfol, iporka itd., monto-
wane zwykle wodo- i powietrzoszczelnie. Urzgdzenia klimatyza-
cyjne. Chtodnie na statkach rybackich.

433* 629.123.3.066:621.326.794 IM

Dykes Brown C, Robinson G.: Oswietlenie fluorescen-
cyjne na oceaniczych statkach pasazerskich. ,Fluorescent

lighting in ocean-going liners“. Shipbuilder, London,
miesi, t. 60, Nr 541, sierp. 53, s. 482, A 4, 4 str., 5 fot.,
1 rys.

ozw6j osSwietlenia fluorescencyjnego na statkach poczawszy
od 1936 r. Zalety tego o$wietlenia: mata jaskrawoéé¢, duza spraw-
nos$¢, trwatoé¢ (zimna katoda ok. 15000 godz., gorgca katoda 5000

godz.) stabe nagrzewanie powietrza. Opisy zastosowan. Nowy
system zaciemniania.
434* 669.71.004.5 IM

Renner K.: Odporno$¢ na korozje stopéw aluminiowych
w budownictwie okretowym. ,Uber das Korrosionsver-
halten der Aluminium Werkstoffe im Schiffbau”. Schiff-
bautechnik, Berlin, mies., Nr 2, jluty 54, s. 43, A 4, 10 str.,
20 fot., 3 wykr, 7 poz. bibl.

Poréwnanie stali ze stopami aluminiowymi. Préby i ich wy-
niki. Rodzaje i sktady chemiczne prébowanych lekkich stopow.
Rodzaje korozji: ogé6lna tzn. réwnomierna, objawy na po-
wierzchni, lokalna, tzn. wzery, migedzykrystaliczne korozja kon-
taktowa tzn. powstata przez nieumiejetne potaczenie réznych
metali; korozja rozktadowa w miejscach, w ktérych wystepuje
dziatanie kondensatu itd. Metody badan korozji. Przyktady nie-
wtadciwej obrébki lekkich stopéw. Zachowanie sie aluminium
w potaczeniu z litosilo. Ochrony powierzchniowe lekkich me-
tali. Dyskusja.

43511 658.612.085.5 M

Wikborg T.: Pozary na statkach. ,Fires in ships“. Shipp.
World, London, tyg., t. 130, Nr 3195, stycz. 54, s. 39,
A 4, 25 str., 1 tab.

Analiza przyczyn
1953 z rozbiciem

powstania pozaréw na 190 statkach w r.
na miejsca powstania zrédta pozaru (tadownia,

maszynownia, zbiorniki, kabiny i inne pomieszczenia). Srodki
zapobiezenia pozarom na statkach morskich.
436* 629.124.72(43) IM
Rozbudowa wschodnio-niemieckiej flotyrybackiej.,Aus-
bau der Ostzonen-Fischereiflotte*. Hansa, Hamburg, tyg.,
t. 91, Nr 20, maj 54, is. 908, A 4, >k str.

Przy$pieszona budowa trawleré6w 1600 BRT i v = 12 w, na
stoczni Neptun w Rostocku. Zakup bazy rybackiej dla flotylli

potowowej o specjalnie duzych urzgdzeniach chtodniczych. Bu-

376

dowa chtodniowcéw (840 BRT)
W 1954 r. i 2500 BRT w 1955 r.

w Stoczni w Boizenbergu

Rézne
437* 629.12.003 IM

O zagadnieniu kosztéw w zegludze i w budownictwie
okretéw. ,Zum Kostenproblem lin Schiffahr-t und Schiff-
bau“, Hansa, Hamburg, tyg., Nr 12, marz. 54, s. 5115,
A 4, V4 str., 1 poz. bibl.

Kalkulacja kosztéw budowy nowoczesnego motorowca o 5900
BRT, 3500 NRT i 10000 tdw — otwartego ochronnopoktadowca
0 wymiarach: L = 132 m, B = 183 m, H = 1180 m, T = 810 m,
naped silnikiem diesla na jedng $rube o mocy 4500 KM przy
115 — 120 obr/min. Szybko$¢é marszowa 135 w. Podziat kosztéow
og6lnych na 5 grup, osobno wg. materiatu i robocizny: stal, wy-
posazenie poktadowe, wyposazenie wnetrz, maszyny gtdwne i po-
mocnicze (tacznie z pradnicami) oraz koszty ogdlne (ubezpiecze-
nie, klasyfikacja, uroczystoéci). Przy tacznym koszcie 677 tys.
poszczegdlne pozycje w kolejno$ci stanowig: 25,0%, 10,2%, 12,6%,
32,1%, 20,1%. Przyczyny wzrostu cen w ostatnich 3 latach.

438* 620.197.5:621.3.014.6 IM

Rausch W.: Ochrona katodowa przeciwko korozji w wo-
dzie morskiej. ,Kathodischer Schutz gegen Seewasser-

korrosion* Schiff u. Hafen, Hamburg, mies$., t. 6, Nr 3
marz. 54, s. 134, A 4, 7 str, 3 fot.,, 8 rys., 1 wykr.,
13 poz. hibl.

Historia i zasady korozji elektrochemicznej i ochrony kato-

dowej. Wazno$¢ znajomos$ci potencjatu miedzy metalem a elek-
trolitem dla wtasciwej ochrony. Dwa rodzaje ochrony — z obcym
zré6dtem zasilania i z anoda galwaniczna (z magnesu). Zakres
1 przyktady zastosowan. Zuzycie anod w 1-szym przypadku dla
stali 7 — 9 kg/A. w ciggu roku, dla grafitu o 9 — 1 kg/A. w cig-
gu roku. Zuzycie pradu dla réznych przypadkéw 25 m A/m2
do 40 m A/m2 Doskonate wyniki dwuletnich doswiadczen zabez-
pieczenia kadtubéw okretowych.

DZIAL PORTOW

Hydro-, Meteoro-, Geologia Morza i Mechanika Gruntéw.

439* 627.223.6.001 IM

Szulejkin W. W.: Jak narasta dtugos¢ fali pod wptywem
dziatania wiatru. ,Kak narastajet dlina wotny pod
diejstwijem wietra“. Dokt Akad. Nauk SSSR, Moskwa,
3 X miesi, t. 95y Nr 6., luty 54, s. 1049, B 5, 4 str., 1 rys.,
2 poz. bibl.

Wychodzac z momentu ilosci ruchu i wykorzystujac twier-
dzenie o momencie kinetycznym autor dochodzi do wzoru wy-
razajacego prawo narastania diugos$ci fali w czasie, jednak bez
ustalenia wchodzacej do tego wzoru statej catkowania. Te ostat-
nig autor ustala z doswiadczen w laboratorium.

440. 627.223.6.001 IM

Szulejkin W. W.: Powstawanie ustabilizowanego rozko-
tysu. ,Proischozdienje ustojcziwoj miortwoj zybi“. Dokt
Akad. Nauk SSSR, Moskwa, 3 X mies., t. 95 Nr 3,
marz. 54, s. 509, B 5, 4 str., | rys., 2 poz. bibl.,

Wychodzac z momentu iloéci ruchu fali oraz momentu ttu-
migcego oddziatywanie powietrza autor dochodzi do réwnania
ro6zniczkowego wigzgcego w ukrytej postaci wielko$éci promienia
,kota toczenia sie® i diugosci fali. Stosujgc parametry otrzy-
mane drogg doswiadczalng autor zestawia krzywe zaleznoéci fal
rozkotysu dla ré6znych warunkéw poczatkowych.

441~ 627.223.6.001 IM!

Szulejkin W. W.: Fizyczne przyczyny zaostrzenia grzbie-
téw fal. ,Fiziczeskije priczyny zaostrienja wierszyn
woin“. Dokt Akad. Nauk SSSR, Moskwa, 3 X mies.,
t. 95, Np 5, kw. 54, Is 987, )B5, 4 str., 1rys., 3 (poz.) bibl.

Przyjmujac szybko$¢ przesuwania sie fali jako zmienng na
dtugosci fali, autor analizuje przyczyny tego zjawiska i znaj-
duje jego matematyczne potwierdzenie, dochodzac do wniosku,
ze nawet przy fali rozkolysu profil jej musi odbiega¢ od tro-
choidy tym bardziej im wigekszy jest stosunek promienia orbity
czgstki powierzchniowej do dlugosci fali.

442* 627.223.6.001 IM

Szulejkin W. W.: Kinematyka fal o granicznej stromosci-
.Kiniematika jpriedielno-krutych woin“. Dok}l Akad.
Nauk SSSR, Moskwa, 3 X mies$.,, t. 95, Nr 6, kw. 54,
s. 1185, B 5, 4 str., wykr., 1 poz. bibl.

Analizujgc w oparciu o teoretyczne réwnania ruch falii, autor
wyprowadza kinetyczny warunek jej rownowagi i dowodzi, ze
przy dziataniu wiatru, zatamywanie sig fal moze mie¢ miejsce
przy, stromos$ciach mniejszych niz stromo$¢ graniczna.

443~ 532.59:627.223 IM

Dmitrijew A. A.; Bonczkowskaja T. W.: Oddziatywanie
pradéw na falowy ruch cieczy. ,Wozdziejstwje tieczenij
na woinowyje dwizenja zydkosti“. Izw. Akad. Nauk



SSSR, Ser. geofiz., Moskwa, dwumies,, Nr 4, lip.—sierp.
54, s. 360, |B5, 15 str., 7 wykr., 7 poz. bibl.

Teoretyczne rozwigzanie zagadnienia o ruchach falowych cie-
czy, powstajacych przy naktadaniu pradu, ktérego wysokos$é
jest zmienna." Opis eksperymentalnych badan przemieszczania
czastek w fali wymuszonej przy oddziatywaniu na nig pradu
wiatrowego. Autorzy podajag rozwigzanie konkretnego zadania
teoretycznego przy parametrach otrzymanych =z doswiadczen
i schematycznym wykresie szybkoéci wiatrowych, zblizonych do
warunkow dosSwiadczen.

Morskie Budownictwo Hydrotechniczne i

444* 627.333.2+ 624.154.8 IM
tuknieki.j N. prof.: Przyktady rozwigzah konstrukcyj-
nych zelbetowych prefabrykowanych elementéw nadbu-
dowy osadzonej na palach, z uwzglednieniem odchylenia
pali od projektowanych osi. ,Primiery konstruktiwnych
rieszenij Sbornych zelezobietonnych nadswajnych sooru-
zenij s uczotom otkionienij swaj ot projektnych osiej".
Morsk. Reczn. Flot, Moskwa, mie$., Nr 2, luty 54, s. 26,
A 4, 3 str.,, 3 'rys.

Opis rozwigzan konstrukcji nadwodnych na ruszcie palo-
wym, ktére pozwalajg montowac¢ je z elementéow prefabrykowa-

nych nawet przy pewnym odchyleniu gtowic whbitych pali od
potozern projektowanych.

Drogi Wodne

445*
Sobolew G.:

627.34.004.67 IM
Remont podpory palowej urzadzenia do
przetadunku. ,Riemont swajnoj opory uglepieriegruza-
tiela“. Morsk. Reczn. Flot, Moskwa, mies., Nr 6, czerw.
54, s. 30, A4, 1 str., 4 rys.

Opis odbudowy zniszczonej podpory palowej przez wykona-
nie dodatkowych odcigzajgcych pali o duzej $rednicy ze stalo-
wych $cianek szczelnych.

446* 627.33:691.328.2 IM
Trouipianskij B. F.: O zastosowaniu w zelbetowych ele-
mentach zginanych zbrojenia o podwyzszonej wytrzyma-
tosci bez sprezenia wstepnego. ,O primienienji w zele-
zobietonnych izgibajemych elemientach armatury powy-
szennoj procznosti biez priedwaritielnowo natiazenja“.
Stroit. Promyszl., Moskwa, mie$., Nr 1, stycz. 54, s. 40,
A 4. 4 str., 5 rys., 1 wykr., 3 tab.* 4 poz. bibl.

Opis dos$wiadczen z zelbetowymi belkami zginanymi zbrojo*
nymi «'ktadkami ze stali o podwyzszonej wytrzymatos$ci. Przy-
taczajagc wyniki doswiadczen, ktére sktaniajg autora do dopusz-
czenia w konstrukcjach, lagdowych stali o wytrzymatoéci do 8000

kg/cm*, podkreéla on konieczno$é¢é badan nad wptywem rdznej
szerokos$ci rys na zbrojenia 1 to przy obcigzeniach dynamicz-
nych.

447+ 626.28(47)- IM

Rumiancew A. M.: Automatyzacja na drogach wodnych.
JAwtomatika na  wodnych putiach“. Nauka i Zizn,
Moskwa, mie$., Nr 7, lip. 54, s. 17, A 4, 3 str.,, 3 fot,,

1 rys.

gopularny opis automatyzacji stosowanej w zegludze $réd-
ladowej na stacjach pompowych, $luzach i w oznakowaniu na-
wigacyjnym ZSRR. Podane sa schematy niektérych urzadzen
automatycznych. Artykut zaznajamia z urzgdzeniami automa-
tycznymi na drogach wodnych ZSRR i moze byé wykorzystany
przez racjonalizatoréw i innych pracownikéw zeglugi.

448* 627.333.2 M

Sacharow N.: Nabrzeza z zelbetowych prefabrykowa-
nych dzwigaréw i ptyt. ,Sbornyje priczaly iz zelezobie-
tonnych fierm i plit*. Morsk. Reczn. Flot, Moskwa,
mies.. Nr 7, lip. 54, s. 24, A 4, 3 str.,, 5 rys., 2 tab.

Opis zelbetowej konstrukcji nabrzeza zmontowanego
mentéw prefabrykowanych. Konstrukcja sktada sie z dziwiga-
réw kratowych stanowigcych filary nabrzeza i ptyt, przenosza-
cych na filary parcie gruntu, przy danych charakterystykach
gruntowych wyliczone sg wspoétczynniki statecznos$ci konstrukcji

z ele-

oraz omdwione sa sposoby zmniejszenia naciskéw na podioze.
Podane sa ogélne zasady montazu oraz poréwnawcze zestawie-
nie iloéci robét i rozchodu materiatbw przy rdéznego rodzaju

konstrukcjach nabrzezy. Artykut moze by¢ wykorzystany przez
biura projektowe morskie i $réodlgdowe.

Procesy Brzegowe i Ochrona Brzegéw

449* 627.222.11 + 627.222.21(261.3) IM

Zenkowicz W. P. prof.: Prace P. J. Knapsa w zakresie
dynamiki brzegéw piaszczystych i zapiaszczania portéw.
sRa-boty P. J. Knapsa po dinamikie piesczanowo bierie-
ga i zanosimosti portow“. lzw. Akad. Nauk SSSR Ser.
geogr., Moskwa, dwumies., Nr 1, stycz.-luty 54, s. 84,
B 5 3 str.,, 5 poz. bibl.

Artykut omawia prace Knapsa dotyczace
w oparciu o analize zjawisk zapiaszczania, zachodzgacych w 17
portach Batyku w b. diugim okrétie' czasu, W artykule pod-
kreslono specyfike dynamiki piaszczystego rumowiska oraz udziat
pradéw w jego transporcie.

ruchu rumowiska

Pogtebianie Portéw, Roboty Podwodne i Ratownictwo

Morskie.
450* 627.222.21.001 IM
Wielikanow M. A.: Uzasadnienia teorii grawitacyjnej
ruchu rumowiska. ,Obosnowanje grawitacjonnowoj

tieorji dwizenja nanosow“. lzw. Akad. Nauk SSSR Ser.
geofiz., Moskwa, dwumies., Nr 4, lip.-sierp. 54, s. 349,
B 5, 11 str., 6 wykr.,-1 tab.® 13 poz. bibl.

Artykut omawia wyjSciowe zatozenia grawitacyjnej teorii
ruchu rumowiska. Rozwazenie zagadnienia okre$lenia transpor-
tujacej sity pradu i rozktad koncetracji rumowiska na gtebo-
kosci, przy czym specjalna uwaga poséwiecona jest wypadkowi

matej koncentracji rumowiska.

451* 627.215/216 + 627.7 IM
Piakida M.: O gtebokosciach w portach $rédlagdowych.
.0 gtubinie portow w ‘wodochraniliszczach“. Morsk.
Reczn. Flot, Moskwa, mies., Nr 2, luty 54, s. 23, A4,

3 Str., 1 rys.,, 4 poz. bibl.

Rozpatrzenie zagadnienia racjonalnego wustalania
w portach potozonych na wodnych zbiornikach
Autor analizuje czynniki hydrologiczne jak réwniez inne czyn-
niki wptywajgce na ustalong gtebokos$é. Podany jest wzér na
okre$lenie gteboko$ci portu oraz poruszenie kwestii kosztow bu-
dowy w zaleznos$ci od gteboko$ci portu.

Urzadzenia Przetadunkowe i Eksploatacja Portéw

452* 621.86:656.615.073.23 M

Fackert: Urzadzenie do przetadunku rudy w Narwiktr.
sErzumschlagsanlage Narvik“. Hansa, Hamburg, tyg.,
t. 91, Nr 31/32, lip. 54, s. 1437, A 4, 5 str.,. 15 fot., 2 rys.

Opis nowego urzgadzenia przetadunkowego dia runy, budowa-
nego obecnie w Narwiku przez Demag, Duisburg. Zastosowanie

gtebokosci
$rédladowych,

urzadzen przeno$nikowych, umieszczonych na konstrukcjach
mostowych. Wydajno$¢ w relacjach wagon — plac, plac — bur-
ta po 4000 t/godz.

453* 621.869.6:656.61.073.23 IM
Theuser W.: Dzwig poktadowy wypiera bomy tadowni-
cze. ,Der Bordikran verdrangt die Ladebadume“. Hansa,

Hamburg, tyg., Nr 27, lip. 54, & 1195, A4, 15 str., 4 fot.,

1 tab., 1 ,poz. bibl.
Charakterystyka okretowych

dukcji ,Kampnagel AG*

dzwigéw drobnicowych pro-
o udzwigu 2, 3 i 5t i wysiegu od 10

do 14 m. Wydajnos¢é dzwigébw poktadowych wynosi ok. SO0~
wydajnoéci bomoéw tadowniczych. Celowo$¢ powszechnego sto-
sowania dzwigéw poktadowych do przetadunku zwyktej drob-
nicy.
454 656.61.073.235:621.798 IM
Reimer K.: Pojemniki. ,Behélter*. Fdrdern u. Heben,
Wiesbaden, mies., t. 3, Nr 5 maj 53, & 190, A 4, 3 str.,
15 fot.

Charakterystyka r6znorodnych typéw i palet i pojemnikéw
o konstrukcji drewnianej i metalowe]. Pojemniki sktadane. Spe-
cjalne pojemniki dla tadunkéw sypkich (cement itp.).
455* 627.352(43) IM

Neuman H. dr: Nowe dzwigi drobnicowe w porcie ham-
burskim. ,Neue Stuskguttkrdne im Mamburger Hafen".
Hansa, Hamburg, tyg., t. A1 Nr 37/39, wrzes$. 54. s. 1712,
A 4. 8 str.. 9 fot.,, 1 rys.

Przewaga dzwigéw petnobramowych had
Koncentracja dzZwigéw w stosunku jeden dZwig na 25 — 20 m
dtugosci hangaru przetadunkowego. Typizacja dzwigéw drobni-

cowych i ich wyposazenie. Charakterystyka nowoczesnych typéw
dzwigéw drobnicowych (Demag, Kampnagel, HAN).

potbramowymi.

456* 625.714:656.615:656.13 IM
Hencke J. dr: Badania nad ruchem ulicznym w hambur-
skim wolnym porcie. ,Ermittlungen Uber den Strassen-
verkehr im Hamburger Freihafen“. Hansa, Hamburg, tyg.,
t. 91, Nr 37/39, 43/44, wrze$., pazdz. 54, s. 1721, 1953,
A 4. 14 str., 10 rys., 10 wykr., 2 tab., 3 poz. bibl.

Streszczenie dysertacji na temat badan nad nasileniem ruchu
samochodowego w porcie hamburskim. Charakterystyka ulic
portowych, udziatu poszczegdlnych $rodkéw transportowych
w dowozie i odwozie tadunkéw portowych. Szczegétowa analiza
obcigzenia poszczeg6lnych wulic, weztéw i wjazdéw do portu.
Czas obstugi samochodéw w porcie.

457* 656.615.073.23 IM
lwan A. M.: Szybkos$ciowe metody przetadunku drewna.
.Skorostnyje mietody pierierabotki lesnych gruzéw*“.
Moskwa — Leningrad, 1954, Wodtransizdat, D., A 5, 64
str., 5 fot./118 rys., 5 tab.

Osiggniecia portowcéw leningradzkich w zakresie racjonali-
zacji przetadunku drewna. Zastosowanie przodujgcej technologii
zmechanizowanego przetadunku drewna w relacjach burtowych
i ladowych. Obstuga statkéw przy zastosowaniu godzinowych

wykreséw (harmonograméw) przetadunku. Karty technologiczne
przetadunku drewna
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453* 656.61.073.235 IM
Mannitz W.: Racjonalizacja transportu przez zastosowanie
palet. ,Transport — Rationalisierung durch Verwendung

von Stapelplatten“. Hansa, Hamburg, tyg., t. 91, Nr 37/39,
wrze$. 54, s. 1729, A 4, 3,5 str., 2 rys., 7 poz. bibl.

Charakterystyka dotychczasowego stosowania paletyzacji
w, przetadunku portowym, oraz w przewozach morskich. Zagad-
nienie wtasciwych rozmiaré6w palet. Dotychczasowe prace Inter-
national Standard Organization w tym zakresie. Nowe propo-
zycje w sprawie wymiaréw palet i ich analiza.

EKONOMIKA TRANSPORTU MORSKIEGO
EKONOMIKA ZEGLUGI

459*
Turieckij L.: O polepszeniu planowania czasu obrotu
statku. ,Ob utuszczenji ptanirowanja prodoizltielnosti

Oborota sudow“. Morsk. Reczn. Flot, Moskwa, mie$., t.
14, Nr 7, lip. 54, s. 9, A 4, 3 str., 1 tab.

Krytyka dotychczas stosowanego w ZSRR wskaznika $red-
niego czasu obrotu statku 1 propozycjag zmiany tego wskaznika.
Omoéwienie celowos$ci wprowadzenia ulepszonego wskaznika na
przyktadzie praktycznym.,

460* 656.62:658.52 IM
Sojuzow A. A.: Obliczenia ekonomiczno - eksploatacyjne
przy organizacji przewozéw rzecznych. ,Eksptuatacjonno-
ekonomlczeskije raszczoty organizacji riecznych pierie-
wozok". Moskwa, 1953, Wodtransizadat, D., A 5, 212 str.,
49 rys., 60 tab.

Metodyka obliczen przy wyborze optymalnych wariantéw
rozwigzan ekonomiczno-eksploatacyjnych w zegludze $rédlagdo-
wej. Wybér najwtadciwszych typéw statkéw. Wybdér odpowied-
niej organizacji ruchu towarowego 1 pasazerskiego. Niektore
zagadnienia wyboru najwatéciwszyeh gabarytéw drég wodnych.

461* 656.61.071.32:658.51 IM
Sotowjow I.: O planowaniu miernikéw eksploatacyjynch.
,O planirowanji eksptuatacjonnych izmieritielej*. Morsk.
Reczn. Flot, Moskwa, mies$., t. 14, Nr 8, sierp. 54, s. 7,
A 4, 15 str.

W arunkiem prawidtowego oznaczania miernikéw
cyjnych jest $ciste przestrzeganie technologii
wozowych i wtasciwy system organizacji pracy floty i portéw.
Omoéwienie czynnikéw wpltywajacych na wielko$§¢ miernika
wydajnosci floty. Podkreslenie koniecznosci, uwzglednienia
wtasciwos$ci kazdej grupy czynnikéw.

462* 629.123.56.004.15 IM
Struktura przysztosciowej floty zbiornikowcoéw. ~The
structure of the future tanker fleet*. Mot. Ship, London,

eksploata-
proces6w prze-

mies«, t. 35 Nr 414, wrze$., s. 226, A 4, 1 str.

Analiza struktury $wiatowej floty zbiornikowcéw w naj-
blizszej przysztoséci, przeprowadzona w, oparciu o tonaz obecnie
eksploatowany i tonaz bedacy w budowie. Podkreslenie, ze
optymalna wielkos§¢ nowoczesnego zbiornikowca waha sige
w granicach 18.000 — 19.000 tdw.

EKONOMIKA PORTOW i

463* 658.625:658.32(47) IM
Kalinin B. A.: Oplata pracy pracownikéw portéw —
przystani w transporcie rzecznym. ,Optata truda rabotni-
kow portow — prigtaniej riecznowo transporta“. Moskwa,
1953, Rieczizdat, D. m A 5, 92 str,, 13 tab.

Charakterystyka systeméw ptacy obowigzujacych w radziec-
kich portachs$rédlagdowych: akord progresywny, system pre-
miowy.Premiowanie za wykonanie i przekroczenie planéw.

Dodatki za wystuge lat, za kierownictwo itp.
ptacy pracownikéw portowych.

464* 656.615.078.11 IM
Helberg dr: Kolej zwigzkowa i porty morskie. ,Bundes-

Metodyka analizy

bahn und Seehéafen“. Hansa, Hamburg, tyg., t. 91, Nr
31/32, lip. 54, s. 1436, A 4, 35 str.
Charakterystyka catoksztattu stosunkéw wspoétpracy kolei

z portami morskimi. Stan faktyczny polityki kolejowo-portowej
w Niemczech Zach. Zasady specjalnych taryf portowych. Kon-
kurencja innych $rédladowych $rodkéw dowozowych.

465* 627.3:656.615.073(43) IM

O stanie odbudowy niemieckich portéw morskich. ,Vom
Stand des Aufbads der deutschen Seehéfen“.. Hansa,
Hamburg, tyg., t. 91, Nr /3, stycz. 54, s. 156, A 4, 3,5 str.

Osiggniecie przez gtdwne porty zachodnio - niemieckie
w 1953 r. od 66 — 147% obrotéw portowych z 1936 r. Zakon-
czenie odbudowy mniejszych portéow morskich. Adaptacja
portéw do nowych warunkéw przetadunku (zwleKszenie udziatu
transportu samochodowego oraz spadek udziatu zeglugi $réd-
ladowej w obstudze obrotéw portowych). Rozwdj nowego typu
podziatu nabrzeza drobnicowego.

466* 656.615 -f 627.35 IM

Agatz dr: Porty morskie w odbudowie. ,Seehafen im
Wiederafbau“. Hansa, Hamburg, tyg., t. 91, Nr 27, lip. 54,
s 1182, A 4, 2,5 str.
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Charakterystyka funkcji
dan technicznych. Rozwodj

portéw oraz zwigzanych z tym za-
ladowych i morskich $rodkéw tran-
sportowych w ostatnich 50 latach i ich wptyw na prace por-
tow. Ekonomiczno-techniczne zagadnienia odbudowy zniszczo-
nych portéw morskich. Koszty odbudowy i modernizacji poszcze-

gbélnych elementéw wyposazenia portéw. Przyktady z portéow
Hamburg i Bremen.
467* 629.12.071.23:656.615.031 IM

Eisenhard E.: Postanowienia o pomiarze statkéw a por-
towa polityka taryfowa. ,Schiffsvermessungsbestimmun-
gen und Tarifpolitik der Hafen“. Schiff u. Hafen, Ham-
burg, mies., t. 6, Nr 5 maj 54, s. 284, A 4, 75 str., 3 rys.
Rozwo6j historyczny zasad pomiaréw statk6w morskich ze
szczegblnym uwzglednieniem obliczania pojemno$ci netto. Kry-
tyczna analiza toczacej sie dyskusji migdzynarodowej nad uje-

dnoliceniem zasad pomiaréw statkow.
1

468* 656.615.073:382.7(43) ,1953" IM

Analiza obrotéw tranzytowych Hamburga 1953. ,Analyse
des Hamburger Transitverkehrs 1953“. Hansa, Hamburg,
tyg., t. 91, Nr 29/30, lip. 54, s. 1273, A 4, 1 str., 1 tab.

Udziat tranzytu w ogdélnej masie przetadunkowej Hamburga
w 1953 r. wynosit ok. 10% = 1597.000 t. Gtéwnym klientem jest
Czechostowacja, ktérej obroty przez Hamburg wynosity: 1950 —
556 tys. t, 1952 — 619 tys. t, 1953 — 800 tys. t. Charakterystyka
towarowa i sezonowa obrotéw tranzytowych.

PRAWO MORSKIE

469* 347.794:656.615.073.1 M

Wykorzystanie przestrzeni statku zaczarterowanego. ,Aus-
nutzung von Schiffsraum auf Charterschiff* Hansa, Ham-
burg, tyg., t. 90, Nr 51/52, grudz. 53, s. 2121, A4, 05 str.

Omodwienie orzeczenia arbitrazowego, ktére podkreslito za-
sade, ze na statku zaczartcrowanym w catos$ci, przewoznik nie
moze przewozi¢ innych tadunkéw nawet jezeli tadunek czarte-
rujgcego nie wykorzystuje tadownos$ci statku. Podkres$lenie mie-
dzynarodowego zasiegu tej zasady.

470* 347.794/795 _IM
Naumann H.: Klauzula o odszkodowaniu niewazna. ,Pe-

nalty Clause ungultig®. Hansa, Hamburg, tyg., t. 91,
Nr 12, marz. 54, s. 510, A4, 2 str.

Omoéwienie orzeczenia, w mys$l ktérego czarterujagcy moze
odstgpic od umowy w mys$l § 629 nkh przy nieudzielaniu mu

pozwolenia dewizowego. W yktadnia klauzuli o odszkodowaniu.
Obliczanie frachtu martwego.
471* 347.792.5 IM

Odpowiedzialno$¢ morskiego przewoznika. ,Responsabi-
lité du transporteur maritime“. Droit. Marit. Franc., Pa-
ris, mies., Nr 55, lip. 53, s. 385, B5, 6 str.

Orzeczenie oparte na Konwencji Brukselskiej, w mys$l kt6-
rego przewoznik morski nie odpowiada za szkode powstatg po
wytadowaniu tadunku.

472* 341.24:347.796.3(44) _ M
Loranchet J.: Nowe rozporzadzenie o zapobieganiu zde-
rzeniom. ,Le nouveau reglement pour prévenir les abor-

dages“. J. Mar. March., Paris, tyg., Nr 1753, lip. 53,
s 1869. A4, 1 str.
Uwagi o historii regut drogi morskiej w zwigzku z nowym

francuskim rozporzgdzeniem o zapobieganiu
tym na zasadach przyjetych przez konwencje
pieczenstwie zycia

zderzeniom, opar-
londynska o bez-
ludzkiego na morzu z 1948 r.

473* 341.225:930.26:551.417 IM
Alessandri J.: Sytuacja prawna podwodnych wykopalisk
archeologicznych. ,Le regine juridigue de Z1archeologie
sous-marine“. Rev. Marit.,, Paris, mies., Nr 82, luty 53,
s. 155, B5, 16 str., 3 fot., 2 rys., 6 poz. bibl.

Znaczenie podwodnych wykopalisk archeologicznych i pers-
pektywy na przyszto$¢. Ich sytuacja prawna na poszczegdlnych
kategoriach wéd morskich. Wykopaliska prowadzone w podzie-
miu morza przybrzeznego podlegajg ustawodawstwu pafnstwa
nadbrzeznego. Opinia uznajgca konieczno$¢ poddania wykopa-
lisk w podziemiu morskiego pasa przylegtego ustawodawstwu
celnemu. Wolno$¢ prowadzenia wykopalisk w podziemiu morza
petnego. Uwa”i o francuskim ustawodawstwie dot. szczagtkéw
morskich i prac wykopaliskowych. Nowe nasSwietlenie podwod-
nych wykopalisk archeologicznych z punktu widzenia miedzy-
narodowego prawa morskiego i prawa krajowego.

Niniejszy przeglad dokumentacyjny zawiera
analiz dokumentacyjnych publikacji z zakresu
Okretowego, Morskiego, Ekonomiki Transportu
na dokumentacja ukazuje sie w postaci
wydawanych przez Centralny Instytut
Technicznej (Warszawa, Al. Niepodlegtoéci 188) — CIDNT przyj-
muje prenumerate kart dokumentacyjnych, ktéra moze obejmo-
wac¢ zaréwno calg dokumentacje naukowo-technicznag, jak i od-
dzielne jej dzialy lub poszczegdlne zagadnienia i tematy tech-
niczne.

CIDNT wykonuje
filmy publikacji
nym, jak i

jedynie czesé
Budownictwa
Morskiego. Pet-
kart dokumentacyjnych
Dokumentacji Naukowo-

(za zwrotem kosztow) fotokopie i mikro-
objetych zaréwno przegladem dokumentacyj-
kartami dokumentacyjnymi.



