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BUDOWNICTWA OKRĘTOWEGO I MORSKIEGO ORAZ EKONOMIKI TRANSPORTU MORSKIEGO
_______  O P R A C O W A N Y  p r z e z  o ś r o d e k  d o k u m e n t a c j i  i n s t y t u t u  m o r s k i e g o

Rok V I G d a ń sk  -  S tyczeń 1955 r. N r 1

tu t u ^ c h n ic z n i f f n 15 a r tYk u łó w  oznaczone są p u b lik a c je , zn a jd u ją ce  się w  b ib lio te ce  M o rsk iego  In s ty ­tu tu  le cnm ezne go , dw iem a  g w ia zd ka m i — tłum aczen ia  p u b lik a c ji ,  w yko n a n e  przez M IT .

B U D O W N IC T W O  O K R Ę TO W E

Typy i Eksploatacja Techniczna Okrętów

1 *  621.436.12 IM
Z in n e r K . d r :  Niektóre w yn ik i z pracy silników cztero- 
suwowych średniej wielkości. „E in ig e  Ergebnisse des 

S chw erö lbe triebes bei V ie rta k t-T a uch -ko lfoe nm o to re n  
m it t le re r  Grösse“ . S c h iff  u. H a fen, H a m bu rg , mies., t. 5 
N r  5, m a j 53, s. 187, A  4,0,5 s tr.
D ośw iadczenia przeprow adzone przez M .A .N . z s iln ik a m i
0  średnicach t ło k ó w  400, 285 i  220 m m  przez stosowanie 
rozm a itych  p a liw  c iężk ich  i  o le jó w  sm arnych. M o ż li­
wość trw a łeg o  stosowania p a liw  c iężk ich  d la  s iln ik ó w  
średn ie j m ocy p rz y  zachow an iu  spec ja lnych  ś rodków  ja k :  
bieżące oddzie lan ie  p a liw a  z o l iw y  sm arne j, stosowanie 
w łaśc iw ych  sm arów, opancerzenie zaw orów  od lo tow ych, 
k o m ó r w stępnych  itd .

2* 629.125.3:669.71 IM
Całkowicie alum iniowy jacht „Movag M hor“. „ A l l - a lu m i-  

n iu m  y a ch t „M o va g  M h o r“ , S hipb.S h ipp.R ecord., London, 
*yg-. L  82, N r  5, l ip .  53, s. 153, A  4, 4 str.,. 4 fo t., 4 rys.
1 tab.
A budow ano ja c h t pe łnom orsk i o w ie lu  in te resu jących  
cechach. K a d łu b  z a lu m in iu m , ca łko w ic ie  spawany. 
U dow odn iono tą  budow ą m oż liw o śc i spaw ania  a lu m i­
n iu m . D uży postęp tech n iczn y  W  te j dziedzin ie. Ożaglo­
w a n ie  ja c h tu  o ryg ina lne .
Ja ko  napęd pom ocn iczy zastosowano 2 s i ln ik i d ies la  na ­
pędzające ś rub y  nastawne. M oc każdego s iln ik a  N  =  72 
K M  p rz y  11=1000. W y m ia ry  g łów ne ja c h tu : L c = 2 2  cm, 
L w  =  18,4 m  B = 4 ,88  m, po w ie rzchn ia  żag li 132 m 2, w y ­
porność 45 ton .

3* 629.123.4— 84 IM
Motorowiec „Tanganjika“, „M o to rs c h if f  ,T a n g a n jik a “  
Hansa, H am burg , tyg ., N r  11, m arz. 54, s. 483, A 4  2 s tr  
8 fo t.
W yb ud ow any  w  lu ty m  1954 przez stocznię „W eser“  och- 
ronnopok ładow iec  d la  l in i i  a fry k a ń s k ie j. W y m ia ry  g łó w ­
ne: L  =  129,50 m, B  =  17,50 m, H  =  11,30 m, T  =  7,30 om, 
nośność 8350 td w , 12 pasażerów. O-pis pomieszczeń m iesz­
k a ln ych .  ̂ Sztuczna w e n ty la c ja  pomieszczeń ładow n i. 
U rządzen ie  k lim a ty z a c y jn e . U rządzenia p rze ładunkow e: 
14 w in d  e lek trycznych . 1 bom  40-tonow y. 2 s iln ik i M A N  
po 2300 K M e  po 230 o b r/m in  ¡pracujące przez; p rz e k ła d - 

-nię V u lcana  na 1 w a ł. O b ro ty  ś ru b y  94,5 ob r/m in . M e­
chan izm y pomocnicze z napędem  e lek trycznym . 3-d iese l- 
ge ne ra to ry  po 150 K W  na 230 V  p rą du  stałego. K o c io ł 
pom ocn iczy na 6 a t o pow . ogrzew. 34 m 2 d la  ogrzew ania 
z b io rn ik ó w  ole ju .

4* 629.123.3:628.74 IM
Venus J., C o rle tt _E.: Zabezpieczenie przed ogniem na 

statkach pasażerskich. „F euerschu tz  a u f Passag iersch if- 
fe n “ . Hansa, H am burg , tyg ., t. 90, N r  21/22 m a j 53, s. 870,
A  4, 2 str., 4 rys.

W y k ła d  w yg łoszony na zeb ran iu  In s t itu t io n  o f N a va l 
A rch ite c ts . 3 m e tod y  zabezpieczania s ta tku  pasażerskiego 
od ognia, usta lone w  1948 r .  w  L o n d yn ie  na k o n fe re n c ji 
w  sp ra w ie  bezpieczeństwa ^ ta tk ó w . D e fin ic ja  grodzi 
ogn iow e j k la s y  A  i  B. S tandartow a próba ogniowa. Zas- 
stosowanie och rony p rzec iw ogn iow e j, specja ln ie  w  nad­
bu dó w kach  a lu m in io w ych . P odzia ł w e w n ę trzn y  na g łó w ­
ne s tre fy .

Teoria okrętu i badania modelowe

5* 629.12.073 i m
D a h lm a nn  W .: O ostateczności statków morskich. „Z u r  
S ta b ilitä t de r Seeschiffe“ . S c h iff  u. H afen, H a m bu rg ,! 6 
mies. N r  1, istycz. 54, is. 26, A  °/o, 5 s tr., 1 w y k r .,  1 tab. 
A r ty k u ł d y s k u s y jn y  dot. uw ag zrob ionych  przez p ro f. 
Schnadelai w  N r  9/53 S c h iff  u . H a fen, p t.: „D ie  S ta b ili­
tä t der  ̂Seeschiffe“ . R e dukc ja  b łędów  p rz y  m etodzie 
m om entów . K ry ty c z n a  ocena p rzyb liżo n ych  m etod o k re ­
ś lan ia  stateczności s ta tku . Pog ląd na p rzyczyn y  zato­
n ięc ia  s ta tk u  „ Ire n e  O ld e n d o rf“ . Metoda, pozw a la jąca 

o k re ś lić  k a p ita n o w i stateczność s ta tku  p rzy  każd ym  sita- 
n ie  za ładow ania . W p ły w  dokładności ob liczeń na okreś le­
nie  wysokości m etacentryczne j.

f‘* 629 12.071.001 i m
K irs c h  M .: O stosowalności współczynników Czebyszewa 
w  praktyce. „U e be r d ie  A n w e n d b a rk e it de r T scheby-
scheffkoeffizäenffen, in  d e r ¡Praxis“ . S ch iffb a u te ch n ik , 
B e r lin , mies., N r  10, paźdź. 53, s. 311, A4, 4,5 s tr., 3 do z  
b ib l.
O b liczen ie  w sp ó łczyn n ikó w  Czebyszewa aż do n  =  12. 
W spó łczynn ik i d la  n  =  8 i  m =  10. P rz y k ła d  ob liczen iow y. 
Dokładność ob liczeń p rz y  różnych  w spó łczynn ikach . 
D ow ód na b ra k  w s ka żn ikp w  p rz y  w yp ro w a d za n iu  w sp ó ł­
czyn n ikó w  Czebyszewa d la  n  =  8, 10, 11 i  12.

Budowa Okrętów, Maszyn i Wyposażenia

7* 539.37:629.12 i m
A nders W .: W pływ  konstrukcji na skurcz spawanych 
statków i w p ływ  trwałości w ym iarów  zdeformowanych  
części statku na powstały skurcz pospawalniczy. „E in -  
iliusis der K o n s tru k tio n  a u f dem  V erzug  geschweisster 
S ch iffe  und  E in fluss  der M assh a ltig ke it v e rfo rm te r 
S c h iffte ile  a u f  den e ingetre tenen Schw eissverzug“ . 
S ch iffbau techn ., B e rlin , mies., t. 4, N r  5, m a j 54 s. 153, 
A4, 0,5 str., 1 poz. |bibl.
M n ie jsze  grubości b lach —  większe de form acje  w  p rze ­
s trzennych k o n s tru kc ja ch  spawanych. Sposób um ie jsco­
w ien ia  w yb rzuszeń  w  k o n s tru k c ja c h  okrę tow ych , Ł ą ­
czenia s e k c ji p rzestrzennych, n ito w a n ie  nadbudów ek. 
Sposoby w y k o n y w a n ia  p la n ó w  ko le jnośc i spawania Pa­
sowanie części.

8* 621.791:629.12 i m
D ohrm ąnn  H.: Spawanie w  budownictwie okrętowym.
„Schweissen im, S ch iffb a u “ . Hansa, H am burg , tyg . t  91, 
N r  17/18, kw . 54, s. 715, A4, l ls t r . ,  14 fo t., 2 w y k r  , 2 ta b  ’
1 poz. b ib l.
Opis badań uszkodzeń na a m e rykań sk ich  s ta tkach  spa­
w anych . Zakres n ito w a n ia  na s ta tkach  budow anych  po 
d ru g ie j w o jn ie  św ia tow e j. Znaczenie u sz tyw n ia n ia  kons t­
ru k c j i  spawanej oraz sposoby u n ik a n ia  w yb rzuszeń  i  de­
fo rm a c ji p rzy  ¡nagrzewaniu. Zastosowanie m e tody  badań 
la b o ra to ry jn y c h  uszkodzonych e lem entów  s ta tków . U sta­
le n ia  po jęć ok reś la jących  typo w e  pękn ięc ia  ka d łu b ó w  
spawanych. O gó lny op is uszkodzeń. M e ta log ra ficzne  ba­
danie s ta li. M echaniczne w łaśc iw ośc i s ta tku  i  w p ły w  
sk ładu chem icznego na nie. W ie loosiow e naprężenia 
w  m ateria le .

9* 629.12:621.791 i m
T ö lke n  Onino: Spawanie w  budownictwie okrętowym.
„Schw eissen im  S c h iffb a u “ , Hansa, H am burg , tyg ., N r  9/10 
m arz. 54, s. 402, 2 str., 1 rys.
S praw ozdan ie z zebran ia dyskusy jnego k o m is ji bu do w ­
n ic tw a  okrę tow ego w  „D eu tsche r V e rb an d  fü r  Schweiss-

1



te c h n ik “ . R e fe ra t: „S paw an ie  c ienk ich  folach iw b u d o w n ic ­
tw ie  o k rę tó w “ . O m aw iane trudn ośc i zw iązane ze spaw a­
n ie m  b lach  o g rub. do 6— 7 m m , za ró w n o  p rz y  budow ie  
m a łych  s ta tków , ja k  i  spawanie e lem entów  z ta k ic h  b lach 
na dużych sta tkach. Tendencja do sfio|siowania. spawania 
ty lk o  blaich o g ru b . pionad 6 m m . Rodzaje Stosowanych 
e lek trod .

10* 629.12 +  621.3.022 IM
K osack H. J.: Elektrotechnika prądów silnych na ofkre­
tach handlowych. „S ta rks trom tech n ilk  a u f H ande ls- 
sch iffe n “ . Hansa, H am burg , tyg., t. 91, Nir 9/10, lu ty  54, 
s. 404„ A  4, 5 s tr., 7 fo t., 2 rys., 7 /w ykr., 2 tiab.
W ybó r ro d z a ju  p rądu , za le ty  i  w a d y  m aszyn p rą d u  sta­
łego i  zmiennego!, po rów nan ie  kosztów . S ta tys tyka  w ie l­
kości p rą d n ic  n iem ie ck ich  (85%  zelspoły dieslowe, 15% 
tu rb in o w e ). Przeszło 20«/» zespołów 150 k w . 500 o b r/m in . 
W łaściw ości p rą d n ic  —  zagadnien ie re g u la c ji napięcia , 
c h a ra k te ry s ty k i zew nętrzne, p rą d y  zw arc ia . U k ła d y  sieci 
napędu e lektrycznego m echan izm ów  pom ocniczych.

U *  620.12.011.56.621.3.025 IM  ,
Siłownia na prąd zmienny 0 mocy 4000 k W  na liniowcu w 
„Bergensfjord“. 4000 k W  A . C. M ach in e ry  fo r  the  lin e r  
„B e rgens f jo rd “ . M ot. Ship. London, m ieś., t. N r  408, m arz. 
54, s. 549, A  4, *4  sto., 1 fo t.,
M /s  „B e rg e n s fjo rd “  18.500 t. zbudow any przez S w an H u n ­
te r  and  W. Richairdson. 4X1040 k W  zespoły d ie se l-p rą d n i- 
ca na p rą d  zm ienny. P rzeszło 60 s iln ik ó w  k la tk o w y c h  
od 2 do 335 K M . G łów na  ta b lic a  rozdzie lcza ty p u  
„sk rzynko w eg o “  długość 16,7 m .

B U D O W N IC T W O  M O R S K IE  I  PO RTO W E

H ydro-, M eteoro-, Geologia M orza i Mechanika Gruntów

12* ■ 551.46.018 IM
K ry n d in  A . N .: Niektóre osobliwości współczesnych prac 
oceanograficzych. „N ie k io to ry je  osobiennosti sow riem ien - 
nych  ok ieanog ra ficzesk ich  rafoiot“ . M eteor, i  G id r c i , 
Le n in g ra d , mieś., N r  1, etyiciz. 54, :s. 33, B  5, 3,5 sto., 1 tab. 
O m ów ien ie  tru d n o śc i po w sta jących  p rz y  pom ia rach  oce­
anogra ficznych  sposobam i pospiesznym i p rz y  użyc iu  d u ­
żych se rii p rzy rzą dó w  um ieszczonych n a  w spó lne j lince. 
W ym ien ien ie  ty c h  trudn ośc i i  podan ie  sugestii zm ia ny  
k o n s tru k c ji p rzy rzą dó w  dla  zastosowania ic h  p rzy  no­
w ych  m etodach p racy.

Laboratoria Wodne i Przyrządy Pomiarowe
13* 627.133:532.1 IM
S apożn ikow  M . M . Pom iar szybkości i w ydatków  wody 
w  rurociągach pod ciśnieniem. „ Iz m ie r ie n je  skorostie j 
i  rascbo|dow w o d y  w  napo rnych  trubo p ro w od ach “ . 
G idriotechn. S tro it., M oskw a, mieś., t. 23, N r  1, sfycz. 54, 
s. 41, A  4, 2 str., 4 rys., w y k r.,  1 poz. b ib l.
Opils sposobu po m ia ru  szybkości p rz e p ły w u  w o d y  w  ru ro ­
c iągu pod c iśn ien iem . Rodany n o w y  ty p  przem ysłow ego 
urządzen ia  ru re k  P ito t d la  p o m ia ru  szybkości p rz e p ły ­
w u  w  d o w o lnym  pu nkc ie  p rz e k ro ju  ru roc iągu .
Podane wniloski.

Budownictwo Lądowe i Kom unikacja w  Portach
14* 624.84 +  627.2 IM
Most St. Clements w  Aberdeen. Most zwodzony syst. 
Andersona. ,,St. C lem ents bridge , Aberdeen, T he  A n d e r­
son heel tu m in g  bascule b ridg e “  D ock a. Hairb. A u th ., 
London, m ieś., t .  34, N r  406, s ie rp. 54, s. 117, A  4, 4,5 s t 
4 fo t., 3 rys.
O pis nowoabudowanego m ostu  zwodzonego w  porcie 
Aberdeen. w  W . B ry ta n ii p rz y  w e jśc iu  p o łu d n io w ym  
p o rtu . Podana k o n s tru k c ja  s ta low a m ostu, u rządzenia 
podnoszenia (schematy), sposób p rzec iw w ag i, urządzenia 
ruchow e, p rzyczó łk i, _ m echan izm y 'kontro lne , urządzenia 
zam yka jące ob ie części ruchom e oraz m ontaż i  budow a 
m ostu.

Pogłębienie Portów, Roboty Podwodne i Ratownictwo  
Morskie

15* 627.8:627.74 IM
Razin N. W .: Mechanizacja robót ziemnych na budowie 
zapory w  Kujbyszewie. „M ie chan iza c ja  z iem lanych  rab o t

na K u jb ysze w s tro je “ . G idro techn . S tro it., M oskw a m ieś. 
t. 23, N r  1, stycz. 54, s. 5, A  4, 5 s tr.
O m ów ien ie  m echan izac ji ro b ó t z iem nych  p rz y  budo w ie  
zapory ii e le k tro w n i w odne j w  K u jbysze w ie  w  spec ja ln ie  
tru d n y c h  w a runkach , gdy na  1 m  fro n tu  ro b o t p rz y ­
pada ło  20 tys. m 3 uriobku. Podan ie  w iszystkich ¡zastoso­
w anych  m etod p ra c y  ze spec ja lnym  uw zględn ien iem , 
hyd rom echan izac ji p o g łę b ia rka m i 1000-80 i  500-60 p rz y  
w yd a jn ośc i dobowej 217 tys. m 3. S top ień m ech an izac ji

Oznakowanie Torów Wodnych, Szlaków Zeglowych 
i Portów

16* 627.912 i m .
H a r t H .: P ław y jako pomoce nawigacyjne. Ich  zastoso­
wanie na podejściach do portów. „Beaicons as n iayiga- 
t io n a l aiids. T h e ir applica ition to  p o rta  and harfoour a p p rc -  
aiches“ . D ock a. Harfo. A u th ., London, mieś., t .  34, N r  406 
sierp. 54, s. 105, A  s tr., 1 rys .
O m ów ien ie  po trzeby, celu i  przeznaczenia oznakow an ia  
naw igacy jnego  w  ogóle oraz zaistosowiania go ja k o  pom ocy 
n a w ig a cy jn e j w  szczególe. O m ów ien ie  h is to r ii pom ocy 
na w ig acy jnych , o rg a n iza c ji s łużby oznakow an ia  n a w ig a ­
cyjnego. Szczegółowe rozpatrzen ie  ty p ó w  p ła w  i  znaków , 
oznakow an ia  w ra kó w .

Urządzenia Przeładunkowe i Eksploatacja Portów

11* 656.6.073.445 i m

W ie tr ie n k o  Ł .: Wózek szynowy ¡w ładowni. „T r iu m n a ja  
tie leżka  na  rie lsow om  o sn o w a n ji“ , W odn. T ransp., M os­
kw a , 3 x  tyg ., t. 23, N r  12, stycz. 54, s. 4, A  2, 0,2 str!, 3 fo t. 
Zastosowanie do p rac w  ła d o w n i wózka, na szynach. Poz 
w a la  to  na przewożenie ła d u n kó w  rów n ie ż  na w a rs tw ach  
ju ż  ułożonego ła d u n ku . K o n s tru k c ja  wózka, i  szyn o n a j­
m n ie jszym  ciężarze. P odn ies ien ie  w yd a jn ośc i n ra cv
0 20— 30%. P *

18 656.625.073.452:621.869 IM
R ysk in  M . S.: Suwnica w id łow a z uchwytem widłowym .
,,M ostow o j  k ra n  s w iło czn ym  zachw a tóm “ . W opr. Ekon.
1 Techn. na W odn. Transp., M oskw a, n iereg., t  2 1954 
s. 43, A  5, 10 str., 4 fo t., 2 rys., 2 tab.
C h a ra k te rys tyka  m agazynow ej suw n icy  m ostow ej z  u c h ­
w y te m  w id ło w y m , zastosowanej w  M osk iew sk im  P orc ie  
P łdn . U d źw ig  1500 kg, rozp iętość m ostu  10 m, ciężar ca­
łośc i 7173 kg. Zastosowanie tego ty p u  s u w n icy  um o ż liw ia  
w yko rzys ta n ie  pojemnio|ści sk ładu  (wąskie  prze jścia , w y ­
sokie p ię trzen ie ) oraz obniżką kosztów  w łasnych  prze­
ła d u n k u  (w  p o rów nan iu  ¡z izastiosowaniem uk łada rek).

19* 627.291.1 i m

Port Fłeetwood. Czynny ośrodek rybacki Lancashire.
The p o r t  o f Fletwofod. A  ¡busy Lanciaisihire f is h in g  oerntre“ . 
D ock a, H a rb . A u th ., London, m ieś., t. 34, N r  402, k w . 54, 
s. 355, A  4, 5,5 s tr., 4 fo t., 2 rys., 3 poz. b ib l.
O m ów ien ie  pokró tce  zarysu h is to rycznego pow stan ia  roz­
w o ju  p o r tu  Fleetwiood. O pis obecnego staniu po rtu , n o ­
woczesnych urządzeń, p rze ła dun ku  ry b , w a ru n k ó w  b y ­
to w a n ia  załóg na  tra w le ra c h , w y ła d u n k u  po ło w u  n a  ląd , 
badan ia  ry b y , opakow an ia  i  tra n s p o rtu  ry b y . Procesy 
technolog iczne o b ró b k i ry b y  i  je j dostawa. O m ów ien ie , 
in s p e k c ji sa n ita rn e j —  s ta tków  i  po rtu .

*  *  *

N in ie js z y  p rzeg ląd  d o k u m e n ta c y jn y  zaw iera  je d y n ie  część 
analiz  d o k u m e n ta cy jn ych  p u b lik a c ji  z zakresu B u d o w n ic tw a  
O krę tow ego, M orsk iego , E k o n o m ik i T ra n sp o rtu  M orsk iego . P e ł­
na do ku m e n ta c ja  u ka zu je  się w  postac i k a r t  d o k u m e n ta cy jn ych  
w yd a w a n ych  przez C e n tra ln y  In s ty tu t  D o k u m e n ta c ji N auko w o- 
T echn iczne j (W arszawa, A l.  N iepod leg łośc i 188) — C ID N T  p rz y j­
m u je  p renum era tę  k a r t  d o ku m e n ta cy jn ych , k tó ra  może obe jm o­
w ać zarów no całą d o ku m e ta n c ję  naukow o-techn iczną , ja k  i  od­
dz ie lne  je j  d z ia ły  lu b  poszczególne zagadnienia i  te m a ty  tech ­
niczne.

C ID N T  w y k o n u je  (za zw ro te m  kosztów ) fotokopie-- i  m ik ro ­
f i lm y  p u b lik a c ji  o b ję ty c h  za rów no  p rzeg lądem  d o k u m e n ta c y j­
n ym , ja k  i  k a r ta m i d o k u m e n ta c y jn y m i.
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