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G w iazdką  obok p o rzą d ko w ych  lic zb  a r ty k u łó w  oznaczone są p u b lik a c je  zna jd u ją ce  się 
w  b ib lio te ce  In s ty tu tu  M o rsk iego ; dw iem a gw ia zd ka m i — tłum aczen ia  p u b lik a c ji,  w ykona ne  
przez I.  M .

B U D O W N IC T W O  O K R ĘTO W E

T yp y i  Eksploatacja Techniczna Okrętu

82* 629.12.004.67 I M

B u rła k ó w  B.: Nierozstrzygnięte zagadnienia technicznej eks­
ploatacji lioty. „N ie r ie iz e o n y je  w oprosy  tiechm iczeskoj efcs- 
p łu a ta c ji f lo ta “ . W odn. T ra n s p ., '2  X  tyg ., t. 23, Nir 11,
stycz. 55, s. 3; A  2, 1/3 str. —  T e rm in y  i zakres p ro f i la k ­
tycznych  rem ontów  sta tków . Sposób przeprow adzen ia. Z a ­
gadn ien ie  p rzed łużan ia  okresu p ra cy  s ta tk ó w  m iędzy rem on­
tam i. Znaczenie ra c jo n a ln e j gospodark i częściam i zam ien­
nym i.

83* 629.i23.3;31 IM
Powojenne liniowce pasażerskie. „Poisit-war passenger lin e rs “  
Fa irip lay, tyg ., t. 184, N r  3738, stycz. 55, s. 90; A  4, 2 s tr. — 
Zestaw ien ie  porów naw cze s ta tk ó w  pasażerskich budow anych 
w  ciągu osta tn ich  la t, uw zg lędn ia jące  koszty, w y m ia ry , 
szybkość, n ie k tó re  e lem enty a rm a tu ry  s ta tków . Szereg da­
nych  s ta tys tycznych  obrazu jących  ksz ta łto w an ia  się w spom ­
n ianych  e lem entów  n,a' g łów n ych  typa ch  s ta tkó w  pasażer­
sk ich  budow anych  W okresie po I i - e j  w o jn ie  św ia tow e j.

84* 629.124-83-84 IM
Statek dwuśrubowy o napędzie diesel-elektrycznym „Gene­
ral San M artin “. Statek badawczy, przewozowy i iodołamacz 
d ia  Argentyny. „T h e  tw in -s c re w  dielsel-e lectiric sh ip  „G e ­
n e ra l San M a r t in “  A n  ice -b rea k in g  research and sup p ly  
vessel fo r  the A rg e n tin e “ . S h ipb u ilde r, t. 62, N r 650, lu ty  
55, s. 108, A  4; 2 str., 3 fo t., 1 tah l. —  S ta tek 2 -ś ru b cw y  
o napędzie d iesę l-e lekitr. 73,30 X  18,60 X  6,50 m, 3640 BRT, 
zbudow any w  stoczni Seebeck W erk, B rem enhaven d la  ce­
ló w  zaopatrzen iow ych i p row adzen ia  badań na wodach A n ­
ta rk ty d y . K a d łu b  w zm ocn iony i  p rzystosow any do łam an ia  
lodu, izo low any od w e w ną trz . Poszycie ca łkow ic ie  spawane. 
La bo ra to ria  m eteorologiczne i  oceanograficzne. D w ie  in s ta ­
la c je  radarow e, żyrokompais, echosonda i  lin. Łodzie  m o to ro ­
we i  l ic h tu g l d la  p rac badawczych wyposażone w  ra d io te le ­
fon  i echosondy. Napęd każdej ś rub y  motorem, e le k try c z ­
n ym  A E G  na p rąd  s ta ły . Główine zespoły prądo tw órcze M A N  
(2 d iesle 4 suw owe z  p rądn icą). In s ta la c ja  k o tło w a  dla  
ogrzew ania pomieszczeń i z b io rn ikó w .

85* 629.124.72 IM
T raw ler motorowy dla armatorów z Grimsby. „M o to r  tra w le r  
fo r  G rim sby  ow ners“ . S h ip b u ild . Shipp. Rec., tyg ., t. 85, 
N r  2, sitycz, 55o s. 45, A  4; 2 s tr., 2 fo t., 2 rys. — P rób y  od­
biorcze tra w le ra  średniego i  b lisk iego zasięgu, ty p u  objętego 
pomocą państw ow ą, „O liv e a n “ . Dane g łów ne; L  re j =  36 m, 
B  =  7,65 m, H  =  3,65 m. Załoga 15 osób um ieszczona na 
śródokręc iu  i ru f ie  na pokładzie  szańcow ym  i  poniże j. Ł a ­
dow n ie  izo low ane po jem n. 72 m 2, Z b io rn ik i na 18 t w o dy  
s łodk ie j. O grzew anie wodne, ko c io ł um ieszczony na p o k ła ­
dzie . g łó w n ym  na ru fie , opa lany węglem . W yposażenie n a w i­
gacyjne obe jm u je : radar, dęcca, echosondę, rad io -gon iom e tr, 
rad io te le fon  i te le g ra f. U rządzen ia  ra tu n k o w e  —  łódź i dw ie  
t ra tw y  RED. Napęd s iln ik ie m  P o la r 750 K m  300 ob r/m in . 
Szybkość 11,1 węzła p rzy  m ocy 615 K M . Napęd w in d y  t r a ­
ło w e j e lek tryczn y  generatorem  121 kW . Zapas p a liw a  30 ton, 
zasięg 10 —  11 dni.

86* 629.129.2 i m

Niemieckie krążow niki ratownicze. „G erm an  life s a v in g  „ c ru i-  
sers“ . S h ipb u ild . Shipp, Rec., tyg., t. 85, N r  2, stycz. 55, si 41; 
A  4, 3 str., 5 fo t,, 1 ryis. —  P ro to ty p  s e r ii m a łych  i  śred­
n ich  s ta tkó w  ra tow n iczych  przeznaczonych do ra to w n ic tw a  
ro z b itk ó w  na wybrzeżach N iem iec Zach, Szczegóły budow y: 
ka d łu b  s ta lo w y  ze z b io rn ik a m i p o w ie trz n y m i w  dn ie  i b u r ­
tach, podzie lony na 7 p rzedz ia łów  wodoszczelnych. P ok ład  
zwężony o duże j w yp uk ło śc i d la  sp ływ u  w ody. N adbudów ka 
sterow a stożkowa przypom ina jąca  k io sk  o k rę tu  podwodnego. 
W y m ia ry  g łów ne; L c  =  17,Ś m, B  =  4,2 m, T  =  1,4 m. 
Napęd dw u ś ru b o w y ' 2 s iln ik a m i Deutz 8 cy ł. u k ła d  V  po 
120 K M  1800 obr. Szybkość 11 w . Pomieszczenie załogowe 
i  d la  ra tow an ych  (do 200 oisób). W yposażenie w  m ałą  m oto ­
ró w kę  o w ym . 5 X  2 m  umieszczoną we Wnęce na p o k ła ­
dzie ru fo w y m , napędzaną 2 s iln ik a m i w odoszczelnym i V o lks ­
wagen. szybkość 15 w. M a ła ' stateczność początkow a s ta tku  
ratow niczego, ale duży zasięg i p ra k tyczn a  miewyrywaTność. 
Opis p ro je k to w a n e j je d n o s tk i w iększe j „H e lg o la n d “  o w y ­
m ia rach  Lc  — 22,5 m, B  =  5,45 m, T  =  1,45 m . Napęd 
3 -śruboiwy, środkow a śruba o nas taw nym  skoku, moc na­
pędu 1600 K M  1000 K M  na wale ś rodkow ym  12 cył. M erce­
des Benz-D iese l i 2 X  300 K M  u k ła d  V, szybkość 20 W.

Budowa Okrętów, Maszyn i Wyposażenia

87* 620.197.6:629.12 IM
Nierdzewny podkład malarski. „R u is t-p roo f p r im e r“ . M ar. 
News, N. Y., t. 41, N r  6, grudę. 54, s. 81; A  4, 0,1 str. —  
E fe k tyw n e  w łaściw ości n ierdzew ne p re pa ra tu  „C ham pion  
Rust P roo f P r im e r“  są w y n ik ie m  re a k c ji chem icznej, k tó ra  
zachodzi p rz y  zastosowaniu tego p ro d u k tu  na rdzew ie jące j 
pow ie rzchn i. W edług danych w y tw ó rc y  powyższe chem iczne 
dz ia łan ie  polega na w sp ó łd z ia łan iu  podk ładu  m alarsk iego 
z cząsteczkam i rdzy  w  u tw o rzen iu  p igm entu , k tó ry  w  w y ­
n ik u  pow odu je  za trzym an ie  dalszego tw o rze n ia  się rd zy
1 posiada w y ją tk o w ą  zdolność k ryc ia .

88* 621.2:629.12 i m

M ic h a jło w  -M.: Siln ik wodnoodrzutowy nowego typu. „W o d -
n o m ie tn y j d w iż it ie l niowowo l ip a “ . W odn, Tramisp., 2 X  tyg., 
t. 23, N r  11, stycz. 55, s. 3; A  2, 0,2 str,, 1 fo t. —  W  K i jo ­
w ie  skonstruow ano n o w y  s iln ik  w iodnors trum iem ow y do na­
pędu s ta tk ó w  o m ocy 150 K M . S ta tek o ty m  napędzie bę­
dzie posiadał diw.a ta k ie  s iln ik i odrzucające wodą dwom a 
s tru m ie n ia m i. B adan ia m odelowe w  s k a li 1:25 w yka za ły , że 
napęd tein po zw o li uzyskać o 15°/o w iększe szybkości i uc ią - 
g i s ta tku  n iż  s ta tk i in n y c h  k o n s tru k c ji o podobnym  napę­
dzie.

89* 629.12.004.67:389.6 IM
Kuźniiecow W .: O przemysłowe metody remontu floty. „Z a
iin d u s tria ln y je  m ie to dy  riem on ta  f lo ta “ . W odn. Tiransp,,
2 X  tyg., t. 23, N r  9, stycz. 55, s. 3; A  2, 1/4 s tr. —  T y p i­
zacja urządzeń o k rę to w ych  i g łów n ych  s iln ik ó w  napędo­
w ych  jaiko w ażny c z y n n ik  w  u s ta lan iu  c y k ló w  rem ontow ych  
sta tków . P aszportyzacja  f lo ty  w  ska li państw ow ej podstaw ą 
do usta len ia  potrzeb w  prcdufcciji u rządzeń okrę to w ych . Re­
m on t, urządzeń ok rę to w ych  m etodą .w y m ia n y  zużytego, me­
chanizm u —  uprzedn io  w yre m on tow anym .
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90* 629.12.041 IM
Doświadczenia ze stabilizatorami. ..Experiences w ith  s ta b ili­
zers“ . S h ip b u ild . Ship. Rec., tyg ,, t. 85, N r  2, stycz. 55, s. 40; 
A  4, 1 s tr. —  O m ów ien ie  uszkodzeń s ta b iliz a to ró w  D enny- 
B row n. W ady ko n s tru k c y jn e  i  w yko n a w s tw a  spowodow ały 
k i lk a  pęknięć p łe tw  s ta b ilizu ją cych  (przeważnie na w ie k -  

1 szych statkach).

B l* 629.124 IM

' 5iZUsba27Z ' :ATr a t,0 r (.W0^ n y - G0BiP- W odna, mieś., N r  1, stycz.
‘ V  * ’ + 3,5 s tr., 5 rys. —  Próba szkicowego1 rozwiaz-a-
czoneio d °rai W t v nHS° r  (ho l° w n ik a '  0 m a łe j m ocy, p rzezna- 
czonego do k ro tkod ys tanso w ych  tra n s p o rtó w  na obszarach
w y k o n y w a n ia  ro b o t wodnyich. S ta tek o w ym . 1 1 X 3  14 X
nowenn'1 wyip?rności n ’90 t  posiada naipęd od s iln ik a  sp a li­
nowego wysokoprężnego 88 K M e  zapew nia jącego w g  o b li­
czeń au to ra  ueiąg 770 kg. Śruba napędowa z dyszą K o rta
T p la T o g ó ln y W P o ltu ne lu  r u fy - Ry®u'n k i  U n ii teo re tycznych

92* 629.124 IM
P o ty ra ła  A .: Nowoczesne tendencje w  konstrukcji j budowie 
lodołamaczy rzecznych. Gosp. W odna, mieś., N r  1, stycz. 55,

Bofaiv ’ Ir ’ I * * -  6 r y S -  1 tabl- 16 P°z- biW- -Bogaty i w n ik l iw y  a r ty k u ł om a w ia ją cy : 1) podstaw ow e za­
wożenia p ro je k to w e  d:la lodo łam aczy rzecznych dot. m. in . 
ene rg ii ruchu , szybkości, m anew row an ia , zw rotności, odpor­
ności na dz ia łan ie  s i ł  zew nę trznych  napędu, ś ru b y ;’ 2) te n ­
dencje k o n s tru k c y jn e  w  zakresie ksz ta łtu  kad łuba , zagadnie­
n ie  tu n e li ś rubow ych  i  dysz; 3) w iązan ia  kad łu ba  pod w zg lę ­
dem rod za ju , celowości i  w y trzym a łośc i. W n iosk i końcow e 
poda ją  k ie ru n k i rozw o jow e d la  now ych  p ro je k tó w  lo do ła ­
m aczy rzecznych

Różne

93* 621.431.74 IM
Budownictwo maszyn okrętowych w  1954 r. „M a rin e  E n ­
g ine e rin g  in  1954“ . Shipp. W orld , tyg ., t. 132, N r  3211 
stycz, 55, s. 75; A  4, 2,5 str., 2 fo t., 2 rys., 2 tab . ’—  Rozwój’ 
ogo lny  i nowe s iłow n ie  okrę tow e . W  s iłow n ie  dużej m ocy 
(42500 B H P ) wyposażlonio następujące s ta tk i:  pas. „O rsow a“  
28790 B R T, dw uśrubow iec ; „N e s to r“ , „N e leu s" i  .,Ulysses“ ; 
n iszczycie l m a ry n a rk i w o jen ne j St. Z jedn. „T im m e rm a n “ , 
moc napędu 60000 BH P . K ró tk a  cha ra k te rys tyka  tu rb in  pa ­
row ych . S iło w n ia  spa linow a diwuśrubowego zb io rn ikow ca  
„O c ta v ia n “  o m ocy 11000 B H P . S iln ik i D o x fo rd . S iłow n ia  
ca łkow ic ie  z e le k try fiko w a n a . N a w y  s iln ik  Sulzera RS76, 
p rze w id z ia ny  do bezpośredniego połączenia z w a łem  śrubo­
w ym . N ow y s iln ik  D ioxford z przesłoną pod b lo k ie m  c y lin ­
d row ym , zapobiegającą przedostaw an iu  się w ó d y  chłodzącej 
7 płaszczy s iln ik ó w  do łożysk w a lu  korbow ego. Napęd tu r -  
bo-spa linow y, z c y lin d ra m i o sw obodnych tło ka ch  za insta lo ­
w a n y  na 2—ch s ta tkach  hand low ych . P ie rw szy  o m ocy 1200 
H P  i  2 -g i 1800 HP.

94 628.128.1.008.2(083.74) IM
Norm y projektowania technologicznego poszczególnych dzia­
łów stoczni remontowych. M orsk ie  B ud o w n ic tw o  Portow e. 
„M c rs k o je  P o rto w o je  S tro it ie ls tw o “ . M oskw a Le n ing ra d , 
1952, M orsk. T ra m p ., s. 45; D, A  5, 32 s tr., 4 rys.,, 39 ta b l. —■ 
N orm a do p ro je k to w a n ia  poszczególnych działóiw stoczni re ­
m on tow ych  zaw iera n o rm a ty w y  d la  następu jących dz ia łów : 
1. od lew niczy, 2. m echan iczno-m ontażow y, 3. rem cn to w o - 
m echaniezny, 4. narzędziow y, 5. k a d łu b o w o -k o tło w y , 6. inista- 
ia cy jm o -ru row y , 7. ob rób k i drew na, 8. m a la m ia .

95* 620.197.6.7:629.12 IM
„Alum lcoat“. Nowy proces hamujący korozję. „A lu m ic o a t“ . 
N e w  prrocess stops corros ion“ . M ar. News. N. Y . mieś., t. 41, 
N r  6, g.rudz. 54, s. 32; A  4, 2 str., 5 fo t. —  N o w y  sposób 
na zyw a ny  „A lu m ic o a t“  zabezpiecza s ta l i  je j s topy przed 
ko roz ją  chem iczną oraz w  wyższej tem peraturze . W  m eto­
dzie te j czysty  g l in  i jego stopy w iążą się m e ta lu rg iczn ie  
z żelazem tw orząc ochronną pow łokę  p rze c iw  gazom prze­
m ys ło w ym  oraz w  ś rodow isku  k o ro d u ją cym  zwłaszcza za­
w ie ra ją c y m  zw ią zk i s ia rkow e. A lu m in iu m  prze à t e a  t l  " t  
na głębokość od 0,015 do 0,02 cala pozostaw 8’ ss s a  t  
w ie rzch n i żelaza w a rs tw ę  ochronną g rub , od i,005 do Ć 1

cala. W  skrócen iu  podana technolog ia  zabiegu. P rzem ysłow e 
zastosowanie m etody „A lu m ic o a t“  je s t b. szerokie (do w sze l­
k iego rod za ju  zb io rn ików , s iln ik ó w  lo tn iczych  i  diesla, u rzą ­
dzeń ra f in e r i i  n a f ty  i  w  b u do w n ic tw ie  okrę tow ym ).

9fi* 629.12.003.12:31 i m

Zm iany cen statków. „F lu c tu a tio n s  Sn sh ipp ing  va lues“  
F a irp la y , tyg., t. 184, N r  3738, stycz. 55, s. 31; A  4, 1 sitir. —  
Zestaw ien ie  ksz ta łto w an ia  się kosztów  p ro d u k c ji i cen r y n ­
ko w ych  standarowego typu , s ta tku -o ch ron no -pok ład ow ca  
9.500 to n  w  okresie  od g ru d n ia  1954 do końca 1954 r. P rzed­
s taw iane dane w y k a z u ją  w  poszczególnych la ta ch  poważną 
rozbieżność pom iędzy kosztam i p ro d u k c ji, a ceną s ta tku  
szczególnie w  1950 r . gdzie koszt p rzew yższa ł cenę ry n k o ­
wą o 100.000 Ł . W  osta tn im  okresie : g rudz ień  1954 zanoto­
wano z k o le i w z ro s t ceny w  stosunku  do kosztów  o 25.000 Ł, 
na tonę D W T  —  L2 sh 15.

97* 629.12.003.12:31 IM
Budownictwo okrętowe w  1954 r. „S h ip b u ild in g  in  1954“. 
F a irp la y , tyg ., t. 184, N r 3738, stycz. 55, s. 82; A  4, 2,5 s tr. —  
Zestaw ien ie  w  w ie lkośc iach  bezwzg lędnych ilo śc i tonażu b u ­
dowanego przez ważnie jsze kap ita lis tyczn e  kr.a je żeglugowe 
w  la tach  1953 i 1954. O m ów ien ie  ksz ta łto w a n ia  się kosztów  
budow y S tatków  w  n ie k tó ry c h  k ra ja c h  ze szczególnym  
uw zględnieniem , kosztów  s ta li i  p ra cy  roboczej. Szczegółowe 
zestaw ienie u k ła d u  p łac roboczych na stoczniach ang ie lsk ich  
od 194/ do 1954 r. o<raz inmych kosztów  zw iązanych z b u - 
dową i dostawą tonażu. Pobieżne om ów ien ie  n ie k tó ry c h  s ta t­
k ó w  zbudow anych na stoczniach k a p ita lis tyczn ych  w  1954 r.

98* 629.12.037.122:669.2 IM
Śruby okrętowe „N ia lite“ w ykazują w yjątkow e właściwości.
„N ia li te “  p rope lle rs  show  exceptiona l’ q u a lit ie s “ . M a r. News, 
N. Y., mieś., t .  41, N r 6, grudz. 54, s. 81, A  4, 0,25 s tr. — 
M a te r ia ł „N ia li te “  jes t stopem  m iedz i, n ik lu ,  g lin u  i  in n y c h  
sk ła d n ikó w . W ykazu je  dużą w y trzym a łość  na erozję  a p rz y  
sw ej lekkośc i doskonale nada je się. ina ś rub y  okrę tow e. B a ­
dania w yka za ły , że ś ru b y  z niagO' są o 20% lżejsze od śrub  
starego typ u , co pow odu je  duże oszczędności w  pa łiiw ie  
a szczytowa szybkość ob ro tów  jes t o 5% wyższa od szybkości 
ś ruby  ok rę to w e j starego typu . W  w yp a d ku  uszkodzenia 
ś ruby  w yko na ne j z N ia litu , n a p ra w y  m ożna dokonać przez 
spawanie.

B U D O W N IC T W O  M O R S K IE  I  PO RTO W E

Hydrologia, Meteorologia, Geologia Morza  
i M echanika Gruntów.

99 656.61:551.48:061.23 IM
N icho ls C.: Międzynarodowe Biuro Hydrograficzne. „T h e  
In te rn a tio n a l H yd rog ra ph ic  B u re au “ . T ransp. Comm. Rev., 
N. Y o rk , k w a rt., t. 6, N r  4, paźdz. —  grudz. 53, s. 9; A  4, 
4.5 s tr. — Rozwój dz ia ła lnośc i M iędzynarodow ego B iu ra  
H ydrog ra ficznego (IH B ) w  o s ta tn im  tnzydziesrtuleciu: u n i f i ­
kac ja  m ap m arsk ich , zorgan izow anie w y m ia n y  in fo rm a c ji 
h yd rog ra ficznych  itp . S tan o rg an izacy jny  IH B  (pozostaje 
poza ONZ). K on fe ren c je  m iędzynarodow e organ izow ano przez 
IH B .

Morskie Budownictwo Hydrotechniczne i Drogi Wodne.

190 627.24:627.22 IM
S za fir I. N .: Badania uszkodzeń, jako jedna z metod dają­
cych podstawę do projektowania i budowy morskich bu­
dowli hydrotechnicznych. M orsk ie  B u d o w n ic tw o  Portowe. 
„M o rsko je  P o rto w o je  S tro it ie ls tw o “ . M oskw a Len ing rad , 
1952, M orsk. T ransp.. s. 21; D, A  5, 14 istr., 8 ryis., 1 tab l. —  
Przedstaw ien ie  szeregu uszkodzeń b u d o w li m o rsk ich  spowo­
dow anych ruch a m i se jsm icznym i ziem i, dz ia ła n ia m i w o je n ­
nym i, oraz dz ia łan iem  fa l. Badan ia  w yka za ły , że ta m  gdzie 
głębokość podejścia do b u d o w li H  b y ła  w iększa od w yso­
kości fa l i  2 h  trz y k ro tn ie , oraz głębokość posadow ien ia b u ­
d o w li H t b y ła  w iększa od wysokości fa l i  2 h  d w u k ro tn ie  

3 h  i  równocześnie H ; ^  2 h) uszkodzenia n ie  m ia ły  
m ie jsca. A u to r  zaleca b rać powyższe w y n ik i badań pod 
uwagę p rzy  p ro je k to w a n iu .
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JOl 627.32/.33:627.7(083.7) IM
Tymczasowe normy projektowania technologicznego m or­
skich portów transportowych. M orsk ie  B ud o w n ic tw o  P o rto ­
we. „M o rs k o je  P o rto w o je  S tro it ie ls tw o “ . M oskw a Len ingrad , 
1952, M orsk. Transp., s. 35; D, A  5, 10 str., 8 tab l. —  N orm a 
tym czasowa do p ro je k to w a n ia  now ych  i  re k o n s tru k c ji is tn ie ­
jących  m orsk ich  p o rtó w  tra n sp o rto w ych  ograniczona przez 
w yłączen ie  p o rtó w  ryba ck ich , m o rsk ich  po rtó w  pó łnocnych, 
po rtó w -b az  oraz basenów stoczn iow ych i  b u d o w li tym cza­
sowych, zaw iera  n o rm a ty w y  dot.: 1. poziom ów  w ód i  g łębo­
kości basenów oraz kana łów , 2. nabrzeży, 3 m agazynów. 
N orm a może posłużyć ja ko  podstaw a do p ro je k to w a n ia  p o r­
tó w  now ych , rem o n tów  w  po rtach  is tn ie jących .

!02 656.615:614.7 IM
Rocquem ont Y .: Urządzenia okrętowe i lądowe zapobiegające 
zanieczyszczeniu wód morskich przez ropę. „S h ip  and shore 
in s ta lla tio n s  to  p re ven t the  p o llu t io n  o f sea-w ate r b y  o i l“ . 
Tranisp. Comm. Rev., N . Y o rk , k w a rt., t. 7, N r  1, stycz.— 
m arz. 54, s. 7; A  4, 7 s tr. —- C h a ra k te rys tyka  techn iczno- 
eksp loa tacy jnych  m ożliw ośc i zapobiegania zanieczyszczeniu 
wód m orsk ich  przez ropę przez za insta low an ie  spec ja lnych 
urządzeń na s ta tkach oraz na lądzie, ja k  ró w n ie ż  przez za­
stosowanie odpow iedn ich  m etod postępowania p rzy  p rze ła ­
d u n ku  itp .

Procesy Brzegowe i Ochrona Brzegów.

103* 627.223.6.001 IM
D im itr ie w  A . A . i  in .: Przyczynek do zagadnienia odbicia 
długich fal od skarp brzegowych. „K . w oprosu ob obrażeinji 
cUinnych woł-n o t bietriegoiwych o tkosow “ . la w . A kad . -N auk 
SSSR Ser. Geofiz., 2 mieś., N r  1, stycz.—lu t y  55, s. 61; B  5, 
9 str., 1 rys., 5 w j k r ,  2 poz. b ib l. —  Rozw iązanie zagadnie­
n ia  przechodzenia fa l i  nad podw odną Skarpą łączącą pozio­
me części dna o różnej głębokości. O bliczen ie w spó łczynn ika  
odb ic ia  i  przechodzenia fa li.  W ykonano szereg doświadczeń 
po tw ie rdza jących  uzyskane w y n ik i teoretyczne.

Pogłębianie Portów, Roboty Podwodne 
i  Ratownictwo Morskie

104* 626.022.1:616-001.11 IM
P aczkow ski A .: Ocena sprawności fizycznej robotników ke ­
sonowych. O chr. P racy, mieś., t. 9, N r  2, lu ty  55, s. 50; A  4, 
1 s tr. —  W  oparc iu  o p rz y ję te  okreś len ie  w ydo lnośc i f iz y c z ­
ne j p rzedstaw ione są w y n ik i k ilk u le tn ic h  obserw acji i  ba­
dań ro b o tn ik ó w  kesonowych. Na podstaw ie tego m a te ria łu  
au to r s taw ia  tezę, że prace kesonowe prow adzone w  odpo­
w iedn ich  w a ru n ka ch  mogą w yw ie ra ć  naw e t w p ły w  ko rz y s t­
n y  na u s tró j człow ieka.

105* 627.7:621.879.24 IM
F re jl ic h  G., Doiroszenko E.: O nieprzerwaną pracę poglę- 
b ia rek. Za „b iezostanow ocznu ju  ra b a tu  z iem snariadow “ . 
W odn. Transp., 3 X  tyg .. >t. 24, N r  16, lu ty  55, s. 3; A  2, 
05 str., 3 rys. —  Postępowe m e tody  zastosowane przez za­
łogę jedne j z pog łęb ia rek p ra cu jących  na m orzu AzowskAm. 
Zakończenie p racy na do ln ym  o d c in ku  bez p rz e rw y  na w y ­
ciąganie ko tw ic . W yk ład an ie  k o tw ic  ru fo w ych . .Skrócenie 
czasu posto ju  ¡pogłęb iarki w  czasie p rzek ładan ia  k o tw ic y  za­
sadniczej. P rzek ładan ie  k o tw ic  ru fo w ych . U w a ln ia n ie  zacię­
ty c h  w  dnie łańcuchów ' ko tw icznych .

100 027.7 IM
Agaszin N. I.: Do zagadnienia dotyczącego sposobów okreś­
lenia efektywności ekonomicznej pogłębiania kanałów mors­
kich. M orsk ie  B ud o w n ic tw o  P ortow e. „M o rs k o je  P o rto w o je  
s tro it ie ls tw o “ . M oskw a Le n ing ra d , 1952, M rsk . T ransp., d. 3; 
D, A  5, 8 str., 1 w ykir., 7 tab l. —  A na liza  zagadnienia dot. 
okreś lan ia  g łębokości na jb a rd z ie j ekonom icznych ta k  w  od­
n ies ien iu  do w yko rzys ta n ia  tonażu f lo ty  transp o rtow e j, ja k  
też w  odn ies ien iu  do kosztów  robó t pog łęb ia rsk ich . oraz po ­
danie n ie k tó ry c h  zaleceń d la  okreś lan ia  głębokości o p ty m a l­
nych, d la  k tó ry c h  koszt ro b ó t pog łęb ia rsk ich  i  s tra ty  na 
sku tek niepełnego w yko rzys ta n ia  ładow ności (tonażu) f lo ty  
będą m in im a lne . Szereg tabe lek ilu s tru je  różn icę kosztów  
p rz y  różnych  głębokościach i różn ym  w y k o rz y s ta n iu  ładow ­
ności.

Urządzenia Przeładunkowe i Eksploatacja Portów

107* 656.615.073.25:621.396.73 IM
„W alk ie -ta lk ie“ w  londyńskim porcie naftowym. „W a lk ie -  
ta lk ie  at a London o i l  p o r t“ . S hipb.S h ipp. Ree„ tyg., t. 85, 
N r  3, stycz. 55, s. 85; A  4̂ , 1 str., 2 fo t. —  Opis p ra k tyczn e ­
go zastosowania przenośnego urządzenia rad iow ego nadaw ­
czo-odbiorczego (w a lk ie -ta lk ie  —  chodzisz —  m ów isz) pirzy 
pracach w y ła d u n k o w y c h  na zb io rn ikow cu  w  lo n d yń sk im  
po rc ie  n a fto w ym . W yliczen ie  oszczędności czasu i  p racy 
przez stosowanie tego urządizeoia.

108 656.61.073.235 IM
Poudot P.: Pojemnik —  nowoczesny pomocniczy sprzęt trans­
portowy. „ A  m odern  a u x il ia ry  tra n s p o rt app liance: the  con­
ta in e r “ . T ransp. Comm. Rev., N. Y o rk , k w a rt. t. 7, N r  1, 
stycz.-m arz . 54, s. 36; A  4, 4,5 str., 13 fo t. —  P o je m n ik  
(kontener) ja ko  pomocnicze urządzenie transportow e  u ła tw ia ­
jące m an ip u la c je  ła du nków . Z a le ty  i  w ady  zastosowania po­
je m n ikó w . Rozwój ob ro tów  po je m n iko w ych  w  os ta tn im  
dw udziesto lec iu . Dzia ła lność M iędzynarodow ego B iu ra  P o­
je m n ik ó w  (1CB) w  zakresie p o p u la ryza c ji ob ro tów  p o je m n i­
kow ych , in sp iro w a n ia  odpow iedn ich  po rozum ień m iędzyna­
rodow ych  itp . P erspektyw iczne zadania w  zakresie ro zw o ju  
przewozów  po je m n iko w ych .

109* 656.615.073.23:036.085 IM
C layton  W.: Transport i paletyzacja paszy zwierzęcej. „C o n ­
vey ing  and p a lle tiza tio n  o f an im a l feeds“ . M echn. Handing, 
mies., t. 42, N r  2, lu ty  55, s. 72; A  4, 2 str., 8 fo t. —  Techno­
log ia  p rze ła dun ku  i sk ładow an ia  paszy zw ierzęcej, pakow a­
ne j w  w iórkach o ciężarze je dn os tkow ym  50— 60 kg. P rze ­
ła dunek z fa b ry k i za pomocą p rzenośn ików  członowych. 
S k ładow an ie  na pa le tach, p ię trzon ych  za pomocą m a łych  
uk łada rek .

HO 656.61.073.235:389.6 IM
Hegner F .: Międzynarodowe zagadnienia paletyzacji z po­
czątkiem 1954 r. „P a lle tiz a tio n  and its  in te rn a tio n a l p rob lem s 
at the  beg inn ing  o f 1954“ . T ransp. Comm. Rev.. N. Y o rk , 
kw a rt., t. 7, N r  1, stycz.-m arz. 54, s. 14; A  4, 22 str., 6 fot., 
4 rys., 4 w y k r., 2 poz. bitoll1. —  Is to ta  i  znaczenie p a le tyza c ji 
w  transporc ie  w e w n ą trz k ra jo w y m  i  m iędzynarodow ym . 
E fek tyw ność  zastosowania p a le tyza c ji w e w ną trzzak ładow e j 
i  m iędzyzak ładow e j. Dotychczasowe dośw iadczenia w  za­
kres ie  zastosowania pa le tyza c ji w  St. Z jedn., Szwecji,
S zw a jca rii, W. B ry ta n ii oraz w  k i lk u  in n ych  k ra ja c h  eu ro ­
pe jsk ich . S tandaryzac ja  pa le t jaiko na jis to tn ie jsze  zagadnie­
nie  dalszego ro zw o ju  pa le tyza c ji w  ska li m iędzynarodow e j. 
Dotychczasowe prace ISO w  zakresie s tan daryza c ji palet. 
Zastosowanie specja lnego sprzętu ładowniczego do p rze ła ­
dunku  ła du nków  paletyzowainych w  portach. P ropozycje  
w  k ie ru n k u  usp raw n ien ia  p a le tyza c ji: ostateczne usta len ie  
typ ó w  pa le t i  ich  w y m ia ró w , w łaśc iw a  p o lity k a  ta ry fo w a , 
system  w y m ia n y  ipalet.

U l *  656.615.073,23:628.87:614.8 IM
La ch m a je r R.: Zdalne sterowanie dźwigami. O chr. P racy, 
mieś.,, t. 9, Nir 2, lu ty  55, s. 51; A  4, 0,3 s tr. —  T rudnośc i 
p rz y  p o rto w ym  p rze ładunku  to w a ró w  d ro bn icow ych  i zw ią ­
zane z ty m  niebezpieczeństwa dila ro b o tn ikó w . Sprawozda­
n ie  z na rady m ające j na celu usta len ie  now ych  rozw iązań 
techn icznych. Celowość zastosowania zdalnego ste row an ia  
p rzy  pom ocy s te ro w n ika  zasilanego p rądem  o nap ięc iu  24 V.

112* 656.615.073.23-492:621.87 IM
P o tte r D.: Przeładunek rudy importowanej. „H a n d lin g  o f 
im p o rted  ore“ . Mech. Handing, mieś., t. 42, N r  2, lu ty  55, 
s. 85; A  4, 9 str., 15 fa t., 1 ryis„ 1 ta b l. —  M echan izacja  p rze ­
ła d u n ku  ru d y  w  re la c ji w agon-p lac  w  zakładach h u tn iczych  
p rz y jm u ją c y c h  ok. 100.000 t. ru d y  m iesięcznie. Zastosowanie 
dźw igów  m ostow ych oraz przenośn ików  s ta łych  w ra z  z ich 
cha ra k te rys tyką  techn iczno-eksp loa tacy jną . System  zdalnego 
sterow an ia.

113* 656.61.073.22:553.3 IM
T rym ow a n ie  ru d y  żelaznej na s ta tku . „S h ip  t r im m in g  o f 
iro n  ore ‘‘. D ock a. H a rb . Auith., mieś., t. 35, N r  411, stycz. 55, 
s. 287; A  4, 0,5 str., 1 fo t. —  C h a ra k te rys tyka  nowego u rzą ­
dzenia do try m o w a n ia  ru d y : podgarńiacz kloszowy, p rze­
jezdny o w yd a jn ośc i 100 t/godz. Czas trw a n ia  c y k lu : 15— 20
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sekund. Może być opuszczony do ła d o w n i bez po trzeby zde j­
m ow an ia  ch w y ta ka  z dźw igu.

E K O N O M IK A  Ż E G L U G I

114* 382.145:629.12 IM
Rothoin JNT.: N iek tó re  rozw ażania na tem aty  żeglugowe. „S o­
nie tho ugh ts  on sh ipp ing  p rob lem s“ . Faitip lay, tyg . t. 184, 
N r  3738, stycz. 55, s. 144; A 4 ,  1 s tr. —  A r ty k u ł k ry ty c z n y  
c p o lityce  d y s k ry m in a c y jn e j U S A  w  s tosunku do f lo ty  an ­
g ie ls k ie j; poza ty m  om ów ienie szeregu p ro b lem ów  z dz iedzi­
n y  bu do w n ic tw a  okrętowego, ra to w n ic tw a  ltd . Porusza spra ­
w ę lo k a liz a c ji m aszyn o k rę to w ych  na s ta tku , skuteczności 
stosowania tra te w  gum ow ych ja k o  stałego .wyposażenia Tar­
to wn/czego s ta tków  m orsk ich . . ~ . .

•115* - 382.145:656.61 IM
-Denholm J.: Reguła 50 —  50. „T h e  50 —  50 R u lle “ . Fair,p lay, 
■tyg., t ,  184, Nr- 3738, stycz,, 55, s. 226; A  4. 1 s tr. —  K r y ­
tyczny  a r ty k u ł prezydenta Iz b y  Żeg lugow e j Z jednoczonego 
K ró le s tw a  wobec stosowanej przez U S A  d y s k ry m in a c ji to ­
nażu « ie a m & ry k a rrk ie g ü  w  m y ś l zasad 50 >— 50. Szczegółowa 
.de fin ic ja  d y s k ry m in a c ji i la g i w  u ję c iu  angielskim .. Próba 
znalezien ia w y jśc ia  z s y tu a c ji będącej w y n ik ie m  sprzeczności 
u s tro ju  kap ita lis tycznego  tych  k ra jó w  i w za jem nych  an ta ­
gonizm ów  przez p o d z ia ł'- fu n k c ji przew ozow ych d la  tłoszcze- 
gólmych f le t  w  • p rzysz łych dz ia łan iach napastn iczych .

116* 662:68:629.123.56:31 IM
B u n k ro w a n ie  zagranicą. P rzegląd ry n k u  św iatowego. „F o ­
re ign  bu nke ring . A  w o r id  m a rk e t re v ie w “ . F a irp la y , tyg., 
t. 184, N r 3738, stycz. 55, s. I I I ;  A  4, 4 str, — S ynte tyczna 
analiza św ia tow e j p ro d u k c ji rop y  na fto w e j w  la tach  1953 
i 1954 z zaznaczeniem g łów n ych  je j p roducen tów . Ocena 
stanu ilościowego flo ty , zb io rn iko w e j oraz te n d e n c ji je j 
w zrostu , om ów ien ie  s y tu a c ji na ry n k u  frach tow ym , oraz ze­
s taw ien ie  ksz ta łto w an ia  się cen b u n k ru  w  g łów n ych  p u n k ­
tach jego sprzedaży. . . .

117* 629.12.004.67:382.145 IM
D y s k rym in a c ja  bandery  p rzy  rem ontach s ta tków  S tanów  
Z jednoczonych A . P. „F la g  d iscrim ina tio in  in  re p a ir o f U. S. 
sh ips“ . Shipb. Shipp. Ree., tyg., t. 85, N r  3, stycz. 55, r. 75; 
A  4, 2/3 str. —  O m ów ien ie  p rzep isów  ce lnych S tanów  Z je d ­
noczonych A m . Półn., w  m yś l k tó ry c h  a rm a to rzy  am e ry ­
kańscy . są op oda tkow yw an i c-d sum w yd a tko w a n ych  przez 
n ich  na rem o n ty  w yko nyw a ne  poza S tanam i Z jednoczonym i 
A . P. Podkreślen ie , że jes t to  da lszy p rz y k ła d  d y s k ry m in a c ji 
bandery  stonowanej przez w ładze USA.

118 387.1:061.3 IM
M a rx  D.: K on fe ren c je  Żeglugowe. „S h ip p in g  conferences“ . 
Trainsp. Comm. Rev., N. Y o rk , kw a rt., t. 6, N r  4, paźdz.- 
grudz. 53, s. 14; A  4, 10 str. —  Is to ta  :i znaczenie k o n fe re n c ji 
żeg lugow ych w  gospodarce ika p ita lis tyczn e j. Rys h is to ryczny  
ro zw o ju  k o n fe re n c ji żeg lugow ych. Cechy cha rakte rystyczne  
żeglugi lin io w e j, is to tne dla  system u kon ferency jnego . M e­
chanizm  dz ia łan ia  k o n fe re n c ji żeg lugow ych. M ożliw ości 
p rzysz łe j o rg an izac ji żeglugowej O NZ (IM C O ) w  zakresie 
re g u la c ji k o n k u re n c ji. E fe k ty  p racy  k o n fe re n c ji żeglugo­
w ych.

E K O N O M IK A  P O E TÓ W

119* 627.35/.S6 +  629.124 IM
Y icke rm a n  N.: P o rty  i żegluga —  d a w n ie j i  dziś. „P o rts  and 
-shipp ing —  yesterday and teday“ . D ock a .. H ą rb . A u th ., 
nues., t. 3o, N r  411, stycz. 55, s. 277; A  4, 3 s tr. —  Tendencje 
rozw o jow e różnych  ty p ó w  pog łęb iarek. W ie lkości, moce ho­
lo w n ik ó w  po rtow ych . D o k i suche i p ływ a jące , s lip y . M od e r­
n izacja  sprzętu nurkow ego. Bezpieczeństwo n a w ig a c ji w  .re­
jo n ie  p o rtu  —  sygna lizac ja  św ie tlna  i akustyczna, zastoso­
w an ie  ra d io n a w ig a c ji i  rada ru . P rob lem y zw iązane z roz­
w o jem  m iast w o kó ł p o rtó w  —  kom u n ika c ja , zanieczyszcza­
nie w ód po rtow ych , urządzenia sportowe. M ożliw ość ra d y ­
ka ln y c h  zm ian rozw o jo w ych  w  przyszłości.

120* 656.615.073.23:061.23 IM
M iędzynarodow e T ow arzys tw o W spółpracy P rze ładunkow e j 
w  1954. „I.C .H .C .A . in  1954“ . F a irp la y , tyg ., t. 184, N r  3738, 
stycz. 55, s. 238; A  4, 1,5 s tr. —  O gólne om ów ienie w y n ik ó w  
K o n fe re n c ji N e ap o lita ńsk ie j, Lo nd yń sk ie j i  całego szeregu 
in nych  o rgan izow anych przez M iędzynarodow e T ow arzys tw o  
W spó łp racy P rze ładunkow e j ( In te rn a tio n a l Cargo H a n d lin g  
C o -o rd ina tion  Association). P odkreślen ie  prac w  zakresie 
„idea lnego p o r tu “ , postępu technicznego, szkolen ia jtd .

121 656.615:373.6 i m
Rultein F .: Szkoła p racy  p o rto w e j. .„School fo r  dock la b o u r“ . 
Tramiap. Comm. Rew., N. Y o rk , k w a rt.,  t .  7, N r  2, kw .-eze rw . 
54, s. 9, A  4, 7 str., 6 fo t. —- S pecyfika  p ra cy  p rze ła dun ko ­
w e j w  po rtach  m orsk ich . Konieczność system atycznego pod­
noszenia k w a lif ik a c ji  ro b o tn ik ó w  po rtow ych . Zadania szko­
len ia  zawodowego w po rtach : C h a ra k te rys tyka  szkolen ia za­
wodowego ro b o tn ik ó w  po rto w ych  w  R o tte rdam ie  (pierwsze 
k u rs y  i ich  p ro g ra m y  zorgan izow an ie  w  1953 r. s ta łe j szko ły  
dla m łodzieży, cha ra k te rys tyka  p rogram ów  w  poszczególnych 
fazach szkolenia).

PR A W O  M O R S K IE

122* . ’ 656.618j347.799.112 i m
Volyinec F.: P rzewozy w  m a łym  kabotażu i zagadnienia p ra ­
wa. „P ie r ie w o z k i w  rna łom  kabotaże i  woiprosy p ra w a “ . 
M oskw a, 1954,;W odtrąosiżdat, D, B  5V 158 s tr,, ,8 ,poz. b ib l. —  
Zasady gospodarcze i  p raw ne w y k o n y w a n ia  kabotażow ych 
przewozów  m orsk ich  pom iędzy p a rta m i ZSRR. P lanow an ie  
przewozów, podzia ł czynności i  odpow iedzia lności pom iędzy 
p rze w o źn ika  m orskiego, zarząd p o rtu  i  tzw . k lie n tu rę  (w y ­
sy ła ją cy  lu b  odbiorca). Zasady przew ozów  łam anych  ko le jio- 
w o -m o rsk ich .

123 387.1:341.225- i m

Y rie a  W .: R egulacja a d m in is tra c y jn a  w  żegludze m iędzyna­
rodow e j. „A d m in is tra t iv e  re g u la tio n  in  in te rn a tio n a l sh ip ­
p in g “ . Trahiąp, Comm. Rev,, N. Y o rk , kw a rt., t  7, N r  .2, k w .-  
czeriw.^ 54, s. 8; A  4, 4,5 s tr. —  C h a ra k te rys tyka  szeregu po­
rozum ień  m iędzynarodow ych  w  zakresie bezpieczeństwa s ta t­
kó w  i  żeglugi oraz ochrony zdrow ia  w  transporc ie  m o rsk im  
(konw encja  o bezpieczeństw ie życia na m orzu  z 1929 r., re ­
g u ły  S im la z 1930 r „  konw enc ja  o, lin ia c h  ła du nkow ych  
z 1930 r., konw enc ja  o bezpieczeństw ie życia na m orzu 
z 1948 r., postanow ien ia  o k w a ra n ta n n ie  Itp .). P odkreślen ie  
celowości .szerszego stasowania tego rod za ju  m etod postępo­
w a n ia  w  rozw ią zyw a n iu  pew nych  zagadnień żeg lugow ych 
w  s k a li m iędzynarodow ej.

124* 347.998.6:347.79 IM
Szczególne orzeczenia w  1954 r. „O u ts ta n d in g  cases o f 1954“ . 
F a irp la y , tyg ,, t .  184, N r  3738, stycz. 55, s. 130; A  4,, 3 s tr. —  
A r ty k u ł za w ie ra ją cy  ca ły  szereg w ażn ie jszych orzeczeń t r y ­
bu na łów  i  izb a rb itra żo w ych  szeregu k ra jó w  ja k  rów n ież  
a k tó w  ustaw odaw czych i  rozporządzeń zm ien ia jących  
brzm ien ie  przepisów  w zg l. poszczególnych ich  a rty k u łó w . 
O m aw ia m, in. in te rp re ta c ję  a rt. I I  Regu ł Haskich," zagad­
n ien ie  odpow iedzia lności' za ładow cy i  p rzew oźnika , użycie 
rad a ru  a kw e s tia  odpow iedzia lności w  w yp a d ku  k o l iz ji s ta t­
ków , zdolności do żeg lug i barek, c e rty fik a tó w , przepisów  
kan a łow ych  i  innych .

125 347.794 IM
Kordami |K.: Rozprawa na tem at c z a rte rp a rtii „B a licom “ .
..Treatises on the B a ltc o n -C h a rte rp a rty “ . Kopemhagen, 1954, 
G.E.C. Gad; D, B 5, 196 s tr. —  A na liza  poszczególnych 
k la u z u l fo rm u la rza  czarterowego „B a ltc o n “ , ich  in te rp re ta c ji 
w  opa rc iu  o orzecznictw o skandynaw skie. N aw iązan ie  i  m a r­
ginesowe uw a g i na tem a t k la u z u l fo rm u la rza  czarterowego 
„Po Icon“ .

N in ie js z y  p rzeg ląd  d o k u m e n ta c y jn y  zaw ie ra  je d y n ie  część 
ana liz  d o k u m e n ta c y jn y c h  p u b lik a c ji  z zakresu B u d o w n ic tw a  
O krę tow ego, M o rsk iego , E k o n o m ik i T ra n sp o rtu  M orsk iego . P e łna 
d o kum en tac ja  u ka zu je  się w  postac i k a r t  d o k u m e n ta cy jn vch  
w yd a w a n ych  przez C e n tra ln y  In s ty tu t  D o k u m e n ta c ji N auko w o- 
Techniczne) (W arszawa, A l. N iepod leg łośc i 188) — C ID N T  p rz y j­
m u je  p renum era tę  k a r t  d o ku m e n ta cy jn ych , k tó ra  może o b e j­
m ow ać zarów no caią d o kum en tac ję  na ukow o-techn iczną , ja k  i  od­
dz ie lne je j  d z ia ły  lu b  poszczególne zagadn ien ia  j te m a ty  ’techn iczne.

ę iD N T  w y k o n u je  (za zw ro te m  kosztów ) fo to k o p ie  i  m ik ro f i lm y  
p u b lik a c ji  o b ję ty c h  zarów no przeg lądem  d o k u m e n ta cy jn ym , ja k  
i  k a r ta m i d o k u m e n ta c y jn y m i.
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