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146* 629.12.128.004.13 IM
Nowoczesne tendencje w  konstruowaniu statku.

„M o d e rn  trendls in  shiiD com struction“  W e ld  a M e t F a b r 
London, m ieś., t. 23, N r  2, lu ty  55, s. 6; A4, 3 k r .  4 fo t. — 
H is to r ia  stoczni „T h e  State D ookya rd  N ew castle “  ’ założonej 
w  1942 zbudow anej li zorgan izow anej nowocześnie Nowe 
m e tod y  technolog iczne. B udow a sekc jam i, spawanie, fo rm y  
—  szablony. M etoda p ro je k to w a n ia  ko n s tru kcy jn ego  K o n ­
s tru k c ja  na  budow ie . O rgn izac ja  ob rób k i p ły t,  uproszczenia, 
szablony, prace trase rsk ie . O rgan izac ja  p ra cy , w y ró b  s e k c ji 
ko le jność  ¡spawania. P ochyln ie . D ź w ig i (45 t). Z a le ty  p re - 
fa b ry k a e ji części spawanych.

147* IM629.12:621.2 (083)

Recznoj R egister SSSR: Przepisy wyposażenia elektrycznego 
statków  śródlądowych ZSRR (rzeki, jeziora, kanały). P ra -
w iła  po e lektrooborudow an jiu  ¡siudow w n u tr ie n n ie w o  p ła - 
w a n ja  SSSR (riekli, oziera, k a n a ły “ ). Izd. M in . Reczn. F ło t. 
SSSR, L e n in g ra d  1953; D, A5, 192 s tr., 50 ta b l., 37 ipoz. b ib l. 
Szczegółowe p rzep isy  dotyczące zarów no bu d o w y  ja k  i  in ­
s ta lo w a n ia  urządzeń e le k trycznych  na  s ta tkach  śród lądow ych 
opracow ane w  17 rozdzia łach. 16 ro zd z ia łó w  poświęcone 
u rządzen iom  e le k try c z n y m  pom ocn iczym , 17 rozd z ia ł om a­
w ia  e le k try c z n y  napęd g łó w n e j ś ruby. W  s tosu nku  do p rze ­
p isów  idila s ta tk ó w  m orsk ich  n ie w ie lk ie  różnice. Zestaw ien ie  
w ażnych  p rzep isów  R e jes tru  Rzecznego ZSRR.

148* 629.123.066:621.3 (083) IM
M o rsko j R e g is tr SSSR: Przepisy wyposażenia elektrycznego 
statków  morskich. „P ra w iiła  po e le k tro o b o ru d o w a n ji m o r-  
skuch sudow Izd. M in . M orsk. li Reczn. F ło t, M oskw a, 1953: 
D , A5, 136 s t r  17 ta b l. —  C a łkow ic ie  opracowane w ydan ie  
p rzep isów  dotyczące in s ta lo w a n ia  oraz b u do w y  urządzeń 
e le k tryczn ych  na ¡okrętach. W ie le  w a ru n k ó w  zostało ob­
ostrzonych oraz s fo rm u ło w a n ych  po ra z p ie rw szy  nip. do­
w o lne  od leg łości p rz y  budo w ie  a p a ra tó w  ¡i urządzeń. Z a­
b ron iono  u k ła d u  jednoprzew odow ego d la  ¡prądu stałego oraz 
u k ła d u  czteroprzew odowego d la  p rą d u  zm iennego. D la  oś­
w ie tle n ia  p rz y  p rą dz ie  zm iennym  dopuszczono 220 V. Część 
d ruga  ¡przepisów poświęcona e lek tryczne m u napędow i ś ruby  
ok rę to w e j.

149* 629.12.07:347.79

B a rn a b y : Zm iany przepisów tonażowych. „T h e  tonnage la w  
a lte ra tio n  . Shlipp. W orld , tyg ., t. 132, N r  3211, stycz. 55,
s. 37; A4, 2 ¡str., 1 ta b l. —  A r ty k u ł k ry ty c z n y  w  stosunku 
do przep isów  ¡pom iarowych s ta tk u  obow iązu jących  obecnie 
w  żegludze an g ie lsk ie j. P rzedstaw ian ie  a n o m a lii ¡is tn ie ją­
cych pom iędzy zm ianam i w  zakresie ¡postępu ¡technicznego 
budow y s ta tk ó w  a zaco fanym i ¡is tn ie jącym i obecnie p rze p i­
sam i. A n a liza  szeregu p a ra m e tró w  na p rzyk ła d z ie  s ta tku  
10.000 BR T.

150* 629.128:621.791
R u d k in  R.: K ierun ki w  spawaniu stoczniowym. Przegląd 
nowoczesnej p rak tyk i. „T re n d s  in  sh ipya rd  w e ld in g . A  re v ie w  
o f m odern p ra c tice “ , Shipp. W orld , tyg., t. 21, N r  3204, l is t  
54, s. 573; A4, 3 s tr., 1 fo t., 2 ta b l. —  W  ¡a rtyku le  a n a liz o -  
w ane, są m etody stosow ania obecnie p rz y  k o n s tru k c ji dużych 
s ta tk ó w  w szys tk ich  ty p ó w  ¡i ¡podane w  fo rm ie  ¡ogólnej p rz y ­
szłe k ie ru n k i ro z w o ju  ¡kon s tru kc ji spaw anej. C z y n n ik i w p ły ­
w a jące  na zakres stosow an ia spawania. U stosunkowanie* się

w ła śc ic ie li s ta tkó w . Sprawność ekonom iczna s ta tk ó w  ‘i  do­
da tn ie  w łaśc iw ośc i s ta tk ó w  spaw anych. M ożliw ośc i poszcze­
gó lnych  stoczni. T rudn ośc i zna lez ien ia  k w a lif ik o w a n y c h  s ił 
roboczych. _ K o n s tru k c ja . P rzygo tow an ie  k ra w ę d z i a rkuszy 
i  jego dom inu jące  znaczenie p rz y  spaw aniu . S tosowanie spa­
w a n ia  maszynowego. R entgenogra fia  w  b u d o w n ic tw ie  o k rę ­
tow ym . Zm nie jszen ie  kosztów  budow y. W ynagrodzenie pracy 
spawaczy.

151*
Typy i Eksploatacja Techniczna Okrętów

621.187.114:531.732 IM
Thom son, Scott, L a ird .:  Pomiar zawartości oleju w  kotłowej 
wodzie zasilającej. „T h e  m easurem ent o f o i i  ł,n ¡boiler feed 
w a te r.“  Steam  Engr., m ieś., t .  22, N r  261, czerw . 53, s. 329; 
B5, 3 str., 2 rys . —  Opisano ¡opracowaną przez R o ya l T ech- 
nicail College w  G lasgow  m etodę fluo rescency jną  m ie rzen ia  
zaw artośc i o le ju  zawieszonego w  postaci e m u ls ji w  zas ila ­
jące j w odzie k o tło w e j. Podano sposób ¡przygotow ania w zo r­
ców, ¡próbki i  p rzeprow adzen ie  ¡pom iarów, a także  schem at 
a p a ra tu ry . F luorescencję  ro z tw o ru  eterowego badanego ole­
ju  wzbudza Się p ro m ie n ia m i la m p  r tę c io w y c h  f i l t r a m i d la  
p ro m ie n i na d fio le to w ych . W iązkę p ro m ie n i po  prze jśc iu  
przez ro z tw ó r badany i  w zo rcow y p rzekazu je  się za pośred­
n ic tw e m  ¡komórek fo to e le k tryczn ych  do ga lw anom etru , na 
k tó ry m  do kon u je  s ię  odczytu. D la  każdego o le ju  tworzącego 
em u ls ję  na leży ¡sporządzić w y k re s  k a lib ra c y jn y . Duża do­
k ładność oznaczenia. Ozas w yko n a n ia  15 m in .

152* 629.12.06 614.84 IM
ochrony przeciwpożarowej na statkach morskich. „K o n ­
s tru k t iv e  Vorbeugungsm assnahm en f ü r  den B ra n d -S ch u tz  
a u f Seeschiffen“ . S dh iffbau techn ,, B e r lin , m ies., N r  12, g ru d . 
54, s. 388, A4, 4 s tr. —  R u roc ią g i parow e. P rzechow yw an ie  
i  tra n s p o rt to w a ró w  ła tw o p a ln y c h  i  p ły n ó w . Z b io rn ik i 
o le ju  napędowego i  opałowego. P rzew od y o le ju  napędow e­
go. R u ry  od w ie trza ją ce  sondy. P om p y do tra n s p o rtu  p a li­
w a  p łynnego. K o t ły  opalane ropą  i  s i ln ik i spa linow e. W ie ­
trzen ie  i  odprow adzen ie  spa lin . T ra n s p o rt p ro d u k tó w  ro ­
p y  na s ta tkach  m orsk ich . Pom ieszczenia m ieszka lne  i  s łu ż - i 
bowe. W en ty la c ja . T łu m ik i gazów  w ydechow ych . M aszy- 3 
n y  pok ładow e  i  u rządzen ia  pok ładow e. U rządzen ia  e le k - r 
tryczne . • 1

153*
Teoria O krętu i Badania Modelowe

629.T23.4.073.001.4 IM

S tum m er W .: Opór przepływu przez warstwę koksu. Prze­
n ikanie i odpływ wody z ładunku koksu na pokładzie.
„S trö im m g sw id e rs ta n d  von  K oksschü ttungen . E in d rin g e n  
un d  A b flie sse n  aus e ine r Kolksdecksladung.“  Forsch, fü r  
Schiffteohin., ¡nliereg., N r  7, lis t.  54, s. 70; A4, 9 sitr., 17 fot., 
3 rys., 10 wyfcr., 5 poz. bilbl. —  B adan ia  w  celu w y jaśn ien ia  
p rzyczyn  'zatonięcia s ta tk u  „ Ire n e  O ld e n d o rff“ . Stateczność 
s ta tk u  z ła d u n k ie m  koksu  na pok ładz ie  p rz y  duże j f a l i  za­
le w a jące j ładunek. Zakres badań. O pór p rze p ływ u  leżącego 
zw a łu  koksu . Z achow anie  się w o d y  w  ła d u n ku  pok ładow ym  
koksu  n a  m odelu. Czas 'p rzep ływ u w o d y  przez w a rs tw ę  
koksu. P rzesuwalność ła d u n ku . Konieczność ob liczan ia  n a ­
si ąkailności ¡koksu i  uw zg lędn ien ie  p rz y  ła du nkach  pok łado­
w ych.

154* 629.12.0737.074:532.582.4 IM
Todd A .: O hydraulicznych uderzeniach wywołanych przez 
kołysanie pionowe. „Ü b e r die d u rc h  re ine  S ta m p fsch w in - 
gungen he rvo rg e ru fen en  hyd rodynam ischen  Stösse.“  Forsch, 
f. S ch ifftech n ., u iereg., N r  7, lis t.  54, is. 51; A4, 9 str., 1 fo t.,
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4 rys., 11 w fykr., 5 poz. M b l. —  N ow a m etoda ob liczen ia  
m aksym a lnych  .sił hyd rod ynam icznych  dz ia ła jących  :na k a ­
d łu b  s ta tku , w ykonu jącego  na  w o lne j ¡pow ierzchni w ody 
ko łysan ie  p ionowe. Teore tyczn ie  w y n ik i po rów nane z re zu l­
ta ta m i e ksp e rym e n ta ln ym i uzyska nym i n a  m odelu m . s. 
„S an  F rancisco“ . W y n ik i podane w  fo rm ie  k rz y w y c h  p rz y ­
śpieszenia. R ów nanie  różn iczkow e uderzeń. O bliczen ie m o­
m en tu  statycznego mas hyd rodynam icznych . O bliczen ie h y ­
drodynam icznego m om en tu  bezw ładności. O b liczen ie  m om en­
tu  w yporu . T eore tyczny rozk ład  ciśn ien ia . M e tody  ekspery­
m en ta lne  i w y n ik i.

155* 629.12 532.582.4 681.2 IM
Hogben N .: Nowy przyrząd do całkowania stosowany do 
obliczeń oporu falistego. „ A  new  in te g ra to r fo r  use in  w a ­
ve-res is tance c a lc u la t io n s Q u a r t ,  T rans, In s t. N av. A rch ., 
k w a rt., t. 96, N r  3, czerw . 54, s. 167; A4, 16 str., 1 fo t.,
2 rys., 3 w y k r.,  6 ta b l. —  P rzy rząd  do ca łko w a n ia  fu n k c ji 
s inuso ida lne j ty p u  s in  ( t /x + e )  o p a rty  na zasadzie, że ob ra ­
canie się k ó łk a  c iernego toczącego się po p o w ie rzch n i r u ­
chom ej je s t p ro po rc jon a lne  do sinusa k ą ta  m iędzy  osią 
k ó łk a  a k ie ru n k ie m  ru c h u  po w ie rzchn i. P rz y k ła d  u ła tw ia  
szybkie  ob liczenie opo ru  fa lis tego . Opis p rzyrządu . Spo­
sób po s łu g iw an ia  się. Zastosowanie do ob liczeń oporu  fa ­
lis tego oraz w sp ó łczyn n ików  F o u r ie r ‘a. D okładność in s tru ­
m en tu  w  p o ró w n a n iu  z ob liczen iem  m atem atycznym . D y ­
skusja.
156* 629.12.075.001 IM
T hiem e H .: Podstawy techniki opływowej dla określenia 
sterowości. „Ü b e r s tröm ungstechnische G rund lagen  zur 
B es tim m u ng  von  S teuere igenscha ften“ . S c h iff  u. H a fen, 
m ies., t. 6, N r  9, wrzes. 54, s. 510; A4, 9 str., 1 rys., 6 w y k r . ,  
70 poz. b ib l. —  A r ty k u ł  sk łada się z 6 części i  om aw ia  
zastosowanie te o r i i s te row ych . U k ła d  i  ob liczan ie  s ił na 
sterze. W s p ó łc z y n n ik i. i  opory. C y rk u la c ja . W p ły w  uksz ta ł­
to w a n ia  ty ln ie . M om en t skręca jący. D e fin ic je  po jęć i  m a­
tem atyczne s fo rm u łow a n ie  w a ru n k ó w  sterow ości. B ib lio ­
g ra fia .

Budowa O krętów, Maszyn i Wyposażenia
157» 629.12:679.5 IM
S tastny F.: Lekkie  tworzywo syntetyczna Styropor. „D e r 
synthetische L e ic h ts to ff S ty rop o r.“  Techn. Rdschau, tyg., 
t. 46, N r  54, griudz. 54, s. 21; A3, 0,5 str., 5 fo t., 1 poz. b ib l.— 
A r ty k u ł om aw ia  nowo w yp rod ukow an e  po row a te  tw o rz y w o  
sztuczne na bazie p o lis ty ro lu  pod nazwą S tyropor. Podano 
m etody jego sp ien ian ia  i  fo rm o w a n ia  o raz w łasności i za­
stosowania ja ko  doskonałego izo la to ra  .cieplnego, doda tku 
do m a te ria łó w  bu do w la nych  i  tw o rz y w a  dekoracyjnego. 
Z u w a g i na cenne w łasności ja k  diężar w ł. —  15 k g /m 3, 
n iska  przewodność c iep lna  0,025— 0,030 fcca l/m h0 C, bezwon- 
ność, n ieogran iczona p ływ a lność, 'odporność na  dz ia łan ie  
kw asów , zasad, b a k te r ii,  ma starzen ie i  inne , zn a jd u je  duże 
zastosowanie w  b u d o w n ic tw ie  o k rę to w ym . Poważną wadą 
jes t jego palność.
158* 629.12:621.436.000.6 IM
W erner N., S imson A .: Siln iki okrętowe 3D50 o podwyższo­
nej mocy. „S ud ow y je  d w ig a tie li 3D50 pow yszanno j moszcz- 
n o s ti“ . M orsk . i  Reczn. F ło t, mieś., t .  14, N r  10, paź. 54, 
s. 83; A4, 2,5 s tr. —  C harkow ska  fa b ry k a  m aszyn z w ię k ­
szy ła  moc s im ika  okrę tow ego D50 z 900 do 1200 K M  przez 
u m ia rko w a n e  zw iększen ie c iśn ien ia  do ładow ania, zm iany  
ob ję tośc i k o le k to ra  w y lo tow ego  i  p ro f i lu  k rz y w k i w y lo to w e j, 
oraz chłodzenie dodatkow ego pow ie trza . Natężenie c ieplne 
s iln ik a  p rzekonstruow anego 'jest b lis k ie  norm alnego, dz ięk i 
czemu pewność ru ch u  p rzy  d łu g o trw a łe j p racy n ie  została 
naruszona. C iśn ien ie  średnie w zros ło  z 5,9— 7,7 do 9— 9,5 
k G /c m 2. Szerokie stosowanie w y n ik ó w  tego doświadczenia 
p rzyn ies ie  duże k o rzyśc i gospodarcze.

159* 639.2.5:629.124.72 IM
B ran de nb u rg  W .: Maszyny i przyrządy dla przemysłu ry b ­
nego. „M asch inen  und  G eräte der F is c h in d u s tr ie “ . Techn ik , 
m ies., N r  5, m a j 44, s. 269; 7 s tr. 9 fo t., 8 rys . —  Urządzenie 
do szybkiego, ¡czystego 1 h ig ien icznego w y ra b ia n ia  p rze tw o ­
ró w  rybn ych . Schem at p repa row an ia  ryb . P rzygo tow anie : 
m ycie, solenie, obcinanie łbów , patroszenie, f ile to w a n ie . 
M aszyny dla  poszczególnych operacji. W stępna obróbka, 
parow anie , smażenie i w stępne wędzenie oraz potrzebne do 
tego celu urządzenia.

160* 621.3.022.629.124.72 IM
Jung H .: Technika prądów siinych na. statkach rybackich.
„S ta rk s tro m -T e c h n ik  a u f F ische re ifahrzeugen“ . E T Z -B , 
W upp e rta l, m ies., t. 6, N r  5, m a j 54, s. 161; A4, 4 s tr., 
3 fo t., 1 w y k r .,  1 schem. -— P rzeg ląd różno rodnych  zasto­
sowań urządzeń e le k tryczn ych  na nowoczesnych je dn o ­
s tkach  ryb a ck ich . M ożliw ość re g u la c ji o b ro tó w  p rz y  n a ­
pędzie ś rub y  o k rę to w e j, ja k  i  p rz y  napędach pom ocn i­
czych. Opis po trzebnych  p rą dn ic , s iln ik ó w  i  a p a ra tu ry . Po­
dane różn ice  w y k o n a n ia  w  stosunku  do norm alnego.
161* 629.12.066:529.78 IM
L in e k  W .: Elektryczne urządzenia zegarowe dla okrętów.
„E le k tr is c h e  U hrenan lagen  fü r  S c h iffe “ . E T Z -B  W upp e r­
ta l, m ies., t. 6, N r  7, l ip .  54, s. 260; A4, 1,5 str., 2 fo t.;
1 poz. b ib l. —  Znaczenie w skazań czasu na ok rę c ie  
w  zw ią zku  ze zm ianą jego po łożenia na z iem i. D la  s ta t­
k ó w  pasażerskich zm iana czasu dochodzi do 1 godz. dz ien­
n ie . Opis urządzeń zapasowych stosow anych na okrę tach . 
Z e ga r-m a tka  i  zegary w tó rn e . Z as ilan ie  p rądem  s ta ły m  
z a k u m u la to ró w  24 V  (czasem 12 lu b  60V).
162* 629.12.011 84 IM
Pokryw y luków  w  międzypokładach manipulowane m e­
chanicznie. „P ow er-op e ra te d  tw ee n -d eck  ha tch  covers“ . M a r. 
E ngr. a. N av. A rch ., m ieś., t. 77, N r  932, sierp. 54, s. 306; 
A4, 1 str., 2 fo t., 1 rys . —  M o to ro w ie c  „E lle n  B a k k e “  10430 
td w , n iedaw no dostarczony przez G o tave rken  f -m ie  K n u t 
K nu tsen  w  Haugesund, w yposażony je s t w  o tw ie ra ją ce  s ię  
na bok p o k ry w y  lu k ó w  w  m iędzypok ładz ie . P o k ry w a  je s t 
pa ten tem  P. K nu tsena , opracow anym  przez stocznie w  G o t-  
heburg. L u k  je s t n o rm a ln ie  za m kn ię ty  przez cz te ry  s ta ­
lo w e  p o k ry w y , przym ocow ane na zaw iasach. P o k ry w y  są 
u rucham iane  p rz y  pom ocy m a łe j w in d y , p rzym ocow ane j 
do s trony  w ew nę trzne j, górnego po k ła d u  i  poruszonej przez 
s iln ik  na zgęszczone pow ie trze . O tw a rte  p o k ry w y  tw o rz ą  
rodza j bocznej ściany, M ię dzy  pok ładam i. Z am kn ię te  p o ­
k ry w y  są zrów nane z pokładem , co zapew nia  swobodę 
ru ch u  urządzeń do m a n ip u la c ji ła du nku .

B U D O W N IC T W O  M O R S K IE  I  PO RTO W E
Hydrologia, Meteorologia, Geologia M orza i  M echanika 

gruntów
163* 627.223.6 IM
Sztokm an W. B.: O przyczynach powstawania prądów cy r- 
kulacyjnych kolo wysp i prądów przeciwnie skierowanych  
w  cieśninach. „O  p rlez in ie  k ru g o w yćh  tiecza n ij oko ło 'ostro­
w ó w  i  p ro tiw o po łożn ych  tieczenlij u  b ie rie go w  p ro liw o w “ . 
Izw . A kad . N auk. SSSR. Ser. geogr., dwumieis., N r 4, l ip .— 
sierp. 54, s. 29; B5, 9 str., 10 rys., 5 poz. b ib l. —  'Praca 
s tan ow i próbę w y ja śn ie n ia  p rzyczyn  'pow staw ania p rą dó w  
op ływ a ją cych  w ysp y  oraz p rzec iw n ie  ¿ k ierow anych p rądów  
brzegow ych w  cieśninach. A u to r  op ie ra Się o opracowaną 
przez siebie te o rię  co do ro li,  k tó rą  odgryw a n le ró w n o - 
m ie rność w ia tru  oraz ta rd ie  boczne w  dynam ice  w ód  m o r­
skich. —- N a szeregu k o n k re tn y c h  p rz y k ła d ó w  w y jaśn ione  
są p rzyczyn y  om a w ia nych  z ja w isk , co pozw a la  sądzić o słusz 
ności rozum ow ań autora.

164* 627.223.6.001 IM
Sziulejkiin W. W .: Wyjście fa li rozkołysu ze strefy sztormu 
w  warunkach głębokiego morza. „W ychod  z y b i ,iz sztorm o- 
w o j zony na głuibokom  m orie .“  D ok ł. A kad . N auk. SSSR, 
3 x  mieś., t. 99, N r  1, 1954, is. 57; B5, 4 s tr., 1 tafol., 4 poz. 
b ib l. —  O m ów ien ie  zachow ania się fa l i  z  c h w ilą  je j w y jś c ia  
ze s tro n y  sztorm u. W yko rzys tu ją c  w yrażen ie  d la  p o toku  
energetycznego i  u s id la ją c  rów na n ie  b ilan su  en e rg ii fa l 
w  s tre fie  ciszy, a u to r dochodzi do prostego 'wyrażenia na 
k ry ty c z n ą  długość fa li,  k tó re  dobrze tłum a czy  z ja w isko  za­
n ik u  fa l 'k ró tk ic h  poza g ra n icam i s tre fy  ¡sztormowej.

165* 627.223.6.551.55 IM
S ziu le jk in  W. W.: Narastanie fa li w  głębokim morzu od 
brzegu, od którego działa w ia tr, do brzegu przeciwnego.
„R a z w it je  w o łn  od n a w ie trie n n o w o  b ie riega  do p o d w ie - 
tr ie n n o w o  na gh ibokom  morde“ . D ok ł. A kad . N auk. SSSR, 
3 x  m ieś., t .  88, N r  3, 1954, ¡s. 381; B5, 4 str. 2 w y k r., 8 poz. 
b ib l. —  A u to r  a n a lizu je  na rastan ie  fa l i  w  w a ru n ka ch  głę­
bokiego n jorza , p rz y  czym  w ych od z i n ie  z  po jęc ia  fe lczu, 
lecz z prze jśc ia  'potoku energetycznego, k tó ry  p rzekazyw any 
jes t ¡cząsteczkom wody. W yprow adzone przez au to ra  w zo ry  
po tw ie rd za ją  z ja w iska  ¡obserwowane p rzy  brzegach, p rzy  
s iln ych  w ia tra c h  odilądowych.
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166* 627.223.6:551.55 IM
S z u le jk in  W . W .: Zachowanie się rozkołysu przy w ietrze  
przeciwnym. „P ow ied ie n je  z y b i p r i  w striecznom  w ie tr ie “ . 
D o k ł. A ka d . N auk. SSSR, 3 x  m ieś., t. 97, N d 4, 1954, s. 655; 
B5, 3 s tr., 1 rys., 1 poz. b ib l. —  Teore tyczna ana liza  za­
chow an ia  się fa l  ro zko łysu  p rz y  n a p o tka n iu  w ia tru  o k ie ­
ru n k u  p rze c iw n ym  n iż  ten, k tó ry  spow odow ał pow stan ie  
rozko łysu . W  w y n ik u  teo re tycznych  rozw ażań a u to r do­
chodzi do w zorów , pozw a la jących  w yp row a dz ić  w n io s k i od­
nośnie zm iany  długości fa li w  ty m  w yp ad ku .

167* 551.509:627.93 IM
Z u b k ó w  A .: Przepowiednie pogody na podstawie miejsco­
wych oznak na morzu. „Pagoda i  ie io  priedskazan je  po 
m ie s tn ym  p rizn a ka m  na m o rie “ . M orsk. F ło t, m ieś., t. 12, 
N r  7, lip .  52, s. 13; A4, 2 s tr. —  O m ów ien ie  k i lk u  p rz y ­
k ła d ó w  b łędnych  zarządzeń k a p ita n ó w  s ta tk ó w  w  czasie 
b u rzy , k tó re  w  rezu ltac ie  spow odow ały  aw a rię  o k rę tu . W y ­
suw ane są tw ie rdze n ia , że znajom ość pew nych  z ja w is k  
cha ra k te rys tyczn ych  d la  przeb iegu sz to rm ów  pozw a la  na 
p rzepow iadan ie  pogody w  danym  obszarze. W  dalszej czę­
śc i podano ca ły  szereg cha rak te rys tycznych  oznak m ete­
o ro log icznych  na podstaw ie  k tó ry c h  m ożna ok re ś lić  stan 
pogody na n a jb liższy  okres w  danym  obszarze.

Laboratoria Wodne i Przyrządy Pomiarowe
168* 627.223.6.001.5 IM
Nim g C hien: Badania re frakc ji fa li na modelu. „R iipp le tan k  
studies o f wave re fra c tio n “ . T rans. A m . Geoph. U n ion , 
2-maes., t. 35, N r  6, grudz. 54, s. 897; B5, 7,5 -str., 1 fot.,
5 wyfcr., 1 tab l., 8 poz. b ib l. —  Spraw dzenie na m odelu  
słuszności ¡prawa Snelłi-usa stosowanego do ob liczenia re ­
f r a k c j i  fa l i  m o rsk ie j p rz y  ¡brzegu o rów no leg łych  izobatach. 
A n a liz a  re frakc ja  p rz y  fa la ch  o różnych  okresach. W ykaza­
n ie  n ieścisłości s tosow an ia  tego p ra w a  do fa l o d ług im  
okresie.

Morskie Budownictwo Hydrotechniczne i Drogi Wodne
169* 627.333.2:624.154.3 IM
D ja k o w  M. I.: Obliczenie żelbetonowych nabrzeży na palach 
przy pomocy głównych wykresów momentów. „Rasczot że- 
lezob ie tonnych  sw a jn ych  niab ierieżnych p r i  pomoszczy' g ła w - 
n ych  e p iu r m om len to w ". T rud.- L e n in g r. Ins t. Inż. W odn 
T ransp., t. 16, 1950, s. 29; B5, 8,5 istr., 20 rys., 2 poz. b ib l.  - 
W  a r ty k u le  przeprow adzone są ob liczenia nabrzeży na pa­
lach  za pomocą dw óch m etod. P rzy  je d n e j w yko rzys tane  
są dokładne w y k re s y  ¡momentów, p rzy  d ru g ie j —  p rz y b li­
żone. A u to r  dochodzi do w n iosku , że p rzyb liżone  w ykre sy  
m om e n tów  można stosować ¡tylko p rzy  założeniu, że pale 
n ie  są przegubowo połączone z nadbudową.

170* 627.26:691.327 IM
K u ro c z k in  S.: O trwałości betonów i zapraw układanych  
metodą betonowania podwodnego. „O do łgow iecznosti b ie - 
to n o w  i  rasitw orow , u lożennych pdw odnom  b ie to n iro w a n i- 
je m “ . M orsk. F ło t, mieś., ’ t. 13, N r  3, m arz. 53, s. 26; Bo,
3 str., 2 w y k r., 4 tab l., 1 poz. b ib l. —  Opis badań, k tó re  
m ia ły  na celu po rów nan ie  w ytrzym a łośc i, gęstości oraz od­
porności na dz ia łan ie  ¡soli zapraw , tw a rd n ie ją c y c h  w  wodzie 
m o rsk ie j i  na  ¡powietrzu. W y n ik i badań podane są w  postaci 
tab e la ryczne j i  w  postaci w ykresów .

Procesy Brzegowe i Ochrona Brzegów
171* 627.222.22 (261.3) IM
K raw czen ko  A. I.: Skład i pochodzenie piasków wydmowych 
na wybrzeżach Bałtyku. „S ostaw  i p ro ischożd ien je  d iunnych  
p ieskó w  P r ib a łt ik i“ . Izw . wsiesojuz. geogr., Obszcz., 2-m ies., 
t. 87, N r  1, stycz.—lu ty  55, s. 68; B5, 3 s tr., 3 fo t. —  O m ó­
w ie n ie  w y n ik ó w  a n a liz y  m inera log iczne j i  m echanicznej 
p iasków  pobranych  z w yd m  m ie rze i K u n iń s k ie j.  A u to r  do­
chodzi do "'yniosków  po tw ie rdza jących  ogólne rozpowszech­
nione zdanie odnośnie pochodzenia om aw ianych  w yd m .

172* 627.222.21 +  627.223.001.5 IM
N in g  Chien: Obecny stan badań nad przemieszczaniem ru ­
mowiska. „T he  present status o f research on sed im ent tra n s ­
p o r t “ . Proc. A m . Soc. C iv  Bngrs, niereg., t. 80, N r  565, g ru - . 
dz ień 54; D, B5, 33 str. 6 w ykres., 93 poz. b ib l. —  K ró tk i 
op is h is to r ii badań ruChu rum ow iska . O m ów ien ie  s ił ¡powo­
d u ją cych  te n  ruch . W zory  określa jące zw ią zk i m iędzy ilośc ią  
ru m o w iska  i  p rą d a m i tra n s p o rtu ją c y m i. W spółzależność g ra ­

n u la c ji m ieszan iny  g ru n to w e j z ilośc ią  rum ow iska . F orm y 
badań m odelow ych .

Urządzenia Przeładunkowe i Eksploatacja Portów

173* 656.61.073.23:373.6:06 IM
N eum ann H . d r: Postępy w  pracach Międzynarodowego Sto­
warzyszenia Koordynacji Przeładunku Towarów. „F o r t-
s c h ritte  in  den A rb e ite n  d e r In te rn a tio n a l Cargo H a nd lin g  
C oord ina tion  A ssoc ia tion “ . Hansa, tyg ., t. 92, N r  6/7, lu ty  55, 
s. 311; A4, 2 ¡Str., 1 poz. b ib l. C h a ra k te rys tyka  prac IC H C A  
w  1954 r. (kon fe renc ja  w  ¡sprawie sżkolen ia zawodowego ro ­
b o tn ik ó w  ¡portowych, w  spraw ie  idealnego wyposażenia p o r­
tó w  m orsk ich , w  spraw ie  w yp a d kó w  w  porcie  i znakow ania 
ładunków ), Dzia ła lność na rodow ych  k o m ite tó w  IC H C A  (USA 
—  prace nad e fek tyw nośc ią  zastosowania s ta tków -p rom ó w , 
N iem cy  Zach. —  różne zagadnien ia  eksp loatacyjne po rtów  
m orsk ich). W  1955 IC H C A  p rze w id u je  zorgan izow anie k o n ­
fe re n c ji m iędzynarodow ych  na tem at ła d u n k ó w  m asowych 
i  niebezpiecznych.

174* 656.615.073.23:621.869.39 IM
Beskine J.: Nowa ciężka układarka firm y  Rapier z ramą
obrotową. „T h e  new  R a p ie r s le w in g -m a s t h e a v y -d u ty  fo rk  
l i f t  t ru o k “ . Mech. H a nd lin g , m ies., t. 42, N r  3, m arz. 55, s. 
150; A4, 5 str., 5 fo t. 7 rys. —  C h a ra k te rys tyka  techniczno- 
eksp loa tacy jna  nowego ty p u  uk łada rk i. o o b ro tow e j ram ie, 
u m o ż liw ia ją ce j przewożenie d ług ich  ła d u n k ó w  w  pozyc ji 
rów no leg łe j do osi ja zd y  uk ładarlk i. Ładow ność ok. 5,5 ton  
K a b in a  k ie ro w c y  ca łko w ic ie  zam kn ię ta . Szczególnie p rz y ­
da tna  do p rze ła d u n ku  szyn, ru r ,  ta rc ic y  itp .

175* _ 656.01.073.23:621.86 łM
Rejestrator zużytego czasu. „E lapsed tim e  in d ic a to r“  Cargo 
H and ing ., m ies., It. 2, N r  7, lis t.  54, s. 198; A4, 0,5 str., 1 fot. 
C h a ra k te rys tyka  ¡nowego urządzen ia  ¡pomocniczego służącego s 
do re je s tra c ji e fektyw nego cziasu p ra cy  dźw igów , uk ład a rek . 
p rze no śn ikó w  itp . U rządzenie posiada ¡prostą k o n s tru kc ję  
(dw a e lektryczne  m echan izm y zegarowe) i  może być ła tw o  , 
dem ontowane.

176* _ _ 656.615.073.23:621.87 IM  !
Steel J.: Dźwig samobieżny w  mniejszych portach. „T h e  . 
m ob ile  crane in  sm a lle r p o rts “ . Cargo H a nd lin g , mies., t. 2,
N r  10, lu ty  55, s. 283; A4, 3 s tr., 3 fo t. Zastosowanie dźw igów  
sam obieżnych w  m a łych  po rtach  (roczny obrólt ła d u n ko w y  . 
do ¡m iliona t) oraz. w  p row izo rycznych  przystan iach, ¡powsta- ; 
ją cych  w  zw iąźku  z n o w y m i in w e s ty c ja m i ¡itp. U n iw ersa lność e 
dźw ig ó w  sam obieżnych. R acjonalność stosowania ich  w  trans  - 
porcie  w e w n ą trzp o rto w ym  je d yn ie  na k ró tk ic h  odległościach ii 
(do 100 m). Zagadn ien ie  p rze ła dun ku  przez b u r tę  za pomocą i 
dźw igu  samobieżnego.

i
177* 656.612.073.23:621.869.6 IM  -
Shacklepiin: Kącik sztauera. „ A  stevedore 's m usings". Cargo i 
H a nd lin g , mies., t. 2, N r  7, lis t.  54, s. 194; A4, 2,5 str., 4 rys. a 
A na liza  zby t słabego wyposażenia ładunkow ego dużych ' 
tram pó w , szczególnie w  odn ies ien iu  do ła d o w n i n r  I I ,  k tó re j I 
obsługa ¡prze ładunkowa przew ażnie przedłuża ogó lny czas t 
posto ju  s ta tku  ¡pod p rze ładunk iem . M oż liw ośc i in te n s y fik a c ji 1 
procesów p rze ła dun kow ych  p rzy  ła d o w n i n r  I I  przez w y k o -  ■ 
rzys tan ie  bom ów  i  w in d  z sąsiednich ła do w n i, ja k  rów n ież  - 
przez specja lne ko m b in ac je  p racy  w in d , bom ów  i m asztów . >

ł

E K O N O M IK A  Ż E G L U G I

178* 656.61658.51 IM  ‘
K a n to ro w icz  J.: O harmonogramie i technicznym planie p ra ­
cy floty i portów. „O  grafilklie i  t  iech nu czesko m  p ian ie  naboty ’ 
f lo ta  i p o rto w “ . M orsk. F ło t, mies., t. 15, N r  3, m arzec 55, '
s. 4; A4, 5 str., 2 rys., 1 tab l. —  Konieczność centra lnego 1 
reg u low a n ia  p ra cy  w szys tk ich  og n iw  tra n sp o rtu  m orsk iego ' 
d la  uzyskan ia  m aksym a lne j zdolności przew ozow e j f lo ty . 
P lan  techn iczny  i  ha rm onogram y cyk licznośc i oraz ka len da - ' 
rzow e ja k o  podstaw owe ś ro d k i w ła śc iw e j o rg a n iza c ji p racy ^  
f lo ty  i  po rtów . C h a ra k te rys tyka  ha rm onogram ów  cyk liczno ­
ści i ¡kalendarzowych w  żegludze m orsk ie j. Znaczenie t y p i ­
zac ji f lo ty  d la  o p tym a ln ych  fo rm  je j eksp loa tac ji. Podstaw o- ' 
we w s ka źn ik i p lanu  technicznego, m etodyka ich us ta lan ia  I1 
oraz codziennego ko n tro lo w a n ia . O rgan izac ja  p racy  w  za­
kres ie  sporządzania i  prow adzen ia  p lan ów  techn icznych  
i  ha rm onogram ów .
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179* 636.612:658.15 IM

C zerkasów -C yb :zow  A .: D ro g i um ocn ien ia  roz ra chu nku  go­
spodarczego na m orsk ich  s ta tkach  transp o rtow ych . „P u li 
u k r ie p le n ja  choz ia js tw iannow o  rasczota na m o rsk ich  tra n s - 
p o rtn y c h  sudach“ . M orsk . F lo t, mlies., t .  15. N r  4, few. 55, 
s. 4; A4, 3 s tr. N ie k tó re  zagadnien ia  ro z ra ch u n ku  gospodar­
czego s ta tku . Pow iązane z p lanem  rocznym  i  k w a rta ln y m , 
k o n tro la  w ska źn ikó w  dochodowych, u w zg lę dn ia n ie  kosztów  
pośredn ich  iprzy ob licza n iu  oszczędności, ew ide nc ja  na  s ta tku .

180* 656.612.022.3:658.735 IM
Pomiar poziomu stawek frachtowych. „M e a su rin g  th e  le ve l 
o f f re ig h ts “ . S b ipb . S hipp. Rec., tyd ., t. 85, Nir 10, m arz. 55.
s. 303: A4, 2 s tr. T rudnośc i, ja k ie  pow s ta ją  p rz y  us ta la n iu  
ogólnego poziom u s taw ek fra c h to w y c h  na  k a p ita lis ty c z n y m  
ry n k u  żeg lugow ym . U za leżn ien ie  w ysokości s taw ek od re ­
la c j i  p rzew ozow ej. Zakres, w  ja k im  p u b lik o w a n y  indeks 
s taw ek fra c h to w y c h  odpow iada  rzeczyw is tem u poz iom ow i 
s taw ek, ja k i Się u trz y m u je  na  r y n k u  żeg lugow ym .

181* 656.61:368.231/232 „1954“  IM

Ubezpieczenia morskie w  1954 r. „M a r in e  insurance in  1954“ 
S hipp. W orld , tyg ., t  .132, N r  3211, stycz. 55, s. 55; A4, 2 str. 
C h a ra k te rys tyka  f lu k tu a c ji s taw e k  ubezp ieczeniow ych „cas­
co“  w  ro k u  1954 ze szczególnym  u w zg lę dn ie n ie m  postano­
w ie ń  k o n fe re n c ji w  H u ll  dz ia ła jące j ja k o  cz y n n ik  s ta b iliz a ­
c y jn y . O m ów ien ie  ubezpieczeń „ca rg o “ . K sz ta łto w a n ie  się 
p o zyc ji ry z y k a  wojennego. P rzedstaw ien ie  k i lk u  c iekaw ych 
spo rów  na  te m a ty  ubezpieczeniowe, ja k  np. sp ra w a  Onassisa.

E K O N O M IK A  P O R TÖ W

182* 656.615.073.26 IM

S uko łenow  A .: Doświadczenie szybkościowej obsługi statków  
w  porcie Kalin ingradzkim . „O p y t skorostne j o b ra b o tk i su - 
dow  w  K a lin ig ra d s k o m  p o r tu “ . M orsk. Flot., m ieś., M oskw a.
t. 15, N r, stycz. 55, s. 5; A4, 2 str., 2 rys., 3 tafol. O siągnię­
cia  p o rto w có w  K a lin in g ra d u  w  zakresie  przysp ieszenia ob­
s łu g i s ta tków , uzyskane przede w s z ys tk im  d z id k i ra c jo n a l­
nem u s tosow an iu  tzw . m e tody  wąskiego fro n tu , t j ,  przez 
kon cen tra c ję  urządzeń i  s iły  roboczej p rzy  obsłudze s ta t­
ków . A n a liz a  porów naw cza  ob s łu g i s ta tk ó w  w ę g lo w ych  
i  d ro bn icow ych  p rz y  s tosow an iu  daw nych  m e tod  pracy 
i  m e tod y  wąskiego fro n tu .

183* 656.615.073.23:656.61.08 IM
656.51.073.58

W ypadki i znakowanie. „A cc id en ts  an d  m a rk in g s “ . Cargo 
H and l., m ieś., t. 2, N r  8, g rudz. 54, s. 223; A4. 3 str. 
Streszczenia re fe ra tó w  o w yp ad kach  w  po rc ie  lo nd yń sk im  
oraz zna kow an iu  ła d u n k ó w , w yg łoszonych na k o n fe re n c ji 
IC H C A  jes ien ią  1954 r. Szczegółowe zbadanie p ra w ie  2000 
w y p a d k ó w  w ykaza ło , że w iększość z n ic h  n a s tąp iła  przy  
u życ iu  urządzeń m echan icznych (d ź w ig i i  sp rzę t zm echan i­
zow any) p rz y  p rze ła dun ku  d robn icy , szczególnie w  sk rzy ­
n iach  i  k ra ta ch . P ra w ie  zupe łny  b ra k  w y p a d k ó w  p rzy  za­
s tosow an iu  u k ła d a re k . W  zakresie znakow an ia  ła d u n kó w  
w ysu n ię to  p ro je k t uproszczenia i  zno rm a lizow an ia  oznaczeń, 
ab y  w  ten  sposób u ła tw ić  i  przyspieszyć k o n tro lę  ilościow ą 
ła d u n k ó w  podczas p rze ła dun ku .

PR A W O  M O R S K IE

184* 347.763.14:374.79 IM

R öhreke H .: B ryty jskie  propozycje w  sprawie reform y ogra­
niczonej odpowiedzialności przewoźnika. „D ie  b r itis ch e n  
V orsch läge z u r R e fo rm  der beschränkten  R eederha ftung “ , 
Hansa, tyg ., t. 92, N r  5, sitycz. 55, s. 194; A4, 5,5 s tr. K r y ­
tyczna  an a liza  p rac C om ité  M a r it im e  In te rn a t io n a l oraz 
p ro jé k tu  B r it is h  M a r it im e  L a w  A ssoc ia tion  złożonego w  fo r ­
m ie  m em orandum  w  lip e u  1954 r., zaw iera jącego p ropozycje  
zasadniczej re fo rm y  K o n w e n c ji B ru k s e ls k ie j z 1924 r. 
o u je d n o s ta jn ie n iu  n ie k tó ry c h  zasad do tyczących ogran icze­
n ia  odpow iedzia lności w ła ś c ic ie li s ta tk ó w  m orsk ich . P ro ­
pozycje  ang ie lsk ie  opa rte  są na  zm ie n io n ym  stan ie  p ra w ­
n y m  p rzeds ięb io rs tw a i  fo rm ie  u p ra w ia n ia  żeg lu g i w  c h w ili 
obecnej. O gran iczen ie  od po w i ed żalno ś c i w in n o  być bazowa­
ne na in n y c h  zasadach wobec w zro s tu  lic z b y  jednostek

eksp loa tow anych  p rzez p rzeds ięb iors tw o, postępu techn icz­
nego, no w ych  ś rod ków  łączności, w ie lko śc i, budow y, szyb­
kości, w yposażenia technicznego s ta tk ó w  i  zm ie n io nych  w a ­
ru n k ó w  gospodarczych. P rzec iw s taw ien ie  zm n ie jszen ia  n ie ­
bezpieczeństwa żeg lug i zw iększen iu  się ry z y k a  gospodar­
czego. P ropozycje  an g ie lsk ie  o b e jm u ją : ogran iczen ie odpo­
w iedz ia lnośc i do w a rto śc i s ta tk u  i  w p row adzen ie  s ta łe j w a r­
tośc i p ro  tona, podn iesien ie  g ra n ic  odpow iedzia lności do 
24 L  za szkody rzeczowe i  50 Ł  za szkody w yrządzone oso­
bom, p rzy jęc ie  fu n ta  ja k o  je dn os tk i, w p row adzen ie  F o inca - 
re -F ra n ce  ja k o  je d n o s tk i odpow iedzia lności, op racow anie 
po trzebnych  postanow ień  d la  jedno litego  zastosowania um o­
w y  m iędzynarodow e j.

185* 347.799:347.951.012 IM

Ważne orzeczenia prawne: „ Im p o r ta n t  le ga ł decisions“  S h ipp  
W o rld , ty ., t .  132, N r  3211, stycz. 55, s. 57; A4, 2 s tr. —  P rze ­
g ląd na jc iekaw szych  orzeczeń sądow ych w  1954 z zakresu 
m orśkiego. Z os ta ły  om ów ione m iędzy  in n y m i kw e s tie  p rz e j­
ścia ry z y k a  p rz y  p rze ła dun ku , in te rp re ta c je  k la u z u l czarte­
row ych , zagadn ien ie  bezpieczeństwa żeg lug i na  kana łach. 
Porusźono zagadnienie odpow iedzia lności za ła d u n e k  p rze ­
w ożony na po k ła dz ie  s ta tk u  oraz kw e s tię  ostatecznego za- 
fiksow anda wysokości fra c h tu . Te os ta tn ie  dotyczą orzecz­
n ic tw a  S tanów  Z jednoczonych A m e ry k i Północne j.

186* 347.793 +  347.795.6 IM
K a llu s  H .: Ustawa o pilotażu morskim. „D as Gaselz iib e r 
das Seelotswesen“ . Hansa, tyg ., t. 91, N r  45, lis to p . 54, 
s. 1965; A4, 4,5 s tr. —  A n a liz a  p ra w n a  u s ta w y  o p ilo tażu  
m o rs k im  ogłoszonej 18. X . 54 (w e jście  w  życ ie  18. X I .  54). 
A r ty k u ł ob e jm u je  zarys h is to ry c z n y  k o d y f ik a c ji p ra w a  o p i­
lo tażu, p o ds taw y  p ra w n e  us ta w y, usta len ie  s y tu a c ji p ra w ­
ne j p i lo tó w  re jo n o w ych  ja k o  w o lnego zaw odu w  odróżn ie­
n iu  od dotychczasowego tra k to w a n ia  ich  ja ko  w y k o n u ją ­
cych rzem iosło , w ynagrodzen ie  p ilo tó w  ja ko  w ynag rodze ­
n ia  ip ryw a tno -p raw nago , a  w  p rze c iw ień s tw ie  do p ilo tó w  
re jo n o w ych  —  p ilo c i np. d la  B a łty k u , f io rd ó w  itp . t ra k to ­
w a n i są n a d a l ja k o  u p ra w ia ją c y  rzem iosło . W ykazane zo­
s ta je  u jed no lice n ie  p rze p isów  odnośnie z a tru d n ie n ia  i  w y ­

k s z ta łc e n ia  zawodowego p ilo tó w  oraiz w a ru n k ó w  za tru d n ie ­
n ia . Z w ią z k i p i lo tó w  i  zw iązkow a  izba p ilo to w a  uznane zo­
s ta ją  za stow arzyszen ia  p ra w a  publicznego, podlega jące 
na dzo row i państw ow em u.

187* 656.615:347.79:351 IM

S chattschne ider G.: Nowa hamburska ustawa portowa. „Das 
neue ham burg isdhe Hafengesetz“ . Hansa, tyg ., t .  92, N r  4, 
stycz. 55, s. 199; A4, 5 s tr. —  N ow a us ta w a  po rto w a  dla 
p o r tu  H a m b u rg  ogłoszona została 21. 12. 1954 r., weszła 
w  życie 1. I .  1955. A r ty k u ł zaw ie ra  analizę h is to r ii pow sta ­
n ia  i  celowośdi w yd a n ia  us taw y. U s taw a  znosi p rzym usow y 
p ilo ta ż  w p row a dzo ny w  H a m b u rg u  w  czasie os ta tn ie j w o j­
n y  (§ 69, ust. 2, p. 4). W ykroczen ia  w  po rc ie  ro zp a tryw a n e  
są n ie  w  sądzie k a rn y m , lecz ka ra ne  g rzyw n ą  przez w ładze 
a d m in is tra c y jn e  ja ko  w ykroczen ie  porządkow e. P onadto 
us ta w a  re g u lu je  p lan ow ą  gospodarkę w odną na  te ren ie  p o r­
tu , sp raw a zanieczyszczania w ó d  po rto w ych , po s to ju  w  p o r­
cie, ru c h u  w  porcie , s y g n a liz a c ji itp . D la  u w o ln ie n ia  p ra w a  
portow ego od zbędnego ba lastu  us taw a znosi szereg po­
p rzedn ich  przep isów  w  liczb ie  oko ło 20 różnych  zarządzeń 
m . in . s ta rą  ustaw ę p o rto w ą  z 1897, zarządzenie porządkow e 
z 1930 r., us taw ę o ru c h u  osób i  ła d u n k ó w  na te ren ie  p o rtu  
z 4. 6. 1950 r. i  inne.

•  *  *  *

N in ie js z y  p rzeg ląd  d o k u m e n ta c y jn y  zaw ie ra  je d y n ie  część ana­
liz  d o k u m e n ta c y jn y c h  p u b lik a c ji  z zakresu  B u d o w n ic tw a  O krę to ­
wego, M o rsk iego , E k o n o m ik i T ra n s p o rtu  M o rsk iego . P e łna  d o ku ­
m e n ta c ja  u ka z u je  się w  postac i k a r t  d o k u m e n ta c y jn y c h  w yd a w a ­
n y c h  przez C e n tra ln y  In s ty tu t  D o k u m e n ta c ji N a u ko w o  -  T e chn icz ­
n e j (W arszaw a, A l.  N iepo d leg ło śc i 188) — C ID N T  p rz y jm u je  p re n u ­
m e ra tę  k a r t  d o ku m e n ta c y jn y c h , k tó ra  może ob e jm ow a ć zarów no 
całą d o ku m e n ta c ję  n a u k o w o - te c h n ic z n ą , ja k  i  od dz ie lne  je j  dz ia ­
ły  lu b  poszczególne zagadn ien ia  i  te m a ty  techn iczne . C ID N T  w y ­
k o n u je  za zw ro te m  kosz tó w  fo to k o p ie  i  m ik ro f i lm y  p u b lik a c ji  
o b ję ty c h  za rów no  przeg lądem  d o k u m e n ta c y jn y m , ja k  i  k a r ta m i 
d o k u m e n ta c y jn y m i.
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