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G w iazdką  ob ok  po rzą d ko w ych  lic zb  a r ty k u łó w  oznaczone sa p u b lik a c je , zna jd u ją ce  się w  b ib lio te ce  
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B U D O W N IC T W O  O K K Ę TO W E

Typy i Eksploatacja Techniczna Okrętów

188* 629.125.5:674.12 IM
H a rd e r H .: Łodzie ratunkow e ze sklejki. „S p e rrh o lz  -  R e t­
tungsboote” . Hansa, ty g „  t. 92, N r  6/7, lu ty  55, s. 325; A4, 
1 str., 2 fo t., 2 poe. b ib l.  —  P rzytoczone dw ie  op in ie  o łodzi 
ra tu n k o w e j ze s k le jk i w odoodporne j, k tó re  w y d a ł ka p ita n  
i  zw iązek zaw odow y m aryn a rzy . Opis ło d z i i  je j budow y. 
K o rzyśc i c iężarowe, łódź z k le p e k  w aży  420 kg, podczas gdy 
łódź ze s k le jk i ty lk o  274 kg. Łódź ty p u  R b w g  przepisów  
H N A  w yko na na  ze s ta li w aży 1400 kg, ze s k le jk i około 
700 kg, zaś z m e ta li le k k ic h  ponad 700 kg. P rzep isy  zab ra ­
n ia ją  budow an ia  tego ty p u  ło d z i z  k lepek.

189* 629.124.8:679.5:623.8 IM
B arka z plastiku o napędzie dwuśrubowym. „ A  tw łn sc re w  
a ll-p la s tic  barge” . S h ip b u ild . Ship. Rec., mieś., t. 85, N r  14, 
k w . 55, s. 449; A4, 0,5 str., 1 rys. —  O s ta tn io  ko rp us  tra n s ­
p o rto w y  a rm ii St. Z iedn. A . P łn . zaakcep tow a ł budow ę b a r­
k i  zbudow anej z wzm ocnionego p la s tiku , posiadające j dw a 
m o to ry  D ies la  o m ocy 165 K M  każdy. B a rk a  sk łada się z 14 
oddz ie lnych  sekc ji pon tonow ych  o jedn akow e j wadze i  w y ­
m ia rach , co upraszcza ic h  tra n s p o rt drogow y, ko le jo w y , czy 
też lo tn iczy . B a rk a  osiąga szybkość do 17 m il/g od z inę  w  sta­
n ie  n ieza ładow anym , a obciążona, do 7 m il/godz inę .

190* 629.124.72— 84 IM
T ra w le r motorowy „Gustaw Dahrendorf”. M o to r tra w le r  
„G u s ta w  D a h re n d o rf” . Hansa, t. 92, N r  5, stycz. 55, s. 263; 
A4, % str., 1 fo t. •— W yposażenie tego tra w le ra  je s t trochę  
odm ienne. L c  =  59,70 m , L p  =  53,50 m, B wr =  8,80 m, 
H  5,10 m, T k o n s t r  = bez s tęp k i =  4,15 m ; po jem ność ła ­
d o w n i ry b  5000 koszy. Pojem ność —  640 BR T. ' U rządzenie 
do mączki_ ry b n e j o  w yd a jn o śc i 15 t /d  su row e j ryb y . W a ­
rz e ln ia  p ró żn iow a  tra n u , z b io rn ik i tra n u  o  po jem ności 37 t, 
ch łodn ie  izo low ane A lfo te m . Napęd w a łu  śrubowego bezpo­
średn i s iln ik ie m  ca te rosuw ow ym  ty p u  D eutz  ó m ocy 1000 
K M . Ś ruba nastaw na. W ind a  tra ło w a  m a  napęd e lek tryczny  
o m ocy 200 kW , ham ulce  zaś pow ie trzne . In s ta la c ję  e lek ­
tryczną  p ro je k to w a ła  f irm a  AEG .

Teoria O krętu i Badania Modelowe

191* 629.12.037.001.4:532.528 IM
M anen J.: Szereg uwag o kryteriach dla kaw itac ji. „E n ige  
beschouw ingen ove r ca v ita tie  -  c r ite r ia ” . Schip en 'w e r f ,  
dwuityg., t. 92, N r  1, stycz. 55, s. 10; A4, 8 str., 6 tab l., 10 poz' 
b ib l. —  A u to r  poda je  p rzeg ląd  now ych  k ie ru n k ó w  badania 
k a w ita c ji ś rub ok rę to w ych . S tud ia  w  tu n e lu  k a w ita c y jn y rn  
w eszły  w  now e s tad ium  przez osiągnięcie p rz y  pom ocy te o rii 
w iró w  m oż liw o śc i p ro je k to w a n ia  śrub bez k a w ita c ji d la  ho­
m ogenicznego po la  szybkości i  p rom ien iśc ie  n ie ró w n o m ie r­
nego po la  szybkości. S tud ia  id ą  da le j w  k ie ru n k u  zbadania 
zależności e ro z ji od k a w ita c ji,  w y n ik i n ie  d a ją  się jednak  
jeszcze przenieść do p ra k ty k i.  A u to r  poda je  szereg w y ty c z ­
nych  p ro je k to w a n ia  śrub  w g dzis ie jszych osiągnięć n a uko ­
w ych . P orów nane :są w y k re s y  k a w ita c ji w g  B u r r i l l ’a i  te o rii 
w iró w . P rzytoczony je s t p rz y k ła d  o b licze n iow y  d la  ś ruby 
o naporze 62485 kG . W prow adzone są w s k a ź n ik i dobo ru  sko­
k u  do średnicy, s tosunku  po w ie rzch n i i  w a ru n k ó w  p rz y  ś ru ­
bach o ogran iczonej średnicy.

192* 629.12.037.14:656.6.052.48 IM
Roscher K .: Zachowanie się dyszy napędowej K orta przv 
krze i płynących belkach. „D as V e rh a lte n  des K o r t  -  Düse­

n a n tr ie b s  gegenüber E is und  T re ib h o lz ” . Hansa, tyg  t  92 
N r  4, stycz. 55, s. 218; A4, 1 str., 1 poz. b ib l.  —  N a jes ien ­
ne j sesji S N A M E  w  1942 r . podano w  re fe rac ie  szereg c y fr  
i  danych ru ch o w ych  zebranych przez a rm a to ra  o p ięc iu  
ok rę ta ch  z dyszą i  bez dyszy K o rta . Z  danych  tych  w y n ik a , 
że koszty  ruch ow e  są zn ikom e d la  s ta tkó w  wyposażonych 
w  dyszę, o ile  tako w e  p ły n ą  w  re jon ach  wód, gdzie p rze ­
waża k ra , lu b  p ły n ą  be lk i, k tó re  uszkadzają śruby. Ś ruby 
z dyszą K o r ta  są och ran iane  p rzed  uszkodzeniem , gdyż ko ń ­
ce skrzyde ł, ob raca ją się w  płaszczu ochronnym . W  bardzo 
tru d n y c h  w odach na leży używ ać ś rub  3 -sk rzyd łow ych .

193* 629.12.037.14.001.4 IM
M anen J.: W yn ik i systematycznych badań dysz okrętowych.
„R e su lta te n  van  system atische p roe fnem ingen m e t Scheens- 
s tra lbu issystem en” . Schip en W erf, dw utyg ., t. 21 N r  26 *27’ 
grudz. 54, s. 662, 691; A4, 23 s tr., 2 rys., 39 w y k r., 3 ta b l. ’, 
10 poz. b ib il.  —  W  s tud ium  przedstaw iono  w y n ik i badania 
śrub  w o ln y c h  z s e r ii B  (B4-55) w  dyszach, k tó ry c h  ks z ta łt 
je s t system atyczn ie zm ien iany. W y n ik i p ró b  ja zdy  w o lne i 
system u: „ś ru b a  +  dysza”  podane są d la  każdego ksz ta łtu  
dyszy p rz y  pom ocy w y k re s u  K s —  K m —  Q, ta k  ja k  się to 
stosuje p rz y  iseriach śrub  system atyczn ie zm ien ianych  
(pa trz : Lam m eren  W .; T roos t L .; K ö n ig  J. G. „O p ó r i  n a ­
pęd s ta tkó w  ’ oraz T roos t L . „Szereg p ró b  w  w odz ie  n ie ­
ogran iczonej nowoczesnych ksz ta łtó w  ś ru b ” , T rans, o f  the  j 
N. E. C. Ins t, o f  Eng. S hip l., 15.12. 50). P rzy  pom ocy tych  
w y k re s ó w  m ożna d la  badanego k s z ta łtu  dyszy znaleźć o p ty ­
m a lne  zestaw ienie „ś ru b a  +  dysza” , p rz y  czym  m oż liw e  
je s t_ jednocześnie po rów nan ie  spraw ności ś rub y  bez dyszy. 
O m ów iona je s t m etoda o k re ś la n ia  szybkości przesun ięcia 
dyszy w  m ie jscu  śruby. W p ły w  różnych  pa ram e tró w , ok re - 
s ta jących  w o ln y  u k ła d  „ś ru b a  +  dysza”  zbadany jest 
z p u n k tu  w idzen ia  ważności. N a zakończenie przytoczono 
szereg rozw ażań celem  us ta len ia  w a ru n k u  na jm n ie jsze j s tra ­
ty  w  uk ładz ie , p rz y  jednoczesnym  u s ta len iu  w y tyczn ych  dla 
zagadnień k a w ita c ji w g  te o r i i ś rub y  w  dyszy.

194* 629.12.014.7 IM
Ste inen G.: Uw agi krytyczne o stabilizatorach okrętowych.
„K r it is c h e  B e tra ch tung en  ü b e r S ta b ilisa to re n ” . S c h iff  u. H a ­
fen, m ies., t. 7, N r  3, m arz. 55, s. 132; A4, 6 str., 3 fo t.,
5 rys., 1 tab l., 8 poz. b ib l.  —  Zestaw ien ie  porów naw cze 
13 różnych  cech system ów  s tab iliza cy jn ych . B liższe om ów ie ­
n ie  dw óch system ów n a jb a rd z ie j obecnie rozpow szechn io­
nych : a) p le tw ow ego D a n n y -B ro w n  i  b) z b io rn ik ó w  p rze le ­
w o w ych  system u Siemes. A u to r  zapow iada dalszy rozw ó j 
na jnowszego system u w ózka  poprzecznie oscylu jącego na j 
dn ie  s ta tku . Równocześnie na św ie tla  m ożliw ośc i w y k o rz y ­
stan ia  pę d n ika  V o ith -S chn e id e ra  ja k o  s ta b iliza to ra  a k ty w ­
nego.

R Ó Ż N E

195* 621.396.9:629.12:627 i m
O ger J.: Prehistoria radaru. „P re -h is to ire  de ra d a r” . Rev, 
M a r i t ,  m ieś., N r  108, k w . 55, s. 432; B5, 36 str., 17 fo t ,
4 rys., 18 poz. b ib l. —  O m ów ien ie  wczesnego okresu rozw o­
ju  urządzeń ra d a ro w ych  w  poszczególnych k ra ja c h : F ra n c ji, 
N iem czech, W. B ry ta n ii i  USA. A n a liza  porów naw cza osią­
gnięć w  każd ym  okres ie  aż do r . 1945 w łącznie. A na liza  j 
p rzyczyn  zby t dużych opóźnień w  ro zw o ju  ra d a ru  w  po ­
szczególnych k ra jach . W n io sk i o d n o ś n ie 'p o trz e b y  asygno- 
w a n ia  dużych ś rod ków  na  badania naukow e i postęp tech ­
n iczny. Szkic  ogólnego p la n u  koo pe rac ji u ży tk o w n ik ó w , ba- ( 
daczy na u ko w ych  i  p rze m ys łu  p rz y  ro zw ią zyw a n iu  dużych 
zagadnień postępu technicznego.
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196* 629.12:679.5 IM
M egson N .: Nowe niemetaliczne m ateria ły w  technice.
„N o n -m e ta llic  n e w  m a te ria ls  in  eng inee ring”  T rans. Ins t. 
M ar. Engrs., mies., t. 67, N r  3, m arz. 55, s. 77; A4, 16 str., 
8 fo t., 3 tab l., 11 poz. b ib l.  —  W  a r ty k u le  om ów iono  m ate­
r ia ły  p las tyczne w yna lez ione  w  os ta tn ich  la tach , k tó re  zna­
la z ły  zastosowanie w  p ro d u k c ji części ko n s tru k c y jn y c h . 
Szczególną uw agę zwrócono na p la s ty k i w zm ocn ione azbe­
stem  ja k  ró w n ie ż  i  w łó kn e m  szklanym , k tó re  da ją  się le ­
p ie j fo rm ow ać w  deta le  k o n s tru kcy jn e , an iże li in n e  m a te ­
r ia ły  plastyczne. P rzedysku tow ano w a dy  i  za le ty  w zm acn ia ­
nych  p la s ty k ó w  oraz M ożliw ość da lszych badań i  od k ryć  na 
ty m  po lu .

B U D O W N IC TW O  M O R S K IE  I  FO R TO W E

M orskie Budownictwo Hydrotechniczne i Drogi Wodne

197* 627.24:624.154.3 IM
Sobolew N. N .: Obliczenie pali żelbetowych z uwzględnie­
niem pęcznienia i plastyczności. „Rasczot żelezobietonnych 
sw aj s uczotom  razb uch an ja  i  po łzuczesti” . T ru d y  Len. Ins t. 
Inż . W odn. Transp., roczn., t. 17, 1950, s. 176; B5, 9 str., 
3 rys., 2 w y k r .  •— O m ów ien ie  w a ru n k ó w  p ra cy  p a li żelbe­
to w ych  w  k o n s tru kc ja ch  hyd ro techn icznych . W a ru n k i w y ­
konan ia  p a li na  p o w ie trzu , tw a rd n ie n ia  n a  po w ie trzu , a n a ­
stępnie p rze byw an ia  dłuższy czas pa la  nieobciążonego w  w o ­
dzie. O m ów ien ie  s k u tk ó w  tych  c z y n n ik ó w  i  ich  w p ły w u  na 
ob liczenia. Sposoby ob liczen ia  rozc iąganych e lem en tów  że l­
be tow ych  z uw zg lędn ien iem  czynn ikó w  w p ły w a ją c y c h  na 
zdo lności nośne p a li. W szystk ie  w n io s k i są w yprow adzone 
d la  ¡szczególnego p rzyp a d ku  pa la  rozciąganego. A n a liz a  za­
chow ania  się że lbe tu  od c h w ili ¡w yprodukow an ia : na  p lacu  
fa b ry k a c ji,  po  w pędzeniu w  g ru n t  pod wodą, sku rczu  i  pęcz­
n ie n ia  oraz p lastyczności (z jaw isko  pe łzania). Podany spo­
sób ob liczan ia  pe łn e j nośności pa la  z uw zg lędn ien iem  pęcz­
n ie n ia  i  pe łzan ia  betonu. P rzyk ła dy .

Pogłębianie Fortów, Roboty Podwodne i  Ratownictwo  
M orskie

198* 627.74:621.879.42 (71) IM
G rin d ro d  J.: Nowa hydrauliczna pogłębiarka refulująca. 
Zbudowana dla budowli hydrotechnicznych w  Kanadzie.
„N ew hydtoau lic p ip ę  lin ę  dredge. O onstructed fo r  C anadian 
po w e r p ro je c t” . D ock  a. H a rb . A u th ., mies., t. 35, N r  413, 
m arz. 55, s. 348; A4, 2 str., 2 fo t. —  C h a ra k te rys tyka  uo w o - 
zap ro jektow anego hyd row ęz ła  w  Kanadzie, okreś len ie  po­
trzebnych  p a ra m e tró w  ta b o ru  pog łęb ia rsk iego  d la  w y k o n a ­
n ia  zadania. P ro je k t pog łęb iarfc i ssąco -re fu lu jące j ze spu lch - 
n iaczem  w y k o n a ł K a n a d y jc z y k  Boharnois, urządzenia pog łę - 
b ia rs k ie  dostarczy ła  f irm a  E llio o tt  D redger Co., B a ltim o re  
US A . M oc 12180 K M e , w  ty m  napęd pom py g ru n to w e j 8000 
K M e . K a d łu b  rozb ie ra lny , ¡spulchniacz ¡o ciężarze 40 t  z w y ­
m ie n n ym i zębam i. D ra b in k a  ¡smoka 390 t. Specja lne u rzą ­
dzenie na  ru ro c ią g u  p ły w a ją c y m  —  szybko o tw ie ra ją ca  .się 
k la p a  do p rze m yw a n ia  ru roc iągu . Napęd e le k tryczn y  z sieci 
lądow e j 13800 Y, 3 fazy, 60 okresów . S iln ik  napędow y pom ­
p y  p ra cu je  bezpośrednio na na p ię c iu  138000 V. T rz y  tra n s ­
fo rm a to ry  ä 600 k V A  2400 V. S pu lchn iacz p ra c u je  na nap ię ­
c iu  2400 V, w in d y  m anew row e —  600 V. Zespół p rą d o tw ó r­
czy 125 k W  napędzany Jest s iln ik ie m  D iesla. S terow an ie 
scentra lizow ane, w yposażenie w  te le fon  ii ra d io . Zda lne  k ie ­
ro w a n ie  w in d a m i pneum atycznym i.

199* 627.74:621.879.24 IM
Nowa samowyładowująca się szalanda dennic* -l klapowa.
„N e w  se lf-d ischarg iing  hopper barge” . D ock a. H a rb . A u th ., 
mies., t. 35, N r  412, lu ty  55, ¡s. 320; A4, 0,5 str., 1 fo t. — 
O pis szalandy d e nn o -k la po w e j specja lne j budow y, dostoso­
w a n y  do u ro b k u  g ru n tu  spoistego i  kam ien istego . W szyst­
k ie  śc ia nk i ła d o w n i p ionow e. K la p y  denne w  je d n y m  p ion ie  
ze śc iankam i w  p o zyc ji o tw a rte j.  S te row an ie  i  napęd o tw ie ­
ra n ia  k la p  —- h y d ra u lic z n y ; c iśn ien ie  w y tw a rz a n e  pom pą 
m otorow ą. D rugą  in n o w a c ją  —- specja lna k o n s tru k c ja  sza- 
la n d  d la  p ły tk ic h  ¡odkładów podw odnych. K la p y  w  stan ie  
zam kn ię tym  —  w  ksz ta łc ie  l i te r y  V , pozostała część kad łuba

dostosowana do tego k s z ta łtu  d la  zm nie jszenia ¡oporów h o ­
low an ia .

200* 627.93:621.397.9 IM
W a lte r L .: Rozwój te lew izji przemysłowej. Zastosowanie 
w  portach morskich”. „ In d u s tr ia l te le v is io n  developm ent. 
P o te n tia l uses ¡in docks and ha rbo u rs ” . D ock a. H a rb . A u th ., 
m ies., t. 35, N r  413, m arz. 55, s. 332; A4, 2,5 str., 5 fo t. ’ 
4 poz. b ib l. —  K ró tk ie  om ó w ie n ie  zasad te le w iz ji p rze m y­
s ło w e j i  je j  zakresu ¡zastosowania. Z a rys  h is to ryczn y  rozw o­
ju  te le w iz ji w  ogóle i  te le w iz ji ¡podwodnej w  szczególności. 
R ozpatrzenie ¡szeregu p rz y k ła d ó w  zastosowania te le w iz ji 
podw odnej o raz da lszych zastosowań na  po w ie rzchn i, a z w ła ­
szcza w  eksp loa tac ji p o rtó w : urządzeń p rze ładunkow ych , 
rozpoznaw ania w agonów  na s ta c ji rozrządow ej, łączności 
p rzem ysłow e j. Now e ty p y  le k k ic h  przenośnych ap a ra tó w  te ­
le w iz y jn y c h  pozw a la jących  na  obserw ację np. z m os tku  ka ­
p itańsk iego  m an ew ró w  p rz y  ¡dob ijan iu  i  ¡cum owaniu s ta tku  
do nabrzeża. A r ty k u ł s tan ow i p rzeg ląd  m ożliw ośc i zastoso­
w a n ia  te le w iz ji w  na jró żn ie jszych  dziedzinach gospodark i 
m o rsk ie j.

Urządzenia przeładunkowe i  eksploatacja portów

201* 627.95:629.12 IM
Thom pson A .: Tabor pomocniczy w  pracy portu „A n c i l la ry  
c ra f t  fo r  h a rb o u r w o rk ” . D ook a. H a rb . A u th ., m ies. t. 35. 
N r  410, g rudz. 54, ¡s. 249; A4, 2,5 str., 5 fo t. —  A n a liz a  ró ż ­
norodności ¡zadań f lo ty  pom ocn icze j w  po rtach . O m ów ien ie 
przeznaczenia ¡taboru pom ocniczego, op is typ o w ych  je d n o ­
s tek d ia  różnych  przeznaczeń: m o to ró w k i inspekcy jne , s ta t­
k i  pom ia row e , przeciw pożarow e, ra tow nicze, ra tun kow e , p i­
lo tow e  i  inne.

202* 621.873:656.615.073.23 l i . l
H a lls w o rth  A .: Ciężkie dźwigi samochodowe. „H e a vy typ e  
m ob ile  ¡crane” . B r i ta in ’s F o u rth  M echan ica l H a n d lin g  E x h i­
b it io n  a. C onvention , London, 1954, N r  3; D, A4, 6 str., 
58 str., 2 rys. —  Rozwói k o n s tru k c ji ii napędu nowoczesnych 
ty p ó w  c ię żk ich  d ź w ig ó w  sam ochodowych. Nowoczesne u rz ą ­
dzenia zabezpieczające pracę na  dźw igach sam ochodowych 
(w y łą c z n ik i k rańcow e, ham ulce  e lektro-m echan iczne, in d y ­
k a to ry  bezpiecznego obciążenia ltd .). W yposażenia ka b in y  
k o n tro ln e j. Zakres w yko rzys ta n ia  nowoczesnych dźw igów  
sam ochodowych p rz y  sk ła d o w a n iu  ła d u n k ó w  c iężk ich  na 
placach, w  b u d o w n ic tw ie  o k rę to w ym  ltd .
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Barson W .: Przeładunek towarów  za pomocą większych 
układarek. „C argo h a n d łin g  w ith  th e  la rg e r  f o r k l i f t  tru c k s ” . 
Cargo H a nd łin g , mies., t. 2, N r  10. lu ty  55, s. 275; A4, 
3 s tr., 2 fo t. —  C h a ra k te rys tyka  techn iczno-eksp loa tacy jna  
u k ła d a re k  o w iększym  ud źw ig u  (ponad 5 t). S pe cy fika  tech ­
n o lo g ii procesów  p rze ła dun kow ych  w  po rta ch  z p u n k tu  w i­
dzenia eksp lo a tac ji sprzę tu  zm echanizowanego (ograniczone 
m ożliw ośc i tego osta tn iego w  w y k o n y w a n iu  p rze ładunku  
w  re la c ji ła d o w n ia  —  nabrzeże ii odw ro tn ie ). S pecyfika  za­
stosow an ia c iężk ich  u k ła d a re k  (bez pa le tyza c ji ła du nków ) 
C h a ra k te rys tyka  n ie k tó ry c h  rozw iązań  spec ja lnych (po jem ­
n ik i do p iw a , przystosow ane do zm echanizawanego p rze ła ­
dunku ). A n a liz a  po rów naw cza  p rzyda tnośc i uk ła d a re k  
i  d źw ig ó w  sam obieżnych. P rze ładunek to w a ró w  d ług ich .

*  *  *

N in ie js z y  p rzeg ląd  d o k u m e n ta c y jn y  zaw ie ra  je d y n ie  część ana­
liz  d o k u m e n ta cy jn ych  p u b lik a c ji  z zakresu B u d o w n ic tw a  O k rę to ­
wego, M o rsk iego , E k o n o m ik i T ra n s p o rtu  M orsk iego . P e łna  d o ku ­
m e n tac ja  u ka z u je  sie w  postac i k a r t  d o k u m e n ta c y jn y c h  w yd a w a ­
n y c h  przez C e n tra ln y  In s ty tu t  D o k u m e n ta c ji N auko w o  -  T e chn icz ­
ne j (W arszawa, A l.  N iepo d leg ło śc i 188) — C ID N T  p rz y jm u je  p re n u ­

m era tę  k a r t  d o ku m e n ta cy jn ych , k tó ra  może obe jm ow ać zarów no 
całą do ku m e n ta c ję  naukow o-techn iczną , ja k  i  oddz ie lne  je j  d z ia ły  
lu b  poszczególne zagadn ien ia  i  te m a ty  techn iczne.

C ID N T  w y k o n u je  (za zw ro te m  kosztów ) fo to k o p ie  i  m ik ro f i lm y  
p u b lik a c ji  o b ję ty c h  za rów no  przeg lądem  d o k u m e n ta cy jn ym , ja k  
i  k a r ta m i d o k u m e n ta c y jn y m i.
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