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B U D O W N IC TW O  O K R Ę TO W E  

Przemyśl Okrętowy, Pomocniczy i  Rozbudowa Stoczni

204* 629.128.0.002:621.791 IM
E llis  R.: Nowoczesne tendencje w  budownictwie okrętowym
,,M odern  trends in  sh ip1 c o n s tru c tio n “ . W eld. a. Meit. 
F abric ., ¡mieś., t .  23, N r  2, lu ty  55, is. 61; A4, 3 stir. 4 fo b ,—  
A r ty k u ł pośw ięcony [jest ogó lnem u op isow i stoczni państw o­
w e j w  N ew castle  (S tate D ock Y a rd  Newcastle , N e w  South 
W ales), k tó ra  w zg lędn ie  na jw cześn ie j rozpoczęła w  A n g li i 
stasow anie m etod pre fabrykacy jm o-spaw a ln iczych . N a t le  
tego op isu a r ty k u ł c h a ra k te ry z u je  ogólne znam iona i Szalety 
współczesnych m etod p ro d u k c y jn y c h  w  b u d o w n ic tw ie  o k rę ­
to w y m  po dkreś la jąc  potrzebę wyposażenia sekc ji k a d łu b o ­
w y c h  p rzed  ic h  w m o n to w a n ie m  w  całość kad łuba .

205* 629.128(42) IM
Nowa stocznia w  Lowestoft. „N e w  S h ipya rd1 a t L o w e s to ft“  
D ock a. H a rb . A u th ., m ies., t. 35, N r  411, stycz. 55, s. 275, 
A4j, 3 s tr., 3 fo t. —  Opis b u do w y  no w e j s toczn i p rzystoso­
w a n e j do p ro g ra m u  p ro du kcy jne go  12 do 18 sz tuk s ta tkó w  
roczn ie  o d ługościach 61 db 85 m. N a w y k o n a n ie  in w e s ty c ji 
sk łada ją  s ię : 6 pochy ln i, 1 basen po s to jo w y  zam kn ię ty , 1 
suchy dok, 2 duże ha le  w arszta tow e i  6 b u d y n k ó w  pom oc­
niczych. Założona techno log ia : ca łkow ic ie  spawane p re fa ­
b ryko w a n e  s ta tk i p rz y  ope row an iu  sekc jam i dó; 10 ton. 
P rz y  b u d o w ie  stosowano strunobetonow e e lem en ty  p re fa ­
b rykow ane .

206* 629.128:621.751 IM
Uwagi o traserni. „E an  en ¡ainder ove r de span tenv loe r“ . 
Schiip en W erf, dwultyg., t .  22„ N r  2, stycz. 55, s, 40; A4, 
3 sitr., 2 w y lc r. —  Przytoczono s k u tk i niedostatecznego' n a d ­
zo ru  na d  traisernią, Do g łów n ych  ¡błędów zaliczono n ie  n a ­
noszenie na tra s e rn i pop ra w ek  w y n ik ły c h  na s ta tku , k re ś le ­
n ie  w ręgów , używ a n ie  z b y t m a łe j p o dz ia łk i. O pisana now a 
m etoda k o n tro li po lega na sp ra w d zan iu  ow rężenia p rz y  po ­
m ocy zenit, nan ies ionych na lin ia c h  oi zw iększonej pnidiziałce 
l i n i i  w odnych . Z e n ty  dob ie ra  s ię  tak , ab y  p rzeb iega ły  m o­
ż liw ie  prostopad le  do 'w ręg . M etodę można stosować ta k  
na tra se rn i, ja lk i  na ry s u n k u  w  dużej ska li, p rz y  czym  
os ta tn i sposób je s t poręczn ie jszy i  szybszy. P odany je s t 
.sposób spraw dzan ia  c y rk le m  i  lis tw ą  p rzym iarow ą- d o k ła d ­
ności p ra cy  poszczególnych traserów . A u to r  podaje uw ag i 
odnośnie bu do w y pod łog i tra se rsk ie j, d la  k tó re j uważa m u l­
t ip le x  za na jlepszy, n ie  w ypacza jący  się m a te ria ł. N a  za­
kończen ie  podano szereg uw a g  o lis tw a c h  k reś la rsk ich .

Typy i Eksploatacja Techniczna Okrętów

207* 656.61:658.588 IM
O usprawnienie1 pracy transportu morskiego i  likw id ac ji 
awaryjności. „U łu c z s z it ’ rafootu m orslkowo tra n sp o rta  —  l i -  
k w id iro w a t.’ a w a rijn o s t’“ , Momsk. Fłlot, mies., t .  15, N r  2, 
lu ty  55, s. 4; A4, 3 sitr. —  Spraw ozdan ie z posiedzenia ro z ­
szerzonego ko le g iu m  M in is te rs tw a  Żeglugi, M o rs k ie j ZSRR 
na tem a t w a lk i z aw a ry jn ośc ią  w  transporc ie  m orsk im . 
C harakte rystyka , g łów n ych  p rzyczyn  wypadków" w  tra n s p o r­
cie m o rs k im  i  m oż liw o śc i ich  usunięcia . Konieczność w y p o ­
sażenia s ta tk ó w  i  p o r tó w  w  do da tko w e  urządzen ia  i sprzęt. 
N ow e zadania s łużby m eteoro log iczne j i  in spe kcy jne j.

208* 629.122.004.67:658.51 IM
O poprawę działalności remontowej za pomocą systemu k la ­
syfikacyjnego rodzajów remontów. „Verbesserurug dear A r -

b e it d u rch  den S chadgruppenkata log“ , S c h iffa h rt, mies., 
t. 2, N r  4, kw ieć . 55,, is. 421; A4, 3 s ir . —  A u to r  us ta la  w y ­
tyczne d la  k la s y f ik a c ji p rac rem o n tow ych  w zg lędem  s ta t­
k ó w  rzecznych w e d łu g  źróde ł p o k ryc ia  finansowego. Jest 
zdania, że po, szczegółowym  s k la s y fik o w a n iu  g ru p  p ra c  re ­
m on tow ych  w y tw a rz a  się  po ds taw y  d la  finansowego p lan o ­
w an ia  rem ontów . K la s y fik a c ja  w ra z  z życ io rysam i s ta tk ó w  
u m o ż liw ia  ocenę stanu użytkow ego taboru  żeg lug i ś ród lą ­
dowej.

209* 620.197.5:629.12.011 IM
Hebfoerling H .: Ochrona przed rdzą przez pasywowanie.
„RostsChutz du rch  P ass iv ie rung “ . Hansa, ty ., t .  92, N r  6/7, 
lu ty  55, s. 323; A4, 1,5 str., 2 rys., 3 poz. biibł- —- Rdza 
pow sta je  na sku te k  e lek trycznych  lo k a ln y c h  p rądów . W y ­
łączenie tyich p rą d ó w  oznacza p ra k tyczn ie  w a lk ę  z p o w ­
stan iem  rdzy. Różne rodza je  paisywowania podzielone są na 
dw ie  g ru py . D o  p ie rw sze j na leży łz w . pasyw ow an ie  a lka ­
liczne, ido k tó re j zalicza się to rk re tyz iow an ie  czy li w  b u ­
do w n ic tw ie  p o k ry w a n ie  cem entem . Do d ru g ie j na leży oksy ­
dow anie  po w ie rzch n i p rz y  pom ocy substanc ji, k tó re  odda ją  
do m e ta lu  a k ty w n y  tle n . K o rzyśc i uzysk iw ane  przez stoso­
w an ie  m in ii o ło w io w e j. P ig m e n ty  a k ty w n e  i  n iea k tyw ne . 
P raw dz iw e  i  pozorne pasyw ow anie . K ró tk ie  om ów ienie 
przep isów  techn icznych  d la  och rony  p rzed  rdzą.

210 629.124— 47(091) IM
Lodołamacze. „E isb rech e r“ . M a rin e - Runds c hau,, dwum ies., 
t. 61, N r  4, 1954, s, 125; 135, 5 s tr., 19 rys., 1 talbl., 9 poz. 
b ib l. —  R ys h is to ry c z n y  ro z w o ju  lodo łam aczy i  ich  k o n ­
s tru k c ji ze szczególnym  uw zg lę dn ie n ie m  reg ionu  b a łty c k ie ­
go. In te n s y fik a c ja  żeg lug i n,a Północne j D rodze M o rsk ie j 
m om entem  p rze ło m o w ym  w  ro z w o ju  todołamaiczy. A na liza  
współczesnych k o n s tru k c ji lodo łam aczy. C h a ra k te rys tyka  
techniczna na jw iększych  lodo łam aczy św ia ta ,

211* 629.123.4 IM
Frame K .: Motorowiec „Stella Stromer“. ..M o to rsch iff „S te l­
la  S tro m e r“ . Hansa, tyg ., t . ’ 92, N r' 1/3, sitycz. 55, s. 147; 
A4, 3 s tr., 4 fo t., 2 ryis. —  W ybud ow any  przez stocznie 
Ottensen,er E ise n w e rk  w  H a m b u rg u  d la  a rm a to ra  no rw es­
k iego R o lf S trom er w  Oslo. W y m ia ry : L c =  66,0, L p p  =  58,5, 
B =  9,90, H  =  3,70, H i =  5,90, T  -  3,65 m, 499,8 B R T, 940 
T D W , N  =  1000 K M , v ;; 12 w . S ta tek o dużej nośności 
p rzy  m a łych  w ym ia rach , na sku te k  czego o trzym ano zlece­
nie  na dalsze 12 s ta tkó w . W in d y  hyd rau liczn e  o proste j 
obsłudze. S iln ik  8 cyk  z do ładow an iem  f irm y  K lö k n e r-  
H u m ho ld -D eu tz  o 375 ob r/m in .

Teoria O krętu i Badania Modelowe

212* 629.12.001.573 IM
W ieghard it K .: Tunel aerodynamiczny Instytutu  Budownic­
tw a Okrętowego Uniwersytetu w  Ham burgu. „D e r W im dka- 
na l des In s titu ts  fü r  S c h iffb a u  d e r U n iv e rs itä t H a m b u rg “ . 
S c h iff u. Halfen,, m ies,, t, 7, N r  2, lu ty  55, s. 81; A4, 2 str., 
1 rys. — Opis uruchom ionego kan a łu . D m uchaw a obliczona 
i  dostarczona p rzez f irm ę  Schie le  w  Eschorn, k a n a ł z; na ­
pędem  i  s te row an iem  sporządzony przez f irm ę  K em p  
i Remimen w  H am burgu . Przeznaczenie: badanie opo ru  
nadbudów ek k s z ta łtó w  kom ina , o p ły w u  ka d łu b a  w  czę ic i 
podw odnej, w łaśc iw ośc i1 różnych  s te ró w  i  ro z k ła d u  s ił na 
p o w ie rzchn i p ła tó w  nośnych. P rze liczan ie  w a rto śc i u z y s k i­
w a nych  w  tu n e lu  ae rodynam icznym  d la  ce lów  p ra k ty c z ­
nych.
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B U D O W N IC T W O  M O R S K IE  I  PO RTO W E213* 629.128.001.5:532.583 IM
Thiem e H .: Modelowe badania oporowe statków przy ruchu 
bocznym. „S ch leppversuche be i Q ue raus trom ung“ . S c h iff 
u. Haifen. m ieś., t. 6, N r  6, czerw . 54, s. 350; A4, 10 str., 
24 rys., 2 ta fb l, 9 poz. b ib l.. N r  283 k o m u n ik a tu  H a m b u r- 
skiego In s ty tu tu  dośw iadczalnego bu do w y statkó iw  —  po­
św ięcony op isow i w y n ik ó w  uzyskanych p rz y  poprzecznym  
h o lo w a n iu  m ode li okrę tow ych . W  a r ty k u le  podany .iest m. 
in . w zó r d la  okreś len ia  p rędkości poprzecznego d ry fu  s ta t­
k u  pod  dz ia ła n iem  w ia tru .

214* 629.12:534.13 IM
V o ig t H .: Sprawozdanie o pracy kom isji STG „Drgania  
okrętowe“ w  roku 1954. „B e r ic h t ub a r d ie  A rb e it  des S T G - 
FachausBchusses ,,S ch iffs v ib ra tionen “  im  Jah re  1954“ . H a n ­
sa, tyg ., t. 92, N r  1/3, stycz. 55, s. 152; A4, 1„5 s tr. —  Na 
dw óch posiedzeniach om ów iono następu jące p ro b lem y: 
1) sposoby zw a lczan ia  d rg a ń  i  ha łasów  pochodzących z s i l­
n ik ó w  okrę to w ych , 2) e lastyczne ustaw ien ie  s iln ik ó w  i  w a l­
ka  z  hałasem , 3) d rg an ia  w yw o ła ne  śrubą  napędową, 4) ba ­
dan ie  w strząsów  i  zaw ieszenie p rzy rzą d ó w  e lek trycznych  
na sitatku, 5) d z ia ła n ie  d rg ań  o k rę to w ych  na m aszyny, 6) 
w y tyczn e  V D I d la  p o m ia ró w  drgań. Rozdzia ł: p o m ia ry  na 
statkach.

Budowa Okrętów, Maszyn i Wyposażenia

215* 629.123— 8 IM
Iliie s  K .: Rozwój urządzeń napędowych dla statków m or­
skich. „E ń tw ick lu m g  der A n trie bsa n la ge n  fu r  Seesichiffe“ . 
Hansa, tyg., t. 92, N r  1/3, stycz. 55, s. 135; A4, 7,5 eltr. — 
Dążność do p o p ra w ie n ia  spraw ności s iłow n i. O bn iżen ie kosz­
tó w  p a liw a . Zm nie jszen ie  g a b a ry tó w  i  c iężaru  maszyn. P o ­
lepszenie spraw ności napędow ej. U sp raw n ien ie  n iezaw odno­
ści ruch u . P rzew idyw an ia  i zakres stosowania różnych  ty ­
p ó w  s iło w n i: do 1500 K M  —  m aszyny parow e, 1500 —  5000 
K M  —  s iln ik i d iesla  (w  U S A  —  m aszyna parowa^ rzadzie j 
s i ln ik  diesla), 5000 —  15.000 K M  —■ tu rb in a  pa row a lu b  
s iln ik  diesla, ponad 15.000 K M  —  tu rb in y  parow e (we W ło ­
szech b u d u je  'się m otorow ce do 30.000 K M e). S iłow n ie  do­
św iadczalne.

216* 629.123.4— 8 IM
B ake r L .: K ilk a  czynników w  doborze siłowni d la statku  
towarowego. „Sam e faetons in  th e  se lection o f m a ch in e ry  
fo r  cargo lin e rs “ . M ar. Engr. a. N av. A rch ., m ieś., t .  78, 
N r  94, m arz. 55, s. 84; A4, 6 str., 6 w y k r.,  10 tafol. —  
O pracow yw an ie  now ych  S tatków , prędkość s ta tku  to w a ro ­
wego,, zużycie p a liw a , spo tykane  ty p y  s iło w n i, napędu spa­
linow ego i  parowego, koszty  eksp loa tac ji, koszt p a liw a  s i l ­
n ikow ego ; o le ju  ko tłow ego, po rów nan ie  c iężarów  s iłow n i.

217* 621.431.74 IM
R y te l Z .: Dobór silnika okrętowego. P rz. Mech., m iesi, N r  1, 
stycz. 55, s. 4; A4, 6 s tr., 4 w y k r1., 4 tafoł. U sta len ie  m ocy 
napędowej s ta tk u  tow arow ego w  zależności od prędkości 
i  w ypornośc i, w yk re sy  m ocy napędowej ja k o  fu n k c ji noś­
ności i  p rędkośc i s ta tku , dobór ty p u  s iln ik a  d la  danego 
w ach la rza  m ocy w  zależności od w ysokości m ocy i  m o ż li­
w ości p ro d u k c ji, dobó r w ie lko śc i s iln ik a , w p ły w  średniego1 
c iśn ien ia  indyfcowanego oraz średn ie j szybkości t ło k a  na 
k o n s tru k c ję  s iln ik a ; ro la  p rze k ła d n i p rz y  napędzie s ta tków , 
m ożliw ość obsłużenia k ilk o m a  s iln ik a m i całego w ach la rza 
po trzebne j mocy.

218* 629.12.015— 81 IM
W indy cumownicze z automatyczną regulacją napięcia lin.
„A u to m a tic  tenisdoning w inehes“ . Shipp. W orld , tyg ., t. 131, 
N r  3193, wrzes. 54, s. 227; A4, 2 s tr., 2 fo t., 2 rys . —  D la  
zm n ie jszen ia  zużycia  l in  ¡cum owniczych i  roboc izny  zw iąza­
ne j z obsługą S ta tków  na pos to ju  rozpoczęto w  U S A  p ro ­
dukow ać, z  przeznaczeniem  d la  dużych zb io rn ikow ców , spe­
c ja ln y  rodza j pa row e j w in d y  cum ow nicze j, a m ia no w ic ie  
re g u lu ją ce j au tom atyczn ie  usta lone z gó ry  napięcie. O sta t­
n io  w in d y  te  p ro d u k u je  się także w  N iem czach z lic e n c ji 
am erykań sk ie j i  z przeznaczeniem  na z b io rn iko w ce  zam ó­
w ione  d la  US A .

Hydrologia, Meteorologia, Geologia M orza i  Mechanika 
G runtów

219* 551.46 IM
Sauskan E. M .: Postawienie badań oceanograficznych.
„ K  po s tano w k ie  ok ieanogra ficzesk ich  iss le d o w a n ij“ . M eteor, 
i G id r., m ieś., N r  11, lis t.  52, s. 45, B5, 3 str., 7 poz. b ib l. —  
Dotychczasowe m e tod y  w y k o n y w a n ia  obserw ac ji i  badań 
oceanograficznych. K ry ty k a  celowości w y b o ru  czaisu i lo ­
k a liz a c ji ty c h  obserw acji. Podane w łaśc iw e  rozw iązan ia  
oparte  o szczegółowe s tud ia  reż im u  m orza.

220* 627.223.0.001.5:551.48.018 IM
S iro to w  K . M .: Sesja poświęcona badaniom falowania.
„S iessja p n  izuezenrju w o łn “ . M eteo r. G id r., dw um ies., N r  5, 
w rzes.— paźdz. 54, s. 56; B5, 1 str. —  O m ów ien ie  sesji p re ­
zy d iu m  A kad . NauJk ZSRR pośw ięconej zagadn ien iom  fa lo ­
w a n ia  m orsk iego i  na  dużych  z b io rn ika ch  w odnych. W y ­
głoszenie szeregu re fe ra tó w  m . in .: N . Dżunkowiskiego —
0 w ym agan iach  p rz y  obse rw ac ji fa lo w a n ia  i  o p ro je k to w a ­
ne j s ta c ji na  z b io rn ik u  C ym lańsk im . K ilk a  re fe ra tó w  o m o­
delach badań fa lo w a n ia , o p a rc iu  fa l i  na  śc ia nk i p ionow e 
k o n s tru k c ji hyd ro tech n iczn ych ; o zastosowaniu fa lo g ra fu  
m orskiego Moirozowa i  k o ry g o w a n iu  w y n ik ó w ; o no w ych  
k o n s tru k c ja c h  fa lo g ra fó w ; o m etodach s fe re o fo to g ra m e trii 
fa lo w a n ia ; o pracach s ta c ji m o rsk ie j w  Soczi. O m ów ien ie  
aktua lnego  zagadnien ia  b ra k ó w  i  b łędów  w  dotychczasowej 
o rgan izac ji, k o o rd y n a c ji i  łączności, b ra k u  p rzy rzą dó w
1 k o n s tru k to ró w . D ecyz ja  re w iz ji GOST dotyczących obcią­
żeń fa lo ch ro n ó w  na  s k u te k  fa lo w a n ia . O dczyt p ro f. Szule j - 
k in a  na tem a t now ych  badań fa lo w a n ia  w ia trow ego .

221* 627.223.6:551.48.018 IM
Lew czenko S.: Elektryczny falograf kontaktowy. „E le fc tro - 
kontafctny j^ w o łno ig ra f“ . M eteor. G id r., dw um ies., N r  5, 
wrzes.—paźdz. 54, s. 50; B5, 2 s tr. 2 rys. -—- Opis urządzen ia  
e lektrycznego fa lo g ra fu  kon tak tow e go  ustaw ianego na n ie ­
dużych g łębokościach na je d n y m  pa lu . N ie ró w n o m ie rn a  po­
przeczka k ra to w a  obraca się n a  osi zgodnie z k ie ru n k ie m  
p ro m ie n ia  fa l i ;  zam ykan ie  k o n ta k tó w  e lek trycznych  je s t 
przekazyw ane na  saimopis na lądzie . P odany p rz y k ła d  fa - 
log ram u . P ro to ty p  skon s tru ow any  w  M osk iew sk im  In s ty tu ­
cie H yd ro fizyczn ym .

Laboratoria Wodne i  Przyrządy Pomiarowe

222* 627.222.21 +  627.223.6 IM
J. H .: Centralne Laboratorium  H ydrau lik i we Francji. „L e
L a b o ra to r ie  C e n tra l d ’H y d ra u liq u e  de F rance “ . N av. P orts  
es Chant., mies., t .  5, N r  52, wrzeg. 54, s. 743; A4, 5 s tr., 
9 fo t. —• K ró tk a  h is to r ia  badań m odelow ycsh we F ra n c ji. 
Opis pow stan ia  i s tru k tu ra  C entra lnego L a b o ra to r iu m  H y ­
d ra u lik i.  N a św ie tlen ie  trudn ośc i po w sta łych  p rz y  w ie rn y m  
od tw a rza n iu  z ja w isk  fa lo w a n ia  i  ru ch u  rum o w iska , pow o­
dow anych  przede wszystkim , b ra k ie m  odpow iedn ich  obser­
w a c ji z  n a tu ry . Sposób pokonan ia  ty c h  trudnośc i. U tw o ­
rzen ie w łasne j e k ip y  te renow e j w yposażonej w  s ta tek  ba­
dawczy, posiadanie dok ładnych  p o m ia ró w  z te renu  pozw o­
l i ło  na w yp row a dze n ie  w łasnych , em p irycznych  p ra w  m o ­
de low ych  p rz y  o d tw a rza n iu  ruchu  ru m o w iska . O pis p rze ­
p row adzonych bądź będących w  to k u  doświadczeń (10). C el 
badania, uży ta  a p a ra tu ra  i  u rządzenia specja lne o raz o trz y ­
m ane w y n ik i i  ich  dtokładbości.

223* 627.223.6.001.5 IM
Tessier M .: K ilk a  szczególnych cech wielkiego kanału  
oszklonego użytkowanego w  Centralnym  Laboratorium  H y ­
drau lik i we Francji dlo badania fali. Uw agi dotyczące po­
szczególnych w yników . „Q uelques p a rtic u la r ité s  du  grand 
canal v it ré  au L a b o ra to ire  C e n tra l d 'H y d ra u liq u e  de F ra n ­
ce p o u r l ’étude de la  houle. A pe rçu  sur ce rta ins  ré su lta ts “ . 
Rev. Gen. H yd r., dw um ies., N r  59, wrzes.—.paźdz. 50, s. 246, 
A4. 5 s tr., 8 fo t. —  Uwagi, na tem a t nowego w yw o ływ acza  
fa l, k tó rego  k o n s tru k c ję  op isu je  a r ty k u ł J. ¡La łras d J. L a u ­
re n t tegoż czasopisma,. W  szczególności om ów ione są: ła t ­
wość obsług i, ko sz t b u d o w y  w  po ró w n a n iu  z in n y m i ty p a m i 
w yw o ływ aczy , oraz rodza je  fa l w y tw a rz a n y c h  p rzez ten  
w yw o ływ acz . A r ty k u ł ¡bogato ilu s tro w a n y  zd jęc iam i z k a ­
na łu  doświadczalnego.
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Procesy Brzegowe i Ochrona Brzegów

224* 627.16 +  627.222(43) IM
Badania brzegów w  Niemczech zachodnich. „Coaist research 
in  w este rn  G erm any. Kustenausschus N o rd - u n d  Ostsee“ . 
Dock. a. Harto. O uth., m ieś., t .  35, N r  408, paźdz. 54, s. 168; 
A4, 0.5 s t r „  1 poz. b ib l. —  U tw o rzen ie  w  N iem czech zach. 
in s ty tu c ji badawczej b rzegów  m o rsk ich  i  u jść  rzecznych 
K iistenausschuss N o rd - un d  Ostsee, w  sk ład k tó re j w cho­
dzą p rzedstaw ic ie le  w szys tk ich  isfederowanych p ro w in c ji 
oraz .przedstaw icie le in s ty tu c ji na ukow ych . N a czele in s ty ­
tu c ji  badawczej s to i d r  inż. Ajgaiz. P rog ram  badań in s ty ­
tucja  do tyczy  oceanogra fii, procesów brzegowych, hyd rom e - 
chan izac ji, zuży tkow an ia  u ro b k u  z; nam ułów,, w a lk i ze 
św id ra k ie m  itp . O fic ja ln y m  organem  je s t n ie re g u la rn ie  w y ­
chodzące pism o „D ie  K tis te “ .

225* 627.521.1 IM
W ła d im iró w  A . T .: Niektóre dane o szybkości przemieszcza­
nia się otoczaków wzdłuż brzegu. „N ie k o to ry je  ¿Umyje
0 sko ro s ti p rodo lnow o  b ie riegow ow o p ieriem ieszczenja g a ł­
k i “ . T ru d y  Ins t. Okean. A kad . N a u k  ZSRR, rocizn,, t. 7, 
1953, s. 111; B5. 5,5 s tr., 2 rys., 1 w y k r.,  1 tafob, 3 poz. 
b ib l.  —  S tw ie rdzen ie  ważnego zw iązku  pom iędzy  ruchem, 
grubego ru m o w iska  dennego (otoczaków) a, p ro je k to w a n ie m
1 konserw acją  um ocn ień  brzegow ych ; p o rto w ych  oraz, n ie ­
dostateczności do tychczasowych badań w  naturze, naid r u ­
chem  grubego rum o w iska . Opis m e tody  badań zastosowanej, 
w  r. 1949 na brzegach K aukazu . W yprow adzen ie  szeregu; 
w n io s k ó w  dotyczących ru ch u  ru m o w is k a  oraz ksz ta łto w a ­
n ia  s ię  brzegu p rz y  różnych  fazach ro z w o ju  sztorm u.

226* 627.521.1 IM ;
Jegorow  E. N .: Bola procesów eolicznych w  dynamice p ły t­
kiego akum ulatywnego brzegu. ,,Rol eo łow ych  proeessow 
w  d in a m ik ie  o tm ie łow o  aklkum ula tiw now o, bieiriega“ . T ru d y  
Ins t. Okean. A kad . N a u k  ZSRR, ¡roezn,., t. 7, 1953, s. 126; 
B5, 9 str.„ 4 fo t., 2 rys., 2 tatol., 4 poz. b ib l. —  O m ów ien ie  
w a ru n k ó w  brzegów  gdy procesy eo liczne są na jlbardeie j 
czynne i  m a ją  na jw ię kszy  w p ły w  na  ksz ta łto w an ie  się brze­
gów  m orsk ich  oraz narastan ie  p laży. W p ły w  ty c h  proce­
sów  na gospodarkę narodową. O pis 5-m iesięcznych obser­
w a c ji p rzeprow adzonych na brzegach a fcum u la tyw nych  p ła ­
sk ich , segregacji m a te r ia łu  w e d łu g  uziam ienia.^ w p ły w u  
w ia tró w , szybkości porusza jących rum o w isko  o różne j ś red ­
n ic y  z ia ren, pow staw an ia  i  ru ch u  w yd m , w p ły w u  w ia tró w  
lą do w ych . W yprow adzen ie  w n io skó w  oraz w ysun ięc ie  p rz y ­
puszczeń odnośnie p rzyczyn  i  sku tkó w .

Pogłębianie Portów, Roboty Podwodne i  Ratownictwo  
Morskie

227* 621.879.36— 252:621.791 IM
T o rto in sk ij W., S a w ie lje w  O.: Nadspawanie płaszczyzn ro­
boczych bębnów pogłębiarek wielokubłowych. „O  n a p ła w k ie  
« ra n ie j czerpakow ow o ba rabańa“ . M orsk. Reczn. Fło-t, mieś., f  ? 3  N r  8 grudz. 53; ,s. 29; A4, 0,5 st.r., I  rys . -  O m ó­
w ien ie  trudn ośc i w yko na n ia  dokładnego nadspawam a po ­
w ie rz c h n i roboczych bębnów k u b ło w y c h  pog łęb ia rek w ie lo ­
ku b ło w ych . Podane zastosowanie szab lonu d la  p ra w id ło w e ­
go nadspaw ania z za.chowaaniem w łaśc iw ych  ksz ta łtó w  
bębna. A r ty k u ł ma. znaczenie d la  p ra c  rem on tow ych  i  sa- 
m o re m on tó w  pog łęb ia rek  w ie lo kub łow ych .

228* 541.126:627.26:629.12 IM
K a lin o w ic z  B. Ju.: Siły działające na budowle hydrotech­
niczne na skutek wybuchu podwodnego. ,,S iłow o je  w ozdz ie j- 
s tw ije  podw odnogo w z ry w a  na g id ro tiechn icze sk ije  sooru- 
żen ja“ . T ru d y  Len. Iinsit. Inż. W odn. Transp., roezn., t. 14, 
1947, s. 98; B5, 5 sibr., 56 rys., 9 wyk;r., 6 tatol., 3 poz. b ib l. —  
Z agadn ien ie  oddz ia ływ an ia  w yb uch u  podwodnego na b u ­
d o w le  hydro techn iczne, k tó rego  zbadanie je s t s k o m p lik o ­
wane fizyczn ie , m echanicznie, m atem atycznie , geom etrycz­
nie  i p rak tyczn ie . P raca n in ie jsza  ro zp a tru je  _ z ja w iska  f i ­
zyczne na podstaw ie  uproszczonych schem atów i  określa 
ty lk o  s iły  zew nętrzne oddz ia ływ u jące  na  k a d łu b  s ta tk u  lu b  
sta łą  budow lę  hydro techn iczną. O m ów ien ie  f iz y k i w yb uch u  
podwodnego (po toku en e rg ii po tenc ja ln e j i  k in e tyczn e j); 
rozprzestrzen ian ia  się fa l i  s p rę żys te j; roze rw an ia  s fe ry  w y ­
buchow e j; oddz ia ływ an ia  s fe ry  gazowej na śc iśn iony ośro­
dek w o dn y  po p rze jśc iu  fa l i  sp rężyste j; w y jśc ia  gazu do 
a tm osfe ry . A na liza  s k u tk u  w yb uch u  ła d u n k u  podwodnego;

c h a ra k te ry s ty k i m a te ria łu  w ybuchow ego, m odułu  i  m ocy 
ła du nku , .początkowego p ro m ien ia  s fe ry  gazowej, początko­
wego ciśn ien ia  gaizu. Rozpatrzenie f iz y k i w o d y  ja k o  środo­
w iska  sprężystego, naprężonego s tanu  sprężystego ś ro d o w i­
ska wodnego, pod dz ia ła n iem  w yb uch u ; przeprow adzen ie 
badania, zm ia n  ob jętości s fe ry  gazow ej; om ów ien ie  h y d ra u ­
liczn ych  fa l sprężystych, zm ian ksz ta łtu  pęcherza gazo­
wego. O kreślen ie  obszaru oddz ia ływ an ia  w yb uch u  podw od­
nego na ka d łu b  s ta tku . Rozpatrzenie w yb u ch u  podw odne­
go bezpośrednio w  p o b liż u  przeszkody oraz w  pew nej od ­
leg łości od przeszkody. W yprow adzan ie  uproszczonych iwzo- 
ró w  na ciśn ien ie  w yw o ła ne  w ybuchem . Rozpatrzenie s ił 
dz ia ła jących  na. budow lę  hyd ro techn iczną  na sku tek w y b u ­
chu oraz na budow lę  p rz y  w yb uch u  w  g ru nc ie  dennym  
zb io rn ika  wodnego. O m ów ien ie  od d z ia ływ a n ia  w yb uch u  
podwodnego na budow lę  hyd ro techn iczną  z m ożliw ością  
zniszczenia oraz bez m ożliw ośc i uszkodzenia, je j.  Podane 
p rz y k ła d y  obliczeń. A r ty k u ł jes t n iezw yk le  cenny na s k u ­
te k  b ra k u  opracow ań tego zagadnienia.

229* 624.152.5:627.2 IM
F ro ło w  I. S.: Działanie wybuchu podwodnego na budowle 
hydrotechniczne. „D ie jls tw ije  w izrywa w  w od ie  na g id ro - 
tiechn iczesk ije  soorużenja“ . G idro tech. S tro it., mieś., t. 17, 
N r  4, k w . 48, s. 21; A4, 2 s tr., 2 rys., 1 tatol., 1 poz. b ib l. —  
O m ów ien ie  sposobów ob liczan ia  dz ia ła n ia  w yb uch u  po d ­
wodnego na budow lę  hyd ro techn iczną. R ozpatrzenie p rz y ­
padku  b u d o w li z iem ne j. R ozw iązanie na przykładzie.^ Opis 
doświadczeń m odelow ych. P orów nan ie  w y n ik ó w  badań m o ­
de low ych z dośw iadczeniam i w  na tu rze . A r ty k u ł m a  zna­
czenie d la  opracow an ia  n o rm y  bezpiecznej od ległości w y ­
buchu od b u d o w li hyd ro techn iczne j.

230* 627.234 +  626.314 IM
T a lle y  O.: Głębokość kanałów nowoczesnych portów. „C h an ­
n e l depths fo r  m odern p o rts “ . Proc. A m er. Soc. C iv. Engrs, 
nieceg., t. 81, N r  610, lu ty  55; D., A5, 6 s tr. ■— Analiza, w a ­
ru n k ó w  decydu jących o głębokości ka n a łó w  po rto w ych  i  k a ­
na łó w  w e jśc iow ych : zanurzenie, przegłębien ie, zap,ais pod 
stępką, zapas na fa low an ie , zam u lan ie  oraz zapas na stan 
morza. A na liza  w ie lko śc i i ro d za jó w  s ta tkó w  ha nd low ych  
U S A , pasażerskich, tow arow o-pasażersk ich , d robn icow ców , 
do tra n s p o rtu  ła d u n k ó w  m asow ych (zb io rn ikow ców , lu d o w ­
ców). O kreślen ie  na  podstaw ie po rów nan ia  w y m ia ró w  te n ­
de nc ji odnośnie n iezbędnych głębokości w  kana łach  w e j­
ściowych, p o rto w y c h  w  g ru n tach  m ię k k ic h  i  w  skale. W n io ­
sk i co do w y m ia ró w  poszczególnych ty p ó w  s ta tkó w  w  za­
leżności od głębokości to ru  Wodnego. W yprow adzen ie  k r y ­
te r ió w  okreś lan ia  g łębokości ka n a łó w  po rtow ych .

Urządzenia Przeładunkowe |i Eksploatacja Portów

231* 656.615.073.23:331.87(262.5) :621.869.39 _ IM
Chantadze W .: Kompleksowa mechanizacja w  porcie odes- 
kim . „K o m p le ksn a ja  m iechan izac ja  w  O diesskom  p o r tu “ . 
W odn. Tranlsp., 3 X  tyg ., t. 24, Nir 55, m a j 55, s. 3; A2, 
0,2 str. —  K om p leksow a m echan izacja p rac p rze ła dun ko ­
w ych  p rzy  d ro bn icy  ze szczególnym  uw zg lędn ien iem  zasto­
sowania now ych  układ,arek U P M -6 o n ie w ie lk ic h  rozm ia ­
rach  i  ud źw ig u  oik. 750 kg. M echan izacja  p ra cy  w  ła d o w n i 
za pomocą tych  uk ła d a re k . Technolog ia  w y ła d u n k u  m ączki 
w ie lo ry b ie j i  soj ze zb io rn ikow ców .

232* 656.615.073.23:338.58 IM
K u z m in  E.: Typowe karty  technologiczne. „T iip ow y je  tiech - 
nołogiiozeslkije k a r ty “ . W odn. Tira nsip., 3 X  tyg., t. 24, 
N r 51, k w . 55, s. 2; A2, 0,2 s tr. —  C h a ra k te rys tyka  do tych ­
czas stosowanych w  po rtach  radz ieck ich  k a r t  techno log icz­
nych  procesów prze ładunkow ych . Konieczność opracowania 
typ o w ych  schem atów  technolog icznych d la  obs ług i poszcze­
gó lnych  s ta tkó w  ja ko  całości z p rzew idzen iem  specyficznych 
w a ru n k ó w  pracy p rzy  poszczególnych ładow n iach . D ośw iad­
czenia po rto w có w  R yg i w  zakresie p ie rw szych  p rób  opraco­
w a n ia  ta k ic h  schem atów.

233* 627.352:656.615 IM
Bogaozenko W .: Wyposażanie elektryczne dźwigów i racjo­
nalne zaopatrzenie nabrzeży w  energię elektryczną przy  
intensywnej pracy dźwigów. „K ra n o w o je  e lek trooborudo- 
wairuje i  racjonalno,je e lektrosnabżen je  priiczatow  pań imiten- 
siwnJoj irabotie krano iw “ . M orsk . F ło t, mieś., t. 15, N r  2,
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lu ty  55, s. 19; A4, 3,5 s tr., 1 rys,, 4 ta b l. 2 po'z. biibl. — 
A na lrza  spraw ności dźw ig ó w  o napadzie e le k tryczn ym  prtzy 
stosowaniu szybkościow ych m etod pracy. N iedoskonałość 
s iln ik ó w . Zagadn ien ie  zw iększenia w ie lko śc i cos <p pnzy 
eksp loa tac ji dźw ig ó w  e lek trycznych . Szczegółowa analiza 
p rzyda tnośc i urządzeń kom pensacyjnych.

234* 656.61.073.23:621.869.6 IM
Beck E.: Załadunek i  wyładunek ciężkich sztuk. „L a d e n  
und  Löschen von S ćhw arg u t“ . Hansa, ty:g., t .  92, N r  11/12, 
13/14, m arz. 55, s. 520, 581; A4, 7 str., 2 fo t. —  C h a ra k te ­
ry s ty k a  rozw oju, wyposażenia sita tków  w e  w łasne urządze­
n ia  p rze ładunkow e (bom y) do c iężk ich  sz tuk  ze szczególnym  
podkreś len iem  bom u o d źw igu  205 t  na  m /s „B ra u n fe ls “ . 
Znaczenie odpow iedniego p rzyg o tow an ia  sz ia u e rk i (uprzed­
n ia  znajom ość w y m ia ró w  ła d u n k u  itp .). Konieczność ścis łe j 
w sp ó łp racy  w szys tk ich  za in teresow anych czynn ikó w . Tech­
no log ia  p rze ła d u n ku  i  sz taue rk i. Zagadn ien ie  w y trzym a ło śc i 
po d ło g i ła d o w n i i  m iędzypok ładów . Stosowanie podk ładek. 
Zaw ieszanie ła d u n k ó w  ciężkich. Szczegółowa ana liza  k i lk u  
in te resu jących  p rzyp a d kó w  p rze ła d u n ku  sz tu k  c iężk ich 
w  różnych w a runkach .

235* 656.615.073.235:621.869.39 IM
Szybka praca za pomocą urządzenia „depałetującego“.
F ast s h u ffle  w ith  „D e p a le tiz e r“ . Mod. M at. H a n d lin g , mies., 
t. 10, N r  1, stycz. 55, s . 85; A4, 1 s tr., 4 fo t. —  C harak te ­
ry s ty k a  specja lnego wyposażenia u k ła d a rk i po rto w e j um o­
ż liw ia jącego  szybk ie  p rzen ies ien ie  ła d u n k u  z  p a le ty  o k rę ­
tow e j na  pa le tę  po rto w ą  lu b  odw ro tn ie . Z m iana  p a le ty  od ­
byw a się przez obrócenie unosu na układance o 180 stopni. 
W  ty m  ce lu  u k ła d a rk a  wyposażone je s t w  dw ie  p a ry  w id e ł 
o raz specja lne urządzenia zabezpieczające.

236* 656.615.073.23(421) :674.03 IM
O ram  R.: Doki handlowe Surrey. „T h e  S u rre y  C om m erc ia l 
Docks“ . P L A  M o n th ly , mies., N r  349. lis t.  54. s. 227; B5,
4 isltr., 1 fo t., 1 rys . —  C h a ra k te rys tyka  p o rtu  drzewnego 
w  L o nd yn ie  ze szczególnym  uw zg lędn ien iem  techno log ii
p rze ła dun ku . W y ład un ek  ze s ta tk ó w  odbyw a się w  dużej 
m ie rze  n a  b a rk i, k tó ry c h  eksp loa tu je  się w  ty m  ce lu  ok. 
500 sztuk. Zm echanizowane uk ład an ie  d rew na  na placach 
i  w  m agazynach.

237 656.615:658.23:621.396.218(421) IM
Eksperyment w  łączności portowej. „A m  exp e rim e n t in
dockside com m u n ica tion “ . Cargo H and ing , m ies., t. 2, N r  10, 
lu ty  55, s. 296; A4, 1,5 s tr., 2 fo t. —  Pom yślne w y n ik i 
p ie rw szych  p ró b  zastosowania w  po rc ie  lo n d y ń s k im  now e­
go ¡systemu łączności w e iw nątraportow e j, a m ia no w ić ie  za 
pomocą rad io te le fo n u  za insta lowanego w  b iu rze  dyspozy­
c y jn y m  oraz na tzw . sikoołerach, k tó re  k rążą  po porc ie  
i p rzekazu ją  do w yko n a n ia  otrzym ane polecenia.

E K O N O M IK A  Ż E G L U G I

238* 387jl(265/266)„45/...‘* IM
W yszn ie po lsk i S.: Szlaki morskie Oceanu Spokojnego po 
drugiej w ojn ie światowej. „T ie h o o k ie a n sk ije  p u t i pośle 
w to ro j m iro w o j w o jn y “ . M o rsk . F ło t, mdes., t. 15, N r  2, 
lu ty  55, s. 29; A4, 2,5 s tr. —- R ozw ój ob ro tó w  żeg lugow ych 
na sz lakach P a c y fik u  po I I  w o jn ie  św ia tow e j. Im p e r ia ­
lis tyczna  ekspansja S tanów  Z jednoczonych. W pływ ' zw y ­
cięstw a re w o lu c ji ch iń sk ie j i  w a lk i na rodow o-w yzw o leńcze j 
na rod ów  A z ji na rozw ó j o b ro tó w  m orsk ich  na P acy fiku . 
P ozycja  ZSRR w  żegludze na  P a c y fik u  (rozw ó j ob ro tów  
z C h ina m i i  Koreą).

239* 656.61.014:338.58 IM
Ł o g in o w  N.: O dalszą obniżkę kosztów własnych przewo­
zów. „Z a  da ln ie jsze je  sn iżen je  s ieb iesto im osti p ie rie w o zo k “ . 
W odn. T ransp ., 3 X  tyg ., t. 24, N r  51, k w . 55, s. 3; A  2, 
0,2 s tr. —  Oszczędność czasu eksploatacyjnego, pe łne w y ­
ko rzys tan ie  nośności s ta tku  oraz szybkości technicznej ja ko  
podstaw ow e w a ru n k i o b n iżk i kosztów  w łasnych  p rzew o­
zów  m orsk ich . Konieczność zm ia ny  system u ob liczan ia  
o p ła t za przesto je s ta tk ó w  oraz za przyśpieszenie ich  obs łu­
g i w  po rtach  w  k ie ru n k u  uza leżnien ia  w ysokości te j o p ła ty  
od ogólnego czasu t rw a n ia  pos to ju  s ta tku  w  porcie.

240 629.123.56:056.61 11^
G ra e f A .: Żegluga zbiornikowa, je j znaczenie i specyfi­
ka. „D ie  T anksch iffa ib rt, iihre B edautong u n d  ih re  E ige- 
n a r t“ . M ailine-Runidschau, d w u m , t.  50, N r  5, 1953, s. 150; 
B5, 5 s tr. —  Rozwój żeg lug i z b io rn ik o w e j w  o s ta tn im  60- 
lec iu . O becny stan posiadan ia w  zakresie  tonażu z b io rn i­
kowego. S pe cy fikac ja  z b io rn ik o w c ó w  (rodzaj i  rozm ieszcze­
n ie  pomieszczeń ła du nkow ych , lo ka liza c ja  m aszyny, u rzą ­
dzenia prze ładunkow e). W ie lkość współczesnych z b io rn i­
kow ców . O rgan izac ja  żeg lug i z b io rn ik o w e j ( f lo ty  konce r­
now e i  w o lno rynkow e). R odzaje przew ożonych ła du nków .
O bsługa zb io rn ik o w c ó w  w  po rtach . W yko rzys tan ie  z b io r­
n ikow có w . Rozw ój n iem ie ck ie j żeg lug i z b io rn iko w e j.

E K O N O M IK A  P O R TO W

241* 656.615:858.788:658.91.023 i m

B ruch is  G .: O brakach systemu umów w  pracy transpor- 
iowo-spedycyjnej poirtów. „O  n iedosta tkach  do go w om o j 
p ra k t ik i w  tra n sp o rtn o -e ksp ie d ito rsko j rab o tie  p o rto w “  
M orsk. F ło t, m ies., t. 15, N r  2, lu ty  55, s. 9; A4, 3 s tr. —  
Zakres transp o rtow o -spe dycy jne j dz ia ła lnośc i p o rtó w  ra ­
dz ieck ich . G łów ne b ra k i dotychczasowego system u um ó w  
m iędzy p o rta m i i  w y s y ła ją c y m i: n iedok ładne  okreś len ie  
zakresu odpow iedzia lności s tron , niesprecyzowande ścisłego 
zakresu transp o rtow o -spe dycy jnych  czynności p o rtó w  n ie ­
w łaśc iw e  podejście do gospodark i sk ładow ej p o rtó w  (m ożli­
wość^ zby t d ług iego p rze trzym yw a n ia  ła d u n k ó w  w  portach). 
M oż liw o śc i usun ięc ia  ty c h  n iedociągn ięć w  now ych  u rn o -

t>DD.bio:oóo.oil im

N o w ik ó w  G.: Błędna praktyka planowania. „Poroczna ia  
p ra k tik a  p ła m ro w a n ija “ . W odn. T ransp t., 3 X  tyg., t. 24 
N r  44, kw ie ć . 55, s. 3; A2, 0,25 str. —  Szczegółowa ana liza  
b łędów  w  p la n o w a n iu  p ra c y  p o rtó w  m orsk ich  przedsta­
w io n a  na p rzyk ła d a ch  z p o r tu  łen ing radzk iego  Błędność 
p lanow an ia  ro zm ia ru  p rze ładunków , w ska źn ikó w  kosztów  
w łasnych  itp . w  w ie lkośc iach  średn ich , p rzec ię tnych  n ie - 
w ysp ecy fiko w an ych  w e d łu g  poszczególnych g ru p  ła d u n ko ­
w ych . W ypaczenia w ska źn ikó w  w y n ik o w y c h  p ra cy  p o rtó w  
w sku te k  tego ro d za ju  błędnego p lanow an ia .

243* 656.615.073.26(47) i M
Drużbom  W. P.: Szybkościowa obsługa statków w  porcie 
kalin ingradzkim . „¡Skoróstnaja ob rabo tka  sudow  w  K a h -  
n ing radskom  p o r tu “ . M echan iz. T ru d o j. Rabot, m ies. t. 9 
N r  2, lu ty  55, a. 43, 3,5 str., 3 rysi., 3 tab l. —  U doskona le­
n ie  szybkościow ej obs ług i s ta tkó w  przez op racow an ie  i  za­
stosowanie tzw . kom pleksow ego procesu technologicznego 
przew idu jącego w szys tk ie  czynności zw iązane z obsługą
b e c z e T '; SPr2ętU la d °w niczego do p rze ła dun ku
Loczek i  bel. Obsługa p rze ładunkow a s ta tków  system em

stoj'u s t f tk ó w ° ntU ‘‘ daJąCa poważne skrócenie czasu po -

244* 656.61.073.23:331.87 i m

t" T?,iS t 0 p le i 1  mechanizacji prac przeładunko- 
w y c h i. Monsk. F ło t, miies., t. 15, N r  4, k w . 55, s . 7 ; A 4, 
0,5 s tr. —  Nowa m etodyka  ob liczen ia  s topn ia  m echan izac ji 
p ra c  prze ładunkow ych , ja k o  stosunku ilo śc i czynności zm e- 
chanizow anych do ogólne j ilo ś c i czynności w  obręb ie  po­
szczególnych operac ji.

N in ie js z y  p rzeg ląd  d o k u m e n ta c y jn y  zaw ie ra  je d y n ie  część 
ana liz  d o k u m e n ta c y jn y c h  p u b lik a c ji  z zakresu B u d o w n ic tw a  O krę ­
towego, M orsk iego , E k o n o m ik i T ra n sp o rtu  M orsk iego . P e łna  do­
k u m e n ta c ja  u ka zu je  s ię  w  postac i k a r t  d o k u m e n ta c y jn y c h  w yd a ­
w a n ych  przez C e n tra ln y  In s ty tu t  D o k u m e n ta c ji N a uko w o-T ech ­
n iczne j (W arszawa, A l.  N iepod leg łośc i 188) -  ciDłNTT p rz y jm u je  
p re n u m e ra tę  k a r t  d o ku m e n ta cy jn ych , k tó ra  może obe jm ow ać za­
ró w n o  całą do ku m e n ta c ję  na ukow o-techn iczną , ja k  i  oddz ie lne  
je j  d z ia ły  lu b  poszczególne zagadnien ia  i  te m a ty  techniczne.

C ID N T  w y k o n u je  (za zw ro te m  kosztów ) fo to k o p ie  i  m ik ro ­
f i lm y  p u b lik a c ji  zarów no przeg lądem  d o k u m e n ta cy jn ym , ja k  
i  k a r ta m i d o ku m e n ta c y jn y m i.
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