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Rok VI Gdansk
BUDOWNICTWO OKRETOWE
Przemys$l Okretowy, Pomocniczy i Rozbudowa Stoczni
204* 629.128.0.002:621.791 IM

Ellis R.: Nowoczesne tendencje w budownictwie okretowym
»,Modern trends in shipl construction“. Weld. a. Meit
Fabric., jmie$., t. 23, Nr 2, luty 55, is. 61; A4, 3 stir. 4 fob,—
Artykut poswiecony [jest ogélnemu opisowi stoczni panstwo-
wej w Newcastle (State Dock Yard Newcastle, New South
Wales), ktéra wzglednie najwcze$niej rozpoczeta w Anglii
stasowanie metod prefabrykacyjmo-spawalniczych. Na tle
tego opisu artykut charakteryzuje og6lne znamiona i Szalety
wspéiczesnych metod produkcyjnych w budownictwie okre-
towym podkreslajgc potrzebe wyposazenia sekcji kadtubo-
wych przed ich wmontowaniem w cato$¢ kadtuba.

205* 629.128(42) IM
Nowa stocznia w Lowestoft. ,New Shipyardlat Lowestoft"
Dock a. Harb. Auth., mies., t. 35 Nr 411, stycz. 55, s. 275,
Adj, 3 str.,, 3 fot. — Opis budowy nowej stoczni przystoso-
wanej do programu produkcyjnego 12 do 18 sztuk statkow
rocznie o diugosciach 61 db 85 m. Na wykonanie inwestycji
sktadajg sie: 6 pochylni, 1 basen postojowy zamkniety, 1
suchy dok, 2 duze hale warsztatowe i 6 budynkéw pomoc-
niczych. Zalozona technologia: catkowicie spawane prefa-
brykowane statki przy operowaniu sekcjami do6; 10 ton.
Przy budowie stosowano strunobetonowe elementy prefa-
brykowane.

206* 629.128:621.751 IM
Uwagi o traserni. ,Ean en jainder over de spantenvioer®.
Schiip en Werf, dwultyg., t. 22, Nr 2, stycz. 55, s, 40; A4,
3 sitr.,, 2 wylcr. — Przytoczono skutki niedostatecznego' nad-

zoru nad traiserniag, Do gtéwnych jbledéw zaliczono nie na-
noszenie na traserni poprawek wyniklych na statku, kresle-
nie wregéw, uzywanie zbyt matej podziatki. Opisana nowa
metoda kontroli polega na sprawdzaniu owrezenia przy po-
mocy zenit, naniesionych na liniach o zwiekszonej pnidiziatce
linii wodnych. Zenty dobiera sie tak, aby przebiegaly mo-
zliwie prostopadle do 'wreg. Metode mozna stosowac tak
na traserni, jalk i na rysunku w duzej skali, przy czym
ostatni sposéb jest poreczniejszy i szybszy. Podany jest
.spos6b sprawdzania cyrklem i listwg przymiarowa- doktad-
noséci pracy poszczego6lnych traser6w. Autor podaje uwagi
odnos$nie budowy podtogi traserskiej, dla ktérej uwaza mul-
tiplex za najlepszy, nie wypaczajacy sie materiat. Na za-
koniczenie podano szereg uwag o listwach kres$larskich.
Typy i Eksploatacja Techniczna Okretow

207* 656.61:658.588 IM
O usprawnieniel pracy transportu morskiego i likwidacji
awaryjnosci. ,Utuczszit’ rafootu morslkowo transporta — li-
kwidirowat.” awarijnost’™, Momsk. Fllot, mies., t. 15 Nr 2,
luty 55, s. 4; A4, 3 sitr. — Sprawozdanie z posiedzenia roz-
szerzonego kolegium Ministerstwa Zeglugi, Morskiej ZSRR
na temat walki z awaryjnoscia w transporcie morskim.
Charakterystyka, gtéwnych przyczyn wypadkéw" w transpor-
cie morskim i mozliwo$ci ich usuniecia. Konieczno$¢ wypo-
sazenia statk6w i portéw w dodatkowe urzgdzenia i sprzet.
Nowe zadania stuzby meteorologicznej i inspekcyjnej.

208* 629.122.004.67:658.51 1Y
O poprawe dziatalnosci remontowej za pomoca systemu kla-
syfikacyjnego rodzajéw remontéw. ,Verbesserurug dear Ar-

beit durch den Schadgruppenkatalog“, Schiffahrt, mies.,
t. 2, Nr 4, kwie¢. 55, is. 421; A4, 3 sir. — Autor ustala wy-
tyczne dla klasyfikacji prac remontowych wzgledem stat-
kéw rzecznych wedlug zrédet pokrycia finansowego. Jest
zdania, ze po, szczeg6towym sklasyfikowaniu grup prac re-
montowych wytwarza sie podstawy dla finansowego plano-
wania remontéw. Klasyfikacja wraz z zyciorysami statkow

umozliwia ocene stanu uzytkowego taboru zeglugi $rédlg-
dowej.

209* 620.197.5:629.12.011 IM
Hebfoerling H.: Ochrona przed rdza przez pasywowanie.
sRostsChutz durch Passivierung“. Hansa, ty., t. 92, Nr 6/7,
luty 55, s. 323; A4, 15 str., 2 rys., 3 poz. biibl- — Rdza

powstaje na skutek elektrycznych lokalnych pradéw. Wy-
taczenie tyich pradéw oznacza praktycznie walke z pow-
staniem rdzy. R6zne rodzaje paisywowania podzielone sg na
dwie grupy. Do pierwszej nalezy tzw. pasywowanie alka-
liczne, ido ktérej zalicza sie torkretyziowanie czyli w bu-
downictwie pokrywanie cementem. Do drugiej nalezy oksy-
dowanie powierzchni przy pomocy substancji, ktére oddaja
do metalu aktywny tlen. Korzy$ci uzyskiwane przez stoso-
wanie minii otowiowej. Pigmenty aktywne i nieaktywne.
Prawdziwe i pozorne pasywowanie. Krotkie omoéwienie
przepiséw technicznych dla ochrony przed rdzg.

210 629.124— 47(091) IM

Lodotamacze. ,Eisbrecher*. Marine-Rundschau,, dwumies.,
t. 61, Nr 4, 1954, s, 125; 135 5 str., 19 rys., 1 talbl., 9 poz.
bibl. — Rys historyczny rozwoju lodotamaczy i ich kon-
strukcji ze szczegblnym uwzglednieniem regionu batyckie-
go. Intensyfikacja zeglugi na Poéinocnej Drodze Morskiej
momentem przetomowym w rozwoju todotamaiczy. Analiza
wspotczesnych konstrukcji lodotamaczy. Charakterystyka
techniczna najwiekszych lodotamaczy $wiata,

211*
Frame K.:

629.123.4 IM

Motorowiec ,,Stella Stromer*“. ..Motorschiff ,Stel-
la Stromer“. Hansa, tyg., t.’ 92, Nr' 1/3, sitycz. 55, s. 147,
A4, 3 str.,, 4 fot.,, 2 ryis. — Wybudowany przez stocznie
Ottensen,er Eisenwerk w Hamburgu dla armatora norwes-
kiego Rolf Stromer w Oslo. Wymiary: Lc= 66,0, Lpp = 58,5,
B =990, H= 370, Hi= 590, T - 3,65 m, 4998 BRT, 940
TDW, N = 1000 KM, v ; 12 w. Statek o duzej nos$nosci
przy matych wymiarach, na skutek czego otrzymano zlece-
nie na dalsze 12 statkéw. Windy hydrauliczne o prostej
obstudze. Silnik 8 cyk z doftadowaniem firmy Klokner-
Humhold-Deutz o 375 obr/min.

Teoria Okretu i Badania Modelowe

212* 629.12.001.573 IM

Wieghardit K.: Tunel aerodynamiczny Instytutu Budownic-
twa Okretowego Uniwersytetu w Hamburgu. ,Der Wimdka-
nal des Instituts fur Schiffbau der Universitdt Hamburg®.
Schiff u. Halfen,, mies,, t, 7, Nr 2, luty 55, s. 81; A4, 2 str.,
1 rys. — Opis uruchomionego kanatu. Dmuchawa obliczona
i dostarczona przez firme Schiele w Eschorn, kanat z na-
pedem i sterowaniem sporzadzony przez firme Kemp
i Remimen w Hamburgu. Przeznaczenie: badanie oporu
nadbudéwek ksztattow komina, opltywu kadiuba w czeici
podwodnej, wtasciwoscilréznych steréw i rozktadu sit na
powierzchni ptatéw nosnych. Przeliczanie warto$ci uzyski-
wanych w tunelu aerodynamicznym dla celéw praktycz-
nych.
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213* 629.128.001.5:532.583 IM
Thieme H.: Modelowe badania oporowe statkéw przy ruchu
bocznym. ,Schleppversuche bei Queraustromung“. Schiff
u. Haifen. mies$., t. 6, Nr 6, czerw. 54, s. 350; A4, 10 str.,
24 rys., 2 tafbl, 9 poz. bibl.. Nr 283 komunikatu Hambur-
skiego Instytutu dos$wiadczalnego budowy statkéiw — po-

Swiecony opisowi wynikéw uzyskanych przy poprzecznym
holowaniu modeli okretowych. W artykule podany .iest m.
in. wzor dla okreS$lenia predkosci poprzecznego dryfu stat-
ku pod dziataniem wiatru.

214* 629.12:534.13 IM
Voigt H.: Sprawozdanie o pracy komisji STG ,Drgania
okretowe®“ w roku 1954. ,Bericht ubar die Arbeit des STG-

FachausBchusses ,,Schiffsvibrationen im Jahre 1954“. Han-
sa, tyg., t. 92, Nr 1/3, stycz. 55, s. 152; A4, 15 str. — Na
dwoéch posiedzeniach omoéwiono nastepujgce problemy:

1) sposoby zwalczania drgan i hatas6w pochodzgcych z sil-
nikow okretowych, 2) elastyczne ustawienie silnikéw i wal-
ka z hatasem, 3) drgania wywotane $rubg napedowg, 4) ba-
danie wstrzagséw i zawieszenie przyrzagdéw elektrycznych

na sitatku, 5) dzialanie drgan okretowych na maszyny, 6)
wytyczne VDI dla pomiaréw drgan. Rozdzial: pomiary na
statkach.

Budowa Okretéw, Maszyn i Wyposazenia

215* 629.123—8 IM
lliies K.: Rozwdj urzadzen napedowych dla statkéw mor-
skich. ,Entwicklumg der Antriebsanlagen fur Seesichiffe”.
Hansa, tyg., t. 92, Nr 1/3, stycz. 55, s. 135; A4, 7,5 eltr. —

Daznos$¢ do poprawienia sprawnosci sitowni. Obnizenie kosz-
tow paliwa. Zmniejszenie gabarytow i cigezaru maszyn. Po-
lepszenie sprawnos$ci napedowej. Usprawnienie niezawodno-
Sci ruchu. Przewidywania i zakres stosowania réznych ty-
pow sitowni: do 1500 KM — maszyny parowe, 1500 — 5000
KM — silniki diesla (w USA — maszyna parowa” rzadziej
silnik diesla), 5000 — 15.000 KM —mturbina parowa lub
silnik diesla, ponad 15.000 KM — turbiny parowe (we W}to-
szech buduje 'sie motorowce do 30.000 KMe). Sitownie do-
Swiadczalne.

216* 629.123.4—8 IM
Baker L.: Kilka czynnikbw w doborze sitowni dla statku
towarowego. ,Same faetons in the selection of machinery
for cargo liners“. Mar. Engr. a. Nav. Arch., mie$., t. 78,
Nr 94, marz. 55, s. 84; A4, 6 str., 6 wykr., 10 tafol. —
Opracowywanie nowych Statkéw, predkos$¢ statku towaro-
wego,, zuzycie paliwa, spotykane typy sitowni, napedu spa-
linowego i parowego, koszty eksploatacji, koszt paliwa sil-
nikowego ; oleju kottowego, poréwnanie ciezaré6w sitowni.

217* 621.431.74 IM
Rytel Z.: Dob6r silnika okretowego. Prz. Mech., miesi, Nr 1,
stycz. 55, s. 4; A4, 6 str., 4 wykrl 4 tafot. Ustalenie mocy
napedowej statku towarowego w zaleznosci od predkosSci
i wypornos$ci, wykresy mocy napedowej jako funkcji nos-
noéci i predkos$ci statku, dobé6r typu silnika dla danego
wachlarza mocy w zaleznos$ci od wysoko$ci mocy i mozli-
wosci produkcji, dob6r wielkosci silnika, wptyw $redniegol
ci$nienia indyfcowanego oraz $redniej szybkosci ttoka na
konstrukcje silnika; rola przektadni przy napedzie statkow,
mozliwo$¢ obstuzenia kilkoma silnikami calego wachlarza
potrzebnej mocy.

218* 629.12.015—81 M
Windy cumownicze z automatyczng regulacjg napiecia lin.
+Automatic tenisdoning winehes“. Shipp. World, tyg., t. 131,

Nr 3193, wrzes. 54, s. 227; A4, 2 str., 2 fot.,, 2 rys. — Dla
zmniejszenia zuzycia lin jcumowniczych i robocizny zwigza-
nej z obstugg Statkéw na postoju rozpoczeto w USA pro-
dukowaé, z przeznaczeniem dla duzych zbiornikowcéw, spe-
cjalny rodzaj parowej windy cumowniczej, a mianowicie
regulujgcej automatycznie ustalone z go6ry napiecie. Ostat-
nio windy te produkuje sie takze w Niemczach z licencji
amerykanskiej i z przeznaczeniem na zbiornikowce zamé-
wione dla USA.
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Hydrologia, Meteorologia, Geologia Morza i Mechanika

Gruntéw

219* 551.46 IM
Sauskan E. M.: Postawienie badan oceanograficznych.
.K postanowkie okieanograficzeskich issledowanij“. Meteor,
i Gidr., mie$., Nr 11, list. 52, s. 45, B5, 3 str., 7 poz. bibl. —
Dotychczasowe metody wykonywania obserwacji i badan
oceanograficznych. Krytyka celowo$ci wyboru czaisu i lo-
kalizacji tych obserwacji. Podane wtlasSciwe rozwigzania
oparte o szczeg6towe studia rezimu morza.

220* 627.223.0.001.5:551.48.018 IM
Sirotow K. M.: Sesja poswiecona badaniom falowania.
,Siessja pn izuezenrju wotn“. Meteor. Gidr., dwumies., Nr 5
wrzes.—pazdz. 54, s. 56; B5, 1 str. — Omowienie sesji pre-
zydium Akad. Naulk ZSRR poswigeconej zagadnieniom falo-
wania morskiego i na duzych zbiornikach wodnych. Wy-
gtoszenie szeregu referatébw m. in.: N. Dzunkowiskiego —
0 wymaganiach przy obserwacji falowania i o projektowa-
nej stacji na zbiorniku Cymlanskim. Kilka referatéw o mo-

delach badan falowania, o parciu fali na $cianki pionowe
konstrukcji hydrotechnicznych; o zastosowaniu falografu
morskiego Moirozowa i korygowaniu wynikéw; o nowych

konstrukcjach falografow; o metodach sfereofotogrametrii
falowania; o pracach stacji morskiej w Soczi. Omoéwienie
aktualnego zagadnienia brakéw i btedéw w dotychczasowej
organizacji, koordynacji i tacznosci, braku przyrzagdéw
1 konstruktorow. Decyzja rewizji GOST dotyczacych obcia-
zen falochronéw na skutek falowania. Odczyt prof. Szulej-
kina na temat nowych badan falowania wiatrowego.

221* 627.223.6:551.48.018 IM
Lewczenko S.: Elektryczny falograf kontaktowy. ,Elefctro-
kontafctnyj® wotnoigraf‘. Meteor. Gidr., dwumies., Nr 5,

wrzes.—pazdz. 54, s. 50; B5, 2 str. 2 rys. — Opis urzadzenia
elektrycznego falografu kontaktowego ustawianego na nie-
duzych gtebokosciach na jednym palu. Nier6bwnomierna po-
przeczka kratowa obraca sie na osi zgodnie z kierunkiem
promienia fali; zamykanie kontaktéw elektrycznych jest
przekazywane na saimopis na lgdzie. Podany przyktad fa-

logramu. Prototyp skonstruowany w Moskiewskim Instytu-
cie Hydrofizycznym.

Laboratoria Wodne i Przyrzagdy Pomiarowe
222* 627.222.21 + 627.223.6 IM
J. H.: Centralne Laboratorium Hydrauliki we Francji. ,Le

Laboratorie Central d’'Hydrauligue de France“. Nav. Ports
es Chant., mies., t. 5, Nr 52, wrzeg. 54, s. 743; A4, 5 str.,
9 fot. —e Krotka historia badan modelowycsh we Francji.
Opis powstania i struktura Centralnego Laboratorium Hy-
drauliki. Naswietlenie trudno$ci powstatych przy wiernym
odtwarzaniu zjawisk falowania i ruchu rumowiska, powo-
dowanych przede wszystkim, brakiem odpowiednich obser-

wacji z natury. Spos6b pokonania tych trudnos$ci. Utwo-
rzenie wilasnej ekipy terenowej wyposazonej w statek ba-
dawczy, posiadanie doktadnych pomiaréw z terenu pozwo-

lito na wyprowadzenie wlasnych, empirycznych praw mo-
delowych przy odtwarzaniu ruchu rumowiska. Opis prze-
prowadzonych badz bedacych w toku doswiadczen (10). Cel
badania, uzyta aparatura i urzagdzenia specjalne oraz otrzy-
mane wyniki i ich dtoktadbosci.

223* 627.223.6.001.5 M
Tessier M.: Kilka szczeg6lnych cech wielkiego kanatu
oszklonego uzytkowanego w Centralnym Laboratorium Hy-
drauliki we Francji dlo badania fali. Uwagi dotyczace po-
szczegdllnych wynikéw. ,Quelques particularités du grand
canal vitré au Laboratoire Central d'Hydrauligue de Fran-
ce pour |'étude de la houle. Apergcu sur certains résultats”.
Rev. Gen. Hydr., dwumies., Nr 59, wrzes.—.pazdz. 50, s. 246,
A4. 5 str.,, 8 fot. — Uwagi, na temat nowego wywolywacza
fal, ktérego konstrukcje opisuje artykut J. jLatras d J. Lau-
rent tegoz czasopisma,. W szczeg6lnosci oméwione sag: tat-
wos$¢ obstugi, koszt budowy w poréwnaniu z innymi typami
wywotywaczy, oraz rodzaje fal wytwarzanych przez ten
wywolywacz. Artykut jbogato ilustrowany zdjeciami z ka-
natu doswiadczalnego.



Procesy Brzegowe i Ochrona Brzegow

224~ 627.16 + 627.222(43) IM
Badania brzegéw w Niemczech zachodnich. ,Coaist research
in western Germany. Kustenausschus Nord- und Ostsee”.
Dock. a. Harto. Outh., mie$., t. 35, Nr 408, pazdz. 54, s. 168;
A4, 05 str, 1 poz. bibl. — Utworzenie w Niemczech zach.
instytucji badawczej brzegéw morskich i uj$s¢ rzecznych
Kiistenausschuss Nord- und Ostsee, w skitad ktérej wcho-
dzg przedstawiciele wszystkich isfederowanych prowincji
oraz .przedstawiciele instytucji naukowych. Na czele insty-
tucji badawczej stoi dr inz. Ajgaiz. Program badan insty-
tucja dotyczy oceanografii, proces6w brzegowych, hydrome-
chanizacji, zuzytkowania urobku z namutéw, walki ze
Swidrakiem itp. Oficjalnym organem jest nieregularnie wy-
chodzace pismo ,Die Ktiste".

225* 627.521.1 IM
Wiadimirow A. T.: Niektére dane o szybkos$ci przemieszcza-
nia sie otoczakéw wzdtuz brzegu. ,Niekotoryje ¢Umyje
0 skorosti prodolnowo bieriegowowo pieriemieszczenja gat-
ki“. Trudy Inst. Okean. Akad. Nauk ZSRR, rocizn, t. 7,
1953, s. 111; B5. 55 str.,, 2 rys., 1 wykr., 1 tafob, 3 poz.
bibl. — Stwierdzenie waznego zwigzku pomiedzy ruchem,
grubego rumowiska dennego (otoczakéw) a projektowaniem
1 konserwacja umocnien brzegowych ; portowych oraz, nie-
dostatecznoséci dotychczasowych badan w naturze, naid ru-
chem grubego rumowiska. Opis metody badan zastosowanej,
w r. 1949 na brzegach Kaukazu. Wyprowadzenie szeregu;
wnioskéw dotyczacych ruchu rumowiska oraz ksztattowa-
nia sie brzegu przy réznych fazach rozwoju sztormu.

226* 627.521.1 IM;
Jegorow E. N.: Bola procesow eolicznych w dynamice ptyt-
kiego akumulatywnego brzegu. ,,Rol eotowych proeessow
w dinamikie otmietowo aklkumulatiwnowo, bieiriega“. Trudy
Inst. Okean. Akad. Nauk ZSRR, jroezn,, t. 7, 1953, s. 126;
B5, 9 str.,, 4 fot., 2 rys., 2 tatol, 4 poz. bibl. — Omoéwienie
warunkéw brzegéw gdy procesy eoliczne sa najlbardeiej
czynne i majg najwiekszy wplyw na ksztaltowanie sie brze-
gow morskich oraz narastanie plazy. Wptyw tych proce-
séw na gospodarke narodowg. Opis 5-miesiecznych obser-
wacji przeprowadzonych na brzegach afcumulatywnych pta-
skich, segregacji materiatu wedlug uziamienia.® wplywu
wiatrow, szybkos$ci poruszajgcych rumowisko o réznej $red-
nicy ziaren, powstawania i ruchu wydm, wplywu wiatréw
ladowych. Wyprowadzenie wnioské6w oraz wysuniecie przy-
puszczeh odnos$nie przyczyn i skutkow.

Pogtebianie Portéw, Roboty Podwodne i Ratownictwo
Morskie

227 621.879.36—252:621.791 M
Tortoinskij W., Sawieljew O.: Nadspawanie ptaszczyzn ro-
boczych bebnéw pogiebiarek wielokubtowych. ,0 naptawkie
franiej czerpakowowo barabana“. Morsk. Reczn. Flo-t, mie$.,

?3 Nr 8 grudz. 53; s 29; A4, 05 str., | rys. - Omo6-
wienie trudnos$ci wykonania doktadnego nadspawama po-
wierzchni roboczych bebnéw kubtowych pogiebiarek wielo-
kubtowych. Podane zastosowanie szablonu dla prawidiowe-
go nadspawania z za.chowaaniem wtasciwych ksztalow
bebna. Artykut ma. znaczenie dla prac remontowych i sa-
moremontéw pogtebiarek wielokubtowych.

228* 541.126:627.26:629.12 IM
Kalinowicz B. Ju.: Sily dziatajgce na budowle hydrotech-
niczne na skutek wybuchu podwodnego. ,Silowoje wozdziej-
stwije podwodnogo wzrywa na gidrotiechniczeskije sooru-
zenja“. Trudy Len. linsit. Inz. Wodn. Transp., roezn., t. 14,
1947, s. 98; B5, 5 sibr, 56 rys., 9 wyk;r., 6 tatol., 3 poz. bibl. —
Zagadnienie oddziatywania wybuchu podwodnego na bu-
dowle hydrotechniczne, ktérego zbadanie jest skompliko-
wane fizycznie, mechanicznie, matematycznie, geometrycz-
nie i praktycznie. Praca niniejsza rozpatruje _zjawiska fi-
zyczne na podstawie uproszczonych schematéw i okresla
tylko sity zewnetrzne oddziatywujgce na kadtub statku lub
stata budowle hydrotechniczng. Omodwienie fizyki wybuchu
podwodnego (potoku energii potencjalnej i kinetycznej);
rozprzestrzeniania sie fali sprezystej; rozerwania sfery wy-
buchowej; oddziatywania sfery gazowej na $ciSniony osSro-
dek wodny po przejsciu fali sprezystej; wyjscia gazu do
atmosfery. Analiza skutku wybuchu tadunku podwodnego;

charakterystyki materiatu wybuchowego, modutu i
tadunku, .poczatkowego promienia sfery gazowej, poczatko-
wego ciSnienia gaizu. Rozpatrzenie fizyki wody jako $rodo-
wiska sprezystego, naprezonego stanu sprezystego Srodowi-
ska wodnego, pod dziataniem wybuchu; przeprowadzenie
badania, zmian objetosci sfery gazowej; omowienie hydrau-
licznych fal sprezystych, zmian ksztattu pecherza gazo-
wego. Okres$lenie obszaru oddziatywania wybuchu podwod-
nego na kadlub statku. Rozpatrzenie wybuchu podwodne-
go bezpos$rednio w poblizu przeszkody oraz w pewnej od-
legtoéci od przeszkody. Wyprowadzanie uproszczonych iwzo-
row na ciSnienie wywotane wybuchem. Rozpatrzenie sit
dziatajacych na. budowle hydrotechniczng na skutek wybu-
chu oraz na budowle przy wybuchu w gruncie dennym

mocy

zbiornika wodnego. Oméwienie oddziatywania wybuchu
podwodnego na budowle hydrotechniczng z mozliwosciag
zniszczenia oraz bez mozliwosci uszkodzenia, jej. Podane

przyktady obliczen. Artykut jest niezwykle cenny na sku-
tek braku opracowan tego zagadnienia.

229* 624.152.5:627.2 IM
Frotow |. S.: Dziatanie wybuchu podwodnego na budowle
hydrotechniczne. ,Diejlstwije wizrywa w wodie na gidro-
tiechniczeskije sooruzenja“. Gidrotech. Stroit.,, mie$., t. 17,
Nr 4, kw. 48, s. 21; A4, 2 str., 2 rys., 1 tatol.,, 1 poz. bibl. —
Omoéwienie sposob6w obliczania dziatania wybuchu pod-
wodnego na budowle hydrotechniczng. Rozpatrzenie przy-
padku budowli ziemnej. Rozwigzanie na przyktadzie.® Opis
doswiadczen modelowych. Poréwnanie wynikéw badan mo-
delowych z doswiadczeniami w naturze. Artykut ma zna-
czenie dla opracowania normy bezpiecznej odlegtosci wy-
buchu od budowli hydrotechnicznej.

230* 627.234+ 626.314 IM
Talley O.: Glgebokos$¢ kanatéw nowoczesnych portéw. ,Chan-
nel depths for modern ports“. Proc. Amer. Soc. Civ. Engrs,
nieceg., t. 81, Nr 610, luty 55; D., A5, 6 str. = Analiza, wa-
runkéw decydujacych o gtebokos$ci kanatow portowych i ka-

natbw wejsciowych: zanurzenie, przegtebienie, zap,as pod
stepka, zapas na falowanie, zamulanie oraz zapas na stan
morza. Analiza wielko$ci i rodzajéw statkéw handlowych
USA, pasazerskich, towarowo-pasazerskich, drobnicowcow,

do transportu tadunkéw masowych (zbiornikowcéw, ludow-
cow). Okres$lenie na podstawie poréwnania wymiaréw ten-
dencji odnos$nie niezbednych gtebokosci w kanatach wej-
Sciowych, portowych w gruntach miekkich i w skale. Wnio-
ski co do wymiaréw poszczeg6lnych typdéw statké6w w za-
leznosci od gtebokos$ci toru Wodnego. Wyprowadzenie kry-
teriow okre$lania gtebokosci kanatléw portowych.

Urzadzenia Przetadunkowe |i Eksploatacja Portéw
231* 656.615.073.23:331.87(262.5) :621.869.39 _ IM
Chantadze W.: Kompleksowa mechanizacja w porcie odes-
kim. ,Kompleksnaja miechanizacja w Odiesskom portu“.
Wodn. Tranlsp.,, 3 X tyg., t. 24, Nir 55 maj 55, s. 3; A2,
0,2 str. — Kompleksowa mechanizacja prac przetadunko-
wych przy drobnicy ze szczeg6lnym uwzglednieniem zasto-
sowania nowych ukitad,arek UPM-6 o niewielkich rozmia-
rach i udzwigu oik. 750 kg. Mechanizacja pracy w tadowni
za pomoca tych uktadarek. Technologia wytadunku maczki
wielorybiej i soj ze zbiornikowcow.

232* 656.615.073.23:338.58 IM
Kuzmin E.: Typowe karty technologiczne. ,Tiipowyje tiech-
notogiiozeslkije karty“. Wodn. Tira nsip.,, 3 X tyg., t. 24,
Nr 51, kw. 55, s. 2; A2, 0,2 str. — Charakterystyka dotych-
czas stosowanych w portach radzieckich kart technologicz-
nych proceséw przetadunkowych. Konieczno$¢ opracowania
typowych schematéw technologicznych dla obstugi poszcze-
g6lnych statké6w jako calosci z przewidzeniem specyficznych
warunkéw pracy przy poszczeg6lnych tadowniach. Doswiad-
czenia portowcOw Rygi w zakresie pierwszych prob opraco-
wania takich schematéw.

233* 627.352:656.615 IM
Bogaozenko W.. Wyposazanie elektryczne dzwigéw i racjo-
nalne zaopatrzenie nabrzezy w energie elektryczng przy
intensywnej pracy dzwigéw. ,Kranowoje elektrooborudo-
wairuje i racjonalno,je elektrosnabzenje priiczatow pan imiten-
siwnJoj irabotie kranoiw“. Morsk. Ftot, mies., t. 15 Nr 2
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luty 55, s. 19; A4, 35 str.,, 1 rys,, 4 tabl. 2 po'z. biibl. —
Analrza sprawno$ci dzwigéw o napadzie elektrycznym prtzy
stosowaniu szybkosciowych metod pracy. Niedoskonatos¢

silnikéw. Zagadnienie zwigekszenia wielko$Sci cos <9 pnzy
eksploatacji dzwigéw elektrycznych. Szczegétowa analiza
przydatnos$ci urzadzen kompensacyjnych.

234* 656.61.073.23:621.869.6 IM
Beck E.: Zatadunek i wytadunek ciezkich sztuk. ,Laden
und Loschen von Sc¢hwargut“. Hansa, ty:g., t. 92, Nr 11/12,
13/14, marz. 55, s. 520, 581; A4, 7 str., 2 fot. — Charakte-
rystyka rozwoju, wyposazenia sitatkbw we wtlasne urzadze-

nia przetadunkowe (bomy) do cigezkich sztuk ze szczeg6lnym
podkres$leniem bomu o dzwigu 205 t na m/s ,Braunfels”.
Znaczenie odpowiedniego przygotowania sziauerki (uprzed-
nia znajomo$¢ wymiaréw tadunku itp.). Konieczno$¢ Scistej
wspoétpracy wszystkich zainteresowanych czynnikéw. Tech-
nologia przetadunku i sztauerki. Zagadnienie wytrzymatosci
podtogi tadowni i miedzypoktadéw. Stosowanie podktadek.
Zawieszanie tadunkoéw ciezkich. Szczegélowa analiza kilku
interesujgcych przypadkéw przetadunku sztuk ciezkich
w réznych warunkach.

235* 656.615.073.235:621.869.39 IM

Szybka praca za pomoca urzadzenia ,depatetujgcego”.
Fast shuffle with ,Depaletizer”. Mod. Mat. Handling, mies.,
t. 10, Nr 1, stycz. 55, s. 85; A4, 1 str.,, 4 fot. — Charakte-
rystyka specjalnego wyposazenia uktadarki portowej umo-
zliwiajgcego szybkie przeniesienie tadunku z palety okre-
towej na palete portowag lub odwrotnie. Zmiana palety od-
bywa sie przez obrécenie unosu na uktadance o 180 stopni.
W tym celu uktadarka wyposazone jest w dwie pary widet
oraz specjalne urzadzenia zabezpieczajace.

656.615.073.23(421) :674.03 IM
,The Surrey Commercial

236*
Oram R.: Doki handlowe Surrey.

Docks“. PLA Monthly, mies.,, Nr 349. list. 54. s. 227; BS5,
4 isltr, 1 fot., 1 rys. — Charakterystyka portu drzewnego
w Londynie ze szczeg6lnym uwzglednieniem technologii

przetadunku. Wytadunek ze statk6w odbywa sie w duzej

mierze na barki, ktérych eksploatuje sie w tym celu ok.
500 sztuk. Zmechanizowane uktadanie drewna na placach
i w magazynach.

237 656.615:658.23:621.396.218(421) M
Eksperyment w lacznosci portowej. ,Amexperiment in
dockside communication*. Cargo Handing, mies., t. 2, Nr 10,
luty 55, s. 296; A4, 15 str.,, 2 fot. — PomySine wyniki

pierwszych préb zastosowania w porcie londyhnskim nowe-
go jsystemu tgcznosci weiwngtraportowej, a mianowiéie za
pomocag radiotelefonu zainstalowanego w biurze dyspozy-
cyjnym oraz na tzw. sikooterach, ktdére krazg po porcie
i przekazujag do wykonania otrzymane polecenia.

EKONOMIKA ZEGLUGI

238* 387jl(265/266),45/...'* IM
Wyszniepolski S.: Szlaki morskie Oceanu Spokojnego po
drugiej wojnie $Swiatowej. .Tiehookieanskije puti posle
wtoroj mirowoj wojny“. Morsk. Ftot, mdes., t. 15 Nr 2
luty 55, s. 29; A4, 25 str. — Rozwd6j obrotéw zeglugowych
na szlakach Pacyfiku po Il wojnie $wiatowej. Imperia-
listyczna ekspansja Stan6w Zjednoczonych. Wplyw' zwy-

ciestwa rewolucji chinskiej i walki narodowo-wyzwolernczej

narodéw Azji na rozwdj obrotéw morskich na Pacyfiku.
Pozycja ZSRR w zegludze na Pacyfiku (rozwdéj obrotéw
z Chinami i Koreg).

239* 656.61.014:338.58 M
toginow N.: O dalszg obnizke kosztéw wiasnych przewo-
z6w. ,Za dalniejszeje snizenje siebiestoimosti pieriewozok".
Wodn. Transp., 3 X tyg., t. 24, Nr 51, kw. 55, s 3; A 2
0,2 str. — Oszczedno$¢ czasu eksploatacyjnego, petne wy-

korzystanie nosnosci statku oraz szybkos$ci technicznej jako
podstawowe warunki obnizki kosztéw wtasnych przewo-
zé6w morskich. Konieczno$¢ zmiany systemu obliczania
optat za przestoje statk6w oraz za przy$pieszenie ich obstu-
gi w portach w kierunku uzaleznienia wysoko$ci tej optaty
od ogdlnego czasu trwania postoju statku w porcie.
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240 629.123.56:056.61 11~
Graef A.. Zegluga zbiornikowa,jej znaczeniei specyfi-

ka. ,Die Tankschiffaibrt, iihre Bedautong und ihre Eige-
50, Nr 5, 1953, s. 150;

nart“. Mailine-Runidschau, dwum, t.
B5, 5 str. — Rozwd6j zeglugi zbiornikowej w ostatnim 60-
leciu. Obecny stan posiadania w zakresie tonazu zbiorni-

kowego. Specyfikacja zbiornikowcéw (rodzaj i rozmieszcze-
nie pomieszczen ftadunkowych, lokalizacja maszyny, urzg-
dzenia przetadunkowe). Wielkos¢wspébiczesnych zbiorni-
kowcéw. Organizacja zeglugi zbiornikowej (floty koncer-
nowe i wolnorynkowe). Rodzaje przewozonychtadunkéw.
Obstuga zbiornikowcéw w portach. Wykorzystanie zbior-
nikowcoéw. Rozwéj niemieckiej zeglugi zbiornikowej.

EKONOMIKA PORTOW

241* 656.615:858.788:658.91.023 im
Bruchis G.: O brakach systemu umdéw w pracy transpor-
iowo-spedycyjnej poirtow. ,O niedostatkach dogowomoj
praktiki w transportno-ekspieditorskoj rabotie portow"
Morsk. Ftot, mies., t. 15, Nr 2, luty 55, s. 9; A4, 3 str. —
Zakres transportowo-spedycyjnej dziatalnosci portow ra-
dzieckich. Gtéwne braki dotychczasowego systemu umow

miedzy portami i wysytajacymi: niedoktadne okreslenie
zakresu odpowiedzialno$ci stron, niesprecyzowande $cistego
zakresu transportowo-spedycyjnych czynnos$ci portéw nie-
wtasciwe podejscie do gospodarki sktadowej portéw (mozli-

wos¢” zbyt diugiego przetrzymywania tadunkéw w portach).

Mozliwos$ci usunigcia tych niedociggnie¢ w nowych urno-
tEbaasodl im
Nowikéw G.: Biedna praktyka planowania. ,Porocznaia

praktika ptamrowanija“. Wodn. Transpt., 3 X tyg., t. 24
Nr 44, kwie¢. 55, s. 3; A2, 0,25 str. — Szczeg6towa analiza
btedéw w planowaniu pracy portéw morskich przedsta-
wiona na przyktadach z portu teningradzkiego Btednos¢
planowania rozmiaru przetadunkéw, wskaznikéw kosztow
wtasnych itp. w wielkosciach $rednich, przecigtnych nie-
wyspecyfikowanych wedtug poszczegdlnych grup tadunko-
wych. Wypaczenia wskazniké6w wynikowych pracy portow
wskutek tego rodzaju blednego planowania.

656.615.073.26(47) iM

Szybkosciowa obstuga statkbw w porcie
kaliningradzkim. ,jSkor6stnaja obrabotka sudow w Kah-
ningradskom portu“. Mechaniz. Trudoj. Rabot, mies. t. 9
Nr 2, luty 55, a. 43, 3,5 str., 3 rysi, 3 tabl. — Udoskonale-
nie szybkos$ciowej obstugi statk6w przez opracowanie i za-

243*
Druzbom W. P.:

stosowanie tzw. kompleksowego procesu technologicznego
przewidujacego wszystkie czynno$ci zwigzane z obsluga
beczeT SPr2etU lad°wniczego do, przetadunku

Loczek ’| bel. Obstuga p%zeladunkowa statkéw systemem

stoj'u stftkow°ntU** daJgCa powazne skrécenie czasu po-
244* 656.61.073.23:331.87 im

) 2istoplejl mechanizacji prac grzeladunko-
wychi. Monsk. Fk)t miies., t. 15, Nr "4, 'kw. 55, s. 7; 4,
0,5 str. — Nowa metodyka obliczenia stopnia mechanizacji

prac przetadunkowych, jako stosunku ilosci czynnosci zme-
chanizowan%ch do ogb6lnej iloSci czynnosci w obrebie po-
szczeg6lnych operaciji.

Niniejszy przeglad dokumentacyjny zawiera jedynie czesé¢
analiz dokumentacyjnych publikacji z zakresu Budownictwa Okre-
towego, Morskiego, Ekonomiki Transportu Morskiego. Petna do-
kumentacja ukazuje si¢ w postaci kart dokumentacyjnych wyda-
wanych przez Centralny Instytut Dokumentacji Naukowo-Tech-
nicznej (Warszawa, Al. Niepodlegto$sci 188) - cDINTT przyjmuje
prenumerate kart dokumentacyjnych, ktéra moze obejmowacd za-
naukowo-techniczng, jak i oddzielne

rowno catla dokumentacje

jej dziaty lub poszczegélne zagadnienia i tematy techniczne.
CIDNT wykonuje (za zwrotem kosztéw) fotokopie i mikro-

filmy publikacji zaréwno przegladem dokumentacyjnym, jak

i kartami dokumentacyjnymi.



