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264* 629.124.72 IM
Trawler motorowy dla Grimsby. ,Motor trawler for Grim-
sby“. Ship a. Boat Build., mies., t. 6, Nr 2, luty 55, s. 50;

A 4, 2 stir,, 2 fot.,, 2 rys. — Opis.trawlera ,Olivean” $red-
niego zasiegu, zbudowanego na warunkach pomocy pan-
stwowej dla rybotéwstwa. Charakterystyka statku: diugos¢
rejestrowa — 36 m, szer. 7,7 m, wys. boczna 3,6 m, poktad
szancowy, rufa krazownica, dziobnica pochylona. Zaloga
15-osobo'wa ulokowana na $rédokreciu i w czesci rufowej.
tadownie o pojemnos$ci 73 m> izolowane. Naped siln. Polar
M44M o mocy 750 KM przy 300 obr. Przy 225 obrotach —
moc. 615 KM a szybko$¢ 11,1 w. Zasieg 10—11 dni przy
zapasie 30 t paliwa lub 25 dni przy 50 t. Wyposazenie na-
wigacyjne obejmuje, poza normalnym, Radar Marconi ,Quo

Vadis", Decca Navigator, echosonde, radionamiernik, sonde
rybacka, radiotelefon Itd.

265* 629.124.72 M
Klasa trawleréw holenderskich.,,A Dutch trawler class*
Ship a. Boat Build., mies., t. 8 Nr 2, luty 55, s 63; A 4
15 str. — Seria trawleréw zbudowana przez f-me NV
Scheepsbouwwerf ,De Dageraad“ dla armatora brazylij-
skiego, ,Toronto“, ,Colombo“, ,Mecian“. Charakterystyka
statk6w: Lc = 385 m, Lpp =345 m, B=7 m, :H =38 m,

T = 3,7 m (rufowe), 228 BRT. tadownia 273 m3 izolowana,
podchtadzana solankg. Chtodnia na Freon F 12 napedzana
silnikiem 30 KM. Zapas wody stodkiej 17 t, paliwa 60 t.
Zatoga 17 os6b umieszczona w czesSci dziobowej (4) i na
Srédokreciu, reszta na rufie. Winda tralowa o mocy 105 KM
napedzana elektrycznie. Naped gtowny silnikiem Brons
*500/550 KM przy 335 do 350 obr. z przektadnig 2:1. Sruba
nastawnia o 2 rodzajach skoku — do tratlowania (szybko$é

4 wezt) i do jazdy luzem. Opis urzadzen nawigacyjnych
i sitowni.
266* 621.181.1 im

O przyczynach obnizenia cidnienia pary
»,O priczinach snizenja

Suchorukow P.:
w kottach na statkach morskich.
dawlenja para w kottach morskich sudow“. Morek. Flot.
mies., i. 15, Nr 1, stycz. 55, s. 15; A 4, 1,5 str.,, 1 tabl. — Na
podstawie obserwacji Rejestru ZSRR podano w tabeli przy-
czyny obnizenia ci$nienia w kotlach np. na skutek znaczne-

go zuzycia, spawania peknig¢ itp. Gwaltowne obnizenie
ciSnienia poddano krytyce.

267* 629.124.2 IM
Corlett E.: Kierunki w projektowaniu holownikéw. Rozwdj

,Trends in tug design.

w dziedzinie napedu i konstrukcji.
construction“. Shipp.

Developments' in propulsion and
Wrld, tyg, t. 132, Nr 3211, stycz. 55, s. 39; A 4, 35 str.,
1 fot., 3 rys. — Zagadnienie rodzaju napedu i konstrukcji
holownikéw w W. Brytanii. Zwrot w stosowaniu napedu
parowego. Przejscie na naped dieslowy — uzasadnienie,
zalety. Naped Voith-Schneider’'a na holownikach. Stosowa-
nie dyszy Konta. Nowoczesny ksztalt hydrodynamiczny
(hydroconic) holownikéw — zalety, opinia basenu do$wiad-
czalnego, wyniki z eksploatacji, wptyw na obnizenie kosz-

tow budowy, na naped, zanurzenie, opdr, ucigg; zagadnie-
nie zwrotno$ci i steru.

268* _ 629.123.4:629.12.011.56.006 IM
P. R.: Duze statki do przewozéw suchych tadunkéw z si-

townig na rufie. ,Bolszije suchogruznyje suda s kormowym
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rozpotozeniem maszinnowo otdielenja“. Morsk. Flot, mies.,
t. 15, Nr 4, kw. 55, s. 30; A 4, 15 str.,, 1 fot. — Krdétki prze-
glad prasy zagranicznej na temat duzych statkow z sitow-
nig na rufie. Warunki, jakie musi spetnia¢ sitownia, zeby
mozna jg umies$ci¢ na rufie oraz sposéb balastowania dla
zachowania dobrych warunkéw ptywania.

269* 629.123-475:551.46.001.4 IM
Jugostowianski statek do badan naukowych. ,Yugoslav
scientific research vessel“. Shipb. Shipp. Rec. tyg., t. 85,

Nr 10, marz. 55, s. 312; A 4, 2 str,, 5 rys. — Interesujacy
opis statku motorowego ,Bios“ zbudowanego dla Jugosto-
wianskiego Instytutu Oceanografii i Rybotdwstwa w Split,

przeznaczonego do prac badawczych z oceanografii, biologii
morz i rybotdbwstwa. Wymiary: L =25 m, B =71 m,
H=405 m, T=25m, W= 1634 t, v = 11 wezt Kadtub

catkowicie drewniany. Naped od silnika diesel 300 KM, zb.
pal. 19 t. Pomieszczenia i urzadzenia uwidocznione w pla-
nach. Laboratoria, akwarium, chtodzarka, mag. sieci. Winda
elektr. tratowa i platforma obrot. do piawnic na rufie.
todzie, bomy robocze, dewiity przenosne, gniazdo wypatry-
wacza na maszcie przednim. Zaloga: 9+ 8 do 15 naukow-
cow. Zalety i wady stwierdzone w eksploatacji.

270* 629.123.42:621,869.6 M
Statek towarowy z przenos$nikami do tadunkéw masowych.
,Cargo ship with bulk-handling conveyors“. Mech. Hand}
mies., t. 42, Nr 5, maj 55, s. 290; A 4, 4 str.,, 7 fot.,, 1 rys. —
Charakterystyka motorowca ,Golden Bay“ przystosowanego
do przewozu cementu luzem. LO= 245 stép, L mp = 230 stop,
B = 42 stopy, H = 18 stoép, v = 10 wezidow, nosnos¢ przy
zanurzeniu 14 st6p = 1400 tdw. Maszyna na rufie. Wilasne
wyposazenie przenosnikowe do wytadunku cementu 200

Ugodz., ew, wegla 100 t/godz.

)
271* 629.123.57:621.869.6 IM
Motorowiec z przejezdnymi dzwigami pokiadowymi. ,Mo-
torshipwith travelling deck cranes“. Shipb. Shipp, Rec.,
tyg., t, 85 Nr 25, czerw. 55, s. 99; A 4, 3 str. — Charakte-
rystyka motorowca ,Balkds* (Lc= 114,12 m, L pp = 103,63,

B = 15224 m, zanurzenie 6,82 m, v = 16,4 weziéw, 4212 BRT
2202 NRT, 4525 DWT), zbudowanego dla armatora norwes-
kiego przez stocznie szwedzkga Oresundsvarvet' i przeznaczo-
nego do przewozu owoc6w. Statek posiada 3 tadownie (trze-
cia za maszynownig na rufie). Jako pierwszy statek ocea-
niczny zostal wyposazony w przejezdne, elektryczne dzwigi
poktadowe, umieszczone na specjalnych sekcjach przykrywy

lukowej, ktére moga przesuwac sie po zrebicy luku wzdtuz
statku. Nos$no$¢ dzwigéw: po 3/5 t, wysieg — 14,5 m.
272* 629.125.22 M

Gartwig W. A : O typie lodzi motorowej (kutra) powszech-
nego zapotrzebowania. ,O tipie katiera narodnowo potrle-

bljenja*. Wiestn. Maszinostr.,, mie$., t. 35 Nr 2 luty 55,
s. 17: A 4, 4 str., 1 fot., 2 rys. — Wymagania konstrukcyjne
rzecznych i przybrzeznych todzi motorowych. Szkice kon-

strukcyjne. Materiaty na korpus todzi. Ustawienie silnika
i potaczenie ze Srubg. Wymaga-ne maksymalne szybkosci.
Budowa Okretéw, Maszyn i Wyposazenia

629.12.06:621.251:621.438 IM
Turbina gazowa typu Mars. ,The Mars gas turbine“. Shipp.
World, tyg., t. 132, Nr 3230, maj 55, s. 565, A 4, 1 str.,
1 fot. — Mata turbina przenos$na o mocy 70 KM przy obro-
tach 40.000 na minute i ciezarze ok. 80 kG moze stuzyé¢

273*

27



do napedu pomp pozarowych, matych jednostek, dmuchaw
itp. Opis techniczny turbiny i pompy pozarowej.

274* 629.123.06 1Y
Urzadzenie grzejne ,Webasto“ na statkach morskich. ,We-
basto-Heizanlagen fur seegehende Schiffe*. MTZ, mies.,
t. 16, Nr 5, maj 55, s. 126; A 4, 0,2 str., 1rys., 2 ;poz. bibl. —
Zastosowanie urzadzenia grzejnego na pojazdach ulicznych

i kolejowych, na matych statkach morskich (kutry). Szkic.
Opis urzadzenia podano w bibliografii.
275* 629.12:679.5 IM

Szwedzkie warstwowe masy plastyczne. ,Swedish laminated
plastic*. Shipp. World, tyg., t. 81, Nr 3205, gru-dz, 54, s. 593,
A 4, 1 str., 2 fot. — Stocznie angielskie stosujg przy deko-
racji wnetrz szwedzki plastyk ,Perstopor* — tworzywo nad-
zwyczaj wytrzymate. Zastosowano je przy dekoracji statkow
pasazerskich ,Southern Cross™ i ,Bi-rger Jarl*. Tworzywo
sktada sie z warstw papieru impregnowanego zywicg feno-
lowa, z twarda warstwa powierzchniowg z zywicy mela-
minowej, przez ktérg przeswiecajg réznobarwne desenie.
Tworzywo produkowane w plytach réznego rozmiaru. Od-
miany: tania — ptécienna z deseniem drzewnym, drozsza —
z warstwa metaliczng pod lakierem, b. odporna na ogien,
nadaje sie na grodzie klasy B.

276* 629.12:679.5 IM

Megson N.: Nowe niemetalowe tworzywa w inzynierii.
s,Non-metalic new materials in engineering“. Trans. Inst.
Mar. Engrs, mies$., t. 67, Nr 3, marz. 55, s. 77; A 4, 16 str.,
S fot., 3 tab., 11 poz. bibl. — Artyku} stanowi metodyczne
podsumowanie stosowalnos$ci tworzyw sztucznych do kon-
strukcji lotniczych, okretowych i samochodowych. Tworzy-
wa termoplastyczne i nietermoplastyczne, zbrojone azbe-
stem, watg szklang i mika. Zagadnienie odwilgacania.
Pecznienie warstwowych impregnatéw. Formowanie nisko-
ciSnieniowe, metody i charakterystyka. Tabele poréwnaw-
cze wilasciwosci konstrukcyjnych réznych tworzyw sztucz-
nych. Tworzywo Durestos. Zalety i wady stosowania two-

rzyw sztucznych, przewidywania na przyszto$¢. Dyskusja.
Hygroskopijno$s¢ plastykéw zbrojowych. Zastosowanie do
konstrukcji todzi. Proces polimeryzacji i rodzaj zbrojenia,

a wytrzymatos¢é. Dane cyfrowe. ROzne zastosowania kon-

strukcyjne. Wpltyw grubos$ci witékna szklanego na wytrzy-
matos$c¢.

BUDOWNICTWO MORSKIE | PORTOWE
Hydro-, Meteoro-, Geologia Morza i Mechanika Gruntéw
277* 627.13:551.553.11 IM

Saint Golly B.: Notatka o deniwelacji i cyrkulacji spowo-
dowanych wiatrami w morzach zamknietych i jeziorach.
.Note sur la denivelation et la circulation induites par le
vent dans les mers fermées ou les lacs“. Bull. Inform. Com.
Centr. Ocean, et Etude Cotes, mies., t. 7, Nr 5, maj 55,
s. 207; A4, 9 str., 2 wykr., 6 poz. bibl. — Rozpatrzenie
zagadnienia napedzania i spedzania wiatrowego w morzach
i jeziorach zamknietych oraz zagadnienia wywotanej tym
napedzeniem lub spedzaniem cyrkulacji pionowej. Stwier-
dzenie braku przekonywujgcych zatozen co do warunkéw

brzegowych. Czynigc szereg zatozeh autor rozpatruje naj-
pierw morze o osrodku jednorodnym, przypadek istnienia
termokliny. Na podstawie powyzszych rozwazan stawia
sie wnioski o warunkach brzegowych.

278* 627.133:551.46.018.9:679.5 IM

Ruivo P..1 M.: Zastosowanie ptywakéw z masy plastycznej
(Model sifonoforowy) dla badahn pradéw. ,Sur ZIutilisatioin
des flotteurs en matiére plastigue (modele siphonophore)
pour letude des courants“. Bull. Inform. Com. Centr. Ocean,
ei Eiude Cotes, mites., t. 7, Nr 4, kw. 55, s. 159; A4, 15 str.,
9 rys., 7 poz. bibl. — Opis ptywakdéw z masy plastycznej
zastosowanych do pomiaru szybkosci pragdéw (zamiast bu-
telek hydrograficznych powszechnie stosowanych). Podana
budowa prywaka, obcigzenia oraz uzyskane wyniki. Roz-
patrzenie trwatosci (zywotnosci) ptywakéw. Analiza' kilku
przyktadow wypuszczenia plywakédw. Perspektywy rozwoju
stosowania ptywakéw z plastiku.

279* 627.13:551.46.018 M
Rc-ubertou A.: Mareografy systemu Brille. ,Les mareogra-
phes Brille*. Bull. Inf-o-rm. Com. Centr. Ocean, et Etude
Cotes', mies.i t. 7, Nr 6, czerw. 55, s. 258; A4, 9 str., 6 fot.,,
1 wykr. — Omoéwienie zalet i wad mareografow systemu

Brille produkowanych we Francji i stosowanych przez hy-

drografie francuska. Opis o0g6lny mareografu, plywaka,,
urzadzenia redukcyjnego i js-go zakreséw redukcji, sposobu
zapisu, mechanizmu napedowego. Opis konserwacji apara-
tury. Dane techniczne.o urzadzeniach dla zdalnego przeka-
zywania impulséw. Opisy sa ilustrowane szczeg6towymi
fotografiami i wzorem mareogramu.

280* 627.222/223 IM

Martmot - Lagarde A., Fauquet A.; Studium doswiadczalne
powstawania fal piaskowych pod .wptywem falowania. Ska-
kanie ziarnek, studium zjawisk Magnusa. LEtude experi-
mentale de la formation des rides de sablelsous I'action
de la houle. Saltation des graines, étude de I'effect Magnus*“.
Bull. Inform. Com. Océan, et Etude Cotes, mies., t. 7 Nr 5.
maj 55, s. 215; A4, 6 str., 1 wykr., 15 poz. bibl. — Na-
wigzanie do prac juz wykonanych w zakresie badan ruchu
rumowiska dennego w procesie saltacj: (skokéw) oraz sily
podnoszenia ziarnek materialu dennego. Poréwnanie wy-
nikéw otrzymanych przez r6znych autoréw. Podano prowi-
zoryczne wnioski petne réznych zastrzezen. Artykut stanowi

przyczyne” do badan ruchu rumowiska morskiego w stre-
fie ‘przyboju.

Pogtebianie Portow, Roboty Podwodne i
morskie

Ratownictwo

281* 621.879.42:627.7 im .

Holandia buduje pogtebiarki o dobrych wiasciwosciach eks-
ploatacyjnych dla Danii. ,Dutch built dredger proves good

qualities in Dennmark“. Ports a. Dredging, niereg. Nr 15
1954 s. 11; A5 1 str, 3 fot — Opis poglebiarki ssace-
zbudowanej dla Danii w r. 1950 o wymiarach:

A 0,80 X 280 m o wydajnos$ci znamionowej 325 m:i na

godzine dla pracy w piasku na gtebokosci 8 m. Odlegtos¢
lefulowania 350 mb. przy podnoszeniu statycznym 6 m. Na-
ped dwoma silnikami spalinowymi 450 i 250 KMe. Badania
wykazaty, ze poglebiarka wykonata w ciggu 4 lat 4.565.680-
nr urobku w ciggu 11249 godzin pracy, tj. 406 rrf/godz. Ma-
ksymalna wydajno$¢ wynosita 460 irfVYgodz. Przerwy w jpracy
byty spowodowane zlodzeniem akwatorium.

282 621.879.42:627.74 im

Nowa pogtebiarka ssaca ze spulchniaczem dla Holandii
New cutter suetion dredger for Holland“. Ports a Dre-
dging, niereg., Nr 15 1954, s. 10; A5 0,5 str.,, 1 rys. —
Omoéwienie nowego typu pogtebiarki ssaco- refulujacej ze
spulchniaczem dla waskich kanatéw i $luz Holandii. Ka-
ditub jest wyzszy® od normalnego, przy przechodzeniu pod
mostami lub w $luzach usuwa sie pontony stabilizacyjne,
potrzebne dla .malego zanurzenia pogtebiarki w stanie- -robo-
czym. Pontonéw 6, po 3 z kazdej burty. Naped slilnikie-m
spalinowym 1000 KMe Smit Bolnes, naped -spulchniacza
spalinowy 200 KMe. Gilebokos¢ robocza 10 m. Przy pracy

punktowej gtebokos¢ robocza 20 m. Rurocigg refulacyjny
650 mm Srednicy.

288* 621.879.36:627.74 im

Doswiadczenia nad spulchniaczami i kolami kubtowymi.
.Tests with cutters and bucket wheels'l. Ports a. Dredging
niereg., Nr 15, 1954, s. 5; A 5, 3 str., 7 fot.,, 2 wyk-r. — Po-
dzial mechanicznych urzadzen spulchniajgcych na: obracaja-
ce sie na osi prostopadiej do osi smoka i na urzadzenia
obracajace sie na -0si jrownolegtej do osi smoka. Opis do-
Swiadczen modelowych wykonanych w IHO Laboratories
w Delft na-d skuteczno$cig réznych typow spulchni-aczy,
wydajnos$cig i zaleznoscig od -ksztaltu. Zwlaszcza kota ku-
btowe daly ciekawe wyniki. Zalgczone dwa wykresy -obra-
zujagce wyniki doSwiadczen. Artykut stanowi ciekawy przy-

czynek odnos$nie rozpoczecia krajowych badan nad urzadze-
niami pogtebiarskim-i.

284* 621.879.42:627.74 im

Pogtebiarka ssaca ze spulchniaczem dla kanatu Sueskiego.
,Cutter suetion dredger for Suez -canal*. Ports a. Dredging
niereg., Nr 15 1954, s. 4; A5 05 str. — Omoéwienie -wa-



.runkéw i stopnia zapiaszczania kanatu Suezkiego na sku-
tek burz piaskowych. Stopien ten wynosi 2 do 16 cali ang.
rocznie (5 do 40 cm). W2zrastajagcy tonaz floty handlowej
wymaga powiekszenia gtebokosci kanatu. W IHC Holland
zaprojektowano pogtebiarke dla utrzymania gtebokosci 14 m,
ktéra poza tym moze osiggnagé¢ gtebokos¢ 18 m dla nowej
budowy. Pogtebiarka Luis Perrier ma pracowa¢ 24 godziny
bez -przerwy, dlatego tez stan zatogi wynosi 65 ludzi. Po-
mieszczenia dostosowane do klimatu tropikalnego. Wymiary
gtéwne pogtebiarki: 197 X 44 X 13 stép (60 X 13,5 X 4 m).
Kotly systemu Foster Wbeeiera na ci$n. rob. 30 atm., pa-
leniska mechaniczne. Turbina parowa 3000 KMi z prze-
ktadniag mechaniczng, druga turbina 1000 KMi do zespotu

pradotwoérczego.
285* 621.879.36-72:627.75 IM
Nichol R.: Smarowanie pogtebiarek wielokublowych. Nowy

system mechanicznego samoczynnego smarowania. ,Lubri-
cation of buckets dredgers. New automatic mechanical sys-

tem“. Dock. a. Harb. Auth., mies., t. 35 Nr 414, kw. 55,
s. 362; A 4, 4 s'tr,, 8 fot, 5 rys. — Nowy system samoczyn-
nego smarowania, za pomocg mechanicznego urzadzenia,

elementéw urzgadzen pogtebiarskich pracujgcych pod woda;
bebna dolnego, dolnego wielokrgzka podnoszenia drabiny
kubtowej. Podana konstrukcja poszczeg6lnych elementéw
roboczych, warunki pracy w procesie technologicznym po-
gtebiania, sposéb doprowadzenia smaru, rozmieszczenie prze-
wodéw smarowniczych, zaworéw zwrotnych i inzektoréw.
Podane ilustracje stopnia'zuzycia po 3750 godzinach pracy
oraz rysunki koncepcyjnego rozwigzania. Zmniejszenie opo-
row o 30"0 przy zastosowaniu smarowania pod ciSnieniem.

Podany stopien zwiekszenia zywotnos$ci elementéw robo-
czych.
286* _621.879.42:627.75 IM

Pogtebiarka ssaca nasiebierna ze smokiem wleczonym. ,The
trailing suction hopper dredger ‘. Ports a. Dredging, niereg.,
Nr 16, 1954, s. 5; A 5 3 str.,, 2 fot., 4 rys. — Rozpatrzenie
zalet pogtebiarek ssacych nasiebiernyoh ze smokiem wle-
czonym w stosunku do innych rodzajow pogtebiarek przy
pracy na bardzo uczeszczanych szlakach zeglugi. Omoéwie-
nie rozszerzonego jostatnio zakresu zdolnosci urabiania grun-
tow, duzej zdolnosSci manewrowania, uniezaleznienia od jed-
nostek taboru pomocniczego, moznosci pracy na fali. Po-
dano kilka schematéw umieszczenia pompowni, oraz szy-
bu. Przyktady zbudowanych po Il wojnie Swiatowej 2-ch
pogtebiarek dla portow francuskich ,Pierre Durepaire“ oraz
.P-iere Henry Watier*. Podany schemat przenoszenia elek-
trycznego mocy.

287* 621.879.36-81-84:627.75 M
Pogtebiarki wielokubtowe o napedzie parowym lub silni-
kowym. ,,Steam and diesel driven bucked dredgers“. Ports

a. Dredging, niereg., Nr 16, 1954, s. 2; A 5, 1 str.,, 2 fot.
Przeprowadzenie poréwnania miedzy parowym a silniko-
wym napedem pogtebiarek wielokublowych. Podano kilka
przyktadow rozwigzania napedu diesel-etektrycznego tub
mieszanego, jak réwniez zastosowania uktadu Ward Leonar-
da do napedu wind motylkowych i bebna go6rnego tancu-
cha kubtowego.

288* 621.879.621.85.052.0015:627.75 IM
Gaag C. van: Badanie ztgcz kulistych. ,Experiments on bali
and socket joints“. Ports a. Dredging, niereg., Nr 16, 1954,
s. 8 A5, 15 str., 3 fot., 1 poz. bibl. — Omdwienie sprawo-
zdania laboratorium badania urzadzen poglebiarskich IHC
Holland w Delft (Holandia). Rozpatrzenie zalet i wad dwéch
rodzajow ztgcz kulistych bezkardanowych i kardanowych.
Opis doswiadczen nad zuzywalno$cia czesSci, szczelno$cig
i zywotnos$cig ztagcz kulistych obu rodzajéw. Podany wynik
na korzy$¢ ztacz bezkardanowych. Zalgczone zdjecia urza-
dzenia do badan zywotno$ci ztgcz kulistych pod ci$nieniem.

Urzadzenia Przetadunkowe i Eksploatacja Portow

289* 656.61.073.23:656.61 073.26 IM
Grieku Ch.: Szybkosciowa technologia obstugi statkéw. ,Sko-
rostnaja tiechnologja obrabotki sudow“. Waodn., Transp
3 X tyg., t. 24, Nr 61, 21 maja 55, s. 3; A 2, 0,3 str.,, 1wykr.
—mRozw0j szybkos$ciowej obstugi statkéw w porcie kalinin-
gradzkim w ciggu ostatnich lat. Uzyskanie powaznych
osiggnie¢ w zakresie skrécenia czasu postoju statkéw przez

Sciste stosowanie systemu pracy waskim frontem. Rozwoj
ruchu racjonalizatorskiego w porcie.
¢90* 656.62.073.23 im

Lewinskij W.: Pakietyzaeja tadunkéw. ,Rakietirowanje gru-
z6w". Reczn. Transp. mies., t. 14, Nr 4, jkwie¢. 55 s. 7;
A 4, 2 str., 1 tabl. -— Charakterystyka dotychczasowych do-
Swiadczen radzieckiej zeglugi Srédlagdowej w zakresie prze-
wozenia tadunkéw w pakietach ze szczegdélnym uwzgled-
nieniem drewna. Efektywno$¢ nowego jsystemu pracy. Pa-

letyzacja w przetadunku i przewozie tadunkéw drobni-
cowych.

291* 656.61.073.235:621.798 im
Kiaft G.: Palety z tworzyw sztucznych i uniwersalne po-
jemniki. ,Kunststoff-Paletten und Universaltransportbehal-
ter. Fordern u. Heben, mies., t. 5 Nr 4, kwisc. 55, s. 227:
A4 15 str., 2 fot.,, 3 rys., 1 poz. bibl. — Rozwéj paletyzaciji
w St. Zjedn. Nowe typy palet z tworzyw sztucznych, ptétna
Itp. Palety skrzynkowe. Male pojemniki do tadunkéw
sypkich.

292* 656.615.073.23:621.869 IM
System uno$nikéw samochodowych. ,The straddle carrier
system“. Mech. Handl., mies., t. 42, Nr 7, lip. 55, s. 385;

A 4, 5 str.,, 6 fot. —Rozw6j, konstrukcja i eksploatacja tzw!
unos$nikéw samochodowych, znajdujgcych zastosowanie przy
przewozie i przetadunku tadunkéw duzych, ciezkich ji dtu-
gich. Gtdwne dane techniczno-eksploatacyjne nowych typow
uno$nikébw samochodowych. Technologia i ich eksploatacja
przy przetadunku drewna i wyroboéw z zelaza i stali (szyny,
rury dtp.). Sprzet pomocniczy (podktadki, palety specjalne).
Technologia przetadunku towaréw paletowanyeh.

656.61.073.26 IM
Z prac International Cargo Hadling Co-
ordination Association“. Aus der Arbeit der International
Cargo Handling Co-ordination Association*. Hansa, tyg.,
t. 92, Nr 20/21, maj 55, s. 917; A 4, 15 str. Przeglad
dziatalno$ci Miedzynarodowego Stowarzyszenia Koordynacji
Przetadunku Towaréw (ICHCA) w ostatnim okresie ze szcze-
g6lnym uwzglednieniem pracy Niemieckiego Komitetu Na-
rodowego tej organizacji. Prace nad badaniem opakowan
eksportowych i sztauowania tadunkéw. Ustalenie przyczyn
niskiego tempa obstugi statkbw w portach. Przygotowania
do kongresu ICHCA na temat nowych metod przyspieszania
obrotu statkéw, kté6ry ma sie odbyé w Hamburgu na wio-
sne r. 1956.

293*
Neumann H., dr:

EKONOMIKA ZEGLUGI

294* 387.1:061.3(091) IM
Konferencja Battycka. Rys historyczny. ,The Baltic Confe-

rence. An abridged history“. Scand. Ship. Gaz., dwutyg.,
t. 39, Nr 15, maj 55, s. 549; A 4, 25 str., 38 fot. — Rozwgj
Baityckiej i Miedzynarodowej Konferencji Zeglugowej

1905— 1955, Zalozenia organizacyjne konferencji. Pierwsze
zjazdy konferencji. Cele konferencji. Dziatalno$s¢ w zakresie
opracowania wzorcowych dokumentéw przewozowych.
Wzrost cztonkéw konferencji do | wojny Swiatowej. Rozwdj

konferencji w okresie miedzywojennym i po |l wojnie
Swiatowej. Wtadze konferencji.
295 387.1:629.123.072:656.078.81/87 IM

Anderson D. F.: Tio handlowe brytyjskiego przemystu ze-
glugowego. ,The commercial background of the British ship-
ping industry“. J. Inst. Transp., dwumies., t. 25, Nr 11, lip.
54, s. 395; B 5, 5 str. Sytuacja gospodarcza zeglugi .an-
gielskiej na tle jej historycznego rozwoju. Obecne trud-
nosci zeglugi angielskiej i jej pozycja w zegludze $wiato-
wej. Klasyfikacja zeglugi i specyfika eksploatacji jej po-
szczegblnych typow. Zagadnienie szybkos$ci statkéw. Kon-
kurencja zeglugi i lotnictwa.

296 656.61.665.5:629.123.56 IM
Weston W. G.: Transport morski ropy luzem. ,Marine trans-
port of oil in bulk*. J. Inst. Transp., dwumies., t. 24, Nr 8§,
stycz. 52, s. 290; B 5, 9 str. — Rozw6j przewozdéw zbiorni-
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kowych. Organizacja zeglugi zbiornikowej. Specyfika eks-
ploatacji zbiornikowcéw. Obstuga zbiornikowcéw w portach.
Wybér wtasciwej wielkosci i szybkosci zbiornikowcow.

297* 656.61:387.1 M

Bilans obrotéw kanatow' Swiatowych. ,,Verkehrsbilanz der
Weltkanale“. Hansa, tyg., t. 92, INr 20/21, maj 55, s 882
A 4, 2 str. — Ruch statkéw i tadunkéw w kanale Kilonsfcim,
Suezkim i Panamskim w latach 1953/54. Klasyfikacja ruchu
statkbw z podziatem na rodzaje statkéw i przynaleznos$é
panstwowg. Klasyfikacja tadunkéw wedtug rodzajow i ban-
dery statku.

298. 856.61.065.35 M

Kendali L., Gronau W.: Plan bunkrowania moze przyczynie
sie do zwiekszenia ilosci ,ptacacego tadunku'*. ,Bunkering
plan oan boots pay load“. Mar. Engnr., mie$., t. 60, Nr 4,
kw. 55, s 60; A 4,4str.,, 5 fot., 2 poz.biibl.— Analiza czyn-
nikéw,jakie armator winien wzig¢ pod uwage opra-
cowujac racjonalny plan bunkrowania w zegludze liniowej
lub trampowej. Oméwienie ogdlnych zasad zawierania umoéow
na dostarczenie paliwa a takze metod przyjmowania przez
statek paliwa bunkrowego.

EKONOMIKA PORTOW

299 656,615.07 M
Hannay-Thompson J.: Problemy zarzgdzania portami. ,Port
administratkm problems*. J. Inst. Transp., dwumies., t. 23,
Nr 2, stycz. 1949, s. 41; B 5, 4,5 str. — Pojecie i istota portu
i jego elementéw skiadowych. Rodzaje portéw. Podstawowe

wymogi portu. Zdolnos¢ zarobkowa portu. Wyposazenie
przetadunkowe portow. Systemy zarzgdzania portami. Sy-
stem panstwowego zarzgdzania portami ze szczegblnym

uwzglednieniem portéw francuskich i radzieckich.

300 656.615.073.26 M

Hodges R.: Niektére czynniki wptywajace na obstuge stat-
kéw w portach angielskich. ,Sorne factors affecting the
turn-round of shipping at British ports“. J. Inst. Transp.
dwumies., t. 23, Nr 9, marz. 50, s. 276; A 4, 7 str. — Gtéwne
czynniki sprawnej obstugi statkéw: odpowiednia i szybka
lokalizacja statku, wystarczajgca ilos¢ urzadzen przetadun-
kowych i transportowych, dostateczny stan i kwalifikacje
robotnikéw. Analiza wprowadzania statkéw do portu ze
szczeg6lnym uwzglednieniem zagadnienia wtasciwego utrzy-
mywania kanatéw wejsciowych itp. Zagadnienie gospodarki
sitag robocza w portach. Rodzaj i zakres ustug portowych
w zalezno$ci od udziatu poszczeg6lnych Srodkéw transportu
Srodlagdowego w obstudze obrotéw portu.

PRAWO MORSKIE

301* 347.795.3:347.763.14(47) IM

Zudro A. K.: Praktyka sgdowa w sprawach manca tadun-
kéw w opakowaniu, przewozonych wedtug danych wysy-
tajgcego odnosnie wagi. ,O0 sudowoj praktikie po dietam
o0 niesochrannost) tarnych gruzéw pierewozimych po wiesu
otprawitiela®. Morsk. Ftot, mies$.,, t. 15, Nr 6, czerw. 55,
s. 30; A4, 2 str. — Omowienie rozstrzygania sporéw po-
wstajacych w praktyce radzieckiej w zwigzku z rozszeze-
niami o manco towaréw w jnieuszkodzonych opakowaniach,
przewozonych na podstawie danych odno$nie wagi poda-
wanych przez wysylajagcego wg brzmienia art. 32 ,Obszczich
prawit pieriewozki* (Tar. ruk. 4-M). Artykut przeprowadza
krytyke praktyki sadowej obcigzajacej w zbyt licznych
przypadkach odpowiedzialno$cia przewoznika morskiego po-
wodujgc tym samym zwolnienie od odpowiedzialno$ci wtas-
ciwych winnych, wysytajgcych. Autor stawia sadom de-

zyderat przeanalizowania i zmiany niewtasciwej praktyki
dotychczasowej.
302* 347.799.2:656.052.53 IM

Kuszcz W.: Zapobieganie zderzeniom statkéw podczas mgtly.
L,Priedupriezdienje stotknowienij sudow pri ptawanji w tu-
manie“. Morsk. Ftot, mies$., t. 15 Nr 5 maj 55 s 9; A 4,
4 str., 3 wykr. —Praktyczne omoéwienie technicznych wa-
runkéw zeglugi podczas mglty w Swietle ,Przepis6w o zapo-
bieganiu zderzeniom statk6w na morzu“. Interpretacja praw-
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na odnos$nych przepiséw regulujacych zegluge we mgle.
oraz zwigzanych z tym poje¢ ,umiarkowanej szybkosci
statku“, ,okolicznosci® i ,warunkéw zeglugi® jako maja-

cych wptyw na bezpieczenstwo statkbw na morzu.

303* 347.763.14:347.79:341.24 IM.
Laun K. dr: Tre$¢ i znaczenie konwencji brukselskiej
z 1924 r. o ograniczonej odpowiedzialnosci przewoznika.
.Inhalt und Bedeutung des Briisseler Ubereinkommes von
1924 uber die beschréankte Reederhaftung“. Hansa, tyg.,
t. 92, Nr 6/7, tuty 55, s 272; A4, 35 str. — W zwigzku
z dyskusjami nad zastgpieniem konwencji brukselskiej
z 1924 r., na podstawie sugestii British Maritime Associa-

tion, jnowg umowa miedzynarodowg jartykut formutuje sta-
nowisko niemieckie w tej sprawie joraz przeprowadza ana-
lize poréwnawczg prawa niemieckiego z prawem .angielskim
w zakresie ograniczonej odpowiedzialno$ci przewoznika oraz
poréwnanie przepis6w konwencji brukselskiej z przepisami,
niemieckimi. Nacisk potozony jest na zasady obliczania
wartoéci statku dla obliczenia wysokosci odszkodowania,,
poparte licznymi przyktadami rozwigzah praktycznych oraz
na kwestie zabezpieczenia roszczen.

304* 347.799.2:341.225 IM.

Brener G. dr: Konwencja Miedzynarodowa o ujednoliceniu
niektérych zasad dotyczacych jurysdykcji przy zderzeniach,
statkébw i innych wypadkach wynikajacych z zeglugi mor-
skiej (Bruksela 1952). ,Das Internationale Ubereinkommen
zur jeinheitlichen Feststellung von Regeln uUber jdie straf-
rechliche Zustandigkeit bei Schiffszusammenstdssen und.
anderen von der Seeschiffahrt verursachten Zwischenféllen
(Brissel 1952)‘. Hansa, tyg., t. 92, Nr 19, maj 55, s. 813;.
A4, 4 str. — Konwencja Brukselska z 1952 r. o ujednoli-
ceniu jniektérych zasad dot. jurysdykcji karnej przy zderze-
niach statkéw i innych wypadkach wynikajgcych z zeglugi
morskiej, oméwiona z punktu widzenia stanowiska niemiec-

kiego, merytorycznego i formalnego z uwzglednieniem hi-
storii powstania konwencji i jej celu przed ratyfikacja
przez Niemcy Federalne.

305* 347.732.54+ 374.732.56 IM
Lebuhn J. dr: Odpowiedzialnos§¢ makiera morskiego.
,Die Haftung des Schiffsmaklers*. Hansa, tyg., t. 92, Nr 19.

maj 55, s. 811; A 4, 3 str. — Analiza prawna 3-ch sfer dzia-
tania maklera morskiego: a) jako frachtujgcego lub zata-
dowcy w stosunku umownym ze zbyiycg (wysytajacym); b)
jako maklera klarujagcego lub agenta w stosunku umow-
nym z armatorem; c) jako maklera-adresata w stosunku
umownym z odbiorcg (wysytlajgcym). Autor rozpatruje od-
powiedzialno$¢ maklera i jej zasady w wyniku tych sto-
sunkéw umownych, w pierwszej dziedzinie na podstawie
&8 675 BGB, w drugiej — 88 662 (272)278 BGB i w trzecie]j
— § 276 BGB. Dziatalno$¢ maklera frachtujgcego uznana jest
za przedmiot umowy o dzieto, gdyz stanowi ona samodzielng
dziatalno$¢ gospodarczg, przedsigewzieta w cudzym imieniu
i interesie, urnowa ajencyjna natomiast rozumiana jest jaka
umowa zlecenia posredniczenia za wynagrodzeniem przy
zachowaniu samodzielnos$ci stanowiska maklera-agenta; dzia-
talnos¢ maklera-adresata jako ,zastepczego odbiorcy (wysy-
tajacego)” rozumiana jest w taki sam sposéb.

Niniejszy przeglad Dokumentacyjny zawiera jedynie cze$¢ ana-
liz dokumentacyjnych publikacji z zakresu Budownictwa Okreto-
wego, Morskiego, Ekonomiki Transportu Morskiego. Petna doku-
mentacja ukazuje sie w postaci kart dokumentacyjnych wydawa-
nych przez Centralny Instytut Dokumentacji Naukowo-Technicznej
(Warszawa, Al. Niepodlegtoéci 188). — CIDNT przyjmuje prenume-
rate kart dokumentacyjnych, ktéra moze obejmowaé¢ zaréwno catg
dokumentacje naukowo-techniczng, jak i oddzielne jej dziaiy lub
poszczegdblne zagadnienia i tematy techniczne.

CIDNT wykonuje (za zwrotem kosztéw) fotokopie
publikacji objetych przegladem
i kartami dokumentacyjnymi.
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zaréwno dokumentacyjnym, jak



