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G w ia z d k ą  o o o k  p o rz ą d k o w y c h  l ic z b  a r ty k u łó w  ozna czo n e  są p u b l ik a c je ,  z n a jd u ją c e  s ię  w  b ib l io te c e  
In s ty t u t  M o rs k ie g o ; d w ie m a  g w ia z d k a m i — tłu m a c z e n ia  p u b l ik a c j i ,  w y k o n a n e  p rz e z  I .  M .

B U D O W N IC TW O  O K R ĘTO W E

Typy i eksploatacja techniczna okrętów

264* 629.124.72 IM
T raw ler motorowy d la  Grimsby. „M o to r t ra w le r  fo r  G r im ­
s b y “ . S h ip  a. Boat B u ild ., mies., t .  6, N r  2, lu ty  55, s. 50; 
A  4, 2 stir,, 2 fo t., 2 rys . —  O p is . t ra w le ra  „O liv e a n “  śred­
n iego zasięgu, zbudowanego n a  w a run kach  pom ocy pań­
s tw o w e j d la  rybo łó w stw a . C h a ra k te rys tyka  s ta tk u : długość 
re je s tro w a  —  36 m, szer. 7,7 m, wys. boczna 3,6 m, pok ład  
szańcow y, ru fa  krążow n ica , dziobnica pochylona. Załoga 
15-osobo'wa u lokow ana  na śródokręc iu  i  w  części ru fo w e j. 
Ł a do w n ie  o po jem ności 73 m> izo lowane. Napęd siln . P o la r 
M 44M  o m ocy 750 K M  p rz y  300 obr. P rzy  225 obro tach —  
m oc. 615 K M  a szybkość 11,1 w. Zasięg 10— 11 d n i p rzy  
zapasie 30 t p a liw a  lu b  25 d n i p rzy  50 t.  W yposażenie na ­
w ig a cy jn e  obe jm u je , poza n o rm a ln ym , R adar M a rco n i „Q uo 
V a d is “ , Decca N av iga to r, echosondę, ra d io n a m ie rn ik , sondę 
ryba cką , rad io te le fon  ltd .

265* 629.124.72 IM
Klasa traw lerów  holenderskich. , „ A  D u tch  tra w le r  class“ 
S h ip  a. Boat B u ild ., míes., t .  8, N r  2, lu ty  55, s. 63; A  4, 
1,5 str. —  Seria tra w le ró w  zbudowana przez f-m ę  N V  
S cheepsbouw w erf „D e  Dageraad“  d la  a rm a to ra  b ra z y li j­
skiego, „T o ro n to “ , „C o lom bo“ , „M ecían“ . C h a ra k te rys tyka  
s ta tk ó w : L c  =  38,5 m, L p p  =  34,5 m, B  =  7 m, :H  =  3,8 m, 
T  =  3,7 m  (ru fow e), 228 BRT. Ła do w n ia  273 m 3 izo low ana, 
podch ładzana solanką. C h łodn ia  na Freon F  12 napędzana 
s iln ik ie m  30 K M . Zapas w o dy  s łodk ie j 17 t, p a liw a  60 t. 
Za łoga 17 osób umieszczona w  części dz iobow e j (4) i  na 
ś ród okrę c iu , reszta na ru fie . W ind a  tra ło w a  o m ocy 105 K M  
napędzana e lek tryczn ie . N apęd g łó w n y  s iln ik ie m  Brons 
•500/550 K M  p rzy  335 do 350 obr. z p rze k ła dn ią  2:1. Ś ruba 
nastawnia o 2 rodza jach  skoku  —  do tra ło w a n ia  (szybkość 
4 węzł.) i  do ja zdy  luzem . Opis urządzeń na w ig a cy jn ych  
i  s iłow n i.

266* 621.181.1 i m
S uch o ru kow  P.: O przyczynach obniżenia ciśnienia pary  
w  kotłach na statkach morskich. „O p ricz in a ch  sniżenja 
d a w le n ja  para w  ko tła ch  m orsk ich  sudow “ . M orek. F lo t. 
m ies., i.  15, N r 1, stycz. 55, s. 15; A  4, 1,5 str., 1 tab l. —  N a 
podstaw ie  obserw ac ji R e jestru  ZSRR podano w  ta b e li p rz y ­
czyny  obniżenia c iśn ien ia  w  ko tła ch  np. na sku te k  znaczne­
go  zużycia, spawania pęknięć itp . G w a łtow ne  obniżenie 
c iśn ien ia  poddano k ry tyce .

267* 629.124.2 IM
C o rle tt E.: K ierunki w  projektowaniu holowników. Rozwój 
w  dziedzinie napędu i konstrukcji. „T rend s  in  tug  design. 
Developm ents' in  p ropu ls ion  and con s tru c tion “ . Shipp. 
W rld , ty g „  t. 132, N r  3211, stycz. 55, s. 39; A  4, 3,5 str.,
1 fo t., 3 rys. —  Zagadn ien ie rod za ju  napędu i  k o n s tru k c ji 
h o lo w n ik ó w  w  W. B ry ta n ii.  Z w ro t w  s tosow an iu  napędu 
parowego. Prze jście  na napęd d ies low y —  uzasadnienie, 
za le ty. Napęd V o ith -S ch n e id e r’a na ho low n ikach . Stosowa­
n ie  dyszy Konta. Nowoczesny ksz ta łt hyd rodynam iczny  
(hyd rocon ic) h o lo w n ik ó w  —  zalety, op in ia  basenu dośw iad­
czalnego, w y n ik i z eksp loa tac ji, w p ły w  na obniżenie kosz­
tó w  budow y, na napęd, zanurzenie, opór, uc iąg ; zagadnie­
n ie  zw ro tnośc i i  steru.

268* _ 629.123.4:629.12.011.56.006 IM
P. R.: Duże statki do przewozów suchych ładunków z si­
łow n ią  na rufie. „B o lsz ije  suchogruzny je  suda s ko rm o w ym

rozpołożeniem  m aszinnowo o td ie le n ja “ . M orsk. F lo t, mieś., 
t. 15, N r  4, k w . 55, s. 30; A  4, 1,5 str., 1 fo t. —  K ró tk i prze­
gląd p rasy zagran iczne j na tem at dużych s ta tków  z s iło w ­
n ią  na ru fie . W a ru n k i, ja k ie  m usi spełn iać s iłow n ia , żeby 
m ożna ją  um ieścić  na ru f ie  oraz sposób ba lastow an ia  d la  i 
zachow ania dobrych  w a ru n k ó w  p ływ an ia .

269* 629.123-475:551.46.001.4 IM
Jugosłowiański statek do badań naukowych. „Y ug os lav  
s c ie n tific  research vessel“ . Shipb. Shipp. Rec., tyg., t. 85, 
N r  10, m arz. 55, s. 312; A  4, 2 str., 5 rys. —  In te re su ją cy  
opis s ta tku  m otorowego „B io s “  zbudowanego d la  Jugosło­
w iańskiego In s ty tu tu  O ceanogra fii i R ybo łów stw a w  S p lit, 
przeznaczonego do prac badawczych z oceanogra fii, b io lo g ii 
m órz i  rybo łó w stw a . W y m ia ry : L  =  25 m, B =  7,1 m,
H  =  4,05 m, T  =  2,5 m , W  =  163,4 t, v  =  11 węzł. K a d łu b  
ca łkow ic ie  d rew n iany . Napęd od s iln ik a  d iese l 300 K M , zb. j 
pal. 19 t. Pomieszczenia i  u rządzenia uw idoczn ione w  p la ­
nach. La bo ra to ria , a k w a riu m , ch łodzarka, mag. sieci. W inda 
e lek tr. tra ło w a  i  p la tfo rm a  ob ro t. do p ia w n ic  na ru fie . 
Łodzie, bom y robocze, dew iity  przenośne, gniazdo w y p a try -  
wacza na maszcie przedn im . Załoga: 9 +  8 do 15 n a u k o w ­
ców. Z a le ty  i w ady  stw ierdzone w  eksp loatac ji.

270* 629.123.42:621,869.6 IM
Statek towarowy z przenośnikami do ładunków masowych.
„C argo sh ip  w ith  b u lk -h a n d lin g  conveyors“ . Mech. H and ł. 
mieś., t. 42, N r  5, m a j 55, s. 290; A  4, 4 str., 7 fo t., 1 rys . —  
C h a ra k te rys tyka  m otorow ca „G o lden  B a y “  przystosowanego 
do przewozu cem entu luzem. L 0 =  245 stóp, L mp =  230 stóp,
B  =  42 stopy, H  =  18 stóp, v  =  10 w ęzłów , nośność p rzy  
zanurzen iu  14 stóp =  1400 td w . Maszyna na ru fie . W łasne 
wyposażenie przenośnikow e do w y ła d u n k u  cem entu 200 
Ugodź., ew, w ęg la  100 t/godz.,
271* 629.123.57:621.869.6 IM
Motorowiec z przejezdnymi dźwigami pokładowymi. „M o-
to rsh ip  w ith  tra v e llin g  deck cranes“ . Shipb. Shipp, Rec.,
tyg., t ,  85, N r  25, czerw. 55, s. 99; A  4, 3 str. —  C harak te ­
ry s ty k a  m otorow ca „Balkds“  (L c =  114,12 m, L pp =  103,63, +  
B  =  15,24 m, zanurzen ie  6,82 m, v  =  16,4 w ęzłów , 4212 B R T  
2202 N R T , 4525 D W T), zbudowanego dla  arm a to ra  norw es­
k iego przez stocznię szwedzką O resundsvarvet' i przeznaczo­
nego do przewozu owoców. S tatek posiada 3 ładow n ie  (trze­
cia za m aszynow nią na ru fie ). Jako p ie rw szy  sta tek ocea­
n iczny  został wyposażony w  przejezdne, e lek tryczne d ź w ig i 
pokładow e, um ieszczone na specja lnych sekcjach p rz y k ry w y  
lu k o w e j, k tó re  mogą przesuwać się po z ręb icy  lu k u  w zd łuż 
s ta tku . Nośność dźw igów : po 3/5 t, w ysięg —  14,5 m.

272* 629.125.22 IM
G ar tw ig  W. A  : O typie lodzi motorowej (kutra) powszech­
nego zapotrzebowania. „O  tip ie  k a tie ra  narodnow o p o tr le -  
b l je n ja * . W iestn. M aszinostr., mieś., t. 35, N r  2 lu ty  55, 
s. 17: A  4, 4 str., 1 fot., 2 rys. —  W ym agan ia  ko n s tru k c y jn e  
rzecznych i przybrzeżnych łodz i m oto row ych . Szkice ko n ­
s tru kcy jn e . M a te r ia ły  na ko rp us  łodzi. U staw ien ie  s iln ik a  
i połączenie ze śrubą. Wymaga-ne m aksym a lne szybkości.

Budowa Okrętów, Maszyn i Wyposażenia

273* 629.12.06:621.251:621.438 IM
Turbina gazowa typu Mars. „T h e  M ars gas tu rb in e “ . Shipp. 
W orld , tyg ., t. 132, N r  3230, m a j 55, s’. 565; A  4, 1 str.,
1 fo t. —  M a ła  tu rb in a  przenośna o m ocy 70 K M  p rzy  ob ro ­
tach 40.000 na m in u tę  i  ciężarze ok. 80 kG  może służyć
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do napędu pom p pożarow ych, m a łych  jednostek, dm u cha w  
itp . Opis techn iczny tu rb in y  i  pom py pożarowej.

274* 629.123.06 IM
Urządzenie grzejne „Webasto“ na statkach morskich. „W e - 
basto-H e izan lagen fu r  seegehende S ch iffe “ . M T Z , mieś., 
t .  16, N r  5, m aj 55, s. 126; A  4, 0,2 str., 1 rys., 2 ;poz. b ib l. —  
Zastosowanie urządzenia grze jnego na pojazdach u licznych  
i  ko le jo w ych , na m a łych  sta tkach m orsk ich  (k u try ) . Szkic. 
O pis urządzenia podano w  b ib lio g ra fii.

275* 629.12:679.5 IM
Szwedzkie warstwowe masy plastyczne. „S w ed ish  lam ina ted  
p la s tic “ . Shipp. W orld , tyg ., t. 81, N r  3205, gru-dz, 54, s. 593, 
A  4, 1 str., 2 fo t. —  Stocznie ang ie lsk ie  stosu ją p rzy  deko ­
r a c j i  w n ę trz  szwedzki p la s ty k  „P e rs top o r“  —  tw o rzyw o  na d ­
zw ycza j w y trzym a łe . Zastosowano je  p rzy  d e k o ra c ji s ta tkó w  
pasażerskich „S ou the rn  Cross'“  i  „B i-rger J a r l“ . T w orzyw o  
sk łada się z w a rs tw  pap ie ru  im pregnow anego żyw icą  feno­
low ą, z tw a rd ą  w a rs tw ą  pow ie rzchn iow ą z ż y w icy  m e la ­
m in o w e j, przez k tó rą  prześw iecają różnobarw ne desenie. 
T w o rzyw o  p rodukow ane w  p ły ta ch  różnego rozm ia ru . O d­
m ia n y : tan ia  —  płócienna z deseniem drzew nym , droższa —  
z w a rs tw ą  m eta liczną pod lak ie rem , b. odporna na ogień, 
nada je  się na grodzie k la sy  B.

276* 629.12:679.5 IM
Megson N.: Nowe niemetalowe tw orzyw a w  inżynierii.
„N o n -m e ta lic  new  m ate ria ls  in  eng inee ring“ . T rans. Inst. 
M ar. Engrs, mieś., t .  67, N r  3, m arz. 55, s. 77; A  4, 16 str., 
S fo t., 3 tab., 11 poz. b ib l. —  A r ty k u ł s tan ow i m etodyczne 
podsum owanie stosowalności tw o rz y w  sztucznych do k o n ­
s t ru k c ji  lo tn iczych , o k rę to w ych  i  sam ochodowych. T w o rz y ­
w a term op lastyczne i  n ie term oplastyczne, zbro jone azbe­
stem, w a tą  szklaną i m iką . Zagadn ien ie  odw ilgacan ia . 
Pęcznienie w a rs tw o w ych  im pregnatów . F o rm ow an ie  n is k o ­
ciśn ien iow e, m etody i  cha rak te rys tyka . Tabele p o rów naw ­
cze w łaściw ości k o n s tru k c y jn y c h  różnych  tw o rz y w  sztucz­
nych. T w o rzyw o  Durestos. Z a le ty  i w a dy  stosowania tw o ­
rz y w  sztucznych, p rz e w id y w a n ia  na przyszłość. D yskusja . 
H yg roskop ijność p la s ty k ó w  zb ro jo w ych . Zastosowanie do 
k o n s tru k c ji łodzi. Proces p o lim e ry z a c ji i  rodza j zbro jen ia , 
a w ytrzym a łość. Dane cyfrow e . Różne zastosowania ko n ­
s tru kcy jn e . W p ły w  grubości w łó k n a  szklanego na w y trz y ­
małość.

B U D O W N IC TW O  M O R S K IE  I  PO RTOW E

H ydro-, Meteoro-, Geologia M orza i M echanika Gruntów

277* 627.13:551.553.11 IM
S ain t G o lly  B.: Notatka o deniwelacji i cyrkulacji spowo­
dowanych w iatram i w morzach zamkniętych i jeziorach.
„N o te  sur la  d e n ive la tio n  et la  c irc u la tio n  indu ites  pa r le 
ven t dans les m ers fermées ou les lacs“ . B u ll.  In fo rm . Com. 
C entr. Ocean, et É tude Côtes, mies., t. 7, N r  5, m aj 55, 
s. 207; A 4 , 9 str., 2 w y k r.,  6 poz. b ib l. —  R ozpatrzenie 
zagadnien ia  napędzania i  spędzania w ia trow ego w  m orzach 
i  jez io rach  zam kn ię tych  oraz zagadnienia w yw o ła n e j ty m  
napędzeniem  lu b  spędzaniem c y rk u la c ji p ionow e j. S tw ie r­
dzenie b ra k u  p rze kon yw u jących  założeń co do w a ru n kó w  
brzegowych. Czyniąc szereg założeń au to r ro z p a tru je  n a j­
p ie rw  m orze o ośrodku jednorodnym , p rzypadek is tn ien ia  
te rm o k lin y . N a podstaw ie powyższych rozw ażań s taw ia  
się w n io sk i o w a run kach  brzegowych.

278* 627.133:551.46.018.9:679.5 IM
R u ivo  P..1 M .: Zastosowanie pływaków z masy plastycznej 
(Model sifonoforowy) dla badań prądów. „S u r 1’u tilisa tio in  
des flo tte u rs  en m a tiè re  p las tique  (modele s iphonophore) 
po u r 1 etude des cou ran ts“ . B u ll.  In fo rm . Com. Centr. Ocean, 
e i E iude  Côtes, mites., t. 7, N r  4, kw . 55, s'. 159; A 4 , 15 str., 
9 rys., 7 poz. b ib l. —  Opis p ły w a k ó w  z m asy plastyczne j 
zastosowanych do p o m ia ru  szybkości p rą dó w  (zam iast b u ­
te le k  hyd ro g ra ficzn ych  powszechnie stosowanych). Podana 
budowa pryw aka , obciążenia oraz uzyskane w y n ik i.  Roz­
pa trzen ie  trw a łośc i (żywotności) p ływ a kó w . A n a liza ' k i lk u  
p rz y k ła d ó w  wypuszczenia p ływ a kó w . P e rsp ek tyw y  ro zw o ju  
stosowania p ły w a k ó w  z p las tiku .

279* 627.13:551.46.018 IM
Rc-ubertou A .: M areografy systemu Brille. „Les m areog ra - 
phes B r i l le “ . B u ll.  Inf-o-rm. Com. C entr. Ocean, et É tu d e  
Côtes', m ies.i t. 7, N r  6, czerw . 55, s. 258; A 4 , 9 str., 6 fot.,, 
1 w y k r. —  O m ów ien ie zalet i  w ad m are og ra fów  system u 
B r i l le  p ro dukow anych  we F ra n c ji i stosowanych przez h y ­
d ro g ra fię  francuską. Opis ogó lny m areogra fu , p ływ aka ,, 
urządzenia redukcy jnego  i j-s-go zakresów  re d u k c ji, sposobu 
zapisu, m echan izm u napędowego. Opis k o n se rw a c ji apa ra ­
tu ry . Dane tech n iczn e . o urządzeniach d la  zdalnego p rzeka­
zyw an ia  im pu lsów . O pisy są ilu s tro w a n e  szczegółowym i 
fo to g ra fia m i i  w zo rem  m areogram u.

280* 627.222/223 IM
M a rtm o t -  Lagarde A., F auquet A .; Studium doświadczalne 
powstawania fa l piaskowych pod .wpływem falowania. Ska­
kanie ziarnek, studium zjawisk Magnusa. „É tud e  e x p e ri­
m enta le  de la  fo rm a tio n  des rides de sable1 sous l ’ac tion  
de la  houle. S a lta tion  des graines, étude de l ’e ffec t M agnus“ . 
B u ll.  In fo rm . Com. Océan, et É tude  Côtes, mies., t. 7 N r  5. 
m a j 55, s. 215; A 4 , 6 s tr., 1 w y k r., 15 poz. b ib l. —  N a ­
w iązan ie do prac ju ż  w yko na nych  w  zakresie badań ru c h u  
ru m o w iska  dennego w  procesie sal tac j  : (skoków) oraz s iły  
podnoszenia z ia rne k  m a te ria łu  dennego. P orów nan ie  w y ­
n ik ó w  o trzym anych  przez różnych  au to rów . Podano p ro w i­
zoryczne w n io sk i pe łne różnych  zastrzeżeń. A r ty k u ł s tan ow i 
p rzyczynę^ do badań ru ch u  ru m o w is k a  m orskiego w  s tre ­
fie  p rzyb o ju .

Pogłębianie Portów, Roboty Podwodne i Ratownictwo  
morskie

281* 621.879.42:627.7 i m .
Holandia buduje pogłębiarki o dobrych właściwościach eks­
ploatacyjnych dla Danii. „D u tc h  b u ilt  d redger proves good 
qua lities  in  D e n n m a rk “ . P orts a. D redg ing , niereg. N r  15 
1954 s. 11; A  5, 1 str., 3 f o t  —  Opis p o g łę b ia rk i ssące- 

zbudow anej d la  D a n ii w  r. 1950 o w ym ia ra ch : 
A  o,80 X  2,80 m  o w yd a jn ośc i znam ionow ej 325 m :i n a  

godzinę dla  p ra cy  w  p iasku na głębokości 8 m. O dległość 
le fu lo w a n ia  350 mb. p rzy  podnoszeniu s ta tycznym  6 m. N a ­
pęd dwom a s iln ik a m i sp a lin o w ym i 450 i  250 K M e. Badan ia 
w yka za ły , że pog łęb ia rka  w yko n a ła  w  ciągu 4 la t  4.565.680- 
n r  u ro bku  w  ciągu 11249 godzin pracy, t j .  406 rrf'/godz. M a ­
ksym a lna  w yda jność w ynos iła  460 irfVgodz. P rz e rw y  w  ¡pracy 
b y ły  spowodowane zlodzeniem  a k w a to riu m .

282 621.879.42:627.74 i m

Nowa pogłębiarka ssąca ze spulchniaczem dla Holandii
„N e w  c u tte r suetion d redger fo r  H o lla n d “ . P orts  a D re -  
dg ing, niereg., N r  15, 1954, s. 10; A  5, 0,5 str., 1 rys. —  
O m ów ien ie nowego typu  p o g łę b ia rk i ssąco- re fu lu ja c e j ze 
spulchniaczem  dla w ąsk ich  kan a łów  i  śluz H o la n d ii. K a ­
d łu b  je s t wyższy^ od norm alnego, p rzy  przechodzeniu pod 
m ostam i lu b  w  śluzach usuw a się po n ton y  s ta b iliza cy jn e , 
potrzebne d la  .małego zanurzenia po g łę b ia rk i w  stanie- -robo­
czym. P on tonów  6, po 3 z każdej b u rty . Napęd slilnikie-m 
spa linow ym  1000 K M e  S m it Bolnes, napęd -spulchniacza 
spa lin ow y  200 K M e . G łębokość robocza 10 m. P rzy  p ra c y  
p u n k to w e j głębokość robocza 20 m. R urociąg re fu la c y jn y  
650 m m  średnicy.

288* 621.879.36:627.74 i m

Doświadczenia nad spulchniaczami i kolam i kubłow ym i.
„Tests w ith  cu tte rs  and  bucke t wheels'1. P orts  a. D redg ing  
niereg., N r  15, 1954, ,s. 5; A  5, 3 str., 7 fo t., 2 wyk-r. —  Po ­
dz ia ł m echan icznych urządzeń sp u lch n ia ją cych  na: ob raca ją ­
ce się na osi p rostopad łe j do osi smoka i  na  urządzen ia  
obracające się na -ośi ¡równoległej do os-i smoka. Opis do­
św iadczeń m odelow ych w yko na nych  w  IH O  La bo ra to rie s  
w  D e lft  na-d skutecznością różnych ty p ó w  spulchni-aczy, 
w yda jnośc ią  i  zależnością od -kształtu. Zw łaszcza ko ła  k u ­
b łow e da ły  c iekawe w y n ik i.  Załączone d w a  w y k re s y  -obra­
zujące w y n ik i doświadczeń. A r ty k u ł s tanow i c iekaw y p rz y ­
czynek odnośnie rozpoczęcia k ra jo w y c h  badań nad  urządze­
n ia m i pogłębiarśkim -i.

284* 621.879.42:627.74 i m

Pogłębiarka ssąca ze spulchniaczem dla kanału Sueskiego.
„C u tte r  suetion dredger fo r  Suez -canal“ . P orts  a. D redg ing  
niereg., N r  15, 1954, s. 4; A  5, 0,5 s tr. —  O m ów ien ie  -wa-



.runkó w  i  stopn ia  zapiaszczania kan a łu  Suezkiego na sku ­
te k  bu rz  p iaskow ych. S top ień ten w yn os i 2 do 16 c a li ang. 
roczn ie (5 do 40 cm). W zras ta jący  tonaż f lo ty  hand low e j 
w ym aga pow iększen ia g łębokości kana łu . W  IH C  H o lla n d  
zap ro jek tow ano pog łęb ia rkę  dla  u trz y m a n ia  g łębokości 14 m, 
k tó ra  poza ty m  może osiągnąć głębokość 18 m  d la  now e j 
budow y. P og łęb ia rka  L u is  P e rr ie r  m a pracow ać 24 godziny 
bez -przerwy, d latego też stan załog i w ynos i 65 ludz i. Po­
m ieszczenia dostosowane do k lim a tu  trop ika lneg o . W y m ia ry  
g łów ne p o g łę b ia rk i: 197 X 44 X 13 stóp (60 X 13,5 X 4 m). 
K o t ły  system u Foster W beeiera na ciśn. rob . 30 a tm ., pa­
le n iska  m echaniczne. T u rb in a  pa row a  3000 K M i z p rze ­
k ła d n ią  m echaniczną, druga tu rb in a  1000 K M i do zespołu 
prądotw órczego.

285* 621.879.36-72:627.75 IM
N ic h o l R.: Smarowanie pogłębiarek wielokublowych. Nowy  
system mechanicznego samoczynnego smarowania. „ L u b r i­
ca tio n  o f buckets dredgers. N ew  au tom a tic  m echan ica l sys­
te m “ . Dock. a. H a rb . A u th ., mies., t. 35, N r  414, k w . 55, 
s. 362; A  4, 4 s'tr., 8 fo t ,  5 rys. —  N o w y system sam oczyn­
nego sm arow ania , za pomocą m echanicznego urządzenia, 
e lem entów  urządzeń pog łęb ia rsk ich  p racu jących  pod wodą; 
bębna dolnego, dolnego w ie lo k rążka  podnoszenia d ra b in y  
k u b ło w e j. Podana k o n s tru k c ja  poszczególnych e lem entów  
roboczych, w a ru n k i p racy  w  procesie techno log icznym  po­
g łęb ian ia , sposób doprowadzenia sm aru, rozm ieszczenie p rze ­
w o d ó w  sm arow niczych, zaw orów  zw ro tn ych  i  in żekto rów . 
Podane ilu s tra c je  s to p n ia 'z u ż y c ia  po 3750 godzinach p ra cy  
oraz ry s u n k i koncepcyjnego rozw iązania. Zm n ie jszen ie  opo­
ró w  o 30"/o p rz y  zastosowaniu sm arow an ia  pod ciśnieniem . 
P odany stop ień zw iększenia żyw otności e lem entów  rob o ­
czych.

286* _ 621.879.42:627.75 IM
Pogłębiarka ssąca nasiębierna ze smokiem wleczonym. „T he  
t ra il in g  suction hopper dredger ‘. Ports a. D redg ing , niereg., 
N r  16, 1954, s. 5; A  5, 3 str., 2 fo t., 4 rys. —  Rozpatrzenie 
za le t pog łęb ia rek ssących nasięb ie rnyoh ze sm okiem  w le ­
czonym  w  stosunku do in n y c h  rod za jów  pog łęb ia rek p rzy  
p ra c y  na bardzo uczęszczanych szlakach żeglugi. O m ów ie­
n ie  rozszerzonego ¡ostatnio zakresu zdolności u ra b ia n ia  g ru n ­
tó w , dużej zdolności m anew row an ia , un ieza leżn ien ia  od je d ­
nos tek  tabo ru  pomocniczego, m ożności p racy  na fa li.  Po­
dano k ilk a  schem atów  um ieszczenia po m pow n i, oraz szy­
bu . P rz y k ła d y  zbudow anych po I I  w o jn ie  św ia tow e j 2-ch 
po g łę b ia re k  dla p o rtó w  fra n cu sk ich  „P ie rre  D u re p a ire “  oraz 
„P-iere H e n ry  W a tie r“ . Podany schem at przenoszenia e lek ­
trycznego m ocy.

287* 621.879.36-81-84:627.75 IM
Pogłębiarki wielokubłowe o napędzie parowym lub s iln i­
kow ym . ,,Steam and  diesel d r ive n  bucked dredgers“ . P o rts ' 
a. D redg ing , n iereg., N r  16, 1954, s. 2; A  5, 1 str., 2 fo t. —  
P rzeprow adzenie po rów nan ia  m iędzy p a ro w ym  a s iln ik o ­
w y m  napędem  pog łęb ia rek w ie lo kub low ych . Podano k ilk a  
p rz y k ła d ó w  rozw iązan ia  napędu d iese l-e łek trycznego łu b  
m ieszanego, ja k  rów n ież  zastosowania u k ła d u  W ard  L e o n a r­
da do napędu w in d  m o ty lk o w y c h  i  bębna górnego ła ńcu ­
cha kub łow ego.

288* . 621.879.621.85.052.0015:627.75 IM
Gaag C. van : Badanie złącz kulistych. „E xp e rim e n ts  on b a li 
a n d  socket jo in ts “ . P orts  a. D redg ing , niereg., N r  16, 1954, 
s. 8; A  5, 1,5 str., 3 fo t., 1 poz. b ib l. —  O m ów ien ie spraw o­
zdan ia  la b o ra to r iu m  badania urządzeń pog łęb ia rsk ich  IH C  
H o lla n d  w  D e lft  (H o landia). Rozpatrzenie zalet i w ad dwóch 
ro d za jó w  złącz k u lis ty c h  bezkardanow ych i kardanow ych . 
O p is  doświadczeń nad zużyw alnością  części, szczelnością 
i  żyw otnością  złącz k u lis ty c h  obu rodza jów . Podany w y n ik  
n a  korzyść złącz bezkardanow ych. Załączone zdjęcia u rzą ­
dzen ia  do badań żyw otności złącz k u lis ty c h  pod c iśn ien iem .

Urządzenia Przeładunkowe i Eksploatacja Portów

289* 656.61.073.23:656.61 073.26 IM
G rie k u  C h .: Szybkościowa technologia obsługi statków. „S k o - 
ro s tn a ja  tiech no log ja  o b ra b o tk i sudow“ . W odn., T ransp  
3 X  tyg ., t. 24, N r  61, 21 m a ja  55, s. 3; A  2, 0,3 str., 1 w y k r. 
— ■ Rozwój szybkościowej obsług i s ta tk ó w  w  po rc ie  k a lin in ­
g ra d z k im  w  ciągu os ta tn ich  la t. U zyskan ie  poważnych 
osiągnięć w  zakresie skrócenia czasu pos to ju  s ta tków  przez

ścisłe stosowanie system u p ra cy  w ą sk im  fron te m . Rozw ój 
ruch u  rac jon a liza to rsk ie go  w  porcie.

¿90* 656.62.073.23 i m
L e w iń s k ij W .: Pakietyzaeja ładunków. „R a k ie tiro w a n je  g ru ­
zów “ . Reczn. T ransp. m ies., t .  14, N r  4, ¡kwieć. 55", s. 7; 
A  4, 2 str., 1 ta b l. -— C h a ra k te rys tyka  dotychczasowych do­
św iadczeń radz ieck ie j żeg lug i śród lądow ej w  zakresie p rze ­
wożenia ła d u n k ó w  w  pak ie tach  ze szczególnym uw zg lęd­
n ien iem  drew na. E fek tyw ność  nowego ¡systemu pracy. P a - 
le tyzac ja  w  p rze ła dun ku  i  przewozie ła d u n k ó w  d ro b n i­
cowych.

291* 656.61.073.235:621.798 i m
K i  a ft G.: Palety z tw orzyw  sztucznych i uniwersalne po­
jem niki. „K u n s ts to ff-P a le tte n  und  U n ive rsa ltra n sp o rtb e h ä l­
te r “ . F ö rde rn  u. Heben, m ies., t. 5, N r  4, kw isc . 55, s. 227: 
A 4  1,5 str., 2 fot., 3 rys., 1 poz. b ib l. —  Rozw ój pa le tyzac ji 
w St. Z jedn. Nowe ty p y  pa le t z tw o rz y w  sztucznych, p łó tna  
ltp . P a le ty  skrzynkow e . M a le  p o je m n ik i do ła du nków  
sypkich.

292* 656.615.073.23:621.869 IM
System unośników samochodowych. „T h e  s tradd le  c a rr ie r 
system “ . Mech. H and l., mies., t. 42, N r  7, lip .  55, s. 385; 
A  4, 5 str., 6 fo t. -—Rozwój, k o n s tru k c ja  i  eksp loatac ja  tzw ! 
unośn ików  sam ochodowych, zna jd u ją cych  zastosowanie p rzy  
przewozie i  p rze ła d u n ku  ła d u n kó w  dużych, c iężk ich  ¡i d łu ­
gich. G łów ne dane techn iczno-eksp loa tacy jne  now ych  ty p ó w  
unośn ików  sam ochodowych. Technologia i  ich  eksp loa tac ja  
p rzy  p rze ładunku  d rew na i  w y ro b ó w  z żelaza i  s ta li (szyny, 
ru r y  dtp.). Sprzęt pom ocn iczy (podk ładk i, pa le ty  specjalne). 
Technolog ia  p rze ła dun ku  to w a ró w  pa le tow anyeh.

293* 656.61.073.26 IM
N eum ann H., d r: Z prac International Cargo Hadling Co- 
ordination Association“. A us der A rb e it  der In te rn a tio n a l 
Cargo H a n d lin g  C o -o rd ina tion  A ssoc ia tion“ . Hansa, tyg ., 
t. 92, N r  20/21, m a j 55, s. 917; A  4, 1,5 s tr. —  Przegląd 
dz ia ła lnośc i M iędzynarodow ego Stowarzyszenia K o o rd y n a c ji 
P rze ładunku  T ow a rów  (IC H C A ) w  osta tn im  okresie  ze szcze­
gó lnym  uw zg lędn ien iem  p racy  N iem ieckiego K o m ite tu  N a ­
rodowego te j o rg an izac ji. Prace nad badaniem  opakow ań 
eksportow ych  i  sztauowania ładunków . U sta len ie  p rzyczyn  
n iskiego tem pa obsług i s ta tkó w  w  portach. P rzygo tow an ia  
do kongresu IC H C A  na tem at now ych  m etod przyspieszania 
ob ro tu  s ta tków , k tó ry  m a się odbyć w  H a m bu rg u  na w io ­
snę r. 1956.

E K O N O M IK A  Ż E G L U G I

294* 387.1:061.3(091) IM
Konferencja Bałtycka. Rys historyczny. „T h e  B a ltic  Confe­
rence. A n  ab ridged  h is to ry “ . Scand. Ship. Gaz., dw u tyg ., 
t. 39, N r  15, m a j 55, s. 549; A  4, 25 str., 38 fo t. —  R ozw ój 
B a łty c k ie j i M iędzynarodow e j K o n fe re n c ji Żeg lugow e j 
1905— 1955, Założenia organ izacy jne  ko n fe re n c ji. P ie rw sze 
z jazdy ko n fe re n c ji. Cele ko n fe re n c ji. Dzia ła lność w  zakresie 
op racow an ia  w zorcow ych dokum entów  przew ozow ych. 
W zrost cz łonków  k o n fe re n c ji do I  w o jn y  św ia tow e j. R ozw ój 
k o n fe re n c ji w  okresie m ię dzyw o jennym  i  po I I  w o jn ie  
św ia tow e j. W ładze ko n fe re n c ji.

295 387.1:629.123.072:656.078.81/87 IM
Anderson D. F.: Tło handlowe brytyjskiego przemysłu że­
glugowego. „T h e  com m erc ia l background o f the B r it is h  sh ip ­
p ing  in d u s try “ . J. Ins t. Transp., dwum ies., t. 25, N r  11, l ip .  
54, s. 395; B  5, 5 s tr. —  S ytuac ja  gospodarcza żeg lug i .an­
g ie lsk ie j na tle  je j historycznego rozw o ju . Obecne t ru d ­
ności żeglugi ang ie lsk ie j i  je j pozycja  w  żegludze św ia to ­
w e j. K la s y fik a c ja  żeglugi i  specyfika  eksp loa tac ji je j po­
szczególnych typów . Zagadn ien ie szybkości s ta tków . K o n ­
k u re n c ja  żeg lug i i  lo tn ic tw a .

296 656.61.665.5:629.123.56 IM
W eston W. G.: Transport morski ropy luzem. „M a rin ę  tra n s ­
po rt o f o i l  in  b u lk “ . J. Ins t. T ransp., dw um ies., t. 24, N r  8, 
stycz. 52, s. 290; B  5, 9 s tr. —  Rozwój przew ozów  z b io rn i-
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kow ych . O rgan izacja  żeg lug i zb io rn iko w e j. S pecyfika  eks­
p lo a ta c ji zb io rn ikow ców . O bsługa zb io rn iko w có w  w  portach. 
W yb ó r w łaśc iw e j w ie lko śc i i  szybkości zb io rn ikow ców .

297* 656.61:387.1 IM
Bilans obrotów kanałów' światowych. ,,V e rkeh rsb ilanz der 
W e ltka n a le “ . Hansa, tyg ., t .  92, !Nr 20/21, m a j 55, ,s. 882; 
A  4, 2 s tr. —  Ruch s ta tkó w  i ła d u n k ó w  w  kana le  K ilońsfc im , 
Suezkim  i  P anam skim  w  la ta ch  1953/54. K la s y fik a c ja  ruch u  
s ta tk ó w  z podzia łem  na rodza je  s ta tkó w  i przynależność 
państw ow ą. K la s y fik a c ja  ła d u n k ó w  w ed ług  rod za jów  i  ban­
d e ry  sta tku .

298. 856.61.065.35 IM
K e n d a li L ., G ronau W .: Plan bunkrowania może przyczynie 
się do zwiększenia ilości „płacącego ładunku'*. „B u n k e r in g  
p lan  oan boots pay lo ad “ . M ar. E ngnr., mieś., t. 60, N r  4, 
k w . 55, ,s. 60; A  4, 4 str., 5 fo t., 2 poz. biibl. —  A n a liz a  czyn­
n ik ó w , ja k ie  a rm a to r w in ie n  w ziąć pod uwagę op ra ­
cow u jąc  ra c jo n a ln y  p lan  b u n k ro w a n ia  w  żegludze lin io w e j 
lu b  tram po w e j. O m ów ien ie  ogólnych zasad zaw ie ran ia  um ów  
na dostarczenie p a liw a  a także m etod p rzy jm o w a n ia  przez 
s ta tek  p a liw a  bunkrow ego.

E K O N O M IK A  PO RTÓ W

299 656,615.07 IM
H annay-T hom pson J.: Problemy zarządzania portami. „P o r t 
a d m in is tra tk m  prob lem s“ . J. Ins t. Transp., dwum ies., t. 23, 
N r  2, stycz. 1949, s. 41; B 5, 4,5 str. —  Pojęcie i is to ta  p o rtu  
i  jego e lem entów  sk ładow ych. Rodzaje po rtów . Podstawowe 
w y m o g i po rtu . Zdolność zarobkow a po rtu . W yposażenie 
p rze ładunkow e po rtó w . System y zarządzania p o rta m i. S y­
stem  państwowego zarządzania po rta m i ze szczególnym 
uw zg lędn ien iem  p o rtó w  fra n cu sk ich  i  radzieck ich .

300 656.615.073.26 IM
Hodges R.: Niektóre czynniki w pływające na obsługę stat­
ków  w  portach angielskich. „Sorne fac to rs  a ffe c tin g  the  
tu rn - ro u n d  o f sh łpp ing  at B r it is h  po rts “ . J. Ins t. T ransp. 
dw um ies., t. 23, N r  9, m arz. 50, s. 276; A  4, 7 str. —  G łów ne 
c z y n n ik i sp raw ne j obsług i s ta tków : odpow iedn ia  i  szybka 
lo ka liza c ja  s ta tku , w ysta rcza jąca  ilość urządzeń p rze ładun­
ko w ych  i  transp o rtow ych , dostateczny stan i  k w a lif ik a c je  
ro b o tn ikó w . A na liza  w prow adzan ia  s ta tków  do p o rtu  ze 
szczególnym uw zg lędn ien iem  zagadnienia w łaściw ego u t rz y ­
m yw a n ia  kan a łów  w e jśc iow ych  itp . Zagadn ien ie gospodarki 
s iłą  roboczą w  portach. Rodzaj i zakres us ług  po rto w ych  
w  zależności od udz ia łu  poszczególnych środków  tra n sp o rtu  
śród lądow ego w  obsłudze ob ro tów  po rtu .

PRA W O  M O R S K IE

301* 347.795.3:347.763.14(47) IM
Ż ud ro  A . K .: P raktyka sądowa w  sprawach manca ładun­
ków w  opakowaniu, przewożonych według danych wysy­
łającego odnośnie wagi. „O  sudow oj p ra k tik ie  po d ie ła m  
o niesochrannost) ta rn y c h  gruzów  p ie rew oz im ych  po w iesu 
o tp ra w itie la “ . M orsk. F ło t, mieś., t. 15, N r  6, czerw . 55, 
s. 30; A  4, 2 str. —  O m ów ien ie  rozstrzygan ia  sporów  po­
w s ta jących  w  p ra k tyce  radz ieck ie j w  zw iązku  z rozszeze- 
n ia m i o manco to w a ró w  w  ¡nieuszkodzonych opakowaniach, 
przew ożonych na podstaw ie danych odnośnie w a g i poda­
w anych  przez w ysyła jącego w g b rzm ien ia  a rt. 32 „Obszczich 
p ra w ił p ie r ie w o z k i“  (Tar. ru k . 4 -M ). A r ty k u ł przeprowadza 
k ry ty k ę  p ra k ty k i sądowej obciążającej w  zby t licznych  
p rzypadkach  odpow iedzia lnością  przew oźn ika  m orskiego po ­
w odu jąc  ty m  sam ym  zw o ln ien ie  od odpow iedzia lności w łaś ­
c iw ych  w innych , w ysy ła jących . A u to r  s taw ia  sądom de­
zyde ra t p rzeana lizow an ia  i  zm iany  n iew łaśc iw e j p ra k ty k i 
dotychczasowej.

302* 347.799.2:656.052.53 IM
Kuszcz W .: Zapobieganie zderzeniom statków podczas mgły.
„P rie d u p rie żd ie n je  s to łk n o w ie n ij sudow  p r i  p ła w a n ji w  tu ­
m an ie “ . M orsk. F ło t, mieś., t .  15, N r  5, m a j 55, s. 9; A  4, 
4 str., 3 w y k r . — P raktyczne  om ów ienie techn icznych w a ­
ru n k ó w  żeg lug i podczas m g ły  w  św ie tle  „P rzep isów  o zapo­
b iegan iu  zderzeniom  s ta tkó w  na m orzu “ . In te rp re ta c ja  p ra w ­

na odnośnych p rzep isów  reg u lu ją cych  żeglugę w e mgle. 
oraz zw iązanych z ty m  pojęć „u m ia rk o w a n e j szybkości 
s ta tk u “ , „oko licznośc i“  i  „w a ru n k ó w  żeg lug i“  ja k o  m a ją ­
cych w p ły w  na bezpieczeństwo s ta tk ó w  na m orzu.

303* 347.763.14:347.79:341.24 IM .
L a u n  K . d r: Treść i znaczenie konwencji brukselskiej 
z 1924 r. o ograniczonej odpowiedzialności przewoźnika.
„ In h a lt  un d  Bedeutung des B rüsse le r Ü bere inkom m es von 
1924 über die beschränkte R eederha ftung“ . Hansa, ty g .„ 
t. 92, N r  6/7, łu ty  55, ,s. 272; A 4 , 3,5 s tr. —  W  zw iązku  
z dyskus jam i nad zastąp ien iem  ko n w e n c ji b ru kse lsk ie j 
z 1924 r., na podstaw ie sugestii B r it is h  M a ritim e  Associa­
tion , ¡nową um ow ą m iędzynarodow ą ¡a rtyku ł fo rm u łu je  sta­
now isko  n iem ieck ie  w  te j sp raw ie  ¡oraz przeprow adza ana­
lizę  porów naw czą p ra w a  n iem ieckiego z p raw em  .angie lskim  
w  zakresie ogran iczone j odpow iedzia lności p rzew oźn ika  oraz 
po rów nan ie  przepisów  k o n w e n c ji b ru kse lsk ie j z przepisam i, 
n iem ie ck im i. N acisk po łożony jes t na zasady ob liczan ia  
w a rto śc i s ta tku  d la  ob liczen ia  wysokości odszkodowania,, 
poparte  lic z n y m i p rzyk ła d a m i rozw iązań p ra k tyczn ych  oraz 
na kw estie  zabezpieczenia roszczeń.

304* 347.799.2:341.225 IM .
B ren e r G. d r: Konwencja M iędzynarodowa o ujednoliceniu  
niektórych zasad dotyczących jurysdykcji przy zderzeniach, 
statków i innych wypadkach wynikających z żeglugi m or­
skiej (Bruksela 1952). „Das In te rn a tio n a le  Ü bere inkom m en 
zu r ¡e inheitlichen F ests te llung  von Regeln üb e r ¡die s tra f­
rech liche  Z u s tä n d ig k e it be i Schiffszusam m enstössen und. 
anderen von de r S eesch iffah rt veru rsach ten  Z w isch en fä lle n  
(Brüssel 1952)“ . Hansa, tyg., t. 92, N r  19, m a j 55, s. 813;. 
A 4 ,  4 str. —  K on w e nc ja  B rukse lska  z 1952 r. o u je d n o li­
cen iu ¡n iektórych zasad dot. ju ry s d y k c ji k a rn e j p rzy  zderze­
n iach s ta tkó w  i in n y c h  w ypadkach  w y n ik a ją c y c h  z żeg lug i 
m o rsk ie j, om ów iona z p u n k tu  w idzen ia  stanow iska n iem iec­
kiego, m erytorycznego i  fo rm alnego z uw zg lędn ien iem  h i­
s to r ii pow stan ia  k o n w e n c ji i je j celu przed ra ty f ik a c ją  
przez N iem cy Federalne.

305* 347.732.54+ 374.732.56 I M
Lebuhn  J. d r : O dpow iedzia lność m ak ie ra  m orsk iego .
„D ie  H a ftu n g  des S ch iffsm a k le rs “ . Hansa, tyg., t. 92, N r 19. 
m a j 55, s. 811; A  4, 3 str. —  A na liza  p raw na  3-ch sfer dzia­
ła n ia  m ak le ra  m orskiego: a) ja ko  frach tu jącego  lu b  zała­
dow cy w  stosunku u m o w n ym  ze zbyiycą (w ysy ła ją cym ); b) 
ja k o  m ak le ra  k la ru ją ceg o  lu b  agenta w  stosunku um ow ­
n ym  z a rm a to rem ; c) ja ko  m ak le ra -ad resa ta  w  s tosunku 
u m o w n ym  z odbiorcą (w ysy ła jącym ). A u to r ro zp a tru je  od­
pow iedzia lność m ak le ra  i je j zasady w  w y n ik u  ty c h  sto­
sunków  um ow nych, w  p ierw sze j dziedzin ie  n,a podstaw ie  
&§ 675 BG B, w  d ru g ie j —  §§ 662 (272)278 B G B  i  w  trzec ie j 
—  § 276 BG B. Dzia ła lność m ak le ra  frach tu jącego  uznana je s t 
za p rzedm io t um o w y o dzieło, gdyż s tan ow i ona sam odzie lną 
dzia ła lność gospodarczą, przedsięwziętą w  cudzym  im ie n iu  
i  in teresie, urnow a a je n c y jn a  na tom iast rozum iana jes t ja k a  
um ow a zlecenia pośredniczenia za w ynagrodzen iem  p rz y  
zachow aniu sam odzielności s tanow iska m akle ra -agen ta ; dzia­
ła lność m ak le ra -ad resa ta  ja ko  „zastępczego odb io rcy  (w ysy ­
ła jącego)”  rozum iana jes t w  ta k i sam sposób.

*  *  *

N in ie js z y  p rz e g lą d  D o k u m e n ta c y jn y  z a w ie ra  je d y n ie  część a n a ­
l iz  d o k u m e n ta c y jn y c h  p u b l ik a c j i  z z a k re s u  B u d o w n ic tw a  O k rę to ­
w eg o , M o rs k ie g o , E k o n o m ik i  T ra n s p o r tu  M o rs k ie g o . P e łn a  d o k u ­
m e n ta c ja  u k a z u je  s ię  w  p o s ta c i k a r t  d o k u m e n ta c y jn y c h  w y d a w a ­
n y c h  p rz e z  C e n tra ln y  In s ty t u t  D o k u m e n ta c ji  N a u k o w o -T e c h n ic z n e j 
(W a rsza w a , A l.  N ie p o d le g ło ś c i 188). — C ID N T  p r z y jm u je  p re n u m e ­
ra tę  k a r t  d o k u m e n ta c y jn y c h , k tó r a  m oże  o b e jm o w a ć  z a ró w n o  c a łą  
d o k u m e n ta c ję  n a u k o w o - te c h n ic z n ą , ja k  i  o d d z ie ln e  je j  d z ia iy  lu b  
p oszcze g ó ln e  z a g a d n ie n ia  i  te m a ty  te c h n ic z n e .

C ID N T  w y k o n u je  (za z w ro te m  k o s z tó w ) fo to k o p ie  i  m ik r o f i lm y  
p u b l ik a c j i  o b ję ty c h  z a ró w n o  p rz e g lą d e m  d o k u m e n ta c y jn y m , j a k  
i  k a r ta m i d o k u m e n ta c y jn y m i.
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