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In s ty t u t  M o rs k ie g o ; d w ie m a  g w ia z d k a m i —  t łu m a c z e n ia  p u b l ik a c j i ,  w y k o n a n e  p rz e z  I .  M .

B U D O W N IC T W O  O K R Ę TO W E

Typy i eksploatacja techniczna okrętów

306* 629.123.44:639.2 IM
H e r r fu r th  W .: Chłodniowiec „F re u n d s c h a ft“ . „G e fr ie rs c h if f  
„F re u n d s c h a ft" . S c h iffbautechn., m ies., t. 5, N r  1, stycz. 
55, s. 1, A  4, 6,5 s tr., 7 fo t ,  4 rys. —  Opis ch łodn iow ca 
wybudow anego w  g ru d n iu  1953 r . w  s to c z n i. w  B o izen bu r- 
gu  o w ym ia ra ch : L c — 57,25 m , B — 9,00 m , H — 4,10 m , T — 2,20 
m, D — 755 m :!, przeznaczonego do m rożen ia  ryb , Techno lo­
g ia  ładow an ia  i  zam rażania. U rządzenia ch łodnicze i  spo­
sób dz ia łan ia . K a d łu b  i  jego wyposażenie. U rządzenie napę­
dow e sk łada jące  się z dw óch zespołów d iese le lek trycznych . 
L in ie  w a łów . S te r i  m aszynka sterowa. U rządzenie k o tw ic z ­
ne i  ra tow nicze. U rządzenia specja lne i  rad ionaw igacy jne .

307 656.612.073.23.004.15:629.123 _ IM
Laurens E. Leg rand  P.: N ow y projekt statku uniwersalnego.
„P ostęp  w  p rze ła dun ku  tow a rów . „P rogress in  cargo ha nd - 
l in g “ . Lond on  1955, I l i f f e  &  Sons, s. 81; D, B5, 5 s tr. —  
R e fe ra t w yg łoszony na kongresie  IC H C A  w  N eapo lu  w  m a­
ju  _  czerw cu 1954 r . O gólne rozw ażan ia  na  te m a t nowego 
row iąza n ia  k o n s tru k c ji s ta tk ó w  to w a ro w ych  celem dosto­
sow ania ich  do przewozu różno rodnych  ła d u n k ó w  oraz 
zw iększen ia w yd a jn o śc i p rze ładunku . P rzeg ląd m ożliw ośc i 
n o w ych  rozw iązań  w  zakresie lo k a liz a c ji i  k o n s tru k c ji ła ­
d o w n i oraz lu k ó w , m iędzypok ładów , p o k ry w  lu k ó w  itp .

308* 621.431.74 IM
JediKiśrubowe siłownie powyżej 10 000 K M . „S in g le -sc rew  
m a ch in e ry  o ve r 10 000 B H P “ . M ot. Ship, m ieś., t. 36, N r  
423 czerw . 55, s. 101, A  4, 5,5 s tr. 4 tab l. —  A r ty k u ł za­
w ie ra  s k ró ty  10 re fe ra tó w  w yg łoszonych przez znanych 
sp e c ja lis tów  na m iędzynarodow ym  kongresie  dotyczącym, 
s iln ik ó w  w ew nętrznego spalania . P rzedstaw iono s i ln ik i g łó w ­
ne p rzew ażn ie  z do ładow an iem  w  w y k o n a n iu  ta k ic h  f ir m  
ja k :  B u rm e is te r &  W ain , S to rk , M its u b is h i, D o x fo rd , S u l- 
zer, M A N . O s ta tn i re fe ra t da je  po rów nan ie  tu rb in o w e j i  m o­
to ro w e j s iło w n i.

Budowa okrętów, Maszyn i Wyposażenia

309* 629.12.011:534.838.1 IM
W ilson  W .: Przegląd drgań okrętowych. „A  re v ie w  o f słup 
V ib ra tio n  P rob lem s“ . M a r. E ngr. a. N a v , A rc h . mieś., t. 78, 
N r  944, lip .  55, s. 258, A  4, 6 str,, 1 fo t., 4 rys., 7 poz. b ib l. 
— H is to ryczn y  zarys zagadnien ia  d rgań  ok rę to w ych  w  szcze­
gó lności d rgań  spow odow anych śrubą okrę tow ą , s iln ik ie m  
g łó w n y m  i  p rze k ła dn ią . D rg an ia  ka d łu b a  ja k o  c ia ła  sz tyw ­
nego i  sprężystego. D rg an ia  lo ka ln e  poszczególnych elem en­
tó w  sta tku .

310 621.431.74:536.7 IM
S c h m id t E .: Postęp w  technicznych badaniach cieplnych. 
„F o r ts c h r it te  d e r w ärm etechn ischen  F orschung“ . V 'DI, tyg., 
t 97, N r  6, lu ty  55, s. 173; A  4, 3,5 s tr. —  A r ty k u ł zaw ie ra  
13 streszczeń re fe ra tó w  w yg łoszonych  na sesji V D I, d o ty ­
czącej te rm o d y n a m ik i techn iczne j. Z  c iekaw szych re fe ra tó w  
na leży w y m ie n ić : O c y k lu  Jou le 'a— P h ilip s 'a ; Zagadn ien ie  
c iep lnego obciążenia s iln ik ó w  w ysokoprężnych  (diesla); 
B u rz liw e  spa lan ie  w  kom orach ; B adan ia  m odelow e ru ch u  
p o w ie trza  w  zam kn ię tych  pom ieszczeniach.

311* 629.123.4:669.71:679.5 IM
Lekkie  metale i  tw orzyw a sztuczne na „United States“.
„L e ic h tm e ta ll un d  K u n s ts to ffe  a u f der „U n ite d  S tates“ .

Hansa, tyg., t. 91, N r  36, wrześ. 54, s. 1593; A  4, 4 str., 4 
fo t. — K onsekw entne  usuw an ie  d rew na  ze s ta tk u  j  zastępo­
w a n ie  go le k k im i m e ta la m i lu b  tw o rz y w a m i sztucznym i. 
Poszycia p o k ła d ó w  i  podłóg w szys tk ich  pomieszczeń z tw o ­
rz y w  sztucznych. Ś ciany k a b in  p rzew ażn ie  p o k ry te  tw o ­
rzyw e m  „M a r in ite “ . Zastosowanie oko ło 2000 t  a lu m in iu m  
K la tk i schodowe, w in d y , kab in y , pom ieszczenia to w a rz y ­
skie, basen k ą p ie lo w y  m a ją  a lu m in io w e  ściany. M eble, la m ­
py, ra m y  okien, p rze d m io ty  sz tuk i, o rnam enty , s topn ie  scho­
dów  -— posiada ją  okuc ia  a lum in iow e . N a db udó w k i, m aszty, 
żuraw ilk i, łodz ie  ra tun kow e , tra tw y , p rzew ody w e n ty la c y j­
ne, kom iny , d rzw i, p o k ry w y  itd . są w ykonane  z a lu m in iu m .

312* 629.124.72.015:621.864 IM
Pomocnicze urządzenie kotwiczne dla statków rybackich.
„A n k e rh ilfs e in r ic h tu n g  fü r  F ische re ifahrzeuge“ . Hansa, 
tyg., t. 92, N r  28/29, lip . 55, s. 1288; A  4, 1 str., 1 fo t., —  
Opis w prow adzonego na n iem ie ck ich  lu g ra ch  prostego pa­
te n tu  u ław ia jącego  w yko rzys ta n ie  w in d y  ropow e j d la  w y ­
ciągan ia  ko tw ic y . U rządzen ie  polega na zastosowaniu bęb­
na pośredniego sprzęganego z ro lk ą  ham ow aną łańcucha 
kotw icznego. Ten pośredn i bęben je s t p rzy  w y  c iągan iu  k o t­
w ic y  napędzany W indą repową, p rzy  czym  rep  lu b  specja l­
na lin a  służą ja k o  elem ent tra n sm isy jn y .

B U D O W N IC T W O  M O R S K IE  I  PO RTO W E

Morskie Budownictwo Hydrotechniczne i Drogi Wodne

313* 627.24:624.154.001.2 IM
S ku ra to w  W .: Pierwszeństwo ojczystej nauki przy oblicza­
niu konstrukcji palowych. „O  p r io r it ie t ie  o tieczestw ienne j 
n a u k i .w rasczo tie  sw a jn ych  k o n s tru k c ji“ . T r. N auczn .-Iss l. 
Ins t. Osn. Fund . S bom . 25 M orsk. G id ro t. S tro it., n iereg., 
1955, s. 47; B  5, 14, 5 str., 6 rys., 5 tab l., 1 poz. b ib l. —■ 
Sposób ob liczen ia  fu n d a m e n tó w  na ruszcie p a lo w ym  op ra ­
cow any przez G iersiewanoiwa; udow odn ien ie  p ierw szeństw a 
tego sposobu w  po ró w n a n iu  z in n y m i sposobami zag ran icz­
nym i. P rzytoczono genezę om aw ianego sposobu, w y p ro w a ­
dzanie w zo rów  ob liczen iow ych , p rz y k ła d y  ob liczeń p rz y  
okreś lonych  obciążeniach roboczych.

314* 627.22:624.151.6:624.131.212 _ IM
Uszczelnienie gruntów. Zastosowanie w ibrow ania do głę­
bokiego fundam entowania w  gruntach ziarnistych. „S o ll 
comipaictiion. A pp lica ltio n  o f V ib ra tio n , to  deep founda itions in  
g ra n u lä r so ils“ . D ock  a. H a rb . A u th ., mies., t. 36, N r  416, 
czerw . 55, s. 51; A  4, 2 str., 1 fo t., 2 w y k r., 1 ta b l. —  O m ó­
w ie n ie  w łaśc iw ośc i g ru n tó w  z ia rn is tych , d ro bn oz ia rn is tych , 
lu źno  usypanych  p rz y  dużej m iąższości w a rs tw y  nośnej do 
osiadania. W y n ik i p rób  w ib ro w a n ia  g łębokiego g ru n tu  pod 
fun dam en tam i, w y n ik i w skazujące na znaczne pow iększen ie  
bezpiecznej nośności p rzy  w ib ro w a n iu  ró ż n y m i sposobami. 
Szczegółowe naśw ie tlen ie  m etody w ib ro f lo ta c ji ,  po legające j 
na zapuszczaniu w ib ra to ra  p rz y  pom ocy w p łu k iw a n ia  do 
osiągnięcia żądanego poziom u uszczeln ienia, następn ie  w i ­
b ro w a n ia  ze s ta łym  doprow adzen iem  nowego m a te r ia łu  syp­
k iego i  stopniowego w y c o fy w a n ia  w ib ra to ra  w  górę. Poda­
ne w y n ik i uszczeln ienia, p ró b  spraw dza jących  oraz ko rzyśc i 
w y n ik a ją c e  z zastosowania te j m etody.

315* 627.24:624.131.542 IM
Narada w  sprawie przew idyw ania (prognozy) osiadania bu­
dowli. „Sow iesżczanje po prognozu osadok soo ruże n ij“ . G i-  
dfctftecfan. (S ftó t.,  r o j im i t .  24. ..Nr 2, l|u ty  55. s. 46; A  4, 
1 s tr. —  W  końcu  1954 r. od by ła  się na rada  uczonych ZSRR,
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na k tó re j zosta ły om ów ione 2 zagadnien ia  1) Ocena m etod 
ob liczeń osiadania b u d o w li za pomocą po rów nan ia  ob licze­
n io w ych  z w y n ik a m i obse rw ac ji w  naturze. 2) W y b ó r w ie l­
kości ob liczen iow ych  c h a ra k te ry s ty k  g łębokości g ru n tu . W y ­
n ik ie m  n a rad y  by ło  poczyn ien ie  szeregu uw ag u zu p e łn ia ją ­
cych dotychczasowe m etody, oraz w skazan ie k ie ru n k u  d a l­
szych badań i  op racow yw an ia  m etod ob liczen iow ych .

316* 627.18 IM
S zw ie j W. I.: O nachyleniu skarp w  wykopach budowla­
nych. ,.0  k ru tiin ie  otkoisow s tro it ie ln y c h  ko ltłow anow “ G i-  
dro techn . S tro it., mieś., t. 24, N r  2, lu ty  55, s. 27; A  4, 1,5 
str., 2 tab l. —  B udow a w iększych  b u d o w li h yd ro tech n icz ­
nych  zw iązana je s t z w yko n a n ie m  g łębok ich  w yko pó w . N a ­
chy len ie  skarp, w  od różn ien iu  od skarp  kana łów , podejść do 
b u d o w li j in n ych  ob liczonych  na  d ług o le tn ią  eksp loatację  
— są tym czasowe. T rw a łość  je d n a k  ich  m usi być zabezpie­
czona na okres prow adzen ia  budow y. A u to r, na podstaw ie  
danych sta tys tycznych, rozważa, ja k ie  nachy len ie  je s t ko ­
nieczne do zabezpieczenia trw a ło ś c i skarp  na okres budow y. 
Zależne ono je s t od rod za ju  g ru n tu  i  poziom u w o d y  g ru n ­
to w e j. N a ogół dostatecznie zabezpieczone są ska rp y  o na ­
ch y le n iu  1:3.

317* 627.24:624.154.3 IM
G o riu n o w  B. F., Dołgojpołow W . G.: Pale żelbetowe z pre­
fabrykowanych elementów składanych. „Z e lezob ie tonny je  
s w a ji iz  t ip o w y c h  sbo rnych  e lem ie n tów “ . G id ro techn . 
S tro it., mieś., t. 24, N r  3, m arz. 55, s. 22, A  4, 2 str., 1 rys., 
1 w y k r .  —  Ze wizględu na trudn ośc i zw iązane z transportem  
i  w puszczaniem  d łu g ich  p a li m on o lityczn ych  dokonano p rób  
z p a la m i sk ła da nym i. Podano 6 p ro je k tó w  s tyków , k tó re  
okaza ły  się jednakow o w y trz y m a łe  na dynam iczne obciąże­
n ia  p ionow e ja k  rów n ie ż  na zg inan ie  ja k  i  pale m o n o li­
tyczne. U zysku je  się ogóln ie  oszczędność przez uproszczenie 
i  po tan ien ie  op e ra c ji zw iązanych z transp o rtem  i  zag łęb ia­
n iem  ipali sk ładanych  w  p o rów nan iu  z m o n o lityczn ym i.

318* 627.333.2 +  627.332 IM
D ubrow a  G.: W ielkopłytowe nabrzeże z elementów prefa­
brykowanych. „K ru p n o p a n ie ln o je  .sbomoje p ricza ln o je  soo- 
ruże n je ” . T r. Naucz.-Jsisl. Ins. Osn. Fund . Sborn  25 M orsk. 
G id ro t. S tro it., n iereg., 1955, s 3; B  5, 14 str., 3 fo t., 10 
rys. —  Opis b u d o w li hyd ro techn iczne j —  nabrzeża p o rto w e ­
go w ykonanego z e lem entów  p re fa b ry k o w a n y c h  w ie lk o p ły ­
to w ych  w  1950 r. Szczegóły w j'k o n y w a n ia  rob ó t: p rzygo to ­
w a n ie  podłoża i  w yko p u  fundam entow ego, urządzenie p lacu 
budow y, założenie zako tw ien ia , p rzygo tow an ie  p ły t  m e ta lo ­
w ych  i  ich  ustaw ien ie , zasypyw anie  naziom u. R ozpa trze­
n ie  urządzenia k ra w ę żn ika  betonowego i sp e c y fik i op isa­
nego urządzenia. K ró tk a  ch a ra k te ry s ty k a  b u d o w li oraz je j 
w s ka źn ik i techniczno-ekonom iczne.

319* 627.663:627.223.6 IM
D A r r ig o  O.: Ostatnia katastrofa falochronu portu Genua. 
Skutki oddziaływania morza na pionowe ścianki falochro­
nów. „T h e  recen t damage to  th e  Genoa b reakw a te r. The 
e ffec t o f sea con d ition  on v e r t ic a l w a lls “ . D ock a. H a rb . 
A u th ., m ies., t. 36, N r  416, czerw . 55, s. 54; A  4, 3 str., 
3 fo t., 1 rys. —  Opis k a ta s tro fy  fa lo ch ro n u  p o rtu  genueń­
skiego z dn. 19. 2. 55. W a ru n k i hydro term ateo log iezne: w ia tr  
120 km /godz., fa la  o w ysokości ponad 7 m, uderzenia fa l i  
następow a ły  co 12 sekund w y tw a rz a ją c  c iśn ien ie  30 T /m 2. 
K ry ty k a  bu dow y p ion ow ych  fa lo ch ro n ó w  w  ty c h  w a ru n ­
kach m im o  ostrzeżeń 18 M iędyznar. K ongresu Żeg lug i i  w ie ­
lu  in nych . A u to r  t łum a czy  ka ta s tro fę  uderzeniem  przed­
wcześnie z łam anej fa l i  w sku te k  dz ia łan ia  podw odńych źródeł. 
P rzeprow adzenie po rów nan ia  z k a ta s tro fą  w  po rc ie  Cata­
n ia  w  1933 r. Zalecenie au to ra  —  dok ładn ie jsze  zbadanie 
obszaru dna podwodnego i p la tfo rm y  brzegow ej, zwłaszcza 
n iedaw no odkry tego  kan ionu , przed p rzys tąp ien iem  do od­
bu dow y fa loch ronu .

320* 627.6.003.12 IM
M ejerson : Drogi do obniżenia kosztów morskich budowli 
osłaniających typu pionowego. „P u t i sniżenija stoimoisiti m o r­
sk ich  o g ra d itie ln y c h  soorużenij w ie r t ik a ln o w o  t ip a “ . M orsk. 
F lo t, mies., t. 15, N r  1, stycz. 55, s. 27; A  4, 3 str., 2 rys., 
3 ta b l. —  Dośw iadczenia w  zakresie p ro je k to w a n ia  m o r­
sk ich  b u d o w li um a cn ia jących  w yka za ły , że n ie k tó re  pozycje  
n o rm  (GOST 3255— 46) dotyczące oddzia ływ ania; fa l  w y m a ­
ga ją popraw ek. N a leży w p row a dz ić  p o p ra w k i p rzy  uw zg lęd ­

n ia n iu  od dz ia ływ an ia  fa l i  w  w a run kach , k ie d y  głębokość na 
pode jśc iu  do b u d o w li p rzyb liżo na  je s t do 3h, a na podłożu 
przed ścianą —  do 2h. 1) Jeże li na od ległości L  (po łowa 
d ług . fa li)  g łębokość zb liżona je s t do 3h, a głębokość bez­
pośrednio przed budow lą  —  w iększa od 2,25 h, na leży od­
d z ia ływ an ie  fa l i  p rzy jm o w a ć  —  ja k  od fa l i  s to jące j. 2) S k ła ­
dową p ionow ą oddz ia ływ an ia  fa l i  na podłoże śc ia nk i m oż­
na ’ pom inąć, je że li podłoże p o k ry te  ca łkow ic ie  m asyw am i 
lu b  p rz y ją ć  ja k o  pew ien procent, je że li p o k ry te  częściowo. 
3) O tw a rc ie  szw ów  w  podłożu ścianek m ożna dopuszczać od 
20— 40%.

E K O N O M IK A  PO RTO W

321* 656.615:658.516.3(47) IM
W ia trie ń ko  L.: O ulepszeniu systemu normowania i w yna­
grodzenia robotników w  portach morskich. „O b u łuczszen ji 
s is tiem y n o rm iro w a n ja  i  o p ła ty  tru d a  raboczych w  m orsk ich  
p o rta ch “ . M orsk. F lo t, mieś., t. 15, N r  7, lip . 55, s. 5, 
A  4, 2,75 str., 1 tab l. —  K ry ty k a  dotychczas stosowanego 
w  po rta ch  radz ieck ich  system u no rm ow an ia  p racy i  w y ­
nagradzan ia ro b o tn ik ó w  ¡portowych, ze szczególnym p o dkre ­
śleniem  n ieuzasadnionych dużych odchyleń w  no rm ach p ra ­
cy ro b o tn ik ó w  p rze ładunkow ych  j  m echan iza torów  jedno­
cześnie uczestniczących w  danym  procesie p rze ładunkow ym . 
O m ów ien ie  now oopracow anych je d n o lity c h  kom p leksow ych  
no rm  p ra cy  ro b o tn ik ó w  po rtow ych .

32 2** 656.615.073.23:629.123.07 IM
K o łom o jcew  W., P ie tro w  G .: W pływ  niektórych w łaściwo­
ści konstrukcyjnych statków na koszt własny prac przeła­
dunkowych. „W lija n je  n ie fcotorych kom sitruktlwm ych oso- 
biemnoistiej sudow  na siebiesto im ost pogruzoczno-razg ru - 
zocznych ra b o t“ . M orsk. F ło t, mies., t. 15, N r  5, m a j 55, 
s. 5; A  4, 1 w y k r.,  2 tab l. —  Zakres w p ły w u  czynn ikó w  
k o n s tru k c y jn y c h  s ta tku  m orsk iego na szybkość jego obsług i 
p rze ładunkow e j w  porcie , ana lizow any w  opa rc iu  o dane 
s ta tys tyczne  dot. s ta tk ó w  za ład ow yw u ją cych  d rew no i w y -  
ła d o w yw u ją cych  w ęg ie l w  po rc ie  len ingradzk iim  w  r. 1953. 
Szybkość p rze ła dun ku  pew nych  s ta tków , ba rdz ie j dogod­
nych  pod wzg lędem  k o n s tru k c y jn y m  przekracza 2— 3 razy  
szybkość p rze ła d u n ku  s ta tk ó w  n a jm n ie j w ygodnych  pod 
ty m  względem .

323 656.615:352/354 IM
N agórsk i B .: Zarządzanie idealnym portem. Postęp w  prze­
ła d u n ku  tow a rów . „P rogress in  cargo h a n d iin g “ . London 
1955, I l i f f e  &  Sons, s. 25: D, B  5, 8 s tr. —  R e fe ra t w y g ło ­
szony na kongresie IC H C A  w  N eapo lu  w  1954 r . C h a ra k te ­
ry s ty k a  op tym a ln e j s t ru k tu ry  zarządzania p o rta m i m o rsk im i. 
Podstawowe zasady zarządzania p o rta m i: au tonom ia zarządu 
po rtu , niezależność finansow a, w ła d z tw o  nad  ca łym  terenem  
p o rtu  i g łó w n y m i fu n k c ja m i p o rto w y m i, stosowanie ha n ­
d low ych  m etod pracy. S tosowanie tych  zasad w  gospodar­
ce k a p ita lis tyczn e j.

324 656.615.073.23:658.1(73/79) IM
H e rr in g  F.: Organizacja portów w  Stanach Zjednoczonych 
i je j  w p ływ  na przeładunek towarów. Posltęp w  p rze ła d u n ­
k u  tow a rów . „P rogress in  cargo h a n d iin g “ . London 1955, 
I l i f f e  &  Sons, s. 87; D, B 5, 6 str., 2 ta b l. —  R e fe ra t w y g ło ­
szony na kongresie IC H C A  w  N eapolu w  1954 r. C h a ra k ­
te rys tyka  ro z w o ju  p o rtó w  am e rykań sk ich  i  ich  s tru k tu ry  
o rgan izacy jne j. Obecna organ izac ja  p o rtó w  w  Stanach Z je d ­
noczonych: czynności a d m in is tra cy jn e  w  ges tii różnych  in ­
s ty tu c ji państw ow ych, czynności hand low e w  ges tii przed­
s ię b io rs tw  p ry w a tn y c h  —  zarządy po rtów , ko le j itp . S tosun­
k i w łasnościow e w  po rtach  am erykańsk ich . S pecy fika  w y ­
posażenia p rze ładunkow ego w  po rtach  U S A : spec ja lny  ty p  
nabrzeży. B ra k  dźw igów  nabrzeżnych itp .

*  *  *

N in ie js z y  p rz e g lą d  d o k u m e n ta c y jn y  z a w ie ra  je d y n ie  część ana ­
l iz  d o k u m e n ta c y jn y c h  p u b l ik a c j i  z z a k re s e m  B u d o w n ic tw a  O k rę ­
to w e g o , M o rs k ie g o , E k o n o m ik i  T ra n s p o r tu  M o rs k ie g o . P e łn a  d o ­
k u m e n ta c ja  u k a z u je  s ię  w  p o s ta c i k a r t  d o k u m e n ta c y jn y c h  w y d a ­
w a n y c h  p rz e z  C e n tra ln y  I n s t y t u t  D o k u m e n ta c ji  N a u k o w o -T e c h ­
n ic z n e j (W a rsza w a , A l.  N ie p o d le g ło ś c i 188) — C ID N T  p r z y jm u je  
p re n u m e ra tę  k a r t  d o k u m e n ta c y jn y c h ,  k tó r a  m oże  o b e jm o w a ć  za­
ró w n o  ca łą  d o k u m e n ta c ję  n a u k o w o - te c h n ic z n ą , ja k  i  o d d z ie ln e  je j  
d z ia ły  lu b  p oszcze g ó ln e  z a g a d n ie n ia  i  te m a ty  te c h n ic z n e .

C ID N T  w y k a z u je  (za z w ro te m  k o s z tó w ) fo to k o p ie  i  m ik r o f i l ­
m y  p u b l ik a c j i  o b ję ty c h  z a ró w n o  p rz e g lą d e m  d o k u m e n ta c y jn y m , 
j a k  i  k a r ta m i d o k u m e n ta c y jn y m i.

32


