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BUDOWNICTWO OKRETOWE Hansa, tyg., t. 91, Nr 36, wrze$. 54, s. 1593; A 4, 4 str., 4

fot. — Konsekwentne usuwanie drewna ze statku j zastepo-

Typy i eksploatacja techniczna okretéw wanie go lekkimi metalami lub tworzywami sztucznymi.
Poszycia poktadéw i podtég wszystkich pomieszczen z two-

306" 629.123.44:639.2 IM rzyw sztucznych. Sciany kabin przewaznie pokryte two-
Herrfurth W.: Chtodniowiec ,Freundschaft‘. ,Gefrierschiff rzywem ,Marinite“. Zastosowanie okoto 2000 t aluminium
,Freundschaft". Schiffbautechn., mies., t. 5, Nr 1, .StyCZ. Klatki schodowe, Windy’ kabiny’ pomieszczenia towarzy-
55, s. 1, A 4, 65 str, 7 fot, 4 rys. — Opis chtodniowca  skie, basen kapielowy majg aluminiowe $ciany. Meble, lam-

wybudowanego w grudniu 1953 r. w stoczni.w Boizenbur-
gu o wymiarach: Lc—57,25 m, B—9,00 m, H—4,10 m, T—2,20
m, D—755 m:l, przeznaczonego do mrozenia ryb, Technolo-
gia ftadowania i zamrazania. Urzgdzenia chtodnicze i spo-
s6b dziatania. Kadiub i jego wyposazenie. Urzgdzenie nape-
dowe skladajgce sie z dwoéch zespotéw dieselelektrycznych.
Linie watéw. Ster i maszynka sterowa. Urzadzenie kotwicz-
ne i ratownicze. Urzadzenia specjalne i radionawigacyjne.

307 656.612.073.23.004.15:629.123 _ IM
Laurens E. Legrand P.: Nowy projekt statku uniwersalnego.
.Postep w przetadunku towaréw. ,Progress in cargo hand-
ling“. London 1955, Iliffe & Sons, s. 81; D, B5, 5 str. —
Referat wygtoszony na kongresie ICHCA w Neapolu w ma-
ju _  czerwcu 1954 r. Ogéblne rozwazania na temat nowego
rowigzania konstrukcji statkobw towarowych celem dosto-
sowania ich do przewozu réznorodnych tadunkéw oraz
zwiekszenia wydajnosci przetadunku. Przeglad mozliwos$ci
nowych rozwigzan w zakresie lokalizacji i konstrukcji ta-
downi oraz lukéw, miedzypoktadéw, pokryw Ilukéw itp.

308* 621.431.74 IM
JediKisrubowe sitownie powyzej 10000 KM. ,Single-screw
machinery over 10000 BHP“. Mot. Ship, mies$., t. 36, Nr
423 czerw. 55, s. 101, A 4, 55 str. 4 tabl. — Artykut za-
wiera skroty 10 referatéw wygtoszonych przez znanych
specjalistow na miedzynarodowym kongresie dotyczacym,
silnikéw wewnetrznego spalania. Przedstawiono silniki gtow-
ne przewaznie z dotadowaniem w wykonaniu takich firm
jak: Burmeister & Wain, Stork, Mitsubishi, Doxford, Sul-
zer, MAN. Ostatni referat daje por6wnanie turbinowej i mo-
torowej sitowni.

Budowa okretéw, Maszyn i Wyposazenia

309* 629.12.011:534.838.1 IM
Wilson W.: Przeglad drgan okretowych. ,A review of stup
Vibration Problems“. Mar. Engr. a. Nav, Arch. mies$., t. 78,
Nr 944, lip. 55, s. 258, A 4, 6 str,, 1 fot., 4 rys., 7 poz. bibl.
— Historyczny zarys zagadnienia drgan okretowych w szcze-
g6lnosci drgan spowodowanych $ruba okretowa, silnikiem
gtéwnym i przektadnig. Drgania kadluba jako ciata sztyw-
nego i sprezystego. Drgania lokalne poszczegdlnych elemen-
tow statku.

310 621.431.74:536.7 IM
Schmidt E.: Postep w technicznych badaniach cieplnych.
JFortschritte der warmetechnischen Forschung“. V'DI, tyg.,
t 97, Nr 6, luty 55, s. 173; A 4, 3,5 str. — Artykut zawiera
13 streszczen referatow wygtoszonych na sesji VDI, doty-
czacej termodynamiki technicznej. Z ciekawszych referatéw
nalezy wymieni¢: O cyklu Joule'a—Philips'a; Zagadnienie

cieplnego obcigzenia silnik6w wysokopreznych (diesla);
Burzliwe spalanie w komorach; Badania modelowe ruchu
powietrza w zamknietych pomieszczeniach.

311* 629.123.4:669.71:679.5 IM

Lekkie metale i
,Leichtmetall

tworzywa sztuczne na
und Kunststoffe auf der

,United States*“.
,United States“.

py, ramy okien, przedmioty sztuki, ornamenty, stopnie scho-
déw — posiadajag okucia aluminiowe. Nadbudéwki, maszty,
zurawilki, todzie ratunkowe, tratwy, przewody wentylacyj-
ne, kominy, drzwi, pokrywy itd. sg wykonane z aluminium.

312* 629.124.72.015:621.864 1Y
Pomocnicze urzadzenie kotwiczne dla statkéw rybackich.
+JAnkerhilfseinrichtung fur Fischereifahrzeuge“. Hansa,
tyg., t. 92, Nr 28/29, lip. 55, s. 1288; A 4, 1 str.,, 1 fot.,, —
Opis wprowadzonego na niemieckich lugrach prostego pa-
tentu utawiajgcego wykorzystanie windy ropowej dla wy-

ciggania kotwicy. Urzadzenie polega na zastosowaniu beb-
na posredniego sprzeganego z rolkg hamowang fancucha
kotwicznego. Ten posredni beben jest przy wycigganiu kot-
wicy napedzany Winda repowga, przy czym rep lub specjal-
na lina stuzg jako element transmisyjny.
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Morskie Budownictwo Hydrotechniczne i Drogi Wodne

313* 627.24:624.154.001.2 IM
Skuratow W.: Pierwszenstwo ojczystej nauki przy oblicza-
niu konstrukcji palowych. ,O prioritietie otieczestwiennej
nauki .w rasczotie swajnych konstrukcji“. Tr. Nauczn.-Issl.
Inst. Osn. Fund. Sbom. 25 Morsk. Gidrot. Stroit.,, niereg.,
1955, s. 47; B 5, 14, 5 str.,, 6 rys., 5 tabl.,, 1 poz. bibl. —m=m
Sposéb obliczenia fundamentéw na ruszcie palowym opra-
cowany przez Giersiewanoiwa; udowodnienie pierwszenstwa
tego sposobu w poréwnaniu z innymi sposobami zagranicz-

nymi. Przytoczono geneze omawianego sposobu, wyprowa-
dzanie wzoréw obliczeniowych, przykiady obliczen przy
okreslonych obcigzeniach roboczych.

314* 627.22:624.151.6:624.131.212 _ IM

Uszczelnienie gruntéw. Zastosowanie wibrowania do gte-
bokiego fundamentowania w gruntach ziarnistych. ,Soll
comipaictiion. Applicaltion of Vibration, to deep foundaitions in
granuléar soils*. Dock a. Harb. Auth., mies., t. 36, Nr 416,
czerw. 55, s. 51; A 4, 2 str., 1 fot.,, 2 wykr., 1 tabl. — Omo6-
wienie wtasciwosci gruntéw ziarnistych, drobnoziarnistych,
luzno usypanych przy duzej migzszos$ci warstwy nosnej do
osiadania. Wyniki préb wibrowania gtebokiego gruntu pod
fundamentami, wyniki wskazujace na znaczne powiekszenie
bezpiecznej nosnosci przy wibrowaniu réznymi sposobami.
Szczegb6tlowe naswietlenie metody wibroflotacji, polegajacej
na zapuszczaniu wibratora przy pomocy wptukiwania do
osiggniecia zadanego poziomu uszczelnienia, nastepnie wi-
browania ze stalym doprowadzeniem nowego materiatu syp-
kiego i stopniowego wycofywania wibratora w goére. Poda-
ne wyniki uszczelnienia, préb sprawdzajgcych oraz korzysci
wynikajgce z zastosowania tej metody.

315* 627.24:624.131.542 IM
Narada w sprawie przewidywania (prognozy) osiadania bu-
dowli. ,Sowieszczanje po prognozu osadok sooruzenij*. Gi-
dfctftecfan. (Sftét., rojimi t. 24. .Nr 2, lluty 55. s. 46; A 4,

1str. — W koncu 1954 r. odbyta sie narada uczonych ZSRR,
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na ktérej zostaly omoéwione 2 zagadnienia 1) Ocena metod
obliczen osiadania budowli za pomocag poréwnania oblicze-
niowych z wynikami obserwacji w naturze. 2) Wybo6r wiel-
kosci obliczeniowych charakterystyk gtebokos$ci gruntu. Wy-
nikiem narady byto poczynienie szeregu uwag uzupetniajg-
cych dotychczasowe metody, oraz wskazanie kierunku dal-
szych badan i opracowywania metod obliczeniowych.

316* 627.18 IM
Szwiej W. I.: O nachyleniu skarp w wykopach budowla-
nych. ,.0 krutiinie otkoisow stroitielnych kolttowanow" Gi-
drotechn. Stroit.,, mie$., t. 24, Nr 2, luty 55, s. 27; A 4, 15
str., 2 tabl. — Budowa wiekszych budowli hydrotechnicz-
nych zwigzana jest z wykonaniem gtebokich wykopéw. Na-
chylenie skarp, w odr6znieniu od skarp kanatéw, podejs¢ do
budowli j innych obliczonych na dtugoletnia eksploatacje
— sa tymczasowe. Trwato$¢ jednak ich musi by¢ zabezpie-
czona na okres prowadzenia budowy. Autor, na podstawie
danych statystycznych, rozwaza, jakie nachylenie jest ko-
nieczne do zabezpieczenia trwato$ci skarp na okres budowy.
Zalezne ono jest od rodzaju gruntu i poziomu wody grun-
towej. Na og6t dostatecznie zabezpieczone sg skarpy o na-
chyleniu 1:3.

317+ 627.24:624.154.3 IM
Goriunow B. F., Dotgojpotow W. G.: Pale zelbetowe z pre-
fabrykowanych elementéw sktadanych. ,Zelezobietonnyje
swaji iz tipowych sbornych elemientéw“. Gidrotechn.
Stroit., mies$., t. 24, Nr 3, marz. 55, s. 22, A 4, 2 str., 1 rys.,
1 wykr. — Ze wizgledu na trudno$ci zwigzane z transportem
i wpuszczaniem dtugich pali monolitycznych dokonano préb
z palami sktadanymi. Podano 6 projektow stykéw, ktore
okazaty sie jednakowo wytrzymate na dynamiczne obcigze-
nia pionowe jak roéwniez na zginanie jak i pale monoli-
tyczne. Uzyskuje sie ogélnie oszczedno$¢ przez uproszczenie
i potanienie operacji zwigzanych z transportem i zagilebia-
niem ipali sktadanych w poréwnaniu z monolitycznymi.

318* 627.333.2 + 627.332 M
Dubrowa G.: Wielkoptytowe nabrzeze z elementéw prefa-
brykowanych. ,Krupnopanielnoje .sbomoje priczalnoje soo-
ruzenje”. Tr. Naucz.-Jsisl. Ins. Osn. Fund. Sborn 25 Morsk.
Gidrot. Stroit., niereg., 1955, s 3; B 5 14 str., 3 fot.,, 10

rys. — Opis budowli hydrotechnicznej — nabrzeza portowe-
go wykonanego z elementow prefabrykowanych wielkopty-
towych w 1950 r. Szczegdbly wj'konywania rob6t: przygoto-
wanie podtoza i wykopu fundamentowego, urzadzenie placu
budowy, zalozenie zakotwienia, przygotowanie ptyt metalo-
wych i ich ustawienie, zasypywanie naziomu. Rozpatrze-
nie urzgdzenia kraweznika betonowego i specyfiki opisa-

nego urzadzenia. Krotka charakterystyka budowli oraz jej
wskazniki techniczno-ekonomiczne.
319* 627.663:627.223.6 IM

DArrigo O.: Ostatnia katastrofa falochronu portu Genua.
Skutki oddzialywania morza na pionowe $cianki falochro-

néw. ,The recent damage to the Genoa breakwater. The
effect of sea condition on vertical walls“. Dock a. Harb.
Auth., mies., t. 36, Nr 416, czerw. 55, s. 54; A 4, 3 str.,
3 fot., 1 rys. — Opis katastrofy falochronu portu genuen-

skiego z dn. 19. 2. 55. Warunki hydrotermateologiezne: wiatr
120 km/godz., fala o wysokos$ci ponad 7 m, uderzenia fali
nastepowaty co 12 sekund wytwarzajgc cisnienie 30 T/m2
Krytyka budowy pionowych falochronéw w tych warun-
kach mimo ostrzezen 18 Miedyznar. Kongresu Zeglugi i wie-
lu innych. Autor tlumaczy katastrofe uderzeniem przed-
wczednie ztamanej fali wskutek dziatania podwodnych Zzrédet.
Przeprowadzenie poréwnania z katastrofg w porcie Cata-
nia w 1933 r. Zalecenie autora — doktadniejsze zbadanie
obszaru dna podwodnego i platformy brzegowej, zwtaszcza
niedawno odkrytego kanionu, przed przystgpieniem do od-
budowy falochronu.

320* 627.6.003.12 IM
Mejerson: Drogi do obnizenia kosztéw morskich budowli
ostaniajagcych typu pionowego. ,Puti snizenija stoimoisiti mor-

skich ograditielnych sooruzenij wiertikalnowo tipa“. Morsk.
Flot, mies., t. 15 Nr 1, stycz. 55, s. 27; A 4, 3 str.,, 2 rys,,
3 tabl. — Dos$wiadczenia w zakresie projektowania mor-

skich budowli umacniajacych wykazaly, ze niektére pozycje
norm (GOST 3255—46) dotyczace oddziatywania; fal wyma-
gaja poprawek. Nalezy wprowadzi¢ poprawki przy uwzgled-
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nianiu oddziatywania fali w warunkach, kiedy gtebokos$¢ na
podejsciu do budowli przyblizona jest do 3h, a na podtozu
przed $ciang — do 2h. 1) Jezeli na odlegtoéci L (potowa
dtug. fali) gteboko$¢ zblizona jest do 3h, a gtebokos$¢ bez-
posrednio przed budowlg — wieksza od 2,25 h, nalezy od-
dziatywanie fali przyjmowaé¢ — jak od fali stojgcej. 2) Skia-
dowag pionowa oddziatywania fali na podioze Scianki moz-
na’ pominaé, jezeli podtoze pokryte catkowicie masywami
lub przyja¢ jako pewien procent, jezeli pokryte czes$ciowo.
3) Otwarcie szwow w podiozu Scianek mozna dopuszczac¢ od
20—40%.

EKONOMIKA PORTOW

321* 656.615:658.516.3(47) IM
W iatrienko L.: O ulepszeniu systemu normowania i wyna-
grodzenia robotnikéw w portach morskich. ,Ob utuczszenji
sistiemy normirowanja i optaty truda raboczych w morskich

portach“. Morsk. Flot, mie$., t. 15 Nr 7, lip. 55, s. 5
A 4, 2,75 str.,, 1 tabl. — Krytyka dotychczas stosowanego
w portach radzieckich systemu normowania pracy i wy-

nagradzania robotnikéw jportowych, ze szczegélnym podkre-
Sleniem nieuzasadnionych duzych odchylen w normach pra-
cy robotnikéw przetadunkowych j mechanizatorow jedno-
cze$nie uczestniczacych w danym procesie przetadunkowym.
Omoéwienie nowoopracowanych jednolitych kompleksowych
norm pracy robotnikéw portowych.

322** 656.615.073.23:629.123.07 IM

Kotomojcew W., Pietrow G.. Wpityw niektérych witasciwo-
Sci konstrukcyjnych statkéw na koszt wlasny prac przeta-
dunkowych. ,Wlijanje niefcotorych komsitruktiwmych oso-
biemnoistiej sudow na siebiestoimost pogruzoczno-razgru-
zocznych rabot“. Morsk. Ftot, mies., t. 15, Nr 5 maj 55,
s. 5, A 4, 1 wykr., 2 tabl. — Zakres wptywu czynnikéw
konstrukcyjnych statku morskiego na szybko$¢ jego obstugi
przetadunkowej w porcie, analizowany w oparciu o dane
statystyczne dot. statk6w zatladowywujgcych drewno i wy-
tadowywujgcych wegiel w porcie leningradzkiim w r. 1953.
Szybko$¢ przetadunku pewnych statkéw, bardziej dogod-
nych pod wzgledem konstrukcyjnym przekracza 2—3 razy

szybko$¢ przetadunku statkéw najmniej wygodnych pod
tym wzgledem.
323 656.615:352/354 IM

Nagorski B.: Zarzadzanie idealnym portem. Postep w prze-
tadunku towaréw. ,Progress in cargo handiing“. London
1955, lliffe & Sons, s. 25: D, B 5 8 str. — Referat wygto-
szony na kongresie ICHCA w Neapolu w 1954 r. Charakte-
rystyka optymalnej struktury zarzadzania portami morskimi.
Podstawowe zasady zarzgdzania portami: autonomia zarzadu
portu, niezalezno$¢ finansowa, wtadztwo nad calym terenem
portu i gtéwnymi funkcjami portowymi, stosowanie han-
dlowych metod pracy. Stosowanie tych zasad w gospodar-
ce kapitalistycznej.

324 656.615.073.23:658.1(73/79) IM
Herring F.: Organizacja portéw w Stanach Zjednoczonych
i jej wpltyw na przetadunek towaréw. Posltep w przetadun-
ku towaréw. ,Progress in cargo handiing“. London 1955,
Iliffe & Sons, s. 87; D, B 5, 6 str.,, 2 tabl. — Referat wygto-
szony na kongresie ICHCA w Neapolu w 1954 r. Charak-
terystyka rozwoju portéw amerykanskich i ich struktury
organizacyjnej. Obecna organizacja portéw w Stanach Zjed-
noczonych: czynnos$ci administracyjne w gestii r6znych in-
stytucji panstwowych, czynnos$ci handlowe w gestii przed-
siebiorstw prywatnych — zarzady portéw, kolej itp. Stosun-
ki wiasnosciowe w portach amerykanskich. Specyfika wy-
posazenia przetadunkowego w portach USA: specjalny typ
nabrzezy. Brak dzwigéw nabrzeznych itp.

* * *

Niniejszy przeglad dokumentacyjny zawiera jedynie cze$é¢ ana-
liz dokumentacyjnych publikacji z zakresem Budownictwa Okre-
towego, Morskiego, Ekonomiki Transportu Morskiego. Peitna do-
kumentacja ukazuje sie w postaci kart dokumentacyjnych wyda-
wanych przez Centralny Instytut Dokumentacji Naukowo-Tech-
nicznej (Warszawa, Al. Niepodlegtodci 188 — CIDNT przyjmuje
prenumerate kart dokumentacyjnych, ktéra moze obejmowac za-
rowno catg dokumentacje naukowo-techniczng, jak i oddzielne jej
dziaty lub poszczeg6lne zagadnienia i tematy techniczne.

CIDNT wykazuje (za zwrotem kosztéw) fotokopie i mikrofil-
my publikacji objetych zaréwno przegladem dokumentacyjnym,
jak i kartami dokumentacyjnymi.



