
Pr z e g lą d  D o k u m e n t a c y j n y
BUDOWNI CT WA OKRĘTOWEGO I MORSKI EGO ORAZ EKONOMI KI  T R ANSPORT U MORSKI EGO

O P R A C O W A N Y  P R Z E Z  O Ś R O D E K  D O K U M E N T A C J I  I N S T Y T U T U  M O R S K I E G O

Rok VI G dańsk — Grudzień 1955 r. Nr 12
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B U D O W N IC T W O  O K R ĘTO W E

Typy i Eksploatacja Techniczna Okrętów

325* 620.124.72— 474 IM
M ie th e  O.: T raw ler, statek lowczo-przetwórczy, czy też sam 
tylko statek przetwórczy. „T ra w le r , F ang - urud V e ra rb e i-  
tungssch if f oder n u r  V e ra rb e itu n g ssch if“ . S c h iffb a u te e h n , 
mieś., t. 5, N r  6, czerw . 55, s. 172; A  4, 5 s:tr., 2 fo t., 1 rys., 
9 poz. bifol. —  Podsum owanie w y n ik ó w  d y s k u s ji nad dofoo- 
re m  podstawowego ty p u  s ta tk u  ryback iego  ja ko  podstaw y 
dalszego ro z w o ju  ryb o łó w s tw a  oraz dane g łów ne w yko n a ­
nego w  N R D  p ro je k tu  wstępnego s ta tku  ło w czo -p rze tw ó r- 
czego.

326* 629.123.3 IM
C a lde r J.: Jugosłowiańskie statki pasażerskie żeglugi przy  ­
brzeżnej. „Jugos lav  coastal passenger vessel“ . Shipb. Shipp. 
Rec.. lyg., t .  85, N r  19, m a j 55, s. 602; A  4, 3 star., 3 fo i.,
4 rys. —  H is to r ia  żeg lug i Jugos ław ii. Tonaż w łasny : 
1939 r. —  30.428 B R T, 1945 —  3700 t, 1951 —  10.665 B R T . 
P rog ram  dalszej budow y. P rzeg ląd w ażnie jszych jednostek 
W y m ia ry  g łów ne s ta tk ó w  ty p u  „V la d im ir  N azo r“ . Lc-54,17 
m, Lpp-50,85 m ; B-8,49 m, H-3,54 m, H i-5,99 m, T-2,48 m, 
D-4607, 428,82 B R T ,188,76 N R T, v-13,5 w . M aszynow nia :
5 cyl. s i ln ik  spa lin o w y  Sulzer, 525 K M e , n-320. Ś rub y  trz y -  
s k rz j’d low e 1650 m m . W y m ia ry  g łów ne s ta tkó w  ty p u  „ J u ­
gosław ia“ : Lc-90.0 m, B-13, o m t H-7,5 m, T-4,5 m, D-2,450 t, 
y-18,5/16,5 w . Ne-4800 K M , 2700 BRT.

227* 629.124.72 IM
T raw ler motorowy „Fleetwood L a d y “ . „M o to r  tra w le r  
„F lee tw oo d  L a d y “ . S h ip b . . Shipp. Rec., tyg., f .  84, N r  15, 
paźdz. 54, s. 466; A  4, 3 str., 2 fo t., 1 rys. —  L-39,17 m, 
po jem ność ła d o w n i na  ry b y  230 m 3. S ta tek je s t skons truo­
w any ta k , .aby móc za ła d tw a ć  m aksym a lną  ilość ry b  i  to  
w  sposób na leży ty . Ła do w n ia  na ry b y  duża, na leżycie po­
dz ie lona  i  ca łkow ic ie  izo low ana, co u m o ż liw ia  p rzechow y­
w an ie  ry b  w  s tan ie  p ierw szorzędne j świeżości. W ind a  do 
tra ło w a n ia  system u W ard Leonarda m a 1460 m  l in y  0  7 m m , 
.napęd s iln ik ie m  175 K M . S iln ik  napędow y B r it is h  P o la r 
5 -c y lin d r., 700 K M w , n-220. P rze jście  z „ca ła  naprzód“  na 
„ca ła  wstecz“  za jm u je  m n ie j n iż  7 sekund.

328* 629.124.72 IM
H a rd y  A . G.: Rozwój statku rybackiego. Ew olucja statku  
do przerabiania ryb. „F is h in g  vessel developm ents. The 
e vo lu tio n  o f th e  fis h  fa c to ry  sh ip“ . Shipp. W orld , tyg ., t .  80, 
N r  3159, stycz. 54, s. 54; A  4, 3 str., 1 fo t. —  K ie ru n k i roz­
w o ju  s ta tk ó w  ryba ck ich . Napęd. U rządzenia pomocnicze. 
Zastosowanie e lek tryczności. T u rb in a  gazowa. U rządzenia 
chłodnicze. P rzechow yw an ie  ry b  w  ladz ie  tłu czo n ym  1 za­
m rażanie. S ta te k -p rz e tw ó rn ia  ryb . P orów nan ie  tra w le ra  da­
lekom orskiego z k lip e re m  do p o ło w u  tu ń c z y k ó w  na Oceanie 
S poko jnym . S ta tek  p rz e tw ó rn ia  ry b  „ F a ir t r y “ . S ta tk i ry b a c ­
k ie  przerob ione z innych . S ta tk i do przewozu ryb . W id o k i 
na przyszłość.

329* 629.123.07:656.61.022.8 IM
H e inso lm  H .: M /s „Paul Rickmers“. M /s „P a u l R ickm ers“ . 
Hansa, tyg., t .  92, N r  20/21, m a j 55, s. 929; A  4, 10 str., 
7 fo t., 14 rys. —  Szczegółowa c h a ra k te rys tyka  techniczna

i  eksp loa tacy jna  now ow ybudow anego drobn icow ca m o to ro ­
wego o nośności 11.780 to n  i szybkości ok. 15 w ęzłów , p rz y ­
stosowanego do re jsó w  na l i n i i  E uropa— D a le k i Wschód.

B udow a O krę tów , M aszyn i  W yposażenia

330* 621.431.74:629.122 IM
S chm id t K .: Nowoczesny napęd d la  tow arow ego s ta tku
rzecznego. „E in  m odsrne r A n tr ie b  fu r  B in n e n fra c h te r“ . 
S c h iff  u. H a fen, mieś., t. 7, N r  1, stycz. 55, s. 8; A 4 ,  15 str., 
1 fa t., 1 rys., 1 w y k r., 2 poz. b ib l.  —  O pis s iln ik a  d iesla  
ty p u  Deutz R T 8M  wbudowanego w  s ta tek rzeczny ty p u  
„G us taw  K oen ings“ . M oc 500 M K  p rzy  750 ob r/m in ., 8 c y ­
lin d ró w  w  u k ła d z ie  V. C iężar 4,45 t. G a b a ry ty : długość 
2,34 m  i  szerokość 1,46 m. Zużycie  p a liw a  160 g /K M ih . Ten 
sam s iin ik  o 12 c y lin d ra c h  m a m oc 700 K M  p rz y  700 
ob r/m in . U łożys,kowanie na gum ow ych podk ładach. S tero­
w an ie  z m ostku. Opis m echan izm ów  i  a p a ra tó w  pom ocn i­
czych. Ła tw ość i  skrócenie czasu rem ontu .

331* 629.12.001.56 IM
C o rle tt E.: Instalacja maszynowni na rufie. „T h e  in s ta lla ­
t io n  o f m a ch in e ry  a f t “ . M ot. Ship, m ies., t. 35, N r  419, 
lu ty  55, s. 483; A 4 , 3 str., 2 fo t., 2 rys. —  Ins ta lo w a n ie  m a ­
szynow n i na  ru f ie  po w o jn ie  n a  s ta tkach do 12.000 td w , 
szczególnie zb io rn ikow cach . Z a le ty : u n ikn ię c ie  l i n i i  w a łó w  
i  tu n e lu , oszczędność ciężaru i m ie jsca, udostępnien ie  n a j­
lepszej części s ta tku  d la  pasażerów lu b  dla  ła d u n k u  na 
transportow cach . W ady: tru d n o ś c i z um ieszczeniem  środka 
ciężkości p rzy  p ro je k to w a n iu  i  z p rzeg łęb ien iem  p rzy  za ła­
dow an iu , w y trzym a łość  w zd łużna  osłab iana. Zagadn ien ie  
ba lastow ania . Z a le ty : u n ik n ię c ie  na roży  lu k ó w  (naprężenia) 
przez zastosowanie w zd łużnych  lu k ó w  ¡szeregowych. Z w ię k ­
szenie po jem ności ła d u n k o w e j o 3%. N iższy koszt in s ta la c ji.

332* 629.124.72-84:338.98(41) IM
Budowa traw lerów  motorowych w  W . B rytan ii. ' „B r it is h  
m o to r t ra w le r  co n s tru c tio n “ . M ot. Ship, m ies., t .  35, N r  420. 
m arz. 55, s. 534; A  4, 2 s tr., 1 fo t., 1 ta b l. —- S y tuac ja  na 
ry n k u  b u d o w n ic tw a  s ta tkó w  ryb a ck ich  w  W . B ry ta n ii na 
sku te k  pom ocy R ady d la  S p ra w  B ia łe j Ryb;?. W a ru n k i 
udz ie lan ia  pom ocy pa ńs tw ow e j w łaśc ic ie lom  tra w le ró w : 
60°/d pożyczki, 25°/o d a r państw a, 15°/o w k ła d  w łasny  a rm a ­
tora. Pomocą są o b ję te  t ra w le ry  o d ług. do 14 l'-stóp (43 m). 
W a ru n k i sp ła ty  pożyczk i pańs tw ow e j. C eny b u d o w y  tra w le ­
ró w  w  A n g li i  w  p o ró w n a n iu  z cenam i na  stoczniach n ie ­
m ie ck ich  są o 15— 20 tys . Ł  wyższe. B udow a tra w le ró w  
o uproszczonej k o n s tru k c ji pozw a la jące j zaoszczędzić 20°. o 
kosztów  b u d o w y  kad łuba . N a jw iększe  zam ów ien ie  o trz y ­
mane przez stocznie: na  budow ę 20 tra w le ró w  d la  ZSRR. 
C h a ra k te ry s ty k i ty c h  s ta tkó w : Lpp-52 , Lc-58, B-9,8 m . I- 
pęd s iln ik ie m  M irr le s a  110 K M  8 cy l., 260 o b r/m in . S iln ik i 
pomocnicze' 2 X  po 380 K M .

333 629.122:629.128.4 IM
Tanco S.: Szereg zagadnień w  zw iązku z wodowaniem s ta t­
ków rzecznych. „U n e le  prob lèm e în  le ga tu râ  eu lansarea 
n a ve lo r f lu v ia le “ . R evis ta  T ra n s p o rtu r ilo r , B ucu res ti, mies., 
t. 2, N r  3, m arz. 55,. s. 65; A 4 , 6,5 str., 7 rys ., 3 w y k r .  —  
Podlano szereg zagadnień z dz ied z iny  w odow an ia  s ta tk ó w  
szczególnie rzecznych. M e tod y  w odow an ia  stosowane w  k ra ­
jach  na dd un a jsk ich  oraz Ich  p rak tyczne  w ykonan ie . Roz­
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pa trzen ie  dw óch w a ria n tó w  stosowanych sań (płóz) do w o­
dow an ia  i  w n iosek au tora  że na leży stosować system w ska ­
zany na rys. 9, szczególnie tam , gdzie m echan izacja płóz 
w zg lędnie uzb ro jen ie  p o chy ln i betonowej jes t n iem ożliw e.

334* 629.12:621.431.74 IM
Siln ik M ak  w  układzie w ielosilnikowym  na statkach. „M a k -  
M o to ren  in  M ehrom o to ren -an lagen  a u f  S ch iffe n “ . Schdff 
u. H afen, mieś., t. 7, N r  1, stycz. 55, s. 9; A  4, 2,5 str.,
G rys., 2 ta b l. —  Tendencje rozw o jo w e  s iło w n i m oto row ych . 
Z a le ty  w ie lo s itn ik o w y c h  u k ła d ó w : oszczędność przestrzeni, 
lepsza sprawność s iłow n i, m niejsze koszty  nabyc ia  i eksp loa­
ta c ji  na  jednostkę ciężaru i  mocy. Z estaw ien ie  typo w ych  
s iło w n i w  u k ład z ie  d w u s iln ik o w y m  1 cz te ro s iln iko w ym . Za­
le ty  u k ła d u  „o jc ie c  i  syn “ . U k ła d  e le k tro d ie s lo w y  i jego 
w łaściw ości.

335* 629.12.06 IM
K lo p fe l H .: W entylacja wysokoprężna na statkach. „H o c h - 
d ru c k lu ftu n g  a u f S c h iffe n “ . S ćh iffbau t., mieś., t. 5, n r  2, 
lu ty  55, s. 42; A  4, 4 str., 2 rys., 1 w y k r., 2 sch. —  Rozwój 
no w ych  ty p ó w  urządzeń w e n ty la c y jn y c h  na sta tkach. O pis 
tzw . „H I-P re ss -S ys te m " —  składającego się z w ysokopręż­
nych  w e n ty la to ró w  p racu jących  m etodą Obiegową z zasto­
sow aniem  chłodzenia w zg lędn ie  podgrzew ania pow ie trza . 
K o rzyśc i tego system u: oszczędność przestrzen i, zw iększenie 
bezpieczeństwa przeciw pożarow ego. Z m nie jszen ie  system u 
ka n a łó w  przez zw iększenie szybkości p o w ie trza  o 90"/o. Spo­
sób d z ia ła n ia  i  m ontażu. C e tn ra ln y  zespół i  jego schemat. 
O bliczen ie zapotrzebowanej m ocy s iln ik ó w  i  po rów nan ie  
z urządzen iem  no rm a ln ym . Opis system u ru ro c iąg ów  
(0  45— 110 m m ). A p a ra ty  „sza fkow e“  w  kab inach  i  ich  dzia­
łan ie . P repa row an ie  pow ie trza . W ysokoprężny system  od ­
po w ie trza jący . B ra k  danych  eksp lo a tacy jn ych  i  konieczność 
odczekania w y n ik ó w .

336* 629.124.72 IM
Jaeger H. E.: Ładownia dla ryb na dużych trawlerach.
„F is h  ho lds o f la rge  tra w le rs “ . Shipb. Shipb. Rec. tyg'., 
t. 84, N r  5, lip . 54, s. 153; A  4, 3 str., 10 rys. —  Ilość ry b , 
ja k ie  m ożna załadować w  m ie jscu  po łow u. Pojem ność ła ­
dow n i ryb . W aga s ta tku , maszyn, pa liw a , sm arów  itd . W a­
ga ła d u n k u  p rzy  k o n s tru k c ji ła d o w n i ry b , izo lacja , w ska ­
zówki. odnośnie p rzechow yw an ia  ryb . Szybkie  zam rażanie. 
S tosowanie n is k ie j te m p e ra tu ry  —  — 40° C, co w y w o łu je  
konieczność p rzechow yw an ia  ry b  na lądzie  p rzy  tem pe ra ­
tu rze  —  18°C. W ytw a rzan ie  file tó w .

B U D O W N IC T W O  M O R S K IE  I  PO RTO W E

Laboratoria Wodne i Przyrządy Pomiarowe

337* 627.223.6.001 IM
K a ra p ie tja n  W .: Określenie ciśnienia zinterferow anej faii 
na budowlę hydrotechniczną o ściance pionowej metodą 
analogii elektrodynamicznej, „O p rie d ie le n je  da w le n ja  in t ie r -  
f ie r iro w a n e j w o ln y  na  soorużenja w ie rt ik a ln o w o  t ip a  m ie - 
todom  e lek tro g id ro d in a m i-cze sk ich  a n a ło g ij“ . T r. N auczn - 
IsśL in s i.  Osn. Fund . Sborn. 2o M orsk. G id ro t. S tro it., 
niereg., 1955, s. 62; B  5, 22,5 str., 6 rys.. 2 w y k r., 4 tab l., 
9 poz. biibl. —  O m ów ien ie  sposobów okreś lan ia  pa rc ia  sto­
jące j f a l i  z in te rfe ro w a n e j na śc ia nk i p ionow e p rzy  g łębo­
kościach w iększych  od k ry ty c z n e j d la  danej fa li.  Poza 
m etodam i a n a lity c z n y m i i h y d ra u lic z n y m i is tn ie je  możność 
m odelow ania  e lektrycznego z ja w isk  h yd rau liczn ych . Po­
dano założenia ana lityczne  opracowane przez Żukow skiego  
oraz m etodę e lek trod ynam iczne j an a lo g ii zastosowanej przez 
N . N. Paw łow skiego. O m ów ien ie  ró w n a ń  różn iczkow ych  
rządzących ana log ią  ruch u  cieczy a rudhu  p rą du  e le k trycz ­
nego, czyniące zadość ró w n a n iu  Laplaceja. W yprow adzen ie  
podstaw ow ych ró w n a ń  an a lo g ii i udow odn ien ie  ich  słusz­
ności w  p rzyp ad ku  a n a lo g ii e le k tro d y n a m ik i. Opis zasady 
dz ia łan ia  apa ra tu  E G D A . M e tod y  w yznaczania l in i i  różnych  
po tenc ja łów . Rozważenie sposobów w yk re ś la n ia  k rz y w y c h  
c iśn ień  z iin te rfe row ane j fa l i  p rz y  pom ocy a p a ra tu  E G D A . 
Podana ko le jność czynności p rzy  budow ie  w yk re su  ciśnień, 
sposób w yznaczania w yk re su  ciśn ień w g m etody S a in flou . 
W yprow adzen ie  w n ioskó w  i  rozpatrzen ie  odchyleń w y n ik ó w  
uzyskanych m etodą opisaną z w y n ik a m i obserw ac ji n a tu ­
ra lnych .

338* 627.13:532.513.1:621.3.084 IM
S zajtan  W.: C zu jniki elektryczne do pomiaru ciśnienia h y­
drodynamicznego w  warunkach laboratoryjnych. „E le k tro -  
iz m ie r it ie ln y je  d a tc z ik i d la  iz m ie r ie n ija  g id rod inam iczesko - 
wo da w le n ja  w  ła bo ra to rnych  us ło w ja ch “ . T r. Nauczn.- 
Tssl. Iinst. Osn. Fund . Sborn. 25 M orsk. G id ro t. S tro it., 
niereg., 1955, s. 85; B  5, 16,5 str., 5 fo t., 7 rys., 13 w yk r., 
12 poz. b ib l. —  Zasady dz ia ła n ia  c z u jn ik ó w  e lek trycznych  
do p o m ia ru  c iśn ień hyd rod ynam icznych  szybko zm ie n ia ­
jących  się, dz ia ła jących  na zasadzie in d u k c ji,  po jem ności 
i z ja w is k  p iezoe lektrycznych. O m ów ien ie  zasady dz ia łan ia  
c z u jn ik ó w  tensom etrycznych (tehsom ery oporowe, m em bra­
nowe, bezmemibranowe). Zasady p ro je k to w a n ia  c z u jn ik ó w  
tensom etrycznych , opis k o n s tru k c ji,  sposobów ta row an ia  
i p rze kazyw an ia  a p a ra tu  re jestru jącego. Opis całości u rzą­
dzenia do po m ia ru  c iśn ień hyd rodynam icznych .

339 627.6:621.51.001.5 IM
Hensen W. p ro f.: Badania modelowe nad falochronami 
pneumatycznymi. Najnowsze doświadczenia wykonane w  
Niemczech zachodnich. „M o d e l tests w ith  pneum atic  b re ak ­
w aters. Recent expe rim en ts  c a rrie d  ou t in  G erm any 
Dock. a. H a rb . A u th ., mies., t. 36, N r  416, czerw . 55. s. 57; 
A  4, 4,5 str., 3 w y k r., 23 poz. b ib l. —  O m ów ien ie  p rogram u 
badań opracowanego d la  m odelu p o rtu  H e lgo land , ska li 
m odelu, jego podobieństw a i u rządzeń badaw czych Opis 
w yko n yw a n ych  doświadczeń, p o m ia ru  fa li ,  od tw orzen ia  ru ­
chu w ew nętrznego fa l i  w  basenie dużym  i m a łym . Sposoby 
i  m etody p o m ia ru  c iśn ien ia  pow ie trza  i  jego ilości. A n a liza  
w y n ik ó w  doświadczeń w  stosunku do zm nie jszenia fa lo w a ­
n ia  w  dużych basenach, w y n ik ó w  doświadczeń w  m a łym  
basenie. W yjaśn ien ie  sposobu d z ia ła n ia  fa lo ch ro nu  pneu­
m atycznego. K ry ty c z n a  ana liza  całego p iśm ie n ic tw a  od­
nośnie zagadnienia fa lo ch ro n ó w  pneum atycznych (dośw iad­
czenia w  w a ru n ka ch  n a tu ra ln y c h  i m odelowych).

Morskie Budownictwo Hydrotechniczne i Drogi Wodne

340* 627.343 +  624.154 IM
Rozbudowa pirsu w  porcie Melbourne. Pomysłowa metoda 
fundowania skrzyń. „P ic i e x te n tion  a t p o rt o f M elbourne . 
Ingen ious caisson fo u nda tion  m ethod“ . D ock a. H a rb . A u th ., 
mies., t. 36, N r  418. sierp. 55, s. 128; A  4, 1,5 str., 1 fo t.„ 
3 rys. —  Opis s tanu obecnego p irsu  i uzasadnienie po trzeby  
jego rozbudow y. O m ów ien ie  w yko n a n ie  w yko p u  fun dam e n­
towego, k o n s tru k c ji sk rz y n i że lbe tow ej, je j u s ta w ie n ia  na 
ruszcie ipalowym , wpuszczenia g łów e k p a li w  dno sk rz y n i 
i zabetonow ania dna. Podane szczegóły urządzenia tra n s p o r­
te ra  jednoszybowego użytego do budow y s k rzyn i w  doku. 
■Wpędzanie p a li dokonano poprzez sk rzyn ię , w  dn ie której, 
p rzew idz iano  o tw o ry  zatkane k o rk a m i d re w n ia n y m i w y b i­
ja n y m i przez ostrze pala.

341* 627.663:551.515.1 IM
G rim a ld i M .: Katastrofalne uszkodzenie portu Genua przez 
cyklon. Analiza przyczyn zniszczenia falochronu. „T h e  dis­
astrous cyclone damage a t Genua. Causes o f the  b re a kw a ­
te r fa ilu re s  exa m ina ted “ . D ock a. H a rb . A u th ., mies., t .  36, 
N r  418, sierp. 55, s. 117; A 4 , 3,5 str., 5 rys  Szczegółowe 
om ów ien ie  k o n s tru k c ji fa lo ch ro nu  p o rtu  genueńskiego, jego 
koncepc ji, p rzesłanek p ro je k to w a n ia , dośw iadczeń z in n ych  
podobnych b u d o w li oraz doświadczeń z poprzedn ich  k a ­
tas tro f. O m ów ien ie  p rzyczyn  i  przesłanek, dlaczego fa lo ­
chron n ie  zosta ł w yk o n a n y  ja ko  budow la  cięższa od po­
przedn ich. R ozpatrzenie s łabych p u n k tó w  b u d o w li i w n ios ­
k i odnośnie ich : —  duża głębokość fun dow an ia  fa lo ch ro n u
0 ściance p ionow e j, n iedostateczna w ytrzym a łość  b lo kó w
1 nie  m on o lityczna  budow a fa lo ch ro nu  są g łó w n y m i p rzy ­
czynam i k a ta s tro fy . R ozpatrzenie lo k a liz a c ji n a js iln ie jszych  
uszkodzeń (m iejsce na w p ros t dużych głębokości p rzed- 
porcia).

342* 627.6:621.51.001.5 IM
L a u rie  A .: Niem ieckie doświadczenia nad falochronami 
pneumatycznymi. „T h e  G erm an experim ents  on pneum atic  
b re akw a te rs “ . D ock a. H a rb . A u th ., mies., t. 36, N r  416, 
czerw . 55, s. 61; A 4 , 3,5 str., 2 w y k r., 1 tab l., 2 poz. b ib l. —  
A n a liza  p rac In s ty tu tu  F ranz iusa  (H anow er) nad  fa lo c h ro ­
nam i pneum atycznym i. Z b ija  się tw ie rd ze n ie  n iem ieck ie
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o n iem oż liw ośc i z łam an ia  fa l i  k ró tk ie j ¡przytaczając p rz y ­
k ła d y  o s ta tn ich  doświadczeń la b o ra to ry jn y c h  w ykonanych  
w  B r it is h  T ra n s p o rt Commdssdon Research S tadion, D ock 
and In la n d  Waterwa-ys. O m ów ien ie sposobu przeprow adze­
n ia  badań w  N iem czech, rozpa trzen ie  szybkości orfoitnalnej 
f a l i  ja k o  czynn ika  decydu jącego oraz w p ły w u  głębokości na 
skuteczność p rzesłony pneum atyczne j. W yprow adzen ie  w łas ­
ne j te o r i i dz ia ła n ia  fa lo ch ro n u  pneum atycznego oraz e fe k tu  
n iec iąg łośc i fa low an ia . -Poruszenie zagadnienia podobień­
s tw a dynam icznego modestu. W n iosk i. A r ty k u ł s ta n o w i p rz y ­
czynek do w y ja śn ie n ia  z ja w is k  pow sta jących p rz y  gaszeniu 
fa l i  przesłoną pow ie trzną .

343* 627.661:627.223,6 IM
S za jtan  W .: Badania nad w zajem nym  oddziaływaniem fa lo ­
w ania i narzutu z bloków. „Iss ledow an ie  w za im od ie j-s tw ja  
w o łn  z m assiw no j n iabroskoj“ . T r. Nau-czn. Issl. In s t Osn. 
Fund . Sborn. 25 M orsk. Gidro-t, S tro it., niereg., 1955, s. 17, 
B  5, 30 str., 10 fo t., 5 rys., 15 w y k r., 5 tab l., 17 poz. b ib l. —  
R ozpatrzenie zalet i  w ad fa lo ch ro n ó w  z n a rz u tu  z dużych 
b loków . U zasadnienie ich  dużej żyw otności, ła tw o śc i w y k o ­
nania, stateczności. A n a liza  kosztów  fa lo ch ro n ó w  z c iężk ich  
b lo k ó w  w  p o rów nan iu  z kosz tam i in n y c h  k o n s tru k c ji i  w  za­
leżności od głębokości fun dow an ia . O m ów ien ie  zdo l­
ności poch łan ian ia  fa l i  przez fa lo c h ro n y  z c iężk ich  b lo kó w  
na rzu tow ych , obciążeń od c iśn ien ia  (parcia) f a l i  k i lk a k ro t ­
n ie  m n ie jszych  niż -przy ściankach p ionow ych . W y n ik i -do- 
śwadczeń la b o ra to ry jn y c h  in n ych  au torów . O pis danych 
w y jś c io w y c h  i założeń badań la b o ra to ry jn y c h  -autora, p ro ­
f i ló w  poprzecznych fa-lochornów, w y m ia ró w  boków , reż im u 
fa lo w a n ia , ska l i  s e r ii dośw iadczeń. Opis urządzeń tenso- 
m etrycznych  do po m ia ru  c iśn ien ia  fa l i  ma śc ia nk i b loków . 
Podane w y n ik i dośw iadczeń: zdolność gaszenia fa li,  odbic ie 
fa l i  od n a rzu tu  z b lo kó w , odkształcenie dna p rzed  fa lo c h ro ­
nem , oddz ia ływ an ie  fa lo w a n ia  na b lo k i ¡narzutu zew nę trz­
nego. W yprow adzen ie  zasadniczych w n ioskó w  i podanie za­
leceń. A r ty k u ł p rzedstaw ia  dużą w artość m etodologiczną 
d la  badań m odelow ych k o n s tru k c ji w  basenie d w u w y m ia ­
row ym .

344* 627.341.3:678 IM
J d rn  R., L a n g  G.: G um a jako m ateriał sprężysty na odboj­
nice i  urządzenia nabrzeży. „G u m m i ais Federe lem ent fu r  
Fender u n d  Landea-nla-gen“ . S c h iff  u . H afen, mieś., t. 7, 
N r  1, stycz. 55, s. 68; A  4, 2 s tr., 1 fo t., 5 rys. —  W łasności 
w y trzym a łośc io w e  gum y. O dd z ia ływ an ie  czyn n ikó w  a tm os­
fe rycznych . P rz y k ła d y  k o n s tru k c y jn e  rozw iązan ia  urządzeń 
odbo jow ych  w  portach.

Procesy Brzegowe i Ochrona Brzegów

345 627.223.6:627.23 IM
S c h ijf  J.: Fale, falowanie, brzeg i porty. „G o lven , de in ing, 
k-ust en havens“ . Voor-drachten gehoud. K o n in k . In s t. Ing rs , 
dw up iies ., t. 2, N r  4, 1-i'p 50, s. 645; B  5, 15,5 s tr., 24 fo t., 
3 rys., i  w y k r . —  O m ów ien ie  postępu n a u k i w  na s tępu ją ­
cych  dziedzinach: 1) fa lo w a n ie  pe łnom orsk ie  (pochodzenie, 
na rastan ie  i  postępowanie); 2) fa lo w a n ie  w  po b liżu  i w zd łuż  
brzegu (re fra k c ja , p rą d  w iro w y ); 3) p rze n ikan ie  fa lo w a n ia  
do p o rtó w  (d y fra k c ja ); 4) fa lo w a n ie  w e w ną trz  p o rtu  (od­
bic ie, in te rfe re n c ja , fa la  bu rzow a); 5) oddz ia ływ an ie  fa lo ­
w an ia  na budow le  m orsk ie  (c iśn ien ie  fa li) . P rzegląd n a j­
nowszych osiągnięć n a uko w ych  w  każd ym  z podanych w y ­
że j zakresach.

Urządzenia Przeładunkowe i Eksploatacja Portów

346* 656.615.073.23:621.869 IM
N aum ann K . d r: Urządzenia podnośnikowe zamiast sprzętu 
transportowego w  magazynach? „Hebezeuge s ta tt F lu r fo r -  
de rge ra t im  S chuppenbetrieb?“ . Hansa, tyg., t. 92, N r  30/31, 
hp. 55, s. 1386; A  4, 4,5 str., 6 foit., 2 rys., 1 ¡poz. b ib l. —  
Zagadn ien ie zastosowania urządzeń suw n icow ych  do prze ła ­
d u n k u  d ro bn icy  w  portach. C h a ra k te rys tyka  nowego na­
brzeża w  porc ie  B azylea o d ług . 50 m , do k tórego p rzy lega 
prostopadle po łożony m agazyn o d ługości 234 m  z dachem  
w ys ta ją cym  ponad 30 m  nad  wodą. P rze ładunek odbyw a 
s ię  za pomocą suw nic, k tó re  mogą obs ług iw ać t rz y  stojące

obok siebie s ta tk i śród lądow e i  przem ieszczać ła du nek  w  
g łąb ¡magazynu. C h a ra te rys tyka  kom b inow anego urządzenia 
dźw igow o-suw n icow ego do p rze ła d u n ku  d re w n a  w  H a m b u r­
gu. P rzeg ląd  w a ru n k ó w  stw orzen ia  tego ro d z a ju  urządzeń 
w  po rtach  zam iast dźwi-gów i zm echanizowanego sprzętu 
prze ładunkow ego.

347* 656.615.073.235:389.6 IM
Tooth  E.: Paletyzacja i porty. „P a lle tis a tio n  and the  p o rts “ . 
Cargo H and l., m ieś., t. 3, N r  1, m a j 55, s. 1; A 4  1 s tr. —  
D otychczasow y rozw ó j pa le tyza c ji w  transporc ie  m o rsk im  
w  żegludze n ieoceanicznej (Dania, N o rw eg ia , F ranc ja ), 
w  -portach. P a le ty  ja k o  sprzęt ¡prze ładunkow y w  portach. 
R o zm ia ry  i k o n s tru k c ja  pa le t. Dalsze m oż liw ośc i rozw o jow e 
pa le tyza c ji w  żegludze. M iędzynarodow a n o rm a liz a c ja  pa le t 
ja ko  pods taw ow y w a ru n e k  ¡dalszego ich  stosowania w  t ra n ­
sporcie m orsk im . C h a ra te rys tyka  do tychczasow ych prac 
M iędzynarodow e j O rga n iza c ji S tan da ryza c ji (IS O i w  zakre ­
sie n o rm a liz a c ji pa le t (ko le jo w ych  i m orsk ich). Znaczenie 
tych  p ra c  ¡dla ro z w o ju  p a le ty z a c ji w  portach.

348* 656.612.073.23:621.869 IM
U kładark i w  ładowniach statków. „F o rk li f ts  ¡im ships ho lds“ . 
Cargo Ha-ndl., m-ies., i.  3, N r  1, m a j 55, s. 1; A  4, 1 s tr. —  

Zagadn ien ia  zm echan izow ania p ra cy  w  ła d o w n i p rz y  pom o­
cy ukła-darek. 3 -k ro tn e  zw iększenie w yd a jn ośc i w y ła d u n k u  
s ta li ze s ta tkó w  (do 350 t/gankozm ianę) ¡dzięki zastosowaniu 
u k ła d a re k  o ładow nośc i 5 t. O gran iczenia w y n ik a ją c e  z na ­
pędu, c iężaru i  w ie lko śc i uk ład a rek .

349* 627.3:621.3 IM
N eum ann H . d r : K ierunki rozwojowe elektrotechniki porto­
wej. „E n -tw ick lun gs lm ien  de r H a fene lektro techn i-k“  S c h iff  
u. Hafen, m ieś., t .  7, N r  8, sierp. 55, s. 487; A  4, 6 str., 
10 fo t. —  H is to r ia  zastosowania e lek trycznośc i w  porc ie  
(pierwsze d źw ig i o napędzie e lek tr., ośw ie tlen ie  e lek tryczne  
itp .), przedstaw iona na  p rzyk ład z ie  p o rtu  ham-burskie-go. 
Zagadn ien ie w y b o ru  w łaściw ego ro d za ju  p rą d u  (s ta ły  czy 
zm ienny). W yposażenie e lek tryczne  dźw ig ó w  nabrzeżnych. 
Bezpieczne doprowadzen ie p rądu  do dźw igu . P rąd  e le k trycz ­
n y  a eksp loatac ja  sprzętu zm echanizowanego (napęd prze­
nośników , ładow an ie  a k u m u la to ró w  itp.). Zagadn ien ie  w łaś­
ciw ego ośw ie tlen ia  m agazynów  po rto w ych  (św ia tło  ja rze ­
niowe). E lektryczność —  łączność w e w ną trzpo rtow a  (radar, 
n a d a jn ik i na fa le  u ltra k ró tk ie  itp .).

E K O N O M IK A  Ż E G L U G I

350* 656.612:658.5 IM
P o lik a rp ó w  A .: Niektóre zagadnienia organizacji przewo­
zów zagranicznych. „N iek-o to ry je  w oprosy o rg an izac ji za- 
granpiertiowoizdk“  M orsk. F lo t. mieś., t .  15, N r  8, sierp. 55, 
s. 5; A  4 3,5 s tr. K ry ty c z n a  ana liza  o rg a n iza c ji p racy  
s ta tków  radz ieck ich  dokon yw a jących  przew ozów  im p o rto ­
w o-eksportow ych , przew ozów  m ię dzy  o b c y m i p o rta m i. Ś rod­
k i  udoskona len ia  ¡systemu fra c h to w a n ia  s ta tkó w , sk racan ia  
czasu po s to ju  s ta tk ó w  radz ieck ich  w  obcych po rtach  a  także 
s ta tków  zagran icznych w  po rtach  radzieck ich ,

351* 656.612:658.511.6 i m
Z ykow a  O.: Wydajność statku morskiego w  powiązaniu  
z podstawowymi w skaźnikam i jego pracy. „P ro iz w o d it ie l-  
nost mo-rskowo sudn.a w o w za iim osw jażi s osnow nym i poka- 
zatiela-m l jew o r-aboty“ . M orsk. Fło.t, mieś., t .  15, N r  8, 
sierp. 55, s. 8; A  4, 2,5 str., 1 rys ., 1 ta b l. —  K o n s tru k c ja  
jakościow ego w ska źn ika  p ra cy  tonażu  m orsk iego : w y d a j­
ności je dn e j to n y  nośności stanowiącego fu n k c ję  w spó ł­
czynn ika  w yko rzys ta n ia  nośności, szybkości sta-tka, odleg­
łośc i przew ozu 1 to n y  ła d u n k u , in te nsyw nośc i obs ług i s ta t­
k ó w  w  po rtach  i  nośności s ta tku . A n a liz a  w p ły w u  każdego 
z w ym ien ion ych  w ska źn ikó w  na w yda jność  to n y  nośności.

352* 387.1:341.225 IM
K ris tensen  T .: Wolność mórz i je j znaczenie dla gospodarki 
światowej. „T he  freedon  o f the  seas and its  importan-ce to  
w o r ld  econom y“ . B IM C , M o n th ly  C irc., m ieś., N r  159, czerw. 
55, s. 5707, A  4, 4,5 s tr. —  R e fe ra t w yg łoszony na ju b ile u ­
szowej sesji B a łty c k ie j i  M iędzynarodow e j K o n fe re n c ji Że­
g lugow e j w  m a ju  1955 ro k u . Znaczenie m orza  d la  gospodar­
k i  św ia to w e j. Z d z ie jó w  w a lk i o wolność mórz. Zagadmie-
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656.615.07:658.38/.39n ia  nowoczesnego p ro te kc jo n izm u  w  p o lity c e  ekonom icz­
ne j. C h a ra k te rys tyka  obecnej sytuacji, w  dziedzin ie w o lności 
m órz: d y s k ry m in a c ja  bandery  ze szczególnym  uw zg lędn ie ­
n iem  p o lity k i S tanów  Z jednoczonych. S k u tk i p ro te kc jo n izm u  
w  gospodarce św ia tow e j. Konieczność m iędzynarodow ej re ­
g u la c ji ty c h  zagadnień.

353* 656.61.622.34 IM
B ru se w itz  S.: Główne złoża rudy żelaznej i przewozy rudy  
żelaznej drogą morską. „T h e  p r in c ip a l iro n  ore deposit and 
m ovem ents o f iron, ore toy sea“ . B IM C  M o n th ly  C irc., mies., 
N r  159, czerw . 55, s. 5725; A 4, 4,5 str., 1 rys. —  R e fe ra t 
w yg łoszony na ju b ileuszow e j sesji B a łty c k ie j i  M iędzyna­
rodow e j K o n fe re n c ji Żeg lugow e j w  m a ju  1955 r. L o k a liz a ­
c ja  g łów n ych  złóż ru d y  żelaznej. W ydobyc ie  ru d y  w  po­
szczególnych g łów nych  ośrodkach. Nowe złoża ru d y  w  L i ­
b e rii, B ra z y lii,  W enezueli i  K anadzie  a rozw ó j przewozów  
m orsk ich  rud y . M o rsk ie  przewozy ru d y , szczególnie dc S ta­
nów  Zjednoczonych.

354 656.61.(43),, 1914— 1955“  IM
Thee l G.: Niem iecka żegluga handlowa 1914— 1938— 1955.
„D ie  deutsche H a n d e ls s c h iffa h rt 1914— 1938— 1955“ . G o ttin ­
gen, 1955, V andenhoeck &  R upreeb t; D, B 5, 28 str., 12 tab l., 
2 poz. b ib l.  —  Stan posiadan ia tonażowego, s tru k tu ra , ro z ­
m ia r przewozów, liczebność załóg p ły w a ją cych  n iem ieck ie j 
f lo ty  h a nd low e j w  la ta ch  1914, 1938, 1955 11955 —  N iem cy 
Zach.). C h a ra k te rys tyka  przew ozów  lin io w y c h  i tra m p o ­
w ych . Zagadn ien ie  żeg lug i pasażerskie j. W ie lkość przedsię­
b io rs tw  żeglugow ych. U d z ia ł f lo ty  n iem ie ck ie j w  obsłudze 
ob ro tów  w łasnych  portów .

E K O N O M IK A  PO RTÓ W

355 627.34.003.13:656.615 IM
S m irn o w  E. W .: Określanie wydajności wyposażenia na­
brzeża portowego. „O p rie d ie le n je  p ro iz w o d itie ln o s ti oborua- 
w a n ja  portowo.wo p ricza ln ow o  f ra n ta “ . T r. C ontr. Nauczn. 
Issł. Ins t. S tro it. i  T iechn, Ekspł. M orsk, Reczn. F ło ta . 
r.iereg., t. 25, 1954, s. 3; B  5, 73 str., 2 rys., 32 w y k r., 12 
tab l.. 6 poz. b ib l. —  Dotychczasowa m etodyka  określen ia  
w yd a jn ośc i wyposażenia nabrzeży i  je j b ra k i. G łów ne za­
sady określen ia  w yd a jn ośc i tego wyposażenia. U sta len ie  
ro zm ia ru  na k ła d ó w  in w e s ty c y jn y c h  i eksp loa tacy jnych , n ie ­
zbędnych dla  obs ług i danego rocznego ob ro tu  ładunkow ego 
i  uza leżnionych od w yd a jn o śc i wyposażenia nabrzeża. O kreś­
le n ie  w yd a jn ośc i wyposażenia nabrzeża, odpow iada jące j n a j­
niższym  łącznym  nak ładom  in w e s ty c y jn y m  i eksp lo a tacy j­
nym . M e todyka  okreś lan ia  op tym a ln e j w yd a jn ośc i w yposa­
żenia nabrzeża przedstaw iona na k o n k re tn y c h  p rzyk ładach . 
W  załączn ikach podano analizę w p ły w u  w yd a jn ośc i na ­
brzeża na system p racy  i  w ie lkość podstaw ow ych sk ła d u .- 
k ó w  po rtu , żeg lug i i  k o le i oraz ana lizę  zależności łącznych 
n a k ła dów  in w e s tycy jn ych  i  eksp loa tacy jnych  po rtu , żeg lug i 
i k o le i od w yd a jn ośc i wyposażenia nabrzeża.

356 656.613,073.23.003:627.35 IM
K o n o w a ło w  J. M .: W  sprawie stopnia intensywności mecha­
nizacji nabrżeży. „ K  w oprosu o stiep iien i nasyszczenja m ie - 
chanizacje j p ric z a io w “ . T r. L e n in g r. Ins t. Inż. W odn. 
Transp.. niereg., t .  19, 1952, s. 7; B  5, 3 s tr. —; M etodyka  
określen ia  op tym a ln e j ilo śc i urządzeń p rze ładunkow ych  na 
nabrzeża p rzy  uw zg lędn ien iu  kosztów  posto ju  s ta tku  i  kosz­
tó w  e ksp lo a ta c ji urządzeń p rze ładunkow ych . S pecyfika  o b li­
czania ilośc i urządzeń w  zależności od w a ru n k ó w  obsług i 
s ta tków  (obsługa jednego s ta tku  lu b  równocześnie k ilk a  
sta tków ).

357* 629.124.2.003.2:656.615 IM
K o r Lak in S.: Dlaczego statki pomocnicze są nierentowne?
..Poczemu ubytoczny w spom aga tie lny je  suda?“  W odn. 
Transp.. 3 X  tyg ., t. 24, N r 97, 13 sierp. 55, s. 3; A  4, 0,2 
s tr  •— C h a ra k te rys tyka  kosztów  eksp lo a ta c ji tabo ru  po­
m ocniczego w  po rtach  radz ieck ich . Konieczność zm ia ny  ¡me­
to d y k i p lan ow a n ia  p ra cy  h o lo w n ik ó w  po rto w ych  i  k r y te ­
r ió w  oceny ich  dz ia ła lności. Zagadn ien ia  w yb o ru  o p ty m a l­
nych  ty p ó w  portow ego ta b o ru  p ływ ającego .

Evans A .: Szkolenie robotników portowych. Postęp w  prze­
ła d u n k u  tow a rów . „P rogress in  cargo h a n d lin g “ . London 
1955, I l i f f e  &  Sens, s. 319; D, B  5, 4 str. —  R e fe ra t w y g ło ­
szony na kongresie IC H C A  w  N eapolu w  1954 r. Rozwój 
szkolen ia ro b o tn ik ó w  po rto w ych  w  różnych  k ra ja c h  ze 
szczególnym uw zg lędn ien iem  H o la n d ii i N iem iec zach. O rga­
nizacja , p ro g ra m y, koszty  ltd . szkolen ia ro b o tn ik ó w  p o r­
tow ych .

PRA W O  M O R S K IE

359* 347.79 IM
V a h ld ie k  W. d r: Prawo żeglugi morskiej. „S c h iffa h rts re c h t“ . 
2 tom y, B e r lin , 1953, W a lte r de G ru y te r, D, A  5, 742 s tr. —  
O rzecznictw o R e ichsgerich t w  spraw ach c y w iln y c h  w  z a k re ­
sie p ra w a  m orsk iego oraz p ra w a  żeg lug i ś ród lądow ej. Z b ió r 
orzeczeń za okres od 1879— 1943 w  zakresie p ra w a  m orskiego 
i  od 1901 do 1943 w  zakresie p ra w a  żeg lug i ś ród lądow ej. 
Z aw ie ra  k ilk a d z ie s ią t orzeczeń w  pe łn ym  b rzm ien iu , każdy 
z dw óch  tom ów  opa trzony bardzo szczegółowym  indeksem  
rzeczowym . Zakres rzeczowy ob e jm u je  m . in . zagadnienia 
zderzenia sta tków , p ilo ta żu  przym usowego,, zagadnienia k o - 
nosam entowe, odpow iedzia lność przew oźn ika , za in teresow a­
nych  ła dunk iem , p raw o  pościgu, zdatność s ta tku  do żeglugi, 
ubezpieczenia m orsk ie , roszczenia za łog i i w ie le  innych .

350* 347.799;614.81(44) IM
Legendre C.: Niebezpieczeństwo morskie w  praw ie fra n ­
cuskim. „L e  p é r il de m er en d ro it  fra n ça is “ . D ro it. M a r it. ,  
mies., t .  7, N r  78, czerw . 55, s. 323; B  5, 8 str., 5 poz. b ib l. 
i  orzecznictw o. A na liza  po jęc ia  niebezpieczeństwa m orsk ie ­
go na t le  obow iązu jących  p rzep isów  fra n cu sk ich  i  orzecz­
n ic tw a  za okres 50-lecia, ja k  rów n ież  porów naw cze ujęcie, 
zagadnien ia  na t le  Regu ł H ask ich  i  K o n w e n c ji B ru kse lsk ie j 
z 1924 r. Zastąpione w  p ra w ie  fra n c u s k im  pojęć „s iły  w yż ­
szej“  i  „n iebezpieczeństw a na m orzu “  ¡pojęciem w y p a d k u  
niezależnego od w o li lu d z k ie j, k tó rego  n ie  m ożna by ło  a n i 
przew idzieć, an i m u zapobiec. A u to r  ana lizu je  jeden i  d ru g i 
e lem ent n a ’ t le  orzecznictw a. O rzecznictw o francusk ie ,' zda­
n iem  au tora , p rze c iw s ta w ia  się podobnie ja k  p ra w o  fra n ­
cuskie ustaw odaw stw om  in n y c h  K ra jów  i  s form ułow aniom , 
ko n w e n cy jn ym  na  ¡niekorzyść a rm a to ró w  francusk ich .

361* 347.799(43) :347.79(100.3) IM
H elm ers W .: Uw agi porównawcze niemieckiego prawa m or­
skiego z prawem  zagranicznym. „E in ig e  V erg le iche des 
deutschen m it  dem  ausländischen Seerecht“ . Hansa, tyg . 92, 
N r  8, 9/10, lu ty ,  55, s. 377, 443; A 4 , 6,5 s tr. —  Zagadn ien ie  
w yp a d kó w  m orsk ich , w  u ję c iu  us ta w od aw stw  poszczegól­
nych k ra jó w . W ładze, k tó ry m  należy złożyć zgłoszenie w y ­
padku  m orskiego. Dochodzenia z w ypad ków  m orsk ich  i ko ­
liz ja  przepisów  p raw nych , ograniczona odpow iedzia lność 
p rzew oźn ika , odpow iedzia lność za usunięcie w ra kó w , zagad­
n ien ie  roz liczeń odszkodowanych w na św ie tle n iu  przepisów  
p ra w n ych  następu jących k ra jó w : B e lg ii, D a n ii, F in la n d ii, 
F ra n c ji, G rec ji, W. B ry ta n ii i D o m in iów , W łoch, H o lan d ii, 
N o rw eg ii, P o rtu g a lii, S zwecji, H iszpan ii, St. Z jednoczonych 
A m . Półn. S tu d iu m  porów naw cze na tle  orzecznictw a, ana­
liza  szeregu p rzy k ła d ó w  z poszczególnych zakresów  za­
gadnień.

*  *  *

N in ie js z y  p rz e g lą d  d o k u m e n ta c y jn y  z a w ie ra  je d y n ie  część a n a ­
l iz  d o k u m e n ta c y jn y c h  p u b l ik a c j i  z z a k re s u  B u d o w n ic tw a  O k rę to ­
w ego , M o rs k ie g o , E k o n o m ik i  T ra n s p o r tu  M a rs k ie g o . P e łn a  d o k u ­
m e n ta c ja  u k a z u je  s ię  w  p o s ta c i k a r t  d o k u m e n ta c y jn y c h  w y d a w a ­
n y c h  p rz e z  C e n tra ln y  In s ty t u t  D o k u m e n ta c ji  N a u k o w o - te c h n ic z n e j 
(W a rsza w a , A l.  N ie p o d le g ło ś c i 188). — C ID N T  p r z y jm u je  p re n u m e ­
ra tę  k a r t  d o k u m e n ta c y jn y c h ,  k tó r a  m oże  o b e jm o w a ć  z a ró w n o  ca łą  
d o k u m e n ta c ję  n a u k o w o - te c h n ic z n ą , ja k  i  o d d z ie ln e  je j  d z ia ły  lu b . 
poszcze g ó ln e  z a g a d n ie n ia  i  te m a ty  te c h n ic z n e .

C ID N T  w y k o n u je  (za z w ro te m  k o s z tó w ) fo to k o p ie  i  m ik r o f i lm y  
p u b l ik a c j i  o b ję ty c h  z a ró w n o  p rz e g lą d e m  d o k u m e n ta c y jn y m  ja k  
i  k a r ta m i d o k u m e n ta c y jn y m i.
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