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VORWORT.

In den achten Jahrgang tretend, sehen wir in weiteren Kreisen das Verstindnis fiir die Auf-
gaben des Stadtebaues, fiir ihre Bedeutung und Ausdehnung wachsen. Sicherlich haben dazu die
Stadtebau-Ausstellungen des Jahres 1910, erst in Berlin und dann in Diisseldorf, beigetragen — doch
dirfen wir, ohne unbescheiden zu sein, auch fiir die aufklarende und wegweisende Tatigkeit unserer
Zeitschrift und ihrer zahlreichen Mitarbeiter einen guten Teil des Erfolges in Anspruch nehmen.

Schon in dem die Berliner Stiddtebau-Ausstellung behandelnden Doppelhefte haben wir in
Aussicht gestellt, die Veroffentlichung einiger Ausstellungsstiicke besonderer Art ausfiihrlicher nach-
zuholen. Davon sind die Wettbewerbsentwiirfe fiir die Stadterweiterung von Frankenhausen i. Kyft-
hduser noch im letzten Hefte des vorigen Jahrganges erschienen. Im neuen Jahre werden wir den
reizvollen Wettbewerbsplan fiir Passau-St. Nicola von Franz Geiger, die Wettbewerbsplane fiir den
Osterholzer Friedhof bei Bremen und den Baulinienplan fiir Erlangen von Otto Dasne in Miinchen
bringen. Ferner beginnen wir nun mit dem Abdruck von Vortragen, die gelegentlich der beiden
Ausstellungen gehalten worden sind, zunidchst desjenigen, mit dem unser Herausgeber die Vortrags-
reihe in Berlin erdffnete und die Frage zu beantworten sucht: ,,Welche Erwartungen dirfen
wir an das Ergebnis des Wettbewerbes um einen Grundplan fiir Grof3-Berlin kniipfen?“

An Handschriften liegen uns dazu ferner vor:

,Der Verkehr, die Grundlage des kiinftigen Grof3-Berlin“ von Professor Blum, Hannover;

,,Uber neuzeitliche Anschauungen imBauordnungswesen* von ProfessorKonigl.BauratDiestelSDresden;
,Bestrebungen des amerikanischen Stiddtebaues” von Dr. phil. Hegemann, Berlin-Charlottenburg ;
,Park und Friedhof* von Direktor Professor Hogg, Bremen;

,Zur Schnellverkehrspolitik der Grof3stadte® von Regierungsrat a. D. Kemann, Berlin;

,»Die Notwendigkeit eines baupolizeilichen Machtspruchs und die Grenzen seiner Niitzlichkeit® von

Konigl. Baurat Schliepmann, Berlin;
,»Stddte und Eisenbahnen und ihre gegenseitigen hindernden und foérdernden Beziehungen“ wvon

Professor Blum, Hannover.
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Als eine Neuerung wird die Zugabe eines besonderen Literaturberichtes willkommen ge-
heiBen werden. Hat doch die Literatur iiber Stadtebau und Wohnungswesen einen solchen Umfang
angenommen, daB es dem einzelnen kaum mehr moglich ist, die Neuerscheinungen auf den ver-
schiedenen Gebieten zu verfolgen. Der Wunsch nach einem zusammenfassenden Berichte, der iiber
den Gang und die Ergebnisse des literarischen Schaffens AufschluB3 gibt, diirfte in weiten Kreisen
geteilt werden. Kein Geringerer als der auf diesen Gebieten bewanderte Professor Dr. Eberstadt hat
es ubernommen, einen solchen Bericht alljahrlich im Umfange von W4 bis 2 Bogen zu liefern, und
zwar als Beilage unserer Zeitschrift, ohne daf3 hierdurch im Bezugspreis eine Erhohung eintritt.
Der Abschnitt eines Jahres wurde fiir die Berichterstattung gewiahlt, weil dieser Zeitraum einerseits
sowohl erforderlich, wie andererseits hinreichend erscheint, um einen Uberblick iiber die Entwick-
lung der literarischen Téatigkeit zu gewinnen. Schriftleitung und Verlag hoffen damit, auch die Teil-
nahme weiterer Kreise unserer Zeitschrift zuzufiihren.

Der neuzeitliche Stddtebau bedarf des Zusammenwirkens grofler selbstindiger Schaffens-
gebiete, der Kunst und Technik, der Volkswirtschaftslehre, der Verwaltungslehre, der Sozialpolitik.
Unsere Zeitschrift hat sich die Aufgabe gestellt, diese neue Behandlungsweise des Stddtebaues zu
fordern. Die jlingste Erweiterung der Zeitschrift bedeutet einen neuen Schritt auf dem Wege, der

zusammenfassenden Bearbeitung unseres Gebietes eine Stdtte zu bereiten.

WELCHE ERWARTUNGEN DURFEN WIR
AN DAS ERGEBNIS DES WETTBEWERBS
,,GROSS-BERLIN® KNUPFEN?

VORTRAG GEHALTEN IN DER ALLGEMEINEN STADTEBAU-AUSSTELLUNG 1910.

Von THEODOR GOECKE, Berlin.

Diese Frage schliefst eine Reihe von weiteren Fragen ein,
darunter die gewichtige nach der Organisation der Arbeit.
Daf} eine solche notwendig, haben die Veranstalter des Wett-
bewerbes von vornherein gewufdt; die Entwiirfe beweisen es
schlagend aufs neue! Ohne den Zusammenschluf aller be-
teiligten Gemeinden wiirden wir auf dem Boden allgemeiner
Betrachtungen, im Bereiche der Wiinsche und Traume stehen-
bleiben. Eine Hauptfrage also — oder richtiger die Vorfrage,
von deren gliicklicher Beantwortung alles Weitere abhangt!

Alle Gemeinden sind daran beteiligt, wenn auch in ver-
schiedenem Mafde und in verschiedener Art. Die einen um
der Einbeziehung in das Verkehrsnetz, der Beschaffung
neuer Verkehrslinien, die anderen um der Erhaltung des
Waldes oder sonstiger gemeinniitziger Einrichtungen willen.
Am einfachsten wiare es, simtliche Gemeinden wiirden sich
ebenso einmiitig zur endgiltigen Beschaffung des Grund-
planes fiir Grof3-Berlin Zusammenflnden, wie sie es in nicht
genug anzuerkennender Weise zur Veranstaltung des Wett-
bewerbes getan haben. Welcher Art aber auch dieser Zu-
sammenschlufd sein jnoége, immer wird er eines Organes,
eines geschiftsfiihrenden Ausschusses, eines Grof3-Ber-
linischen Stiddtebauamtes bediirfen, das zwischen den ein-
zelnen Gemeinden bzw. zwischen den Stidten und Kreis-
verbianden zu vermitteln, die gesetzliche Festsetzung dieses
Grundplanes durch die Gemeinden herbeizufithren und

*) Inzwischen ist ein Gesetzentwurf zur Schaffung eines Zwangs-

zweckverbandes vorbereitet worden.

seine Durchfithrung zu leiten, sowie die allen gemein-
samen Angelegenheiten und die in Rickwirkung jener
Einzelplane sich ergebenden oder sonst im Verlaufe der
Entwicklung nicht ausbleibenden Anderungen von hoher
Warte aus dem Ganzen an- und einzupassen hitte. Der
Umfang der Arbeit erfordert im librigen eine Dezentralisation,
die naturgemafy durch die bestehenden Stidte- und Kreis-
verbiande selbst geboten wird, eine Dezentralisation, die
auch jeder Gemeinde eine moglichst individuelle Entwick-
lung innerhalb des grofien Gesamtrahmens verbiirgen, ihr
ermoglichen soll, viele Krafte zur Mitarbeit heranzuziehen
und damit vielgestaltiges Leben auf dem weiten Gebiete zu
wecken. Es ist wohl gesagt worden, uns kénne nur noch
ein Baron Haufimann helfen. Doch Haufmann hat nur die
Stadtmitte von Paris umgebaut, und zwar nach einem Plane,
der schon ein halbes Jahrhundertvorhervon einem Kiinstler-
ausschusse aufgestellt war — wir wollen aber erst einmal
fiir die Aufdengebiete einen Plan machen, nach dem 2000 gkm
stadtische Bebauungsfliche zusammenzuschweifien sind.
Um dieses zu erreichen, muff auch die Baupolizei mit den
Gemeinden Hand in Hand arbeiten — Bebauungsplan und
Bauordnung bilden eine Einheit. Die Bauordnung kann nur
als eine Erldauterung bzw. eine Ergdnzung des Bebauungs-
planes aufgefafst werden, als eine Sammlung VonVorschriften,
die nicht in dem Bebauungspldane ohne weiteres ausdriickbar
sind. In anderen Ladndern umfassen deshalb die Baugesetze
beides, die Bestimmungen iiber die Aufstellung von Bebau-
ungspldnen und der die Bautatigkeit regelnden Bauordnung;
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darum gehoren auch die Ausfithrung des Bebauungsplanesund
die Handhabung der Bauordnung mdoglichst eng zusammen.

Dann erst wird es moglich, die Baufluchten nach dem
Bediirfnisse fiir offentliche Gebdude festzusetzen und zu
andern, den besonderen Anforderungen der privaten Bau-
tatigkeit entsprechende Zonenpline aufzustellen, Bauklassen
zu schaffen auf Grund des Bebauungsplanes, wahrend diesem
jetzt umgekehrt die Zwangsjacke einer mehr oder minder
schematischen Bauordnung angelegt wird. Auch die Zonen-
plane sind schematisch, wenn sie sich nicht auf einem der
Ortlichkeit und den Wohnbediirfnissen entsprechenden Be-
bauungsplan stiitzen. Man kann nicht vorher sagen, hier
soll Bauklasse A gelten, dort Bauklasse B, wenn nicht
gleichzeitig die Entwicklung des Ortes planmaf3ig in die
Wege zu leiten ist. Sonst entsprechen die Bauklassen nur
den Interessen, wenn auch den zum offentlichen Wohl be-
schnittenen Interessen der Grundbesitzer und fiskalischen
Verwaltungen, der Bau- und Bodengesellschaften, nicht aber
den sozialen Anforderungen der Bevolkerung.

Was war nun die Aufgabe des Wettbewerbes Grof3-
Berlins?

Das Programm verlangt Grundlinien fiir ein Bebauungs-
gebiet von im ganzen 2000 gkm (Grof3-Berlin), und zwar
im einzelnen fir:

L durchgehende Hauptverkehrsziige,

2. die Scheidung der Wohn- und Landhausviertel von
den Geschafts- und Industrievierteln mit Begriindung
etwaiger von den geltenden Baupolizei-Verordnungen
vorzuschlagender Anweichungen,

3. die Freilassung grofder Flichen VonjederBebauungunter
Einschluff von Friedhofen, Spiel- und Sportplatzen,
Rennbahnen usw., die untereinander durch breite
Parkstrafden zu verbinden sind,

4. Neuanlagen, Erginzung und Verbesserung der Eisen-

bahnen, insbesondere auch Schnellbahnen fir den
Vorortverkehr,

5. den Ausbau und Erweiterung der Wasserstrafden, auch

mit Riicksicht auf den Personenverkehr.

Abgesehen von den aufierdem erwiinschten Teilplanen
und Einzelvorschlagen also in der Hauptsache einen grof2-
ziigigen Gesamtplan fiir die Zusammenfassung von Grof3-
Berlin mit einer den wirtschaftlichen gesundheitlichen
und sozialen Anforderungen entsprechenden Bebauung.
Demnach war der Plan nicht getrennt nach einer verkehrs-
technischen und nach einer den praktischen Zweck der
Bebauung zum Ausdruck bringenden kiinstlerischen Seite
zZu beurteilen, sondern als ein grofies Ganzes, als eine
einheitliche Gesamtleistung. Einigedereingegangenen
Entwiirfe haben dieser Beurteilung auch standgehalten,
w’dhrend andere mehr nach der einen oder nach der anderen
Seite hin ausgebrochen sind, vorwiegend nach der verkehrs-
technischen, deren Bedeutung sicherlich nicht unterschitzt
werden soll, zum Teil aber doch durch sich in Einzelheiten
verlierende Ausarbeitungen weit mehr als gefordert war,
in den Vordergrund geschoben worden ist. Das Uber-
raschendste im ganzen Wettbewerbe war wohl die Er-
kenntnis, dafl wir einen einheitlichen Verkehrsplan noch
gar nicht besitzen und doch mifite ein solcher in grofien
Zigen dem CinheitlichenBebauungsplanvorausgehen. Wohl
sind gewife Planungen der Gemeinden, der Kreisverbande,
der Privatunternehmungen bekannt gegeben worden; doch
um zu einem Gerippe fiir ein Vorortbahnnetz und seine

Verknotung mit dem Fernbahnnetz zu kommen, hitte man
mehr an Unterlagen bedurft. Man darf wohl annehmen,
daf} eine so gewaltige Organisation, wie die Kénigliche Eisen-
bahnverwaltung sich ldangst schon mit den Fragen der
Verkehrsentwicklung beschiftigt hat, daf} ihre Mappen mit
Zukunftsplanen gefiillt sind, und wenn es auch leicht ver-
standlich wire, warum sie mit der Veroéffentlichung dieser
Plane zuriickhilt, so miifdte doch mit Bedauern festgestellt
werden, dafd ohne Bekanntgabe wenigstens ihrer allgemeinen
Grundziige kaum ein Bebauungsplan aufzustellen geht.

Was die Hauptverkehrsstrafden fiir jede beliebige Stadt
bedeuten, sind fiir Grof3-Berlin die Eisenbahnen, insbesondere
die Vorortbahnen, weniger die Verbindung der Vororte unter
sich, sondern vor allem mit dem Berliner Kern, also in
radialer Richtung. — Neusiedelungen und deren gilinstige
Entwicklung hdngen von einer schnellen und billigen
Verbindung mit der Stadtmitte ab. Soweit es sich dabei
um Schnellbahnen handelt, die jederzeit dem Strafienkorper
einverleibt werden kénnen, mag die Beurteilung ihrer Not-
wendigkeit auch dem Bebauungsplanverfasser iiberlassen
bleiben. Wenn aber die von aufden her in die Vororte oder
das stddtische Weichbild eintretenden Eisenbahnlinien
geandert, wenn neue das Bebauungsgebiet durchschneidende
Hauptlinien geplant werden, dann miifdten dem Bebauungs-
planverfasser die notwendigen Unterlagen geliefert werden.

Auf sich selbst angewiesen, haben nun verschiedene der
Teilnehmer sich auch an der Lésung schwebender Verkehrs-
fragen im Innern Berlins versucht; es ist ohne weiteres zu-
zugeben, daf} dies besonders verlockend erscheinen mufite,
weil hier in der Tat manches versaumt worden ist — immer-
hin handelt es sich dabei mehr um Einzelfragen, die nur
von Fall zu Fall beantwortet werden, und da sie fast stets
mehr oder minder gewaltsame Losungen mit sich bringen
und damit grofe Geldmittel erfordern, auch noch nachtrag-
lich leichter gelost werden konnen, als die Sanierung etwa
einer verpfuschten Bebauung. Bei der grofien Zahl zu-
sammenhangloser, auf der iiblichen Ausnutzung beruhender
Bebauungsplane ist deshalb der Hauptton auf eine zweck-
mafdige und das heifdt im hoéheren Sinne auf eine sozial
und asthetisch befriedigende Bebauungsmoglichkeit zu legen,
um iiberhaupt noch einmal vom Mietskasten da draufien
loszukommen, zu einer verniinftigen Aufteilung des Gelandes
insbesondere fiir Kleinwohnungen — {iiber drei Viertel aller
Wohnungen sind Kleinwohnungen — zu gelangen.

In unserer Betrachtung darf ich wohl um so mehr von
einem tieferen Eingehen auf die Verkehrsfragen Abstand
nehmen, als sie noch in spiteren Vortragen von Meistern
der Verkehrstechnik behandelt werden sollen. Auf eins
mochte ich aber noch hinweisen, auf die merkwiirdige Uber-
einstimmung namlich der Grundgedanken, von denen drei
der preisgekronten Entwiirfe, die sich naher iiber die Ver-
kehrsfragen verbreitet haben und bis zu einem gewissen
Grade noch ein vierter angekaufter bei ihren Vorschligen
ausgegangen sind. Sie fordern:

1. die Durchfithrung des Fernverkehrs von Siiden nach

Norden quer zur west-0stlich verlaufenden Stadtbahn;
2. die Zusammenfassung des VorortsVerkehrs einmal

zwischen Potsdamer und Stettiner Bahnhof, zum

anderen zwischen Gorlitzer und Lehrter Bahnhof.

Da hinter diesen Vorschlagen Namen und Gesellschaften
von Ruf stehen (Hochbahngesellschaft, Havestedt & Contag,
Professor Blum, Oberingenieur Petersen, Eisenbahnunter-
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nehmer Sprickerhoff), so diirfte diese Ubereinstimmung
wohl den Wunsch rechtfertigen, daf} alle noch schwebenden
Verkehrsplane injenem Sinne einer Nachpriifung unterzogen
werden. Am ehesten wiirden wir so zu einem einheitlichen
Verkehrsplan kommen. — Im tbrigen beschranke ich mich
auf die Punkte 1, 2 und 3 des Wettbewerbsprogramms,
also auf die Moglichkeiten, die uns in bezug auf die
organische Zusammenfassung Grof3-Berlins zu einem ein-
heitlichen Ganzen, aufdie verschiedenartige Bebauung seiner
einzelnen Teile, auf die Ausgestaltung des sogenannten
Wald- und Wiesengiirtels, sowie auf die monumentale und
kiinstlerische Seite iiberhaupt.

Auffallen kann es ibrigens nicht, dafd die Entwiirfe von
so verschiedenen Gesichtspunkten aus aufgestellt, nach so
verschiedenen Richtungen hin mehr oder minder ausfiihrlich
bearbeitet worden sind. Bot doch das Programm selbst
nur einen sehr weit gefafdten Rahmen, sowohl dem Um-
fange, als auch dem Inhalte der Aufgabe nach; war es doch
zZu unbestimmt, zu wenig scharf umrissen, fast uferlos —
und konnte es auch nicht anders sein! Ahnten seine Ver-
fasser doch wohl selber kaum, wieviel der Grundlinien
aufzufinden seien, wohin sie gehen, wie sie sich entwickeln,
tiberschneiden und durchkreuzen, an welchen Zielpunkten
sie endigen wiirden. Der Wettbewerb selbst hat erst das
Programm geklart und ist deshalb nur als eine Vorarbeit
anzusehen, die weitere Arbeiten, u. U. auch im Wege
des Wettbewerbes nach sich ziehen wird! Kam es doch
vor allem hauptsachlich darauf an, dafd die bisher von Tief-
batlamtern, Bau- und Bodengesellschaften, von Spezialisten
und Praktikern fast allein und getrennt behandelten Stiadte-
baufragen einmal von — das Ganze iiberschauenden —
Kiinstleraugen gepriift wurden! Wenn im Programm die
Durchfithrbarkeit der Vorschldge betont worden ist, so
sollte damit von vornherein phantastischem Uberschwang
vorgebeugt, nicht aber eine unmittelbare Ausfiihrbarkeit ge-
fordert werden.

Unsere Betrachtung gilt nun nicht einer einfachen Be-
sprechung der einzelnen Wettbewerbspliane, sondern der
Heraushebung des Durchfiihrbaren aus diesen Planen, wenn
auch nicht immer des unmittelbar Ausfiihrbaren. Denn
Stidte werden nicht in Jahren, sie werden in Jahrzehnten
fir Jahrhunderte gebaut. Was uns heute noch undurch-
fiuhrbar erscheint, ist es vielleicht schon in zehn oder
zwanzig Jahren. Wir dirfen uns dabei nicht auf einen zu
schmalen Standpunkt stellen, auf einen zu engen Horizont
beschrianken. Wir haben nicht nur den Aufgaben der
Gegenwart zu geniigen, sondern auch — die der Zukunft
vorahnend — Madéglichkeiten zu ihrer spateren Durchfiihrung
vorzubereiten. Der Ausdruck Durchfiihrbarkeit ist deshalb
von einem hoheren Gesichtspunkte aus zu verstehen!

Hatte doch der Gedanke des grofartigsten der Wett-
bewerbsentwliirfe, die Garnisonen aus Berlin heraus nach
den Ubungsplitzen zu verlegen, um die jetzt von Kasernen
und Exerzierplatzen eingenommenen Fliachen anderen
Zwecken dienstbar zu machen, einer monumentalen Be-
bauung zuzufiihren, schon Zweifel an seiner Durchfiihrbar-
keit wachgerufen — und bald darauf lasen wir in den
Zeitungen, dafd die Heeresverwaltung in der Tat mit der
Absicht umgeht, das II. Garde-Dragoner-Regiment nach
Doberitz zu verlegen, um die Kasernen in der Belle-Alliance-
Strafle fliir mehrere Millionen zu verkaufen. Damit ware
der Augenblick zum Eingreifen schon gekommen; um der

vollen Durchfiihrung des Gedankens aber den Boden zu
bereiten, fehlt es uns leider an einer Organisation. Schon
der verstorbene Architekt August Orth, der geistige Urheber
der Berliner Stadtbahn und der erste, der in Berlin uber-
haupt seit langer Zeit wieder Stddtebaufragen grofien Stils
aufgeworfen und mit Nachdruck verfochten hat, hatte vor
einer Reihe von Jahren immer wieder die Bildung einer
Kommission befilirwortet, in der die obersten Reichs- und
Staatsbehorden, die politischen und kirchlichen Gemeinden,
Akademien und Vereine Vertreter zu entsenden hitten, um
eine Art Monumentalbaukommission — wie in Miinchen —
zu bilden, eine Kommission, die dann dem Grofdberlinischen
Stidtebauamte zur Seite zu treten hitte, um eine volle
Einheitlichkeit im kiinstlerischen Geflige der Weltstadt,
namentlich auch in bezug auf ihren Schmuck, zu erzielen.

Berlin hat sich wie viele andere Stadte ringformig er-
weitert. Die Ringstrafde, ohne die man sich in weiten
Kreisen eine moderne Stadt gar nicht vorstellen kann, ist
aber nicht eine Eigentiimlichkeit der Stadterweiterung an
sich, sondern nur die rein dufierliche Folge der ringférmigen
Geschlossenheit der mittelalterlichen Stadt und der spateren
Festungsstiddte. Wohl erscheint sie als das zunachst be-
quemste Auskunftsmittel. Der Ring um die frithere Akzise-
mauer Berlins herum war leicht gezogen; spater sind noch
einige Halb- oder Dreiviertelringe hinzugekommen, damit
hat man geglaubt schon ein ilibriges getan zu haben! Doch
keine Radiale von Bedeutung, keine Erweiterung der alten
Landstrafden ist hinzugekommen, so dafd gerade diese jetzt
in den Vororten oft wahre Engpasse bilden. Als der weit-
schauende Landrat von Stubenrauch als erster die friihere
Berlin-Potsdamer Chausse zu einer Hauptverkehrsstrafie
ausbauen lief3, war er in manchen Augen dem Grofdenwahn
nahe — und wie armselig kommt uns heute schon diese
sogenannte ,Prachtstrafie” vor! Dichtgefiillte Radialen, leere
Ringe und endlich Strafdendurchbriiche allerorten! Dies
sind die fast unvermeidlichen Folgen ringformiger Stadt-
erweiterungen.

Was wir brauchen sind also Hauptverkehrsstrafden, die
weit ins Land hinein ausstrahlen und an denen entlang sich
neue Stadtteile ansetzen sollen; zur Verbindung mit dem
alten Stadtkerne bedarf es dann nur weniger Eingriffe, die
aber um so bessere Losungen zulassen. Grofdstadtischer
Verkehr bewegt sich nicht im Kreislaufe, sondern pendelt
von auflen zur Stadtmitte und umgekehrt hin und her!
Erst in zweiter Linie kommen die einzelnen Pendelbahnen
miteinander verbindenden Zwischenglieder! Und dies ist
gut, namentlich auch, wie schon angedeutet, im Hinblick
auf das Stadtbild und die Erhaltung des Gewordenen in
der Altstadt. Neue Mittelpunkte sind zur Sammlung der
Bebauungsansitze, zur Bildung fest umrissener Stadt-
gruppen notwendig, als Nebenmittelpunkte neu sich bil-
dender Stadtteile, die sich der Altstadt als dem Hauptkerne
unterzuordnen, anzupassen haben, um wieder zu einem
charaktervollen Gesamtumrisse zu kommen. Denn eine
lose, lber das Weichbild beliebig zerstreute Bebauung
verwischt auch das alte Stadtbild. Dazu kommen fiir die
Grofdstadterweiterung die diese Nebenmittelpunkte mit der
Stadtmitte verbindenden Strahlstrafien als feste Riickgrate,
zur organischen Gliederung des sonst gleichférmigen
Mischmasches einer stetig voranmarschierenden Ring-
bebauung. Eine scharfe Unterscheidung der Hauptverkehrs-
linien von den Wohngegenden ist im grofien so notwendig,
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wie im kleinen die Unterscheidung von Verkehrsstrafde und
Wohnstrafde iiberhaupt.

Dieser Heraushebung der Hauptverkehrslinien hatten auch
die Bestimmungen der Bauordnung zu entsprechen. Denn
an ihnen entwickeln sich andere Bodenwerte als in den
Wohngegenden, und den Bodenwerten folgend ist die Aus-
nutzung des Baugeldndes abzustufen. Demnach ist an ihnen
eine hohere, geschlossene Bauweise zuldssig, wenn im
iibrigen auch die Bebauungsdichte nach aufien hin sinkt.

Von einem etwas anderen, wenn auch verwandten Ge-
danken ausgehend, habe ich auf Veranlassung desselben
Herrn von Stubenrauch in einer Ideenskizze versucht, einem
Gesamtbebauungsplane fiir das Forstgelande und die an-
grenzenden Ortschaften an der Gorlitzer Eisenbahn und
zwar an jeder Seite der Eisenbahn eine solche Verkehrs-
strafe als Riickgrat zu geben, Strafden von je 50- 80 m
Breite, die einerseits die Verbindung mit Berlin herstellen,
andererseits aber die Fortentwicklung nach aufien leiten
und Uberdies als Parkstrafien ausgestaltet, die als offentliche
Grinanlagen in den einzelnen Gemeinden zu erhaltenden
Waldreste untereinander verbinden sollen.

Der Verfasser des Entwurfes ,0din“ hat unter Mit-
benutzung vorhandener Strafden gleich ein grofles Netz von
Hauptradialen iiber Grof3-Berlin gelegt von 40—80 m Breite.
Auch in dem Entwiirfe ,,Urbi et orbi“ werden 85 m Mindest-
breite fiir die Hauptring- und RadialstrafRen gefordert, fiir
die iibrigen Straflen des Hauptnetzes immer noch 40—60 m.
Demgegeniiber ist Hermann Jansen, der mit der ersten
Halfte der zusammengelegten beiden ersten Preise ausge-
zeichnete Architekt, in mafdvollen Grenzen geblieben, indem
er nur fiinf Hauptstrahlen annahm von je 60 m Breite, dar-
unter die bekannte Doberitzer Heerstrafle — AUSFALL-
STRASSEN genannt. Die zweite soll unter Benutzung der
Belle-Alliance-StraBe nach Zossen, eine dritte von der Stadt-
mitte durch den Stidosten zur Wuhlheide, eine vierte durch
den Nordosten und die Industrieviertel Weifdensees und
schliefilich die fiinfte iiber Moabit durch die Jungfernheide
nach Tegel und dem nérdlichen Teil des kiinftigen Berliner

Waldgiirtels fiihren. Diese stellen die mindest notwendigen
Radialen dar. Es wirde nicht schwer fallen, noch eine
sechste (Kurfiirstendamm—Potsdam) und siebente hinzu-
zufiigen, und wahrscheinlich werden es in Zukunft noch
mehr werden. Fest steht damit zunichst nur der Gedanke,
von dem nicht so leicht wieder abzukommen sein wird.

Auch derartige Strafden missen von einheitlicher Stelle
aus geplant und gebaut werden. Wenn uns trotz dem
groflen Zuge noch so manches nicht an der Doberitzer
Heerstrafle gefallt — der scharfe Knick im Langsprofil vor
dem Anstieg zum Reichskanzlerplatz, die Bebauung an der
Kreuzung mit der Ringbahn, Form und Abschlufl des
Reichskanzlerplatzes selbst und die wunruhige Wellen-
bewegung der geraden Strecke durch den Wald — so
liegt dies eben daran, daf} bei diesem Bau wohl von
Anfang an eine einheitliche Leitung gefehlt hat.

Eine gewifle Schwiche im Jansenschen Plan bildet
der gleichzeitig mit oder trotz den Radialstrafien heraus-
gearbeitete Gedanke einer Um- und Durchgfirtelung des
Weichbildes sogar in mehrfacher Wiederholung durch Ring-
bahnen. Auch fiir die Vorortbahnen gilt dasselbe, wie fiir
die grofden Strahlstrafden; soll der Verkehr schnell und billig
sein, so kann er sich zundchst nur in radialer Richtung
bewegen. Da wird es dann dem Vorortler begegnen, daf3,
wenn er von Zehlendorf nach Marienfelde will, er am besten
iiber Berlin oder einen vorher gelegenen Kreuzungsbahnhof
fahrt. Der Ringverkehr ist eben ein sehr viel geringerer
und weniger lohnender, so daff fiir ihn z. B. noch lange
Zeit hindurch eine Strafenbahn geniligen wird, wenn die
Radialstrecken langst schon Schnellbahnen geworden sind.

Zum Vergleiche und zugleich der allgemeinen Ubersicht
wegen verweise ich auch aufden Verkehrsplan der Herren,
die mit der anderen Halfte der zusammengelegten beiden
ersten Preise ausgezeichnet worden sind (Professoren Brix
und Genzmer in Verbindung mit der Hochbahngesellschaft).
Endlich noch auf einen Ubersichtsplan des Regierungs-
baumeisters Kritzler und ein wirkungsvolles Schaubild des
Architekten Albert Gessner. (Forts, folgt.)

BEBAUUNGSPLAN FUR DAS BIEGEN-

VIERTEL IN

MARBURG A. D. LAHN.

Von Stadtbaurat BEWIG, Marburg a. d. Lahn. Hijerzu Abbildungen auf Tafeln 1 und 2.

Unter den bereits in der Bebauung begriffenen Teilen
der Stadterweiterung besitzt das sog. Biegenviertel eine
besondere Bedeutung durch seine Lage. Die Lahn durch-
lauft die Talebene Marburgs in zwei flachen Bogen, in
deren Mitte sie dicht an den die Altstadt tragenden Berg-
kegel herantritt; der nordliche davon umfafit das Biegen-
viertel, uber welches der Blick auf die nordliche Altstadt
von der gegenwartigen Weichbildlinie (Bahnlinie) aus hin-
wegschweift. Das frithere unvergleichliche Bild ist schwer
beeintrachtigt worden durch die bisher ausgefiihrte Be-
bauung des Biegenviertels, insbesondere der jetzt nahezu
zusammenhdngend bebauten Strecke der Biegenstrafie
zwischen Deutschhaus- und SavignystraBe, mit vier- und
finfstockigen Hausern; nachteilig wirkt auch die eintdnige
Geradlinigkeit der rund 600 m langen (in der vorherrschen-
den Windrichtung liegenden) Strafde, sowie die harte Linien-

fihrung der Straflen, welche mit der den Umrifd bildenden
Promenadenstrafle am Lahnufer schiefwinklig zusammen-
schneiden; durch die bisher beabsichtigte offene Bebauung
der Uferstrafde wiirde dieser Anblick endgiltig werden; im
Straflenbild der Biegenstrafde selbst war besonders der un-
gehinderte Blick nach Norden auf die jenseits der Lahn
liegenden Lokomotivschuppen der Staatseisenbahn storend,
ebenso der Anblick der Hinterfronten der Biegenstrafde,
welchen man vom Botanischen Garten und der den Miihl-
graben 0stlich davon begleitenden Grimmstrafde hatte, welche
gleichfalls der offenen Bebauung vorbehalten war. Mit
Recht waren diese Verhaltnisse durch die vor zwei Jahren
im ,Kunstwart” erfolgten Veroffentlichungen des Kunst-
historikers an der hiesigen Universitit Professor Bock als
eine Zerstorung des Stadtbildes gekennzeichnet worden.
Unter den Mafdnahmen fiir die Milderung dieser Nach-
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teile steht in erster Linie die Beschrankung der Hohe fiir
den zusammenhangend noch unbebauten stiidlichen Teil der
Biegenstrafde und ihrer Seitenstrafden auf hdchstens zwei
Obergeschosse, wie sie durch das Ortsstatut gegen Ver-
unstaltung festgelegt ist; hierdurch wird erreicht, daf} der
Blick von Osten auf die Bergstadt, insbesondere auch die
Umgebung der Universitit und die Terrassenwirtschaften
fiir den Rest des Stadtteils erhalten bleibt.

Eine Abschwichung der iibertriebenen Hohe der be-
bauten Teile des Biegenviertels in der Wirkung, sowie eine
Verdeckung der Hinterfronten und der schiefwinkligen Ver-
schneidungen soll herbeigefiihrt werden durch die Rand-
bebauung mit ein- bis zweistdckigen Einfamilienhdusern in
geschlossener Bauweise, wie sie das Ortsstatut gegen Ver-
unstaltung fiir die noch zu bebauenden Teile der Uferstrafie
und der Grimmstrafde vorsieht. Diese soll auch in den in
Betracht kommenden Teilen der Siidstadt durchgefiihrt
werden, so daf}, wenn auch mit Unterbrechungen, die Stadt
auf dem rechten Lahnufer fiir den mit der Eisenbahn
Voriiberfahrenden und den Spaziergianger auf den Anhéhen
links der Lahn mit einem Kranze freundlicher niedriger
landhausartiger Gebdude eingefafdt erscheint.

Die EintOnigkeit im Strafdenbilde der Biegenstrafie selbst
lafdt sich aufler durch die bereits ausgefiihrte Krimmung
in der Linienfiihrung am Nordende in Verbindung mit der
Baumpflanzung der Uferstrafde, besonders im siidlichen
Teile des Strafdenzuges, noch wesentlich mildern, wie
das in den hier wiedergegebenen Entwiirfen zum Ausdruck
kommt, deren Durchfithrung gegenwartig in die Wege ge-
leitet wird.

Als giinstiger Umstand kommt hier zu Hilfe die Absicht
der Kkatholischen Gemeinde, auf einem an der Ecke der
bisherigen verldangerten SavignystraBe und der Biegenstrafe
erworbenen Geldnde eine Pfarrkirche zu errichten. Es ist
allerdings notig, daff Kirchengemeinde und Stadtverwaltung
einmiitig Zusammenwirken; es besteht die Absicht, der
Kirchengemeinde das Eingehen auf die Wiinsche der Stadt
dadurch zu erleichtern, dafl an der Stidseite der Kirche ein
Platz angeordnet wird. Marburg ist arm an Platzen; das
erklart sich aus der bergigen Lage. Um so weniger darf
versaumt werden, in der Talstadt in geeigneter Lage Platze
anzulegen; einem praktischen Bediirfnis wird der Platz an
dieser Stelle insofern entsprechen, als er an der natiirlichen
zukinftigen Hauptverkehrsader, die Nord- und Siidstadt mit
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ihren beiden Bahnhoéfen zu verbinden bestimmt ist, liegt»
gute Verbindung sowohl mit der Altstadt als auch der auf
der linken Lahnseite geplanten Stadterweiterung bekommt
und dadurch wie von vornherein dazu bestimmt erscheint,
als Ableger des fiir die jetzige Grofde der Stadt langst zu
kleinen und nur beschrankt erweiterungsfahigen alten Markt-
platzes am Rathause zu dienen. Der Vorschlag der Stadt-
verwaltung geht nun dahin, den Hauptturm der Kirche in
die Straflenflucht zu riicken, so daff er fiir den hoher be-
bauten Teil der Biegenstrafde den Abschlufd bildet. Um fiir
den Anblick von Siiden her diese Wirkung noch zu verstarken
und den Blick auf die Kirche hinzulenken, soll in diesem
Teile der Strafle die westliche Bauflucht um 5,0 m zuruck-
gezogen werden, so dafy sich hier neben dem eigentlichen
Biirgersteig noch ein Kiesweg fiir Fufdgdnger vor den mit
Sicherheit hier zu erwartenden Geschaftshdusern ergibt; es
wird beabsichtigt, diesen Streifen mit niedrigen breit unter-
brochenen Mauern einzufassen und auf diesen die Strafien-
laternen aufzustellen.

Die Nordfront der Kirche wird von dem Nachbargrund-
stiick der Biegenstrafle so weit abgeriickt, daf die dort
bereits vorhandene Fensterfront unbeeintrachtigt bleibt; der
Zwischenraum wird durch einen Laubengang geschlossen.
DieWestfront der Kirche wird eingebaut; es schliefen sich
daran die Pfarrgebaude derart, daff vor der Westfront ein
Vorplatz entsteht, auf welchem die Aufstellung einer Marien-
sdule gedacht ist; die Regelung der Eigentumsverhaltnisse
wird es ermoglichen, dal der im Besitze der Kirchen-
gemeinde zu belassende Vorplatz als Luftraum den an-
grenzenden Hiusern zugute kommt, welche aber aufierdem
einen in die architektonische Durchbildung einzubeziehenden
Hofraum erhalten. Die Fenster dieser Gebaude, welche
auf .dem Grundeigentum der Kirchengemeinde errichtet
werden, gehen also entweder auf offentliche Strafien oder
auf nicht zu bebauende Flachen von straflenmaifdigem
Charakter. Der Vorplatz erméglicht in Verbindung mit
den iiberbauten Durchgingen, welche unmittelbar an die
Westfront anschliefen, sowie der Laubenganganlage an der
Biegenstrafde, dafd die Prozessionen die Kirche ganz inner-
halb des Kirchengrundstiickes umschreiten kdnnen.

Es besteht begriindete Hoffnung, daff die Beteiligten
auf dem aussichtsvollen Wege des Einvernehmens weiter
vorgehen werden, und daff die Aufgabe im beiderseitigen
Nutzen einer befriedigenden Losung entgegengefiihrt wird.

Von JOSEF POSPISIL, Architekt, Sarajevo. — Hierzu Tafeln 3 bis 5 und Textbild 1

Die eigenartige Schonheit der bosnischen Stadte verfehlt
nie ihre Wirkung auf den das Land besuchenden Fremden,
und mag dieser mit noch so hoch gespannten Erwartungen
seine Reise in die neuen Balkanprovinzen der Habsburger
Monarchie antreten. Es ist aber nicht so sehr das
,Orientalische”, wie vielfach behauptet wird, was den bos-
nischen Stidten ihren eigenartigen Reiz verleiht, es ist auch
nicht die Mischung der westlichen mit den 6stlichen Lebens-
anschauungen, deren Verkorperung wieder andere in den
bosnischen Stddten entdeckt haben wollen. Ihr Zauber
beruht auf ganz anderen Eigenschaften und ist leider so
fliichtiger Natur, daf} er in kiirzester Zeit der Vergangenheit

angehoren wird, und schon die nachste Geschlechtsfolge nicht
imstande sein wird, sich auch nur ein anndherndes Bild
ihrer heutigen Schoénheit zusammen vorzustellen, wenn
nicht noch im letzten Augenblicke alle berufenen Faktoren
alles daransetzen, um fiir die kiinftigen Geschlechter zu
retten, was sich noch retten lafit.

Die bosnischen Stadte, deren Schénheit zum grofien
Teile in ihren herrlichen Lagen begriindet ist, liben ihre
Wirkung doch nicht durch diese allein und auch nicht etwa
durch grofdartig angelegte und architektonisch durchgebildete
Monumentalbauten, weil solche in ihnen so gut wie un-
bekannt sind. Sie sind vielmehr nichts mehr und nichts
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Abb. i.

weniger, als auf unsere Tage heriibergerettete Dokumente
mittelalterlicher Kultur auf der Balkanhalbinsel, und ihr
eigenartiger Reiz Istinsbesondere in diesem Umstande bgriindet.

Als Bosnien im 15. Jahrhundert seine Selbstdndigkeit
an die Tirkei verloren hatte, da mag die islamitische Herren-
re igion Mohammeds noch stark genug gewesen sein, auch
kulturell fiir die unterjochten christlichen Balkanlinder —
im Innern der Halbinsel, niemals aber fur die unter vene-
zianischem Einfluf stehenden Kiistengebiete — einen Gewinn
zu bedeuten. Ihre Spannkraft lieR aber bei den ersten

riegerischen Miferfolgen ihrer Bekenner und den inneren
W™ derart ,,ach, daff di. Herrschaft des Halbmonds in
o.ge mehr blof3 alle kulturférdernde Kraft eingebiifdt
hatte, sondern auch jedweden dufleren Antrieb einer weiteren
u turellen Entwicklung von ihren Landern fernhielt. Die
u erschiissigen geistigen Krifte aber, welche sonst unter
g eichen Umstinden schon aus den gegebenen Verhéltnissen
eraus zweifellos einen gewissen Fortschritt hervorgebracht
laben wiirden, haben sich bei dem kriegerischen Geiste
der Bevolkerung und den sich stetig ergebenden Anladssen
zu seiner Betitigung in Biirgerkriegen aufgebraucht, wenn
sie sonst durch keine &dufieren Verwicklungen in Anspruch
genommen waren.

Diesen Umstianden haben wir es also hauptsachlich zu
danken, daf} in den zwei schonen Liandern, in Bosnien und in
der Herzegowina, im Jahre 1878, als die dsterreich-ungarische
Armee die Save {iberschritten hatte, die Bevdlkerung mit
ihrer Lebensweise ihren Lebensanschauungen und Ge-
brauchen nach, den mittelalterlichen Zustinden angehorte,
ohne jedoch selbst jemals die Hohe der europdisch mittel-
alterlichen Kultur erreicht zu haben. Ja, die Behauptung
diirfte noch richtiger und durchaus nicht iibertrieben sein,
dafd der Kulturzustand des grofieren Teils der einheimischen
Bevolkerung der beiden Lander auch heute noch geradezu
an biblische Zustdnde erinnert.

Die Lehre Mohammeds hat, als die Religion des herr-
schenden Teiles der Bevolkerung, nicht blofy auf die
Denkungsweise und die Gestaltung der sozialen Zustinde
und Lebensfiihrung der eigenen Bekenner, sondern mittelbar
auch auf die gesamte Bevolkerung eingewirkt, und sie hat,
wahrscheinlich infolge des langanhaltenden Stillstandes
der Kulturstufe der Bewohner Bosniens tuiber ihr Gemiit,
tiber ihr Tun und Schaffen, ja liber ihre ganzen Siedelungen
und Stddte den Schleier einer schwermiitigen Stimmung
gebreitet.

Es kann wohl moglich sein, daff in diesem Jahr-
hunderte dauernden Verhiltnisse der gegenseitigen Sich-
ergdnzung der Natur des Landes mit ein Teil an diesem
Zustande zukommt; merkwiirdig bleibt diese Stimmung
immer, welcher sich kein emfindlicheres Gemiit auch heute
noch entziehen kann, wo der urspriingliche Zustand der
Stddte und sonstiger Ortschaften der Hauptsache nach er-
halten blieb.

Das innige Verhaltnis zwischen der Bevolkerung und
der sie umgebenden Natur konnte sich hier um so mehr
vertiefen, als es durch keine aufleren Einfliisse gestort
wurde, und dieses innige Verhdiltnis konnte es allein zuwege
bringen, daf} die bosnischen Stddte trotz ihrer losen Struktur
und bei weniger als handwerksmaéafdiger Ausfithrung der
einzelnen Bauten eine feinst empfundene Er-
ganzung der Natur selbst bedeuten und von diesem
Gesichtspunkte aus auch fiir die moderne Stadtebaukunst,
insbesondere aber fiir die Anlage der Gartenstiadte, als
mustergiiltig hingestellt zu werden verdienen.

Der Kulturzustand, welcher diese Stiddtebilder hervor-
brachte, durfte libereinstimmen mitjenem, welchen offenbar
Henrici vor Augen hatte, als er in seiner Abhandlung tber
,Volkskunst” sagte:

»An eine Volkskunst, wie sie Mielke zu ersehen
scheint, kniipfen sich noch andere Bedingungen, die wohl
schwerlich jemals wieder erfiillt werden kénnen. Es ist
die Stetigkeit der Verhiltnisse und die Abgeschlossenheit
der Stamme und Landschaften, innerhalb deren Grenzen
gewisse Techniken und Kunstformen ganze Geschlechts-
folgen hindurch gepflegt werden kénnen, ohne nambhafte
RRPinflnssiing von auflen und ohne eigenes Verbreitungs-
bediirfnis. Es ist ferner die materielle Unabhangigkeit
solcher Landschaften vom Weltverkehr, die Fahigkeit
der Volkerschaften, in engem Kreise wohlhdbig zu
existieren, allein durch die Ertrdgnisse des eigenen ab-
gegrenzten Bodens. Das ist nicht mehr und kommt
schwerlich wieder zuritick.”

Meines Erachtens ist es Henrici schwerlich in den
Sinn gekommen, daf} es solche Gegenden in Europa bis auf
den heutigen Tag geben koénnte.

Die Harmonie der bosnischen Stadtebilderspiegelt
ganz getreu das seelische Gleichgewicht ihrer Erbauer und
Bewohner wieder, welches wiederum als eine Frucht der vor-
erwahnten kulturellen Zustinde hingestellt werden kann:
Die seelische Harmonie und die Hohen der Kultur wohnen
leider auf entgegengesetzten Polen.

Da ich nun den Geist geschildert hatte, welcher die
bosnischen Stadtebilder hervorgebracht hatte, eriibrigt mir
wenig mehr als Erklarung der beigeschlossenen Bilder zu

*) K. Henrici bespricht in dieser Abhandlung das Werk von Mielke
iiber Volkskunst.
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sagen; auf einen Umstand will ich mir aber erlauben ganz
besonders aufmerksam machen.

Wie schon aus den angeschlossenen Bildern ersichtlich
ist, stehen die bosnischen und herzegowinischen Stadte un-
zweifelhaft in stark ausgepriagten Wechselbeziehungen zu
den sie umgebenden Landschaften, namlich, die einzelnen
Bauten dieser Stidte und folglich diese letzteren selbst,
sind offenbar nicht blof3 dafiir bestimmt, ihren Bewohnern
Schutz und Obdach zu gewahren, sie erfiillen also nicht blof
diese ihre urspriingliche Bestimmung, sondern sie ermog-
lichen ihnen gleichzeitig infolge ihrer sorgfiltig gewdahlten
und bevorzugten Lagen freien Ausblick in die weiteste Um-
gebung, ohne jedoch diese ihren Nachbarn zu benehmen.
Die Folge davon ist die, dafd sich die Hauser der bosnischen
Stadte an Berglehnen und Abhidngen amphitheatralisch auf-
bauen, und zwar stets so, daff von ihnen aus wichtigere
Fluf3geldnde, Straflenziige oder kleine Ebenen bequem iiber-
sehen werden konnen. Sie bilden also mit der sie um-
schlieffenden Landschaft, mit ihr derart raumlich in Zu-
hammenhang gebracht, ein untrennbares Ganzes. Ob nun
die Ursachen hierzu in Fragen der eigenen Sicherheit oder
in der Befriedigung personlicher Neigungen zu suchen sind,
das eine steht zweifellos fest, daf die duflere Gestaltung
der bosnischen Stadte fiir ein hochentwickeltes Raumgefiihl
ihrer Erbauer Zeugenschaft ablegt. Um zu zeigen, daf}
sie sich von diesem Raumgefithl auch bei der Anlage
der einzelnen Hauser, der Straflen und Platze leiten liefen,
will ich an anderer Stelle und an der Hand des von mir
gesammelten Materiales ,Das bosnische Haus, einzeln
und im Strafdenbilde“ von dieser nicht unwichtigen
Seite beleuchten.

Es sei weiter noch darauf hingewiesen, daf} die bos-
nischen Stidte in den steilen, stark ausladenden und
mit Holzschindeln gedeckten Dachern ihr auffallendste
Eigenart besitzen; dabei sind die einzelnen Hauschen,
welche fast durchweg einstockig sind, im Erdgeschofd von
Lehmziegeln ausgefiihrt, wihrend das Obergeschofd ein in
Holz gefligter und ebenfalls mit Lehmzigeln aus-
gemauerter Riegelbau ist. Dagegen ist der Baustoff der
Hauser in den Stiddten Herzegowinas, entsprechend dem
Landescharakter; Stein und die Eindeckung der bedeutend
flacheren Dacher ist in der Regel mit italienischen Hohl-
ziegeln bewerkstelligt. In Sarajevo weisen die alteren
Bauten und Stadtteile die bosnische, steile Dachform auf,
wahrend die jliingeren schon mehr der herzegowinischen
Form neigen. Dieser Umstand scheint darin begriindet,
daff in letzter Zeit nicht mehr geniigend guter Stoff fiir
die Herstellung der Holzschindeldeckungen in der Ndhe von
Sarajevo zu bekommen war, was auch durchaus zutreffend
ist, da unter der tirkischen Herrschaft die Walder auf
weite Entfernungen von der Hauptstadt nach und nach
ganzlich ausgerottet wurden.

Damit erachte ich die Darstellung der bosnischen
und herzegowinischen Stadte fiir erschopft und glaube, mir
jede weitere Beschreibung und Erklarung der beigegebenen
Abbildungen ersparen zu koénnen.

Die Zahl schéner Stadtebilder aus Bosnien und Herze-
gowina ist mit den hier wiedergegebenen keineswegs er-
schopft; es ware vielmehr moglich, eine schier endlose
Reihe derselben zusammenzustellen. — —

Nach dem Vorausgefuhrten wird es nun jeder begreiflich
finden, welche Schwierigkeiten es kosten wird, die Schon-

heit der bosnischen Stidte der Zukunft zu erhalten: Eine
Stadt spiegelt immer den Geist und die Kulturhoéhe ihrer
Einwohner wieder. Es entsteht also nun die Frage: Wie
wird man in diesem Falle das aufiere Bild festhalten konnen,
wo der ins Land und seine Stiddte einziehende moderne
Geist der klaren Berechnung die iiber den bosnischen
Talern lagernden Nebel schwermiitiger Traumerei — welche
den Geist dieser Stidte ausmacht — fiir immer verscheucht?
Wird és tiberhaupt méglich sein, einerseits dem Fortschritte,
andererseits aber einem planmafdig durchzufiihrenden
Heimatschutz gerecht zu werden?

Es ist hochste Zeit, da® es klar wird, wie ein solcher
in Angriff zu nehmen und durchzufiihren ware, denn nahezu
jeder Tag bedeutet den Verlust eines unersetzlichen, weil
nicht wieder zusammenzubringenden Stadt- oder Land-
schaftsbildes.

Die Schwierigkeiten sind dadurch noch grofier, weil die
Einheimischen den ererbten Kulturwerten nach ihren Vor-
fahren bisher meist verstandnislos gegeniiberstehen, wahrend
die Eingewanderten bis auf seltene Ausnahmen die Not-
wendigkeit eines planmaifiigen Heimatschutzes fiir Bosnien
noch nicht eingesehen haben; es scheint ihnen aber auch
am notigen Ernst und Gefithl zu mangeln, welche sie be-
fahigen wiirden, in das Gesehene die nétige Logik zu
bringen, auf daf} es ihnen zum Quell héheren Lebensgenusses
werden konnte.

Unter solchen Umstidnden ist es nur zu begreiflich, daf}
jeder, der durch Vortrage und Zeitungsaufsitze fiir die mog-
lichste Schonung und Erhaltung der reizenden bosnischen
Stadtebilder eintritt, Gefahr lauft, fir einen Schwirmer
erklart zu werden, der den festen Boden unter den Filissen
verloren hatte.

Man darf andererseits aber auch nicht tibersehen, daf
die Grundbegriffe des Heimatschutzes und der Denkmal-
pflege bisher nicht iiberall zum Gemeingut geworden sind,
wie es in Deutschland der Fall ist, wo einzelne, Vereine
und Staatsverwaltungen in deren Betdtigung miteinander
wetteifern. In Osterreich wird erst um die Anerkennung
der Notwendigkeit einer planmaifiigen Denkmalpflege eigent-
lich noch gekdmpft, und zwar gleich nach zwei Fronten:
den ganz Alten ist sie in der neuzeitlichen Auffassung zu
modern, und den ganz Jungen und ihren Hauptlingen tiber-
fliissig, weil aufErhaltung von Erzeugnissen friitherer Kultur-
und Kunstepochen gerichtet.

Es ist aber nichtsdestoweniger eine Pflicht, welche uns
allen die Hohe der eigenen Kultur auferlegt, die Zeugen
fritherer Zeiten vor Zerfall und Zerstérung zu bewahren,
wo wir sie immer finden. Zu diesen Zeugen gehoren
aber vor allem anderen die Stadtanlagen und eigenartige
Baulichkeiten iiberhaupt, weil in diesen der Geist ihrer
Schopfer so deutlich ausgesprochen ist, wie ihn uns
keine Schilderung wiederzugeben vermag. Es ist unsere
Pflicht, dafiir zu sorgen, daff es den rechtmafiigen Erben,
den Kindern des Landes, wenn sie einst unter der Vormund-
schaft der neugeschaffenen Verhaltnisse die kulturelle Grof3-
jahrigkeit erlangt haben werden, ermdéglicht wird, auf sich
den Geist der von ihren Vatern ererbten Kulturwerte un-
mittelbar einwirken zu lassen. Sie, welche auch die weit-
aus grofite Aufnahmefihigkeit fiir den Geist ihrer Vater
besitzen dirften, haben in erster Linie das Recht, aus dieser
Beriihrung einen Ansporn und eine Befruchtung ihrer ge-
klarten Lebensanschauungen im Geiste der eigenen Vor-
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fahren zu erwarten. Ermoglichen wir ihnen dies, dann
ermoglichen wir ihnen gleichzeitig einen Akt der Ehrfurcht
und erfiillen nebstdem eine Kulturaufgabe, welche in sich
selbst den grofiten Lohn finden wird.

Ich mochte, dafl es mir gelungen wire, mit den vor-
stehenden Ausfiihrungen auch die Teilnahme der reichs-
deutschen Kreise fiir einen Gegenstand zu wecken, welcher
dieser Teilnahme zweifellos wert ist; ich mochte es schon
deshalb, weil bei ihnen die Denkmalpflege und der Heimat-
schutz zur kulturellen Notwendigkeit geworden ist. Ich
halte es aber andererseits fiir die Pflicht der 6sterreichischen
s,Zentralkommission zur Erforschung und Erhaltung der
Kunst- und historischen Denkmale“ in Wien zur Frage der
Erhaltung der bosnisch-herzegowinischen Stidtebilder
ehestens Stellung zu nehmen, ehe es durch liberfliissige Er-
wagungen und Verzdégerungen zu spat wird.

Uber die Zustiandigkeitsfrage zum Einschreiten seitens
der ,Zentralkommission“ braucht wohl nicht erst viel ge-
sprochen zu werden, solange die neuen Reichslande selbst
keine geordnete Kunst- und Denkmalpflege ins Leben ge-
rufen haben. Die Zusammenstellung der fiir die Erhaltung
der bosnischen Denkmailer ins Leben zu rufenden Kom-
mission unter der Leitung der ,Zentralkommission“ und
Patronanz des gemeinsamen Finanzministeriums und der
bosnischen Landesregierung koénnte iibrigens eine solche
sein, daf} allen allfalligen Einwendungen und Bedenken von
Vornhinein der Boden entzogen werden konnte; die Haupt-
sache ist wohl die, daR eine solche Korperschaft bestehe
und ehestens mit ihren Arbeiten beginne.

Auflerdem darf man wohl die Hoffnung aussprechen,
daf} in Hinkunft fiir die Entscheidung hieriiber, was dem
Charakter des Landes entspricht, und was demselben nicht
entspricht, Personen bestellt werden, welche fiir eine solche
Beurteilung die notige Eignung besitzen. Auf diesen Umstand
mufd deshalb aufs nachdriicklichste aufmerksam gemacht
werden, weil die in dieser Richtung geiibte Praxis, wo sie
in Bosnien von amtlichen Stellen ausgegangen ist, nichts
weniger als einwandfrei genannt zu werden verdient.

Man hatte namlich in Fallen, wo offentliche Bauten mit
groflerem Kostenaufwand ausgefiihrt werden sollten, mit der
zweifellos guten und lobenswerten Absicht, den Charakter
des Landes zu wahren, ,orientalisch” gebaut (neues Rathaus
in Sarajevo und andere Bauten im ganzen Lande). Zu diesen
Zwecken hatte man den Architekten zwecks einschlagiger

Studien nach — Agypten und Kleinasien geschickt. Selbstver-
standlich war die Frucht dieses schlecht angebrachten Uber-
eifers die, daf} irti Lande Bauten entstanden, welche ihrer
dufieren Gestalt nach tiberall hinpassen kénnten nur nichtnach
Bosnien, wo sie den einheitlichen Charakter der betroffenen
Stadte und Stadtteile ganzlich zerstoren.

Wenn ich zum Schliisse meiner Ausfiihrungen noch
bemerke, dafl die hier wiedergegebene Ansicht von Travnik
in ihrem ganzen Umfange nicht mehr besteht, weil vor
einigen Jahren ein grofier Teil dieser Stadt durch Feuers-
brunst eingedschert wurde, und wenn ich weiter ausfiihre,
dafl der hier abgebildete Stadtteil von Sarajevo durch
einstweilen darin errichtete ,moderne“ Neubauten stark
entstellt wurde, so beweist das nur, wie hoch an der Zeit
es ist, dieser fortschreitenden Zerstérung Einhalt zu tun.

Es ist selbstverstindlich, daff auch das Eingreifen der
»Zentralkommission“ nicht den gewiinschten Erfolg haben
konnte, wenn die Bauordnungen des Landes nicht das ihrige
zum Schutze der bedrohten Stadtbilder beitragen werden.
Die bisher giiltige Sarajevoer Bauordnung soll durch eine
neue, modernere, ersetzt werden. Hoffen wir also, daf sich
dieselbe den Verhaltnissen des Landes besser anpassen wird,
als es bei der alten der Fall war, und zwar auch dann,
wenn man die iiberfliissig und bis zum Uberdruf} hervor-
gekehrte ,absolute” Feuersicherheit aufgeben miifdte. Die
Zusammenstellung der Kommission, welcher die Durch-
beratung des neuen Baustatutes obliegt, berechtigt zu der
Hoffnung, daf} &sthetisch fiihlende Fachmaanner nicht ge-
sonnen sein werden, immer und uUberall sich auf den Stand-
punkt von Feuerversicherungsagenten schieben zu lassen,
wo es sich um ein innigeres Anschmiegen an den Landes-
charakter und nebstdem um nicht unbedeutende Verbilligung
der Baukosten handelt! Vielleicht darf man auch hoffen
— was in Bosnien nicht immer selbstverstandlich ist — daf}
die Offentlichkeit Gelegenheit bekommen wird, iiber den
Entwurf der Bauordnung ihre Meinung abzugeben, ehe
diese Gesetzeskraft erlangt haben wird.

Gelingt es nun, ein harmonisches Zusammenwirken der
JZentralkommission“ mit den Ortsbehorden zu erreichen,
welches durch hinreichende Bestimmungen der neuen Bau-
ordnungen noch unterstiitzt wird, dann darf man wohl an-
nehmen, daff wenigstens die hervorragendsten Stiadtebilder
in Bosnien und Herzegowina vor baldiger und sicherer

Zerstorung gerettet werden.
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YTtIE PFLICHT DER GEMEINDE ZUR ENTEIGNUNG
= BEI VERSAGUNG DER ERLAUBNIS ZUM UMBAU
VON DER FLUCHTLINIE DURCHSCHNITTENER GE-
BAUDE NACH REICHSGERICHT. von Hans Lindenberg, Kdln.

Bekanntlich wird in Gemeinden PreuBlens die Erteilung der Erlaubnis
zu oft dringend notwendigen baulichen Anderungen (Um- oder Ausbauten)
teils grundsitzlich abgelehnt, teils davon abhidngig gemacht, daBl der An-
lieger sich grundbuchlich verpflichtet, bei der Straenerbreiterung hinter
die neue Fluchtlinie zuriickzutreten, d. h. also u. U. sein Haus, ob neu oder
alt, abzureiflen und wiederum aufzubauen, sobald die Gemeinde es verlangt,
und zwar ohne Entschidigung hierfur.

Gegen dieses Verfahren wendet sich die Schrift. Sie stellt an der
Hand der einschlédgigen, einander ergidnzenden Entscheidungen des Reichs-
gerichts fest, welche Rechte dem Anlieger bei Versagung der Umbau- oder
Ausbauerlaubnis gegeben sind, und wie die Gemeinde zum freihdndigen
Erwerb oder in einfachem Verfahren zur Enteignung gezwungen werden
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kann, wenn die Bauerlaubnis versagt wird. Sie weist die Vorteile, die
dem Anlieger bei Kenntnis dieser Rechtsverhéltnisse gegeniiber der Ge-
meinde erwachsen, nach, indem sie u. a. darlegt, von welch erheblichem
Einfluf3 die angefiihrten Reichsgerichts-Entscheidungen — deren Bedeutung
und Tragweite seither in den Kreisen der Beteiligten noch unbekannt
geblieben — auf die Preisbildung und Schitzung der Grundstiicke in mit
der Fluchtlinie belasteten Verkehrsstraen {iiberhaupt, und die bei Ab-
tretungen zu zahlenden Entschddigungen im besonderen, fiir die Grund-
eigentiimer, abweichend von den seither geltenden Anschauungen, fiir die
Folge haben werden.

Fiir die Besitzer mit der Fluchtlinie belasteter Gebdude wird die
Schrift, sowie die Verhiltnisse heute liegen, in der Tat ein willkommener
Helfer in der Not sein.

Zu beziehen gegen 2,10 Mk. frei vom Verfasser.

as soeben erschienene Heft No. 16 der MITTEILUNGEN DER
D ZENTRALSTELLE FUR WOHNUNGSREFORM in
Osterreich enthilt als Einleitung einen lingeren Aufsatz iiber die Mietverlust-
versicherung aus der Feder der bekannten sozialpolitischen Schriftstellerin

Dr. Cronbach, der die Riickwirkung dieser vor allem in Norwegen ver-

MITTEILUNGEN.

ur Erlangung von Plidnen fir STADTISCHE MIET-KLEIN-
WOHNUNGEN IN GESCHLOSSENER BAUWEISE,

aus denen auch etwaige neue Gesichtspunkte fir die Baugesetzgebung

gewonnen werden konnen, ist vom Séchsischen Landesverein zur Pflege
heimatlicher Natur, Kunst und Bauweise ein offentlicher Wettbewerb unter

den in Sachsen lebenden oder dort geborenen Architekten ausgeschrieben.

Abb. 2.

I. Gegenstand der Ausschreibung ist die planméfBlige architektonische
Gestaltung eines Baublocks von der auf nebengedrucktem Lageplane A
dargestellten typischen GroBe und Linienfiihrung unter Zergliederung in
Gefordert werden
I. in einfacher Federzeichnung nebst Erlduterungsbericht:

Baugrundstiicke fiir geschlossene Bauweise.

Neben
einer Besprechung der Wohnungsreform in England enthilt dos Heft

breiteten Einrichtung auf die Wohnungsverhaltnisse darstellt.

ferner u. a. eine beachtenswerte Untersuchung iiber die Verdringung der
Kleinwohnungen Wiens durch die zahlreichen Abbriiche von Hédusern der
inneren Stadt und die bevorstehende Niederlegung des Freihauses, endlich
die Stellung des Biirgermeisters von Wien zur Wohnungsfrage. Ein
Bericht iiber die Wohnungsnot in Osterreich bringt auBerdem Einzel-
heiten aus allen Teilen des Reiches.

INFACHE CHRISTLICHE GRABMALER FUR NIEDER-
E DEUTSCHLAND Unter Mitwirkung von Bremer Architekten
herausgegeben von Professor E. Hogg, Direktor des Gewerbemuseums in
Bremen, und Pastor Fr. Holtz in Altengamme. Berlin SW n, Deutsche

Landbuchhandlung G. m. b. H.

INKOMMEN UND MIETE. Von R. Kuczynski,

Statistischen Amts der Stadt Schoneberg (Berlin).
aus den Vierteljahrsberichten des Statistischen Amts.
Zweites Heft.

Direktor des
Sonderabdruck
Dritter Jahrgang
1g10.

a) Lageplan x : 500 mit eingezeichneten Grenzen einer anderweiten
zweckmaiBigeren Zergliederung;
b) die zur Beurteilung des Rentabilititsnachweises erforderlichen
Grundrisse einzelner Haustypen | : xoo mit eingeschriebenen Mafien
und Stockwerkshohen;
¢) die Ansichten sdmtlicher vier Blockseiten und mindestens einer Hof-
seite 1:200, sowie einzelner besonders typischer Einzelhduser 1:100;
II.ein Rentabilitdtsnachweis durch Berechnung des Mietseinheitspreises
fur i qm Wohnfliche bei einer sechsprozentigen Verzinsung des
Anlagekapitals:
a) iber den ganzen Block gerechnet unter Zugrundelegung von
284000 Mk.
7,— Mk.
1.50 .,
15—

fur Bodenwert und Anliegerleistungen,
fur i qm Hofflachenbefestigung und Beschleusung,
fiir i qm Gartenherstellung einschl. Wege,
fur i cbm umbauten Raum, gerechnet von Keller-
sohle bis einschl. Decke des obersten Wohnungs-
geschosses;
b) fir jedes Eckhaus und fiir je ein typisches Haus der Straflen A,
B, C und D unter Zugrundelegung folgender Einheitspreise:

8,— Mk. Bodenpreis fiir 1 qm baureifes Bodenland an den

StraBBen A und B, sowie an der Ecke AB,

30,— ,, Bodenpreis fiir | qm dgl. an den Straen C und D,
sowie an den ubrigen Ecken,

7.50 ,, auf i qm Straflenland entfallende Anliegerkosten fiir
die StraBen- und FuBwegherstellungen bei Straflen
A und B (bis StraBenmitte gerechnet), sowie fiir
StraBlenreinigungsabfindung,

13,— ,, dgl. fiir die StraBen C und D ohne Beriicksichtigung
des Platzes,

31,— ,, auf X Frontmeter entfallende Schleusenbaukosten und
Bauabgaben (§ 78 des A. B.-G.),

7,— ,, fur i gm Hofflachenbefestigung und Beschleusung,

x,50 ,, fur i gm Gartenherstellung einschl. Wege,

15— ,, fir i cbm umbauten Raum, wie unter a.

Fur die Lidden (siche Punkt 10) ist der doppelte Mietseinheitspreis
einzusetzen.
2. Es sollen geschaffen werden:
a) Wohnungen fiir Arbeiter und Unterbeamte mit je 40 bis 45 qm
Nutzfliche,
b) Wohnungen fiir mittlere Beamte mit je 68 qm Nutzfliche.
Daneben soll auch auf kleinere, nur aus Wohnkiiche und Kammer
von zusammen je 30 qm Nutzfliche bestehende, nicht fiir Familien be-
stimmte Wohnungen und vereinzelt, soweit namentlich bei Eckhédusern

10



DER STADTEBAU

die Grundrif3losung dahin dringt, auch auf einige groflere, gegebenenfalls
teilbare Wohnungen Bedacht genommen werden.

3. Als nutzbare Wohnfliche einer Wohnung gelten die Grundflachen
der Wohnridume einschlieBllich der Kiiche und eines etwaigen Spiilraumes,
nicht aber die Grundflichen der Vorrdume, Aborte, Flure, Speisekammern,
Austritte, Abstellrdume, Keller und Dachgelasse.

4. Waschkiichen koénnen im Keller oder im DachgeschoB3 eingerichtet
werden.

5. In einem Geschosse sollen tunlichst nur so viel Wohnungen unter-
einander

Keller-
nur aus

gebracht werden, daB jede Wohnung durch mindestens zwei
gegeniiberliegende Fenster gehorig durchliiftet werden kann.
Jeder Wohnung,
Wohnkiiche und Kammer bestehenden,

wohnungen sind ausgeschlossen. auch der

soll ein Abort, sowie ein gut
beleuchteter und mit wasserdichtem Fuf3boden versehener Spiilplatz zu-

geteilt werden. Die Anordnung von Kiichenaustritten ist erwiinscht.

6. Nur fur die lings der Hauptverkehrsstrale C und D anzuordnenden
Miethduser ist bei der Anlage von Aborten auf Wasserspiilung, im
Aborte mit Wasser-
spulung konnen im Notfidlle bis zu 3 m, von der Auflenseite der Um-

ubrigen auf Schlottenanlage Riicksicht zu nehmen.

assungswand gerechnet, zuriickgelegt werden, wenn ihre ausreichende
Belichtung und Entliiftung durch ein in der Umfassung angeordnetes
Fenster nachgewiesen wird.

7. Zu jeder Wohnung ist ein Keller- und Bodenabteil zu rechnen,
in jedem Hause muf3 ein den Anforderungen des § 100 des Allgemeinen
Baugesetzes fiir das Konigreich Sachsen vom 1. Juli 1900 entsprechender
Hof vorhanden sein. Die Anlage von Girten oder gemeinsamen Spiel-
und Erholungsplétzen ist erwiinscht, Hofgemeinschaft im Sinne des § 101
des A. B.-G. ist zuléssig.

8. Fir die lichte Hohe der Wohnungen geniigt im allgemeinen das
Mindestmaf3 von 2,85 m, fiir etwa in Frage kommende grofere Wohnungen
(Eckhéuser) wird 3 m und mehr als lichtes Mall vorzusehen sein.

Die Tiefe der Wohn- und Schlafzimmer soll mit Riicksicht auf das
Stellen von zwei Betten hintereinander mindestens 4,10 m betragen.

Speisekammern werden nur fiir die Wohnungen zu 2b verlangt, im
ubrigen geniigt die Anordnung eingebauter liftbarer Speiseschridnke.

9- Zulassig sollen sein an der StraBe C und D — fiinf Wohn-
geschosse einschl. Dachgeschof3, an der Strae B — vier Wohngeschosse
einschl. Dachgeschofl und an der Strale A — drei Wohngeschosse ohne
Dachausbau. Die Hauptsimshohe darf hierbei nicht groBler sein als die

Ein Zuriickriicken der Gebdudeflucht hinter die StraBen-

flucht ist an jeder StraBe auf 13 der Baublockldnge zuldssig. (Hierbei kann

Straf3eabreite.

das Maf der Zuriickriickung der Straflenbreite zugerechnet werden. In
solchem Falle sollen auch an den StraBlen A und B fiinf Geschosse einschl.
Dachgeschof3 zuldssig sein, insoweit die Stralenbreite durch diese Zuriick-
rickung auf mindestens 17 m gebracht wird.)

10. In der HauptverkehrsstraBe D sind durchgeheud im Erdgeschof3
kleine Liaden anzuordnen, in den tbrigen Straflen nicht.

ii. Auf eine gefillige Ausbildung der StraBen- und Hofansichten
insbesondere auch der Eckbauten mit ihren Anschliissen an die
benachbarten Hiuserreihen ist Wert zu legen; dabei wird anheimgestellt,

und

CHRONIK.

Li =richtigung. Zu dem Auszuge aus dem Vortrage von Professor Higg
¥  iber ,DIE BAUBERATUNGSSTELLEN BREMENS®,

den wir in Heft n, Jahrg. igxo, brachten, sei zunichst nachgetragen,
dal der Vortrag in Liibeck stattgefunden hat; sodann, dal der ganze
Absatz auf Seite 12g links unten von ,Ich will versuchen“ bis rechts

oben teils gerettet, teils geschaffen” sich auf die vorgefiihrten Licht-

bilder bezieht. Endlich muBl es heilen auf Seite 130, Zeile 1: (dem

Nach)denkenden statt Denken und Zeile g: sich nimmt, statt einnimmt.
D. S.

TXTettbewerb fiir Entwiirfe zu STRASSENMASTEN MIT

STRASSENSCHILDERN, veranstaltet vom Verein fiir

Deutsches Kunstgewerbe e. V. in Berlin W g, Bellevuestrafle 3, auf Ver-

11

durch entsprechendes Vor- oder Zuriickriicken einzelner Baugruppen auf
schlichte,
kiinstelte Gestaltung der Décher und ihrer Uberginge bei verschiedenen

eine malerische Erscheinung hinzuwirken. Auf eine unge-
Gebdudehohen, wird Bedacht zu nehmen sein.

Nicht geringerer Wert ist aber auch der bautechnischen und archi-
tektonischen Durchbildung einzelner Haustypen im Grund- wie im Aufrif3
beizumessen mit der Anheimgabe, praktische Neuerungen durch Beigabe
von Einzelzeichnungen zur Darstellung zu bringen.

12. Im {ibrigen sind die Bauvorschriften des Allgemeinen Baugesetzes
fiir das Konigreich Sachsen vom 1. Juli igoo den Plidnen zugrunde zu
legen. Etwaige Abweichungen hiervon sind besonders zu begriinden.
13. Die mit einem Kennzeichen versehenen Entwiirfe sind bis
in der Geschiftsstelle

des Sichsischen Heimatschutz, Dresden-A., SchieBgasse 24!, ecinzuliefern.

spatestens den 15. Februar 1grr, abends g Uhr,

Behilt sich der Verfasser bei Einreichung seines Entwurfes nicht

ausdriicklich das ausschlieBliche Ausfithrungsrecht vor, so wird ange-
nommen, dal er im Interesse des gemeinniitzigen Zweckes die allgemeine
Benutzung freigibt.

14. Das Preisrichteramt haben tibernommen: Baurat Bdhr, Amts-
gerichtspriasident Dr. Becker, Stadtbaurat Professor Erlwein, Kranken-
kassenvorstand Landtagsabgeordneter FraBdorf, Bauamtmann Kramer,
Obermedizinalrat Dr. Lufft, Geheimer Baurat Reichelt, Ministerialdirektor
Geheimer Rat Dr. Rumpelt, Oberbaurat Karl Schmidt, Professor Dr.
Wuttke, sdmtlich in Dresden, Biirgermeister Brink in Glauchau, Ober-
Dittrich in Leipzig, Architekt Albert GefBner in

Charlottenburg, Architekt Landtagsabgeordneter Gopfert in Frauenstein

biurgermeister Dr.

und Baurat Pommer in Leipzig.

Bei etwaiger Behinderung einzelner Preisrichter gelten als
Vertreter: Stadtrat Lehmann in Chemnitz, Geheimer Baurat Professor
Dr. ing. Hugo Licht in Leipzig, Stadtrat Dr. Matthes und Oberbau-

kommissar Mittelbach in Dresden.

deren

15. Als Preise werden ausgesetzt:
ein I. von 2500 Mk., ein 2. von 1500 Mk., zwei 3. von je
1000 Mk.
Fur den Ankauf weiterer Plane — nicht unter 500 Mk.
zur Erhohung einzelner Preise nach dem Ermessen des Preisgerichts

stehen 2000 Mk. zur Verfiugung.
Bei Dreiviertel-Stimmenmehrheit diirfen der 1.

bzw.

und 2. Preis zu-
sammengeworfen werden.

Samtliche Entwiirfe werden nach Bekanntmachung des preisrichter-
lichen Urteils 14 Tage Eine gleiche
Ausstellung in anderen Stddten Sachsens ist in Aussicht genommen.

in Dresden offentlich ausgestellt.

16. Der Landesverein ,,Sdchsischer Heimatschutz® erwirbt durch die
Preiserteilung und den Ankauf das Eigentum an den Plinen und Be-
schreibungen und zugleich das ausschlieliche Recht, die betreffenden
Entwiirfe unter Nennung ihrer Verfasser in einem Sammelwerk und erst-
malig zu verdffentlichen (vgl. auch Punkt 13).

iesem Heft liegt als Tafel 6/7 ein sich selbst erkldrender Bebauungs-

plan fur PRODEL-ZOBIGKER bei Leipzig, von Professor

Schultze-Naumburg, bei.

anlassung der Gartenstadt Frohnau bei Berlin. Der Wettbewerb war ein
offentlicher; jedermann innerhalb Grof3-Berlins konnte sich daran beteiligen.
Eingegangen waren 103 cinzelne Entwiirfe.

Das Preisgericht erkannte einstimmig zu:

den ersten Preis von zweihundert Mark' den Entwiirfen mit dem Kenn-
worte: Holz, Eisen, Beton a und b,

den ersten zweiten Preis von einhundert Mark den Entwiirfen mit dem
Kennworte: Erst Schild, dann Mast a und b,

den zweiten zweiten von einhundert Mark den Entwiirfen mit dem Kenn-
worte: Wohin a und b,

den dritten zweiten Preis von einhundert Mark den Entwiirfen mit dem

Kennworte: Quo vadis 3 und |
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und es kauft zu je fiunfzig Mark an die Entwiirfe mit den Kennworten.-
Vierkant a und b,
Frohnau a und b (Franziskanerweg)

und, nachdem die Direktion der Gartenstadt Frohnau noch weitere flinfzig

Mark zu einem Ankdufe zur Verfiigung gestellt hat, die Entwiirfe mit dem
Kennworte: Tradition a und b.

Das Eroffnen der Umschlige ergab als Tréager

des ersten Preises, Kennwort Holz, Eisen Beton: Fritz Haymann, Architekt,
Berlin S 14, Neu-Ko6lln am Wasser 5,

des ersten zweiten Preises, Kennwort Erst Schild, dann Mast: Architekt
Ernst Stoll, Berlin W 35, Steglitzer Strafle gi,

des zweiten zweiten Preises, Kennwort Wohin: Walter Kostka, Architekt,
Rixdorf, Warthestral3e 54,

des dritten zweiten Preises, Kennwort Quo vadis: Eugéne Stolzer, Ingenieur-
Architecte-Diplome, Wilmersdorf, Pfalzburger Straf3ie 26 b,

als Verfasser der angekauften Entwiirfe: Vierkant: Friedrich Piitz, Architekt,
Charlottenburg, LeibnizstraBe 6; jFrohnau: Albert Wittke,
Zeichner, Charlottenburg, Charlottenburger Ufer 10; Tradition
Walter Kostka, Architekt, Rixdorf, WarthestraBe 54.

Das Preisgericht bedauerte, dafl die Entwiirfe mit dem Kennworte
,,Landlich® zu spédt eingegangen und infolgedessen zur Preisverteilung
nicht heranzuziehen gewesen sind. Wegen ihrer vorziglichen Eigen-
schaften empfahl das Preisgericht einstimmig der Gartenstadt Frohnau den
Ankauf dieser Entwiirfe, dem die Direktion der Gartenstadt Frohnau zu-
stimmte. Verfasser der Entwiirfe ,,Liandlich® ist Zeichner Alfred Schulze,

zurzeit in Worpswede.

ekanntmachung. Bei der am 21. d. M. stattgehabten Sitzung
des Preisgerichtes zur Begutachtung der Entwiirfe fiir die UM-

GESTALTUNG DES KLEBERPLATZES ZU STRASS-

BURG I. ELS. haben folgende Arbeiten Preise erhalten:

,.Blondel*“: 1. Preis, Verfasser Stadtbaurat Beblo, hier,

,Argentoratum®:: 2. Preis, Verfasser Architekt Berst, Mitarbeiter Archi-
tekt Olbricht, hier,

,.Blondel*“: 3. Preis, Verfasser die gleichen.

Zum Ankauf wurden in nachstehender Reihenfolge empfohlen:

I. ,Nur tsgeredt”, Verfasser Diplomingenieure Detert & Ballenstedt,
Mitarbeiter Diplomingenieur Ehlgotz-Mannheim,

2. ,,Nova sint omnia®“, Verfasser Stadtbauinspektor Kanold-Frankfurt,

|95}

. ,,Piazza®“, Verfasser Burckartsmeyer, Teckniker beim hiesigen Postamt.

4. ,Block A, Verfasser Professor Paul Bonatz und Architekt Scholer-
Stuttgart.

Die samtlichen Entwiirfe sind vom 6. bis einschl. ig. d. M. im

Neubau des Medizinalbades in Straburg i/E. am Nikolausring ausgestellt

gewesen.

NTERNATIONALE INDUSTRIE- UND GEWERBE-
AUSSTELLUNG TURIN 1911. Die Beteiligung der deutschen
Industrie an der nidchstjdhrigen Turiner Ausstellung ist eine so rege ge-
worden, daB3 bei der jetzt begonnenen Platzverteilung nur noch verhiltnis-
méBig geringe Ridume unbesetzt geblieben sind. Schon heute ist die
Maschinen- und die Verkehrshalle mit 5000 bzw. 2600 qm voll besetzt.
In den tibrigen Hallen stehen nur noch folgende Fliachen zur Verfligung:
Halle fur landwirtschaftliche Maschinen

und Brauereigewerbe . . von 3100 gqm ica. 750 gm
Halle fir Elektrizitat, . . . | 2200 ., 500
Buchdruckhalle.............ccccoovvvvvvennn x800 >, 120 »
Allgemeine Industriehalle . . . 10000 ., 1200

Binnen kurzem diirften auch diese Plitze besetzt sein, so dafl die
rechtzeitige Fertigstellung der Deutschen Abteilung in Turin nicht mehr

zweifelhaft ist.

euerungen im KRANKENFAHRDIENST. Bislang hat die
Verwendung von Kraftwagen zur Krankenbetorderung stets die
Gefahr starker Erschiitterung des Kranken wihrend der Fahrt mit sich
gebracht. Neuerdings ist nun erstmalig in der Diisseldorfer Berufsfeuer-
wehr ein neuer, elektrisch betriebener Krankenwagen eingestellt werden,
der diesen Mangel gliicklich beseitigt. Infolge der Anbringung der ge-

samten Fahreinrichtung an den Vorderrddern nédmlich wird ein vollig
stoBfreies Fahren erméglicht und damit jede Beldstigung des Kranken
ausgeschlossen; auBlerdem gestattet aber auch ein bei anderer Bauart
niemals erreichter Aktionsradius, mit einer einzigen Batterieladung Strecken
von rund 80 km (Schnelligkeit bis zu 30 km) zuriickzulegen. Gleichzeitig
hat schlielich auch das Innere des Wagens ecine Reihe vorbildlicher
Neuerungen aufzuweisen: Er ist, unter volliger Vermeidung von scharfen
Ecken, Kanten und Winkeln, ganz mit Zinkblech ausgeschlagen, enthélt
zwei Krankenbahren und ist vor allem beliebig, beleuchtbar und beheizbar,
sowie so gerdumig, daBl wihrend der Fahrt Wiederbelebungsversuche bei
Ungliickstillen angestellt und den Kranken im {iibrigen alle Bequemlich-
keiten und Handreichungen gewidhrt werden konnen; all dies fehlte bei
den bisher gebrduchlichen Wagen. — Die Diisseldorfer Berufsfeuerwehr
besitzt uibrigens nunmehr insgesamt finf Krankentransportwagen, deren
Benutzung und Beliebtheit stindig zunimmt.

EANTWORTUNG EINER FRAGE AUS DEM LESER-
KREISE. Eine von der Schriftleitung des ,,Stadtebaus dem
Unterzeichneten iibermittelte Zuschrift des Herrn WilhelmLobell in Koln
vom 14. November d. Js. bringt ,.ein kleines Bedenken“ gegen den im
Novemberheft dieser Zeitschrift veroffentlichten Vorschlag einer teilweisen
Freilegung und Umgestaltung der Umgebung von St. Maria-Magdalenen

in Prenzlau, ,,weil es eine grundsitzliche Bedeutung habe®.
Der Herr Einsender schreibt:

,.Weshalb soll zwischen die neuen Hiuser am Markt und die
Kirche eine Hofmauer eingeschoben werden? Die Hofe werden dadurch
eng und unbenutzbar (nach der Lageplanskizze 4 m bei nur g m Haus-
tiefe), und zwischen Hofmauer und Kirche entsteht ein fiir den Verkehr
nicht erforderlicher Gang von 4 m Breite, der alle die bekannten Nach-
teile eines wenig benutzten schmalen Ganges hat. Ist es nicht besser,
die Grundstiicke vom Markt bis zur Kirchenwand ungeteilt durchgehen
zu lassen? lieber sollen doch zwischen den Sterbepfeilern des méachtigen
Chorgiebels lauschige Lauben wachsen und wilder Wein sich an der
Kirchenwand emporzichen oder Glyzinien sie umranken, als daf} die
bekannten erfolglosen "Warnungsschilder und stachligen Eisenstangen
daran angebracht werden.

Wenn es aber durchaus vermieden werden soll, dal Weltkinder
sich am FufB3 der Kirche niederlassen, dann kann man die H&duser der
Marktreihe zu Pfarrhdusern und Gemeindehédusern verwenden, soweit sie
nicht zu Museumszwecken verwendet werden.

Es scheint mir deshalb so wichtig, auf die Verwendung des Landes
am Ostgiebel der Kirche zu Privatgédrten hinzuweisen, weil jetzt iiberall
die Neigung herrscht, die ,Klarheit’ der Grenzen zu iberschitzen und
dieser Klarheit alles zu opfern, was man gewinnen konnte, wenn man
bereit wire, sich gegenseitig kleine Rechte einzurdumen. Ganz besonders
ist diese Ausschliellichkeit den Behorden und Gemeinden eigen und
nicht zum wenigsten gerade den Kirchengemeinden. Bei denen hat
vielfach die alte Fabel Geltung, daBl die ,Wirde des Gotteshauses' die
vollstandige Freistellung verlange.*

So beachtenswert die Ausmhrungen im allgemeinen sind, und so
malerische Winkel und Idylle sich bei ihrer Beachtung ergeben konnten
(__ Verfasser ist ein Beispiel bekannt, wo eine Kirche so dicht am FluB3-
ufer liegt, daBl der Platzausnutzung wegen die Pfarr- und Predigergirten
sich unmittelbar bis an und um die Kirche herum erstrecken, so dal}
namentlich auch vom Flusse oder vom anderen Ufer aus gesehen, sich
reizvolle Bilder ergaben —), so mochte es sich doch im vorliegenden Falle
fragen, ob nicht einerseits der Vorschlag den Bestimmungen der Stiftung
geradezu Widerstreiten und deshalb unausfiihrbar sein wiirde, und ob nicht
andererseits auch dem Architekten daran gelegen sein koénnte, um die
Kirche herum einen gewissen Raum frei zu halten, so dal er das Gebédude
umgehen, auch aus der Nidhe betrachten und im] Falle von Instand-
setzungen u. dgl. auch bequem beriisten kann. Die ,,bekannten Nachteile
eines wenig benutzten, schmalen Ganges®“ dirften hier nicht zu sehr zu
furchten sein; liegt doch der Raum am Ostgiebel unmittelbar unter den
Fenstern der Hauser der Marktreihe, also gewissermaBen unter Aufsicht.

W. Thalmann.

Verantwortlich fiir die Schriftleitung: Theodor Goecke, Berlin. — Verlag von Ernst Wasmuth A.-G., Berlin W,, Markgrafenstrafie 35.
Inseratenannahme C. Behling, Berlin W. 66. — Gedruckt bei Herrése & Ziemsen, G. m. b. H., Wittenberg. — Klischees von Carl Schutte, Berlin W.
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ZWEI WETTBEWERBSENTWURFE
ZU EINEM VERBAUUNGSPLAN
FUR KONIGGRATZ IN BOHMEN. s dgic Tateln s und

Die mit dem I. Preis Ausgezeichneten, Architekt Vlad.
Zakrejs, Ing. Jos. Segna und Architekt C. Wenzel Rejehl,
waren von dem Bestreben geleitet, ein einheitliches Ganzes
zu schaffen mit dem Hauptgedanken, jede Schablone zu
vermeiden und doch Kklare Strafdenziige zu erzielen, die
eine leichte Ubersicht ermoglichen, sowie eine harmonische
Ausgleichung zwischen den Bediirfnissen der einzelnen Teile
innerhalb des Ganzen zu erreichen. Indem sie mit dem
grofden Koniggratz der Zukunft rechnen, erweitern sie die
Verbauungsplane bis in die benachbarten Gemeinden. Die
ganze Stadt umschlieffen sie durch einen parkahnlichen
Gurt. Sie schlagen eine Radial- und Ringverbindung vor.
Der Strafdenbahn weisen sie dabei eine bedeutungsvolle Rolle
zur wirtschaftlichen Hebung der Stadt zu. Die Industrie
setzen sie in ihren Planen sidlich und nérdlich der Elbe
gegen Osten. Hinter der Adler, in der Richtung gegen Strebs,
setzen sie die Arbeiterwohnungen nebst Schule, mit Woh-
nungen auch fiir ledige Arbeiter, den Ausstellungsplatz, den
Platz fiir Volksfestlichkeiten, den Fufdball- und Tennisspiel-
platz und die Parkanlagen. An die Malschowitzer Grenze
die Gemeindemeierei, Baumgartnerei und das kiinftige
Schlachthaus, auf das rechte Ufer der Adler Landh&iuser,
auf die Stelle des sogenannten ,Kavalliers“ No. 35, gegen-
iiber der Kunstschlosserschule das Gymnasium und an Stelle
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der Kunstschlosserschule die Finanzdirektion und das Steuer-
amt: die Kunstschlosserschule selbst versetzen sie hinter die
neue Kaserne. Fiir das Theater schlagen sie die Stelle des
,Kavalliers“ No. 34 auf dem Zizkaplatze vor; die Park-
anlagen sollen der Landstrafie vor der Adler zum Rudolfinum
entlang gelegt werden — hinter diesem Landhduser und auf
dem rechten Ufer der Adler vor der Lindenallee die Volks-
schwimmanstalt. Das zweite Gebiaude der Volks- und
Biirgerschulen gliedern sie dem Gebdude der Handels-
akademie an; die Turnhalle befindet sich in ihren Planen
auf der Insel zwischen der Elbe und dem Schiffahrtskanal,
die neue Kirche auf der Prager Seite in der Verldngerung
der Jungmannstrafde, neben ihr die Geschaftsraume der
Gemeindedmter und ein Postamt, in der Verlidngerung der
CelakovskystraBe das Hauptgebdude der Staatsamter,
vor dem Offlzierspark und der Gasanstalt das Badehaus,
diesem gegeniiber die Militaranstalt, und auf der Stidseite
zwischen der JirikstraBe und der Adler fiinf offentliche
Gebdude. Jenseits der Elbe neben der Aerarbriicke und
der Briicke, die dem Parke gegeniiber gebaut wird, sollen
noch drei Briicken und Stege, und iiber die Adler neben
der Aerar- und Bezirksbriicke weitere drei Briicken und
Stege entstehen. Aus der Altstadt schlagen sie neue Ver-
bindungen zur JirikstraBe und Ringstrafe vor, und zwar
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von dem Soganannten , Kavci placek” mit dem Lyceum und
den Gebduden des Bezirksgerichtes, dem Hause No. 69, in
der RokylanskystraBe und dem Hause No. 254 (des Herrn
Rufd) in der JifikstraBe entlang. Die einzelnen Viertel
sind so eingeteilt, daf} sie ein gesundheitliches Wohnen er-
moglichen. Den Promenaden, Alleen und Parkanlagen
lassen sie reichlich Raum.

In dem Erlauterungsberichte empfehlen die Verfasser
die Erbauung dritter Stockwerke in der Altstadt zu ver-
bieten und den Bauherren dafiir eine Entschiadigung durch
die Gemeinde zu bieten; weiter soll zur Regelung der
inneren Stadt und der bis jetzt erbauten Teile der Neustadt
unter Umstdnden ein OffentlicherWettbewerb ausgeschrieben
und fiir diesen Zweck ein Verzeichnis der Naturdenkmaler
aufgestellt werden. Endlich befiirworten sie einen zu-
sammenhiangenden Wald- und Wiesenstreifen um die Stadt
zu legen und dabei auf die Entstehung schoner Durchblicke
auf die Stadt, besonders von der Bahn aus, Riicksicht zu
nehmen, insbesondere auf die Gewinnung einer Aussicht
von dem Weifen Turme aus auf das Riesengebirge.

Die Verfasser des mit dem II. Preise bedachten Ent-
wurfes, Architekt Oldrich Liska und M. U. Dr. Ot. Klumpar,
werfen im Erlauterungsbericht zunachst einen Riickblick
auf die glanzende Vergangenheit der Stadt, deren Ge-
schichte innig mit dem Schicksal des ganzen bdhmischen
Landes verbunden war. Sie war eine die ganze Gegend
beherrschende ,Burg®, eine ,Stadt“, nach Prag die erste,
die in der Sonne der Fiirstengunst erbliihte, die Residenz
der Koniginnen, und wenn sie auch zeitweise zum Gegen-
stande innerer als auch europdischer Kampfe wurde, ver-
mochte sie doch ihren Vorrang Jahrhunderte hindurch zu
behaupten, um endlich einer Macht zu unterliegen, die sie
mit einem Festungsgiirtel umschniirte und somit von dem
zu neuen Landgemeinden aufgeteilten Vorlande abschnitt,
wodurch ihre weitere Entwicklung gehemmt und erstickt
wurde, vgl. Textbild 1. Diesem Glirtel, an sich ein Meister-
stiick franzosischer Ingenieure und die Arbeit tschechischer
Frohner, war aber keine Gelegenheit geboten, sich praktisch
zu bewidhren; er wurde vom Jahre 1866 an dem Verfalle
preisgegeben. Die Gemeindeverwaltung hatte es zudem zu-
gelassen, dafd altertiimliche Hauser ihres Charakters beraubt
wurden, die prachtigen Stadttore, Baudenkmaler des Mittel-

Abb. i. Rapportsplan der Festung aus dem Jahre 1773.

alters, vermeintlichen Verkehrsriicksichten zum Opfer fielen.
Endlich gelang es durch Ankauf der Festungswerke am
6. April 1893 sich wieder von den Fesseln, die seine ge-
samte Entwicklung hemmten, zu befreien.
Der Mangel an Wohnungen, deren kleines Ausmafi, so-
wie auch der hohe Mietzins, der Mangel an Trinkwasser,
dunkle Treppen, elende, diirftige Aborte in den allzu kleinen
Hofen, Jauchegruben, Viehmarkte auf den Stadtplatzen,
die schlechte Pflasterung und Abwasserung, Mangel an
Badern usw., all das verursachte bald Unzufriedenheit in
der Stadt, bis diese endlich mit den Erweiterungen begann,
mit Aufteilung der Festungsgriinde auf Grund eines Ver-
bauungsplanes, der allerdings wenig gliicklich geraten war
— siehe Abbildung 2 im Text.
Bis zum Jahre 1866 zahlte Koniggratz bloff 229 Hauser,
angehiuft auf einem Flachenraume von nicht ganz 14 gkm.
Im Jahre 1893 konnen bereits 272 Hauser ausgewiesen
werden und 1896 betragt ihre Zahl bereits 290 mit 1351 Woh-
nungen, zehn Jahre danach, also 1906, zdhlte Koniggratz
426 Hauser mit 2042 Wohnungen. Dieser Zuwachs zeugt
zwar nicht von einem raschen Anwachsen der Stadt,
beweist aber das Bediirfnis, diese zu erweitern, denn wie
bekannt, hatte auch dieser scheinbar grofie Zuwachs keinen
Einfluf} auf die Preise der Wohnungen; der Mietzins ver-
mag sich noch immer in der fritheren Hohe zu behaupten.
In den Jahren 1907/8 kam es zu einer Stockung, die
Baulust stieg aber wieder im Jahre 1909, indem nun aber-
mals ein Wettbewerb fiir neue Verbauungsplane aus-
geschrieben wurde. Die im Wettbewerbe im Jahre 1884
mit einem Preise ausgezeichneten Pline des Ingenieurs
Reiter siehe Textbild 3.
Die fiihrenden Gedanken nun der Verfasser bei Auf-
stellung ihres Entwurfes waren folgende:
1. Den Charakter der Altstadt zu wahren und diese als
Kern des neu geplanten ,Grof3-Koniggratz“ zu belassen.

2. Den Baupldtzen in der Neustadt eine Preissteigerung
durch die Einreihung in Blocken zu schaffen, die
Hauptverkehrsstraflen begrenzen; fiir die 6ffentlichen
Gebdude und auch nach Bedarf fiir die private Be-
bauung wird offene Bauweise empfohlen. In einigen
Blocken sollen offentliche Anlagen und Spielplatze fiir
die Jugend vorgesehen werden.
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Abb. 2. Regulationsentwurf der stddtischen Kanzlei.
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Wettbewerbsentwurf von Ingenieur Reiter

vom Jahre 1884.

Abb. 3.

In der Altstadt soll auf der ostlichen Spitze der
Anhohe, auf der jetzt das Rathaus, die Turnhalle
ir den ,Sokol“ und die Zivnostenska Jednota (ein

Owerbeverein) stehen, eine abgerundete Terrasse
rnit Arkaden und Galerien entstehen, die in der
O6henlage des ,Male namesti“ sich erheben wiirde,
und auf deren Plattform ein machtiges Amtsgebiude
mit hohem Turme zu erbauen wire, das mit dem be-
nachbarten Iutheranischen Bethause zusammen das
aatbild zu beherrschen hitte, als Gegenstiick zu der
Stfdtniiberliegenden Turm=ruPPe an der Westseite der

3. Gegeniiber dem dreistockigen Gebdude des neuen

Jesuitenkollegiums (n. Baranka) beim ,Lamm®, an
teile der Caivasschen Hauser, soll das neue Post-
und Telegraphenamt Platz finden.

eben den drei heute bereits bestehenden Abstiegen
(Pforten), die aus der Anstalt in die Ringstrafden fiihren,
werden noch drei neue Treppen geplant, und zwar eine
an der Stelle der einstigen , Kropackali-Bastei, aus der

asse vom Jesuitenkollegium, die zweite aus dem
noch unbenannten, heute durch ein Tor geschlossenen
Gafdchen, neben dem jetzigen Madchenlyzeum in
die. JirikstraBe, gegeniiber der Osterreichisch-Un-
garischen Bank, und die dritte Treppe endlich von
dem ,,Kavci placek” (Rabenplatzchen), neben der zu-
kiinftigen Terrasse in die PospisilstraBe.

s wird die Erweiterung des jetzigen Kreisgerichtes
um Fliigel empfohlen, die an Stelle der Nachbarh&duser
treten konnen.

Zum Ausbau der Neustadt wollen die Verfasser zu den
is erigen, in der letzten Entwicklungszeit errichteten
aausergruppen jm Flufdgebiete zwischen der Elbe und

d o6R neUe Hauserblocke fiigen, unter Beriicksichtigung
ediirfnisse aller Schichten der gegenwartigen als auch
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zukinftigen Bevolkerung, und der Jugend sichere Aufent-
haltsorte bieten in der Fiille der o6ffentlichen Anlagen, die
auch inmitten einiger grofderer Hausergruppen anzulegen
wadren.

Die Form der Gebdudeblocke am rechten Ufer der
Adler bestimmen die Grenzen des sternférmigen ,Boulevards”
selbst, sowie auch der Uferkai. Als Fortsetzung des weiteren
neuen Stadtteiles im Tale der Adler sind ausgedehnte 6ffent-
liche Gartenanlagen mit FlufRbadern, mit botanischem Garten
und Flif3chen, mit kleinem See, Wasserfall usw. vorgesehen;
ein Teil des Parkes kann dem Wohle der Genesenden und
Kranken gewidmet werden.

Diese Gartenteile des Adlertales verbinden sie mit dem
Geldnde fiir kiinftige Ausstellungen, zu welchem der Zu-
gang einerseits durch die Pforte ,Bonno publico“ gegeniiber
den , Kavalierll-Kasernen, in dessen Bereich das neue Gym-
nasium angenommen wird, wihrend der zweite Zugang an
der Haltestelle der elektrischen Strafdenbahn vorgeschlagen
wird, wo die Rettig- in die Pospisil-StraBe miindet. Riick-
seits des Ausstellungsplatzes konnte ein ausgedehnter Platz
die Flanke des Ausstellungspalastes bilden.

Aus der Straf3e ,Am Graben“, hinter dem neuen Museum,
planen die Verfasser einen Steg oder Briicke iiber die Elbe,
fiir Fufdgianger und leichte Fuhrwerke, in die KarlstraBe.
Dieser Steg soll in seiner Konstruktion und architektonischen
Ausbildung mit der Architektur des Museums iiberein-
stimmen.

Am rechten Ufer der Elbe bildet das Gebaude der Turn-
halle fiir den ,Sokol“ ein Gegenstiick zu dem Museum, an
dessen Riickseite in dem ausgedehnten Parke fiir offentliche
Festlichkeiten neben dem Sommer-UbungsplatZ des ,, Sokol”
ein Spielplatz fiir den Sport, sowie Nebengebidude vor-
geschlagen werden; in der nordlichen Richtung sollen diese
Spielplatze Familienhduser begrenzen, denen gegeniiber ein
kleiner Block fiir Arbeiterhduser geplant ist.

Die Erfordernisse der Gewerbetreibenden beachtend,
sehen die Verfasser an der anderen Seite der KarlstraBe
einen besonderen Block vor. An der Ecke dieses Blockes
kann ein Genossenschaftshaus mit Arbeitsrdumlichkeiten
Platz finden. Durch den Block fiir Gewerbetreibende, ein
bereits vorhandener Block, genannt ,Fiinfhausen, und die
neueingezeichnete Hausergruppe gegen Westen wird ein
unregelmifiiger Platz entstehen, in dessen Mitte eine Markt-
halle mit einem Springbrunnen als Schluf3punkt der Georgen-
strafde geplant ist.

Zu einer weiteren Regelung des Elbetales, das bis jetzt
unbebaut ist, beniitzen sie ficherférmig von dem Stadtplatze
rickseits der Elbereichsbriicke auslaufende Gassen, dann
ein Bauviertel in ovaler Form, angedeutet bereits durch die
Anhohe der Altstadt, andererseits auch der JirikstraBe.
Hier in der Achse der Reichsbriicke, in Verldngerung der
Jungmannstrafde, soll ein ausgedehnter Stadtplatz entstehen,
dessen Mitte das Theater bildet, umrandet von offentlichen
Gebduden (Finanzdirektion, Handels- und Gewerbekammer,
eventl. Zollamt und Bahndirektion). Diese Strafie soll als
zukiinftige Hauptverkehrsverbindung mit dem Bahnhofe und
der inneren Stadt dienen; in diese Hauserreihe sollen des-
halb auch Laubenginge eingebaut werden.

In dem &ufieren Bereiche des Elbetales sind Blocke,
zur Halfte aus Familienhdusern in offener, zur Halfte in
geschlossener Bauweise gruppiert. Riickseits des Schiffahrts-
kanals, in der Spitze des unteren Adlertales, sind Blocke
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fiir Lagerhdauser und Werkstatten der Schiffahrtsgesellschaft
vorgesehen, und hinter diesen Gebaude fiir die Elektrizitats-
unternehmungen (Remisen, Werkstiatten und Wohnungen
fir das Dienstpersonal der elektrischen Strafdenbahnen).

Am linken Ufer der Adler, riickseits des Schlachthauses,
sollen Arbeiterwohnungen mit einem Arbeiter-Vereinshause
am neu geplanten Stadtplatze entstehen.

Die Verfasser des an zweiter Stelle ausgezeichneten
Entwurfes sind mit der weiteren Bearbeitung beauftragt
worden, wobei jedoch mit Zustimmung des Herrn Archi-
tekten Zakrejs der Grundgedanke des mit dem I. Preise
gekronten Entwurfes mit verwertet werden soll. So liegt
denn hier einer der leider seltenen Fille vor, daf} der Wett-
bewerb auch einen Auftrag mit sich gebracht hat.

WELCHE ERWARTUNGEN DURFEN WIR
AN DAS ERGEBNIS DES WETTBEWERBS

., GROSS-BERLIN“ KNUPFEN?

VORTRAG GEHALTEN IN DER ALLGEMEINEN STADTEBAU-AUSSTELLUNG 1910.

Von THEODOR GOECKE, Berlin. — (Fortsetzung.)

Auch der grine Ring, wie er in besonders schoner
Weise die Freien und Hansestddte umgibt, Liibeck, Hamburg,
Bremen, Frankfurt a. M,, ist von der alten Stadt- bzw. Be-
festigungsform herzuleiten. Und wenn ein solcher jetzt aus
der rein theoretischen Erwagung aus angelegt werden soll,
dafy er in ziemlich gleicher Entfernung von der Stadtmitte
erreichbar sein mufi, so wiirde er auch wieder dieser Form
zu folgen haben. Je weiter er jedoch hinausriickt, um so
grofler also die Entfernung wird, um so mehr wird man
von der strengen Ringform abweichen miissen. Auch zu
ihm hin ist der Verkehr ein pendelartiger und dem zu
genligen vermag nur ein radiales Entgegenkommen.
Umgekehrt also wie die Ausfallstrafen miifdte der Ring
Einfallstrahlen nach innen entsenden, in die von den Ver-
kehrsstraflen eingeschlossenen Sektoren. Es durchdringen
sich dann Bebauung und Griinanlagen.

Dieser Gedanke ist vortrefflicherweise in dem mit dem
dritten Preise bedachten Entwiirfe der Professoren Mohring
und Dr. Eberstadtim Verein mit dem OberingenieurPetersen
durchgearbeitet worden, wenn er zwar auch von den anderen
preisgekronten Entwiirfen mehr oder weniger scharf betont
wird. Er bietet in seiner sternférmigen Durchbildung die
Ergdnzung zur radialen Stadtentwicklung und damit die
Moglichkeit eines wirtschaftlichen Ausgleiches zwischen
beiden.

Die Verfasser verlangen zur Schaffung der keilférmigen
Freiflachen die Beteiligung des Staates, der Stadt Berlin und
der Vorortgemeinden in gleichem Umfange. Vom Staate
die Walder, von der Stadt Berlin einen grofien Teil der
Rieselfelder, von den Gemeinden alles, was an Gemeinde-
forsten, Parks und Wiesen sich irgend verwerten lafst und
auflerdem noch von den Gemeinden zu erwerbenden Privat-
besitz. Die ins Innere eindringenden Freiflaichen sind meist
so gelegt, dafd mehrere Gemeinden beteiligt und so die Lasten
verteilt werden.

Im Zusammenhang damit ist eine grofde Parkstrafde zur
Verbindung der groRen, KEILFORMIGEN FREIFLACHEN
und der Vororte vorgesehen, die so breit ist, daf sie spater
auch eine Schnellbahn aufnehmen kann. Vorlaufig soll sie
mehr als Parkstreifen fiir die von den grofien Freiflachen
abgelegenen Ortschaften dienen. Aufderordentlich geschickt
gefithrt, umgeht sie die alten Dorfauen und sucht einen
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neuen Weg auf. Aufierdem ist eine neue Verbindung
Tegel-Charlottenburg, eine Parkstrafde Kopenick-Planter-
Wald-Tempelhofer Feld und eine Verbindungsstraf3e Schone-
berg—Lankwitz—Marienfelde vorgesehen.

Jansen, der eine Zweiteilung, in einen grofieren inneren
Park- und einen groferen Wald- und Wiesengiirtel, vor-
schlagt, verlangt, daff kein Ansiedler mehr als 2 km Weg
bis zum unbebauten Geldnde der nachsten Siedelung zurick-
zulegen habe. Er sieht zu diesem Zwecke nicht nur die
Erhaltung vorhandener Walder vor, sondern plant auch
die Aufforstung eines Teiles der Rieselfelder, um zusammen-
hanglose Waldungen miteinander zu verbinden und durch
radiale Parkstreifen bis nahe an die Stadt heranzufiihren,
wie z. B. der Friedrichshain mit dem kleinen Parkgiirtel
und dem groflen Wald- und Wiesengiirtel in Verbindung
gebracht werden soll. In diesen grofdangelegten, mit
hunderten von griinen Nebenadern durchsetzten Wald- und
Wiesengiirtel will Jansen neue mustergiiltige Siedelungen
setzen und zwar mit Reihenhdusern, d. h. ohne Hinterhduser
und Hofe auch in starker besiedelten Gebieten.

Wie vorhin schon gestreift, planen die Verfasser des
Entwurfes ,Wo ein Wille, da ein Weg" die Hinausverlegung
eines Teiles der Garnison, weil damit wertvolle Fliachen fiir
die Bebauung gewonnen werden, aber auch als Freiflachen
liegen bleiben. Weitere Truppeniibungspldatze sind des-
halb vorgesehen. Auch die Friedhofe der Stadt werden
aufgegeben; aufier den bereits vorhandenen bei Stahnsdorf
und Ahrensfelde sind noch zwei weitere im Nord- und Siid-
westen geplant. Die aufgegebenen Friedhofe sollen zu Parks
umgewandelt werden.

Die Walder in der Ndhe der Stadt, wie der Grunewald,
die Jungfernheide, die Tegeler Forst, an der Oberspree
bleiben als solche erhalten und werden mit den weiter
draufen liegenden durch Parkstrafien verbunden. Dabei
wird zwischen den Freiflichen je nach ihrer ndheren oder
weiteren Lage zur Stadt unterschieden. Es wird also ein
Giirtel geschaffen, der zum Teil aus einzelnen Wald- und
Wiesenfladchen, zum Teil aus Parkstraflen besteht, die sich
moglichst radial in die Stadt hineinschieben. Zwei Radial-
parkverbindungen bilden geschlossene Systeme, die eine
von den Aufdenwdldern iiber die Jungfernheide, den Moabiter
Exerzierplatz, den Tiergarten, die neue (noch zu erwiahnende)
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anstelle des Potsdamer Bahnhofs geplante Monumental-
strafle, das Tempelhofer Feld und Rixdorf bis zur Ober-
spree reichende; die andere vom Inselspeicher an der Spree
entlang zum Treptower Park und weiter nach den 6stlichen
Waldern.

Brix, Genzmer und die Hochbahngesellschaft von dem
Grundgedanken ausgehend, daf zwischen Bauland jetzt
und kiinftig unterschieden werden miisse, da ein grofierer
Teil erst nach 45 Jahren benétigt wiirde, schlagen vor,
dieses kiinftige Bauland jetzt als Freiflache zweiter Ordnung
zu erkldaren und diese gleichzeitig mit den Freiflichen erster
Ordnung, die als dauernd fiir solche erhalten bleiben sollen,
zu erwerben. Der spatere Verkauf der Freifliche zweiter
Ordnung als Bauland mache dann die Sache bezahlt. Fir
die durch Bebauungspldne bereits aufgeteilten Waldgebiete
des Grunewaldes schlagen die Verfasser, nebenbei bemerkt,
eine neue Bauklasse vor: mit Grundstiicken von 2000 qm
Grundflache nur 240 Bebauung. Fiir nicht aufgeteilte Wald-
gebiete ferner eine neue Bauklasse mit Grundstiicken
von 4000 qm und %o Bebauung als Bebauungsinsel im
Waldgebiet um Waldwiesen gruppiert — eine baupolizei-
liche Formulierung eines frither auch schon von mir hin-
geworfenen Gedankens. Da die Verfasser in diese Wald-
siedelungen Sanatorien und Lehranstalten hineinnehmen
wollten, so berechnen sie nach Abzug der Straflenflichen
bei rund 300—380 Grundstiicken mit ungefdhr 8000 Ein-
wohnern einen Ertrag von 18—20 Millionen fiir den Forst-
flskus.

In dhnlichem Verhaltnisse, wie die Strahlstraflen zu
ganzen Stadtteilen, stehen die Verkehrsstraflen zu den
einzelnen Baublocken. Es ist eine alte Klage, daf} die Bau-
blocke des Berliner Stadtbauplanes zu grof3, insbesondere
zu tief zugeschnitten seien; dieser Umstand hat mich im
Jahre 1893 zu der Untersuchung veranlaft, eine nachtragliche
Aufteilung derartiger Baubldocke durch Nebenstrafien ver-
schiedener Ordnung herbeizufithren, indem zugleich die
Bebauungshohe nach dem Innern des Baublocks hinabnimmt.
Einer schematischen Darstellung war ein beliebig heraus-
gegriffener Baublock von 265 m Lange bei 185 m Tiefe aus
den Kollnischen Wiesen zugrunde gelegt. Diesen umgeben
rundherum 19 m breite Verkehrsstraffen, an denen funf
Geschosse hoch gebaut werden kann. Zwei je 15 m breite,
also nur fiir viergeschossige Bebauung ausreichende Strafden
sollen den Block derartig durchschneiden, daff zwischen
ihnen eine nochmalige Unterteilung mit 2 je 11 m breiten,
also noch fiir dreigeschossige Bebauung hinreichenden Straf3en
moglich ist. Endlich waren im Innern noch zwei schmale
Strafden von 9 m Breite fiir die Bebauung mit Einfamilien-
hiusern vorgesehen. Die Berechnung ergibt, daff unter
Zugrundelegung der geltenden Bodenwerte eine so weit-
gehende Teilung in der angenommenen Gegend finanziell
allerdings nicht durchfithrbar ist, wohl aber bis zur drei-
geschossigen Bebauung herunter, fiir die ja auch schon in der
Bauordnung eine gewisse Begiinstigung zugelassen ist. Die
Absicht war nur zu zeigen, daff man auch unter gegebenen
Verhaltnissen wohl noch imstande sei, von der tblichen
Bebauung mit Hof- und Gartenwohnungen loszukommen
und statt dessen stille Wohnviertel mit 6ffentlichen Strafden
zu schaffen in unmittelbarer Nihe des Verkehrs, ohne jedoch
von diesem gerade getroffen zu werden, gewissermafien
Kleinstadtviertel, die am Rande grofdstidtische Straflen um-
geben. Ubrigens kein neuer Gedanke, denn in der Stiftung
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der Fugger fiir ihre Arbeiter in Augsburg ist derselbe schon
vor fast 400 Jahren verkorpert worden. Aber auch im
neueren Berlin sind vielfach derartige Innenviertel mit Privat-
strafden entstanden.

Mohring und Eberstadt legen nun in ihrem Entwurf ,Et
in terra paxii entscheidendenVTert aufdie Schaffung derartiger
BLOCKEINHEITEN, wie sie sich ausdriicken, d. h. sie
machen die Baubldocke noch grofder, um sie dann in reiz-
voller Weise fiir die Bebauung mit Reihenhdusern, die sich
wieder um Dorfauen gleiche o6ffentliche Anlagen gruppieren,
aufzuteilen. Sie haben zu diesem Zwecke einen fiir die
Ausfiihrung bestimmten Baublock in Wittenau, in der Zone
hochwertiger Hochbauklasse I gelegen, herausgegriffen; die
ihn umschliefenden Hauptstrafen sind fiir flinfgeschossige
Bebauung vorgesehen, die inneren Wohnstraflen aber fiir
eine abgestufte Bebauung eingerichtet. Selbstverstiandlich
mufd die Bauordnung eine ,gemischte Bauweise” zulassen
und wo sie dies nicht tut, mit der Mafdgabe, daf zur Her-
stellung von Kleinwohnungen die Bautitigkeit zu foérdern,
die wirtschaftlichste Bauform zu begiinstigen und der Boden-
wert zu bertlicksichtigen sei, abgedandert werden.

Die Verfasser wollen aber auch in den fiir den Hoch-
bau freigegebenen Gebieten den Bau billiger Kleinhduser
ermoglichen. Die Regierung fordere in diesen Gebieten
neuerdings die Schaffung sehr flacher, nur 45 m tiefer Bau-
blocke, um den Bau von Hinterhdusern zu verhindern.
Dies gelinge, koste aber unverhiltnismafig viel Land fiir
Strafden, die wegen der Beziehung der Bauhohe in Bau-
klasse I nicht unter 18 m — meist breiter angelegt werden.
Hier konnten auch durch die von den Verfassern empfohlene
gemischte Bauweise vom Strafdenldirm und -staub ab-
geschiedenen Wohnviertel geschaffen werden, die infolge
der moglichen Ersparnis an Strafenland die gleiche Aus-
nutzung des Landes erzielen, wie Bauklasse I mit den vor-
geschriebenen schmalen Baublécken.

Die Verfasser geben in einer Tabelle die Bebauungs-
moglichkeiten nach gegenwartiger Bauordnung und nach
der gemischten Bauweise fiir ein Gelande von 43750 qm,
das jetzt in drei Baublocke von 45:250 m Groéfde mit 20 m
breiten Strafden aufgeteilt ist nach Bauklasse I.

Das Schlufdergebnis ist nachstehendes:

Baugrund- StraBen- bebau- Wohn- .
stiicks- kosten bar fliche Garten Hofe
flache qm Mk. qm qm qm qm
Bauklasse I 33750 159300 17500 70000 — 16250
mit 3 Blocken
Gemischte 43750 102015 19285 73745 14175 4620
Bauweise

Wenn ich hierauf ein wenig ndher eingegangen bin, so
moge dies die Wichtigkeit des Vorschlages widerspiegeln.
Sorgfiltige Berechnungen, die der Direktor des statistischen
Amtes in Schoneberg, Dr. Kuczynski mit Herrn Regierungs-
baumeister Lehwefd zur Aufteilung hochwertigen Baulandes
neuerdings durchgefiihrt hat, bestitigen diese Annahme! —

Wenn wir auf diesem Wege ohne Veranderung in den
Bodenpreisen, ohne Verminderung der Rente oder Erh6hung
der Mietspreise zu einer sozial vernilinftigen Bauweise
kommen wiirden, so hiefe dies nichts weniger als die
Losung der grofdstddtischen Wohnungsfrage und damit der
Friede auf Erden. — Dafd man iibrigens endlich anfangt,
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der ewigen Mietskasernen satt zu werden, ist sogar das Leit-
motiv fiir einen von der Stadt Schoneberg ausgeschriebenen
Wettbewerb zur Erlangung eines Bebauungsplanes fiir ihr
bis jetzt noch unerschlossenes Siidgeldnde.

Auf die Bebauungsfrage haben fast alle Entwiirfe gleiche
Sorgfalt verwendet. Auch Brix und Genzmer treten warm
fiir die Zulassung der Reihenhduser ein und zwar nicht nur
fir die Bauklasse C, sondern auch fiir die iibrigen offenen
Bauklassen in sinngemafier Abstufung. Ferner wenden sie
sich mit Recht besonders gegen tiefe Gebdaude bei schmalem
Bauwich; die Gebaudetiefe sollte nicht mehr als die drei-
fache der Bauwichbreite betragen.

Von verwandten, d. h. mehr dem Eberstadt-Mohring-
schen Entwiirfe verwandten Gesichtspunkten gehen die Be-
bauungsvorschlage von Jansen aus, die einmal auf die
Verbesserung eines Vorortsbauplans, zum anderen bei
normaler Baublockaufteilung die Freilassung eines moglichst
grofden Innenhofes oder Gartens fordern. Hierin liegt eine
zweite, der vorher nidher besprochenen fast entgegengesetzte
Moglichkeit, die Entstehung von Hof- und Gartenwohnungen
zu vermeiden, so zwar, daff die Randwohnungen sich um
einen freien Luftraum reihen — u. U. durch Festsetzung
von hinteren Fluchtlinien zu erreichen!

Scheinbar ein anderes Bild bietend, im Grunde ge-
genommen aber auf demselben Gedanken fufiend, geht
Alb. Gessner von einer im Mittelpunkt zu schaffenden Aue
mit einer Verkehrsstrafe — aus. An diese reihen sich
Miethausblocke mit den erforderlichen wirtschaftlichen Be-
trieben. Es folgt in angemessenem Abstande ein kon-
zentrischer, 50 m breiter umbauter Ring, der mit Rasen-
flichen und Anpflanzungen versehen, zur Erholung der
Einwohner dienen soll, und an diesen Ring schliefdt sich
das fiir Einfamilien-----in Reihen oder freistehende — Hauser
vorbehaltene freie Geldande. In der aus solcher Anordnung
sich ergebenden natiirlichen Entwicklung wird die Siedelung
auf jeder Entwicklungsstufe ein abgerundetes Ganzes bilden
konnen.

In Ubereinstimmung mit den {ibrigen Teilnehmern
wiinscht auch er die Beseitigung des in jeder Beziehung
unpraktischen und unwirtschaftlichen Bauwichs fiir Miets-
hduser, deren Hohe dafiir lieber beschranktwerden moge oder
deren Seitenfliigel OderQuergebaude dafiir lieber fallen mogen.

Ein Mangel fast aller unserer Bauordnungen liegt eben
darin, daff die Art und Einteilung der Bauklassen die zu-
lassige Ausnutzung des Grund und Bodens fast aus-
schliefdlich von hygienischen und feuerpolizeilichen Er-
wagungen bestimmen, nicht aber von wirtschaftlichen und
sozialen. Die scharfere Unterscheidung von Verkehrsstrafie
und Wohnstrafle, von Wohnvierteln und Geschafts-
vierteln usw. baut sich aber auf wirtschaftliche und soziale
Erwigungen auf, und wenn wir dabei auf der einen Seite
dahin streben, das Einfamilienhaus zu fordern, weiter
drauflen den geringeren Bodenwerten entsprechend eine
niedrigere, weitldufigere Bauweise herbeizufiihren, so
missen wir auf der anderen Seite auch zugeben, daf, den
hoheren Bodenwerten im inneren entsprechend, unter Um-
stinden auch eine noch hoéhere, gedringtere Bauweise als
die zurzeit giiltige zugelassen wird, indem wir zwischen
Wohn- und Geschiftszwecke unterscheiden. Bruno Schmitz
glaubt sogar fiir die innere Geschaftsstadt die Zulassung bis
30 m Bauhohe beflirworten zu koénnen, weil infolge der
Grundwertsteigerung Umbauten alter Stadtteile, Strafden-
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durchbriiche sich jetzt leichter finanzieren lassen. Auch
dies hiefle erst Befreiung vom Schema, wenn den eigen-
artigen Bediirfnissen menschlicher Tatigkeit und Lebens-
weise je nach der Stadtlage entsprochen werden kdnnte.
Die auflersten Gegensatze bilden in dieser Hinsicht wohl
die Turmhauser nordamerikanischer Stddte drinnen und
die niedrigen Arbeiterhduschen draufien. Soweit brauchen
wir gar nicht einmal zu gehen — doch ist die Richtung
der weiteren grofdstadtischen Entwicklung damit angedeutet
und je mehr wir den wachsenden Anforderungen der Ge-
schaftswelt im Stadtinnern entgegenkommen koénnen, um
so durchgreifender und riicksichtsloser wird man den Aufien-
gebieten Baubeschrankungen auferlegen kénnen.

Energischer Hohen und Tiefen bedarf das Relief des
modernen Stadtbildes, um sich tUber die niichterne Gleich-
mafiigkeit zu erheben, abwechslungsreicher Gliederung und
Massengruppierung, und wenn diese Bewegung den natiir-
lichen Lebensbedingungen entspricht, so erhalten wir
schliefdlich in dem Stadtbilde den kiinstlerischen Ausdruck
grofdstadtischer Kultur unserer Zeit.

Wie schon eingangs erwahnt, ist eine Riickwirkung
des Ausbaues von Grof3-Berlin auf den Berliner Kern eine
naturnotwendige Folge. Zunichst wird sich diese unmittel-
bar in Straflendurchbriichen und Strafdenerweiterungen
duflern, dann aber auch gewissermafien als giinstiges Ge-
legenheitsergebnis in der MONUMENTALEN ERFASSUNG
UND DURCHBILDUNG dieser Notwendigkeiten in die Er-
scheinung treten. Eine entscheidende Rolle spielt dabei
in allen Wettbewerbsentwiirfen die Stellung, die die Ver-
fasser zu den jetzt vorhandenen Endbahnhéfen einnehmen.
Fast alle planen einen neuen Nordbahnhof ungefiahr an der
Stelle des alten Hamburger bzw. des Lehrter Giliterbahn-
hofes, in einem Falle auch des Humboldthafens. Den
Potsdamer Bahnhof wollen die meisten gdnzlich beseitigen
oder wenigstens als Fernbahnhof aufgeben, mit dem An-
halter vereinigen oder bis hinter den Kanal zuriickschieben,
andere zu einem unterirdischen umgestalten, um die zur
Zeit durch den Potsdamer Bahnhof getrennten Stadtteile
miteinander zu verbinden. Zweifellos liegt in der Sprengung
dieser Barrikade eine aufderordentlich wichtige Aufgabe.

Jansen will den Fernverkehr des Potsdamer und An-
halter Bahnhofs auf letzterem, der entsprechend zu er-
weitern wire, sammeln und den Potsdamer Bahnhof, der
den ganzen sudlichen Stadt- und Vorortverkehr aufnehmen
soll, bis hinter die Eichhornstrafde zuriickschieben, um die
Moglichkeit zu erhalten, den die Potsdamer Strafde ent-
lastenden neuen Verkehrszug, den verliangerten Hohen-
Zollerndamm, mit Umgehung des Potsdamer Platzes, bis an
den Bahnhof heranzufithren. Das zwischen Spree und
Liineburger Strafde belegene Geldnde, das jetzt fiir Lager-
hauser und als Stadteplatz dient, will Verfasser als Aus-
stellungsgelande verwenden.

Die grofden Hauptverkehrsstraflen sind im Innern der
Stadt geistvoll vorbereitet durch wohliiberlegte Durch-
briiche in den alten Stadtvierteln und durch neue Strafien-
ziige, die nicht nur den Weg von der Mitte zum &aufderen
Umkreis vereinfachen sollen, sondern auch neue Schon-
heiten dem Stadtbilde zu schaffen bestimmt sind. Dabei
werden die heutigen Hauptverkehrspunkte, wie der Pots-
damer Platz, der Spittelmarkt usw. durch die neuen Ver-
bindungen absichtlich umgangen, auch vorteilhafterweise
nach Moglichkeit die neuen Strafden auf,Hinterland verlegt,
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um die grofden Kosten der Verbreiterung von Strafien in
hochwertigen Stadtgegenden zu vermeiden. Der Verfasser
gibt eine Menge von Anregungen uber die Regelung des
Verkehrs, iliber die Anlage von Automobilstrafden, die Ver-
meidung haufiger Strafdenkreuzungen aufden Hauptverkehrs-
straflen usw. Herausgehoben verdient davon die Aufnahme
eines alten Gedankens zu werden, der das Tiergartenviertel
mm Zuge der SigismundstraBe bis zum Kurfiirstendamm
aufschneiden will mit der Abanderung, daf} als Ausgangs-
punkt nicht der Potsdamer Platz, sondern die bis zur Pots-
damer Strafde durchfiihrende MargarethenstraBe genommen
wird, von wo aus die Eichhornstrafie die Verbindung mit
dem zuriickgeschobenen Potsdamer Bahnhofe und weiterhin
mit dem Osten herstellen wiirde. Dabei ist auch an die
Beseitigung eines schlimmen Gefahrpunktes gedacht, der
bei der Abzweigung der Hitzigstrafle von der Tiergarten-
strafde namentlich fiir den regen Automobilverkehr besteht.

Schone Stadtbilder zu schaffen hat der Verfasser
namentlich auch in der Ndhe des neuen Rathauses und
am Markischen Museum versucht. Aufierdem die Um-
wandlung verschiedener Platze, die neueren Bauten der
Stadt Berlin zugute kommen sollen. Auch Uferstrafien,
deren Wert fiir die Schonheit eines Stadtbildes nicht hoch
genug angeschlagen werden kann.

Der Entwurf ,Weltstadt” sieht eine Verlangerung der
Zimmerstrafde nach beiden Richtungen, und zwar o6stlich
mit dem Durchbruch zur Alten und Neuen Jakobstrafde bis
zur Kopenicker Strafle und westlich iiber den zu be-
seitigenden Potsdamer Bahnhof durch die Eichhornstrafde
und SigismundstraBe, durch die Hintergirten der Tiergarten-
strafle uber die Corneliusbrticke zum Kurfiirstendamm,
womit eine Verbindung des Endpunktes am Bahnhof Halen-
see mit dem Ringbahnhof Treptow ermdéglicht ist. Aufler-
dem eine Verldngerung der Lindenstrafle nach dem Spittel-
markt und die durch Beseitigung der Gleise des Potsdamer
Bahnhofes ermoglichte geradlinige Verbindung der Biilow-,
Horn- und YorkstraBe.

Ein Durchbruch vom Oranienburger Tor bis zum
Stettiner Bahnhof wiirde dem Verkehr eine erwiinschte
gerade Verbindung mit dem Bahnhof Friedrichstrafie
schaffen und in ringférmiger Weiterfiihrung durch die
Bernauer, Eberswalder, Danziger, Warschauer, durch die
Skalitzer, Gitschiner Straffe am Halleschen Tor wiederum
die Friedrichstrafde erreichen lassen. Alles gut iiberlegt, da
mit langen Fristen gerechnet wird.

Mohring-Eberstadt wollen zuniachst der Stadt Berlin
einen Ersatz schaffen fiir die ihr von den Vororten ent-
zogenen Lebenskrifte durch monumentale Anlagen, die den
Fremdenstrom anziehen und Berlin als den geistigen Mittel-
punkt in erster Linie SeinerVororte, weiterhin ganz Deutsch-
lands, wiirdig herauszuheben, dann aber dem maéchtig an-
wachsenden Strafdenverkehr die Bahn frei zu machen. Beide
Aufgaben greifen ineinander; Verkehrsbediirfnisse erleichtern
die Schaffung monumentaler Anlagen; fiir offentliche Ge-
bidude konnen wirkungsvolle Bauplatze geschaffen werden.

Die Franzosische Strafie sei die unmittelbare Fortsetzung
des Verkehrszuges: Landsberger und Neue Konigstrafle—
SchloBplatz-WerderstraBe. Diese sei daher bis zur Lenne-
strafle durchzubrechen, um Anschluff an die Tiergarten-
strafle und an den Kurfiirstendamm zu gewinnen. Die
Privatgrundstiicke Mauerstrafde 35/36 und 37 geniige es zu
erwerben; dann koénne die Verlangerung durch fiskalische
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Grundstiicke, zundchst durch das Gebiet des Justiz-
ministeriums gelegt werden, dessen Gebdude abgerissen
werden miifdten. Die Strafde nehme nur einen kleinen Teil
des Grundstiicks in Anspruch. Der Rest wird dadurch um
so wertvoller. Dann sei das Geldnde des Reichsamt des
Innern notwendig. Dieses bedirfe lingst der Erweiterung
und gewinne solche an einer neuen vornehmen Platz-
gestaltung an der Koniggratzer Strafde. Zugleich kénne dort
das neue Justizministerium errichtet werden, ein Wohn-
haus fiir den Staatssekretar des Innern und eine Erweiterung
des Auswartigen Amts. An der Ecke gegeniiber solle dann
das neue Opernhaus erstehen. Vor dem Gedanken braucht
man wohl nicht zuriickzuschrecken, daf} die Tiergarten-
strafle Verkehrsstrafde werden miisse; denn das ist sie
schon, und die vornehme Villenbebauung macht immer
mehr mit kahlen Brandgiebeln bis an die Strafde heran-
tretenden Miethdusern Platz.

Ein weiterer Verkehrszug geht vom Schlesischen Tor
iiber die Kopenicker, Neue und Alte Jakobstrafde, die ver-
langerte Zimmerstrafie, Zimmer- und Prinz-Albrecht-StraBe,
Eichhornstrafie bis zur Potsdamer Strafde. Die YorkstraBe
soll iber die Bahngleise hinweg mit der Biilowstrafie
geradlinig verbunden werden.

Ferner ist ein Ausbau des Konigsplatzes geplant. An
Stelle der Krollschen Baugruppe neben dem Generalstabs-
gebiaude das neue Kriegsministerium dem Reichstage gegen-
iber! Zum besseren Schluf? des Platzes nach Norden ein
Neubau des Reichsmarineamts  in der Achse derSiegessaule,
durch Ankauf von Privatgrundstiicken dort auch noch ein
Neubau des Reichskolonialamts und etwa des Militar-
kabinetts alles ohne weiteres durchfiihrbar. Threm
leitenden Hauptgedanken geben die Verfasser folgenden
Ausdruck: ,,Heer und Volk", die Trager deutscher Grofie
und Macht, vereinigt in den Denkmadlern der Baukunst —
wiirde eine solche Stitte nicht gewaltig jeden Deutschen
ansprechen und jedem Fremden die Grundlage des Reiches
vor Augen fiihren!

Die dem Staatssackel zugemuteten Ausgaben durch den
Bau neuer Ministerialgebdude sollen durch den Verkauf des
in bester Geschiftsgegend gelegenen Kriegsministeriums
nebst Garten gedeckt werden. Es wiirde dadurch am siid-
lichen Teile der Prinz-Albrecht-StraBe gleichzeitig Platz ge-
schaffen fiir ein der Weltstadt wiirdiges Konzerthaus.

Ein schoner, wenn auch nicht leicht zu verwirklichender
Gedanke ist die Schaffung einer neuen Kunstausstellungs-
anlage auf dem Geldnde des jetzigen Zollgiiterbahnhofes an-
stelle des fiir den neuen Hauptbahnhof bestimmten jetzigen
Ausstellungsgeldndes. Dieser Ausstellungspark soll gleich-
zeitig Ersatz schaffen fiir die 3 ha, die an der Ecke Lenne-
und Koniggratzer Strafle fiir das neue Opernhaus geopfert
werden sollen. Trotz der zur besseren Verwertung an-
geordneten Wohnhausanlage wiirden immer noch 16 ha, am
Wasser und dem Tiergarten gegeniiber gelegen, fiir den neuen
Ausstellungspark bleiben und eine grofdziigige Anlage aller-
ersten Ranges geschaffen werden kénnen.

Auch die Verfasser des Entwurfes: ,Wo ein Wille,
da ein Weg“, Professoren Dr.-Ing. Schmitz und Blum
und Baurat Contag, haben auf Schonheit, kiinstlerische Aus-
gestaltung und architektonische Monumentalitidt weitgehende

*) Bekanntlich soll hier das neue Ko6nigl. Opernhaus errichtet werden!
**) Leider soll dieses Bauwerk an der dazu wenig geeigneten Konigin-
Augusta-Strafle errichtet werden.
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— vielleicht zu weitgehende — Riicksicht genommen. So-
wohl im Entwurf, wie im Erldauterungsbericht finden sich
eine Reihe guter und neuer Gedanken, mit kiinstlerischem
Schwung und grofiem Koénnen vorgetragen.

Die Kritik des Bestehenden ist durchweg zutreffend,
— die architektonische Bearbeitung einzelner Gebiete er-
streckt sich auf den Leipziger und Potsdamer Platz nebst

den benachbarten Strafdenziigen, den Inselspeicher, das
Tempelhofer Feld und den Konigsplatz mit der Gegend am
Lehrter Bahnhof. — In den Umgestaltungen ist dabei recht
weit gegangen; doch zeugen alle von grofier Auffassung,
und es darf nicht vergessen werden, dafl es sich um Plane
handelt, die fiir eine weite Zukunft gedacht sind.

. (Schluf3 folgt.)

DER UMBAU DER ALTSTADT IN STUTTGART.

Von Regierungsbaumeister H. WERNER, Neustadt a. H. — Hierzu Tafeln 10 bis 12.

Die rasche Entwicklung, die mit Einfiihrung der Eisen-
bahnen iiberall einsetzte, hatte in Stuttgart einen mit der
Zeit mehr und mehr sich fithlbar machenden Mangel an
kleineren Wohnungen zur Folge. Von den verschiedenen
gemeinniitzigen Unternehmungen, die diesem Bediirfnis ab-
ZUhelfen suchten, sind vor allem diejenigen
der Kgl. Staatsverwaltung zu erwahnen, die
fir die Unterbeamten der Verkehrsanstalten
zweimal grofiere Baugruppen erstellte, so 1872
das ,Postdorfle” am Fufd des Kriegsbergs und
seit 1894 das ,,Eisenbahndorffeu auf der Prag.

Im Jahre 1891 begann sodann auch der ,Verein
fir das Wohl der arbeitenden Klassen“ mit
der Wohnungsfiirsorge, indem er gesundheit-
lioh einwandfreie sowie billige Wohnungen fiir
die Arbeiter herstellte. Zufolge dieser Tatig-
keit sind in den letzten Jahren in der Um-
gebung von Stuttgart rasch nacheinander die
Vororte Ostheim, Westheim und Sidheim
entstanden. (Abb. 4 im Text.) Nachdem so
die dringendsten Bediirfnisse der arbeitenden
Klassen befriedigt waren, ging der Verein,
unter Erweiterung seiner urspriinglichen Auf-
gabe, dazu iber, auch fiir den Handwerker-
und Kleinkaufmannsstand im Innern der Stadt
zu sorgen und mit seiner Bautatigkeit in die
Altstadt einzugreifen. Das geschah zunachst
in der Weise, dafl sich der Verein durch die
stadtische Wohnungskontrolle die in gesund-
heitlicher Beziehung traurigsten Hauser der
Altstadt bezeichnen lief3, diese ankaufte,
niederlegte und an IhrerStelle gesunde Wohn-
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statten errichtete. Aber bald zeigte sich, daff mit blofden
Einzelbauten in dem altesten Teil der Stadt nicht ge-
holfen war, daff hier vielmehr griindlichere Arbeit ge-
schehen mufdte. Diese Erkenntnis, sowie die weitere Ab-
sicht, durch Schaffung breiterer Strafienziige in den Altstadt-
vierteln zugleich den Verkehr dort zu beleben, fiihrte
schliefdlich auf den Gedanken, das ganze Gebiet zwischen
Eberhard- und Steinstrafle sowie dem Ilgenplatz anzukaufen

und vollig umzugestalten. (Abb. 5 im Text.)

Die Vorarbeiten.

Mit den Vorbereitungen und spater auch mit der Aus-
fihrung des grofdziigigen Plans wurde Baurat Hengerer
betraut. Seine erste Aufgabe war es, die finanzielle Durch-
fihrbarkeit des Ganzen zu untersuchen, wozu eingehende
Ermittlungen der einzelnen Hauserpreise vorge-
nommen wurden, und zwar durch Agenten unter der Hand;
diese Ermittlungen ergaben, wie zu erwarten war, zunachst
unerschwingliche Forderungen. Erst durch langwierige
Verhandlungen, bei denen in geschickter Weise die einzelnen
Eigentiimer gegeneinander ausgespielt werden mufiten, ge-

Abb. 5.
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lang es, die Preise von 71 alten Hausern auf ein solches
Maf} zuriickzuschrauben, daf deren Ankauf moglich wurde.
Immerhin schwankten die Preise noch von 206 Mk. bis
1027 Mk. fiir das Quadratmeter; der Durchschnittspreis betrug
— noch hoch genug — 477 Mk., womit sich eine Gesamt-
summe von 3216000 Mk. ergab.

Nach Abschlufd dieser Verhandlungen wurde sofort zu
der iiberaus umstiandlichen Ermittlung der Mietwerte
in der ganzen Umgegend des umzubauenden Viertels ge-
schritten. Dabei waren sorgfaltige Einzelerhebungen tiiber
die Mietpreise von Laden, Geschaftsraumen, Magazinen
und Wohnungen erforderlich. Durch Zusammenstellung
der gewonnenen Zahlen lieR sich alsdann leicht ein Uber-
blick iiber den Wert der verschiedenen Geschaftslagen ge-
winnen.

Die niachste Aufgabe war die Aufstellung eines Grund-
planes fiir die Neuanlage des in Betracht kommenden
Gebiets. (Vgl. Textbild 6.) Hierfiir war von Anfang an der
Gedanke mafigebend, die bestehenden Strafienziige in der
Hauptsache zu belassen und nur soweit unbedingt notig
abzuidndern bzw. zu erweitern. Im Mittelpunkt des umzu-
bauenden Gebiets lag der Geifdplatz, bisher wenig gewiirdigt
und von manchem Stuttgarter nie gesehen, aber ein echtes
und gerechtes Stiick Alt-Stuttgart. Mit sicherem Blick wurde
dieserPlatz UunmehrzumKernpunktdesganzenUnternehmens
gemacht und dementsprechend mit besonderer Liebe ausge-
stattet. Zur Belebung des Verkehrs wurden sodann die Stein-
strafde, sowie die senkrecht zu ihr verlaufende Nadlerstrafie,
je unter Erbreiterung auf 11 m Lichtweite (wahrend sie
frither durchschnittlich nur 5,5 m, ja teilweise blof3 4,25 m
Breite hatten), als Hauptverkehrsadern durchgefiihrt. Auf
diese Weise wurde ein unmittelbar durchgehender Verkehr
von der Konigstrafde iiber die Neue Briicke, die Nadlerstrafie
und den Ilgenplatz bis zur Eberhardstrafde, sowie gleichzeitig
von der Eberhardstrafle durch die Steinstrafde bis zu dem

vor einigen Jahren neu erbauten Rathause bzw. dem Markt-
platz ermdéglicht. In entsprechender Weise erfuhren auch
die Geif3- sowie Schreinerstrafde Erbreiterungen auf rund
7 m; auflerdem wurde anstatt einer bisher zu der Eberhard-
strafde parallel laufenden schmalen Hofeinfahrt eine neue
8,80 m breite Strafle geschaffen und mit dem Namen der
seiner Zeit infolge des Rathaus-Neubaus eingegangenen
Metzgerstrafde belegt. Endlich wurde noch anstatt eines friither
vom Geifd3platze nach der Eberhardstrafde fithrenden engen
Hauserdurchgangs, der nur dem Fufdverkehr diente, eine
neue 8 m breite Durchfahrt geschaffen. An Stelle des durch
diese Strafienerbreiterungen der Stadt zufallenden neuen
Gebiets im Gesamtbetrdge von 11 a wurde von dieser ein
Teil des die Eberhardstrafe begleitenden alten Stadtgraben-
gebiets, das bisher Marktzwecken diente — der sogenannte
,Héafelesmarkt“ — abgegeben, so daf} nun fiir die Uberbauung
wieder der gleiche Platz wie frither zur Verfiigung stand,
und die Eberhardstrafe die Breite von 19 m erhielt. In den
auf diese Weise festgelegten Baublocken wurden nunmehr
die einzelnen Hauser bestimmt und in fliichtigen Skizzen
entworfen. Je nach der Geschiftslage (Eck- oder Mittellage)
und dem dadurch bedingten Wert erfolgte alsdann ihre
Einteilung in sechs verschiedene Klassen, fiir welche Boden-
preise von 800 bis 300 Mk. fiir das Quadratmeter zugrunde
gelegt wurden. Die fiir jede einzelne Gebaudeklasse aufzu-
wendenden Kosten wurden alsdann nach dem Kubikmeter
des zu umbauenden Raums berechnet.

Diese Vorarbeiten bildeten die Grundlage fiir die Auf-
stellung des Finanzplans. Die zu erwartende Rente setzte
sich zusammen aus den Mietpreisen der Laden, Geschafts-
raume, Magazine UndWohnungenund ergab sich durchschnitt-
lich zu 4,2 % des Gesamtaufwands, der aus dem Kaufpreise
der Bauplatze, sowie den Neubaukosten bestand, wahrend
die Abbruchkosten annahernd durch den Abbruchwert der
Hauser gedeckt wurden. Damit war klar, daff das Unter-
nehmen nur durchgefiihrt werden konnte, wenn sich Geld
zu einem Zinsfiile von 3% beschaffen liefs. Von den ibrig-
bleibenden 1,2% mufiten fiir die Kiufer der neugebauten
Hauser zur Deckung von Unkosten, Steuern, Verwaltungs-
kosten usw. noch etwa 0,8 % in Rechnung genommen werden,
wahrend die iibrigbleibenden 0,4% den schliefdlich sich er-
gebenden Gewinn darstellten. Die Beschaffung der erforder-
lichen Mittel zu dem genannten Zinsfufd ist das Verdienst
des riihrigen Vorsitzenden des oben erwdhnten Vereins,
Geh. Hofrat Dr. v. Pfeiffer. Zundchst ging er selbst mit
gutem Beispiel voran und stellte aus eigenen Mitteln die
Summe von 1 Mill. Mk. zur Verfiigung, wahrend der Verein
250000 Mk. spendete. Sodann gab die Stadtgemeinde, in
Anerkennung der groflen Vorteile des geplanten Umbaus
fiir die Gesundheits- wie Verkehrsverhaltnisse der Altstadt
— durch Beschluff vom 11. Dezember 1905 — weitere
4 Mill. Mk. Somit stand fiir die Ausfithrung die Gesamt-
summe von 5250000 Mk. zur Verfiigung, und zwar zu einem
Zinsfif3e von 3 %, 30 Jahre unkiindbar und in 1 % igen Jahres-
betrdgen riickzahlbar.

Nachdem die Finanzierung so gesichert war, handelte
es sich um die Art und Weise der Ausfiihrung des
Unternehmens. Das nichstliegende ware gewesen, die Stadt
hatte selbst die Arbeit in die Hand genommen. Hiervon
wurde indes aus verschiedenen Griinden abgesehen: einmal
wollte die Stadtgemeinde die Gefahr nicht allein tragen; so-
dann hédtten lie neu zu erbauenden Hauser doch nicht auf
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die Dauer im Besitz der Stadt verbleiben konnen, weil ein
Privatmann sein Haus mit WenigerKosten und mit giinstigerem
Erfolg verwalten kann, als eine Gemeinde; endlich vollzieht
sich auch erfahrungsgemaf’ der Verkaufvon Hausern zwischen
Privaten glatter, als wenn eine Stadtgemeinde als Verkauferin
auftritt. Deshalb iibernahm auch der Verein die Ausfiihrung
des ganzen Unternehmens. In dem Vertrage wurde bestimmt;
der Verein verpflichtet sich, das Unternehmen in drei Jahren,
beginnend am 1. April 1906, durchzufiihren, die Stadtgemeinde
dagegen erklart sich bereit, die samtlichen in Betracht
kommenden Strafienziige bis zum gleichen Endziel, dem
1. April 1909, fertigzustellen. Ein etwa bei der Abrechnung
sich ergebender Uberschufi sollte der Stadtgemeinde zufallen
mit der Bestimmung, daff der ganze Betrag zur weiteren
Verschonerung und Verbesserung der Altstadt verwendet
werden muf3.

Die Ausfiihrung.

Der von dem Verein fiir das ganze Unternehmen zu
Rat gezogene Baumeister war, wie schon oben erwdhnt,
Baurat Hengerer; er hat samt seinen Mitarbeitern, den Archi-
tektenMehlinUndReissing, dieHauptarbeitgeleistet. AufRerdem
war aber von der Stadt dem Verein die Bedingung gestellt
worden, noch weitere Architekten zu beteiligen, um, wie
man sich ausdriickte, nicht eine einzige, sondern verschiedene
Handschriften zu erhalten, d. h. ein allzu gleichartiges Ge-
prage zu vermeiden. Ob dieser Grundsatz — ganz allge-
mein gesprochen zweckmaflig ist, mag dahingestellt
bleiben. Jedenfalls haben sich im vorliegenden Falle die
verschiedenen Beteiligten nach Kraften bemiiht, ein einheit-
liches Ganzes zu schaffen. Es waren aufler den bereits
Genannten noch titig die Firmen: Eisenlohr & Weigle,
Professor Bonatz, Bihl & Woltz, sowie die Regierungsbau-
meister Dollinger und Martz.

Die Zweckbestimmung und damit die innere Gestal-
tung der verschiedenen Hauser richtete sich ganz nach
deren Lage bzw. dem Verkehr in den betreffenden Strafden.
Die EberhardstraBe mit ihrem doppelten StraBenbahngeleis
und grofdstadtischen Treiben erforderte Riume Airgeschaftliche
Grofdbetriebe. Dementsprechend wurden hier im Erdgeschof3
durchweg grofiere Liaden, in den Zwischenstockwerken
Geschifte, und in den oberen Geschossen mehrzimmerige
Wohnungen, teilweise mit hiibschen Erkerausbauten unter-
gebracht. Wahrend der westliche Baublock aus einzelnen
eng aneinandergereihten Hausern besteht, gelang es beim
Ostlichen, anstatt der urspriinglich hier vorgesehenen zwolf
Einzelbauten, ein einziges grofles Geschaftshaus, den Graf-
Eberhard-Bau zu erstellen. In ihm erreicht die bauliche
Entwicklung des Ganzen ihren Hohepunkt. Da der Ilgen-
platz samt anschlief}ender NadlerstraBe kiinftig einen grofien
Teil des bisher durch die MarktstraBe vermittelten Durchgang-
verkehrs zwischen Konig- und EberhardstraBe aufnehmen
wird, ist die Lage des Gebaudes an der Ecke von Eberhard-
strafle und Ilgenplatz besonders giinstig gewahlt. Es sollte
aber kein Warenhaus werden, dessen Gewinn nur in eine
einzige Tasche flief3t, sondern ein Grofdgeschiftshaus, das
eine Anzahl hervorragender Sonderflrmen unter einem Dach
vereinigt und damit dem Kaufer dieselben Bequemlichkeiten
bietet wie das Warenhaus, ohne unter dessen Nachteilen zu
leiden. Die Langseiten des Gebaudes folgen einerseits der
leicht geschweiften Linie der EberhardstraBe, andererseits,
mit derselben Kriimmung, der neuen Metzgerstrafde. Im Erdge-
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schof}, wo sich Laden an Laden reiht und auflerdem ein
grofler Wirtschaftsbetrieb mit Weinstube, drei Kegelbahnen
und einem Saal findet, ist der Lichthof nach innen gelegt
und als vornehme Wandelhalle ausgebildet, die ermoglicht,
den Liden auch nach innen Schaufenster zu geben; an
diese Halle schliefd3t sich die Treppe mit zwischengebautem
Paternosteraufzug an. Vom ersten Stock ab ist der Licht-
hof nach hinten verlegt und tragt zur Erbreiterung des Luft-
und Lichtraums der Metzgerstrafie bei. Zugleich ergibt sich
auf diese Weise fiir das erste Stockwerk eine zweigeteilte,
das Treppenhaus umschliefRende Terrasse. Im iibrigen ist
hier die Grundrifdanordnung ahnlich der des Erdgeschosses;
es findet sich iiber der Gastwirtschaft ein modernes Kaffee-
haus mit besonderer Damenabteilung, sowie ein Saal mit
17 Billards; daran stofien Raume fiir Grofdgeschifte, die zur-
zeit vom ,Kaufmidnnischen Verein“ gemietet sind. Vom
zweiten Stock ab sind, durch den ganzen Bau durchgehend,
Grofdgeschiftsraume eingerichtet. Der Rohbau des Hauses
besteht aus Eisenbeton, der als machtiges Gerippe das Ganze
tragt, wahrend die Zwischenwande erst nachtraglich ein-
gezogen sind, also keinerlei Last aufzunehmen haben und
daher beliebig versetzt werden konnen. Das Haus ist mit
Waren- und Personenaufziigen, elektrischer und Gas-
beleuchtung usw. ausgestattet. Die Waren werden auf der
Riickseite des Gebdudes von der Metzgerstrafde aus in der
Weise eingebracht, dafd sie unmittelbar in die UntergeschoB-
bzw. Kellerrdumlichkeiten gelangen, wodurch der Laden-
betrieb an der Vorderseite nicht gestért wird. — An den
librigen Straf3en, so namentlich an der durchgehenden Stein-
und Nadlerstrafde, wurden im Erdgeschofd vorwiegend Laden
fiir kleinere und mittlere Geschéaftsleute angeordnet, dariiber
sind Wohnungen von 2 bis 4 Zimmern eingerichtet. Aufder-
dem finden sich in den ErdgeschoBraumlichkeiten noch
Werkstatten vor, sowie namentlich verschiedene der fiir
Stuttgart so bezeichnenden Weinstuben.

Entsprechend ihrer Bedeutung fiir den Verkehr wurde
die aufdere Ausstattung der Hauser gehalten; die grof3-
stadtischen Bauten in Werkstein, die kleineren in Putz.
Bei den Stuttgarter Verhiltnissen geniligt es aber nicht,
die Gebaude bloff nach ihrer Wirkung von der Strafie aus
zu behandeln; mindestens ebenso wichtig ist die Riicksicht
auf den Anblick von den die Stadt umgebenden Héhen aus.
Wahrend sich bei den in den letzten Jahrzehnten ent-
standenen Neubauten iiberall die entsetzlichen sargformig
abgeschnittenen Dacher vorfinden, hat der Erbauer hier,
in bewufdter Anlehnung an die guten Alt-Stuttgarter Vor-
bilder, vor allem die schonen Fachwerkhiuser des Markt-
platzes, in weitem Umfange mit Giebelbauten gewirkt, die
sich in hervorragender Weise in das Stidtebild einfligen.
Besonders vornehm wirken die beiden Baubldcke an der
EberhardstraBe, der eine mit fiinf aneinandergereihten ver-
schiedenartigen Giebeln, der andere, der Graf Eberhard-
bau, als gewaltiges Langhaus ausgebildet und mit zwei
seitlichen sowie einem etwas hoheren Mittelgiebel aus-
gestattet, hinter dem der massige Turm aufragt, der so
gut zu den benachbarten Tirmen der Stiftskirche und
des Rathauses pafdt. Die zwischen beiden gelegene
Durchfahrt zum Geifdplatz ist durch einen etwas zurtick-
geriickten Torbogen, der reiche Schattenwirkung schafft
und einen {iiberaus malerischen Durchblick nach dem
Geifdplatz gewdhrt, Uberspannt. In der anstofdenden aus-
gebrochenen Ecke des Eberhardbaues ist, mit Baumsatz
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und Brunnen geziert, ein kleiner Vorgarten angelegt, der
den Eingang zur Wirtschaft vermittelt und von dem Balkon
des Kaffeehauses tuberragt ist. — An den iibrigen Straflen
des Umbauviertels, insbesondere an der durchgehenden
Stein- und Nadlerstrafde, bringt die Architektur die be-
hagliche Ruhe des guten alten biirgerlichen Geschafts-
hauses zur Darstellung. Dementsprechend sind hier die
Stirnen im allgemeinen in Putz gehalten unter nur spar-
samer Verwendung von Werkstein fiir besonders aus-
gezeichnete Gebdudeteile, wie Lauben, Freitreppen, vor-
springende Erker usw. — Eine besonders gliickliche Wir-
kung ist am Geifdplatz erzielt. Hier erhilt die Architektur
einen heimeligen, &dufderst wohltuenden Zug. Der in der
Mitte des Platzes aufgestellte, vom ,Verein zur Foérderung
der Kunst gestiftete Marchenbrunnen, das dahinter ge-
legene hohe Giebelhaus mit seiner Laubenanlage im Erd-
geschofd sowie endlich der von der Metzgerstrafde aus
hereinblickende hochragende Eberhardsturm geben dem
Platz eine ungesucht malerische Wirkung.

Erwdhnt moége noch werden, daff der Baumeister nicht
bloff ohne jedes Befreiungsgesuch die baupolizeilichen
Vorschriften eingehalten hat, die fiir den inneren Kern
der Stadt eine Gebdudehohe gleich Strafdenbreite + 4,5 m
bis zujn Hauptgesims zulassen, sondern, um der kiinst-
lerischen Wirkung willen, teilweise betrachtlich unter jener
zuldssigen Grenze geblieben ist, so z. B. in der Umgebung
des Geifdplatzes u. a. Wenn eine solche Selbstbeschrankung
auch sonst geiibt wiirde, hatte wohl schon manches herr-
liche Strafdenbild und manche hiibsche Firstlinie vor der
Zerstorung gerettet werden konnen.

Zusammenfassung:

Fassen wir zunachst die rein kiinstlerische Seite ins
Auge, so bietet, wie soeben erwadhnt, das Ganze ein ilber-
aus erfreuliches Bild.

In technischer Hinsicht ist zu betonen, daff wahrend
der ganzen dreijadhrigen Bauzeit bei Abbruch wie Neubau-
arbeiten nicht ein einziger ernstlicher Unfall vorgekommen
ist. Das verdient deshalb Erwdhnung, weil vor allem die
Abbrucharbeiten sich sehr schwierig gestalteten und viel
Geschick und Gewandtheit erforderten; mufidten doch mehrere
der alten Hauser, ehe man an den Abbruch gehen konnte, erst
kiinstlich gestiitzt werden, um ein Einfallen zu verhindern.

Aber auch wirtschaftlich bedeutet das Unternehmen
einen vollen Erfolg (und zwar den Haupterfolg. D. S.) Dieser
kommt am besten dadurch zum Ausdruck, das bereits
% aller Neubauten Kaufer gefunden haben. Die Berech-
nungen des Erbauers hinsichtlich der Geschéaftslage des
Viertels haben sich als vollauf richtig erwiesen. Auch
lafdt sich, namentlich seit die Strafdenfahrbahnen fertig
gestellt sind, eine erfreuliche Steigerung des Verkehrs be-
merken. Besonders aber ist noch auf den durch das Unter-
nehmen geschaffenen bedeutenden Umsatz hinzuweisen. Die
Summe von 3216000 Mark, die den Besitzern der alten Hauser
zugeflossen ist, hat manch triibe Verhaltnisse gebessert und
manch fritheren Hausbesitzer instandgesetzt, in der
frisch erstandenen Altstadt ein neues schoneres Haus zu
erwerben als bisher. Auflerdem hat durch die 4 Millionen
Mark, welche fiir die Neubauarbeiten selbst ausgegeben
wurden, manch tiichtiger Handwerker lohnende Arbeit und
reichen Verdienst gefunden.

NEUE BUCHER UND SCHRIFTEN.

Wir bitten um gefillige Zusendung aller einschldgigen neuen
Biicher und Schriften, die wir unter dieser Ubersicht regelmiBig an-
zeigen werden; wir ilibernehmen aber keine Verpflichtung zur Be-

sprechung und Ricksendung.

TVE MOGLICHKEIT DER INNEREN UMGESTALTUNG

VON GROSS-BERLIN. Auf der Grundlage des Entwurfes
von Eberstadt-Mohring-Petersen, bearbeitet von Walther Lehwef3. Sonder-
abdruck aus der ,,Bauwelt”. Verlag Ullstein & Co., Berlin SW.

TJrEIMATSCHUTZ IN BRANDENBURG. No. 8 der Mit-

teilungen: Zum Wettbewerb GroB3-Berlin.

TTERHANDLUNGEN DER XIV. TAGUNG des Verbandes

der auf der Grundlage des gemeinschaftlichen Eigentums

stechenden DEUTSCHEN BAUGENOSSENSCHAFTEN.
Anbhaltische Buchdruckerei Gutenberg e. G. m. b. H., xgio.

Dessau,

TTIE WOHNUNGSFRAGE von Prof. Dr. L. Tehle. 1. Das

Wohnungswesen in der modernen Stadt, und II. Die stddtische
Wohnungs- und Bodenpolitik, in zwei Bidndchen zu 80 Pfg. Sammlung
Goschen. Leipzig 1gro. In den beiden Bédndchen sind die zahlreichen
Einzelgebiete der Wohnungsfrage, die ja Verwaltungsbehorden, Sozial-
politiker und Offentlichkeit in gleichem MaBe beschiftigt, kurz dargestellt.
Wenn man hier vorhandene Ubelstinde beseitigen will, so ist Vor-
bedingung, daf3 die Ursachen richtig erkannt und die Erscheinungen auf
dem weitverzweigten Gebiete richtig gedeutet werden. Dieser Aufgabe

unterzieht sich der Verfasser und erortert von diesem Standpunkte aus
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unter anderem die Ermittelung des Wohnungsbedarfs und seine Be-
die Einbiirgerung des Kleinhauses, die gemeinniitzige Bau-
die Verbilligung der Wohnungsmieten, die
Wirkung der Bauvorschriften, bzw. Baubeschrinkungen, die praktische
Bedeutung des Erbbaurechts, die Monopolstellung des stddtischen Bau-
landes, die Bildung des Bodenpreises, die Formen der BaulanderschlieBung,
wo ungesunde Verhiltnisse bestehen, auf die

friedigung,
tatigkeit und deren Aufgabe,

wobei er allenthalben da,
geeignetsten Mittel zu ihrer Beseitigung hinweist.

Ganz besondere Beachtung verdient die Schrift aber deshalb, weil
darin auch der von Dr. K. von Mangoldt gemachte Vorschlag, den Ge-
meinden zum Zwecke der Beschaffung von wohlfeilem Bauland ein er-
weitertes Enteignungsrecht zu verleihen, weiter verfolgt und in seinen
Folgen dargelegt wird.

Jedenfalls ist diese Schrift ein wertvoller Beitrag zur Wohnungs-
frage, und durfte jeder, der sich mit dieser Frage eingehend beschiftigt,
sie gern beriicksichtigen. Dr. Baumert, Justizrat.

er neue BEBAUUNGSPLAN FUR CHICAGO. Von Dr.
D Werner Hegemann in Berlin. Verlag von Ernst Wasmuth A.-G.

Berlin 1910.

as 12. Heft der MITTEILUNGEN DES LANDESVEREINS
»SACHSISCHER HEIMATSCHUTZ" enthilt zahlreiche Bei-

trage aus fast allen Gebieten des Heimatschutzes. Jedem Naturfreund
wird schon der einleitende Aufsatz von Professor Dr. Arno Naumann tiiber
,,Praktische Wege des Heimatschutzes® mit seinen prachtigen Abbildungen
Verschiedene Aufsitze iiber ,,Neue Bauten in
zeugen von Fortschritten der groBen Kultur-

zum Herzen sprechen.
heimatlicher Bauweise*
bewegung. Auch die ,,Volkskundliche Bude auf der Dresdner Vogelwiese®
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ist in dem Heft mehrere Male bildlich dargestellt. Praktische Wege zur
Verbesserung der Grabdenkmiler werden in einer groflen Anzahl von vor-
bildlichen Entwiirfen gegeben, die als Ausfiihrungszeichnungen im MaB-
stab i:io in sechs Blittern zu je 60 Pfg. vom Heimatschutz zu beziechen

CHRONIK.

ERICHTIGUNG. 1Im Dezember-Heft igio ist bei der Nachricht
B iiber das Ergebnis des Wettbewerbs zur Erlangung cines Be-
bauungsplanes von Bunzlau beim I. Preise ein falsches Kennwort
angegeben worden. Es muf3 heiBlen: I. Preis von 3000 Mk. der Entwurf
,,Bunzlau vor den Toren‘; die Verfasser waren richtig benannt.

m Wettbewerbe um einen BEBAUUNGSPLAN FUR DIE
I STADT HALTERN I. WESTF. wurden von 36 Entwiirfen
folgende Preise zuerkannt:

1. Preis: Kennwort: ,,Kiwit“, Verfasser: StadtbauassistentMeffert und
Architekt Habel zu Barmen.
II. Preis: Kennwort: ,,Haltern®, Verfasser: Stadtgeometer Schmidt zu
Stuttgart.
III. Preis: Kennwort: ,,Mit geringen Mitteln eine schone Gartenstadt®,
Verfasser: Architekt Oscar Lange, Mitarbeiter Erich Jackel
zu Berlin-Wilmersdorf.

ettbewerb. Die nichste Umgebung des von der Stadt FRANK-
FURT A. M. angekauften, als 6ffentliche Anlage bestimmten
Teils des Holzhausenschen Parkes soll mit Landhdusern bebaut werden.

Der von Herrn Prof. Friedr. Putzer in Darmstadt ausgearbeitete Ent-
wurf des Bebauungsplans beriicksichtigt besonders die zu erhaltenden Park-
schonheiten. Diese sollen auch bei der Gruppierung und Ausfithrung der
Landhéduser in weitgehendstem Mafle Beriicksichtigung finden.

Die Eigenheim-Baugesellschaft zu Frankfurt a. M., der die Bebauung
des Parkes obliegt, erldaBt zu diesem Zwecke unter den deutschen Architekten
ein Preisausschreiben, flir das rund 10000 Mk. fiir Preise und Ankéufe
vorgesehen sind.

Dem Preisgericht gehdren an: a) Oberbiirgermeister Dr. Adickes;
b) Dr. A. von Heyden, Direktor der Deutschen Bank, Filiale Frankfurt a.M.;
¢) Stadtbaurat Gustav Schaumann; d) Ph. Wolz, Direktor der Eigenheim-
Baugesellschaft fiir Deutschland; sdmtlich in Frankfurt a. M. e) Pro-
fessor Friedrich Piitzer, Darmstadt. — f) Geh. Regierungsrat Dr.-Ing.
Muthesius, Nicolassee b. Berlin. — g) Stadt. Baurat Grassel und h) Archi-
tekt Professor Berndl, beide in Miinchen.

Samtliche eingehenden Entwiirfe sollen nach der Preisverteilung in

einem Pavillon, der von der Eigenheim-Baugesellschaft im Holzhausen-

schen Parke errichtet wird, offentlich ausgestellt werden.

IE ZENTRALSTELLE FUR WOHNUNGSREFORM IN

OSTERREICH beabsichtigt die Griindung eines Zweigvereins
in Linz. Obwohl die Stadtgemeinde, die Direktion der Staatsbahnen und
einzelne Arbeitgeber der Industrie dort schon mit der Errichtung von
Kleinwohnungsbauten vorgegangen sind, herrscht doch noch immer
Wohnungsnot, so da} eine genossenschaftliche Bautitigkeit dringend not-
wendig ist, der die Gemeinde fordernd entgegenkommen wird. — Dem
Vorstand ist eine Einladung des Biirgermeisters der Stadt Wien zu-
gegangen zu einer Umfrage tiber den Entwurf einer neuen Wiener Bau-
ordnung. Es wurde beschlossen, als Abgeordnete der Zentralstelle
die Herren: Professor an der k. k. technischen Hochschule Karl Mayreder
und Hof- und Gerichtsadvokaten Dr. Emil Ritter von Fiirth zu entsenden.
Hofrat Dr. Maresch hat gemeinsam mit dem Obmanne des Bohmischen
Landesvereines fiir Wohnungsreform, Direktor Dr. Lostak, bei sdmtlichen
beteiligten Ministern vorgesprochen, um die Wiinsche der beiden Verbiande,
betreffend die auf der Tagesordnung des Reichsrates stehende Gesetzes-
vorlage tiber den Wohnungsfiirsorgefonds, der Regierung zur Kenntnis zu
bringen. Beide Verbidnde betonen insbesondere die Notwendigkeit, daB}
den verschiedenen Versicherungsunternehmungen, sowohl privaten als auch
offentlichen Charakters, den Sparkassen und Landeshypothekenanstalten die

sind. Einige kleinere Aufsitze iiber den ,,restaurierten Frohnauer Hammer*,
,»Aus der Ober-Lausitz” und ,,Zeichenunterricht und Naturschutz®, geben
beachtenswerte Anregungen. Das Heft ist durch die Geschiftsstelle des
Heimatschutzes, Dresden-A., Schief3gasse 24, tur 80 Pfg. zu bezichen.

Erméchtigung erteilt werde, ihre Kapitalien auch iiber die Mindelsicherheit
hinaus in jenen Hypothekardarlehen anzulegen, fiir die vom Wohnungs-
fiirsorgefonds Haftpflicht geleistet werde.

Die Zentralstelle veranstaltete ferner eine Studienreise nach Buda-
pest. Zunidchst wurden die kommunalen Wohnungsanlagen in Augen-
schein genommen, die ungeteilte Anerkennung fanden. Das Minnerheim,
das im Frithjahr der Benutzung iibergeben werden soll und 450 Personen
Unterkunft bieten wird, lehnt sich in seiner ganzen Anlage an die besten
englischen Vorbilder und an den von der Jubildumsstiftung fiir Volks-
wohnungen und Wohlfahrtseinrichtungen geschaffenen Typus an. — Er-
staunlich sind die von der Gemeinde im kurzen Zeitraume von zwei Jahren
geschaffenen Familienwohnungen.  Arbeiter- und Beamtenwohnhiuser,
Obdachlosenheime, die, in Verbindung mit Werkstétten, den Arbeitslosen
Unterkunft gewéhren sollen, Barackenbauten, um dem augenblicklichen
Wohnungsmangel abzuhelfen, bilden zusammen ein grof3ziigig geplantes
und zum Teil schon verwirklichtes Wohnungsprogramm, fiir das die
Stadt Budapest im ganzen g5 Millionen Kronen in Aussicht genommen
hat. — Die Erwartungen wurden schlieBlich noch iibertroffen bei der Be-
sichtigung der staatlichen Arbeitersiedelungen in Kispest, die mit ihren
zahlreichen Hduschen und Hausergruppen einen durchaus gelungenen Ein-
druck bieten. Hier hat insbesondere die heimische Bauweise in reichem

Mafie Beriicksichtigung gefunden.

TADTISCHE PROGRAMM-KALENDER. Die Stadtver-

waltung Diisseldorf hat einen ersten Schritt zur Organisation des dort
sehr ausgebildeten privaten Vortragswesens getan. Auf Anregung der ver-
schiedensten Seiten gibt in ihrem Auftrage die Landes- und Stadtbibliothek
seit Oktober des Jahres monatliche Programm-Kalender heraus, die eine
tabellarische Zusammenstellung der kiinstlerischen Konzerte und der Vor-
trage wissenschaftlichen und kinstlerischen Charakters enthalten, die in
Diisseldorf von Vereinen und Privatpersonen veranstaltet werden. Das
Unternehmen hat in der Offentlichkeit reichen Beifall gefunden und
verdient vielleicht auch anderorts Nachahmung.

ER IX. INTERNATIONALE WOHNUNGSKONGRESS

in Wien igio, dessen Mitgieder- und Teilnehmerzahl 132g betrug, hat
einen UberschuB von rund 3500 Kronen aufzuweisen; die KongreBschriften
werden in zwei Bianden in nidchster Zeit zur Ausgabe gelangen. Das
gunstige Ergebnis ist vor allem auf die auBlerordentliche, moralische und
materielle Forderung zuriickzuiiihren, welche der KongreB3 seitens des
Ministeriums filir Offentliche Arbeiten, der Gemeinde Wien, des Landes
Nieder-Osterreich, der Handels- und Gewerbekammer, des Osterreichischen
Museums fiir Kunst und Industrie sowie zahlreicher Korperschaften, ins-
besondere der Wiener Bankhéduser, der Ersten Osterreichischen Sparkassa und
hervorragender industrieller Unternehmungen sowie seitens der Presse er-
fahren hat. Der grof3e Beifall, den die in Verbindung mit dem Kongresse
veranstaltete Ausstellung gemeinniitziger Kleinwohnungsanlagen gefunden
hat, veranlafte das Komitee der Zentralstelle fiir Wohnungsreform in
Osterreich, aus dem oben bezeichneten Uberschiisse einen Betrag von
2000 Kronen zur Veranstaltung von Wanderausstellungen gemeinniitziger
Kleinwohnungsanlagen in Osterreich zu {iiberweisen. — Der restliche
Betrag soll die Abhaltung Osterreichischer Wohnungsberatungen ermog-
lichen.

Die Unterlagen aller zur Ausschreibung gelangenden Wettbewerbe
konnen in den Geschiftsriumen des Verlags Ernst Wasmuth A.-G.,
Berlin W., MarkgrafenstraBe 35, wochentéiglich in den Stunden von
10—4 Uhr unentgeltlich eingesehen werden.

Verantwortlich fiir die Schriftleitung: Theodor Goecke, Berlin. — Verlag von Ernst Wasmuth A.-G., Berlin W., Markgrafenstrafle 35.
Inseratenannahme C. Behling, Berlin W. 66. — Gedruckt bei Herr6se & Ziemsen, G. m. b. H,, Wittenberg. — Klischees von Carl Schiitte, Berlin W.
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VORTRAG, GEHALTEN IN DER ALLGEMEINEN STADTEBAU-AUSSTELLUNG BERLIN 1910.

Von G. KEMMANN, Berlin.

Die Entwicklung der Grofdstadtschnellbahnen hat mit
der Tatsache zu rechnen, daff diesen Bahnen — gleichviel
°b elektrisch oder mit Dampf betrieben — im Durchschnitt
nur eine geringe Rente beschieden ist. Wenn man fiir den
Ertrag die gewif bescheidene Forderung einer nur
40 igen Verzinsung aufstellt, d. h. wenn man nicht nur fiir
die Anleihen, sondern auch fiir das Aktienkapital der Schnell-
bahnen den Zinsfuf? fest verzinslicher Staatspapiere zugrunde
1egt, so konnen nur wenige Schnellbahnen als eintraglich
gelten. In London gibt es keine einzige unter den un-
zahligen Stadt- und Vorortbahnen — auch nicht den elek-
trisch betriebenen —, die 4% auf das Gesamtkapital ab-
werfen. Auch die Liverpooler Schnellbahnen stehen unter
dem Zeichen volliger Ertragslosigkeit. Weiter miissen die
Schnellbahnen von Chicago und von Brooklyn, sowie die
von Philadelphia im Sinne der obigen Vorraussetzung samt
und sonders als ertragslos bezeichnet werden. Dafd ebenso
das wirtschaftliche Ergebnis unserer Berliner staatlichen
Stadt- und Vorortbahnen auch nicht den allerbescheidensten
Erwartungen entsprochen hat, ist allgemein bekannt.

Nicht tberall malen sich gliicklicherweise die Zustiande
so vollkommen in grau, wie in den genannten Fallen, wenn
es allerdings auch nur wenige Schnellbahnen sind, die mehr
als 404 erbringen. Aufderhalb des europdischen Festlandes
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sind einstweilen die des eigentlichen NewYork die einzigen,
um die es besser bestellt ist. Fiir die Beurteilung dieser
Schnellverkehrswege ist aber zu beachten, daf sie auf dem
schmalen Streifen der Manhattaninsel eng zusammengedrangt
liegen und die Hauptmasse des Schnellverkehrs zu bewal-
tigen haben; dazu kommen noch einzelne stark belastete
Ausfallpforten iiber den East-River und Hudson in Gestalt
von Briicken und Tunneln, unter denen neuerdings die der
Hudson- und Manhattan-Gesellschaft starken Verkehr an
sich gezogen haben. Das Textbild 1 verrat, welche
Menschenmassen auf dem Raum der Geschaftsstadt tags-
iiber angestaut sind, die von den Schnellbahnen fast augen-
blicklich an- und abbefordert werden miissen, und wie
diese Stauung beim weiteren Ausbau von Turmhausern noch
aufderordentlich zunehmen mufd. Die Schnellverkehrswege
sind hier gewissermafien durch ganze Heere von Aufziigen,
unter Umstdnden sogar in unmittelbarem Anschlufd an die
Bahnen in den Turmhdusern senkrecht fortgefiihrt.

Ferner darf noch auf die Pariser und Berliner Hoch-
und Untergrundbahnen als Beispiele fiir Schnellbahnen hin-
gewiesen werden, die sich in gesunder wirtschaftlicher
Verfassung befinden und voraussichtlich weiter entwickeln
werden. In bezug auf die wirtschaftliche Ausnahmestellung
dieser beiden Schnellbahnsysteme muf indessen hinzugefiigt
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werden, daff sich die Pariser Linien in ihrer Ausdehnung
vollig auf den verkehrsreichen Stadtkern beschrianken und
die Rolle der im Innern wenig entwickelten Strafdenbahnen
mit ibernehmen, wahrend in Berlin mit einem im Durch-
schnitt verhaltnismiafig niedrigen Anlagekapital gerechnet
werden konnte und die Beschrankung auf Hauptverkehrs-
richtungen in Verbindung mit einer besonders gliicklichen
und fiirsorglichen Geld- und Wirtschaftspolitik bei der Be-
urteilung der Verhiltnisse stark in die Wagschale fallen.

Ich erlautere das Gesagte an der Hand bildlicher Dar-
stellungen der Ertragnisse der grofieren Mehrzahl der bisher
ausgefiihrten elektrischen Schnellbahnen der Welt, nach Maf3-
gabe der VerfdgbarenRechenschaftsberichtedbereinstimmend
bezogen aufdas Jahr 1908 (siehe Texbild 2). Ausgelassen sind
Boston und Phila-
delphia, wo sich
die Schnellbahnen
und die Strafien-
bahnen in dersel-
ben Hand befin-
den, die Schnell-
bahnziffern daher
nicht besonders
ausgewiesen sind.
Auch die neuer-
dings  technisch

so sehr ver-
vollkommneten
Brooklyner
Schnellbahnen

fehlen, die in-
dessen, wie schon
erwihnt, ebenso-
wenig eintraglich
sind, wie die von
Philadelphia. In
den Abbildungen
ist durch Zusam-
mentragen der
Bahnlange in wa-
gerechter Rich-
tung und des kilometrischen Kapitalaufwandes in der Senk-
rechten zu einem mit starken Linien umgrenzten Rechteck fiir
jede der Bahnen das Gesamtkapital dargestellt. Dieses findet
seine Verzinsung in dem Reinertragnis des Unternehmens, das
dem Rohertriagnis abziiglich der Riickstellungen entspricht.
Innerhalb eines Teiles der Rechtecke, die das Bahnkapital
darstellen, ist nun durch Abteilung eines engraumig liniier-
ten Fillungsinhalts ersichtlich gemacht, fiir welchen Teil
des Gesamtkapitals das Roh ertridgnis zu einer 4% igen
Verzinsung ausgereicht hatte, in der Annahme, daf} der ge-
samte Rohiiberschuf, d. h. der Uberschuff der Einnahmen
iiber die Betriebsausgaben letzteren nur noch die Steuern
und sonstigen Abgaben zugerechnet, auf das Kapital aus-
geschiittet werden konnte. Die iiber den engraumig liniierten
Fiillungsinhalt hinaus verbleibenden weitraumig liniierten
Flachen konnen unter dieser Annahme als diejenigen
mindesten Kapitalabschnitte angesehen werden, die ganz
leer ausgingen. Nur bei einigen wenigen Bahnen steigt
die Fiilllung tber den Rechteckrand hinaus, und zwar in
den schon genannten NewYorker, Pariser und BerlinerFallen,
in denen aus dem in gepiinktelten Flichen angelegten Uber-

Geschiftsstadt von New York.
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schufd Dividenden oder Zinsen iiber 48 hinaus gezahlt
werden konnten. Die Abbildungen werden noch eindrucks-
voller, wenn beriicksichtigt wird, daf} es in den meisten
Fallen im wesentlichen Rohiiberschiisse sind, die zur Ver-
zinsung des Kapitals ausgeschiittet wurden, denn die
wenigsten Unternehmungen sind in der Lage, auch nur fir
die notdiirftigsten Riickstellungen zu Erneuerungen, Kapital-
tilgungen oder gar Notfillen vorzusorgen. Aber auch in
den Figuren der New Yorker Hoch- und Untergrundbahnen
ist nach dem Urteile des amerikanischen Fachmannes
Joseph Bion Arnold auf angemessene Riickstellungen nicht
Bedacht genommen, so dafd das Ergebnis hier in zu giinstigem
Lichte erscheint, wahrend andererseits die Berliner, ebenso
auch die Pariser Schnellbahnverwaltung von vornherein nach
gesunden Grund-
satzen auch die
Riicklagen be-
dacht haben, was
in diesen beiden
Fallen durch hel-
lere  gepiinktelte
Flachen in den
Abbildungen be-
riicksichtigt  ist,
die zeigen, dafd sich
auch das Rein-
ertragnis noch
oberhalb einer
4%igen Kapital-
verzinsung befin-
det, wie es bei
dhnlichen Wirt-
schaftsgrund-
satzen  lbrigens
auch in den New
Yorker Beispielen
der Fall sein wiir-
de. Die Abbildun-
gen zeigen ferner,
wie ungleich sich
der elektrische
Schnellverkehr in den verschiedenen Grofdstiddten entwickelt
hat. Berlin braucht, was die Ausdehnung seiner elektrischen
Schnellbahnen betrifft, auf seine bisherigen Leistungen nicht
sonderlich stolz sein.

Alles in allem aber summt sich die Gesamtheit der hier
vorgefiihrten Auslese immer schon zu einem Kapitalaufwande
von nicht weniger als 2,6 Milliarden Mark auf, d. i. den
vierten Teil des gesamten preufdisch- hessischen Staats-
$isenbahn-Kapitals. Alle bisherigen elektrischen Schnell-
bahnen zusammen wirden sich auf mehr als ein Drittel
dieses Bahnkapitals oder auf iiber die Hailfte der gesamten
preufdisch-hessischen Staatsbahnschuld stellen, ganz un-
gerechnet solche elektrischen Bahnen, wie die Pennsyl-
vanische, die New York Central, die ja auch dem Orts-
verkehr New Yorks mit dienen. Die Betrachtung hatte
aber auch die Dampfbahnen mit zu umfassen, die im
Schnellbahnwesen auch heute noch weitaus das Feld be-
herrschen, iiber die jedoch, da sie liberwiegend Bestandteile
groflerer Eisenbahnnetze sind, keine gesonderten Ziffern

*) D. i. ein Drittel der preuBlisch-hessischen Staatsbahnschuld.
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Abb. 2. Wirtschaftlichkeit der elektrischen Schnellbahnen der wichtigsten Weltstadte im Jahre igo8.

vorliegen. Wie es mit den Renten dieser Bahnen aus-
eieht, ist trotz ihrer niedrigeren kilometrischen Anlagekosten
aus den Verkehrs- und Betriebsverhadltnissen leicht zu er-
kennen; die Klagen der Londoner Bahngesellschaften liefern
in dieser Richtung ein untriigliches Beweismaterial.
Weiter ist noch zu beachten, daff die vorgefiihrten
Figuren nur einen Zustand, gewissermafien ein Augenblicks-
bild darstellen, wahrend das grofdstddtische Verkehrsleben
Owe Fille sich widersprechender Noten aufweist. So hat
Oie Schnellbahn in Stddten, in denen der Entwicklung des
Strafdenbahnwesens, vielleicht auch der Automobilomnibusse,
im Innern noch erhebliche Erweiterungsmoglichkeiten offen-
stehen, besonders in den inneren Stadtteilen mit einem
haufig recht empfindlichen Wettbewerb dieser Verkehrs-
mittel zu rechnen. Die sehr ausfiihrlichen Berichte, die
die im Jahre 1903 vom Konig Eduard VII. berufene Kom-
mission und das englische Handelsamt iiber den Londoner
Verkehr erstattet haben, lassen in diesen Dingen tiefer auf
den Grund sehen. London, die englische Riesenstadst,
unsere grofite Lehrmeisterin im Schnellbahn-, StraBenbahn-

und Omnibuswesen — Lehrmeisterin gerade wegen der von
Berlin abweichenden, in vollster Garung befindlichen Ent-
wlcklungszustande — halt, was die gegenseitige Be-

einflussung der verschiedenen Verkehrsmittel betrifft, auch
Berlin den Spiegel vor.

War nun das Bild, das ich iiber die eigenwirtschaft-
lichen Erfolge des GroBstadtschnellverkehrs zu entwerfen
hatte, kein glinzendes, sollen wir deshalb bedauern, daf} in
seinem Entwicklungsginge der Wahrnehmung der eigen-
wirtschaftlichen Riicksichten nicht immer die gebiihrende
Beachtung zuteil wurde? Hat doch der tatkraftige Ent-
schluf3, der sich wirtschaftlichen Gesichtspunkten haufig
nur widerstrebend unterzuordnen pflegt, dem Grofdstadt-
verkehr so machtige Antriebe gegeben; verdanken wir doch
den auf die Einfiihrung der elektrischen Zugférderung ge-
richteten kraftvollen Bestrebungen die im Stadtschnell-
verkehr erreichten allgemeinniitzigen Erfolge, wenn sie auch
mit vielen Opfern erkauft sind. Ist es doch auf diese Trieb-
kraft zuriickzufiihren, daff wir auf der Grundlage gewaltigen
technischen Fortschritts jetzt unsere Grofdstidte, die durch
die Dampfverkehrsmittel aufgebaut sind, durch den elek-
trischen Schellverkehr weiter entwickeln, die Linien infolge
Fortfalls des Dampfes vervielfiltigen, die ganzen Stadt-
gebiete mit engmaschigerem Aderwerk modernen Schnell-

verkehrs Uberspannen
konnen, dessen Blut-
umlaufsie erndhrt und
befruchtet!

Aber die diesen
Zwecken gebrachten
Geldopfer miissen
doch wohl vielfach die
Richtlinien fiir das
weitere Vorgehen an-
dern. Wenn die Zeiten
wirtschaftlicher Phan-
tasien auf dem Gebiet
der Schnellbahnen
jetzt voriiber sind,
durch die Erfahrungen
vielmehr gezeigt ist,
daf} ihre Wirtschaft-
lichkeit im allgemeinen auf so schwachen Fifden steht,
andererseits ihr weiterer Ausbau im Gemeinwohl notwendig
ist, die technischen Aufgaben heute nach keiner Seite
mehr uniberwindliche Hindernisse bieten, welche Rich-
tungen sollen dann zur Verwirklichung solcher Unterneh-
mungen weiterhin eingeschlagen werden?

Dafd zundchst der ganze Zuschnitt der Anlagen, des
Baues, der Betriebsfiihrung, der Fahrpreisstellung nach haus-
halterischen Gesichtspunkten einzurichten ist, sollte nicht
erst besonderer Hervorhebung bediirfen. Dennoch werden
auch hieriiber bei der weitgehenden Unstimmigkeit und
Zersplitterung der Ansichten einige Bemerkungen am Platze
sein. Ich weif3 wohl, daff ich mich bei der Zahigkeit, mit
der auch in Berlin vielfach an vorgefafdten Meinungen fest-
gehalten wird, mehr oder weniger hartnackigem Wider-
spruch aussetze, wenn ich es wiederhole, daf} das Bestreben,
tiberall nur Untergrundbahnen zuzulassen, die Quelle
schweren wirtschaftlichen Schadens ist und den Fortschritt
hemmt. Der Widerspruch gegen Hochbahnen hat sich in
Berlin allmahlich zu geradezu krankhaften Formen heraus-
gebildet, ebenso wie sich, beildufig bemerkt, die Auffassung
entwickelt hat, dafl der Berliner zu bequem, im Westen
zu vornehm sei, um von einer Schnellbahn zur anderen
in einem Bahnhofe umzusteigen, vielmehr die Ziige tiberall-
hin durchfahren miifdten, selbst unter Anwendung von Ge-
meinschafts-Betriebsformen von Bahnlinien, die man an
der Hand der Erfahrungen keineswegs als sachentsprechend
bezeichnen kann. Wenn die wohlhabenden und -einflufR-
reichen westlichen Berliner Vorstidte ohne Ansehung der
Wirtschaftlichkeit nur Untergrundbahnen zur Durchfiihrung
bringen, die Gemeinde Grunewald, deren Verkehr ein
Schnellbahnunternehmen iiberhaupt nicht zu versorgen in
der Lage ist, fiir eine durch ihr Gebiet hindurchgefiihrte
Schnellbahn Zuschiisse in Aussicht stellt, die eine laufende
Belastung des Gemeindesackels fiir ewige Zeiten darstellen,
deren jetziger Kapitalwert erheblich iiber ein halbes Dutzend
Millionen ausmacht, so glauben auch Gemeinden, die auf
sparsamere Wirtschaftsfithrung angewiesen sind, sich auf
den gleichen Standpunkt stellen zu diirfen, obwohl von
allen auslandischen Fachleuten, die Berlin besucht haben,
in Wort und Schrift offen ausgesprochen ist, dafd Hoch-
bahnen in der reifen architektonischen Durchbildung, wie
sie z. B. bereits die Biulowstrafle aufweist, der deutschen
Hauptstadt wie jeder anderen Grofdstadt nur zur Zierde
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gereichen konnen, und obwohl sich eine Stadt wie Phila-
delphia bereits dem Berliner Vorbilde durch die Tat an-
geschlossen hat.

Um die Unterschiede in der Ausgestaltung von Hoch-
bahnen zu veranschaulichen, fiihre ich eine Reihe von
Bildern vor — Hochbahnen in New York und Brooklyn
und die Probestrecke fiir die Schwebebahn in Berlin (siehe
Tafeln 13 und 14. Die Abbildung des Viaduktes auf der
Pafdybriicke in Paris vergleiche Tafel 39]] des vorigen Jahr-
ganges unserer Zeitschrift. D. S.)

Daf3 die Hochbahn nicht unerheblich billiger ist als die
Untergrundbahn, wissen wir zur Genilige. In den freien
Aufdengebieten mit geringem Verkehr aber ist auch sie noch
zu teuer; hier sollten andere Bahnformen gewahlt werden,
wie sie sich im Verlaufe eines halben Jahrhunderts im
Schnellbahnwesen als die natiirlichen herausgebildet haben,
die Formen der offenen Bahn, die auf Dammen oder in
Einschnitten gefiihrt wird. Alle Weltstadte, London voran,
sind auch in den dichtest bevolkerten Stadtteilen angefiillt
mit Hochbahnviadukten, wdhrend in den Aufdengebieten
die Bahngestaltung, die auch unseren Vorortlinien, unserem
Nord- und Siidringe eigen ist, die selbstverstindliche all-
gemeine Regel bildet. Auch in der Ausgestaltung der
Einzelformen sollte Sparsamkeit walten. Die Abmessungen
des Bahnquerschnitts, der Beforderungsmittel, die die An-
lage- und Betriebskosten stark beeinflussen, sind von der
Art, dem Umfange und der Verteilung des zu erwartenden
Verkehrs abhédngig, der vor der Entwurfsaufstellung ge-
nauesten Studiums bedarf. Wirtschaftlichen Erwagungen
ginge ein Verfahren aus dem Wege, das aus einer etwa
vorweg ausgewdhlten Wagenform und -grofe riickwarts
auf besonders giinstige Verkehrsverhiltnisse und dem-
entsprechend bessere Ertriagnisse schlief}en wollte, das da
folgern wollte, dem grofleren Fassungsvermogen ent-
sprechend werde sich auch der Verkehr schon einstellen.
Dasjenige Verkehrsmittel ist vielmehr das ideale, das sich
umgekehrt dem Verkehr in seinen zeitlichen und ortlichen
Schwankungen, den Unterschieden auf den Innen- und
Auflenstrecken am besten anpafdt, was sich auch in einer
befriedigenden wagenkilometrischen Besetzungsziffer aus-
driickenwird. Beispielsweise ist dieser Verkehrsmafistab fiir
die eng gebaute City- und Siidlondonbahn unter wesentlich
gleicher Reiseldnge nur wenig geringer, als selbst fiir die
Zentrallondonbahn und andere Schnellbahnen mit breiteren
Wagen. Ungeniigende Beriicksichtigung der Ieerlaufenden
Platze ist immer ein wirtschaftlicher Fehler. Wie in
der Wahl des Profils gefehlt werden kann, zeigt wohl
am besten Philadelphia, dessen Schnellbahn mit Auf-
wand sehr hoher Kosten so gerdumig gebaut ist, daf} sie
auf dem Viadukt wie im Tunnel sogar von Pullman-
Zigen durchfahren werden koénnte, wahrend der Ver-
kehr der Bahn und infolgedessen die Einnahmen nur
gering sind. New York wiederum mit seinen aufder-
gewohnlichen Verkehrsspitzen bedarf wieder gerdumigerer
Beforderungsgefafde bei groflerem Wechsel auch in den
Zugstarken.

Weitere Gesichtspunkte, die in der Bau- und Betriebs-
wirtschaft Berticksichtigung fordern, will ich hier nur
streifen. Sie betreffen eine Reihe von Punkten, die in den
Berichten der Koéniglichen Kommission iiber den Londoner
Verkehr und des Handelsamts eingehend erértert sind, und
iiber die ich mich in einer unldngst erschienenen Schrift
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iiber den Verkehr ¥fondons ausfiihrlicher ausgesprochen
habe. Hierher gehoren die Kosten der Erwirkung von Ge-
nehmigungen — die insbesondere fiir englische Verhaltnisse
eine Rolle spielen —, die Gemeindelasten und Abgaben, die
vielfach geforderten Gewinnbeteiligungen, behordliche Auf-
lagen, alles Belastungen, die in Anbetracht der grofien
offentlichen Anforderungen, die diese Bahnen, gleichviel ob
in Hdnden von Privaten oder Korperschaften, zu erfiillen
haben, in moglichst niedrigen Grenzen gehalten werden
sollten. Im Sinne haushélterischer Wirtschaft ist auch dem
Fahrpreiswesen besondere Aufmerksamkeit zuzuwenden.
Der volkswirtschaftliche Irrtum, der sich bei den staat-
lichen Schnellbahnen Berlins, den Stadt- UndVorortbahnen,
so schlagend offenbart, daff namlich mit einer durch
niedrige Fahrpreise moglichst gesteigerten Massenhaftigkeit
des Umsatzes grundsatzlich auch die Wirtschaftlichkeit ge-
hoben werden konne, ist merkwirdigerweise im Stadt-
schnellbahnwesen selbst heute noch an manchen Stellen
verbreitet, nicht nur bei uns. ,Der Durchschnittsbeobachter
ist — wie die New Yorker Handelskammer ausfiihrt — ge-
neigt, aus der Uberfiillung der Haltestellen und Wagen
wahrend der Stunden starken Verkehrsandranges ohne
weiteres zu folgern, daf} das Geschift auch ungemein ein-
traglich sein miisse, und Augentduschungen sind vielleicht
am schwersten zu widerlegen. Wenige nehmen sich die
Zeit zu der Uberlegung, daf sich der Kapitalaufwand und
die Betriebskosten nach der Bahnlange und den Betriebs-
leistungen berechnen, und die allerwenigsten kennen die
Lange des Weges, den ein Fahrgast fiir einen angemessenen
Fahrpreis noch mit Nutzen befordert werden kann; die
wenigsten vermogen sich iiber die vielseitigen Fragen
Rechenschaft zu geben, die hier hineinspielen.”

Soweit die Handelskammer. Ich entsinne mich des
Falles, das unldngst in der Generalversammlung eines
hiesigen grofden Verkehrsunternehmens sich ein Aktionar
zum Worte meldete, um fiir die Einfiihrung billiger Zeit-
karten Anhinger zu werben, in der vollig irrigen Annahme,
dafl mit der dadurch erzielten Verkehrszunahme auch die
Wirtschaftlichkeit, um die es ihm doch gewif} zu tun war,
gehoben wiirde. Aber auch das Gegenteil der von diesem
Aktionar vertretenen Auffassung, daff man namlich die
Wirtschaft der Schnellbahnen durch Fahrpreiserhéhungen
beliebig zu bessern vermoge, wdire irrig. Nur innerhalb
gewisser natiirlicher Grenzen 143t sich der Verkehr eine
Fahrpreiserhohung gefallen. Die Fahrpreise unserer Hoch-
bahn sind im grofien Durchschnitt nahezu doppelt so hoch,
wie die der Stadt- UndRingbahn; dennoch sind sie durch-
aus mafdig. Sie sind aber als durchaus entsprechende zu
bezeichnen fiir die Verhaltnisse einer Schnellbahn von der
Ausdehnung der Hoch- und Untergrundbahn, wenn sich
ihre kilometrischen Anlagekosten nicht liber etwa 4 Mil-
lionen Mark stellen. Im Stadtbahnverkehr dagegen ist die
Durchschnittseinnahme infolge der billigen Zeitkarten so
gering, daf sie noch nicht anndhernd den Betrag der Un-
kosten erreicht, die die Beférderung einer Person auf einer
modernen elektrischen Schnellbahn von der Ausdehnung
unserer Hochbahn im Durchschnitt verursacht. Die Ein-
fiihrung von Zeitkarten auf Stadtschnellbahnen zu Preisen,
wie sie der Allgemeinheit vorschweben, bedeutet allemal

*) G. Kemmann, Der Londoner Verkehr. Berlin, bei Julius Springer.
Preis 5,— Mk.
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den wirtschaftlichen Untergang des Unternehmens. Sie
niitzen lediglich dem Grundbesitz, da das, was am Fahr-
geld gespart wird, an hoheren Mieten draufgeht. Aus dem
Angefiihrten ergibt sich weiterhin auch, daff Einheitspreise
fiir ausgedehntere Linien zu verwerfen sind. Wie auch die
Londoner Versuche in der Fahrpreisfestsetzung gelehrt haben,
sind Einheitsfahrpreise fiir kurze Strecken zu hoch, fiir lange
zu niedrig; wo in London Einheitsfahrpreise bestanden
haben, wie auf der Zentrallondonbahn, der Bakerstreet-
und Waterloobahn, sind sie wieder abgeschafft, und an-
gesichts des haufigen Hinweises auf Nordamerika, wo im
Stadtschnellverkehr der Einheitsfahrpreis die Regel ist —
ich darf sagen, fast ohne Ausnahme —, mochte ich wieder
einem Amerikaner das Wort geben, der erklart, daf} ,der
Erfolg der bestehenden wie der zukiinftigen Untergrund-
bahnen wesentlich von der Entwicklung des Verkehrs der
kurzen Strecken abhange; dafi durch Vergroéfderung des Ver-

kehrs der langeren Strecken nichts zu gewinnen, dieser
Teil des Geschifts vielmehr bereits zu einer grofien Plage
geworden sei, aber ungliicklicherweise noch dauernd stark
anwachse.” Der Prasident der Siidseite-Hochbahn in
Chicago, Charles V. Weston, fordert, daff die Fahrpreise
nachgepriift und unbedingt den Leistungen angepafdt werden
miifditen, die fiir den einzelnen Fahrgast erforderlich sind.
»Vielleicht kommen wir — so sagt er — zu der europaischen
Staffelordnung, wenn auch nicht mit so weitgehender
Gruppierung, weil die amerikanischen Miinzen nicht so
weit unterteilt sind, wie die europaischen.” Weston baut
sein Urteil auf Beobachtungen, die er in Berlin gemacht
hat, und er bezieht es naturgemifd auch auf die Strafien-
bahnen, fiir die ein Einheitspreis, so bequem er sein mag,
in den Grofdstidten selbstverstdndlich ebenfalls ganz und

gar nicht am Platze ist.
(Fortsetzung folgt.)

WELCHE ERWARTUNGEN DURFEN WIR
AN DAS ERGEBNIS DES WETTBEWERBS
,,GGROSS-BERLIN® KNUPFEN?

VORTRAG GEHALTEN IN DER ALLGEMEINEN STADTEBAU-AUSSTELLUNG igio.

Von THEODOR GOECKE, Berlin. — (Schluf.)

Richtig ist die Erwagung, dafl es in erster Linie einer
sorgfiltigen Durcharbeitung der Verkehrsfragen bedurfte,
und daf} die Eisenbahnlinien mit ihren Bahnhéfen zur Grund-
1age der Ausbildung des Strafdennetzes, der Verteilung der
Bauklassen und Industriegebiete und teils auch der Um-
gestaltungen im Stadtinnern gemacht sind. Geringwertige,
entwertete oder im Wert zuriickgebliebene Gebiete werden
aureh die Neuschopfungen zu grofien Wertgegenstinden
gewandelt, so dafl durch Verdufierung gewonnener und im
Wert gesteigerter Flichen die Finanzierung der Neu-
schopfungen mindestens stark erleichtert wird.

Richtig ist ferner die Ansicht der Verfasser, daf} der
Potsdamer und der Lehrter Bahnhof, weil sie keilférmig in
das Stadtinnere vorgetrieben sind, die Entwicklung der
Stadt nach Nordwesten und Siidwesten hindern. Darum
wird die Aufhebung des Potsdamer Personenbahnhofs, so-
wie des Anhalter Bahnhofs und Vereinigung beider unter
Zuriicklegung hinter den Hafenplatz geplant; ebenso die
Aufhebung des Lehrter Bahnhofs und seine Verlegung nach
dem alten Hamburger Bahnhof.

Die Eichhorn-, Steglitzer, Liitzow-, Kurfiirsten- und
Biilowstrafie werden durchgelegt und so die jetzt fehlende
Verbindung von Siidosten nach Siidwesten hergestellt und
der Verkehr von der liberlasteten Potsdamer Strafle abgelenkt.
Auf dem durch Verlegung des Potsdamer Bahnhofs und
die Umgestaltung der Giiter- und Abstellbahnhofsanlagen
rei werdenden Geldnde wird eine Prachtstrafde in der
Richtung vom Potsdamer Platz nach dem Tempelhofer

dd hin geplant, wodurch grofle Flichen der Bebauung
neu zu erschlieflen sind.

In dhnlicher Weise wird auch das Geldnde um und

inter dem Lehrter Bahnhofe aufgeschlossen; unter Ver-
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schiebung der Stadtbahn bis an die Invalidenstrafe und
unter Einbeziehung des Lehrter Bahnhofes selbst wird mit
Hilfe des Landesausstellungsparkes der Platz fiir ein Forum
der Kunst gewonnen, das eine neue die Spree iiberbriickende
und den Tiergarten durchschneidende Strafde mit der Char-
lottenburger Chaussee nahe bei der Siegesallee verbinden
soll. Neben dem neuen Nordbahnhofe wird dagegen auf
dem jetzt von Kasernen und Exerzierpldtzen eingenommenen
weiten Gelande jenseits der Invalidenstrafde die Anlage eines
monumentalen Ausstellungsplatzes vorgeschlagen, dessen
Fehlen sich jetzt bei jeder Gelegenheit geltend macht. Es
ist in der Tat erstaunlich, daf® wir uns bisher haben ohne
einen solchen behelfen miissen! Von diesem Platze aus
soll eine Monumentalstrafde nach der Miillerstrafie hingefiihrt
werden.

Endlich plant der phantasievolle Architekt einen grof3-
artigen Straflenzug in Fortsetzung der Friedrichstrafie iiber
den Belle-Alliance-Platz hinaus in gerader Linie bis auf
das Tempelhofer Feld, dessen 0stlich der Belle-Alliance-
Strafle gelegenen Fliache zu einem von Monumentalbauten
eingerahmten Paradeplatz ausgestaltet werden soll — zur
Verherrlichung der soldatischen Grofde Preufiens! Auch im
Osten werden durch Umgestaltung der Eisenbahnanlagen
bei Stralau, Aufgabe der Hauptwerkstiatten und der Eisen-
bahnkurven zwischen Nordring und Verschiebebahnhof
Lichtenberg wichtige Straflenziige und wertvolle Flachen
fiir die Bebauung gewonnen.

Die Moglichkeit und Wirtschaftlichkeit aller dieser Um-
gestaltungen ist in einem ausfiihrlichen Erlauterungsbericht
eingehend erortert.

Brix und Genzmer legen Wert darauf, den Schnittpunkt
ysUnter den Linden —FriedrichstrafRe” zu einem grofien Platz
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auszugestalten und durch grofde Triumphbogen gegen die
Friedrichstrafde fiir das Auge zu schliefRen — (was doch
wohl nur bei entsprechender Verbreiterung der Friedrich-
strafde moglich sein diirfte).

Strafdenverbindungen durch den Potsdamer und Anhalter
Gliterbahnhof sind teils als Unterfiihrungen, teils als Uber-
fiihrungen entworfen. Es wird dadurch der Beweis er-
bracht, daff sich zur Not auch bei Belassung der Potsdamer
und Anhalter Kopfbahnhofe durch entsprechende Gestaltung
der Gleisanlagen gute Strafienverbindungen schaffen lassen.
Praktisch ist ferner die Verlangerung der Turmstrafde bis
zur Miillerstrafle im Zuge der Liesenstrafde und die Ver-
bindung der Invalidenstrafie mit letztgenanntem Strafdenzuge.
— Als trefflicher Bauplatz fiir ein drittes Rathaus wird das
Inselspeichergelande vorgeschlagen.

Der Entwurf,,Hohenzollerringu schlagt anstelle des
geplanten Durchbruches der Vofdstrafde zur Entlastung der
Leipziger Strafle den Durchbruch der Jagerstrafde vor. Den
Planen ist eine ziemlich eingehende und ohne Zweifel mit
Sachkenntnis bearbeitete Kostenschatzung beigegeben. Das
Reich soll fiir die Hergabe der Grundstiicke an der Wilhelm-
strafle 31 Millionen Mark erhalten, auflerdem den Abschnitt
des Tiergartens zwischen dem Konigsplatze, der Zeltenallee
und der Strafie ,In den Zelten“. Dieser grofde Parkabschnitt
soll benutzt werden fiir die Ersatzbauten, namlich einen
neuen Reichskanzlerpalast (an Stelle des Krollschen Saal-
baues), ein neues Auswartiges Amt und ein neues Reichs-
amt des Innern; fiur diese Neubauten werden 1347 Millionen
Baukapital geschitzt, so daf das Reich einen Uberschufl
von 18 Millionen Mark erzielen wiirde.

Von besonderem Reiz ist in dem Entwurf N. S. N. von
Sprickerhoffdie VorgeschlageneVerlangerung der Sieges-
allee in siidlicher Richtung — ein auch im Entwiirfe von
Kritzler sich wiederholender Gedanke — und die Schaffung
einer neuen Prachtstrafle, die bis zu einem neuen Sud-
zentralbahnhof in etwas geschwungenen Linien fiihrend,
dem Verfasser Gelegenheit gibt, eine Anzahl monumentaler
Bauten in geschickter Weise wirkungsvoll zu verteilen.
Raum fiir diese Anlage schafft sich der Verfasser dadurch,
daf} er die Kopfbahnhofe eingehen laf3t und sie durch
Durchgangsbahnhofe in einer neuen Stadtquerbahn Nord—
Siid ersetzt, wobei der neue Hauptbahnhof an die Stelle des
Humboldthafens treten soll.

Viel Tadel hat die Universitiatsstadt an der Havel
von Bruno Schmitz iiber sich ergehen lassen miissen. Ist dies
in der Tat berechtigt? Was der verstorbene Ministerial-
direktor Althoff in Dahlem — allerdings planlos als Stiick-
und Flickwerk — vollbracht hat, soll Bruno Schmitz als
Hirngespinnst angerechnet werden, weil er es planmafdig im
grofden Zuge tun will?

Ein anderer, mir unbekannter Verfasser hat andere be-
deutungsvolle Punkte in der Umgebung Berlins kiinstlerisch
gestaltet: Die Havelstrafle zwischen Schwanenwerder und
Cladow, wo ein Viadukt (im Anklang an die vormalige
Glienicker Briicke) die beiden Ufer verbinden soll. In
Wirklichkeit iibrigens ist die Havel an dieser Stelle breiter
als im Schaubilde dargestellt, so daff die Briicke langer
erscheinen miifdte. Ferner die Herstellung einer von dem
Hohenriicken der Miiggelberge aus ilibersehbare Wasser-
rennbahn (Miiggelsee, Langer See, Seddinsee) fiir Motor-
rennboote, die im Anschlufl an einen daselbst geplanten
grofden Volkssportplatz veranstaltet werden kénnen. Dieser
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Sportplatz soll die umfangreichste und vielseitigste Anlage
dieser Art auf dem Kontinent werden. Den Mittelpunkt
bilden die Miiggelberge, auf deren Hohe eine grofdartige
Wandelbahnanlage mit Gastwirtschaften, Gartenhduschen
und Terrassen gedacht ist; um diese wird sich von oben
iiberall sichtbar eine machtige, rund 10 km lange und
mindestens 30 m breite, mehrfach verschlungene Automobil-
rennbahn hinziehen, die sich an eine Fernrennstrafde
anschlief3en soll. Endlich das Tempelhofer Feld, das teils
fiir eine grofde Nationalausstellung, teils aber auch als Parade-
feld und fiir grofie Spielplatze eingerichtet werden soll, wah-
rend der Rest durch Bebauung eintraglich zu gestalten ist.

Das Tempelhofer Feld hat aufviele Bewerber eine be-
sondere Anziehungskraft gehabt. Nicht nur Bruno Schmitz,
wie wir oben sahen, und der eben angefiihrte Verfasser
haben sich damit beschaftigt, sondern auch in einem be-
sonderen Teilentwurfe noch Jansen und endlich Mohring
und Eberstadt.

Inmitten des 6stlichen, frei bleibenden Teiles des Tempel-
hofer Feldes soll nach letzteren eine ,sportliche Anlage”
entstehen mit Hallen, Silen und Vorrichtungen fir alle
Arten korperlicher Ubung — als eine Erginzung des mehr
fiir die oberen Stdnde bestimmten Stadions im Grunewald.
— Als Hauptzugang von Berlin ist der Zug der Fontane-
promenade und des Elisabeth- und Luisenufers geradlinig
uber das Kirchhofsgelande hinweg verlangert. Wenn
dereinst die Begrabnispliatze nicht mehr als solche gebraucht
werden, besteht die Moglichkeit, hier durch die zu Parks
umgewandelten Kirchhofe einen grofdziigigen Strafdenzug
hindurchzulegen. Vorlaufig wollen die Verfasser das Kirch-
hofsgeldande umgehen.

Auch die Miiggelberge, die mit ihren langgestreckten Um-
rifllinien ja féormlich nach einer monumentalen Bebauung
schreien, haben zu mannigfachen Vorschlagen gefiihrt, von
denen hier noch das Schaubild einer Sternwarte des Ent-
wurfes: ,Mafd und Ziel“ genannt sein moge.

Auf die moglichen Anderungen schon festgestellter Be-
bauungsplane vermag ich nicht ndher einzugehen — sie
sind zahllos. Ein typisches Beispiel hat Herr Jansen ge-
liefert. Wie leicht sich tbrigens ungliickliche Bebauungs-
pliane noch verbessern, umgestalten lassen, ist von Eber-
Stadt-Mohring an den Beispielen von Marienfelde, Lankwitz
glanzend dargetan, wobei sogar noch an Straflenland ge-
spart werden kann.

Auf besonders schone Zukunftsaufgaben wird dann von
denselben Herren noch hingewiesen, namlich auf die Um-
wandlung des Gutsparks in Marienfelde in eine o6ffentliche
Anlage, auf die Schaffung eines Rosengartens in Britz zur
dauernden Erinnerung an die schonen Rosenkulturen da-
selbst, auf die Einbeziehung der Kornerschen Kiesgruben
in Rixdorf in eine mit dem Luisenkirchhofe in Verbindung
zu setzende Parkanlage usw.

In den Grenzen der Moglichkeit wollen wir den Ausbau
von Grof3-Berlin, eine Aufgabe, die nicht von heute auf
morgen, auch nicht auf einmal, sondern nur nach und
nach gelost werden kann. Um diesen Grenzen langsam
die notwendige Ausdehnung zu schaffen, hat jemand einmal
geschrieben, ist eine endlose Fiille treuer, zielbewufiter
kiinstlerischer Kleinarbeit nétig, wenn man im Gegensatze
zur Planung von Millionenstidten die formgemafie neuzeit-
lichen Anforderungen entsprechende Aufteilung und Be-
bauung Grof3-Berlins iiberhaupt Kleinarbeit nennen darf.
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Gewifd, die Grenzen sind keine starren und werden
sich noch oftmals verschieben, auch in unserer und in der
Stadtviater Gesinnung. Was uns heute lbergrofd erscheint,
ist es nicht mehr, wenn man sich erst nidher damit be-
schaftigt — der Abstand, also auch die Zeit macht den
Mafistab !

Zunichst wird darauf hinzuarbeiten sein, daf} die Ge-
meinden ihre unzureichenden Bebauungsplane nachpriifen
und verbessern lassen und daf} sie fortan durchaus einwand-
freie Bebauungsplane aufstellen. Wahrenddem ist der Grund-
plan festzustellen, Hand in Hand mit der Schaffung des
Wald- und Wiesengiirtels und mit der unvermeidlichen
Anderung der Bauordnung. Beides bedingt sich gegenseitig,
und wenn auch die Uberzeugung von einer abermaligen

BEBAUUNGSPLAN FUR

Von FRANZ GEIGER, Miinchen. — Hierzu Tafeln 15—18.

I. Eignung des Gelindes fiir die Bebauung im all-
gemeinen.

Die steilsten Teile des Gelandes, so der Siidabhang des
Spitzbergs, die Schluchten westlich des Josephspitals und
einzelne andere Stellen (nordlicher Abhang unter der Volks-
halle) werden von vornherein als fiir jede Bebauung un-
geeignet ausgeschieden.

Sehr gut fiir die Bebauung eignen sich dagegen die
flachliegenden Geldnde in den Talern. Der Rest des Spitz-
berges und das westliche Hinterland sind mit gewissen Ein-
schrankungen bebaubar. Die meisten Teile des Gelandes
bieten eine gesundheitlich einwandfreie und sehr schone
Wohnlage, besonders die gegen Sudosten freie Hiigelseite.
Weniger die nordlich gelegenen Geldndeteile; sie liegen sehr
offen gegen den Westwind und leiden unter der Rauch-
belastigung durch den Bahnbetrieb, ein Mif3stand, der sich
bei der Anlage des Fabrikviertels noch steigern wird. Allein
gerade in dieser Richtung setzt gegenwartig schon eine
starkere Bautatigkeit ein, und eine Verlegung des Fabrik-
viertels ist nicht denkbar.

II. Art der Bebauung.

Das Wettbewerbsprogramm lief3 ziemliche Freiheit. Es
wird daran festzuhalten sein, daff das nordwestliche flache
Geldande langs der Bahn Gewerbe- und Industrieanlagen
vorzubehalten ist. Der grofite Teil des iibrigen Geldndes
wird fiir fast reine Wohnhausbebauung einzurichten sein
Alle Anziehungspunkte des Geschiftsverkehrs sind in den
alten Stadtteilen im Tale schon vorhanden. Es entspricht
modernen Grundsatzen, die Geschafts- und Gewerbeviertel
zusammenzufassen, dagegen die Wbhnviertel weniger dicht
zu bauen. Das Hiigelgeldande 143t sich zum Wohnbau noch
am besten benutzen, hat sogar seine besonderen Vorziige.

III. Um weitgehende Anforderungen an eine giinstige
Bebauungsart zu befriedigen, sind fiinf Baustaffeln vor-
gesehen:

a) Landhausmaéfdige Bebauung: Ein- und Zweifamilien-

hduser, durchgehends offene Bauweise mit Vorgarten

*) Der Entwurf des Verfassers hatte im Wettbewerb den 1. Preis
erhalten. Er wird hier mit geringen Anderungen wiedergegeben.

D. S.

Anderung der Bauordnung noch nicht iiberall durch-
gedrungen ist, so miifdte immer wieder auf das fast ein-
miitige Ergebnis des Wettbewerbes hingewiesen werden,
um dieser Uberzeugung mehr Raum zu verschaffen. Wir
brauchen eine auf sozialer und wirtschaftlicher Grundlage
aufgebaute Bauordnung — dann werden sich kiinstlerische
Erfolge fast von selber einstellen!

So dirfen wir schlieffen mit den sich fast zu einem
Verse zusammenschlieflenden Sinnspriichen, die von den
vier Preisgekronten als Kennworter gewahlt waren:

In den Grenzen der Moglichkeit
Denk an kiinftig!

Und Friede sei auf Erden,

Denn wo ein Wille, da ist ein Weg!

PASSAU-ST. NICOLA.")
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und seitlichem Bauwich, zuladssige tiberbaute Flache %.
Erdgeschofd und erster Stock, Dachkammern.
Kleinwohnbauten: Arbeiterviertel (landwirtschaftliche
Gehofte). Meistens mit Gartengrundstiicken, nicht mehr
als zwei Familien in einem Haus, Gruppenbau bis zu
sieben Wohnungen gestattet, Erdgeschofd mit aus-
gebautem DachgeschofR. Uberbaute Fliche '[i.
Miet-Wohnhauser (unter weitgehender Beschrankung
des Gewerbebetriebs), nur Vordergebaude, keine Riick-
gebdude. Durchwegs in geschlossener Bebauung oder
grofderen Gruppen iiberbaut, im Hochstfille 57. Erd-
geschofd und zwei Obergeschosse, keine Dachwoh-
nung, nicht mehr als sechs Wohnungen an einem
Treppenhaus. Grofdite Gebaudehoéhe 12 m.

Gewerbe- UndWohnviertel: Gebaudetypus wie bei c,
jedoch unter Gestattung von Riickgebduden fiir ge-
werbliche Zwecke ohne Wohnungen. Uberbaut im
Hochstfdlle 34  Eine Ausnahme macht die Griinau-
hauptstrafde mit drei Stockwerken iiber Erdgeschof3.

e) Fabrikviertel: Gebaude rein fiir gewerbliche und

industrielle Zwecke unter Beschrankung der Woh-
nungen, drei bis vier Geschosse, Vordergebaudehohe
gleich Strafienbreite, Riick- und Fliigelgebaudehohe
gleich al2 Hofbreite. Uberbaut im Héchstfille ili.

Diese Baustaffeln sind im Originalplan 1:2500 mit
Farben gegeben. Auf dem zur Veroffentlichung dienenden
Plan sind sie nicht angegeben. Ein ungefahres Bild ist aber
aus den geplanten Gebduden zu gewinnen und aus dem
StraBenprofilplan 1 :750.

IV. Kiinstlerische Gesichtspunkte.

Es gibt selten Geldnde, deren Bebauung in kiinstlerischer
Hinsicht so anziehend ist als vorliegendes.

Die kiinstlerische Anlage zeigt ihren Wert immer darin,
welche Bilder sie bietet; und das Hiigelland hier ist ebenso
geeignet ,,Anblicke” als ,Ausblicke” zu bieten. Inwiefern
der Bebauungsplan den ,Ausblicken” gerecht wird, ist aus

b)

d)

den im Hohenplan eingetragenen Aussichtspunkten ab-
zuschatzen. Das Hauptgewicht in kiinstlerischer Hinsicht
ist aber auf den ,Anblick“ aller Teile des Gebietes

gelegt. Das neue Stadtgebiet mufd sich vor allem von
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Osten und Siiden her, wo es weniger als im Norden mit
dem bestehenden verwachst, eindrucksvoll darsteilen. Des-
halb wurde die Ostspitze des Spitzbergs mit dem Schul-
haus und der Terrasse abgeschlossen und die dortige Wohn-
haussiedelung an ihrer hochsten Linie mit noch einer ziem-
lich geschlossenen Hauserreihe umsaumt. Im Kontrast mit
dieser horizontalen Hohenbekronung steht die Kirche im
Innviertel, ihrerseits wieder fir die Strafle dieses Gebietes
moglichst giinstig gertickt und vom griinen Berghintergrund
gut abstehend. — Eine &dhnliche Absicht als das Schulhaus
befolgt das als Volkshalle bezeichnete Gebdude auf dem
nordwestlichen Geldndevorsprung. Als literarische Zeugen
fir die Wichtigkeit solcher Gesamtwirkungen eines Stadt-
gebietes werden benannt: Theodor Fischer (Stadterweite-
rungsfragen) und Carl Hocheder (Baukunst und Bild-
wirkung) — Oberhaus und die Mariahilfkirche bieten den
Passauern bekannte Beispiele.

Uber die Gestaltung von Einzelheiten ist zu sagen:
Durch den Bau der St. Antoniuskirche und die Genehmigung
der Baulinien ihrer Umgebung ist einer der wichtigsten
Punkte (Kirche und Kirchplatz) schon teilweise entschieden.
Die Schaubilder, auf denen diese Kirche erscheint (der zur
Ausfiihrung kommende Entwurf der Kirche [mit einem
Turm] wurde dem Verfasser erst spater bekannt), geben
die Anschauung des Verfassers dariiber wieder, wie die
Kirche stehen und ungefahr aussehen soll, um ihre Aufgabe
in dieser Stellung zu erfiillen. Besonders die Ausbildung der
Terrasse am Kirchplatz mit Gewoélben fiir den Verkauf von
allerlei Marktwaren scheint ihm wiinschenswert und ein
passendes Motiv. — Der Blick auf das Verwaltungsgebaude
soll die Ausnutzung der Geldndeunterschiede zu einer
Terrassenanlage mit Zierbrunnen verdeutlichen. Das Ver-
waltungsgebdude soll durch seine Frontstellung zur Haupt-
strafle, durch ein grofles Hauptgeschofd (Sparkassensaal,
Sitzungssidle) wirken, ohne sonst besonders prunkvoll auf-
zutreten.

Es ist gar kein Versuch gemacht, reichen archi-
tektonischen Aufwand irgendwo unterzubringen; diese Ver-
suche bleiben meist nur auf dem Papier, sie entsprechen
aber auch nicht dem Charakter der Gegend. Die , heimische
Bauweise“ ist das einfache und frohliche Barock aus der
Zeit der grofiten Entfaltung der bischoflichen Macht, Putz
meist farbig oder mit plastisch angetragenen Ornamenten,
Schlagladen und die (0Osterreichische) Vorliebe fiir den
Krtippelwalm. Zu den anderen offentlichen Gebduden ist
wenig zu bemerken: Die Volkshalle, gedacht als Anstalt
fiir Volksbildung und Volksvergniigen, und das zu erbauende
neue Krankenhaus wurden an giinstig erscheinenden Platzen
eingezeichnet; vor allem scheint wichtig, dafd es keine
symmetrischen Bauten, sondern frei gruppierte Baumassen

werden. Zur schematisch wirkenden Anlage der Spitzberg-
kolonie ist zu beachten, daff diese schon teilweise derart
ausgebaut ist.

V. Straflenanlagen.

Fir die Verteilung der Hauptstrafden waren Vorschliage
des Stadtbauamts vorhanden, die teilweise beibehalten
wurden. Die Hauptader im Bebauungsgebiet, die frithere
Landstrafde nach Neuburg-Scharding, dufiere LudwigstraBe,
bleibt in ihrer Fiihrung erhalten und wird nur teilweise
erweitert. Ebenso sind im Donau- und Inntal zwei wichtige
Straflen vorhanden. Die halb ausgebaute Griinau-Haupt-
strafde stellt die ebenste uud hauptsachlichste Verbindung der
Donau- und Innseite dar und ist deshalb als stattliche Ver-
kehrsstrafée weiter auszubauen. Die iibrigen Strafden unter-
scheiden sich insofern, als ein Teil als Nebenstraf3en die
Aufteilung des Baugeldndes in den flachliegenden Gebieten
im Tal und auf der Héhe zu besorgen hat, der andere aber
mit verhaltnismafRig starkem Gefall und vielen durch die
Anschmiegung ans Geldnde gebotenen Kriimmungen dem
Bediirfnis weiterer Verbindungen zwischen der Hochplatte
und den Talboden zu dienen hat. Diese letzteren Wege
sind besonders giinstig als Promenadenstrafden auszubilden,
da sie an den unbebauten steilen Hingen hin beste Aus-
sichtsgelegenheit bieten. Dementsprechend sind sie mit
breitem Fufdsteig an der Talseite und einer Schatten
spendenden Baumreihe gedacht. Das Hochstgefall dieser
Strafien (wenige nebensachliche Strafien aufder acht gelassen)
betragt 704.

Die Strafdenbreiten wechseln stark; es ist im allgemeinen
mit geringsten Mafden gerechnet, wie es in Wohnhausvierteln
berechtigt scheint. Auch grofiere Platze wurden nicht eigens
entworfen, nur einige Gelegenheiten an Strafdenkreuzungen
zur Erzielung platzartiger Wirkungen herangezogen.

Aus dem grofien ungeteilten Privatbesitz im Fabrikviertel
wurde ein groflerer Spiel- und Turnplatz entnommen zum
Nutzen der zahlreichen Kinderschar des umliegenden Ar-
beiterviertels. Im Inntale bleibt ein grofieres Stiick Ge-
meindebesitz dem kiinftigen Krankenhaus vorbehalten; es ist
angenommen, dafd der alte Exerzierplatz in der Nordost-
ecke des Plangebietes, oder auch der grofie Exerzierplatz
in genlgendem Grad als Jugendspielplatz herangezogen
werden kann.

Was die Abtrennung o6ffentlicher Anlagen anlangt, so ent-
halt der Plan dariiber keine unmittelbaren Angaben. Es sind
an den Hangen so grofie zusammenhdngende Strecken mit
Bauverbot belegt, dafd es der Zukunft iiberlassen werden
kann, welche Grundstiicke hier die Stadt zu offentlichen
Anlagen erwerben soll und kann. Ein grofer Teil wird
auch als Privatgarten den gesundheitlichen Zweck erfiillen
und das Auge erfreuen.

WUNSCHE ZUR BAUORDNUNG

DER VORORTE BERLINS.

Zur Einleitung: Der Verein der Vororte Berlins zur
Wahrung gemeinsamer Interessen hat durch einen von ihm
eingesetzten Ausschufd, dem u. a. der Gemeindebaurat Saf3,
Professor Mohring, Architekt Engel und Dipl.-Ing. Wehl,

Regierungsbaumeister a. D. angehodren, verschiedeneWiinsche
zusammenstellen lassen, die auf eine Anderung der Vororts-
bauordnung abzielen. Diese werden hier mit kleinen Korrek-
turen des Schriftleiters in Anfiihrungszeichen mitgeteilt.
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Dazu mogen aber vorweg einige Bemerkungen gestattet
sein. Die geltende Vorortsbauordnung stuft die Bebauung
m der Absicht ab, nach aufien hin eine wachsende Weit-
raumigkeit, in erster Linie aus gesundheitlichen Griinden zu
erzielen, dann auch, um einer libertriebenen Steigerung der
Bodenpreise einen Damm entgegenzusetzen, wobei sie dem
mehr oder weniger begriindeten Stande der zeitlichen Boden-
bewertung weit entgegengekommen ist. Diese Einteilung
der Bauklassen hat aber nicht, oder doch nicht geniigend
sozialwirtschaftlichen und verkehrspolitischen Erwagungen
Rechnung getragen aus dem einfachen Grunde, weil diese
nur an der Hand von Bebauungsplinen beurteilt werden
konnen, die entweder noch gar nicht vorhanden waren, oder
wenn sie vorhanden waren, nur vereinzelte zusammenhang-
lose Teilpldne darstellten — es fehlte eben an einem ,Grof3-
Berlin“ umfassenden Gesamtplan. So konnte es kommen,
daR die Ortlichkeit, d. h. die landschaftliche Lage und die
Bodengestaltung und damit die bestmogliche wirtschaftliche
Verwendung des verschieden gelegenen und gestalteten
Baugeldndes nur unvollkommene Berticksichtigung gefunden
hat. Da, wo vielleicht offene Bauweise angezeigt gewesen
wadre, ist eine geschlossene vorgesehen, da, wo vielleicht
Freiflachen zu schaffen gewesen wiren, ist eine Bebauungs-
moglichkeit gegeben, da, wo Verkehrsstrafien vielleicht nach
einer geschiftlichen Zwecken entsprechenden Bebauung
verlangt hatten, gilt die gleiche, dazu ungeeignete Wohn-
bauklasse ihrer Umgebung.

Solche Maiangel werden sich erst ausgleichen lassen,
wenn ein Gesamtplan geschaffen ist; dieser wird deshalb
nicht ohne weiteres auf die bestehende Bauordnung aufzu-
bauen sein, er wird umgekehrt zur Folge haben, daf} Ver-
schiebungen in der Abgrenzung der Bauklassen, vielleicht
auch Neu- und Umbildungen einzelner Bauklassen selbst ein-
treten miissen. Aus diesem Grunde ist es sehr zu begriifien,
wenn sich Vereine (aufler dem Verein Berliner Vororte dem
Vernehmen nach auch die Vereinigung Berliner Architekten)
jetzt schon rithren, um den Boden fiir spatere Beratungen vor-
zubereiten. Wenn dabei bereits bald zu verwirklichende
Wiinsche auftauchen — um so besser! Die nachstehend mit-
geteilten sind noch ziemlich bescheidener Natur, beriihren
jedoch auch schon grundsatzlich wichtige Fragen, zu denen
in kurzen Anmerkungen Stellung genommen werden soll.

I ,Es ist wiinschenswert, da Wohnriume im Keller
aUs gesundheitlichen und Schonheitlichen Bedenken grund-
satzlich in Fortfall kommen. Gerade diese Raume pflegen
vorzugsweise von Lebensmittelhandlungen, Backereien und
Fleischereien benutzt, sowie von sogenannten kleinen Leuten
bewohnt zu werden.”

In der Tat ist nicht einzusehen, warum die grof3stadtische
Kellerwohnung immer weiter auf das Land verschlepptwerden
soll. Als Wohnung fiir den Pfértner mag sie hingehen, in
Einfamilienhdusern auch fiir Dienstboten, wenn sie gesund-
heitlich einwandfrei hergestellt werden; in solchem Hause,
rnasz es nun ein eingebautes Reihenhaus oder eine freistehende
Villa bzw. Doppelvilla sein, steht auch dem Ausbau des
Kellers fiir die Zwecke der Hauswirtschaft im allgemeinen
kein Bedenken entgegen.

AberzurMietswohnung, ZumGeschaftsladen, wie
rnan sie so oft in dem zum Mietshause entarteten Landhause
findet, ist der Keller nur dann geeignet, wenn sein Fufiboden
wenigstens bis auf Erdbodengleiche gehoben, wenn aus dem
bewohnbaren Kellerteil also ein Untergeschof3 wird. Da-
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mit wiirde auch besser den geschiftlichen Bediirfnissen
entsprochen werden, das jetzt in den Vororten nur in
kiimmerlicher Weise befriedigt werden kann.

II. ,Es moge die Grenzlinie von Bauklassen nicht in
die Strafdenachse, sondern in angemessenem Abstande hinter
die Fluchtlinie gelegt werden, um einheitliche Strafien-
bilder zu erzielen.

Ebenso erscheine es als dufderst wiinschenswert, die ein-
zelnen Bauklassen dergestalt nach einheitlichen Gesichts-
punkten zu verteilen, daff der Kern der Ortschaften die
dichtere, deren Umgebung aber die weniger dichte Bebauungs-
moglichkeit erhalte; auch sei die bisherige Praxis, an den
Hauptverkehrsstraflen die hochste Ausnutzung zuzulassen,
zu verlassen.

Ferner seien die einzelnen Bauklassen in Abstufung
der Bebaubarkeit aneinander zu legen. So hitte an Klasse I
sich Klasse A, an diese Klasse B sich anzuschlieffen. Erst
dann konnten die Klassen C und D (falls letztere nicht ganz
fallen gelassen wird) folgen, so daf} kein Gebietsteil eines
Landhausgebietes vollstindig von hoher auszunutzenden
Bauklassen eingeschlossen werde.”

Eine verschiedenartige Bebauung auf beiden Strafien-
seiten kann unter Umstanden erwiinscht sein, z. B. in den von
Ost nach West verlaufenden Straflen eine geschlossene und
hohere Bauweise an der Sonnen-, eine offene oder niedrigere
an der Schattenseite, ebenso in abfallendem Geldnde eine
offene Bauweise am Berghange, eine geschlossene an der
Talseite. Die Gegensatze diirfen aber nicht zu schroffe sein,
z. B. auf der einen Seite Bauklasse I oder A, auf der andern
Seite Bauklasse D oder E. Im iibrigen ist gegen die Ver-
legung der Geltungslinie (anschauliche Bezeichnung fiir die
Grenzlinie zwischen zwei Bauklassen in der Miinchner Bau-
ordnung!) in den Baublock nichts einzuwenden, WennVorsorge
getroffen wird, daf} hier nicht etwa kahle Brandgiebel entstehen
oder zu verschiedenartige Bauklassen Zusammenstofden.

Sehr wichtig ist fiir die Gliederung des Stiddtebildes die
Bildung dichter und hoéher zu bebauender Kerne in den
alten Ortschaften, gewissermafien als nebengeordneter An-
satzpunkte, die den von der Grofistadt gegebenen Haupt-
mittelpunkt umkranzen, wahrend die Zwischenraume mehr
lockeren und niedrigeren Bauweisen vorbehalten bleiben.
Eine Ausnahme diirfte aber die Bebauung der vom Kerne
ausstrahlenden Hauptverkehrsstrafden beanspruchen, die
meist auch Geschiftsstrafden zu sein pflegen und deshalb eine
andere, langsamer nach auflen hin abfallende Bebauungs-
moglichkeit bieten miissen.

Eine sanftere Uberginge verbiirgende Aneinanderlegung
der Bauklassen ist sicherlich erwiinscht, wobei jedoch zu
erwagen sein wird, ob nicht die ausgedehnte Anordnung der
Bauwiche tuberhaupt eingeschrankt werden muf3.

III. ,Es moge bei spitzwinkligen Straflenkreuzungen die
Baufluchtlinie so weit abgestumpft werden, daf} eine be-
friedigende Wirkung des Bauwerkes gewdhrleistet sei, so-
fern der Bebauungsplan eine Abstumpfung nicht vorsehe.”

Bei offener Bauweise im allgemeinen entbehrlich, bei
Anordnung von Vorgirten ist meist eine Abrundung vor-
zuziehen.

IV. ,Es moge die bauliche Ausnutzung sehr tiefer Grund-
stiicke hinter etwa 50 m Tiefe eingeschrankt werden; fiir
Fabrikgebdaude sei dies nicht erforderlich.”

V. ,Im Gebiet der Bauklassen mit niedriger Bebauung
erscheine folgendes als erstrebenswert:
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a) Verbreiterung der Vorgirten auf moglichst 8 m und
dariiber.

b) BesondererHinweis in der BPO. auf die wiinschens-
werte und statthafte Bebauung von massiven Garten-
lauben, Terrasseninseln in Vorgidrten von mindestens
8 m Tiefe.”

Fir Villen (freistehende Einfamilienhduser) in der Ebene
ohne weiteres zu befiirworten, wenn damit nicht die Fest-
setzung einer anders geformten Baufluchtlinie als die der
Strafdenfluchtlinie erschwertwerden soll, z. B. einer gekriimm-
ten Baufluchtlinie bei einer geraden Strafdenfluchtlinie,
so dafd die Vorgarten verschieden breit ausfallen. Auch bei
eingebauten Einfamilienhdusern wohl noch wiinschenswert;
fraglich erscheint dies schon bei Landhdusern mit Miets-
wohnungen. Uberhaupt diirfte sich auch in bezug aufdie Vor-
gartentiefe eine Abstufung empfehlen bis zu 2 m herunter, wie
beim alten Dorfvorgarten, fiir kleine Einfamilienhduser; an
Mietshdusern mit Kleinwohnungen fallen die Vorgarten besser
ganz fort. Ebenso bei Villenbau an der Berglehne, wo eine
Futtermauer einem abfallenden Vorgarten vorzuziehen ist.

VI. ,Es moge bei niedriger Bebauung mit Doppelhdusern
davon abgesehen werden, dafd die stets unschon wirkenden
Brandmauern iber das Dach hinauszufiihren sind; bei Zu-
lassung durchlaufender Bedachung geniigen beiderseits feuer-
sichere Konstruktion.”

VII. ,Es sei wiinschenswert, daf} Gebietsteile, die schon
vor 1892 (dem Erlaff der ersten Vorortbauordnung) mit
Wohngebauden bestellt waren, nicht schlechter hinsichtlich
der Bauklasse gestellt werden als andere Gebietsteile des
gleichen Ortes, Voraussetzung sei hierbei, daf} sich die liber-
wiegende Mehrheit der Beteiligten nicht gegen eine derartige
Bestimmung ausspreche.

Es sei ferner wiinschenswert, daf? Gebietsteilen, denen
durch eine spater als 1892 erlassene Bauordnung Be-
schrankungen gegen den fritheren Zustand auferlegt wurden,
diese wieder erlassen werden. Ebenso seien die einzelnen
Besitzer, die im Vertrauen aufbehoérdliche Zusagen oder in
sonst berechtigter Erwartung von Erleichterungen gegen die
jetzt bestehende Bauordnung verstofden, auf dem Wege des
Dispenses vor Schaden zu bewahren.”

VIIL ,Es moge in Orten, wo eine moderne Entwicklung
bereits eingesetzt habe, die Erbauung von Stallgebduden
unmittelbar an der Strafle verboten werden, es sei denn,
dafd sie in kiinstlerischer Gestalt erfolge.”

Bei der Einfriedigung von Vor- OderWichgarten (ohne
Vorgarten) mit Mauern, dirften auch Stallgebdaude zu-
lassig sein.

IX. ,Es sei wiinschenswert, daf nicht nur in Bauklasse C,
sondern auch in den Bauklassen A, B und D die Errichtung
von Reihenhdusern gestattet werde. Die iiblichen Bauwiche
von nur 4 m seien in gesundheitlicher, Schonheitlicher und
praktischer Beziehung als unzweckmafiig zu bezeichnen.”

In Bauklasse A, wo viergeschossige Bebauung zulissig
ist, werden kaum die wirtschaftlichen Voraussetzungen fiir
die Errichtung von Einfamilienhdusern, die iiber drei Ge-
schosse selten hinauszugehen brauchen, gegeben sein. Wohl
aber in der Bauklasse B und D in demselben Mafie wie in
der Bauklasse C. Es kann sich fragen, ob diese drei Klassen
nicht besser zu zwei zusammengezogen werden, von denen
eine ausschliefdlich dem Reihenbau vorbehalten bleibt. Der
Bauwich von 4 m ist vor allen Dingen beim Villenbau vollig
ungeniigend.
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X. ,Es sei wiinschenswert, in der BPO. zum Aus-
druck zu bringen, daf} die Polizeibehérde Abweichungen
von Bestimmungen der BPO. nicht nur gestatten kann,
sondern zu gestatten hat (entsprechend dem Inhalt der
baupolizeilichen Verordnung fiir Berlin).”

XI. ,Es moge den Ortspolizeibehérden ausdriicklich ge-
stattet werden, bei trockener Witterung wahrend Ausfiihrung
des Rohbaues die Frist zwischen Rohbauabnahme und Ge-
brauchsabnahme angemessen bzw. bis auf vier Monate zu
verkiirzen. Es sei ferner wiinschenswert, daff vom Tage
der Rohbau- bzw. Gebrauchsabnahme ab gerechnet werde,
und nicht erst vom Tage der Aushandigung des betreffen-
den Bauscheines. Die Gebrauchsabnahme miisse unabhdngig
sein von der Herstellung des Vorgartens.”

XII. ,Es sei winschenswert, daf® fiir Riume zum
dauernden Aufenthalt von Menschen eine Mindestfliche von
6 gqm bestimmt werde. Es richte sich dies hauptsachlich
gegen die unwiirdige Unterbringung der Dienstboten.”

Hierbei ist zu erwdhnen, dafl die Festsetzung einer
Mindesthohe fiir bewohnbare Raume den Einbau von Dach-
kammern, die Ausnutzung von Dachschriagen oft unmaoglich
macht, obwohl damit grofiere Luftradume geschaffen werden
konnten. Es empfiehlt sich deshalb die Festsetzung eines
Mindestluftraumes, insbesondere auch zur Unterbringung
von Dienstboten.

Aufler diesen allgemeinen Wiinschen ist noch eine An-
zahl von Sonderwiinschen gedufiert worden, und zwar:
zum dritten Abschnitt der Bauvorschriften §§ 10—46.

SZu § 10 Ziffer 2:
»parallel” zu streichen.
a) Statt ,kann gestattet werden“ ist zu gestatten.
b) ,grobliche” zu streichen.
c) Abs. 3 kann gestrichen werden.

§ 11 Ziffer 3:

Statt ,konnen“ sind zuzulassen.

Oberkante Fuf3boden hat sich bei Geldndeunterschieden
nach der Ordinate des Biirgersteiges zu richten.

§ 12 Ziffer 2

ist Zusatz erwiinscht: Balkons, soweit sie die Lange
von 2,50 m und eine Auslassung von 1,25 m nicht
iiberschreiten. Nur das Ubermafd ist zur bebauten
Flache zu zihlen.

§ 12 Ziffer 3:

Sofern sie nicht 25 qm Flacheninhalt bei 5 qm geringster
Abmessung aufweisen; doch dirfen Raume zum
dauernden Aufenthalt von Menschen an diese Licht-
hofe nicht gelegt werden.

§ 13 Ziffer 1:

An den ersten Satz anschlieflend ist folgender Zusatz
erwilinscht: ,doch ist diese Anordnung nur dann zu-
lassig, wenn auch der Nachbar an den anstofienden
und gleichliegenden Gebdudeteilen den gleichen Ab-
stand innehalt.”

(Notwendig ist grundbuchliche Eintragung.)

§ 13 Ziffer 5.
An den ersten Satz anschliefSend Zusatz erwinscht:

,sofern der anstofende Nachbar auch mit seiner Riick-
front und nicht etwa mit seiner Seitenfront anliegt.”

Zu

Zu

Zu

Zu

Zu
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Zu § 14 Ziffer 5:
Es ist erwilinscht, die Hochstflache auf 1400 qm herauf-

zusetzen.
Zu § 18:
Zu Ziffer 2 empfiehlt sich Streichung als unnétige Harte.
Zu Ziffer 5 desgleichen.
Zu Ziffer 8 desgleichen. Die Auslegung — gemeint ist
die Halfte — ist unklar und fordert zu Ungefiigem

heraus.

Zu § 27 Ziffer 10

empfiehlt sich Streichung von ,hoéchstens 0,80 m andere
Vorbauten®, da dies bisher hafdliche Losungen zeitigte.”

Von diesen Sonderwiinschen, die alle mehr oder minder
auch ihre Berechtigung haben, greifen einige ebenfalls noch
in Fragen grundsatzlicher Bedeutung ein. So betrifft der
Wunsch zu § 10 Ziffer 2 eine alte Forderung. Gerade das
Verlangen, daff im Falle nicht unmittelbar in der Bau-
flucht gebaut wird, die Gebdudefront nur parallel zur Bau-
flucht zuricktreten darf, mufd zu einer groblichen Ver-
unstaltung fithren, wenn z. B. die seitlichen Grundstiicks-
grenzen schief zur Strafde verlaufen. Die zweckmafligste
und schonste Bebauung bleibt doch immer die senkrechte
zu den Seitengrenzen der Grundstiicke, wenn die Gebaude

damit auch schief zur Bauflucht zu stehen kommen, in ge-
schlossener Bauweise also selbst eine sdge- oder staffel-
formige, in offener Bauweise eine kulissenartige Flucht
bilden. Dasselbe gilt fiir gekriimmte Fluchtlinien.

Der Wunsch zu § 13 Absatz 1 verlangt dringend Be-
riicksichtigung, um die Entstehung sichtbarer kahler Brand-
giebel zu verhiiten.

Endlich noch zu § 18 Absatz 5. Urspriinglich hatte die Be-
stimmung doch wohl nur den Zweck, die Entstehung von tiefer
als 0,5 m in den Erdboden reichenden Kellerwohnungen
zu verhindern. Dies war ein Fortschritt! Wenn nun dieses
Maf} freiwillig noch weiter vermindert, der Kellerfuf3boden
vielleicht auf gleiche Hohe mit dem Erdboden gebracht
wird, so miifdte dies wiederum als ein Fortschrittangesehen
werden; am Berghange wird dies ohnehin zugelassen werden
mussen. Dies zu hindern, blof3 weil nun aus einem Keller-
geschofd und zwei Hauptgeschossen scheinbar drei Haupt-
geschosse werden, wdare ein Riickschritt. Vgl. dieserhalb
auch die Anmerkung zu I der Hauptwiinsche.

Mogen diese Anregungen, die dem Vernehmen nach den
Behorden unterbreitet werden sollen, eine wohlwollende
Aufnahme finden! Indem wir sie unserem Leserkreise mit-
teilen, bitten wir um gefillige Auferungen und weitere Er-
ffanzuneen. Th. Goecke.

NEUE BUCHER UND SCHRIFTEN.

EWERBEMUSEUM BREMEN Bericht iiber das jahr 1909.

Erstattet vom Direktor Professor E. Hogg-Hauschild, Bremen.

INFACHE CHRISTLICHE GRABDENKMALER fiir
Nieder-Deutschland. Unter Mitwirkung von Bremer Architekten,
herausgegeben von Professor E. Hogg, Direktor des Gewerbemuseums
Bremen und Pastor Fr. Holtz, Altengamme. Berlin SW II, Deutsche Land-
buchhandlung G. m. b. H.

Zwei Veroffentlichungen in der bekannten vornehmen Art des vom
Professor Hogg geleiteten Gewerbemuseums Bis in alle
Einzelheiten hinein sucht das Gewerbemuseum seinem Namen Ehre zu
machen. In der Wahl des Papiers, der Drucktypen, des Umschlages in
Zeichnung und Farbe, besonders auch in den Abbildungen, die in einem
farbigen Blatte und 11 Schwarzdruckblattern das auf der Ausstellung in
Briissel gewesene Bremer Trauzimmer, neue Erwerbungen fiir die Samm-
lungen, Schiilerarbeiten aus den verschiedenen Klassen und dem Entwurfs-

in Bremen.

bureau darstellen.
Die Ausstellungstitigkeit ist eine rege gewesen.
insbesondere die von Zeichnungen und Modellen der Grabkunst imAnschlusse

Herausgehoben seien

an die Ausstellung von Grabmalern auf dem Doventorsfriedhofe, sowie die
vOn Mobeln und Gerdt der ldandlichen Werkstédtten aus der Umgebung

Bremens.
Starken Zuspruch hat die Beratungsstelle in allen Fragen des Kunst-
gewerbes und der Baukunst gefunden — vgl. dieserhalb den Vortrag von

Professor Hogg, veroffentlicht auf S. 127 vorigen Jahrganges unserer

Zeitschrift.

MITTEILUNGEN.

ochmals zum DURCHBRUCH DER VOSSSTRASSE IN
BERLIN. Auf die Mingel dieses Durchbruches

technischer Hinsicht haben wir wiederholt hingewiesen. Einen wertvollen

in verkehrs-
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Die erwéhnte Grabmalausstellung auf dem Doventorsfriedhofe gab
den Anlal zu einer Sammlung von Entwiirfen einfacher christlicher Grab-
miler fiir Niedersachsen, die als Vorbilder fiir schlichte und doch wiirdige
und geschmackvolle Grabmalherstellungen dienen sollen, an Stelle des iiblen
Krams, der jetzt von Grabsteingeschiften und Friedhofsgartnern angeboten
wird. 40 Entwirfe Bremer und Lineburger Kiinstler sind zusammen-
gekommen, Entwiirfe fur Ausfithrungen in Werkstein, Granit, Kalk- und
Sandstein, in Schmiedeeisen und Holz, mit und ohne Bronzeeinlagen oder
Bemalung, fast alle aber unter Zugrundelegung des Kreuzes in irgendeiner
Form und stets in moderner, stoffgerechter Auffassung, jedem Geschmacke
und Geldbeutel etwas bietend. Fiir die Ausfiihrung werden naturgrof3e
Arbeitszeichnungen von den betreffenden ArchitektenundBildhauern geliefert.

ORSCHLAG ZU EINEM GRUNDPLAN FUR GROSS-

BERLIN Berlin igog. Mit
14 Abbildungen und 5 Planen. Preis 5— Mk. Miinchen 1910. Verlag
von D. W. Callwey. Im Druck ist hiermit der zum Wettbewerbe um einen
Grundplan von Grof3-Berlin eingereichte Entwurf erschienen, der mit der
einen und zwar der ersten Hilfte — denn das Urteil des Preisgerichts
nennt den Entwurf an erster Stelle — der aus dem ersten und zweiten
Preise zusammengelegten Preissummen ausgezeichnet worden ist. Die Ver-
offentlichung bringt aber nicht nur den Entwurf selbst, sondern auch in

von Hermann Jansen, Architekt.

einem angehdngten Teile ,,Allgemeines iiber Stddtebau* gewissermalBen
als kiinstlerisches Glaubensbekenntnis des Verfassers. nach-
driicklich zum Studium empfohlen, gibt es doch erst volle Aufkldrung fir

Dieses sei

die einzelnen Planungen des Entwurfes.

Nachweis iiber die voraussichtlich ungiinstige Abwicklung des Verkehrs, ins-
besondere an der nur 80 m vom Potsdamer Platze entfernten Kreuzungs-
stelle mit der Koniggratzer Strale, hat inzwischen Herr Professor Dr. Eber-
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Stadt in der Vossischen Zeitung vom 8. Dezember geliefert. Doch auch
abgesehen davon miifite ein Durchbruch als verfehlt abgewiesen werden,
der den Verkehr glattweg die ohnehin reichlich belastete Koniggratzer
Strafle iiberqueren lassen soll, als ob wir nicht schon genug hitten an
solchen ungliickseligen Kreuzungsstellen in der benachbarten Leipziger
Strale. Zum mindesten miufite die Verkehrskreuzung doch derart angelegt
werden, daB bei entsprechender Erweiterung des Verkehrsraums an der
Kreuzungsstelle eine einfache Durchschneidung der Verkehrsrichtungen
ausgeschlossen wire. Der Fall lehrt wieder, zu welchen Einseitigkeiten
der Sonderfachgeist fiihren kann; die Riicksicht auf den Zusammenhang
aller Dinge auch im Korper einer Grof3stadt wiirde dabei nicht ge-
niigend gewahrt. Denn es handelt sich im vorliegenden Falle nicht allein
darum, dem Verkehr einen neuen Ausweg zu schaffen, sondern auch — wie
die Entwicklung der BellevuestraBe und #hnliche Ansidtze auch schon in
der Viktoria- und LennestraBe zeigen — dem Geschiftsleben, das in der
Leipziger und in der Potsdamer Strafle kein Unterkommen mehr findet
und doch in der Nidhe des Verkehrsstromes bleiben mufl, neue Moglich-
keiten zur Niederlassung und dem vornehmen Wohnbediirfnisse, das bisher
an dieser Stelle befriedigt wurde, anderweitigen gleichartigen Ersatz zu
bieten, um dem Abzug guter Steuerzahler in die Vororte vorzubeugen.
Von einem einheitlichen Gesichtspunkte aus wird deshalb die zukiinftige
Umgestaltung des ganzen am Leipziger Platze bis an die ohnehin schon
durch kahle Brandmauern verschandelten Tiergartenstra3e reichenden Stadt-
teiles ins Auge zu fassen sein, was erneut zur Frage fiihren diirfte, wie
bessere Beziechungen dieses Stadtteiles zum Potsdamer Bahnhofe hergestellt
werden konnen. Zieht man dazu noch in betracht, daB3 die siidwirts vom

Potsdamer Platze bereits erbaute Kanalbriicke eine weitere Teilung des

CHRONIK.

on dem Ideen-Wettbewerbe, der um Vorentwirfe fir die

BEBAUUNG DES VILLENGELANDES IM HOLZ-
HAUSENPARK ZU FRANKFURT A. M. von der Eigenheim-
Baugesellschaft fur Deutschland ausgeschrieben ist, wollen wir wenigstens
noch insoweit Vermerk nehmen, als wir das Programm auszugsweise mit-
teilen. Da die Ablieferungsfrist schon am 1. Midrz ablduft, dirfte sich
weiteres ertibrigen.

Es handelt sich um die ErschlieBung des seither als Herrschaftssitz
dienenden Holzhausenparks. Der Park ist mit seinen Baumbestinden und
Rasenflachen im Lageplan genau angegeben. Die Bdume sollen moglichst
geschont werden. Das fiir den Wettbewerb in Frage kommende Villen-
geldnde ist rot angelegt. Da die StraBlenziige festliegen, diirfen die Bau-
blocks weder in ihrer GroBe noch in ihrer Form verdndert werden. Die
zwischen Block 5 und 6 durchfiithrende Strafle ist eine Kastanienallee, nach
welcher Hauseingidnge nicht angeordnet werden diirfen.

Das nicht rot angelegte Baugeldnde wird mit Stockwerkshidusern be-
baut und kommt deshalb fiir den Wettbewerb nicht in Frage; es ist nur
angegeben, um das Gesamtbild des ganzen Parks zu veranschaulichen.

Der Wettbewerb umfaf3t: 1. Die Parzellierung eines der Baublocks,
die mit I, II, V, VI und VIlIa bezeichnet sind; 2. Die Entwiirfe von frei-
stehenden, sowie von an- und eingebauten Einfamilienhdusern.

Die schaubildliche Darstellung einer StraBlen- oder Platzfront von
mindestens 100 m Gesamtldnge ist erwiinscht, doch nicht Bedingung, ebenso
sind weitere Schaubilder den Bewerbern freigestellt, dahingegen sollen
Modelle von der Beurteilung ausgeschlossen sein.

um IXI. Mirz ldauft ferner die Frist fiir einen Wettbewerb ab, der
Z im Entwurf zu einem BEBAUUNGSPLAN FUR DAS DER
TERRAIN-AKTIENGESELLSCHAFT am Flugplatz Jo-
hannisthal-Adlershof (bei Berlin) GEH ORIGE GELANDE fiir die
Mitglieder des Berliner Architektenvereins, der Vereinigung Berliner Archi-
tekten und der Berliner Ortsgruppe des Bundes Deutscher Architekten ausge-
schrieben ist. Die Gesellschaft scheint keinen Wert auf eine Bekanntmachung

durch unsere Zeitschrift gelegt zu haben, da wir ohne Kenntnis des Pro-

Verkehrsstromes herbeifithren soll, die wieder den bereits begonnenen Um-
bau des arg verwahrlosten oder doch mindestens veralteten Stadtteiles
zwischen dem Potsdamer und dem Anhalter Bahnhof, des fritheren Geheim-
ratsviertels, weiter fordern wird, so ergibt sich die Notwendigkeit der organisch
zusammenfassenden Bearbeitung eines vom Anhalter Bahnhof bis zum
Kemperplatze reichenden Planes, in dem die VerkehrsstraBe wohl eine
Hauptrolle, doch keine ausschlieBlich entscheidende Rolle spielt.

Darum ist die abermalige Ablehnung des Durchbruchs der VoBstra3e
durch den Magistrat wohl zu verstehen und zu billigen. Voraussetzung
ist allerdings dabei, daB nun auch, wie in dem Erlasse des Herrn Ministers
der offentlichen Arbeiten zum Ausdruck kommt, eine andere Losung ernst-
haft versucht wird. Dazu diirfte sich ein Sonderwettbewerb unter den
Grof3berliner Fachgenossen empfehlen auf Grund eines weitherzig gefaflten
Programmes, das z. B. auch in bezug auf die unvermeidliche Umgestaltung
des Leipziger Platzes den Bewerbern méglichst freie Hand 14Bt. Hinweise
darauf hat schon der Wettbewerb um einen allgemeinen Grundplan fiir

Grof3-Berlin genug gegeben. T. G.

BRIEFKASTEN.

errn H. PUDOR. Besten Dank fiir die Mitteilung aus der Ton-

Industriezeitung ,,Wie sehen unsere Bauten aus®“. Den Lesern zur
Vergleichung mit der Abhandlung von Herrn Prof. Ch. W. NufBbaum
S. 140 unserer Zeitschrift vorigen Jahrgangs, ,,Uber das Schwarzwerden
der Gebédude™ empfohlen.

gramms geblieben sind. Einen schon frither fiir fast dasselbe Geldnde auf-
gestellten Bebauungsplan haben wir auf Tafel 87/88 des 6. Jahrganges
(1909) mitgeteilt. Der Plan soll bei der Aufsichtsbehérde Anstof3 erregt
haben wegen vermeintlich willkirlicher StraBenfiihrungen! Wie lange
wird es noch dauern, bis im Stddtebau praktisch erfahrene Miénner als
sachverstindige Beirdte in unsere Amtsstuben einziehen?!

OLKSZAHLUNGSERGEBNISSE IN PREUSSISCHEN

STADTEN In PreuBBen wurden 32 GroBstadte, d. h. solche mit
mehr als 100000 Einwohnern ermittelt, gegen 2g im Jahre 1g05 und 25
im Jahre 1goo. In den Groflstidten lebten 1goo 6525843, 1go5 778g304
und igio 88g7367 Personen. Die Anhdufung ThrerEinwohner ist gegen
das Jahrfiinft 1goo-1go5 etwas weniger schnell Vonstatten gegangen.

Die Zahl der groflen Stidte mit 50000 Einwohnern betrug 61, ihre
Gesamtbevolkerung 10,88 Millionen, gegen 57 mit g,65 Millionen im
Jahre 1g05.

Die Millionenstadt Berlin, die nunmehr 2180000 Einwohner zihlt,
ist jetzt schon von vier GroBstidten umsdumt, und bald wird voraus-
sichtlich eine weitere (Lichtenberg) folgen. An die Stelle von Breslau, bis-
her die zweitgrote Stadt PreuBens, ist K6ln mit 5i3 5g1 Einwohnern geriickt.

Die verhiltnisméfBig starkste Bevolkerungszunahme hatten 1205 bis
igio unter den nachstehend aufgefiihrten Grof3- und Mittelstddten Deutsch-
Wilmersdorf (726,17 v. T.), Rixdorf (545,65 v. T.), Lichtenberg (464,15 v. T.),
Charlottenburg (271,62 v. T.), Schoneberg (224,54 v- T-), Dortmund
(220,74 v+ =z-), Recklinghausen (20g,3g v. T.), Essen (201,24 v- 1-), Duis-
burg (188,3g v+ ®-), Spandau (181,04 v- T.), Herne 17g,84 v. T.), Ober-
hausen 175,1g v. T.), Saarbriicken (172,50 v. T.), Dusseldorf (168,gg v. T.),
UndBochum (155,76 v. T.). Dagegen hatten die verhéltnismiBlig geringste
Zunahme folgende 15 Stddte zu verzeichnen: Berlin (11,77 v. T.), Potsdam
(12,00 v. T.), Solingen (24,11 v. T.), Gorlitz (24,16 v. T.), Altona (25,03 v. T.),
Aachen (26,56 v. T.), Brandenburg a. d. Havel (43,27 v. T.), Elberfeld
44,2g v. T.), Krefeld (47,05 v. T.), Koblenz (48,52 v. T.), Miilheim am
Rhein (4g,6g v. T.), Stettin (53,48 v. T.), Elbing (54,07 v. T.), Frankfurt
a. O. (61,05 v &) und Danzig (61,36 v. T.).

Verantwortlich fiir die Schriftleitung: Theodor Goecke, Berlin. — Verlag von Ernst Wasmuth A.-G., Berlin W., Markgrafenstrale 35.
Inseratenannahme C. Behling, Berlin W. 66. — Gedruckt bei Herrése & Ziemsen, G.m. b. H.,, Wittenberg. — Klischees von Carl Schiitte, Berlin W.
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GARTENVORSTADT STOCKFELD

IN STRASSBURG-NEUHOF.

Von THEODOR GOECKE, Berlin.

Die gemeinniitzige Baugenossenschaft in Straf3burg hatte
schon vor Jahr und Tag einen Wettbewerb um Entwiirfe zur
Erbauung der Gartenvorstadt Stockfeld in Strafburg-Neuhof
ausgeschrieben. Wenn wir jetzt noch darauf zurtickkommen,
so diirfte dies, abgesehen von dem lehrreiche Vergleiche
bietenden Ergebnisse des Wettbewerbs selbst, durch den
Wunsch gerechtfertigt erscheinen, dem Programm des sorg-
faltig vorbereiteten Wettbewerbs eine weitere Verbreitung
zu geben.

Das am Sidausgang von Neuhof am Walde gelegene,
rund 24,4 ha grofle Gewann Stockfeld soll mit Arbeiter-
wohnungen iiberbaut werden, und zwar in weitrdumiger
niedriger Bauweise, also in der Form von Kleinwohnhausern,
indem jeder Whhnung ein Garten zugeteilt wird. Dem
hierdurch entstehenden Charakter einer Gartenvorstadt
soll in jeder Beziehung Rechnung getragen werden. Wir
folgen nunmehr dem Programm:

Beizubehaltende Strafden sind: der Konigsweg, der
zur Aufnahme einer zweigleisigen Strafdenbahn zu ver-
breitern ist; die mit Scharfeck bezeichnete Straf3e und die
am Walde entlang fiihrende, unter Umstidnden zu ver-
breiternde, Strafe. An neuen Strafden werden verlangt:
eine nach Westen fithrende Strafde zur spateren Erschliefdung
dieses Teiles der Ganzau; Aufteilungsstrafien; Gartenwege.
Zur Erleichterung der Zufuhr zu den Garten und zur Er-
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Hierzu Tafeln 19— 22.

sparung von Verbindungsstrafden sind einfache Gehwege
inmitten der Garten von rund 1,5—2 m Breite vorzusehen.

An den Straflen unter 10 m Breite sind mindestens 3 m
breite Vorgirten vorzusehen. Die weitrdumige, niedrige
Bauweise ermoglicht sehr geringe Strafienbreiten, was fiir
die Verbilligung der ganzen Anlage von bedeutendem Ein-
fluff ist. Aus dem gleichen Grunde ist auch der Strafien-
bau mdoglichst einfach gedacht. Besondere Biirgersteige
sollen nur in den Verkehrsstrafden vorgesehen werden;
Strafdenbepflanzungen nur, wo unumganglich nétig zur Er-
reichung eines Abwechslung bietenden Bildes.

Es sind 15% der Wohnungen in Einfamilienhdusern,
25% in Zweifamilienhdusern und 6006 in Vierfamilien-
hiausern vorzusehen. Uber vier Wohnungen diirfen nicht
in einem Hause vereinigt werden. Es sollen, um die Aus-
fiihrung zu erleichtern, moglichst gleichartige Grundrisse
angewandt werden. Die Grofle des zu jeder Wohnung ge-
horigen Gartens soll einschl. der bebauten Flache und des
Vorgartens 200—250 qm betragen. Wenn auch zur Er-
haltung des Charakters der Gartenvorstadt moglichst offene
Bauweise anzustreben ist, so ist doch Reihenbau in be-
schranktem Umfang gestattet. Die Abstinde haben in der
Regel 4—7 m zu betragen.

Es wird beabsichtigt, einen Teil der Hduser an Be-
wohner im Wiederkaufsrecht zu verduflern. Es ist bei
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der Zuteilung der Garten und bei Anlage der Grenzen
hierauf zu achten, und daher die Abgrenzung eines jeden
Hauses zur Bedingung zu machen.

Es sollen nur Wohnungen mit drei Zimmern und Kiiche
errichtet werden, hiervon sollen 70% kleinere Raumgréfien
enthalten (grofe und kleine Dreizimmerwohnungen).

In gréfleren Wohnungen sollen das grofiere Zimmer
12—14 qm, die iibrigen 10—11 gm erhalten; in Kkleineren
Wohnungen das groflere Zimmer 10—11 qm, die iibrigen
/7 2—8i7 qm. Die Grofle der Kiiche soll durchschnittlich
7V/2—10 qm betragen; die Kiiche ist nach Art der Wohn-
kiichen anzulegen. Treppenaufginge sind nicht in die
Kiichen zu legen. Wenn moglich, soll ein wenn auch noch
so kleiner Raum zur Aufbewahrung von Speisen an die
Kiiche angegliedert werden.

In der Regel soll, unter Umstinden mit Zugang von
der Kiiche aus, jede Wohnung eine freie oder eingebaute
Terrasse erhalten. Die Aborte sind auf dieselbe Hohe wie
die Wohnung anzulegen und werden an die Entwasserungs-
leitung angeschlossen. Wiinschenswert ist die Anlage der
Aborte in der abgeschlossenen Wohnung. Der Zugang
darf nicht von der Kiiche, der Terrasse oder von einem
Zimmer aus vorgesehen werden.

Jede Wohnung hat aufierdem einen Speicher- und einen
Kellerabteil zu erhalten und zum gemeinsamen Gebrauch
jedes Haus im Keller eine kleine Waschkiiche, im Speicher
einen Trockenraum und im Keller ein ausreichend be-
lichtetes Bad (unter Umstidnden in Verbindung mit der
Waschkiiche.)

Die Hauser sollen in der Regel aus Erdgeschof3d und
einem Stock bestehen. Der ErdgeschoBboden ist 0,8—1 m
iiber Straflengleiche zu legen. Die lichte Stockhoéhe soll
2.50 m betragen; die Kellerhéhe geniigt mit 2 m im Lichten.
Abwechselnd kann auch ein Dachgeschofd als erstes Stock-
werk ausgebaut werden, jedoch in sehr beschrankter Zahl.
Falls eine Wohnung im Dach liegt, sind die Dachwinde
ausgiebig durch Ausmauerung gegen die Witterungseinfliisse
zu schiitzen.

Im Erdgeschofd sind die Auflenwidnde 39 cm, im ersten
Stock und die freistehenden Giebel 25 cm stark vorzusehen.
In Hausern mit Erdgeschofd und ausgebautem Dachgeschof?
genligt eine Stirke von 25 cm fiir die tragenden Wande.
Die Decken sind in Holz gedacht, die Stellen um Spiilstein
und Herd in Beton. Brandgiebel brauchen nicht iiber Dach
gefilhrt zu werden. Tiiren, Fenster, Laden sind fiir alle
Bauten soviel wie moglich auf ein Ausmafd anzunehmen.

Es ist an geeigneter Lage ein aus Erdgeschof3 und zwei
Stockwerken bestehender Verwaltungsbau vorzusehen, der
einen Vortragssaal (zugleich Lese- und Versammlungs-
zimmer) 120 qm, ein Kommissionszimmer, ein Geschafts-
zimmer mit Kasse (auch fiir Sparkasse) und eine Verwalter-
wohnung (vier Zimmer und Kiiche) enthalten soll. An
geeigneten Stellen sind drei bis fiinf Liden, sowie eine
Backerei, eine Metzgerei und eine Wirtschaft unterzubringen,
letztere am Eingang zum Wald. Endlich ist eine Schule
fiir 14—16 Klassen vorzusehen.

Fiir jeden Haustypus sind die Baukosten zu berechnen,
und zwar fir 1 cbm des umbauten Raumes, vom Keller-
fuRboden bis Oberkante Speicherboden gemessen, mit
16.50 Mk. Eine Pauschalsumme fir Gartenbaukosten, Um-
wahrungen und Bad ist hinzuzurechnen; ferner ist zu
liefern eine tliberschlagliche Berechnung der Baukosten fiir
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das Vereinshaus und eine Berechnung der Strafdenbaukosten
(mit 8 Mk. fiir 1 qm), eine Aufstellung der Gesamtkosten
(fir Bodenerwerb sind 180000 Mk. anzunehmen) und end-
lich eine Berechnung der Durchschnittsmieten bei Annahme
von 5,6% Verzinsung einschliefdlich Tilgung, und zwar fiir
die groflere Dreizimmerwohnung, die kleinere Dreizimmer-
wohnung, die Wirtschaft und Laden.

Auf Grund dieses Programmes waren 24 Entwiirfe ein-
gegangen, von denen vier mit Preisen ausgezeichnet und
drei angekauft wurden. Einen ersten Preis erhielt leider
keiner der Bewerber. Es wurden vielmehr zwei gleiche
Preise von 2000 Mk. fir die Entwiirfe ,Volkswohl“ und
,Grufd Gott“, an die Architekten Backes & Zache in Straf3-
burg bzw. Heinrich Brabant und Rob. Dirr in Metz, und
zwei weitere gleiche Preise fiir die Entwiirfe ,Drei“ und
,Im Sonnenschein“ an die Architekten K. Bonatz, Georg
Martin und Karl Wolf in Straffburg bzw. an G. Schalk,
J. Keller und L. Trimper in Miilhausen i. Els. verteilt, wah-
rend die Entwirfe ,Rot-Weifd“ von Architekt Steffen in
Rufach, ,Howard“ von Architekt Schimpf in Strafdburg und
,Legende” wieder von den Architekten K. Bonatz, Georg
Martin und Karl Wolf in Strafdburg angekauft wurden.

Aus dem Urteile des Preisgerichts teilen wir hierzu
folgendes mit:

Entwurf ,Volkswohl“. DieFtihrung der Hauptverkehrs-
linien, die Aufteilung der Baublécke und die Einteilung der
Bauplatze sind einwandfrei. Die Richtung der Strafienziige
nach dem Hauptgehege von der Stadt her, wie die Quer-
verbindung nach der Ganzau sind gut gelost, die Garten-
wege geschickt verwendet. Die mit geringen Mitteln bei
der Schule und den Laden geplante Platzbildung ist zu loben.

Entwurf ,Griufd Gott“. Hervorzuheben ist die klare
Trennung von Haupt- und Nebenstrafden. Der Hauptplatz
ist an und fiir sich gut, diirfte jedoch etwas ndher am
Konigsweg liegen. Die Verbindung nach der Ganzau ist
Verbesserungsfahig.

Entwurf ,Drei“. Im Gegensatz zu allen iibrigen Ent-
wiirfen liegt in diesem Entwurf eine durchaus geometrische
Losung vor. Die Hauptachse ist in verkehrstechnischer
Beziehung wie vom dasthetischen Standpunkt aus zu loben.
Die sich etwas zu haufig wiederholenden regelmafdigen Aus-
buchtungen der Strafe sind an sich sehr reizvoll; es wird
jedoch bezweifelt, ob gerade in einer Arbeitervorstadt die
bei einer solchen strengen Anlage erforderliche gute Instand-
haltung geniligend gesichert werden kann. Die Berechnung
ist etwas knapp, wird aber durch die billigen Mietsatze
von 17 und 21 Mk. ausgeglichen.

Entwurf ,Im Sonnenschein“. Dieser Entwurf zeigt in
dhnlicher Auffassung wie der Entwurf ,Volkswohl“ eine
gute Fihrung aller Strafenlinien, gute ErschliefRung vom
Hauptzugang her und zweckmafdige Grundstiicksteilung.
Der Schwerpunkt der Anlage mit Schule und Laden diirfte,
wie beim Entwiirfe ,Grifd Gott“, ndher bei der Haupt-
verkehrslinie liegen. Die zu hohen Mietpreise wiirden sich
bei Berechnung nach Verhiltnis der iibrigen Entwiirfe und
bei geringer Verminderung der freien Flachen entsprechend
herabsetzen lassen.

Entwurf,Rot-Weif3“. Der Hauptgedanke der Aufteilung
ist dhnlich wie bei den Entwiirfen ,Volkswohl“ und ,Im
Sonnenschein®, jedoch in der Stid- und Nordecke nicht von
gleicher Sicherheit. Der Hauptplatz und die Laden liegen
auch hier zu weit entfernt vom Konigsweg. Die Aufteilung
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der Bauplatze und die Stellung der Hauser sind wohl iiber-
legt. Die Mieten sind etwas zu hoch.

Entwurf ,Howard“. Dieser eigenartige und gut durch-
dachte Entwurfsiehtgegen dieProgrammbestimmungen
nur Einfamilienhduser vor. Die Erschliefung des Geldndes
ist vom Schonheitlichen und verkehrstechnischen Standpunkt
aus gilinstig. Die auf das Forsthaus Breitlach zulaufende
Querachse ist in dieser starken Betonung nicht berechtigt,
auch die Durchfiihrung der Strafde unter der Schule aus
rein malerischen Grinden nicht zu empfehlen. In den
Grundrissen ist zu beanstanden, daff die Kiichen vom
Haupteingang her nur durch ein Zimmer hindurch zu er-
reichen sind.

Entwurf ,Legende”. Die Fiihrung der Hauptstrafien ist
mit Riicksicht auf den Hauptzugang von der Stadt her ver-

fehlt. An sich ist die Aufteilung der Blocke reizvoll, auch
zweckmaflig in der Grundstiicksbildung. Der sich wieder-
holende Innenplatz hat malerische Vorziige, bediirfte aber
jeweils einer weiteren Fufdgangerverbindung als Abschneide-
weg nach den Hauptverkehrslinien. Die Zimmer sind teil-
weise zu schmal.

Der Vorsitzende dieser Baugenossenschaft war der Bei-
geordnete Hugo Dominicus, der inzwischen zum Ober-
biirgermeister von Schoneberg bei Berlin gewahlt worden
ist. Seiner tiefen Einsicht in das, was uns not tut im
modernen Stadtebau, laf3t deshalb auch — trotz mannig-
facher, insbesondere aus den Vorschriften der geltenden
Bauordnung entspringenden Schwierigkeiten — eine gliick-
liche Losung fiir die Bebauung des Siidgeldandes von Schone-
berg erhoffen.

ZUR SCHNELLVERKEHRSPOLITIK
DER GROSSSTADTE. e ratel 23

VORTRAG, GEHALTEN IN DER ALLGEMEINEN STADTEBAU-AUSSTELLUNG BERLIN 1910.

Von G. KEMMANN, Berlin. — (Fortsetzung.)

Noch eins darf nicht unerwadhnt bleiben: das ist die
Wettbewerbsfrage. Uberall, wo irgendwo ein Verkehrs-
unternehmen Erfolge erzielt, heftet sich sofort der Mitbe-
werber an seine Sohlen. In England haben neuerdings die
Aktiondare der grofien Bahngesellschaften gegen die Ver-
waltungen Front gemacht, indem sie angesichts des scharfen
Riickganges der Ertriagnisse, den der wirtschaftliche Nieder-
gang der letzten Jahre zur Folge hatte, auf sparsamere Wirt-
schaftsfilhrung drangten. Die Ausartungen des Wettbewerbs,
die unnotigen Doppelleistungen und der Betrieb der dafiir
geschaffenen Anlagen wurden aufs scharfste getadelt, und
selbst das Parlament und die Behdrden haben sich der Be-
rechtigung dieser Klagen nicht zu verschliefen vermocht.
Insbesondere im Schnellverkehrswesen der Grofistadte sind
es bemerkenswerterweise die Offentlichen Stellen, die auf
den Krebsschaden des aus der Entwicklung iiberkommenen
Mitbewerbes und die Notwendigkeit der Abhilfe nachdriick-
lichst hinweisen. Es leuchtet ohne weiteres ein, daf} das
Privatkapital sich vom Ausbau des Schnellbahnwesens voll-
kommen zuriickziehen miifite, wenn die darin angelegten
ungezahlten Millionen in beliebiger Weise durch Wettbewerb
untergraben werden konnten, in den Unkundige sich durch
eine riicksichtslose Baulust gar leicht hineintreiben lassen.

Wenn nun auch alles geschehen wire, was grofdtmog-
liche Sparsamkeit in der Herstellung, Betriebs- und Wirt-
schaftsfithrung der Schnellbahnen gewahrleisten konnte, so
bleibt doch die grofde Hauptfrage die der Geldbeschaffung
selbst. Dafd es nicht moglich ist, Privatkapital durch Aktien-
ausgabe zu einem Dividendensatz von 44 fiir Schnellbahnen
zu erhalten, ist ohne weiteres einleuchtend. Heute mochte
es schwerer sein als frither, die Offentlichkeit fiir Kapital-
anlagen zu einem niedrigen Zinsfuf3 zu erwirmen, wenn es
sieh nicht mindestens der sicheren Erwartung hingeben
darf, die Voraussagen iiber die Erfolge auch durch die Er-
fahrung bestatigt zu sehen. Wenn die fiir die Berliner Hoch-
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bahn angestellten Vorausberechnungen sich durchweg als
zutreffend erwiesen haben, so kann man das gleiche bei-
spielsweise von den Londoner elektrischen Schnellbahnen
keineswegs behaupten. All diesen Unternehmungen waren
die besten Erfolge vorausgesagt, aber die Durchschnitts-
verzinsung ihrer Kapitalien betrdgt in Wirklichkeit auch
heute noch wenig liber 2%; die Aktiendividende wird aber
durch das im Durchschnitt zu 404 vorweg verzinsliche
Schuldkapital zum Teil auf Null herabgedriickt. Und dabei
ist zu berilicksichtigen, daf} die Unternehmungen, fiir die die
Mittel aufzubringen sind, keine Privatunternehmungen im
Sinne etwa gewerblicher Betriebe, sondern offentlicher Art
sind. Dies bestitigen selbst die doch auch in o6ffentlichen
Dingen zu freiheitlicher Auffassung neigenden Nordameri-
kaner in der Absicht, die das New Yorker Staatsgesetz iiber
die gemeinniitzigen Betriebe, die Public Utilities Law von
1907 vertritt. Eine ganze Reihe von Versorgungsanstalten,
Gas-, Wasser-, Elektrizitatswerke, in erster Linie aber die
Verkehrsanstalten erklart das Gesetz fiir gemeinniitzige
Betriebe, Gemeinbetriebe — gleichviel, ob sie von Privaten
oder Korperschaften ins Leben gerufen oder erhalten und
betrieben werden. Besteht denn in der Tat irgendwelcher
Unterschied beispielsweise in den Aufgaben, die in Berlin
die staatlichen Schnellbahnen und die Hochbahn zu erfiillen
haben? Die Regeln, nach denen diese Verkehrsmittel, beides
Volleisenbahnen in denkbar verfeinerter Durchbildung, ge-
staltet sind, nach denen die Betriebsfiihrung, der Sicherheits-
dienst, die Uberwachung gehandhabt werden, weichen nicht
im kleinsten Punkte voneinander ab; sie sind aber auch
vollig wesensgleich mit den fast durchweg von Privaten
geleiteten auslandischen Grofdstadtschnellverkehrs-Unter-
nehmungen. Daraus folgt, daf8 da, wo private Mittel fiir
die Zwecke des Grofistadtschnellverkehrs mit seinen unge-
heuren Kostenanspriichen bei ungeniigenden Ertragsaus-
sichten in Anspruch genommen werden sollen, die Allgemein-
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heit der Unternehmung in irgendeiner Form unterstiitzend
beispringen muf3, dafl der Fiskus, staatliche Verbande, ins-
besondere aber Gemeinden oder Gemeindeverbande, schlief3-
lich Kreise, denen die Unternehmungen zugute kommen,
auch bei ihrem Zustandekommen geldbeschaffend mitwirken.
Die Geldbeschaffung kann den Unternehmungen in den
verschiedensten Formen erleichtert werden: es konnen
Kredite zu billiger Kapitalbeschaffung zur Verfligung gestellt
werden, etwa in Form von Zinsbiirgschaften, wie sie letzthin
in einem Schnellbahnfalle die Stadt Berlin in erheblichem
Umfange in Aussicht gestellt hat. Es konnen Kapitalien zu
billigem Zinsfufd beigesteuert oder zweit- oder drittstellige
Kapitalanteile iibernommen werden. Auch die Biirgschaft
fiir gewisse Mindesteinnahmen, Zahlung von Betriebszu-
schiissen, unentgeltliche Hergabe von Grund und Boden u. a.
gehoren hierher.

Besonders beachtenswert ist die Form der Beihilfe, die
sich in der preuflischen Kleinbahnpolitik als fruchtbar er-
wiesen hat. Hier sind es beispielsweise vielfach der Staat,
die Provinzen, die Kreise, die die Unternehmungen durch
Kapitalbeteiligungen, Biirgschaften, Hergabe des Grund und
Bodens und dergleichen unterstiitzen, wofiir sie durch zweit-
und drittstellige Aktien in einzelnen Faillen nur der Form
nach Deckung beansprucht haben, wie beispielsweise bei
der Nassauischen Kleinbahn. Eine derartige Form liefie
sich auch bei Schnellbahnen in die Wirklichkeit tibersetzen,
indem die beteiligte Privatunternehmung fiir ihren Kapital-
anteil aus dem Wirtschaftsergebnis in erster Reihe befriedigt
wiirde, wihrend dariiber hinaus von denen das Kapital bei-
gestellt wiirde, die aus dem Unternehmen besondere Vorteile
ziehen. Insoweit diese Vorteile etwa der Allgemeinheit
stadtischer Steuerzahler zugute kommen und die gemeind-
liche Steuerkraft gehoben wird, waire es berechtigt, die
Zuschiisse stiddtischen Anleihen zu entnehmen. Wie sich
aber die Grofdunternehmungen, die Staatseisenbahnver-
waltung, die Privatverwaltungen, die die Fernbahnnetze fiir
den Personen- und Giiterverkehr gebaut haben, der Zu-
mutung gegeniiber vielfach ablehnend verhalten, sich noch
weiterhin im grofdstadtischen Ortsbahnwesen zu betétigen,
sich vielmehr daraufbeschrianken, ihre frither mit so grofien
Hoffnungen begriindeten Ortsbahnnetze nicht verkiimmern
zu lassen, so wird unter Umstinden auch im Rahmen der
Grofdstiadte selbst wohl noch eine weitere Unterscheidung
Platz zu greifen haben. Hier haben die Verkehrswege nicht
immer Bedeutung fiir die Steuerzahler in der Gesamtheit,
sondern sehr oft nur fiir bestimmte Bevolkerungszonen und
Unterdiesen wesentlich wieder fir die Grundbesitzer, denen
durch den Schnellverkehr in jedem Falle, gleichviel ob
Hochbahn, Tunnelbahn oder offene Bahn, besondere Wert-
steigerungen in den Schofd fallen. Dies wiirde nahelegen,
die Anlieger zwangsweise mit Schnellbahnzuschiissen zu
belasten. Den Grundstiicksbesitzern wiirde dabei immer
noch der Lowenanteil der Wertsteigerungen verbleiben.
Falls dieser Zwangsweg unter der Herrschaft der bestehenden
Bestimmungen von unseren Stidten beschritten werden
konnte, was von kundiger Seite bezweifelt und durch bis-
herige Mifserfolge in der Richtung anscheinend klargestellt
wird, so wirde dazu doch immer selbstverstindliche Vor-
aussetzung sein, daf} zugunsten der zu Belastenden Gewahr
fir sparsames Wirtschaften geboten und vertrauenswiirdige
Vorausberechnungen zugrunde gelegt werden, denn es ist
wohl klar, daff begriindete Anfechtungen solcher Voraus-
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Abb. I. Querschnitte verschiedener Untergrundbahnen.

berechnungen den Plan gefihrden miissen. Die Verteilung
der Auflagen wiirde natiirlich nicht aufrein bureaukratischer
Grundlage erfolgen diirfen.

Die angedeuteten Gesichtspunkte sind natiirlich auf die-
jenigen Fille im besonderen anwendbar, in denen Ge-
meinden Angliederungen an ein Schnellverkehrsnetz und
dessen Betrieb mittels Linien suchen, fiir die ein be-
friedigendes Ertragnis einstweilen nicht anzunehmen ist.
Eine Privatgesellschaft ist wunter gewissenhafter Be-
riicksichtigung der Erfahrungen nicht imstande, aus eigenen
Mitteln Aufienlinien an das Innennetz anzugliedern, die den
Reinertrag des Gesamten unter eine angemessene Grenze
herabdriicken. In Berlin haben es daher bekanntlich in
mehreren Fillen die Gemeinden selbst iibernommen, Aufden-
strecken entweder durch Kkapitalisierte Jahreszuschiisse zu
unterstiitzen oder den Bahnkérper selbst herzustellen und
dem Stammnetz anzugliedern. Der erste Fall wird er-
lautert durch das Beispiel der Strecke, die vom Bahnhof
Wittenbergplatz nach der UhlandstraBe in Charlottenburg
gebaut wird; in Féllen dieser Art sind die von den Korper-
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schaften zu leistenden Zuschiisse oder Fehlbetrage nach
einem vorweg aufgestellten Wirtschaftsplan so zu bemessen,
daff sie die aus dem Betriebe selbst nicht zu erwirt-
schaftenden Ausgabebediirfnisse einschliefdlich des Kapital-
dienstes angemessen ergianzen. Als Beispiel fiir den letzteren
Fall beziehe ich mich auf die Linie, welche die Gemeinden
Wilmersdorf und Dahlem bauen werden. Die Linien passen
sich auch in diesem Falle baulich und betrieblich ganz
dem Gesamtnetz ein, wahrend in Wirklichkeit nur die Aus-
ristung und der Betrieb an die Stammgesellschaft zu an-
gemessenen Bedingungen iiberlassen werden.

Eine weitere Abdnderung des Planes ergibt sich, wenn
Schnellbahnen in Gebiete zu fithren sind, deren Grund-
besitz sich noch in einigen wenigen Handen vereinigt findet.
Grofdgrundbesitzer, z. B. Grundstiicksgesellschaften, sind
oft in der Lage, die Mittel fiir Anschlufilinien durch Um-
lagen auf die einzelnen Grundstiicke ohne weiteres zu be-
schaffen. Die Umlagen konnen zonenweise abgestuft den
Kaufern in Form einer in bestimmter Zeit abzulésenden
Rente oder in anderer 5Veise belastet werden. Da die Vor-
teile der Geldndeerschlieffung auch den Gemeinden zugute
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kommen, in deren Gebiet die Schnellbahn zu fiithren ist, so
ist es nicht mehr als recht und billig, daff auch diese sich
an den Kosten beteiligen.

Auch fiir diesen Fall bietet sich
typisches Beispiel in Gestalt der Westendlinie dar. Die
Erschlieffung der westlichen Charlottenburger Stadt-
teile — wenn ich zur Vorgeschichte von Neuwestend einige
Worte beifligen darf — nahm ihren Ausgang von dem
Wunsche des Landrats des Kreises Osthavelland, jetzigen
Geheimen Oberregierungsrats im Staatsministerium Dr.
von Steinmeister, diesen Kreis, der an die Havel grenzt,
durch Uberbriickung des Flusses bei Pichelsdorf in bessere
Verbindung mit Berlin zu bringen. Baurat Bandekow, mit
dem sich Herr von Steinmeister hieriiber aussprach, er-
weiterte dann in Gemeinschaft mit mir — wenn ich mich
selbst bei dieser Gelegenheit erwdhnen darf — den Ge-
danken’ dahin, daf} einerseits eine grof3ziigig angelegte Strafde
in der Verlingerung der Bismarckstrafie iiber die Havel
bis in den Kreis Osthavelland hineingefiihrt und anderseits
die Schnellbahnlinie der Hochbahngesellschaft nach West-
end hinauf erweitert wiirde — Aufgaben, die sich indessen

in GrcBberlin ein
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nur wirden durchfiihren lassen, wenn gleichzeitig die Er-
schlieffung an die neue Strafle grenzender Geldndeflachen
erfolgte. Die Ergebnisse der von uns beiden in den Jahren
1898 und 1899 gemeinsam angestellten Studien sind in einer
damals der DeutschenBank tiberreichten Denkschrift nieder-
gelegt, in der insbesondere auch die Grundziige fiir die Er-
schlieffung von Neuwestend entwickelt sind. Diese Studien,
die zu gleicher Zeit, aber unabhingig von den bekannten
verdienstvollen Anregungen Herchers tiber die Durchfithrung
der Bismarckstrafde in der Richtung zur Havel hin vorge-
nommen wurden und die auch an hoéchster Stelle beson-
deres Interesse erregten, hatten zur Folge, dafd sich die
Deutsche Bank der Durchfithrung der Erschlieffung Neu-
westends im Einvernehmen mit der Hochbahngesellschaft
sofort mit lebhaftestem Interesse angenommen hat. Die
Verdienste, die sich insbesondere der Geheime Kommerzien-
rat Steinthal um die Verwirklichung dieser bedeutsamen
Aufgabe erworben hat, diirfen hier nicht unerwahnt bleiben.

Der bedeutende Zuschufd nun, den die Durchfithrung
der Westendlinie erforderte, ist zum Hauptteil von der Neu-
westend-Gesellschaft, zum geringeren von der Gemeinde
Charlottenburg und zu einem kleinen Teil vom Landwirt-
Schaftsflskus im Interesse der Grunewald-Erschlieflung auf-
gebracht worden. Er ist bemessen nach sehr sorgfaltigen
wirtschaftlichen Vorausberechnungen, die in den Kreisen
der Beteiligten anfianglich durch ihre bedeutende Hohe
Uberraschung hervorriefen, da als kapitalisierte Zuschuf3-
deckung nicht Hunderttausende, wie man wohl erwartete,
sondern eine sehr stattliche Reihe von Millionen erforder-
lich waren, obwohl die Westendbahn in jungfraulichem
Gelande einfach herzustellen war und nur etwa 4 km Liange
besitzt. Die Wirklichkeit hat den Vorausberechnungen bis-
her Recht gegeben, so daff zu hoffen ist, dafl die Rechnung
auch dem Zeitverlaufe nach sich als richtig erweisen und
die Annahme rechtfertigen diirfte, daR nach etwa 20 Jahren
die Linie ihr Kapital selbst bescheiden verzinsen wird.
Nicht unerwahnt lassen mochte ich, dafl die Westendbahn
auch zu neuartiger Ausgestaltung des Vertrags- und Ver-
rechnungswesens Anlafd gegeben hat.

In dem Westender Falle ist nun von besonderer Wichtig-
keit die Art und Weise, wie die Neuwestend-Gesell-
schaft ihren Zuschufanteil den einzelnen Grundstiicken
nach Mafdgabe der auf diese entfallenden Vorteile in Form
einer Rente belastet hat, die mit 10 Jahresraten oder auch
jederzeit zum vollen Betrage abgelost werden kann. In
diesem Punkte ist das Neuwestender Beispiel nicht ohne
bedeutsame Nachfolge geblieben. Die Friichte dieser Berliner
Vorarbeiten hat man vor allen Dingen in New York gezogen.

Von den mit dem nordamerikanischen Stadtschnell-
bahnwesen befafditen Wirtschafts- und Finanzpolitikern, die
vor etwa zwei Jahren Berlin in grofler Zahl studienhalber be-
suchten — ohne daR iibrigens die Offentlichkeit von ihrer An-
wesenheit und ihren anregenden Urteilen irgendwelche Kennt-
nis genommen hatte —, haben sich beispielsweise mehrere
Mitglieder des NewYorker Amtes fiir die Gemeinbetriebe ein-
gehend tiber unsere Schnellbahnflnanzierungen zu unterrichten
gesucht und hier Anregungen geholt, die in dem vor zweiJahren
genehmigten Nachtrag zum NewYorker Staatsgesetz iber den
Schnellverkehr, der Rapid Transit Act, deutlich wiederklingen.
Von den Mitgliedern des Amtes, die Berlin besucht haben,
nenne ich die Herren Bassett und Mc. Carroll, auch den
Oberingenieur Seaman, mit denen ich mich iiber die Schnell-
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bahnverhaltnisse miindlich wie schriftlich eingehend unter-
halten konnte. Der Fall des Schnellbahnbaues durch Er-
hebung von Anliegerbeitragen ist auf Grund der den
Genannten hier gegebenen Auskiinfte in der Rapid Transit
Act durch ausfiihrliche Bestimmungen geregelt; die dem
Amt verliehenen Ausfiihrungsvollmachten gehen aber, wie
mir Mr. Bassett mit Genugtuung schreibt, iber das Berliner
Beispiel erheblich hinaus. Nachdem das Amt — um kurz
den Gang zu skizzieren — einer Strecke die Eigenschaft
einer local improvement, d. h. ,ortlichen Verbesserung’
zugesprochen und dadurch das Recht der Besteuerung rechts-
kraftig festgestellt hat, werden nach Anhérung der Beteiligten
die Hohe der Umlage und die Umlagebezirke vom Amte
mit Genehmigung des hauptstddtischen Finanzamts unum-
schrankt festgestellt. Die stiddtische Steuerdeputation, nach
dem Gesetz ausfiihrende Instanz, 1af3t dieUmlage aufden Grund-
besitz als eine bis zu 6 M verzinsliche Hypothek eintragen, die
vom Grundstiicksbesitzer in zehn Jahresraten abgezahlt oder
auch jederzeit ganz abgeldostwerden kann. Im Nichtzahlungs-
falle kann die Hypothek versteigert werden. Da die Bau-
gelder aus den Umlagen erst nach und nach fliissig werden,
kann die Finanzstelle in Hohe der noch riickstindigen Be-
trage Umlage-Stadtbonds ausgeben, die zu Gelde gemacht
und durch die nach und nach einlaufenden Hypotheken-
abzahlungen getilgt werden. An Stelle der Stadtbonds diirfen
mit genau umschriebenen Rechten ausgestattete sogenannte
Schnellverkehrs-Umlagebonds ausgegeben werden, die, der
stadtischen Sicherheit entbehrend, nur aus den eingehenden
Umlagebetragen abgezahlt werden. Sollten sich gegen die
Vorausberechnungen Uberschiisse ergeben, so werden diese
den Besteuerten nachtraglich zuriickerstattet. Wie man sieht,
sind uns die Amerikaner mit der ihnen eigenen Schnellig-
keit auch in dieser Art der Finanzierung der Schnellbahnen,
die sie bei uns erfahren haben, bereits weit voraus. Auch
das ist erreicht, daf} die Anlieger nicht mehr so laut nur
nach Untergrundbahnen rufen werden, wenn sie sie selbst
bezahlen miissen.

Einer besonderen Betrachtung bedarf der Fall, in dem
die Schnellbahnen grundsatzlich aus offentlichen Mitteln
errichtet werden, wie es die Stadt Berlin in mehreren Fallen
beabsichtigt, die Stadt Schoneberg bereits begonnen hat.
An diese allgemeiner liegenden Falle erinnert uns ja auch
schon das Beispiel der schon angefiihrten Wilmersdorf—
Dahlemer Bahn, das als Vorlaufer der eigentlichen stiadtischen
Bahn anzusehen ist. Aber auch das System der stadtischen
Unternehmung treffen wir bisher wenigstens nirgends in
reiner Form an.

Die Frage ist viel erdrtert worden, ob aufler dem Bau
auch die Ausriistung und Betriebsfiihrung in die Eigenunter-
nehmung der Stadt einbezogen werden sollen. Inwieweit
Lord Avebury in der Tat recht haben mag, wenn er anlaf3-
lich einer kritischen Betrachtung iiber stadtische Verkehrs-
betriebe auf Schwerfalligkeit stadtischer Verwaltungen, die
Gefahren der Uberschuldung, der sozialen Fragen, auf
mangelnde Sparsamkeit in der Wirtschaftsfithrung, Mangel
an Trieb zur Weiterentwicklung und erfinderischen Vervoll-
kommnung der Betriebseinrichtungen hinweist, lasse ich
hier aus dem Spiel und erwdhne nur, daf} sich bisher keine
Grofdstadt der Welt an den Eigenbetrieb ihrer Schnellbahnen
herangetraut hat, die Betriebsfiihrung ist vielmehr ausnahms-
los in Pacht gegeben worden. Zwar istder Gedanke, die Schnell-
bahnen ganz in StadtischeVerwaltung zu nehmen, schon ver-
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haltnismafiig alt. Schon im Bericht der New Yorker Ver-
kehrsdeputation vom 4. und 18. Marz 1875 ist die Frage der
stadtischen Verwaltung der Schnellbahnen eingehend erortert,
die eine Minderheit im stadtischen Sinne durchzusetzen
suchte, wahrend sich freilich die Mehrheit so unbedingt auf
die Seite der Privatunternehmungen stellte, dafl der Gedanke
stadtischer Betriebsuibernahme selbst fiir den Fall, daf
sich geeignete Betriebsunternehmer nicht finden, fallen ge-
lassen wurde. Das Plenum der Stadtverordneten trat der
Mehrheitsauffassung vorbehaltlos bei. Wir wissen, daf} in
neuerer Zeit in New York eine mittlere Richtung einge-
schlagen ist. Da die Schnellbahnen fast ausnahmslos den
Strafdenziigen folgen, so gilt hier wie auch in anderen
Stidten der Grundsatz, dafd der Wegeberechtigte, d. i. die
Stadt selbst, zu den mannigfachen sonstigen Anlagen, die
sie im Strafdenkérper unterzubringen pflegt, wie Abwasser-
kanile, Gas- und Wasserleitungen, auch die Schnellbahnen
selbst ausfithren solle, sich zum mindesten aber ein Ver-
figungsrecht iiber die darin hergestellten Anlagen sichern
miisse. Dem Gedanken der Ausiibung der Herrschaft iiber
den Straflenuntergrund ist dann durch stadtseitige Herstel-
lung des Tunnelkorpers im wesentlichen geniigt; nur in
einzelnen Fallen haben sich die Stadte auch mit den Hoch-
bahnstrecken befafst, wie Paris und Hamburg. Im all-
gemeinen jedoch ist die Erstellung des Hochbahnbaues dem
Betriebspachter iiberlassen. Die Ausriistung der Pacht-
strecke ist allemal Sache des Pachters.

Das System steht, wie man sieht, mit den Grundsatzen
freiheitlichen Regiments nicht in Widerspruch. Um so
merkwiirdiger ist die Zwitterstellung, die England zur
Frage der Verstadtlichung der Verkehrsmittel einnimmt.
Waihrend sich in diesem freien Lande die grofdstidtischen
Koérperschaften dem Gedanken der Ubernahme der Straf3en-
bahnen in letzter Zeit sehr geneigt gezeigt haben, hat der
Gedanke gemeinwirtschaftlicher Herstellung des Baues oder
gar der Gesamtdurchfithrung von Stadtschnellbahnen in
keiner Weise Wurzel fassen konnen. Ich erwdhne noch,
dafl auch die Stadt Paris den angegebenen Weg fiir die
nahe vor der Eroffnung stehende Nordsiid-Untergrundbahn
wieder aufgegeben hat.

Die Bemessung der Tunnelpacht oder Bahnpacht, welche
die Gemeinden erheben, hiangt von den Umstdnden ab; sie
ist vielfach, wie in New York, rechnerisch zu bemessen,
dafl sie ausreicht, um die stidtischen Anleihen, aus deren
Erlos die Bahnkorper hergestellt sind, zu verzinsen und zu
tilgen, wobei fiir den Betriebsunternehmer immerhin der
grofde Vorteil herausspringt, dafl der Zinsfuf in mafdigen
Grenzen bleibt. In Boston ist in einem Falle fiir jeden
durch den Tunnel gefiihrten Wagen eine bestimmte Abgabe
zu entrichten, in einem anderen von den Fahrgisten beim
Losen der Fahrkarten aufier dem Fahrpreis noch ein Zoll
fiir die Stadt zu zahlen. In Paris hat die Pachterin einen
Teil der Fahrpreiseinnahme an die Stadt abzufiihren; dhn-
lich in Hamburg.

In allen angefiihrten Fallen blieb dem Unternehmer —
und das ist besonders bemerkenswert — das Risiko tiber-
lassen, sich von vornherein klar und schliissig dariiber zu
werden, ob er aus dem Unternehmen den von der Stadt
beanspruchten Pachtschilling und dazu noch geniigend
eigenen Verdienst herauszuwirtschaften imstande sein wiirde.
Man muf$ sich hierbei vergegenwartigen, dafd die ersten Ab-
machungen, die in fast allen genannten Fillen um mehr als

43

zehn Jahre zuriickliegen, in einer Zeit groflerer Unter-
nehmungsfreudigkeit abgeschlossen worden sind. Der
Bostoner Fall hat fiir unsere Betrachtung eine geringere
Bedeutung, da dort der Betrieb der Schnellbahnen und der
Strafdenbahnen in derselben Hand liegt, der Pachtzins fiir
die Tunnel innerhalb des gewaltig entwickelten Strafien-
bahnnetzes aber nur einen minder wichtigen Bestandteil der
Ausgaben darstellt. In New York hat die Schnellverkehrs-
gesellschaft bei klaren Verhaltnissen ihre Rechnung gefunden.
In Paris hat sich die Stadtverwaltung zu einer Teilung des
Risikos verstanden. Beide, sowohl die Gesellschaft als auch
die Stadt haben gute Geschafte gemacht, wahrend sie sich
auf Fehlbetrdage hatten gefafdt machen dirfen, wenn der
Verkehr hinter den Erwartungen zuriickgeblieben wire.

Besondere Schwierigkeiten konnen den Stidten beim
Pachtsystem entstehen, wenn es ihnen nicht gelingt, fiir die
stadtischerseits hergestellten Verkehrsbauten Betriebsunter-
nehmer zu finden. Dann bleibt nur {iibrig, entweder die
Bedingungen zu ermaifdigen, wie es mehrfach in New York
geschah, oder die Unternehmungen in Eigenbetrieb zu
nehmen. Man wird es hiernach verstehen, wenn im New
Yorker Schnellverkehrsgesetz auch dem Amt fiir die ge-
meinniitzigen Betriebe die Berechtigung zu eigener Betriebs-
iibernahme eingerdumt ist. Ein Fall der letzteren Art ist
indessen bisher noch nicht zu verzeichnen, hitte beispiels-
weise aber bei der Centre-Street-Untergrundbahn ein-
treten konnen, welche die Brooklynbriicke mit der
Williamsburgh- und Manhattanbriicke in Gestalt einer
Schleife verbindet. Ein Betriebsunternehmer hat sich dafiir
lange Zeit nicht gefunden. Da auch die Brooklyner
Schnellbahngesellschaft den Betrieb ablehnte, weil die zu
den Briicken hinauffilhrenden Ubergangsrampen fiir ihre
Motoren zu steil seien, so ist die Strecke in das sogenannte
Tri-Borough-Untergrundbahnnetz einbezogen worden. Wenn
auch noch eine andere New Yorker Schnellbahn, der so-
genannte Steinwaytunnel, seit Jahren unbenutzt daliegt, so
ist dies, wie ich beilaufig bemerken mochte, darauf zurtick-
zufithren, dafl sich der Unternehmer seiner Zeit mit der
BauerlaubniB ohne gleichzeitige Betriebsgenehmigung be-
gniigt hat, die ihm spaterhin verweigert wurde.

Tritt in den besprochenen Fallen der kommunale Zu-
schnitt der Schnellbahnen ausgesprochen zutage, so hat
sich die Kommunalpolitik vielfach — wiederum nichtjedoch
in London — auch fest an diejenigen Schnellbahnen ge-
kettet, die dem Auflenstehenden als reine Privatunterneh-
mungen erscheinen. Sie sind aber der Privatwirtschaft
immer nur auf Zeit freigegeben. Der kommunale Einschlag
offenbart sich in den Bestimmungen, die den Stadten Uber-
nahmerechte sichern, ebenso wie es bei den Strafenbahnen
— bei diesen auch in England — der Fall ist. In Berlin
ist gefordert, daf3 der Schnellbahnkérper nach Ablauf be-
stimmter Fristen der Stadt oder richtiger einer engeren Ge-
meinschaft von Wegeberechtigten als einer Art Zweck-
verband unentgeltlich iiberantwortet wird, daff die Aus-
ristungen und Betriebsmittel bei dieser Gelegenheit mit-
erworben werden konnen, wobei der Betrieb an die
Erwerbsgemeinschaft iibergeht. Nicht allein das, die Stadte
pflegen sich auch wahrend laufender Genehmigung das
Recht des Ankaufs zu bestimmten Fristen zu sichern, wie
es beispielsweise bei der Berliner Hochbahn fiir das
Jahr 1927 und weiter von 10 zu 10 Jahren vorgesehen ist.
Daff nach dem Gesetz auch dem Staat selbst das Ankaufs-
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recht zusteht, verschliagt hierbei nichts, da nicht erwartet
werden kann, daf? der Staat bei rein stidtischen Ortsunter-
nehmungen aus freien Stiicken davon Gebrauch machen
wiirde. Wichtig in der auch auf die Stadt iibertragenen
Auslegung ist die gesetzliche Bestimmung, die die Frist fiir
den erstmaligen staatlichen Ankauf auf 30 Jahre festsetzt.
Auch inbezug auf die Feststellung des Erwerbspreises ist dem
Gesetz im wesentlichen gefolgt, insofern, als dhnlich wie es
auch das preufdische Haupteisenbahngesetz von 1838 will,
das 25fache des wahrend der letzten Betriebszeit durch-
schnittlich erzielten Reinertrages als Kaufsumme zu zahlen
ist, unter Beriicksichtigung natiirlich der Entwicklungs-
zeiten. Hierzulande bewegen wir uns in diesen Punkten
auf einem gesetzlich langst anerkannten sicheren Boden
und diirfen die Bestimmungen vom Standpunkt billiger Ab-
wagung der Interessen wohl als gerecht anerkennen. Anders
im Auslande, wo man in dieser Beziehung unter Um-
stinden auf die grofiten Harten stéfdt. Die Ergdanzungen
des New Yorker Schnellverkehrsgesetzes vom Jahre 1909
beispielsweise schieflen in diesen Punkten weit iiber das
Ziel hinaus. In dem Gesetz hat die beriichtigte Elsberg-
Bill vom Jahre 1906 Aufnahme gefunden, die die Genehmi-
gungsdauer fiir den Bau, die Ausriistung und den Betrieb
einer Schnellbahn auf 20 Jahre beschrankt, allenfalls eine
20jahrige Verlangerung zuldfdt; ungereimterweise ist sogar
fiir die bestehende Untergrundbahn, den Subway, obwohl
diese auf50 Jahre mit 25jahriger Verlangerungsaussicht ver-

pachtet ist, die Bestimmung getroffen, daf fiir ihre etwaigen
Erweiterungen nur 25jahrige Pachtvertrage mit 20jahriger
Verlangerung abgeschlossen werden diirfen. Die Wider-
sinnigkeit solcher Bestimmung, ganz abgesehen von der
Kiirze der Fristen, liegt auf der Hand. Die notwendige
Folge muf! sein, dafl Erweiterungen tiberhaupt unterbleiben,
denn die heutigen Unternehmer, die doch allein die Pacht
ausiiben konnten, wiirden die Erweiterungen viel frither zu
rdaumen haben, als die Stammstrecke, was zu den argsten
Verwicklungen fiihren miifdte. Hier ist geradezu die Weiter-
bildung eines Unternehmens gesetzlich unterbunden, das die
Stadt New York selbst im Besitz hat. Eine weitere Be-
stimmung lautet dahin, daf3 der Betrieb neuer Schnell-
bahnen, deren Bau und Ausristung auf o6ffentliche Kosten
erfolgt, nur auf 10 Jahre mit hochstens I[Ojahriger Ver-
langerung vergeben werden darf, noch dazu unter der Auf-
lage, daf} der Betriebsfiihrer die fiir das Unternehmen aus-
gegebenen stadtischen Schuldverschreibungen nicht nur zu
verzinsen, sondern aufierdem mit 104 jahrlich zu tilgen hat.
Derartige Bestimmungen sind sicherlich nur dazu angetan,
Betriebsunternehmer abzuschrecken. Die New Yorker
Handelskammer spricht sich denn auch iiber die Elsberg-
Bill in sehr sarkastischer Weise aus. Sie stellt nach ihrer
Auffassung ,in Wirklichkeit einen Akt so hemmender Ge-
setzgebung dar, als ob die ausgesprochene Absicht obwalte,
jeden Weiterbau von Schnellverkehrslinien zu verhindern®.
(Schluf3 folgt.)

VERBINDUNG DER PRAGER ALTSTADT
MIT DER BELVEDERE-BERGPLATTE.

Von JOSEF POSPISIL, Serajevo. — Hierzu Tafeln 24 u. 25.

Das Altstadter Sanierungsviertel nennt man in Prag
die ehemalige Josephstadt mit den angrenzenden Teilen
der Altstadt, soweit diese im Sinne des Gesetzes vom
11. Februar 1893 neu aufgebaut wurden. Das neue Viertel
liegt am rechten Moldauufer, und zwar genau an jener
Stelle, wo die Moldau innerhalb des Prager Stadtgebietes
die nordliche Richtung verlafdt, um ihren Lauf gegen Osten
zu wenden. Die Hauptverkehrsader des neuen Stadteiles,
die Nikolausstrafe, fithrt vom Altstiddter Groflen Ring in
nordwestlicher Richtung zur Moldau, wo die neue Svato-
pluk-Cech-Briicke, als deren weitere Fortsetzung die Mol-
dau ubersetzt, um am linken Ufer vor dem ziemlich steil
abfallenden, iiber 30 m hohen Abhang der Belvedere-Berg-
plutte ihren vorlaufigen Abschlufd zu finden.

In Prag waren es ganz ebenso wie in den anderen Grof3-
stadten nebst gesundheitlichen Riicksichten hauptsachlich
die Fortschritte auf den Gebieten von Handel und Gewerbe,
die zusammen mit dem ins Riesenhafte anwachsenden
Verkehr die Regelung der alten Stadtteile notwendig
werden lieflen, um deren wachsender Entwertung Einhalt
zu tun, denn die Handelsmitte Prags hatte sich aus der
Altstadt mit ihren malerischen, aber engen und winkeligen
Gafdchen in die breiteren, fiir die Entwicklung des Verkehrs
ungleich giinstigeren Straflen der angrenzenden Neustadt
heriibergewalzt. Die Richtung in der Verschiebung der
Geschaftsmitte ist naturgemaff auch im schnellen Wachs-
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tum der an die Neustadt angrenzenden Vorstadte, Konigl.
Weinberge und Zizkov, deutlich zum Ausdruck gekommen,
wahrend das linke, no6rdliche Moldauufer, das von der
in der Entwicklung zuriickgebliebenen Altstadt nichts em-
pfangen und auch nichts erwarten konnte, auch schon
wegen seiner schweren Zuganglichkeit unverbaut geblieben
istt. Wenn nun der letztere Umstand in friherer Zeit
weniger schwer empfunden wurde, ist es gegenwartig um
so mehr der Fall, und man ist eben daran, alle Hebel in
Bewegung zu setzen, um diesem Ubelstande baldigst ab-
zuhelfen, denn man hatte das Sanierungsviertel als
Handelsviertel mit breiten, geraden Straf3enziigen und auf-
wandig gebauten Geschifts- und Zinshdusern errichtet.
Zum Geschaftsviertel kann sich aber bekanntlich ein Stadt-
teil nur dann entwickeln, wenn er ein Hinterland mit kauf-
kraftigen Abnehmern und ein billiges Wohnviertel fiir die
eigenen Arbeits- und Hilfskrafte zum Nachbarn hat. Die
amterreiche aber stille Kleinseite mit dem noch stilleren
Hradschin am linken Moldauufer sind mit ihren feudalen,
meist unbewohnten Palaste auch dann keine ideale Nach-
barschaft fiir das neu aufgebaute Geschiftsviertel, wenn
die Verbindung der beiden Ufer demnichst eine bessere
werden sollte, als es gegenwartig der Fall ist. Die Altstadt
braucht vielmehr dringend eine aufstrebende, selbst ent-
wicklungsfahige Vorstadt, um aus den Wechselbeziehungen
mit dieser die. zur eigenen Entwicklung notigen Krafte
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Abb, 4.

zu sammeln. Aus der gegenseitigen Ergdnzung der wirt-
schaftlichen Bediirfnisse der beiden Stadtteile soll sich dann
auch im Norden Prags jener Zustand entwickeln, der
im Siidosten zwischen der Neustadt und den angrenzenden
Vororten beiderseits so segenbringend sich erwiesen hatte.

Es wdre allerdings zu spit zu erwéigen, ob es fiir Prag
nicht vorteilhafter gewesen ware, das Sanierungsviertel
nicht als Handelsviertel, sondern als das eigentliche kul-
turelle Zentrum des Konigreiches auszugestalten, wo samt-
liche offentliche Gebdude im Rahmen neuer, entsprechend
auszugestaltender monumentaler Strafien- und Platzanlagen
Raum gefunden hatten. Zu beklagen ist es sicherlich im
eigensten Nutzen Prags, daff die Sanierung nicht von
diesem hohen Standpunkte aus durchgefiihrt wurde, ohne
natiirlich zu untersuchen, ob eine solche Ldsung auch
vom Geldstandpunkte durchfiihrbar gewesen ware.

Die Belvedere-Platte am linken Moldauufer bildet mit
ihrer grofen zusammenhdngenden Flidche ein geradezu
ideales Gelande fiir jede Art der Bebauung, und daher wohl
auch die einzige Moglichkeit fiir die Anlage einer Vorstadt,
welche die gewlinschte Ergdnzung zur Altstiddter Sanierung
bilden wiirde, aber natiirlich nur dann, wenn eine ent-
sprechend gliickliche Verbindung der beiden Stadtteile trotz
des bedeutenden Hohenunterschiedes wird bewerkstelligt
werden konnen.

An Vorschlagen zur Losung dieser reizvollen Aufgabe
mangelt es nicht, und die nachsten Tage sollen schon
eine Entscheidung in dieser Angelegenheit bringen, nachdem
in Prag eine Enquete zur Beurteilung der teils Wett-
bewerben, teils privatem Fleifde entstammenden Vorschliage
zusammengetreten ist. Dieselbe wird sich, wie aus dem
Vorhergesagten deutlich hervorgeht, mehr mit der Be-
urteilung wirtschaftlicher als technischer Fragen zu befassen
haben, denn gerade in diesem Falle, wo die verhaltnismafig
geringe Entwicklungsfahigkeit des neuen Stadtgebietes ge-
hoben werden soll, wird es dringend notwendig werden, nur
die Ausfiihrung solcher technischen Hilfsmittel zuzulassen,
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deren Durchfiihrbarkeit durch keine wirtschaftlichen Opfer
von dauernd nachteiligem Einfluf auf die Entwicklungs-
fahigkeit der betroffenen Stadtteile bedingt ist.

Die samtlichen eingereichten Entwiirfe fiir die geplante
Verbindung der Altstadt mit der Belvedere-Platte kann man
ohne Riicksicht auf abweichende Einzslheiten von unter-
geordneter Bedeutung in folgende Gruppen einteilen:

1. in Losungen mittels Tunnels,
in solche mittels Einschnitte in die Bergplatte,
in Losungen mit Tunnels und Einschnitten und
eine LOsung mittels Spiral- oder Turmstrafde, welch
letztere hier ndher beschrieben werden soll.

Schon der erste Blick auf den Entwurf sagt uns,
daf} die erstgenannten drei Gruppen eigentlich keine un-
mittelbare Beantwortung der gestellten Frage bedeuten,
weil diese Losungen die Prager Altstadt nicht mit der
Belvedere-Platte, sondern erst mit der noérdlich gelegenen
Gemeinde Bubentsch verbinden, von wo aus dann aller-
dings die Belvedere-Platte auf Umwegen zuginglich ge-
macht wiirde. Doch nicht genug damit. Durch die Aus-
fiihrung eines Einschnittes wiirde die Platte in zwei Teile
zerrissen werden, und es wiirde weiterer, teuerer Briicken-
bauten bediirfen, um diesem Ubelstande wenigstens teil-
weise wieder abzuhelfen. Da es aber im vorliegenden Falle
auch bei Anlage von Tunnels nicht moéglich ware, das
dariiber liegende Geldnde zu verbauen, ergibt sich sowohl
bei diesen als auch beim Einschnitte der grofle weitere
Nachteil, daf ein sehr bedeutender Teil des kostbarsten, weil
der Mutterstadt am nichsten gelegenen, Bodens fiir die
Verbauung verloren gehen miifite. Die weite unbewohnte
Strecke, die sich zwischen der Altstadt und der Aus-
miindung aus einem Tunnel oder unverbautem Einschnitte
unvermeidlich ergibt, diirfte wenig geeignet sein, die Ent-
wicklung der in Betracht kommenden Stadtteile zu férdern;
einem verbauten Einschnitte wiirden aber noch immer die
vorangefiihrten Mangel anhaften, weshalb auch der Schreiber
dieser Zeilen von diesem seinem urspriinglichen Entwiirfe
abgekommen war, um statt dessen seinen Turmstrafden-
entwurf einzureichen, der unter Vermeidung der auf-
gezahlten Ubelstinde noch immer eine bequeme Verbindung
der Altstadt mit der Belvedere-Platte ermdoglichen wiirde.
Die nachstehende Beschreibung diene zur Erlduterung des
Entwurfes.

Die hinter der Svatopluk-Cech-Briicke zur Hohe der
Platte emporzufithrende Verbindung soll, wie aus dem
Entwiirfe ersichtlich, als schraubenférmige Flache von rund
100 m grofdtem &duflerem und ca. 55 m kleinstem innerem
Durchmesser von der Kote 197,50 in zusammen vier und
einer halben kreisféormigen Wendung bis zur Kote 230,00 der
Belvedere-Platte ansteigen. Die Gesamtbreite dieser Turm-
strafde betrdgt mit Riicksicht auf den zu erwartenden leb-
haften Verkehr und bei Annahme einer zweigleisigen
Strafdenbahn rund 22 m. Die beigefiigte Tafel gibt Auf-
schluf sowohl iiber das Gefille als auch iiber die Gesamt-
langen der einzelnen Bahnkurven des geplanten Straf3enzuges.

Die Strafde durchliuft bei jeder Wendung an der Seite
der Belvedere-Platte eine Art Tunnel, um dann wieder ans
Tageslicht herauszutreten, wo sie eine leichte und
luftige Galerie mit schoner Aussicht auf das unterhalb
liegende Prag mit dem herrlichen Moldaustrome bilden wiirde
und sich zum nachsten Tunnel einbiegt, um so nach der
vierten Wendung die Hohe der Platte zu erreichen.

2.
3.
4.
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§ 5 Gesamtlidnge ZI’OQ
R E’ ‘E von Kote §§
No. Bewegungsrichtung g = 127,50 bis zur é’o_cc:
<SS Kote 23000 £ 2

o m w1
I. Fir bergab fahrende Wagen . . . 28,75 812,00 i:25
2. Fur bergab fahrende Straflenbahn 32,00 904,00 i:28
3. Fur bergauf fahrende StraBlenbahn 36,80 1040,00 i:32
4. Fir bergauf fahrende Wagen . . 40,05 1130,00 1:35
5. Fir bergab gehende FuBgénger . 44,20 1248,00 1:39
6. Fir bergauf gehende FufB3gédnger . 47,8° 1350,00 i:42

DIE WIRKUNG KLEINER

Ein Beispiel von Dr. BUSSELBERG und Regierungsbaumeister

Gelegentlich der Ausfertigung baupolizeilicher Lageplane
und der Aufstellung von Parzellierungsentwiirfen erwagen
wir stets die Lage der Umringsgrenzen zu den Nachbar-
grundstiicken, und unser Streben, durch Grenzverschiebungen
und Zukauf die Ertragsfahigkeit des Baugrundstiicks durch

gesundheitliche

/ Bauweise usw.
zu heben, ist in
vielen Fallen von
Erfolg gekront
gewesen. Wir
fiihren zwei Falle

an, die sich in-
folge ihrer be-
nachbarten La-
ge, wie auch aus
anderen Griin-
den fiir die Ver-

offentlichung

eignen. Die
Grundstiicke A
und C lagen in
einemnordlichen
Vororte Berlins
und gehorten

verschiedenen
Besitzern. Nach
derParzellierung
des Grundstiicks
A erfolgte nach

Verlauf eines
Jahres die des
Grundstiicks C.
Abb. 5 gibt
den Zustand der
Grundstiicke an, wie wir ihn 1905 vorfanden. Die Berliner
Strafle bestand bereits als Hauptverkehrsstrafle, wahrend
die Stralen H und K noch nicht ausgebaut und auch
noch nicht von den Grundstiicken abgetrennt waren.
Sie waren aber durch Bebauungsplan genehmigt. Wie
uns mitgeteilt wurde, hatte ein fritherer Bebauungsplan-
Entwurf fiir die Lage der Strafle K einfach die Ver-
langerung der Strafle H vorgesehen. Dieser Entwurf ist

Der ganze Aufbau wiirde mit einer Sdulengalerie nach
oben abgeschlossen werden, welch letztere als Sommer-
gastwirtschaft gedacht ist. Die Mitte der Anlage bilden
Personenaufziige, deren Gehduse oben einen turmartigen
Abschlufd zeigt. Der untere Teil ist, soweit dies die Kon-
struktion gestattet, ebenfalls als Gastwirtschaft ausgestattet
neben den notwendigen Raumlichkeiten fiir Herren- und
Damenaborte. Aufierdem diirfte es sich noch empfehlen,
in Erwagung zu ziehen, ob nicht in der Mitte der Anlage,
wo es an Platz nicht mangelt, noch weitere Aufziige fir
Lasten und Wagen, sowie Stiegenhduser fiir Fufigdnger
angeordnet werden sollten.

GRENZUMLEGUNGEN.

a. D. SPANNUTH, Charlottenburg.

in unserer Abbildung punktiert wiedergegeben. Auf Vor-

stellung der Besitzer war die Strafdenachse von K auf die

Grundstiicksgrenze zwischen A und C verlegt worden. Ganz

abgesehenvon dem Schonheitlichen Mangel und den gesundheit-

lichen Nachteilen, zeigt gerade dieses Beispiel den unheil-

vollen Ein-

fluf der
schablo-

nenhaft ge-

raden Stra-

Ben auf die
wirt-
schaft-

liche Erschlies- /\NIWr

sung, Die Grund- F

stiicke des A wie

des C wiirden vor-

aussichtlich bei der

punktiert ange-

gebenen  Strafien-

lage noch lange

vom Markte aus-

geschlossen ge-

blieben sein, und

sie hatten durch

das Fehlen der An-

schluf3strecke der

Strale K auch die

nach der Mitte des

Baublocks zu ge-

legenen Besitzer

von der Aufschlies-

sung ausgesperrt.

Der Besitzer F aber

hatte, anstatt der

Vordergebaude nach der Strafde K mehrere Hinterhduser zu

dem Vorderhause an der Berliner Strafie gebaut. Gewifs ein

treffendes Beispiel fiir die Wirkung des noch heute vielfach

die Bebauungsplane beherrschenden Diktators ,Lineal

Als uns der Parzellierungsplan fiir das Grundstick A

iibertragen wurde, war die Strafienachse K bereits auf der

Grundstiicksgrenze vorgesehen. Das Grundstiick des F war

bebaut, dagegen waren noch unbebaut die Grundstiicke von

Yers

Abb. 6.
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B und C. Der eine Rute = 3,77 m breite Graben zwischen
A und B gehorte der Gemeinde und war, da er infolge der
im Ausbau begriffenen Kanalisation entbehrlich wurde, zu
dem Preise von 250 Mk. fiir 1 Ruadratrute den Nachbarn
angeboten worden, aber ohne Erfolg.

Der ostliche Teil des Grundstiicks A hatte zwischen
Strafle K und Grabengrenze eine durchschnittliche Tiefe von
48/ m. Da diese Tiefe nach der fiir die in Frage kom-
menden Grundstiicke geltenden Bauordnung fiir die Berliner
Vororte vom 21. April 1903 (geschlossene Bauweise Bau-
klasse ¥¥ ein Quergebdude nicht zuldfdt, mufiten lange
Fliigelbauten angeordnet werden. Und es lagen auch bereits
Bebauungsentwiirfe verschiedener Architekten, die Fliigel-
bauten vorsahen, vor.

Auf unsern Vorschlag wurde zunachst der Graben er-
worben und im Einverstindnis der benachbarten Boden-
gesellschaft B die Grenze begradigt. Dadurch wurde die
Grundstiickstiefe des oOstlichen Teils von A auf 52 m
gebracht und die kurze, wertvolle Front des Grundstiicks
an der Berliner Strafe um 3,77 m langer. Der Nachbar-
besitzer B aber hatte ebenfalls keinerlei Nachteile, erlangte
im Gegenteil ohne besondere Kosten die fiir die Bebauung
seiner Grundstiicke wiinschenswerte gerade Grenze, ohne
an Straflenfront einzubiiffen. Die Grundstiickstiefe von
52 #f*  aber gestattete, wie folgende Rechnung zeigt, demA
statt der teuren Fliigelbauten mit langen Hofen die Er-
richtung von Vordergebduden und Hintergebauden mit da-
zwischen liegendem langem Luftschacht (Abb. 6).

Die Berechnung nach der Bauordnung ergibt:

Vorgartentiefe..... s 4 m
Tiefe des Vordergebdudes......onneeneernneens 13 ,
Durchmesser des einzutragenden Kreises 15 ,
Tiefe des Quergebaudes......ecnnrennes 12,

Abstand von der hinteren Nachbargrenze 8 ,
52 m

*) i Quadradrute = rd. 14,2 qm.
**) Neue Vorortebauordnung vom 28. Mai 1907.

Schon durch die luftigere Bauweise wurde der Wert
der Wohnungen zweifellos ein grofierer; aber auch an dem
ungefahr 60 Quadratruten grofen Grabenlande, dessen Zu-
schlag zum Baulande nur dazu beitrug, daf die Strafienkosten
auf eine grofiere Bauflache verteilt wurden, konnte noch er-
heblich verdient werden, da die Quadratrute im Verkauf
mit durchschnittlich 900 Mk. gewertet wurde.

Ganz abgesehen von der nunmehr lingeren Front an
der Berliner Strafe lassen sich die anderen westlichen
Parzellen des Grundstiicks besser bebauen. Es wurde auch
geplant, eie Grenze gegen D senkrecht zur Strafle um-
zulegen, um schiefe Rdume in den Gebduden zu vermeiden.
Die Erwagung aber, daff dann auch die nachfolgenden
Grenzen fremder Grundstiicke in betrachtlicher Anzahl
hitten umgelegt werden miissen, gab Veranlassung, von
vornherein von einem Versuche Abstand zu nehmen.
Die Schwierigkeit der Bestimmung des Preisverhaltnisses
von Vorderland zu Hinterland fiir die Austauschflachen
hatte bei der grofen Anzahl Grenzen schwerlich zum Ziele
gefilhrt. Es sind uns aber Umlegungen von schrigen
Grenzen in Einzelfallen wohl gegliickt.

Als spater der Besitzer C mit dem Auftrage zum Par-
zellieren an uns herantrat, war die Moglichkeit, die notige
Grundstiickstiefe zu erreichen, noch giinstiger, insofern der
Ankauf von dem Hinterlande des E ganz nach Bedarf aus-
gedehnt werden konnte. E mufdte froh sein, von seinem
Hinterlande etwas abtreten zu konnen, da er selbst nach dem
Verkaufan C fiir mehr als ein Quergebdaude Raum tibrigbehielt.
Auch in diesem Falle wurde die Bebauung der Grundstiicke
durch den Ankauf des Hinterlandes bedeutend giinstiger
gestaltet, da ebenfalls statt der sonst notwendig werdenden
FlflgelbautenQuergebaude errichtet werden konnten (Abb. 6).
Auch hier brachte, da die Quadratrute zugekaufter Flache
350 Mk. kostete, der Kauf des Hinterlandes dem Kaufer
unmittelbar ganz erhebliche Vorteile.

*#*) Die Tiefe hitte auch noch geringer sein konnen.

NEUE BUCHER UND SCHRIFTEN.

/"1EDANKEN UBER DIE STADTPLANGESTALTUNG IN

DER UMGEBUNG DES NEUEN STUTTGARTER
BAHNHOFES Von Hermann Werner, Regierungsbaumeister. Mit
vier Planzeichnungen. Stuttgart 1gro. Kommissionsverlag von Konrad
Wittwer.

Der Verfaser hegt Bedenken gegen den Bebauungsplan, der von
einer Berliner Baugesellschaft fiir das freiwerdende Geldnde des alten
Stuttgarter Bahnhofes aufgestellt worden ist, und zwar vom verkehrs-
technischen wie vom bauwirtschaftlichen Standpunkt aus. Er will die zu-
kiinftige Gestaltung auch der Umgebung dieses fritheren Bahnhofgelandes
umnt einbezogen wissen, um den neuen Stadtteil organisch in die be-
stehende Stadt einzugliedern. Gegen' diesen Grundsatz 146t sich gewil3
nichts einwenden, und davon ausgehend, untersucht der Verfasser des
nédheren die Verkehrsbediirfnisse, die wirtschaftliche Frage und die kiinst-
lerische Wirkung des jetzt geltenden Stadtbauplanes in der Umgebung
des neuen Hauptbahnhofes, um dann zu neuen Vorschligen zu kommen,
die in den Abbildungen 3 und 4 der Druckschrift — gegeniiber den Ab-
bildungen i und 2 der vorhandenen Planung — wiedergegeben sind. Er
wagt die Vor- und Nachteile gegeneinander ab, um schlielich seinen
Entwurf zu empfehlen. Das Wesentliche ist darin, daB3 die das Geldnde
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mitten durchschneidende Hauptstrale mit einer leichten Verschiebung
ihres Endes nach der Friedrichstrale zu beibehalten wird, wihrend eine
Abzweigung davon schrig zur KonigstraBe heriubergefithrt werden soll.
Mit diesem Gedanken kann man sich wohl befreunden. Bedauerlich
bleibt im tiibrigen aber der Vorschlag, das Konigstor abzubrechen und in
die Anlagenstrae (im SchloBpark) zu versetzen. Nimmt man hinzu, dal3
in beiden Pldnen, dem dlteren wie dem neuen, die alte Bahnhofshalle
von Morlock tiberhaupt verschwinden soll, so ers'heint die ganze An-
gelegenheit doch noch nicht spruchreif zu sein. Im Neuen Stuttgarter
Tageblatt ist deshalb auch schon der Vorschlag gemacht worden, einen
Wettbewerb fiir GroB-Stuttgart auszuschreiben. Mag sein, dafl auch hierzu
ein Bediirfnis vorliegt, wie tberall in den wachsenden GrofBstiadten; jeden-
falls kann ein Wettbewerb zur Losung der enger begrenzten Aufgabe,

wie der eben besprochenen, nur beflirwortet werden. T. G.

TANDESKUNDE DER PROVINZ BRANDENBURG. Unter

Mitwirkung hervorragender Fachleute herausgegeben von Ernst
Friedel und Robert Mielke.
Dorfer, Marken und Kreise.
Die Geschichte.

Zur Verwaltungsgeschichte der Stddte und
Von Dr. Spatz. Sonderabdruck aus Band II:

Berlin 1g1o. Dietrich Reimer (Ernst Vohsen).
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CHRONIK.

n dem Wettbewerb zur Erlangung von Entwurfsskizzen fiir die BE-

BAUUNG DER UMGEBUNG DES NEUEN EMPFANGS-
GEBAUDES ZU DORTMUND waren 26 Entwiirfe eingegangen.
Da sich unter diesen keiner befand, der die anderen so erheblich iiberragte,
daB sie mit dem ausgesetzten 1. Preise von 8000 Mk. hitte ausgezeichnet
werden miissen, hat das Preisgericht einstimmig die zur Verfligung
stehende Preissumme von 18000 Mk. wie folgt verteilt:

Je einen I. Preis von 5000 Mk. erhielten die Entwiirfe der Architekten
D. und K. Schulze, Mitarbeiter Chr. Baumiiller in Dortmund,
Kennwort: ,,So fast as Diurpern®, und der Architekten Emil
Bercher und Friedrich Veil zu Stuttgart, Kennwort: ,,Einheitliche
Bauweise*;

je einen II. Preis von 4000 Mk. erhielten die Entwiirfe der Architekten
Curjel und Moser zu Karlsruhe i. B.,, Kennwort: ,,Zukunft®, und
von Adolf Haro in Hannover in Verbindung mit Architekt
Wilh. Moéll in Hannover, Kennwort: ,.Im Schnee®.

Angekauft zu je 1000 Mk. wurden die Entwiirfe der ArchitektenAlois
Beck und Josef Rings in Offenbach a. M., Kennwort: ,,An der
Fehmlinde®, und der Architekten Carl Meyer in Hamburg und
Wilh. Brand zu Dortmund, Kennwort: ,,Rote Erde‘.

m Wettbewerbe zur Erlangung von Vorentwiirfen zu einem BE-
BAUUNGSPLAN FUR DIE GEMEINDE GLADBECK
waren 17 Entwiirfe eingegangen. Es haben erhalten den:

1. Preis von 3000 Mk. der Entwurf No. 7 mit dem Kennwort ,,In Grin
gebettet;  Verfasser: die Herren Linnemann und Helbing,
Beigeordnete in Miilheim (Rubhr);

II. Preis von 2000 Mk. der Entwurf No. 10 mit dem Kennwort ,,Grin-
flichen*; Verfasser: die Herren Architekten P. Recht und H. Foeth
in Koln a. Rhein, Hansahaus;

1. Preis von 1000 Mk. der Entwurf No. 16 mit dem Kennwort ,,Licht,
Liebe, Leben‘; Verfasser: Herr Stadtbaurat Otto Greil in
Miinchen-Gladbach.

deenwettbewerb fir den NEUBAU DER KAISERBRUCKE

I IN BREMEN. Eingegangen waren 42 Entwiirfe. Zuerkannt wurde

dem Entwurf mit dem Kennwort ,,Ohne Maske®“ der I. Preis im Betrage
von 4500 Mk.; Verfasser: Friedr. Krupp A.-G. Alfred-Hiitte
Rheinhausen-Friemersheim, Professor E.HOgg, Architekt, Direktor
des Gewerbemuseums, Bremen;

dem Entwurf ,,Sichelbogen der II. Preis, 3500 Mk.; Verfasser: Maschinen-
fabrik Augsburg-Niirnberg A.-G. Werk Gustavsburg, Tiefbau-
gesellschaft von Phil. Holzmann & Co., Frankfurt a. M., und
Architekt Karl Roth, Dresden, BambergerstraB3e 1;

den Entwiirfen ,,Bremen best“ und ,,Roland” je einen III. Preis, 2500 Mk.;
Verfasser: Maschinenfabrik Augsburg-Niirnberg A.-G. Gustavs-
burg, Tiefbaugesellschaft Phil. Holzmann & Co., Frankfurt a. M.,
Architekten B.D.A. Rich. Janssen und Meeussen, Bremen; bzw.
Deutsch-Luxemburgische Bergwerks- und Hiitten-A.-G. Abt. Dort-
munder Union, Architekten Bachmann und Pinno, Dortmund,
Tiefbauunternehmung F. H. Schmidt, Altona;

dem Entwurf ,,Teerhofpfeiler der IV. Preis, 2000 Mk.; Verfasser: August
Klénne, Dortmund, Architekten Rudolf Jacobs, Bremen, und

Hermann Werner, Bremen.

Ferner wurden die Entwiirfe mit den Kennworten: ,,Ansgariturm®,
Verfasser: Louis Eilers, Hannover, RegierungsbaUmeister Ad. Muesmann,
Bremen, Regierungsbaumeister Robert Kain, Bremen; ,,Freie Bahn®, Ver-
fasser: Abbehusen & Blendermann, Architekt B. D. A., Bremen, Maschinen-
fabrik Augsburg-Niurnberg A.-G., Werk Gustavsburg, Phil. Holzmann & Co.,
A.-G., Frankfurt a. M.; ,,Slicht un fast®, Verfasser: Briickenbau Flender
A.-G., Diisseldorf-Benrath, Tiefbauunternehmung Griin & Bilfinger A.-G.,
Mannheim, Architekt B. D. A., H. Wagner, Bremen, zum Ankauf empfohlen.

IE AUFGABEN DER GARTENKUNST IM MODERNEN
STADTEBAU behandelte ein Lichtbildervortrag, den Garten-
direktor Lesser-Steglitz am 22. Februar d. J. im Horsaal des Kgl.

Kunstgewerbemuseums hielt. Er zeigte, in welch verschiedener Weise
die Gartenkunst bei der Gestaltung unserer Stddte im modernen Sinne
ihre Aufgaben zu 16sen habe und dafB offentliche Gartenanlagen fiir die
Zukunft vor allem ihrem Zwecke entsprechend praktisch angelegt und den
jeweiligen Verhiltnissen genau Rechnung tragen miissen. Dieser praktische
Zweck solle selbstverstidndlich in einer edlen Schonheit dargeboten werden
und aus diesem Grunde keinerlei Kiinstelei zeigen. Der Vortragende
sprach tiiber Dekorations- und Erholungsplitze, tiiber StadtstraBen und
ParkstraBen und tber die Stadtparke, die heutzutage leider fast alle nur
Zierparke und keine Volksparke seien, wie sie Englidnder und Amerikaner
schon besitzen. Er sprach ferner iiber die Krankenhausgirten und Heil-
stdttenparke, iliber die Friedhofe in ihrer zukiinftigen Gestaltung, und
fiihrte sodann aus, wie draulen in der Umgebuug der Stadt die Garten-
kunst zur Landschaftskunst werden miisse, die nichts Kleinliches schaffen
dirfe, und deren Aufgabe mehr in dem Erhalten und im sinngeméfen
Ergidnzen der Landschaft lige. Der Wald- und Wiesengiirtel Grof3-Berlins
moge einer derartigen Landschaftskunst Aufgaben stellen! So soll der Garten-
kiinstler ein gleichberechtigter Mitarbeiter im modernen Stiddtebau sein.

n einer Sitzung am 4. d. Mts. hat sich der in der Versammlung im

Landeshause der Provinz Brandenburg am 6. Dezember vorigen Jahres

gewihite AUSSCHUSS FUR BAUBERATUNGSSTELLEN
konstituiert. Zum Vorsitzenden wurde der Geschaftsmhrer der Zentral-
stelle fiir Volkswohlfahrt, Professor Dr. H. Albrecht, zum stellvertretenden
Vorsitzenden Professor Dr. Seesselberg, zum Schriftfithrer Dr. jur. Altenrath
gewidhlt. AuBler den Genannten bilden Landesbaurat Professor Goecke-
Berlin, Oberbaurat Schmidt-Dresden und Architekt H. Wagner-Bremen
den engeren Arbeitsausschufl. Der Zweck des Ausschusses ist die Forderung
der Errichtung und Ausgestaltung ortlicher und provinzieller Bauberatungs-
stellen. Au'h auf die Verbesserung der Bauordnungen und Bebauungs-
pldane soll spiter versucht werden, einen Einflul zu gewinnen. Zunéchst
soll mit Hilfe einer demnichst erscheinenden ausfiihrlichen Veroffentlichung
nachdriicklich fiir die Verwirklichung der Ziele des Ausschusses in den
an der Frage beteiligten Kreisen geworben werden.

UM SCHUTZE DER LANDSCHAFTLICHEN SCHON-

HEITEN des von Schildow bis Tegel reichenden FLIESSTALES
wird durch Einfiihrung einer riickwirtigen Bauflucht- oder Geltungslinie
im Sinne des gegen die Verunstaltung der Landschaft gerichteten Gesetzes
angestrebt, kahle Giebel oder mangelhaft ausgebildete Riickfronten der
Gebédude auf den angrenzenden Baustellen zu verbieten. Die Hermsdorfer
Boden-Aktiengesellschaft als Hauptanliegerin ist dieserhalb bei den Ge-
meinden Waidmannslust und Hermsdorf, sowie beim Landratsamt vor-
stellig geworden. Ein beliebter Promenadenweg am Waldrande begleitet
auf Hermsdorfer Gebiet das FlieBtal mit seinen stets wechselnden schénen
Fernblicken, die durch ein ecinziges hidBliches Gebidude schwer beein-
trachtigt werden konnten. Einige Bauten am Ostende des herrlichen
Briesetales (bei Birkenwerder) zeigen z. B., wohin eine Vernachlidssigung
solcher Riicksichten fiithren kann.

er Wettbewerb um Entwi_.'{rfe zu einem BEBAUUNGSPLAN
FUR DAS SUDGELANDE DER STADT SCHONE-

BERG (BERLIN) hatte 33 Teilnehmer gefunden mit tiber 400 Blatt

Zeichnungen, die einen ziemlich hohen Durchschnittswert erkennen lief3en.
Den I. Preis von 10000 Mk. erhielt der Entwurf ,,Montebello“ des Professors
Bruno Mohring-Berlin, der II. und III. Preis wurde zu zwei gleichen
Preisen von je 4500 Mk. zusammengelegt und den Entwiirfen ,,Gesunder
Nutzen“ des Architekten Henry Gro3 in Charlottenburg (Berlin) und
,.Neuland“ des Stadtbauinspektors Paul Wolf unter Mitwirkung des
Regierungsbaufiihrers Fritz Freymiiller in Schoneberg (Berlin) zuerkannt.

Drei weitere Entwiirfe ,,Modern und wirtschaftlich®, ,,Zu Wildes
Gedéchtnis“ und ,,.Den Kurven nach®“ wurden zum Ankauf empfohlen.
Als Verfasser des Entwurfs ,,.Den Kurven nach® haben sich die Architekten
Bachmann und Becht im Verein mit dem Gartenkiinstler Foeth in Kéln a.Rh.,
des Entwurfs ,,Zu Wildes Gedichtnis®“ der Architekt Hermann Jansen in
Berlin bekannt.

Verantwortlich fiir die Schriftleitung: Theodor Goecke, Berlin. — Verlag von Ernst Wasmuth A.-G., Berlin W., MarkgrafenstraB3e 35.
Inseratenannahme C. Behling, Berlin W. 66. — Gedruckt bei Herrose & Ziemsen, G. m. b. H., Wittenberg. — Klischees von Carl Schiitte, Berlin W.
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DER WETTBEWERB UM DEN ENTWURF EINES
BEBAUUNGSPLANES FUR DAS SUDGELANDE
VON SCHONEBERG BEI BERLIN.

Von THEODOR GOECKE, Berlin.

Das Siidgelande von Schoéneberg, eine an drei Seiten
von den Dammen der Berliner Ringbahn, der Berlin-Potsdam-
Magdeburger und der Berlin-Anhalter Bahn eingeschlossene,
nur nach Siiden hin gegen die Grenzen von Steglitz und Marien-
dorfsich 6ffnende keilférmige Flache, bietet das fast typische
Beispiel einer verlorenen Gegend in dem sich nach der
Grofdstadt hin zusammenziehenden Eisenbahnnetze. Wie
sollen derartige Fliachen nutzbar gemacht werden, wenn
sie in die sich dehnende Grofdstadt hineinwachsen? Es ist
das grofie Verdienst der Stadtgemeinde Schoneberg, diese
Frage gestellt, und des von ihr veranstalteten Wettbewerbes,
diese Frage beantwortet zu haben — denn fast alle Grof3-
stddte haben mit dhnlichen Aufgaben zu rechnen.

Kleinere Teile dieser Flache sind schon bebaut —
an der Ringbahn bis zum Sachsendamm und weiter unten
an der Berlin-Potsdam-Magdeburger Eisenbahn bis zur
RubensstraBe. Doch bedeckt das iibrige Geldnde noch
203 ha (gegen 142 ha des in letzter Zeit so oft genannten
westlichen Teiles des Tempelhofer Feldes), das allerdings
zwei Kirchhofe wie zwei zum Bleichen ausgebreitete Leinen-
tUcher recht unbequem durchbrechen. Immerhin ist die
Flache noch grof3 genug und gliicklicherweise bewegt
genug — die Wellen erheben sich im Siiden bis zu 21 m
Hohe —, um zu einer charakteristischen Losung zu reizen.
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Das Programm sagte dazu:

Die zum Teil fiir dieses Geldnde geltende Bauordnung
schreibt offene Bauweise vor, in der ein wirtschaftliches
Hemmnis fiir die Erschlieffung gesehen werden mufd. Auch
erscheint es aus kiinstlerischen Riicksichten ratsam, eine
Staffelung in der Bauweise anzustreben, derart, dafi fiir die
Hauptverkehrsstrafien vierstockige, geschlossene Bebauung,
fiir Straflen zweiter Ordnung dreistockige geschlossene Be-
bauung, fiir einen weiteren Teil des Geldndes eine Bebauung
mit Einfamilien-Reihenhausern (zum Teil gruppierten Reihen-
hausern) durchgefiihrt werden koénne, wihrend der Rest
frei stehenden Villen vorzubehalten ware; die Errichtung
von Fabrikanlagen innerhalb des Gelandes ist unstatthaft.

Ferner war auf die bereits im allgemeinen festgelegte
Schnellbahnlinie Riicksicht zu nehmen. Diese soll bis
zum Punkt p des Lageplans als Untergrundbahn, von da
ab siidlich als Einschnittbahn verlaufen. Die Lage der drei
zugehorigen Schnellbahnhoéfe, sowie die voraussichtliche
Lage eines im siidlichen Teil des Geldndes geplanten Staats-
bahnhofes an der Strecke nach GroB-Lichterfelde-Ost
zwischen den Bahnhofen Papestrafde und Siidende war
ebenfalls gegeben.

Die Hauptverkehrsstrafde soll der Schnellbahn im all-
gemeinen folgen und eine Breite von 50 m erhalten; im



DER STADTEBAU

Abb. I. Blick uber den Marktplatz nach dem Volkshause. Entwurf: Professor Bruno Mohring, Berlin.

iibrigen waren nur zwanglose Wiinsche in bezug auf die Ein bis zwei Pliatze waren vorzusehen, die dem
Anordnung von Verkehrsstrafden geauflert. Marktbediirfnis des ganzen Slidgelandes Rechnung zu tragen
hatten, weiter eine Parkanlage von

mindestens 12 ha Gesamtflache (ohne
Strafdenland), etwa zur Abgrenzung
des Geldndes gegen die Bahnkorper
der Anhalter usw. bzw. Militarbahn
hin, jedoch auch in anderer An-
ordnung mit Randbebauung. Min-
destens 4 ha des Parkgelandes waren
als Kinderspielplatze vorzusehen, wo-
bei auf die Schaffung einer Spielwiese
Wert gelegt wurde.

An offentlichen Gebiuden
waren vorzusehen: ein Schwimm-
bad, eine Feuerwehrkaserne, eine
Hohere Knabenschule, eine Fortbil-

SHUAUHITER MITTGUER RAND CaD UER DRSNS, iosms 10 dungsschule, eine Hohere To6chter-
schule, zwei Volksschulen und eine
Kirche, wobei fiir die hoheren Schulen
eine Lage mehr in der Mitte des Ge-
aLERSU DURCH EI BAJGUARTIER. M1t ABGE/UTER. BESAUUNG . M. L500. landes, fiir die beiden Volksschulen
SeNmAS MR dagegen mehr im Siiden des Gelandes
in Frage kommt.
33 Entwiirfe waren eingegangen,
von denen nach der Niederschrift der
Preisgerichtsverhandlungen zunachst
20 wegen Unvollstandigkeit oder sach-
licher Unzulanglichkeit, insbesondere
aber auch wegen riicksichtsloser

Abb. 2. Quer- und Léngenprofile. Entwurf: Professor Bruno Mohring, Berlin. PFEngabe der vorhandenen Kirchhofe

QUER-UNO LANSENpPROEILt

LANOENpR-OFIiL DuRO-I CEN GROSSEN' SpiEtPLAfZ ~ MAS5SfB. D- HOHEN —f : IW
- - = LANGEN-<: /000

5fRA35E Mff LINMHN':AAHN.
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Abb. 3. Einfamilien-Reihenhauser.

von der weiteren Beurteilung ausgeschlossen wurden. Da
Zweifel laut geworden sind, ob der letztgenannte Grund
als ein Verstofd gegen das Programm anzusehen seij,
weil dieses die Erhaltung der Kirchhofe nicht ausdriick-
lich gefordert habe, so moge bei dieser Gelegenheit
darauf hingewiesen sein, daf8 die Kirchhofe sicherlich noch
eine Reihe von Jahren bestehen werden, selbst wenn ihre
Belegung friither, als anzunehmen ist, aufgegeben werden
sollte, aller Wahrscheinlichkeit nach also noch zu
der Zeit, wo die Bebauung ihrer Umgebung schon ein-
setzen wird, daff demnach auf ihre Form und Grenzen —
gleichviel, ob die Kirchhofe einmal als solche fortbestehen,
zu Parkanlagen umgewandelt, oder gar der Bebauung zu-
gefiihrt werden sollten — im Organismus des Planes jeden-
falls Riicksicht zu nehmen war.

Bei dem hohen Durchschnittswerte des Wettbewerbs-
ergebnisses kann es nicht auffallen, daff sich auch unter
diesen 20 Entwiirfen noch durchaus beachtenswerte Losungen
befunden haben. Von diesen seien namentlich aufgefiihrt:

No. 11 ,Straflenraum®, mit schoner Platzanlage und
guter Fliilhrung des stidostlichen Abzweiges der Schnellbahn-
strafde (in Abweichung von der im Lageplan des Programms
angegebenen, die hier dicht gereihten Hohenkurven fast
senkrecht durchschneidenden Linie).

Abb. 4. Einfamilienh&user.

Entwurf: Professor Bruno Mohring, Berlin.
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No. 12 ,Reform“, ein Entwurf, der”sich auf eine eigen-
artige Ausgestaltung der sogenannten kubischen Bauregel
aufbaut.

No. 22 ,Deutschland“ der Architekten Heidenreich
& Michel in Charlottenburg, mit sorgfaltig liberlegter Block-
aufteilung und wohltuend schlicht anmutender Architektur.
Vgl. Textbild 17 (S. 58).

No. 23 ,Adler“, die Architekten P. A. Hansen und
Berlepsch-Valendas in Miinchen, mit noch scharferer Aus-
weichung des stiddstlichen Abzweiges der Schnellbahnstrafie
wie in No. 11, um eine zu starke und auch verlorene Steigung
zu vermeiden (um zur Unterfilhrung zu gelangen, miifite
sonst ein erheblicher Buckel iiberwunden werden), sowie
mit schoner Platzgruppe in guter Lage an der Ecke der beiden
Hauptverkehrsstraflen (nach der Liangs- und der Quer-
richtung hin), dhnlich wie im preisgekronten Plan No. 15
»sNeuland“. Vgl. Textbilder 13 und 14 (S. 56).

Dazu eine Variante mit groflen Baublocken, die fiir
dreigeschossige Bebauung aufgeteilt werden oder eine den
Anliegern gemeinsame Innenanlage nach dem Vorbilde der
Konigsberger Bauordnung erhalten sollen.

Von den 13 verbliebenen Entwiirfen schieden dann noch
weitere funf aus, und zwar:

No. 2 ,Wohnviertel“, mit klarem Strafdenplan und einer

Entwurf: Professor Bruno Mohring, Berlin.
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Abb. 5. Blick von der HauptverkehrsstraBe mit Schnellbahnhof nach dem Marktplatz. Entwurf: Stadtbauinspektor Paul Wolf, Schéneberg, unter Mit-'
Wirkung von Regierungsbaufithrer Freymuller, Schoneberg.

Abb. 6. Wohnstrale mit geschlossener dreistockiger Bebauung. Entwurf: Stadtbauinspektor Paul Wolf, Schoneberg, unter Mitwirkung von Regierungs-
baufiihrer FreymUller, Schoneberg.
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Blockaufteilung, die vor Jahren einmal von Professor Nuf3-
baum in Hannover vorgeschlagen worden ist, in feiner
Architektur.

No. 4 ,Gelandeerschlieffung durch eine Ausfallstrafie®,
mit einem — dem einzigen des Wettbewerbes — schoénen
R eliefplan.

No. 7 ,Eigenheim“ und No. 17 ,Andere Stidtchen®, mit
malerischer Platzanlage, endlich

No. 19 ,Neu-Schoneberg”, mit Doppelblocken, in Wohn-
und Zwischenstrafden mit Innenpldtzen aufgeteilt und von
guten Architekturbildern erlautert.

In die ngste Wahl kamen danach:

No. 3 ,Modern und wirtschaftlich, No. 8 ,Schéne Berg“,
No. 9 , Gesunder Nutzen“, No. 10 ,Montebello“, No. 13 ,Zu
Wildes Gedachtnis“, No. 15 ,Neuland”, No. 16 ,Biirgerlich”
und No. 18 ,Den Kurven nach” (ein insofern irrefithrendes
Kennwort, als der schon wiederholt erwahnte stidostliche
Abzweig der Schnellbahnstrafde wohl unter dem Drucke des
Programms nicht den Hoéhenkurven nachgegangen ist).

Das Endergebnis und dessen Bewertung ist bekannt;
leider fiel dabei auch aufier dem Entwiirfe ,Birgerlich®,
der dem i letzten Wettbewerbe fiir die Bebauung des
Tempelhofer Feldes mafigebend gewesenen Grundgedanken
folgt, auch der durch viele Schonheiten ausgezeichnete Ent-
wurf ,Schone Berg“ des Architekten Max Taut in Berlin.
Vgl. Textbilder 11 und 12 (S. 55).

Es kann nicht Aufgabe dieser Besprechung sein, den
Grinden nachzugehen, die das Preisgericht fiir seine Ent-
schlieffungen geleitet haben, zumal der Verfasser, der selbst
die Ehre gehabt hat, ihm anzugehoren, sich in dieser
Hinsicht eine gewisse Zuriickhaltung auferlegen mufd. Die
Niederschrift der Preisgerichtsverhandlungen gibt nur, wie
iiblich, eine Begriindung des Urteils fiir die preisgekronten
und die zum Ankauf empfohlenen bzw. tatsachlich an-
gekauften Entwiirfe. Wenn hier und da Stimmen laut ge-
worden sind, die die Gleichstellung der Entwiirfe No. 9
und No. 15 bemaingeln, so moégen sie wohl nicht bedacht
haben, daf? der Schwerpunkt des Entwurfes No. 9 im Er-
lauterungsberichte liegt.

Abb. 7. Gebidudeeinsprung.

Entwurf: Stadtbauinspektor Paul Wolf, Schoneberg, unter Mitwirkung
von Regierungsbaufiihrer F. FreymUller, Schoneberg.
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Abb. 8. Blick vom Friedhof iiber den Marktplatz zum Kirchplatz. Entwurf: Architekt Henry GroB, B. d. A., Charlottenburg.
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Abb. g. Offene Bauweise. Entwurf: Architekt Hermann Jansen, Berlin.

Aus dem Urteile des Preisgerichts sei nun mitgeteilt:
A. Preisgekronte Entwiirfe.

»Montebello.” I.Preis. ArchitektprofessorBrunoMoh-
ring, Berlin. Vgl. Tafeln 26 u. 27, Textbilder 1—4 (S. 50 u. 51).

Abb. io. Aufteilungsplan. Entwurf: Hermann Jansen, Berlin.
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Ein grofer Wurf in klarer Anordnung der Strafienziige
und Bauviertel bei scharfer Unterscheidung eigenartig aus-
gebildeter Verkehrs- und Wohnstrafden.

Die Bebauung stiitzt sich auf das Bediirfnis an mittleren
Wohnungen von 3—6 Zimmern in Baustaffeln, und zwar an
den Hauptstraflen nach Bauklasse I, an den Nebenstrafden
nach Bauklasse II und im Innern der grofien Bauviertel
nach einer neu zu schaffenden Bauklasse, die das Ein-
familienhaus in geschlossener Reihe bzw. zu Gruppen ge-
ordnet fordert. Nur im Siden des Entwurfsgebiets ist ein
Villenviertel vorgesehen. Diese Staffelung ist durch Lage-
plane, Haustypen und reizvolle Schaubilder {iiberzeugend
erlautert.

Die die grofen Bauviertel aufteilenden Wohnstrafien
sind so gelegt, dafd sie keinen Durchgangsverkehr auf-
zunehmen haben, wohl aber eine bequemere Zuganglichkeit
der naheliegenden Bahnhofe ermoglichen. Dagegen ist durch
die grofien Verkehrsstrafden in denkbar bester Weise eine
iibersichtliche Verbindung zu allen wichtigen Knoten-
punkten des Verkehrs geschaffen, wobei vielleicht noch
eine Ergdnzung im Zuge der verlangerten Gotenstrafie
wiinschenswert gewesen ware. Die Einféormigkeit der
Einschnittbahn ist in aufderordentlich geschickter Weise
dadurch unterbrochen, daf3 die Bahn streckenweise durch
den Baublock hindurchgefiihrt werden soll.

Dadurch hat der Verfasser es ermoglicht, eine glinzende
Achse beginnend an dem in der Mitte gelegenen Marktplatze,
in der Langsrichtung des ganzen Gebietes zu schaffen, die
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Abb. 11. Platz an der Parkanlage.

zu einer breit sich o6ffnenden, von dem terrassenféormigen
Aufbau des Villenviertels umschlossenen Spiel- und Sport-
platzanlage am Sidende fiihrt und auf der Anhohe mit
einem Denkmal als hochragendem Schlufipunkt endigt.

Entwurf: Architekt Max Taut, Berlin.

Es wurden Bedenken erhoben gegen die Abgelegenheit
dieses Spiel- und Sportplatzes sowie gegen den Umfang der
Freiflachen tiberhaupt, Bedenken, die jedoch bei der Mehrheit
der Preisrichter keine Billigung fanden, weil schon der Er-

Abb. 12. Lageplan. Entwurf: Architekt Max Taut, Berlin.
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Abb. 13 u. 14.
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lauterungsbericht  darauf hin-
gewiesen hat, dafl eine weiter-
gehende Ausnutzung durch Be-
bauung ohne Beeintrachtigung des
Grundgedankens leicht ausfiihrbar
ist, und aufierdem noch der Stadt-
mitte ndher gelegene kleinere Spiel-
platze vorgesehen sind, die sich
iiberdies ohne besonderen wirts-
chaftlichen Aufwand auch noch
an der Anhalter Bahn schaffen
lassen. Der grofde Spielplatz ist
in erster Linie fiir festliche Ge-
legenheiten und fiir Erwachsene
PROJCTJ bestimmt; seine Lage ist um so

Ti TIA-CHCN-BrRCCHNVNC' ..

P \/ Sint, 8«.:0«K %nVItkvNCirN mehr als elne gluckliche an_
~ jaa,.' I BHSifivckee .

zuerkennen, als damit auf den

SN e anzustrebenden Zusammenhang

Ji |4 3»— . AAR
von Grof3-Berlin hingewiesen, an

Lageplan und Hauptplatzbild. Entwurf: Architekten P. A. Hansen, B. d. A., UndBerlepsch- der Grenze der Nachbargemeinden

Valendas, B. d. A., Miinchen.
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eine einheitliche Anlage an be-

deutsamer Stelle geschaffen wird.
An anderer Stelle wiirde die Durchfiihrung dieses Gedankens
an den Kosten scheitern.

Im ganzen zeigt der Entwurf zum ersten Male eine
durchaus gliickliche Losung eines bisher nur literarisch
angeregten, vereinzelt auch wohl in Planungen versuchten,
doch noch nicht durchgefiihrten Grofdstadtproblems, in einer
Vornehmheitund Grof3artigkeit, wie sie kein anderer Entwurf
des Wettbewerbes aufzuweisen hatte. Die Ausfithrung des
kiinstlerisch und wirtschaftlich auf gleicher Hohe stehenden
Entwurfes in seinen wesentlichen Teilen wiirde einen be-
deutsamen Fortschritt fiir die Entwicklung der Grofdstadt
bezeichnen.

,Gesunder Nutzen.” Ein II. Preis. Architekt Henry
Grof3, Charlottenburg (Berlin). Vgl. Tafeln 30 und 31, Text-
bild 8 (S. 53).

Der Entwurf sucht mit befriedigendem Erfolge den Ver-
kehrsbediirfnissen gerecht zu werden und widmet der wirt-
schaftlichen und &sthetischen Frage durch griindliche Vor-
arbeiten eine gleich grofie Sorgfalt.

Im Bebauungspldane sind die grofien Verkehrsrichtungen
sowohl der Linge wie der Breite nach beriicksichtigt. Be-
sonders gut geldst ist die Verbindung der HedwigstraBe mit
der Straflenunterfiihrung des Sachsendammes bei dessen
Kreuzung mit der Anhalter Bahn, sowie der Becker- und
Peter-Vischer-StraBe mit dem neu geplanten Vorortbahnhof.
Auch ist an eine Verbindung mit der vorhandenen und einer
weiteren, vom Verfasser vorgeschlagenen Bahnunterfiihrung
nach der Friedrich-Karl-StraBe gedacht.

Der Liange nach ist unter der verldngerten Innsbrucker
Strafe im Zuge der Untergrundbahn der vorhandene Priester-
weg verwertet. Der Anlage einer Parkstrafde unmittelbar an
dem Bahndamm entlang konnte, namentlich aus wirtschaft-
lichen Griinden, kein Wert beigemessen werden.

Der Verfasser ist von den Wohnbedirfnissen, die in
sieben verschiedenen Bautypen befriedigt werden, aus-
gegangen und hat hieraus die Form und Abmessungen fir
vier verschiedene Baublocktypen ermittelt. Den Anforde-
rungen an Offentlichen Platzen, unter denen die Anordnung
des zu einer Gruppe vereinigten Markt- und Kirchplatzes
zu sehr schonen Raumwirkungen fithren wird, ist geniigt.
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Samtliche Entwurfsstiicke zeugen von einem
sicheren Raumgefiihl und einer klaren, grofiziigigen
Anordnung der Baumassen und streben neben zweck-
mafdigen Grundrifilésungen InanerkennenswerterWeise
einen schlichten Aufbau mit schénen Umrifdlinien an.

,Neuland.” Ein II. Preis. Verfasser: Stadtbau-
inspektor PaulWolf, unter Mitwirkung des Regierungs-
baufiihrers Fritz Freymiiller, Schoneberg. Vgl. Tafeln
28 und 29, Textbilder 5-7 (S. 52 und 53).

Der Entwurf besitzt die gleichen Vorziige im
Organismus des Strafiennetzes und in der Anordnung
der Hauptplatzgruppe wie der vorhergehende. Be-
sonders gut ist dem Verfasser die Behandlung des
Parkstreifens in Verbindung mit Spiel- und Sport-
plitzen am 0Ostlichen Bahndamm entlang, sowie die
Promenadenverbindung dieses Parkstreifens mit den
Kirchhofen gelungen. Weniger gliicklich war er in
der Behandlung der Anhéhe am Siidrande des Ent-
wurfgebietes.

Ohne den Versuch der Losung eines neuen Problems
zu wagen, wie dies im Entwurf No. 10 geschehen, verriet
der Entwurf neben hervorragenden kiinstlerischen
Werten eine vollkommene Beherrschung der neuzeit-
lichen Errungenschaften auf dem Gebiete des Stadte-
baues und zeichnet sich durch eine bis in jede Einzel-
heit vertiefende, liebevolle Durcharbeitung aus.

B. Zum Ankauf empfohlene Entwirfe:

,Modern und wirtschaftlich 1911.“

Der Entwurf, der in gewissenhafter Durcharbeitung
eine im ganzen befriedigende Losung darstellt, zeigt
als beachtenswerte Eigentiimlichkeiten eine Umbauung
der Friedhoéfe und eine langgestreckte, in das Herz
des Stadtteiles hineinfiihrende Verkehrsstrafde.

,Zu Wildes Gedachtnis. Architekt Hermann
Jansen, Berlin. Vgl. Tafel 32 und Textbilder 9 und
10 (S. 54).

Der Entwurfsieht eine ziemlich bedeutende Verschiebung
der Untergrundbahnlinie nach Osten hin vor, was der Ein-
heitlichkeit des Strafdenorganismus zu statten kommt, indem
ez die Zusammenfassung des Durchgangsverkehrs in der
Langsrichtung des Geldndes auf eine nach Norden und Siiden
sich verzweigende Hauptverkehrsader ermdéglicht.

Die Aufteilung der durch diese und die in der Querrich-
tung notigen Verkehrsstrafden eingeschlossenen Bauviertel
ieiden im siidlichen Teil unter einer scheinbar gesuchten
Und nicht geniligend begriindeten Unregelmafiigkeit.

Beachtenswert ist die Verbindung grofierer Parkflachen
in Verbindung mit den Friedh6fen, womit zugleich der Vor-
teil verbunden ist, dafd die grofieren Spielplitze dem Mittel-
punkte der Stadt Schoneberg moglichst nahe riicken.

Der vom Verfasser im noérdlichen Teil dargestellte an
sich gute Gedanke, grofie, ruhige und luftige, zu einer
offenen Bauweise geeignete Innenflichen zu schaffen, er-
schien dem Preisgericht an dieser Stelle aus wirtschaftlichen
Grinden als nicht geeignet, wie es auch aus demselben
Grunde die nur einseitig zu bebauende Strafde am o6stlichen
Bahndamm entlang nicht empfehlen kann.

,Den Kurven nach.“ Verfasser: Architekten P. Bach-
mann, P. Recht und Gartenarchitekt H. L. Foeth, Kéln a. Rh.
Vgl- Tafel 33 und Textbilder 15 und 16 (S. 57).

Der Entwurf besitzt in der Lésung der Verkehrsfragen

Abb. 15. StraBenbild. Entwurf: P. Bachmann und P. Recht, Architekten

und H. L. Foeth, Gartenarchitekt, Koln a. Rh.

und der grofRziigigen Ubersichtlichkeit des StraRennetzes
dhnliche Vorziige wie die preisgekronten, gibt jedoch in
wirtschaftlicher Beziehung zu einigen Bedenken, die sich
namentlich an die Art der Benutzungsweise des nordlichen
Gelandeteils kniipfen, Anlaf3. Hier — zwischen Kirchhof und
Gliterbahnhof — wiirde nach Ansicht der Preisrichter eine
Bebauung im Sinne einer Art Gartenstadt am wenigsten am
Platze sein. Dazu erscheinen die Verkehrsverbindungen in
diesem Viertel etwas vernachldssigt. Lob verdienen die Ge-
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Abb. 17. Lageplan.
baudetypen, die reizvollen Strafdenbilder, sowie die Gestal-
tung der am Schwerpunkt des ganzen Entwurfgebietes an-
geordneten Platzgruppe.-------

Von diesen Entwiirfen sind No. 13 ,Zu Wildes Ge-
dachtnis“ und No. 18 ,Den Kurven nach® tatsidchlich an-
gekauft worden, wahrend No. 3 ,Modern und wirtschaftlich”
don Ankauf abgelehnt hat.

Doch nicht nur den preisgekronten und angekauften,
sondern auch einer grofden Anzahl der lbrigen (aufier den
schon genannten sei in dieser Hinsicht noch auf die Ent-
wiirfe No. 6 ,Wohnstitten“, No. 25 ,Hofgemeinschaft* und
No. 27 ,Skizze" hingewiesen) war ein Grundzug gemeinsam,
in dem sich das Bestreben offenbarte, die grundsatzliche
Unterscheidung von Verkehrs- und von Wohnstrafsen durch
entsprechende Gestaltung der Baublécke, durch Anlage von
Wohnhoéfen und Innengirten im Organismus des Planes
zum Ausdruck zu bringen, und zwar nicht nur im be-
grenzteren Sinne des Programmes, sondern auch dariiber
hinaus in dem sich immer mehr bahnbrechenden Gedanken
des modernen Stidteproblems iiberhaupt — und dies ist
das ideale Gut, das uns der Wettbewerb gebracht hat.

Gegen die flachere Bauweise innerhalb eines Blockes
mit héherer Randbebauung hoért man wohl einwenden, daf
der hohe Hausgirtel eine Durchliiftung des Blockinnern
verhindere, der Rauch der tiefer liegenden Schornsteine ins-
besondere die Luft verschlechtere, daf3 die Riickansicht der
hoheren Bebauung keinen guten Anblick gewdhre, und die

Entwurf: Architekten Heidenreich & Michel, Charlottenburg.

niedrigen Hauser wie versunken er-
scheinen u. a. m. Dem widersprechen
die Tatsachen z. B. in einem der ge-
suchtesten, von der Genthiner Strafie
No. 13 in Berlin zugidnglichen Wohn-
hofe. Nur bei gedringter Bebauung,
bei SChrofferNebeneinanderstellung der
dufersten Grenzfalle in der Bebauungs-
hoéhe koénnen miissen auch nicht
einmal, wie jenes Beispiel hinsichtlich
des Hohenunterschiedes zeigt, sich der-
artige Ubelstinde einstellen, sicherlich
aber nicht bei weiten Abstdnden der
Hauserreihen und bei allmahlicher
Abstufung der Bebauungshohe, wie
sie namentlich die im Textbild 2 (S. 50)
dargestellte ~ Durchschnittszeichnung
aus dem Entwurf von Mohring er-
kennen laf3t, ganz abgesehen davon, daf}
stets Liicken die Geschlossenheit der
Blockbebauung durchbrechen sollen.

Andererseits enthilt der Jansensche Entwurf den Vor-
zug, daff jedem Bauviertel je eine Griinfliche zugedacht
ist, die untereinander wieder in Verbindung gebracht
und damit auch der dichtbevdlkerten Altstadt nahe ge-
rickt sind.

Die moderne Stadtebaukunst marschiert also auf der
ganzen Linie voran! Das bisher iibliche Strafiennetz, das Ver-
kehrsstrafie wie Wohnstraf3e in ein einziges grofies System,
dem der Stadtpark oft nur so nebenher angegliedert war, zu
bringen pflegte, wird aufgegeben. An seine Stelle tritt ein weit-
maschiges Netz von Verkehrsstrafen und Griinanlagen, dessen
Maschen nun wieder mehr oder weniger in sich geschlossene
kleinere Systeme von Wohnstrafden mit Spielplitzen usw.
ausfiillen. Dadurch kommt Klarheit in die Verkehrsziige,
Traulichkeit in die Bebauung, Gliederung in das Ganze.
Dazu kommt eine monumentale Auffassung in der Behand-
lung grofdstadtischer Anlagen — die Zeit romantischer An-
wandlungen um rein malerischer Wirkungen willen fangt
an zu schwinden.

Zu bedauern bleibt nur der zuweilen liberméafiige zeich-
nerische Aufwand, wie in den Entwiirfen No.20,0.T.T.T. S.”
und No. 21 ,O0tto” im Verhéaltnis zum Plangedanken, auch
in dem von Humor durchtriankten Entwirfe No. 29 ,In
letzter Stunde®, dessen sonst klare Strafdenziige durch aller-
lei Vorspriinge, Auseckungen und Staffelungen wieder ver-
dunkelt werden. Die Ordnung der Einfachheit muff auch
im Stadtebau herrschen!

NEUE BUCHER UND SCHRIFTEN.

Ein Fuhrer durch die Stadt und ihre
Zeich-

igog.

A SCHERSLEBEN a. Harz.
I X nihere Umgebung. Herausgegeben von der Stadtverwaltung.
nungen von Walter Buhe. Text von Stadtbaumeister Heckner.
Verlag von Karl Kinzenbach, Aschersleben.

In behdbigerer Aufmachung stellt sich dieses in Leinen gebundene
Quartheft vor. Ein Vorbild fur einen Fiihrer, wie er sein sollte und doch
in so seltenen Fillen ist. Mit Verstindnis weist er auf die wahren Schon-
heiten der Stadt hin und bietet selbst Schones in der Wiedergabe der

von guten Standpunkten aufgenommenen Zeichnungen einzelner Hiuser,
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Straflenziige, Pldtze, Kirchen, Promenaden, Hofe usw. Dazu ist ein Stadt-
plan i:8000 gefiigt, auf dem die 6ffentlichen Gebdude aus der Vogelschau
dargestellt sind.

Der Text ladet in der Hauptsache zu einem ,,Rundgang®“ ein, gibt
daneben aber auch etwas aus der Geschichte der Stadt und von den An-
lagen auf der Burg, er enthilt Hinweise auf Ausfliige in die Umgebung,
auch in die weitere des Harzes und allgemeinen Angaben tiber Behorden,
Gasthofe usw.

Jeder wird seine Freude an diesem Fiihrer erleben!
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Heft der
Herausgegeben von

nuve FLENSBURGS ALTEN TAGEN. Zweites
x x Folge: Kleinstadtbilder aus Schleswig-Holstein.
Ernst Sauermann, Direktor des Kunstgewerbemuseums der Stadt
Druck und Verlag von Chr. Adolff, Altona-Ottensen.

160 Abbildungen in einem liegenden GroB-

t>r.
Flensburg, igio.

Eine Sammlung von
oktavheft — schade, dal man das Heft einmal rechts und zum anderen
links drehen muf3, um die Bilder betrachten zu koénnen. Sie verdienen
es, trotz der nicht immer ganz klaren Wiedergabe. Sie sind bis auf
Einzelheiten, wie Haustiiren, Schnitzwerk, Wappentafeln, Fensterpfosten,
Stuckdecken, Grabdenkmiler usw., von malerischen Gesichtspunkten meist
nach der Natur aufgenommen, als reizvolle Landschafts-, Stadt- und
Straflenbilder, von denen der Blick vom Sandberg auf das St. Johannis-
Kirchspiel, sowie der von Duburg auf St. Marien, der alte Studmarkt,
die GroBe Strafle mit Blick auf Duburg, der Blick vom Nordmarkt in die
reich gegiebelte alte GroBe StraBle, die Norderstrae, ferner das leider
1874 abgebrochene Rote Tor (aufgenommen 1870) und das Nordertor,
endlich das 1899 abgebrochene ,Schifferhaus” (nach einer Aufnahme
von 1883) besonders genannt sein mogen. Zahlreiche Génge, Hofe und
Biirgerhduser legen Zeugnis ab von einem wohlgegliederten Gemeinwesen
alter Zeit. Auf 14 Seiten Text gibt der Verfasser dem Wunsche Ausdruck,
dafl die schlichten, gerade durch ihre Einfachheit reizvollen Bilder an-
regend und erziehlich auf die heutige Bauweise wirken mochten! Er will
also mehr als ein bildliches Verzeichnis dem Liebhaber alter Kunst bieten.
Er will praktisch wirken im Sinne der Heimatkunst zur Besserung des
Geschmackes, also auf weitere Kreise, denen hiermit das anspruchslose

Heftchen empfohlen sein moge!

AUS ENGLISCHEN GARTENSTADTEN. Beobachtungen

_f# x und Ergebnisse einer sozialen Studienreise. Verdffentlicht und her-

MITTEILUNGEN.

IE ALTE DORFSTRASSE IN STENDAL wird niemanden
mehr, der Auge fiir alles Schéne und Gute hat, in ihrer einfachen
Pracht erfreuen. Die alten Linden sind nicht mehr!
verschmerzen, da neue Bidume gepflanzt werden und das frithere Bild mit
Auch gibe der gegenwirtige

Das wire noch zu

der Zeit wieder in Erscheinung treten kann.
Zustand ohne Baum und Griin — einige milverstandene Bauten der
Vor-Modernen ausgenommen — ein ganz vortreffliches Stadtbild ab: Die
Verschiebung der StraBlen im Grundrif3 zueinander, die PorfstraBe selbst
nach Tor und Turm sich méBig verengend, die Seele besitzenden, alten
Héuser mit den Leben gebenden, freundlichen Fenstern, in feiner Abmessung
zur Straflenbreite passend, dariiber der weite Himmel, an welchem Wolken
ziehen; eine ,,moderne” Raumgestaltung in absichtsloser Eigenart, schlicht

und schon. Diesem Bilde die gewolbten Kronen rauschender Linden bau-

*) Offenbar die Form der Dorfaue, trefflich abgeschlossen einerseits
durch das VoBkohlersche Haus,
Bauflucht.

andererseits durch die vorspringende
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ausgegeben von der Deutschen Gartenstadtgesellschaft, 1910. Deutsche
Gartenstadtgesellschaft Berlin und Rehfelde (Ostbahn), Renaissanceverlag
von Robert Federn, Berlin-Grunewald.

Ein stattlicher GroB3quartband mit Buchschmuck von H. Vogeler in
Worpswede und 40 meist beiderseitig mit Abbildungen bedruckten Tafeln,
die Stddtische Wohnungsfiirsorge in Liverpool und des London County
Council, dann mit Lagepldnen die Dorfer von Arbeitgebern: Port Sunlight
und Bournville bei Birmingham, die erste Gartenstadt Letchworth, die
Niederlassung der Mietsgenossenschaft, Harborne bei Birmingham, die der
Stiftung The Joseph Bowntree Village Trust zu New Earswick, endlich die
Gartenstadt Hampstead bei London veranschaulichend. Dazu eine knapp
gefafite Einleitung des unermiidlichen Vorsitzendeu der Deutschen Garten-
stadtgesellschaft Bernhard Kampffmeyer und besondere Abhandlungen:
,»Was konnen wir von den englischen Kleinhausern lernen?* von H. Wagner,
Architekt B. d. A. in Bremen, mit iiberzeugender Gegeniiberstellung eng-
lischer und deutscher Kleinhauskonstruktionen, ferner ,,Gartenstadt und
Hygiene von Professor Erich Wernicke, Geh. Medizinalrat in Posen.
,.Gartenstadt und Alkoholismusu von Dr. med. Pfleiderer in Ulm, ,die
Frau und die Gartenstadt® in Wien, dann
zwei Aufsidtze von Hans Kampffmeyer in Karlsruhe iiber ,,Gartenstadt und
Genossenschaft in England und Deutschland” und ,,Welche Aufgaben er-
warten uns in Deutschland?*, deren drei von Bernhard Kampfmeyer in Reh-
felde ,,Englische und deutsche Baugenossenschaften®, ,,Stddtische Wohnungs-
fursorge in England® und ,,Gartenstadt, Gartenvorstadt, Gartendorf*, endlich
,,Baugenossenschaft und Stadtebau von Raymond Unwin und ,,Einfamilien-
haus und Baupolizei“ von Stadtbauinspektor Berger in Breslau. Also so
auf die Begriindung, Erbauung und
in guter Ausstattung und

von Dr. Julie Kassowitz

ziemlich alles umfassend, was
Unterhaltung von Gartenstidten Bezug hat

Darstellung.

lich gut eingefligt, erhohten aber den gliicklichen Ausdruck ruhiger Kraft.
Der Frost neuer Flach-Moderne zerstort diese alte Pracht. Die charakter-
lose Maske Oden Scheines, diese Neuzeit-Schwiche, herrscht vor. Das
zeigen die ,,neueren” Bauten, die Tor und Turm verschandeln, das wird
das gértnerische ,,Griin“ zeigen. Der Grundplan zeigt Rasenstreifen, von
denen der eine plotzlich zu guter Letzt den Einfall bekommt, nach VoB53-
kohler zu fluchten und somit die Promenade auseinanderzureiflen und
keinen Verkehrsriicksichten Rechnung zu tragen. Ein ,,Teppichbeet” ist
sogar in Aussicht genommen, weil hier soviel Platz gewonnen wiirde.
Statt die Linien zusammenzuziehen, wird durch ungeniigendes Erfassen
der Ortlichkeit Verwirrung hervorgerufen (Lageplan, Abb. i8).

Textbild 19 zeigt den fritheren Zustand mit Blick vom VofBkohler-
schen “Hause nach dem Unglinger Tor hin. Neben dem Offizierskasino
steht jetzt auch ein wenig schoner Neubau, hoéher als die benachbarten
Héuser und somit das ganze Verhéltnis zur Strafle storend. An dem so-
(alte Dorfstrafie) durch Aushang bekannt-

gegeben, daf3 es auch verkauft werden soll.

genannten ,,Fraghaus® ist

Wenn statt dessen wenigstens
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Abb. 19.

etwas wiirdiges Neues entstechen wiirde. — Der Kabelmast, der auf dem
Grundplan angedeutet ist, ist auf dem vorstehenden Bilde noch nicht
vorhanden. Besonders schon wird er auch nicht wirken, immerhin wire
er ertraglich; doch soll seine Krone mit ,,Blumen! geschmiickt werden.
Textbild 20: Der Baum im Mittelgrund verdeckt einen sehr unschénen
neueren Bau. Die VoBkohlersche Ecke kann ,nun einmal“ nicht weg.
Wenn es irgend moglich wire, wiirde man ,,die storende Ecke” weg-
fluchten. G. Paech.

UM AUSBAU DER STADT KONIGGRATZ IN BOHMEN.

Im Anschlufl an unsere Besprechung der beiden preisgekréonten Wett-
bewerbsentwiirfe zu einem Bebauungsplan fiir die Stadt Koniggratz in
Bohmen sind wir auf eine Verdffentlichung des Wiener ,,Architekt vom
Januar d. J. aufmerksam gemacht worden, die in zwei Schaubildern den
Entwurf zur Kirchentreppe in Koniggratz vom Architekten Joza Gocar
in Prag bringt. Ohne Beigabe cines Lageplanes ist kein Urteil tiber die
Gesamtanlage, insbesondere iiber die Beziechung der Treppe zum Kirchbau
und seiner Umgebung, zu gewinnen. Das Hauptmotiv gibt eine grofle

CHRONIK.

eim internationalen Wettbewerb um einen BEBAUUNGSPLAN

B FUR DAS FESTUNGSGELANDE DER STADT ANT-
WERPEN wurde der Entwurf des Architekten P. A. Hausen in Miinchen
angekauft.

m Wettbewerbe der GARTENSTADT NURNBERG e.G.m.b.H.
I haben folgende Entwiirfe fiir Kleinwohnungshéduser Preise erhalten:
,.Tages Arbeit, Abends Giste*, I. Preis. Verfasser: Hans Lehr,
Architekt in Nirnberg.
,,Heimat®, II. Preis. Verfasser: Falke und Uhlit, Architekten in
Niirnberg.
,.Keine Villenkolonie®, III. Preis. Verfasser: Josef Zizler, Bau-
amtsassessor am Stadtbauamt in Furth.
Zum Ankauf wurden die Entwiirfe mit den Kennworten: ,,Haus am
Garten®, ,,Siidseite’, ,,Sungligth® empfohlen.

mm Wettbewerbe um ecinen BEBAUUNGSPLAN FUR DAS
x GELANDE DER TERRAIN-AKTIENGESELLSCHAFT
am Flugplatz Johannisthal-Adlershof ist je ein Preis von 3000 Mk.
an die Entwiirfe:
,,Aeropolis®, Verfasser: Architekt Bruno Taut, Berlin (i. Fa. Taut
1 & Hoffmann), bzw.
,,Ruhiger Innenpark®, Verfasser: Architekt Engelbert Seibertz,
Berlin-Wilmersdorf, unter Mitwirkung des Architekten F. O.
A. Lange, Berlin-Wilmersdorf
gefallen. Angekauft wurden fur 2000 Mk. der Entwurf:
,Vita Zana“, Verfasser: Architekt Henry Grof3, Berlin

Bogenoffnung ab,
durch die man auf
die tiefer liegende
Stadt und die dazu
herunterfiihrende
Treppe blicken soll.
Diese Offnung er-
scheint wie aus
einer frei stehenden
Bretterkulisse  ge-
schnitten (in den
mageren Formen
einer gesuchten
Sachlichkeit  wohl
in Betonausfithrung
gedacht), die ge-
radeso viel von der
hinterliegenden
Baugruppe ver-
decken wiirde, dal3
ein jetzt schones
Stadtbild ohne Not
geradezu  zerstort
werden miifite, wie
durch vergleichende
Abbildungen vom Abb. 20.
Architekten Pospisil
in Sarajevo in No. 13 des ,,Der Bautechniker genannten Zentralorgans
fiir das Osterreichische Bauwesen d. J. klipp und klar dargetan wird.
Hoffentlich ist diese Verunstaltung noch nicht zustande gekommen,
wie Pospisil der sich an diesem Beispiele mit sehr beherzigenswerten,
von jeder Ubertreibung freien und einer sentimentalen Auffassung ab-
holden Worten iiber ,,Heimatschutz und Kunstsinn®“ ausldfBt, anzunehmen
scheint! Th. G.

und fiir je 1000 Mk. die Entwiirfe:

,,Punkt in 2 Kreisen®, Verfasser: Regierungsbaumeister Max
Griinfeld, Charlottenburg.

,.Wohnlich®, Verfasser: Regierungsbaumeister Kutschke, Char-
lottenburg.

,,Griines Band®, Verfasser: Regierungsbaumeister Walter Koeppen
und Architekt Hans Bernoulli, Berlin.

,,Wohnstraflen®, Verfasser: Architekt Heinrich Straumer, Berlin
(i. Fa. Straumer & Hermann).

Nach Féallung des Urteils wurde von dem Preisgericht unter Aus-
schluB der an der Terraingesellschaft beteiligten Herren der aufler Wett-
bewerb eingegangene Entwurf ,,Joh.-Ad.“ des Architekturbureaus der Ge-
sellschaft, fiir welchen Regierungsbaumeister Noher und Dipl.-Ing. RoBwog,
Berlin, zeichnen, gepriift. Das Preisgericht war einstimmig der Meinung,
daB der Entwurf fiir die Erteilung eines Preises in Betracht gekommen
wire, hitte er an dem Wettbewerb teilnehmen kénnen.

UR WERTSCHATZUNG DEUTSCHER STADTEBAU-

KUNST IN NORDAMERIKA. In Philadelphia findet in
diesem Jahre der Dritte Amerikanische Stddtebautag statt. An Geheimrat
Dr.-Ing. March, den Vorsitzenden der Berliner Zwolfergruppe, die sich die
kiinstlerische Pflege der baulichen Entwicklung Grof3-Berlins zur Aufgabe
gestellt hat, ist die Anfrage ergangen, ob auf seine Teilnahme an dem
KongreB als Gast der Stadt gerechnet werden koénne. Ferner ist ihm
durch Herrn Oberbiirgermeister Dr. Adickes in Frankfurt a. Main die aus
NewYork ergangene Bitte ubermittelt worden, einen hervorragenden
deutschen Stidtebauer zu veranlassen, widhrend der Dauer eines Jahres in
verschiedenen Stiddten Amerikas Vortrdge tuber stddtebauliche Probleme

zu halten und bei vorliegenden Aufgaben Rat zu erteilen.

Verantwortlich fiir die Schriftleitung: Theodor Goecke, Berlin. — Verlag von Ernst Wasmuth A.-G., Berlin W., MarkgrafenstraB3e 35.
Inseratenannahme C. Behling, Berlin W. 66. — Gedruckt bei Herr6se & Ziemsen, G. m. b. H., Wittenberg. — Klischees von Carl Schiitte, Berlin W.



8. Jahrgang

1911

6. Heft

MalTMT 3CIIRIFr

FUR: DIE KUNSTLERISCHE AUyGES5TAI:
TUNQ DER.-STADTE-MACM-IHREN WIRT
SCHAFTLjCHEN- GESUNDHEITLICHEN- UND
SOZIALEN- GRUNDSATZEN: GEQRUNDETVON

THEODOR fiNnFCKF<"MILLQAIfTTF
1%6%4VERLAQUWERNyT WAYNUTHIBERLIN %

INHALTSVERZEICHNIS: Zum neuen Polizeigebdude in Miinchen.

Von einem Miinchener Mitarbeiter. — Baulinienplan fiir Erlangen. Von

Otto Lasne, Miinchen. — Zur Schnellverkehrspolitik der Grof3stidte. Von G. Kemmann, Berlin. (Schluf3.) — Die kiinstlerische Bedeutung des Baumschmuckes
fur' das Architekturbild. Von Chr. Klaiber, Holzminden. — Hanseatische Stddtebauschmerzen. Von Theodor Goecke, Berlin. — Mitteilung. — Chronik.

Nachdruck der Aufsitze ohne ausdriickliche Zustimmung der Schriftleitung verboten.

ZUM NEUEN POLIZEIGEBAUDE IN MUNCHEN.

Von einem Minchener Mitarbeiter.

In Heft 6 des Jahrganges 1909 dieser Zeitschrift ist durch
den Herausgeber ein Vortrag Friedr. von Thierschs
besprochen worden, der damals — es war vor und in der
Zeit des Wettbewerbes fiir das Polizeigebdude — aufs
warmste fiir die Schonung der ehemaligen Augustinerkirche
eintrat und den Vorschlag machte, ein Museum fiir Nach-
bildungen der mittelalterlichen kirchlichen Kunst darin ein-
zurichten.

Das Ergebnis des damaligen Wettbewerbes ist Hekannt,
ebenso daf} einer der Preistrager, ProfessorTheodor Fischer,
mit der weiteren Planbearbeitung betraut worden ist; die
Sache liegt also in guten Handen. Schade freilich, daf3 der
Thiersch’e Entwurf dabei unter den Tisch gefallen ist und
dafiir Ladeneinbauten eine architektonische Unwahrheit aus
der Augustinerkirche machen. Dazu gezwungen zu sein,
kann einen Kiinstler wie Theodor Fischer unmaéglich erfreuen,
aber — — vielleicht besitzt eine spitere Zeit den Mut das
wieder gutzumachen!

Theodor Fischers Pldne haben dem Vernehmen nach
die baupolizeiliche Genehmigung erhalten, und der Abbruch
des Augustinerstockes ist so weit gediehen, daff in wenig
Wochen mit dem Neubau begonnen werden kann. Heute
pilgert ganz Miinchen zu diesem Abbruch: es hat sich ein
wunderbares Bild dort aufgetan. Der Versuch, es der Nach-
welt zu erhalten, ist der Zweck dieser Zeilen. Dabei braucht
durchaus nicht, wovon in den Miinchener Gemeindekollegien

*) Siehe Jahrgang 1gog, Heft 8 dieser Zeitschrift.
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die Rede war, an eine grofie Freilegung und einen Anlagen-
platz gedacht zu werden oder an eine Strafle, die vom
Ettplatz aus gerade auf das Portal der Frauenkirche fiihren
wiirde; hingegen sollte man sich aber auch nicht mit dem
Beschliisse dieser Kollegien begniigen, das Bild der Frauen-
kirche, wie es jetzt geschaut werden kann, lediglich in einer
Reihe photographischer Aufnahmen festzuhalten und damit
kiinftigen Geschlechtern zu zeigen, was heute versaumt
worden ist. Die wiirden das sicher nicht begreifen.

Das Bild der Kirche, das wir bringen (No. 1 im Text),
ist vielleicht vom besten Standpunkt aufgenommen, den der
Fuf’gdanger heute wihlen kann. Vielleicht einzig von diesem
Standpunkt aus besteht aber auch die Moéglichkeit, den An-
blick dessen zu erhalten, was wir dieser Tage geschaut:
Dachflache, Firstlinie, Turmpaar in ihrer eigenartigen, iiber-
waltigenden Schoénheit, in ihrer Wucht und ihrer Grofie!
In der Abbildung kann das alles freilich nur geahnt werden;
es fehlt die Luftperspektive — wvom Korperlichen geht zu
viel verloren. Ins Innerste hinein packt nur der Anblick
des Bauwerkes selbst.

Aus dem im Textbild 2 weiter beigegebenen Lageplan
geht ohne weiteres hervor, wie dieser Anblick erhalten
werden koénnte: Was innerhalb der vom Standpunkt der
Aufnahme (EckeKarmeliter-UndMaxburgstraBe) gezeichneten
Strahlenlinien liegt, miifdte so niedrig gehalten werden, daf}
der Blick zu einem Teil des Daches, zur ganzen First-
linie und zum Turmpaar nicht verdeckt wird. Wie das zu
machen ware, braucht hier nicht nidher untersucht zu werden,
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Photograph G. Pattendorfer.
Abb. i.

also auch nicht, ob etwa zum Ersatz fiir die Hohen-
entwicklung auf die beabsichtigte Verbreiterung der Lowen-
grube verzichtet werden konnte, oder ob es zuldssig sei, den
Ettplatz etwas zu verkleinern, oder ob es sich empfehlen
wirde, eines der drei Anwesen an uns neben der Ecke von
Frauenplatz und Lowengrube anzukaufen, die nicht in den
Bauplatz fiir das Polizeigebdude einbezogen sind — das
alles ware Sache der Behorden und des Architekten. Jeden-
falls aber ist Theodor Fischers Name Biirgschaft, dafd er
eine Losung finden wurde, die befriedigen miifdte.

,Wohlan denn, Miinchen, riiste dich zu einem herz-
haften Entschlufd — ganz Deutschland sieht auf dich, ob
du den Ruf als Kunststadt auch in diesem Falle zu wahren
verstehen wirst!“ So hat der Herausgeber dieser Zeitschrift
bei der eingangs erwdhnten Besprechung des Vortrages
Friedrich von Thierschs gerufen. Dieser Ruf soll heute
wiederholt werden; mog’ er nicht wieder ungehort verhallen!

BAULINIENPLAN FUR

Von OTTO LASNE, Minchen.

Die Universitiatsstadt Erlangen liegt im bayerischen
Regierungsbezirk Mittelfranken zu den Fiifden des siidwest-
lichsten Auslaufers der Frankischen Schweiz, des Burgberges,
und im Zuge der alten Landstrafle Niirnberg-Bamberg, die
hier die Schwabach, nahe deren Einmiindung in die Regnitz,

Von Her-
zen Kkann
sich der
Heraus-
geber,
selbst er-
griffen von
der unge-
ahnten
Schonheit,
die der Ab-
bruch des
alten Au-
gustiner-
stockes
seinem er-
staunten
Blick
offenbart
hat, diesem
Aufrufe an-
schliefien,
zumal es
nicht zu
spat
erscheint,
den Vor-
schlag
noch in die
Planungfiir
das neue
Polizei-
gebaude mit aufzunehmen, wenn diese auch schon — oder
endlich, wie der Architekt und die beteiligten Behorden
nach den langwierigen Kdmpfen um das Schicksal der
ehemaligen Augustinerkirche aufatmend gesagt haben
werden! — als abgeschlossen gelten sollte. Gerade die
Vorgeschichte des Bauplans gibt den Mut, aufs neue zu
hoffen! Handelte es sich dabei doch um einen Ausgleich
zwischen Denkmalpflege und neuen Anforderungen, um
die Erhaltung und Bereicherung eines schonen Strafien-
bildes, um die Riicksichtnahme einer Neuschopfung auf
das Gewordene und seine Umgebung. Bis zu einem ge-
wissen Grade spielte auch da schon die Frauenkirche
mit hinein; inwieviel hoéherem Mafle tut sie das aber
jetzt und wird sie das in Zukunft tun! Die Riicksicht
die der fritheren Augustinerkirche zuteil geworden ist,
gebiihrt erst recht dem alten Wahrzeichen Miinchens,
der Frauenkirche mit ihrem Turmpaar und dem mach-
tigen Dache.

Abb. 2

ERLANGEN.
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tiberschreitet. Seit 1846 wird ihr Gebiet auch vom Ludwig-
Donau-Main-Kanal durchflossen, der unmittelbar vor der
Schwabachmiindung iiber diese hinweggefiihrt ist.

Der stadtische Burgfrieden umfafit eine Flache von
900 ha; bei der Volkszdhlung vom 1. Dezember 1905 besaf}
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Erlangen eine Einwohnerzahl von 23737, hierunter mehr
als ein halbes Hundert Dozenten und tausend Studierende
der Universitit. ,Grofle Stadte haben eine Universitat,
Erlangen ist eine.”

Das ehemalige Schlof3, zusammen mit dem Schlof3garten
und dem Botanischen Garten, die sich in einer Ausdehnung
von mehr als 8 ha hinter dem Schloff — der heutigen
Universitatsbibliothek — ausbreiten, bildet mit den neueren
Universitatsbauten, die sich an den Schlofdgarten lehnen,
den Kern Erlangens. Schade freilich, daf bei vielen dieser
Universitatsbauten keine Riicksicht auf den Erlanger Bau-
charakter genommen wurde: ein Barock, in dem zu Ende
des 17. und zu Anfang des 18. Jahrhunderts die Neustadt,
eine Schopfung des Markgrafen Christian Ernst von Branden-
burg-Bayreuth, entstanden ist. Bei anderen o6ffentlichen
Bauten, z. B. bei der Post und dem Rentamt, sowie bei
der in jiingster Zeit erbauten Filiale der Bayerischen Vereins-
bank ist dies geschehen — es kann gar nicht stark genug
betont werden, wie wiinschenswert es ware, wenn Erlangen
auch weiterhin seine Heimatkunst solcherweise fordern
wiirde; eine nur mafliige Hohenentwicklung ware dabei
ganz besonders zu fordern.

Erlangen ist nicht zu den ,gewachsenen“ oder ,ge-
wordenen“ Stiddten zu zahlen, trotzdem seine Anfange bis
in die Zeit Karls des Grofden zuriickgehen und es schon
zur Mitte des 11. Jahrhunderts eine Burg und am Ende des
14. Jahrhunderts Stadtrechte besafs. Wahrend des Dreif3ig-
jahrigen Krieges ist es bis auf das letzte Haus zerstort worden,
und wenn auch nach dieser unseligen Zeit die AltstadtErlangen
langsam wieder aufgebaut wurde, so hat doch die Christian-
Ernstsche Neugriindung, die sich stidlich der Altstadt voll-
zog, der ganzen Stadt erst ihren Charakter, den einer ,plan-
mafdig gegriindeten Stadt verliehen. Firstenwille war es,
der sie ins Leben gerufen; Firstengunst hat sie bevolkert.
Heute noch besitzt Erlangen eine franzosisch-reformierte
Pfarrei, deren Angehorige die Nachkommen jener fran-
zosischen Réfugiés von 1685 sind, die Christian Ernst in
seine neu gegriindete Stadt aufgenommen hatte.

,Christian Erlang“, wie die Neustadt Erlangen benannt
war, wurde in Form eines von geradlinigen Strafden durch-
zogenen Rechteckes mit rund 800 m und 550 m Seitenlangen
erbaut und samt der Altstadt mit Mauern umgeben, die
teilweise noch erhalten sind. Die Strafien an denen der Neu-
stadt fiihren heute die Bezeichnung Ostliche, Siidliche, West-
liche Stadtmauerstrafde. ,Hinter der Mauer” hieflen sie
frither. Von den Torbauten steht nur mehr das Niirnberger
Tor, das die nach dem 18 km sudlich gelegenen Niirnberg
fiilhrende Strafde lberspannt.

Um diese alteren Stadtteile hat sich seither gegen Siiden
die Neustddter Vorstadt angegliedert, ostwarts sind Militar-
bauten und eine groflere Wohnhaus- und Villensiedlung
entstanden, im Norden wurde die Hohe und das Gehdnge
des Burgberges teilweise der Bebauung zugefiihrt, gegen
Nordosten breitet sich die Altstidter Vorstadt aus, und im
Westen und Siidwesten, jenseits der Bahnlinie Nirnberg—
Bamberg, hat sich eine Anzahl groéfierer Fabriken nieder-
gelassen.

Die eben genannte Bahnlinie ist unmittelbar vor die
Mauer gelegt, welche die Neustadt gegen Westen abge-
schlossen hat. Der Bahnhof wurde zum Teil an deren
Stelle errichtet. Beiderseits von ihm verdecken die noch
erhaltenen Mauerteile mit ihren spater hinzugekommenen
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Auf- und Anbauten die H&auserreihe der Westlichen Stadt-
mauerstrafle, und von dieser konnen fast nur die Dacher
und Dachausbauten gesehen werden: es ist kein schoner
Anblick fiir den Ankommenden oder Voriiberfahrenden.
Der historische Wert dieser Mauerreste diirfte nicht so
bedeutend sein, dafl er ihre Erhaltung rechtfertigt und aus
praktischen und asthetischen Erwiagungen ware deshalb
ihre Beseitigung zu fordern. Die Anpflanzung einer doppelten
Baumreihe wiirde sich statt dessen empfehlen.

In den Jahren 1885—86 ist die Lokalbahn Erlangen-
Grafenberg als Flachbahn gebaut worden. Sie zweigt, vom
Bahnhof Erlangen ausgehend, siidlich des Giiterbahnhofes
mit einem Halbmesser von etwa 150 m von der Hauptbahn
ab, fithrt, zuerst auf kurze Strecken die Richtung nach
Osten geradlinig einhaltend, iiber die Niirnberger Strafie
und dann, nordwérts abbiegend, in einer S-Kurve weiter.
In ihrem Verlauf durchquert sie die Siidauslaufer der schon
genannten ostwarts der Neustadt entstandenen Wohnsiedlung,
um an der Kreuzung der Lowenichstrafde mit der Luitpold-
strafle in die letztere einzumiinden; aufihr ist sie, bis tliber
die Grenze des Stadtgebietes hinaus, weitergefiihrt.

Fir die kiinftige Entwicklung Erlangens ist diese Bahn-
linie, von ihrer Abzweigung vom Giliterbahnhof aus bis zur
Einmiindung in die LuitpoldstraBe, und der Strafdenzug, der
mit ihr festgelegt worden ist, von einschneidender Be-
deutung. Die Stadterweiterungsvorschlage fiir ihre Um-
gebung mufdten selbstverstiandlich an diese ,Ringstrafde”,
wie sie ostwirts der Niirnberger Strafle benannt ist, an-
binden.

Aufder diesem Strafdenzug ist auch das von ihm ein-
geschlossene unbebaute Gebiet schon frither mit Baulinien
versehen worden; ebensolche wurden fiir siidlich und nordlich
der LuitpoldstraBe liegende grofiere Flachen festgesetzt und
regierungsseitig genehmigt. Auch fiir Teile der von der
Schwabach durchflossenen, leicht ansteigenden Wiesen und
fir die Altstddter Vorstadt lagen im Jahre 1907 genehmigte
Baulinien in geringerer Ausdehnung vor, doch wurde durch
die Konigliche Regierung von Mittelfranken auf Grund der
MinisterialentschlieRung vom 18. Juli 1905 nunmehr ein
Baulinien-Ubersichtsplan verlangt, wegen dessen Beschaffung
der Stadtmagistrat Erlangen sich in der Folge an den
Bayerischen Verein fiir Volkskunst und Volkskunde ge-
wendet hat. Auf Vorschlag dieses Vereins ist nun vom
Stadtmagistrat Erlangen im Herbst 1907 die Aufstellung
eines solchen Planes 1:5000 herbeigefitihrt worden, der als
Unterlage fiir die nach Bediirfnis spater durchzufiihrende
Einzelbearbeitung 1:1000 dienen soll. In 1:1000 sind jetzt
nur einzelne Gebiete am Burgberg und ein solches an der
Nordwestseite der Altstadter Stadtmauer bei der Lazarett-
strafde und der Bayreuther Strafde bearbeitet worden.

Vor der Auftragserteilung ist ausdriicklich betont worden,
daf} an den bereits genehmigten Strafien, soweit nicht be-
bautes Gelidnde in Frage kommt, zwar Anderungen zulissig
seien, dafy die Ausnutzung von Grund und Boden fiir diese
Flache jedoch nicht geschmalert werden solle.

Im Laufe der Planbearbeitung hat sich aber gezeigt,
daf} es nicht angangig sei, diese Bestimmung strenge durch-
zufiihren, daf es vielmehr im Interesse Erlangens liege,
von ihr abzuweichen und durch Einstreuung von Griin-
anlagen nicht nur eine wiinschenswerte Abwechslung zu
erreichen, sondern fir diese Gebiete auch die Ministerial-
entschlieffung zu befolgen und zur sinngeméifien Anwendung
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zu bringen, welche im Jahre 1898 iiber die Schaffung von
freien Platzen im Stadterweiterungsgebiet erlassen worden
ist. Die stadtischen Behorden haben gegen die sich darauf
beziehenden Vorschldge keinerlei Einwendungen erhoben.
Die Form und Gréfe dieser Plitze ist aus dem Ubersichts-
plan ohne weiteres ersichtlich, iiber einige von ihnen ist
gleichwohl aber eine Bemerkung zu machen.

Von den Anlagenplatzen, die im silidlichen Teile der
kiinftigen Stadterweiterung eingezeichnet sind, ist beim
Puchlaplatz hervorzuheben, daf seine bisherige Dreieck-
form in eine sich dem Rechteck ndhernde Form gebracht
werden soll, dessen Siidostecke von einem oOffentlichen
Gebdude auszufiillen ware. Eine Anlagenfliche auf den
Feldern, ostlich an der Nirnberger Strafle, ist so ge-
plant, daff sie riickwartigen Garten eines Baublockes mit
einreihiger Bebauung vorgelagert und ausgiebigen Schutz
gegen Ostwind erhalten wiirde. Jenseits der Nirnberger
Strafde, hart an der Burgfriedensgrenze, hinter der sich
sidwarts der grofie Niirnberger Reichswald ausbreitet, liegt
die ehemalige Richtstatte. Sie sollte nicht bebaut werden
diirfen; stattdessen ware eine kleine Anlagen- oder Rasen-
fliche anzuordnen. Anlagenflichen, die an der Ost- und
Stidseite des Zentralfriedhofes geplant sind, sollen dort ent-
stehende Straflen vom Friedhof trennen; unter Umstinden
konnten diese Anlagen teilweise zur spateren Friedhof-
vergrofierung herangezogen werden. Bei allen Anlagen-
flichen sollen nach Moglichkeit konkave Linienfithrungen
der Platz- und Straflenwandungen vorherrschen und
wo es angangig schien, durch breite Vorgarten vor den
anliegenden Gebaudefluchten scheinbare Platzvergrofierungen
erreicht werden. Die Wahl der Platzform wurde durch
die jeweiligen Grundstiickformen mit bestimmt, aus
denen der Anlagenplatz herausgeschnitten werden soll
Regelmafiige Grundstiickformen bedingen in dem Entwiirfe
also zumeist auch regelmafdige Anlagenformen.

Die ausgedehnten Wiesen- und Felderflachen zu beiden
Seiten der Schwabach eignen sich nur in sehr mafiiger
Ausdehnung zur Bebauung. Sie sollten deshalb davon frei
gehalten und als Parkanlagen mit grofien Rasenflaichen aus-
gebildet werden. Sie wiirden, bei einer mittleren Breite
von etwa 150 m, innerhalb des Burgfriedens eine Langen-
ausdehnung von 2 km erhalten und sollten dereinst
dariiber hinaus auch noch in die Siglitzhofer Flur gefiihrt
werden.

Fiir die waldigen Gehidnge des Burgberges und des
Erlanger Meilwaldes sollte im allgemeinen nur ganz weit-
raumige, landhausmaifiige Bebauung zugelassen werden, die
zwischenhinein von Gruppenbauten zu unterbrechen wire,
jedoch nur so, daf der Hauptsache nach der Wald-
charakter erhalten bleibt.

Im Gegensatz zu diesen Neuschoépfungen ist nun vor-
geschlagen, einiges an vorhandenem Griin zu beseitigen
oder in seiner Ausdehnung zu verringern. Gehandelt hat
sich’s dabei um zwei Anlagenplitze: den Bohlenplatz in
der Neustadt und den Theaterplatz, frither Geifdmarkt, in
der Altstadt, sowie um den verkehrslosen Altstidter Kirch-
platz, der allerdings mit dem Kapitel , Grin“ nichts zu tun
hat, hier aber gleich mit einbezogen werden soll, weil es
sich auch um eine Verkleinerung bei ihm handelt.

Was zuniachst den Altstadter Kirchplatz anlangt, so
stellt er einen bosen Dreieckplatz dar, der vermutlich bei
der seinerzeitigen Angliederung der neuen Stadtteile ent-
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standen ist. Seine bessere Gestaltung kann mit der Zeit
verwirklicht werden, wenn die Stadt jene Platzteile un-
entgeltlich zur Verfiigung stellt, die planmafdig bei den allen-
fallsigen Neubauten beansprucht werden miifdten.

Der Theaterplatz ist einer der wenigst schonen Platze
Erlangens, weshalb vorgeschlagen wird, dafd auf ihm ein
offentliches Gebaude mit Strafdeniiberbauung entstehen soll.
Das konnte ihn zu einem Aasthetisch befriedigenden Doppel-
platz machen, und dabei ist angenommen, dafl von dem
rund 12000 gqm grofRen Platz rund 3400 qm iiberbaut werden
sollen; es ist das weniger als ein Drittel des heutigen
Platzes.

Ahnlich verhilt sich die Sache mit dem Bohlenplatz.
Dieser besitzt, ohne den Teil, auf welchem die deutsch-
reformierte Kirche steht, eine Flaichenausdehnung von rund
12000 gqm. Er soll in seiner 6stlichen Hélfte ein o6ffentliches
Gebdude von hochstens 1700 qm Flachenausdehnung er-
halten, das an drei Seiten von den vorhandenen Fuf3wegalleen
umgeben bleibt; die westliche Halfte bliebe ganz unberiihrt.
Die Uberbauung des Bohlenplatzes wiirde also gar nur
W seiner Fliche betragen, und A&sthetisch wiirde der ver-
kleinerte Platz sicher besser wirken als der heutige, der,
in seinen Beziehungen zur Kirche an ihm, viel zu grof
erscheint.

In der Tat ist gar nicht einzusehen, warum die Stadt
bei herantretendem Bediirfnis nicht Plitze benutzen soll,
mit deren Ausnutzung nicht nur praktische Vorteile, die
sich zunidchst aus ihrer Lage ergeben, sondern auch
adsthetische Vorteile verbunden sind, wogegen andere ge-
eignete Platze erst um teures Geld erworben werden und
deshalb den Stadtsackel und damit die Biirgerschaft schwer
belasten miiRten. Ubrigens darf dabei auch noch ins Auge
gefafst werden, daff der Theaterplatz sowohl als der Bohlen-
platz in der Nahe des Botanischen Gartens und des Schlof3-
gartens liegen, die mit ihren Zugehorungen ausreichende
ySLungen” fiir das altere Erlangen bilden.

In der inneren Stadt (Altstadt und Neustadt zusammen
als solche bezeichnet) schligt der Entwurf eine Ver-
breiterung der in der Neustadt gelegenen Siidlichen Stadt-
mauerstrafie sowie Veranderungen bei der Lazarettstraf3e im
Nordwesten der Altstadt vor, um damit gleichzeitig die
Hauptstrafie bei ihrem Ubergang zur Bayreuther StraRe zu
verbreitern, weil an dieser Stelle eine bessere Ubersichts-
moglichkeit wegen des starken Gefdlles zur Schwabach-
briicke dringend noétig ist. Das im Jahre 1863 abgebrochene
Bayreuther Tor hat hier gestanden.

Die Hauptstrafle, welche von da aus in siidlicher
Richtung zum Niirnberger Tor zieht, bildet einen Teil der
alten Landstrafde, von der eingangs die Rede war, und ist
als Hauptverkehrsader der Stadt zu bezeichnen; sie und
mit ihr der ganze grofle Teil des Stadtgebietes, welcher
sich vom Siidrand des alten breiten Schwabachbettes bis
zum Niirnberger Reichswald ausbreitet, besitzt anndhernd
horizontale Lage. — Aufier der Riicksichtnahme auf das
vorhandene Straflennetz im allgemeinen und auf die Ver-
kehrsbedeutung seiner einzelnen Strafien im besonderen war
hauptsachlich diese horizontale Lage fiir die Planung in
diesem Teil des Stadterweiterungsgebietes bestimmend.
Selbstverstandlich sind dabei auch die vorhandenen Feld-
wege, die ja zumeist Besitzgrenzen bilden, und die Grofie
und die Form der einzelnen Grundstiicke nach Moglichkeit
beriicksichtigt.
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Dafd3 unter solchen Umstianden recht wenig radiale Be-
ziehungen zwischen der inneren Stadt und den Aufien-
bezirken entstehen kdnnen und der Plan einen auffallenden
Mangel an Diagonalstrafden aufweist, braucht nicht zu ver-
wundern. Das erklart sich durch die urspriingliche Anlage
Erlangens und die Art, wie die dufieren Bezirke bisher an-
gegliedert worden sind, sowie durch die Besitzverhaltnisse
von selbst. Grofde, gewaltsame Eingriffe, wie sie die Ziehung
langerer Diagonalstrafien verursachen wiirden, sind darum
auch gar nicht in Vorschlag gebracht worden, zuletzt aus
dem Grunde, weil nur mit Aufwand ganz unerschwinglicher
Kosten an sie gedacht werden konnte, die nie und nimmer
mit dem Bediirfnis in Einklang zu bringen wiren. Bau-
linienplane sollten stets mit Maff und Ziel und unter Be-
riicksichtigung des einst Erreichbaren aufgestellt werden!

Es liegt nahe, dafl daher auch von eigentlichen Verkehrs-
strafden recht wenig gesprochen werden kann, die schon
vorhanden oder zu schaffen waren. Die Hauptstrafle wird
mit ihrem zunehmenden Durchgangsverkehr stets die Haupt-
verkehrsader bleiben. Als Nebenverkehrsstraffen werden
sich hauptsichlich die Fahrstrafde mit ihrer Verliangerung
der Sieboldstrafie, die Ringstrafle und dariiber hinaus die
Stubenlohe-, Bismarck- und Palmstrafie, sowie die Lowenich-
strafle entwickeln, die alle von Siid nach Nord verlaufen,
wahrend unter den von West nach Ost ziehenden Strafden nur
der HoffmannstraBe, dem Strafdenzug BruckerstraBe—Frie-
drichstrafie—LuitpoldstraBe, der Universitatsstrafie und dem
Strafdenzug Martinsbtihler Strafde—Pfarrstrafie -Neue Strafde
SiglizhoferStraBe etwas grofiere Verkehrsbedeutung zu-
kommt, bzw. zukommen wird. Alle anderen Straflen, ob
sie nun vorhanden sind, oder ob sie friither oder spater neu
entstehen sollen, werden mit jenen Ausnahmen, bei denen
die Industrie sich festsetzt, ruhige Wohnstrafden bleiben.

Derartig geringe Anzahl von Verkehrsstrafien bedingt
es, dafl im allgemeinen auch nur eine geringe Anzahl von
Verkehrsplatzen geschaffen zu werden braucht. Beim Zu-
sammentreffen mehrerer Straflen sind solche jedoch immer
notig oder mindestens zweckmafiig, selbst dann, wenn es
sich nur um Wohnstraflen handelt, die tber sie hinweg-
fihren, oder die sie aufzunehmen, und deren — wenn noch
so geringen — Verkehr sie zu verteilen haben.

Ein grofderer solcher Verkehrsplatz, der librigens gleich-
zeitig auch Anlagenplatz werden soll, ist bei der Einmiindung
der Sieboldstrafle in die Ringstrae gedacht. Uber diesen
Platz soll eine von der Niirnberger Strafde kommende Strafie
gefiihrt werden, die sich jenseits der Ringstrafde in der
gleichen Weise gabelt, wie das ein heute bestehender Feld-
weg tut. Um dem Platze groflere Geschlossenheit zu geben,
als das sonst moglich wire, ist die Uberbauung der Siebold-
strafe vorgeschlagen. In Worms sind derartige Strafden-
iiberbauungen nachtraglich in festgelegte Baulinienplane
iibernommen und durchgefiihrt worden; sie verdienen ge-
radezu vorbildlich genannt zu werden.

Ahnliche Uberbauungen sind in den Plan noch mehrere
aufgenommen: eine Uberbauung der HenkestrafRe nahe der
Einmiindung der RaumerstraBe, eine solche der Stubenlohe-
strafde zunachst der Ringstrafie, eine ebensolche der Lowenich-
strafde in die LuitpoldstraBe und endlich die frither genannte
am Theaterplatz, durch welche die Uberspannung der Harten-
strafe mit breitem Bogen vorgenommen werden soll.

Sie alle haben den Zweck, gute Stadtbilder zu schaffen
und sind in einer Weise angeordnet, die jeweils gute Grund-
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ri}lésungen mit reichlicher Lichtzufiihrung zulassen wiirde.
Selbstredend miifdten das auch nach ihrer &dufieren Er-
scheinung gute Bauwerke werden, deren Kosten aber nicht
iibermafdig hoch zu sein brauchten. Ob dabei Zuschuf3-
leistungen seitens der Stadt notig wiirden, miifdte von Fall
zu Fall untersucht werden; in Worms konnten solche
unterbleiben, weil das Recht der Strafdeniiberbauung und
sonstige kleinere Vorteile von den Bauwerbern als
Gegenleistung fiir die ihnen durch die Strafieniiberbauung
zugemutete Belastung erachtet wurden. (Jahrgang 1901 der
Deutschen Bauhiitte, No. 23.)

Die Bevorzugung der Konkaven gilt auch fiir diese
Platz- und Strafdenwiande. Durch Verbreiterungen und Riick-
spriinge kann solche Wirkung auch bei nicht gekriimmten
Straflen erzielt und eine wiinschenswerte Abwechslung
erreicht werden.

Einzelne Bdume oder Baumgruppen (vgl. Doppel-
tafel 34/35) waren bei solchen Strafienverbreiterungen oder
auch bei den Verkehrsplatzen einzustreuen, zwischenhinein
auch ein Brunnen oder sonstige Platzzier. Mit Alleen sollte
dagegen recht gespart werden-

Vorgirten sind in sehr verschiedener Breiteeingezeichnet.
Schon Streifen von 1 oder 1M m lassen es zu, daf} die
Fassaden an ihnen berankt werden. Im allgemeinen aber
sind ziemlich grofle und dabei wechselnde Breiten an-
genommen, um zu verhindern, daf so langweilige, gleich-
mafdig breite Vorgarten entstehen — meist sind sie 3 oder
4 m breit — wie sie der Stidtebau in den letzten Jahrzehnten
so vielfach gezeugt hat.

Die Breite der Vorgarten sowohl, als jene der Strafien,
an denen sie entstehen sollen, ware ebenfalls erst in den
Einzelplanen festzulegen. Hier soll nur erwidhnt sein, daf
die Breitenabmessungen, wie sie die genehmigten Strafien-
ziige aufweisen, im allgemeinen viel zu grof3 sind.

Anders als das Erlangen, das sich siidlich der Schwa-
bach ausbreitet, wird jener Stadtteil sich gestalten, der jen-
seits des Flusses im Entstehen begriffen ist und sich unter
den leichtgeneigten Flachen der Spardorfer Strafle, sowie
dariiber hinaus, an den Gehdngen des Burgberges und den
Auslaufern des Erlanger Meilwaldes erheben wird.

Wahrend in den erstgenannten, weit ausgedehnten, ebenen
Flachen die geradlinige Strafle vorherrscht, kann und darf
sie nunmehr nur noch als Ausnahme vorkommen; als Regel
hat die mehr oder weniger leicht gebogene Strafle zu er-
scheinen, wie sie sich in moéglichst natiirlicher Anordnung
dem Gelande fligen muf3.

Was zunichst den Teil unterhalb der Spardorfer Strafde
anlangt, so ist hier ein Teil der bereits genehmigten Strafden-
ziige beibehalten worden. Der Anderungsvorschlag beim
Beginn der Palmstrafde jenseits der Ludwigsbrticke (Ein-
fligung einer Platzwand) entspringt dsthetischen Erwagungen;
die iibrigen Anderungen werden aus solchen sowohl, als aus
praktischen Griinden vorgeschlagen. Dabei soll besonders
darauf hingewiesen werden, dafd zunachst der Schwabach-
anlagen (Miuhlwiesen, Untere Bleiche, Obere Bleiche, wie
sie jetzt heiflen) nur einreihige Bebauung mit Festsetzung
einer riickwartigen Baulinie gegen diese Parkanlagen und
mit Anordnung von parkseitigen Girten zuzulassen wadre;
solche Baulinien sind in abgesetzten roten Streifen dargestellt.

Moglichst unverdndert ist der Teil beim Altstadter
Schieffhaus und bei den Felsenkellern gelassen. Wo dort
Strafieneinfiigungen oder Strafdenverbreiterungen notwendig
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scheinen, ist deren Planung unter grofitmoglichster Schonung
der schonen Eichenbestinde vorgenommen worden. Von
all den schonen Biaumen kdme nur ein einziger zu Falle,
und zwar bei der Abzweigung eines Strafdenzuges von der
Ratsberger Strafde aus, der ostwirts zur Hohe des Burg-
berges gefiihrt werden soll. Die schonen Pappeln an den
Miihlwiesen sollten weder Weganlagen noch einer Fluf3-
regelung geopfert werden.

Die Industrie wird sich auch weiterhin hauptsachlich
zwischen Briicker Strafde und Niirnberger Strafde, zu beiden

Seiten der Bahn, ansiedeln. Ausscheidungen nach
sonstigen Bebauungsarten iiber die weiten Flachen des Stadt-
erweiterungsgebietes — z. B. fiir den Kleinhausbau — sind
im gegenwartigen Zeitpunkte der Planaufstellung noch ver-
fritht, zumal sich solche Siedlungen, sollen die Strafien-
herstellungskosten fiir sie nicht allzu grofie werden, zumeist
der vorhandenen Bebauung angliedern oder neu zu schaffen-
den Arbeitsgelegenheiten folgen miissen. Auch fiir die Zu-
kunft wird die Festsetzung solcher Gebiete Sache der
stadtischen Behorden bleiben kénnen.

ZUR SCHNELLVERKEHRSPOLITIK

DER GROSSSTADTE.

VORTRAG, GEHALTEN IN DER ALLGEMEINEN STADTEBAU-AUSSTELLUNG BERLIN 1910.

Von G. KEMMANN, Berlin. -- (Schluf3.)

Ist bei privaten Schnellbahnunternehmungen in erster
Linie die Wirtschaftlichkeit fiir die Fragen der Kapital-
beschaffung ausschlaggebend, so stellen sich bei stadtischer
Unternehmung unter Umstianden der Geldaufnahme Hinder-
nisse anderer Art in den Weg. Bei stiddtischen Schnell-
bahnen mochte anscheinend die Frage des Ertragnisses eine
untergeordnete Rolle spielen. Aber wir wissen, daf} An-
leihen unserer Stiddte der behoérdlichen Genehmigung unter
Festsetzung auch der Tilgungsbestimmungen bediirfen, wobei
auch gepriift wird, wie zur Vermeidung von Uberschul-
dungen die anzulegenden Kapitalien Verwendung finden.
In New York hat die Frage der Verschuldung im Hinblick
auf die stadtischen Schnellbalmen Ietzhin zu besonders leb-
haften Erorterungen gefiihrt. Der Hochstbetrag der Schulden,
die die Stadt aufnehmen darf, ist verfassungsmafiig fest-
gelegt und diese befand sich in den letzten Jahren nicht
in der Lage, fiir neue Schnellbahnen mit eigenen Mitteln
einzutreten. Es ist indessen neuerdings gelungen, eine Aus-
legung der Bestimmungen zu erreichen, nach der fiir die
Schuldaufnahme solche Kapitalien aufier Betracht bleiben,
die sich angemessen verzinsen. Auf diese Weise konnten
auch fiir ertraglose Schnellbahnen Mittel innerhalb der
Schuldgrenze freigemacht werden. Dem steht aber wieder
die Auffassung des Oberbiirgermeisters von New York ent-
gegen, dafd auch stadtische Mittel nur fiir Stammlinien ver-
wendet werden sollten, deren Ertragsfahigkeit aufer Zweifel
stehe, daff sich die Stadt aber mit Seitenlinien oder out of
the way-lines, wie er sie nennt, nicht selbst befassen diirfe.
Sollte diese Auffassung durchdringen, so bliebe in Fallen,
in denen die Ertragsfahigheit zweifelhaft erscheint, nur noch
der im Schnellverkehrsgesetz festgelegte Weg der Erhebung
von Anliegerbeitragen iibrig. Die jetzt im Bau befindliche
4. Avenuelinie in Brooklyn — ein Teil des Tri-Borough-Netzes
— wird jedoch noch aus StadtischenMitteln gebaut, die durch
Hoherriicken der Verschuldungsgrenze um 400 Millionen
Mark gewonnen sind. Man sieht, wie dank der durch das
Gesetz geschaffenen Vollmachten und grofierer offentlicher
Kreditfahigkeit trotz der ungeheuren Hindernisse, die der
raumlichen Entwicklung New Yorks durch die Wasserlaufe
geboten werden, eine Schnellbahn auch ohne Riicksicht
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auf Ertrag in Gegenden vordringt, die bisher dem Schnell-
verkehr aus dem Wege lagen.

Die Machtvollkommenheit des Amtes tritt, beildufig be-
merkt, auch an der weitausholenden Art der Bahngestaltung
in die Erscheinung. Die frither mitgeteilten Querschnitte
von Durchgangsbahnhofen zeigen, wie weitziigig die Schnell-
bahn selbst in den noch weniger ausgebauten Gebieten der
4. Avenue mit Riicksicht auf die mit elementarer Gewalt
auftretenden augenblicklichen Verkehrsstof3e bei Entleerung
der Turmhauser ausgestaltet wird.

Wurde bisher die Schnellbahnpolitik von der wirt-
schaftlichen und finanziellen Seite beleuchtet, so er-
iibrigt zuguterletzt noch die Erdrterung der weiteren wesent-
lichen Frage, wie der Ausbau der Schnellbahnnetze als
Ganzes nach bestimmtem Plan und in zweckmafiigster
Weise sichergestellt werden kann. Es mufi Mittel und
Wege geben, um einen Ausgleich herzustellen zwischen den
wirklichen und vermeintlichen Interessen, die von behord-
licher Seite, von Ortsverwaltungen und sonstigen Korper-
schaften, Kirchengemeinden, Grundbesitzern, Unternehmern,
Zweckvereinen, in Versammlungen, in der Presse offen
oder geheim und vielfach mit ziigelloser Heftigkeit gegen
die Unternehmungen und gegeneinander ausgespielt zu
werden pflegen. Eine Instanz zu schaffen, die gehalten sein
sollte, alle in Betracht kommenden Interessen zu ergriinden und
gegeneinander abzuwagen, die aber auch mit ausgiebigen Voll-
machten ausgestattet werden sollte, auf Grund eingehendster
Untersuchungen Entscheidungen zu treffen, die fiir alle Teile
bindend sind, mifdte hier das Ziel sein. Die Notwendigkeit
einer derartigen Instanz wird jeder bestdtigen, der sich die
Vorgange bei den Verhandlungen iiber die Berliner siidwest-
lichen Schnellbahnen auch nur einigermafden vor Augen halt.
Wer biirgt bei der Zerfahrenheit unserer Verhaltnisse dafiir,
dafy sich derartige bedauerliche Vorkommnisse, die selbst
im Auslande Kopfschiitteln hervorgerufen haben, nicht
wiederholen, wie es unter den jetzigen Verhailtnissen jeden
Tag aufs neue vorkommen kann. Die Zustinde, die in
ihren inneren Zusammenhingen zur Belehrung eine offent-
liche Beleuchtung verdienen, sind offensichtlich unhaltbar.
Das Gesetz versagt in wichtigen Punkten, weil der Gesetz-
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geber nicht vorausgesehen hat, daf} Stadtschnellbahnen eine
eigene Regelung erfordern, obwohl bei Erlafy des Kleinbahn-
gesetzes bereits eine elektrische Untergrundbahn in London
im Betriebe und zahlreiche weitere fiir den Bau in Aussicht
genommen waren. Auch die sonstige preufdische Eisenbahn-
gesetzgebung, namentlich das Gesetz von 1838, kann, die
Frage des Stadtschnellbahnwesens nicht zur Losung bringen.
Hier haben die Amerikaner von Berlin gelernt, wie eine
Sache nicht gemacht werden darf. Die Arbeiten des Bostoner
Verkehrsausschusses, der Boston Transit Commission, lehren
lange schon, welche Erfolge durch zielbewufites einheitliches
Vorgehen schon in bescheidenerem Rahmen erreicht werden
konnen, wenn auch die Grundsitze der Verkehrsgestaltung
von denen anderer Stiddte abweichen. Selbst die Anfinge
einer Organisation, die in Chicago in Gestalt des Board of
Supervising Engineers erkennbar sind, erweisen sich fiir den
weiteren Ausbau des Verkehrswesens von grofiem Segen.

Am weitesten auf dem Organisationswege ist man in
New York vorgeschritten. Ich gehe nicht so weit, Gesetze,
wie das New Yorker Schnellverkehrsgesetz mit den im
Jahre 1909 getroffenen Verbesserungen, wie auch das Gesetz
tiber die Gemeinbetriebe, das vor vier Jahren die Public Service
Commission ins Leben rief, ohne weiteres zur Nachahmung
empfehlen zu wollen; aber wie sich der Einflufy der Berliner
Verhaltnisse im New Yorker Schnellverkehrsgesetz bewufit
widerspiegelt, so sollte dem Studium dieser Gesetze auch
in Berlin ein breiter Raum gewidmet werden. Es geniigt
nicht, den platonischen beweglichen Klagen iiber fehlende
Organisation und iiber den Mangel einer Zentralinstanz, die
die Londoner Koénigliche Kommission und das Handelsamt
von Jahr zu Jahr in groflen Blaubiichern immer wiederholt
haben, untitig neue zuzufligen; nach dem Muster der New
Yorker, wenn auch in abgednderter Form, miifiten gesetz-
geberische Schritte unternommen werden, um dem, was
fir Berlin noétig ist, auch Geltung zu verschaffen. Daf3
es aussichtslos erscheint, durch das Mittel eines Zweck-
verbandes auf dem Wege der freien Vereinbarung zu einer
Organisation zu gelangen, der Dutzende sonderinteressierter
Parteien beizutreten hatten, deren jede aber wieder von
Deputationen und Stadtparlamenten abhingig ist, die sich
auch nur schwer dariiber schliissig werden, wie sich die
Stadte zu den grofien Verkehrsfragen stellen sollen, scheint
doch unverbrichlich festzustehen und hat auch wohl niemals
in Zweifel gestanden. Hier bleibt nur der Anruf der
Gesetzgebung, und das Vertrauen auf die Landesparlamente
sollte sich doch wohl nach der Richtung als begriindet er-
weisen, dafd diese dem Wirrwarr in der Verkehrspolitik der
Grofdstadte ein kraftiges Ziel setzen — ich sage der Grof3-
stadte, denn die Frage der Grofdstadtschnellbahnen beriihrt
ja nicht allein Berlin. Aber nicht allein die Eisenbahngesetz-
gebung bedarf der Reform; auch das Enteignungsrecht ware
nachzupriifen. W”enn es vorkommen konnte, dafd selbst in
behordlichen Kreisen die Moglichkeit zeitweilig mit ernstester
Miene erwogen wurde, daf die Hochbahngesellschaft das von
ihr in einer Linge von nur 100 m untertunnelte gewaltige
Warenhaus Wertheim im Werte von 30—40 Millionen Mark
hatte ganz libernehmen miissen, so ist doch wohl in der Gesetz-
gebung eine Liicke. Bei seinen weiteren Schritten diirfte sich
der Gesetzgeber iiberhaupt mit den Verhaltnissen der Praxis
in engerer Fiihlung halten als bisher. Ich mdochte keine Vor-
schlage machen iiber die Organisation der Verkehrsinstanz,
die hier dringend nétig ist, auch nicht erortern, ob sie aus
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den Staatsbehodrden heraus entwickelt oder ihnen angegliedert
werden sollte — was vielleicht grofiere Objektivitat in der
Behandlung der Schnellverkehrsangelegenheiten zu verbiirgen
schiene —, oder ob sie aus kommunalen Organen heraus zu
bilden wire, jedoch mit behordlichem Einschlage; jedenfalls
aber liefern die Erfahrungen, die bereits mit dem Gesetz liber
die Allgemeinbetriebe inNew York gemacht sind, wie auch
die Studien der englischen Koniglichen Kommission und des
Handelsamts fiir das Vorgehen ein reiches Studienmaterial.
Das von den beiden letzteren fiir die Uberwachung des
Londoner Verkehrswesens vorgeschlagene Amt ist bis heute
zwar noch frommer Wunsch geblieben, aber iiber die ihm ob-
liegenden Aufgaben hat die Konigliche Kommission bereits
ein vorlaufiges Programm aufgestellt, dessen Grundziige in
meiner schon erwahnten Schrift tiber den Londoner Verkehr
mitgeteilt sind. Es umgrenzt in 15 Punkten die Aufgaben,
die das Amt zu erfiillen hatte, die aber im Erfahrungswege
weiter auszubauen und auszugestalten blieben. Es kenn-
zeichnet englische Auffassung, daf} der Fall stadtischer-
seits durchzufithrender Schnellbahnen in dem Programm
nicht vorgesehen wurde, dessen Regelung vielmehr der
weiteren Entwicklung der Dinge vorbehalten ist. Sollte es
im spateren Verlaufe zur EroOrterung derartiger Fragen
kommen, so konnten nach dem Vorschlage des Handelsamts
die Befugnisse des nach seinem Vorschldge zu bildenden
Verkehrsamts immer noch etwa nach dem Muster der
Schnellverkehrsamter in Boston oder New York oder gar der
Eisenbahnkommissionen der Staaten New York und Massa-
chusetts erweitert werden. Das lernen wir jedenfalls aus
den Vorgangen, daf} ein solches Amt nicht zu vielkdpfig sein
darf, daf} finf Mitglieder vollauf ausreichend sind. Wenn
von dem Amt aufler volliger Beherrschung des Stoffes auch
die Wahrnehmung der Interessen der Wirtschaftlichkeit und
besondere Gewandtheit in finanziellen Anordnungen verlangt
werden miissen, so gehdren vor allen Dingen hinein auch der
Wirtschafter — um nicht zu sagen der Kaufmann — und der
Finanzmann. Es ist selbstverstandlich, daf} seine Mitglieder
aus den tiichtigsten auszuwahlen sind, ein hohes Maf3 von Takt
und Objektivitat mitbringen miissen und vollig unabhingig zu
die stellen sind. In Anbetracht der hohen Verantwortlichkeit,
das Schnellverkehrswesen mit sich bringt, will die englische
Behorde dem Amt auch eine besonders reichliche Vergiitung
zuerkennen, wie sie in unseren stidtischen und staatlichen
Verwaltungen allerdings bisher unbekannt ist. Die Frage, ob
dem Amt noch eine Revisionsinstanz vorzusetzen wire, lasse
ich, wie vieles andere, im Rahmen dieser Anregungen offen.

Ein Amt, wie die Bostoner Schnellverkehrskommission,
wiirde auch fiir BerlinerVerhaltnisse immer schon einen Fort-
schritt bedeuten, obwohl seine Befugnisse auf gesetzlicher
Grundlage, wie schon erwdahnt, nicht allzuweit umgrenzt,
auch auf das eigentliche Boston beschrankt sind. Die
Kommission ist staatlich und in ihren Machtvollkommen-
heiten ziemlich selbstandig gestellt, aber auf den stadtischen
Verwaltungskorper hinsichtlich der Geldbeschaffung an-
gewiesen. Dem Ausschufd ist die reiche, wenn auch eigen-
artige Gestaltung der Bostoner Schnellverkehrswege in ihrer
Verbindung mit den Strafdenbahnen mit zu verdanken. Hier-
zu ist erlauternd zu bemerken, daff in Boston die Schnell-
bahnen als Verteiler des Verkehrs in den inneren Gebieten
dienen, die den Verkehr weiter draufden von Strafdenbahnen
aufnehmen und an sie abgeben, die ihn ihrerseits weit
hinaus in das umgebende Geldnde fiihren, das sie wie
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ein Netzwerk iberdecken, waihrend der Versuch, die
Strafdenbahnen selbst im Innern in strafenbahnmafdigem
Betriebe unterirdisch zu fithren, neuerdings nicht wiederholt
worden ist. In eigenartig durchgebildeten Ubergangsbahn-
hofen gelangt der Verkehr in bequemster Weise von der
Schnellbahn zur Strafdenbahn und umgekehrt.

Was nun das Naheliegendste und Wichtigste der an-
gedeuteten Vorbilder, das mehrfach erwiahnte New Yorker
Amt fur die Gemeinbetriebe betrifft, so mochte ich dessen
Befugnisse durch Wiedergabe einiger Hauptpunkte des
Gemeinbetriebs-Gesetzes vom 6. Juli 1907 noch Kkurz
erlautern. Das Gesetz ist ein Staatsgesetz. Fiir den Staat
New York setzt es zwei Amter ein, eins fiir den ersten Be-
zirk, d. i. das Gebiet von Grofd-New York, und ein zweites
fir die tibrigen Grafschaften des Staates. Die Amter sind
finfgliedrig; die Amtsdauerjedes Mitgliedes betragt fiinfJahre,
und jahrlich scheidet ein Mitglied aus. Die fiinf Ausschuf3-
mitglieder erhalten, — auch das verdient Erwdhnung, --
Gehalter von je 60000 Mk. jahrlich, ihr Rechtsbeistand von
40000 Mk., der Sekretir von 24000 Mk. Das Amt wirkt
inmitten eines grofleren Stabes von Beamten und ist in der
Lage, Sachverstandige zu Rate zu ziehen, sowie im Auf-
gebotsverfahren Beweiserhebungen jeder Art und jeden
Umfanges vorzunehmen. Seine Tatigkeit erstreckt sich
hinsichtlich des Verkehrswesens auf die Uberwachung der
gesamten Geschaftsgebahrung der Betriebe, ihrer gesamten
Verwaltung und Betriebsfithrung, der Kapitalisierung; auf
die Genehmigungen, die Angemessenheit, Sicherheit, Be-
quemlichkeit der Diensteinrichtungen u. a. Der Ausschuf}
kann in alle Vertrage, Berichte, Dokumente der Unter-
nehmungen Einsicht nehmen, deren Vorfiihrung anordnen,
Verwaltungsmitglieder mit Androhung von Zwangsmitteln
laden. Die Unternehmungen haben dem Amte nach be-
stimmtem Muster jahrlich zu berichten, Monatsberichte
iiber Ausgaben und Einnahmen einzuliefern, wie iiberhaupt
iiber alle gewiinschten Fragen Bericht zu erstatten, alles
bei einer Strafe von 100 § fiir jeden Tag der Uberschreitung
einer gesetzten Frist. Dem Ausschuf} liegt die Untersuchung
ob von Beschwerden ferner von Betriebsunfillen, die ihm
sofort zu melden sind. Der Ausschufd ist aber — und dies
ist das wichtigste — nicht nur platonisch tatig, er ist mit
einer grofien Exekutivgewalt ausgestattet, kraft deren er
befugt ist, Mifdstinde, die sich z. B. im Tarifwesen zeigen,
abzustellen; ungleicher Behandlung zu steuern; die Be-
forderungspreise und sonstigen Gebiihren in ihren Hochst-
betrdgen festzusetzen; Betriebsvorschriften, Sicherheits-
vorschriften zu erlassen; es hat die Befugnis, Verbesserungen
in den Betriebseinrichtungen ohne Ansehung der den Ver-
waltungen daflir erwachsenden Ausgaben zu erzwingen,
sogar selbst Betriebe zu fiithren. Bekannt sind die Eingriffe
des Amtes in die Betriebsverhiltnisse der Untergrundbahn
zwecks Erhohung ihrer Leistungsfihigkeit. Wortlich heifdt
es im Gesetz: ,Es ist Pflichtjedes offentlichen Beférderungs-
wesens, all und jedem Erfordernis eines auf Betriebs-
anderungen und dergleichen gerichteten Erlasses Folge zu
geben und alles zu tun, was noétig oder geeignet ist, um
die Befolgung solcher Verfligungen durch ihre Beamten,
Beauftragten und Bediensteten sicherzustellen.“ Der Aus-
schuf3 kann durchgehende Linienbetriebe, Durchgangstarife
anordnen und die dafiir ndtigen technischen Erweiterungen
erzwingen. Aus freien Stiicken oder auf Grund von Be-
schwerden koénnen Ausbesserungen, Anderungen und Er-
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weiterungen der Verkehrsanlagen im Interesse der Sicherheit
oder Annehmlichkeit der Reisenden oder der Bediensteten
in bestimmter Weise angeordnet werden. Betriebs-
verstarkungen, Anderungen in der Zugverteilung, grofere
Pilinktlichkeit, Fahrbeschleunigungen koénnen erzwungen
werden. Fir die Rechnungslegung schreibt das Amt be-
stimmte Formulare vor, aus denen die Art der Rechnungs-
fiihrung iiber Einnahmen und Ausgaben wie die Betriebs-
leistungen ersichtlich sind. Das Amt hat unumschrankten
— wenn auch nur vertraulichen — Einblick in die Ge-
schéaftsbiicher; es hat den Baubeginn, die Ausiibung von
Gerechtsamen oder Genehmigungen zu iiberwachen und
gutzuheiflen, ebenso die Verleihung, Abtretung, Ubertragung
von Rechten. Kauf oder Ubernahme von Aktien oder ihrer
Vertretung sind von seiner Genehmigung abhdngig. Trust-
gesellschaften diirfen nicht mehr als 104 des gesamten
Aktienkapitals einer Bahn im Besitz fithren. Die Ausgabe von
Aktien, Schuldverschreibungen oder sonstige Formen der
Schuldaufnahme bediirfen der Genehmigung des Ausschusses;
Verwasserungen sind unzuldssig. Zur Erlauterung der
Grinde fiir die weitgehenden Befugnisse des Amtes in den
Finanzfragen weise ich noch auf die Verschachtelung der
NewYorker Verkehrsgesellschaften hin, die sich der Inter-
borough-Gesellschaft unterordnen. Ein wahrer gordischer
Knoten von Interessenverbindungen, dessen Entwirrung
allein eine gewaltige Aufgabe darstellte.

Ich erginze zur Kennzeichnung der Machtfiille des
Amtes noch, daf} seinen Verfiigungen zuwiderlaufende Maf3-
nahmen der Betriebsunternehmungen nichtig sind. Zu-
widerhandlungen werden fiir jeden Fall mit einer Bufie bis
zu 5000 $ bedroht. Jeder Tag fortgesetzter Ubertretung
zieht eine weitere Strafe von gleicher Hoéhe nach sich.
Unbotmafdige Beamte werden wegen Vergehens verfolgt.
Das Staatsobergericht leistet dem Ausschufd auf Antrag
sofortige Rechtshilfe, unter Zuriickstellung aller anderen
Prozesse, Wahlverfahren ausgenommen. Es erlafit auf
Wunsch einstweilige Verfiigungen. Verfehlungen Dritter,
die nicht Verkehrsfiihrer sind, gegen die Verfligungen des
Amtes oder das Gesetz werden mit einer Strafe bis zu
1000 $ fiir jeden Tag der Ubertretung geahndet.

Diese Proben aus dem New Yorker Schnellverkehrs-
gesetz, die uns stark drakonisch anmuten, zeigen freilich,
daf} die Bestimmungen in dieser Form zur Nachfolge fiir
unsere Verhaltnisse nicht geeignet sind, und vielleicht liegt
eine tiefere Absicht zugrunde, wenn neuerdings das Gesetz
durch die Gerichte in vielen und gerade den wichtigsten
Punkten stark einschriankende Auslegungen erfahren hat. Die
Riicksichtslosigkeit des Gesetzes wird aber vielleicht zum Teil
erklirlich durch den Grundzug der Offentlichkeit der Unter-
suchung im Aufgebotsverfahren, die wir leider nicht kennen.

Mit dem Wunsche, daf} wir uns bald einer auf gesetzlicher
Organisation des Schnellverkehrswesens beruhenden, ganz
Grof3-Berlin zusammenfassenden, selbstdndigen Verkehrs-
instanz erfreuen mochten, schliefle ich meine Mitteilungen.

*) Nachschrift. Der vorstehend mitgeteilte Vortrag ist im Juni 1gro
gehalten worden. Es ist im hochsten Mafle zu begriilen, daf3 sich der
der Gesetzgeber inzwischen endlich der Frage der Regelung des Berliner
Schnellverkehrswesens vom Grof3-Berliner Standpunkt angenommen hat,
um in die verworrenen Verhiltnisse Ordnung zu bringen. Der Gesetz-
geber hat bekanntlich den Weg der Schaffung eines Zwangs-Zweck-
Verbandes eingeschlagen, dem nun zugleich auch andere wichtige: An-
gelegenheiten tiberwiesen werden sollen, die das gesamte Berlin angehen.
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DIE KUNSTLERI@CHE BEDEUTUNG DES BAUM-
SCHMUCKES FUR DAS

Von CHR. KLAIBER, Holzminden.

Von niichternen, nur fiir das Verstandesgemaifie em-
pfanglichen Naturen wird es stets als eine kulissenartige
Vorspiegelung bezeichnet, wenn der Architekt im Gegensatz
zum rein technischen Fiihlen sich des Baumschmuckes be-
dient, um ein kiinstlerisch anziehendes Gesamtbild seines
Entwurfes zu erhalten. Dafd dies stets da berechtigt ist,
wo es nicht zum Zudecken fehlerhafter Architektur be-
nutzt wird und sogar als ein Beweis feinen Gefiihls gelten
darf, ist wohl tiber allen Zweifel erhaben. Wer unsere
an frischem Grin so armen Grofdstidte durchwandert, wird
gerade die Betonung dieser Seite nicht an letzte Stelle setzen.
Denn erfahrungsgemafd ist nichts schwerer, als den fertig-
gestellten Bau durch richtig gesetzte Baume nicht zuzudecken,
sondern in seiner Wirkung zu steigern. Wie viele Baum-
gruppen in modernen deutschen Stiadten fiihren ein iliberaus
kiimmerliches, weil zweckloses Dasein. Denn nichts vertragt
eine unnatiirlich gekiinstelte Stellung schlechter, als der von
jedem als Natur empfundene Baumschmuck. Das richtige
Gefiihl hierfiir zu starken, berechtigt zu der zeichnerischen
Ausschmiickung der Entwiirfe. Bis zur jlingsten Gegen-
wart wurde dies als eine selbstandige Kunst, der Gartner-
kunst, betrachtet, welche darin bestand, daf in Anlehnung
an die Geometrie der Ebene einige geometrische Muster-
beispiele aufgestellt wurden, die nunmehr durch die ge-
dankenlose Anordnung dazu beigetragen haben, daf} die
moderne deutsche Stadt vom Norden bis zum Siiden ein
Normalaussehen bekommen hat. Von Eigenart und Ein-
gehen auf das ortlich Bedingte war keine Rede mehr. Das
Anregende fiir ein kiinstlerisch empfindendes Gemiit liegt
aber gerade in der Anpassung an das oOrtlich Bedingte,
Eigenartige und Abwechslungsreiche.

Zunichst sei gezeigt, wie das einfache Wohnhaus mit
guter Architektur die Blicke von den iibrigen Hiusern weg
auf sich zu vereinigen weifs. Nichts weiter, als ein einziger
Birkenbaum mit weiff und schwarz geflecktem Stamme ruft
diese Wirkunghervor, mehr alsjedenochso prunkvolle Archi-
tektur. (Tafel 36, Abb. a.) Auf die Billigkeit dieser jeglicher
Kritik standhaltenden Wirkung braucht nicht besonders ver-
wiesen zu werden. Kann bei diesem Hause noch von Archi-
tektur im engeren Sinne gesprochen werden, so zeigt
Abb. b, wie eine ganz untergeordnete Strafle, mit einfachen
Hausern und Hauschen besetzt, lediglich durch den alten
Kastanienbaum ein anregendes Bild gibt. So einfach alles
erscheint, so sucht man doch in unseren Grofdstidten ver-
gebens nach solch einem erfrischenden Blick, wenn es auch
nur im hastigen Vorbeieilen genossen werden kann. Hat
man in der Erkenntnis, daf} bei moderner Anlage das Fehlen
jeglichen Griins ein Mangel allerersten Ranges ist, zum
Mittel des zu kleinen Vorgartens gegriffen, so zeigt Abb. c,
wie reizvoll dieser Begriff Jes Vorgartens verwertet
werden kann. Nur das Schematische des modernen Vor-
gartens ist zu verwerfen, nicht der Vorgarten, Vorhof usw.
an sich. Auch hat die Vorschrift der gartnerischen Be-
pflanzung nur dazu gefiihrt, daff diese in geschafts-
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mannisch gefiihlloser Weise von einer Hand schematisch
durchgefiihrt wurde, bei kaum sichtbarer Abwechslung der
gewdhlten Baume und Pflanzen. Bei den guten alten Bei-
spielen findet man alle Baumarten angewandt, vom ge-
wohnlichen Tannenbaum bis zur aristokratischen Zypresse.
Eine Baumart aber von ganz besonderem Charakter
scheint in der modernen Gartnerkunst im Aussterben, der
Pappelbaum. Schon der Blick auf seine architektonisch-
geschichtliche Bedeutung sollte ihm eine besondere Stellung
sichern. Hat doch das Barock und Rokoko gerade diesen
Baum bei seinen Schloflbauten besonders geliebt, infolge
des natlirlich schlanken und geschlossenen Wuchses. Ein
Blick auf Abb. d lehrt, wie ein ganz gewodhnlicher Hof-
eingang durch zwei Pappelbdume eine das Stadtchen be-
herrschende, wahrhaft vornehme Wirkung erteilt. In noch
landlicherer Umgebung rufen die an die fehlende Stelle des
Briickenkopfes gesetzten Pappelbdume den Eindruck des
Dorfeinganges hervor (Tafel 37, Abb. e). Man fille
diese beiden Baume, und auch der ungebildetste Bewohner
wird die Empfindung haben, daff sein Wohnort eines
charakteristischen Einganges beraubt worden ist. Wer sein
angeborenes natiirliches Gefiihl fiir Baumschmuck stdhlen

Abb. 3. Chor der Heiligkreuzkirche in Gmiind.
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will, muf seine Studien dort machen, wo natirlicher Sinn
sich unverdorben &ufdert, ,auf dem Lande“ und nicht in
Biichern.

Der Einwand aber, dafl schone Architektur keines
schmiickenden Beiwerkes bedarf, daf} also die Baukunst in
sich selbst Mittel der Wirkung genug berge, hat wohl etwas
Berechtigtes in sich, aber die Wirkung des Gesamtbildes
wird stets durch richtigen Baumschmuck kiinstlerisch erhéht
und nicht erniedrigt werden. Der von Heinrich Parier erbaute
beriihmte Chor der Heiligkreuzkirche in Gmiind erhéilt erst
vollends durch die kiinstlerische Umgebung, des vorgestellten
Brunnens, der rechtsseitigen Bebauung und der linksseitigen
Baumgruppe die beriihmte, jeden Beschauer bestechende
Wirkung. (Textbild 3.) Auch die hochste menschliche Kunst
kann noch bedeutend gesteigert werden durch natiirliches
frisches Griin altehrwiirdiger Baume. Man denke sich auf
Abb. f die alten Baume gefallt, und das Kunstwerk des
Kruzifixes wird auf dem grofien Platze einen einsam ver-
waisten Eindruck hinterlassen.

Aber auch beim Hohepunkt weltlicher Kunst, ,dem
Schlof3bau®, war stets der Baumschmuck von grundlegender
Bedeutung. Wie wird auf Abb. g erst durch die im Schlof3-
hof gepflanzte alte Eiche die Tiefenwirkung dieses Hofes
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erreicht. Auch die Aufstellung des Baumes unmittelbar
hinter dem mit einem Herkules geschmiickten Brunnen gibt
einen Wink fiir die Erhohung plastischer Kunst durch
Baumschmuck. Die beliebte Freilegung jlingster Zeit, ent-
sprungen dem Streben, ein Kunstwerk allseitig den Blicken
darzubieten, wire auch in diesen bescheidenen Verhalt-
nissen gleichbedeutend mitVernichtung der intimen Wirkung.
Zum Schliisse sei an Hand von Abb. h gesagt, wie die Ge-
samtansicht einer Stadt durch nicht mehr als vier Kastanien-
baume zu einem kiinstlerisch iiberaus anziehenden und
abwechslungsreichen Bilde wird, indem der Hausergruppe
links das frische Griin rechts sich entgegenstellt, alles iiber-
ragt von der beherrschenden Stadtkirche. Das belebende
Wasser des Flusses im Vordergriinde erhoht das Architektur-
bild zum allgemein verstandlichen Landschaftsbilde, was
zu erreichen das letzte Ziel aller kiinstlerisch empfindenden
Architekten sein soll.

Zusammenfassend sei noch hervorgehoben, dafd die
Wirkung all dieser vorgefiihrten Abbildungen in bezug auf
den Baumschmuck unabhangig ist von jeder wissenschaft-
lichen Lehre, sei es Geometrie, sei es akademische
Gartnerkunst. Das instinktmafdige, natiirliche Gefithl hat
stets aus sich selbst heraus das Richtige zu treffen gewuf3t.

HANSEATISCHE STADTEBAUSCHMERZEN.

Von THEODOR GOECKE, Berlin.

Die Freien und Hansestidte Lubeck, Bremen, Ham-
burg haben es infolge der Zersplitterung und der verhaltnis-
mafdig geringen Ausdehnung ihres Staatsgebietes lange mit
ansehen miussen, dafl der in ihren Handels- und Industrie-
betrieben beschiftigte Bevolkerungszuwachs sowohl, als auch
der in der Stadt seine Geschaftsrdume unterhaltende Kauf-
mann Wohnung in der Nachbarschaft aufierhalb der hanse-
atischen Grenzen suchte und fand. Am giinstigsten steht in
dieser Hinsicht noch Liibeck da, das an der Wasserstrafde
der Trave entlang reichliche Landflichen in unmittelbarem
Zusammenhdnge mit der Stadt einerseits und mit dem Bade-
und Hafenvororte Travemiinde andererseits besitzt. Mit
weitschauendem Blick hat der Senat hier schnell zugreifend
grofde Flachen erworben und zur Niederlassung der Industrie
aufgeschlossen.

In weniger gliicklicher Lage befindet sich schon
Bremen, in dem man bereits glaubt, notgedrungen mit
dem Gedanken liebdugeln zu miissen, das bisher treu iliber-
lieferte Einfamilienhaus in geschlossener Bauweise, das so-
genannte Reihenhaus, in Zukunft aufzugeben und zu einer
gedrangteren Wohnweise {iberzugehen, um den Ubertritt
der wachsenden Bevoélkerung auf fremdes Gebiet moglichst
lange hintanzuhalten. Bremerhaven aber liegt weitab und
ist soviel kleineren Umfanges, daff es von den wie eine
Klammer sich herumlegenden preufdischen Stiadten Geeste-
miinde und Lehe an Bevolkerungszahl schon iiberfliigelt
werden konnte.

Mit Recht wird hier deshalb Wert auf eine moglichst
weitgehende Ausnutzung des fiir die Bebauung noch zur
Verfligung stehenden freien Geldndes gelegt — der Be-
bauungsplan ist unter Mitwirkung des Verfassers in
Arbeit —, mit Recht auch auf eine moglichst bequeme Ver-

70

bindung mit der Mutterstadt Bremen. Die vorhandene
Eisenbahn — preufdische Staatsbahn —, die vom Haupt-
bahnhof Bremen im Winter nur bis Geestemiinde, im
Sommer auch nur zu den gerade filligen Dampfern des
Norddeutschen Lloyd lauft, ist 63 km lang. Eine neue,
etwas kiirzere, und zwar eine elektrisch zu betreibende
Bahn soll nach dem Entwiirfe von Albert Sprickerhoff in
Berlin-Grunewald auf dem Bremer Marktplatz bei der
Borse als Untergrundbahn beginnen, iiber den Hauptbahn-
hof und im freien Geldnde neben der Bremer Landstrafie
entlang gefiihrt werden, um von Geestemiinde ab bis zum
Kaiserhafen in Bremerhaven als Hochbahn zu enden. Aller-
dings wiirden damit auch immer noch eine Reihe von Vor-
orten angeschlossen werden, die nicht zu Bremen gehoren.
Es sollen aber auch zwischen den einzelnen deutschen
Staaten keine neuen chinesischen Mauern errichtet werden.

Am schlimmsten sieht es in der grofdten Hansestadt
Hamburg aus — reiht sich doch bis Blankenese an der
Elbe hin Vorort an Vorort auf preufiischem Gebiete fiir
Hamburger Biirger, auf deren Kosten zum Teil auch Altona
und Ottensen grofd geworden sind. Dabei besitzt Hamburg
selber in seinen Walddoérfern noch Land genug zu neuen
Siedlungen. Aber es sind vdllig abgetrennte, in den
Nachbarstaat eingesprengte Gebietsteile, denen jede Bahn-
verbindung fehlt, waldreiche Einsprengsel in idyllischer Ab-
gelegenheit. Der Gedanke lag nahe, sie durch Eisenbahnen
der Stadt ndher zu bringen. Doch war es und ist es auch
jetzt noch nicht leicht, den Gedanken zu verwirklichen;

*) Albert Sprickerhoff war im Wettbewerbe um einen Grundplan fiir
Grof3-Berlin mit dem Entwiirfe einer die GroBstadt durchziehenden Nord-

stidfernbahn vertreten.
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miissen doch die Bahnen preuflisches Land durchqueren.
Immerhin ist es dem Senat bzw. seiner Abteilung fiir Eisen-
bahnsachen endlich gelungen, die Erlaubnis zu Vorarbeiten
fir die Erbauung einer vollspurigen, elektrisch zu be-
treibenden Eisenbahn zu erwirken, die in Barmbeck iber
Volksdorf nach Wohlsdorf fiihren und von Volksdorf auch
nach Grofd3-Hansdorf und Schmalenbeck abzweigen soll.
Diese, als Schnellbahnen betrieben, werden sicherlich den
Hamburger verlocken, die jetzt schon als Sommerfrische
beliebten Walddorfer zu dauernd bewohnbaren Vororten
umzugestalten.

Hierin liegt eine auflerordentlich reizvolle Aufgabe fiir
den Stddtebauer, die allerdings mit Feingefiihl angefafdt
werden mufd, um moglichst viel von der jetzigen Poesie in
die zukilnftige Gestaltung hiniiberzuretten. Eine Wald-
siedlung steht in Frage, eine moglichst weitgehende Er-
haltung des Waldes — zum Teil prachtigsten Buchenwaldes,
mit teilweiser Bebauung —, das ist etwas anderes, als die
iibliche Aufschlieffung von Waldgelande in der Umgegend
Berlins! Die zur Bebauung geeigneten Stellen miissen sorg-
sam ausgesucht werden. Waldstraf3en sollen keine Forst-
gestelle sein, vielmehr der Bewegung des Waldbodens, auch
alten Waldwegen folgen, schonen Baumgruppen ausweichen
und zu den Lichtungen, als den gegebenen Waldplitzen,
fihren, auf dafl die Wohnstiatten dem Walde wie Nester
zwanglos eingefiigt werden, seiner Wesensart sich anpassen
und seine Reize durch den Gegensatz erhohen helfen. Alles
das aber in landlicher, um nicht zu sagen dorflicher Frei-
heit, von Siedlung zu Siedlung wieder durch gréfiere zu-
sammenhidngende Waldmassen getrennt, als in die Natur
eingestreute und mit dieser zusammengestimmte Kunstwerke.

Die Bebauung der Waldridnder aufen herum sowohl,
als an Waldwiesen im Innern ist durchaus zu rechtfertigen,
um die Mittel zur Erhaltung des Waldkernes als Naturpark
zu gewinnen, zu seiner Ausgestaltung als Volkspark im
Verein mit Spiel- und Sportpliatzen, Friedhdfen usw. So
werden gesundheitliche Aufdenwerke fiir die Grofdstadt ge-
schaffen. Dazu kommt die geplante Regelung des oberen
Alsterlaufes bis Fuhlsbiittel hin, um die Aufgabe noch zu

MITTEILUNG.

ODERNE PLANTECHNIK IM STADTEBALU,
Willy Gumpel, Berlin. Wir leben im Zeitalter der Sozialpolitik
mm Stiddtebau. Die durch das tiberaus schnelle Anwachsen der Bevolkerung
bedingten Gefahren hinsichtlich der Gesundheit, Kultur und Moral der
Grof3stadtbewohner haben iiberall die Erkenntnis wachgerufen, daf3 die
Schaffung gesunder und preiswirdiger Wohnstédtten das Ziel jeder um-
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sichtigen Stadtverwaltung werden muf.

Die erste Allgemeine Stddtebau-Ausstellung in Berlin lieferte
eine solche Fiille hervorragender Beitrdge und erweckte so eingehende
Teilnahme — nicht nur beim Fachmann und Sozialpolitiker —, daB es
nicht wundernimmt, wenn sich die praktischen Erfolge dieser Bestrebungen,
wichtige Erfahrungen im Siedlungswesen auszutauschen, bereits zu zeigen
beginnen. Gerade in Berlin 148t sich dies am schéarfsten feststellen.

Schon sieht es so aus, als ob sich eine Umwandlung an Haupt und
Gliedern zu vollziehen beginne; zuerst kam der Gedanke eines Be-
bauungsplanes fiir ,,Grof3-Berlin®“, mit anderen Worten: man wollte
nicht mehr zugeben, daB jedes der einzelnen Glieder dieses Riesenkorpers
nach seinem Belieben schalte und walte, wihrend es sich um die immer
brennender werdende Frage einer gesunden und preiswerten Siedlungs-
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bereichern; denn die Ausdehnung Hamburgs nach allen
Seiten hin wird kaum anders, als nach einem einheitlichen
Gesamtpldne geleitet werden konnen, schon aus allgemein
wirtschaftlichen Griinden, die es nicht zweckmaflig er-
scheinen lassen, auf einmal an allen Ecken und Enden an-
zufangen, die vielmehr im freien Wettbewerb mit der
Besiedlung nachbarlicher fremdherrlicher Gebietsteile die
Moglichkeit einer gewissen Auswahl der gerade in Angriff
zu nehmenden Erschlieffung fordern. Es bedarf demnach
eines Gesamtplanes, um aufjeden Einzelfall geriistet zu sein.

Auch das Alstertal bietet landschaftliche Reize wieder
anderer Art, mit seinen griinen Ufern, weiten Wiesen und
baumbestandenen Randstrafden. Einfacher liegen endlich
die Verhaltnisse fiir die Bebauung im Siiden zwischen
Wandsbek und der Berlin-Hamburger Eisenbahn. Zer-
fallt also das ganze Gebiet auch in mehrere, Ortlich von-
einander getrennte und dem Charakter nach auch ver-
schiedene Teile, so liegt doch kein Grund vor, vor der
Aufstellung eines Gesamtplanes zuriickzuschrecken, der ja
auch auf einen Zusammenschluff mit den eingesprengten
fremden Landesteilen Riicksicht nehmen muf} einen
librigens sich notwendigerweise nur auf die Hauptverkehrs-
ziige erstreckenden Zusammenschluf? —, der sonst aber
durchaus den eigenen Vorteil wahrzunehmen hat und gerade
bei der Verschiedenartigkeit seiner einzelnen Teile die beste
Gewadhr fiir eine Staffellung der Wohnbediirfnisse bietet.
Ein Wettbewerb, der auch vom Zentralausschusse der
Hamburger Biirgervereine zur einheitlichen Gestaltung eines
gesunden und schonen Grof3-Hamburgs angeregt worden
ist, wiirde sicherlich diese Fragen klaren helfen.

Zeit ist aber nicht mehr zu verlieren, da es Altona
auch nach Erweiterungen geliistet. Es mochte die reichen
Elbvororte bis Blankenese hier iiberschlucken und mit
Wandsbeck einen Zweckverband bilden. Bis zu einem
gewissen Grade konnte dies auch Hamburg niitzen — durch
einen Staatsvertrag waren dann wohl gemeinsame Inter-
essen zu regeln. Wie immer bei Vertragen kommt es
jedoch darauf an, wer zuerst und am besten auf die Ver-
handlungen geriistet ist.

moglichkeit fir Millionen von Bewohnern handelt. Ein grofziigiger, ein-
heitlicher Plan soll vielmehr die Bebauung auf Grund der neuesten Er-
rungenschaften der Stadtebaukunst regeln. Eng damit zusammenhidngend
tauchte wie von selbst die Frage der Erhaltung der Lungen dieses Riesen-
korpers, d. h. die Schaffung eines unausrottbaren Wald- und Wiesen-
auf. Natiirlicherweise wurde mit dieser Forderung ein Zu-
so entstand die
neueste grole Bewegung, der
die die gesamte Bevédlkerung bewegenden Fragen zu einer praktischen

Losung bringt, hoch erhaben tiber jeder einseitigen Interessenpolitik.

glrtels,
sammengehen aller beteiligten Kreise verlangt,
die Grindung eines Zweckverbandes,

und

Vergegenwirtigt man sich noch die immer mehr um sich greifende
Bewegung der Baugenossenschaften und die sich von Jahr zu Jahr
ausbreitende Bodenreform, schliellich die neueste Richtung der Ge-
setzgebung, so erkennt auch der Fernstehende, daf3 sich ein Entwick-
lungsprozef3 vollzieht, wie ihn bedeutsamer, einschneidender noch keine
Zeit erlebt hat. Und was sich in Berlin, wo schon die Verkehrsfragen
zu einer so gewaltigen Bewegung geradezu nétigen, begibt, geschieht im
kleineren MaBstabe in fast allen deutschen GrofB3stidten, sofern solche

nicht, wie z. B. Mannheim, Krefeld, Frankfurt a. Main, der Hauptstadt
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des Deutschen Reiches seit langem die Wege weisen, welche diese heute
zu wandeln gezwungen wird.

Wichtig und nicht zu unterschitzen ist nun die Tatsache, daf3 alle
diese Fragen nicht nur den einzelnen Stiddtebaukiinstler, Gesetzgeber,
Kommunalpolitiker und die beteiligten Behorden bewegen, sondern daf}
auch die Bevolkerung selbst mit regem Eifer alle Wendungen einer
Losungsmoglichkeit verfolgt. So sehen wir, mit welcher Ausfiihrlichkeit
jeder neue Plan in der Presse fiir und wider besprochen wird und mit
welcher Teilnahme die Bevolkerung alle Einzelheiten beobachtet und be-
spricht, gleichgiiltig, ob es sich um einen notwendig werdenden StraB3en-
durchbruch, die Anlage einer neuen Untergrundbahn oder um den Ver-
kauf von stddtischem Geldnde handelt. Dabei wird der Frage der Be-
bauungsmoglichkeit eines neu zu erschlieBenden Geldandes oft ein grofles
(Tempelhofer) Feld eingerdumt.

Um so merkwiirdiger beriihrt es, da3 man noch nicht dariiber nach-
gedacht zu haben scheint, ob und wie man all den Kopfen, die sich nach
jahrelangem Studium dieser Frage mit ihrer praktischen Losung, be-
sonders auf dem Gebiete der Stiddtebaukunst, befassen, ihr miihevolles
Werk so weit wie moglich erleichtern kann. Es handelt sich doch gerade
bei den dabei in Frage kommenden, oft auseinandergehenden Interessen
darum, iiberzeugendes, iibersichtliches Material in die Hand zu bekommen,
und zwar nicht nur in intellektueller, sondern auch rein technischer, besser
plantechnischer Beziehung. Die Sozialpolitik der GroBstadt ist vor-
wirtsgestiirmt, hat jedoch die unentbehrlichen technischen Unterlagen bei der
groflen Eile, mit der sie ihren Siegeslauf unternimmt, nicht mitgenommen.
Mit anderen Worten: die Plantechnik steht nicht im Verhéltnis zur Grofle
der Aufgaben, die ihr zu 18sen zufallen. Es geniigt nicht, da3 man mit
Lineal und Feder die Grenzen feststellt, die als Wohnstéitten dienen oder
als Wilder und Wiesen der Bevdlkerung erhalten bleiben sollen — es
reicht nicht aus, daB man auf dem Papier eine Bresche in bestehende
Steinwille legt, sondern der Stadtebauer bedarf einer Moglichkeit, den
Behorden sowohl wie der Bevolkerung seine Vorschlidge greifbar vor die
Augen zu fithren. Da sich dies naturgemifl nicht in der Wirklichkeit,
d. h. in naturlicher Grée am Stadtgebiete selbst, durchfiihren 14Bt, so
muf3 es im kleinen geschehen, auf einem Wege, der das Stadtbild natur-
getreu in allen Einzelheiten Wtedergibt, und zwar nicht in bunten oder
schwarzen Linien auf dem Papier, sondern auf plastischer Grundlage, auf
der jede Einzelheit des Geldndes, jedes Haus, jeder Platz, jede Strafle,
Wilder und Wiesen, kurz alles ,,en miniature” aufgebaut wird. Der
Stddtebaukiinstler braucht mit einem solchen plastischen Plan zur
Hand nicht das Stadtbild zu zeichnen, sondern er konnte bauen, wirk-
lich aufbauen. Jede groBere Stadt sollte sich daher, wie dies bisher
nur vereinzelt geschehen ist und in einigen Beispielen auch auf der ein-
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uch die ALTONAER ALTSTADT soll nun saniert werden, und
A zwar durch Verbreiterung und teilweise Verlegung der Strallen und
durch Herstellung einer neuen VerbindungsstraB3e, die vom Elbufer herauf
zur KonigstraBe fihren wird, dhnlich wie in Hamburg; hoffentlich, wie
wir hinzufiigen, mit gliicklicherer Hand, wie in der Hamburger Sud-
vorstadt geschehen.

ald werden nun in BERLIN auch die alten Hiuser, die an der
B ADLER-, DER HOLZGARTEN-, DER UNTER-
WASSER- UND ALTEN LEIPZIGER STRASSE, SOWIE
AN RAULES HOF liegen, fallen. DaB damit wieder ein Stiick Alt-
Berlins verschwinden wird, kann wohl bedauert, doch kaum gehindert
werden. Wenn aber das Viertel durch eine neue Strafle fir moderne
Bebauung aufgeshlossen, oder wie es so schon heiflt ,,saniert” werden
soll, so darf wohl dem Wunsche Ausdruck gegeben werden, dies moge
unter moglichster Schonung des Charakters des alten Stadtteiles geschehen.

IDer s. Zt. von den Magistraten der Vorstidte CHARLOTTEN-
BURG, WILMERSDORF, RIXDORF UND LICHTEN-
BERG an den Minister des Innern gelichtete Antrag, die BAUPOLIZEI

gangs erwihnten Stiddtebauausstellung zu sehen war, ein Reliefmodell
ihres Stadtgebietes herstellen lassen, auf dem die jeweiligen baulichen
Verdanderungen sofort festzustellen wiren. Ein solcher Plan kann natiir-
lich die papiernen Druckplane nicht verdrangen. Dagegen spricht schon
der verhiltnismiBig hohe Anschaffungspreis eines solchen Kunstwerkes.

Die Kosten eines plastischen Planes richten sich je nach dem ge-
wiinschten MaBstabe und der Art des darzustellenden Geldndes. Der
genaue Preis 14t sich immer erst auf Grund einschlédglicher Unterlagen
von Fall zu Fall bemessen. Durchschnittlich betrdgt er fiir einen pla-
stischen Plan, der z. B. das Weichbild einer Stadt Wiedergibt, und worauf
die H&userblocke schematisch wiedergegeben, jedoch hervorragende Bau-
lichkeiten naturgetreu nachgebildet werden, ungefdahr 8—io Pfg. fiir i qcm;
ein Reliefmodell von I qm wiirde demnach 800—1000 Mk. kosten. So be-
tragt der Preis fiir den Plan der Stadt Frankfurt a. Oder, der auf der
Dresdener Hygieneausstellung zur Ausstellung gelangt, bei einem Mal-
stabe von 1i:3000 und einer Gréfle von 4 qm, rund 3000 Mk. — Handelt
es sich um die Darstellung der Umgebung einer Stadt oder von Gelédnde,
das wenig oder gar keine Baulichkeiten aufweist, so schwankt der Preis
zwischen 4 und 7 Pfg. fiir | qcm. Diese Reliefmodelle gelangen tiibrigens
meistens liberhoht zur Darstellung und haben sich bisher selbst in den
groBten Abmessungen als sehr gut versendungsfidhig erwiesen. Die
Haltbarkeit der plastischen Pldne ist eine unbegrenzte. Andererseits
gestattet das Material, Abadnderungen und Nachtrige aufs leichteste vor-
zunehmen, so dafl auf diese Weise der Plan stets auf dem laufenden ge-
halten werden kann.

Vergegenwirtigt man sich, daB die Stddte in einem solchen pla-
stischen Plane ecinerseits, wie die Erfahrung Ilehrt — z. B. auf Aus-
stellungen —, ein auBerordentliches Reklamemittel fur die VerduBerung
von Geldnde besitzen und andererseits infolge seiner Haltbarkeit ein In-
ventarstiick von bleibendem Wert, so erscheinen die Kosten verhiltnis-
miBig niedrig. Eine im Besitze eines plastischen Planes befindliche Stadt
ist in der Lage, der Biirgerschaft die fortlaufenden Verdnderungen des
Stadtbildes zugénglich zu machen; selbst der geiibte Kartenleser und der
Stiddtebauer, deren Ortssinn keiner neuen Mittel bedarf, werden in dem
Modellplan eine willkommene Unterstiitzung ihrer dsthetischen Phantasie
finden und viel leichter als nach papiernen Plidnen im voraus beurteilen
konnen, wie sich die geplante Umwandlung ecines Stadtbildes oder Ge-
lindes nach ihrer Fertigstellung ausnehmen wird. Fragen, wie sie Berlin
z. B. hinsichtlich der StraBendurchbriiche oder der Bebauung (Tempel-
hofer Feld) bewegen, wiirden zu einer eigenartigen und allen Interessen
dienlichen Losung auf diese Weise gebracht werden konnen, und das-
selbe gilt fiir alle groBeren Stiddte mit ihren wechselseitigen Bemiihungen
und Anregungen im Stddtebau.

den stddtischen Verwaltungen zu ubertragen, ist zwar abgelehnt worden.
Immerhin hat aber die Anordnung zur Folge gehabt, daB3 die Baudamter der
Koniglichen Polizei angewiesen sind, mehr als bisher im Einvernehmen

mit den Stadtverwaltungen zu arbeiten.

erRINGBAHNHOF EBERSSTRASSE IN SCHONEBERG

bei Berlin soll zu einem Umsteigebahnhof der Wannsee- und der
Potsdamer Eisenbahn umgebaut werden, das fiir die bevorstehende Be-
bauung des Schoneberger Siuidgeldndes, dessen nordlicher Teil bis zur
Station Ebersstrale und dem Kreuzungspunkt der Ring-, Wannsee- und
Potsdamer Fernbahn reicht, von grofiter Bedeutung ist. Die Schoneberger
MaxstraBe, die neben dem Bahnhofe Ebersstrale liegt, und die eine
Hauptzugangsstrale zum Siidgeldnde bildet, findet jetzt ihr Ende am
Bahnkorper der Potsdamer Bahn, nachdem sie unter dem etwas nordlich
davon gelegenen BahnkoOrper der Ringbahn hinweggefiihrt worden ist.
Diese Stelle ist also fiir die Anlage eines Umsteigebahnhofs ganz vor-
ziiglich geeignet. Durch den Umsteigebahnhof wiirde auch eine er-
hebliche Verkehrsverbesserung fiir die an der Ringbahn gelegenen Vor-
orte Halensee, Schmargendorf, Wilmersdorf, Friedenau, Tempelhof und

Rixdorf erlangt werden.

Verantwortlich fiir die Schriftleitung: Theodor Goecke, Berlin. — Verlag von Ernst Wasmuth A.-G., Berlin W., Markgrafenstrafle 35.
Inseratenannahme C. Behling, Berlin W. 66. — Gedruckt bei Herrosé & Ziemsen, G.m. b. H,, Wittenberg. — Klischees von Carl Schiitte, Berlin W.



8. Jahrgang

E-uaaEsS
'‘DERS“:ADT%:BAD?

1911

7. Heft

Mom]3cIRIFT gijl|

FUR- DIE- KUNSTLER]J(HE AUyQESTAK

TUNQ DER.-STADTE-NACM-IHREN WIRT

==siIOAW="si#I

SQIAFTLICHEN- GESUNDHEITLICHEN- UND
SOZIALEN-GRUNDSATZEN:: GEGRUNDET-VON

THEODOR fiNFCKF<"MILLQANIfTIT
=Vs|VERLAGWtERNJTWA NUTH,BERLIN.A

INHALTSVERZEICHNIS: Der Verkehr,

Neue Biicher und Schriften. — Mitteilungen. — Chronik.

die Grundlagen des kiinftigen Grof3-Berlin.
garten bei Migdeburg. Von P. F. Schmidt, Magdeburg. — Die Regelung eines alten Stadtteiles von Budapest.
pest. — Ist ein Straendurchbruch vom Alexanderplatz in Berlin nach Halensee durchfiihrbar?

Von Prof. Dr.-Ing. Blum. — Gartenstadt Hopfen-
Von Dr.-Ing. Emerich Forbath, Buda-
Vom Geheimen Baurat G. Maas, Steglitz bei Berlin. —

Nachdruck der Aufsidtze ohne ausdriickliche Zustimmung der Schriftleitung verboten.

DER VERKEHR, DIE GRUNDLAGEN
DES KUNFTIGEN GROSS-BERLIN.

VORTRAG, GEHALTEN AUF DER BERLINER STADTEBAU-AUSSTELLUNG 1910.

Von Prof. Dr.-Ing. BLUM.

Die iibliche Auffassung des GroBstadtproblems geht von
den Schiaden der zu dichten Belegung der Wohnungen aus
und fordert zur Erzielung einer frohen, gliicklichen, ge-
sunden, zufriedenen, lebenskriftigen GroBstadtbevolkerung
ihre Ausbreitung auf eine wesentlich grofiere Flache mit
gesunden, nicht eng belegten Wohnungen. Bei der Er-
orterung, wie das zu erreichen sei, werden die Bodenpolitik,
die Freiflachen, die Baupolizei, die Bebauungsplane erortert;
vom Verkehr wird aber nur auf die Wichtigkeit der Staats-
schnellbahnen hingewiesen, allenfalls noch auf den Personen-
Fernverkehr. Darin zeigt sich einerseits eine Unterschiatzung
der Wichtigkeit des Verkehrs und andererseits auch eine
Verkennung seiner Schwierigkeiten und seines eigentlichen
inneren Wesens, ebenso wie des volkswirtschaftlichen
Charakters der Weltstadt.

Es kommt namlich vor allem darauf an, der Be-
volkerung der Grofdstidte die Daseinsmoglichkeit zu
geben. Und diese Daseinsmoglichkeit beruht auf dem
Gliterverkehr, und zwar auf einem standigen Giiter-
umschlag allergrofdten Stils. Zum Leben in der Stadt
ist das Heranschaffen von Nahrung, Kleidung, Bau- und
Heizstoffen erste Voraussetzung und ferner die Ermoéglichung
gewerblicher Arbeit, die wieder auf dem Heranschaffen von
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Roh- und Heizstoffen und dem Fortschaffen der erzeugten
Giiter beruht. Die Millionenstddte unserer heutigen hoch-
entwickelten Kulturstaaten sind nur moglich, weil Dampf-
schiffe und Eisenbahnen den Giiterverkehr grofiter Mengen
ermoglicht haben. Weltstddte sind nur moéglich im Zeichen
der Weltwirtschaft und des Weltverkehrs. Sie miissen
also mit allen ihren Einzelgebieten verkniipft sein mit den
Adern des Weltverkehrs. Diese Adern aber sind die Wasser-
strafen und die Giitereisenbahnen.

Auf dem planmafdigen Weiterausbau derWasser-
strafen und der Giliterbahnen mufd sich demgemaf3
die weitere Weltstadtgestaltung aufbauen. Das ist
aber nicht nur aus diesen volkswirtschaftlichen Er-
wagungen heraus notwendig, sondern ergibt sich auch aus
den besonderen technischen wund wirtschaftlichen Ver-
haltnissen der Verkehrsanstalten selbst. Denn die Anlagen
fiir den Giiterverkehr sind bei allen hochentwickelten Eisen-
bahnen bei weitem die wichtigsten und schwierigsten. Sie
erfordern die hochste technische Intelligenz, die grofdten
Flachen, die grofiten Kapitalien, die grofiten Betriebskosten;
sie bringen aber auch die Uberschiisse der Eisenbahnen.
In weitem Abstand hinter dem Giiterverkehr kommt erst
der Fernpersonenverkehr und dann erst der Vorortverkehr.
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Der oft so griindlich verachtete Giiterverkehr,, ist es auch,
dessen Bewaltigung fiir das kiinftige Grof3-Berlin die grofiten
Entwicklungsmoglichkeiten bietet.

Nach Wichtigkeit, Schwierigkeit, Kapitalaufwand stufen
sich die einzelnen Gebiete des Verkehrs, wie nachstehend
angegeben, ab, und in dieser Reihenfolge mufd auch bei der
Aufstellung des Grundlinienplans fiir die kiinftige Bebauung
Grof3-Berlins vorgegangen werden, weil sich immer das
Folgende auf dem Vorhergehenden aufbaut und erst aus ihm
entwickelt werden kann:

1. Wasserverkehr, neue Kanale; Eisenbahngiiterverkehr;
Verteilung der Grofdindustrie.

2. Personen-FernverkehrderEisenbahnen; Umgestaltung
einzelner, aber besonders wichtiger Gebiete der Innen-
stadt. — Damit beginnen die grofien architektonischen
Probleme und die Fragen der Freiflichen im Stadt-

innern.
3. Vorortverkehr der Staatseisenbahnen; Stiddtebahnen.
4. Schnellbahnverkehr.
5. Festlegung der Verkehrsschwerpunkte in der ganzen

Flache; Durchbringung der Freiflaichen von aufen in
der Richtung auf die Innenstadt.

6. Einzelfragen schonheitlicher, gesundheitlicher und
Verkehrstechnischer Natur; Aufstellung der Einzel-
bebauungspline, Anderung der Baupolizeibestim-
mungen.

I Noch auf zwei anderen Gebieten tritt uns die Ab-
hangigkeit planmafiiger GroBstadtgestaltung von den Ver-
kehrsanstalten entgegen, ndmlich auf wirtschaftlichem und
stadtebaulich-technischem Gebiet.

Die Wirtschaftlichkeit und die Geldbeschaffungs-
moglichkeiten sind mit dem Verkehr aufs engste verkniipft,
weil die Neuanlagen und Umgestaltungen fiir den Verkehr
die grofdten Kapitalien erfordern. Thnen gegeniiber sind die
Kosten fiir Straflen und Plitze verhiltnismafdig gering.
Aufierste Vorsicht ist also gerade bei allen Vorschligen fiir
Verkehrslinien notig, denn sonst verldfst man den Boden
der Wirklichkeit. Es mag sehr den Eindruck weit-
schauender Voraussicht erwecken, wenn man viele Linien
vorsieht; aber man kommt dabei gar zu leicht zur Ufer-
losigkeit, weil man den ungeheuren Kapitalbedarf fiir so viel
Bahnen vernachlassigt.

Stadtebaulich beeinflussen die Verkehrsanstalten
(Wasserstrafden, Eisenbahnen, Schnellbahnen) die Stadt-
anlage sowohl befruchtend wie hindernd. Die Hafen und
Bahnhofe sind die lebenspendenden Quellen und daher die
Strahlenpunkte, von denen die Strafden aus entwickelt
werden miissen. Die Eisenbahnlinien sind die natiirlichen
Richtungen fiir viele zu ihnen parallel anzulegende wichtige
Strafdenziige, besonders die Radialstrafien. Andererseits
hindern sie aber besonders im Bereich der Bahnhofe die
Anlage von Querstrafden.

I. Der Guterverkehr.

Im Giiterverkehr sind fiir Grof3-Berlin vor allem
folgende Aufgaben zu losen: die Sicherstellung der
Leistungsfahigkeit der Eisenbahnen gegeniiber den kiinftig
gewaltig sich steigernden Verkehrsanforderungen, also der
Ausbau und die Vergrofierung vorhandener Anlagen;
ferner eine grofdziigige Umgestaltung des Giiterbetriebs-
dienstes und des Durchgangsverkehrs; sodann das Hinein-
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tragen des Guterverkehrs in die von ihm bisher nicht
erschlossenen Gebiete, also die Anlage neuer Giiterbahnen
und neuer Kanile.

Bei allen vorhandenen Anlagen, besonders in der Innen-
stadt und den ndheren Vororten, mufd die Erhohung der
Leistungsfahigkeit sichergestellt werden ohne Vergroéfierung
der Bahnhofflidchen, weil ein Zukauf viel zu teuer wéire
und aufderdem die gesunde Strafdenentwicklung noch mehr
hindern wiirde, als das bereits an vielen Stellen geschieht.
Die Aufgabe kann aber auch bewailtigt werden, und zwar
durch eine scharfe Trennung der Verkehrs- von den
Betriebsanlagen. Erstere miissen an den vorhandenen
Stellen verbleiben — man kann einen Giiterbahnhof nicht
einfach fortnehmen, weil man damit seine Umgebung wirt-
schaftlich zu schwer schadigen wiirde —, die Betriebs-
anlagen, Verschiebe- und Aufstellgleise, Lokomotivschuppen,
Werkstatten, konnen und miissen dagegen weit nach aufien
verlegt werden, um im Innern fiir den Verkehr freie Bahn
zu schaffen. Dabei ist der Umbau der Giiterbahnhofe, wie
iiberhaupt aller Bahnhofe, so durchzufiihren, daff dabei
gleichzeitig die vorhandenen Fehler der Stadt-
anlage beseitigt werden.

Wohl noch mehr als durch den Umbau vorhandener
Bahnhofe wird die Entwicklung Grof3-Berlins durch die
notwendigen neuen Giiterbahnhoéfe und Giiterbahnen
beeinfluft werden. Hier sind zunachst die jetzigen ,Eisen-
bahnwiisten“ zu befiirchten, jene groflen Gebiete im Nord-
osten, Siidosten und jenseits der Havel, die jetzt die
Segnungen des Eisenbahnverkehrs entbehren. Jene Gebiete
sind nicht nur fir die Industrie, sondern auch fir Wohn-
zwecke so lange verloren, bis der Giiterverkehr in sie hin-
eingetragen wird, weil sonst die endlos langen Fuhrwerks-
bewegungen zu teuer werden, z. B. zum Heranschaffen von
Baustoffen fiir Hauser, Entwiasserungsanlagen, Strafien.

Aber auch aus eisenbahnbetriebstechnischen Griinden
sind neue Bahnen notwendig, um die Giitergleise der
Berliner Ringbahn — das Schmerzenskind des ganzen
Berliner Verkehrs — und die an ihr liegenden veralteten
Verschiebebahnhofe zu entlasten. Hierzu sind grofde neue
Verschiebebahnhofe weit draufien anzulegen — von denen
einer — Wustermark — bereits besteht, ein zweiter —
Michendorf— schon im Staatshaushaltsgesetz vorgesehen ist.
Die neuen Verschiebebahnhofe sind durch Giiterum-
gehungsbahnen zu verbinden. Diese sind dann so zu
fihren, daf} die Anspriiche der Eisenbahn mit der Forde-
rung der Befruchtung der ,Eisenbahnwiisten“ maoglichst in
Einklang gebracht werden. Das lafit sich im Norden von
der Lehrter Bahn bis zur Schlesischen Bahn recht gut er-
reichen; im Siiden bedingen dagegen ungiinstige ortliche
Verhéltnisse eine Erganzung der ziemlich weit abliegenden
»Sudlichen Umgehungsbahn“ durch besondere Giitergleise
mehr in der Ndhe des Teltowkanals. Die Eisenbahn-
verhdltnisse sind zu verwickelte, als daf man mit dem
einfachen Gebilde eines ,Ringes" arbeiten konnte. Dafd die
Glitergleise der alten Berliner Ringbahn einen Ring bilden,
ist ihr schwerster Fehler! Auch mit ,Massengiiterbahnen”
miifite man wenigstens insofern rechnen, als man ihre
etwaige Ausfiihrung nicht erschwert. In Erscheinung tritt
dabei innerhalb des kiinftigen Stadtgebietes allerdings nur
eine etwaige aus dem Braunkohlengebiet heranzufiihrende
Bahn, die im Sidosten bis in die Ndhe des Teltowkanals
vorstofden wiirde.
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Von besonderar Bedeutung ist ein grofdziigiger Ausbau
der Glterverkehrsadern gerade fiir Grof3-Berlin im Hinblick
auf seine Industrie. Das gewerbliche Leben Berlins be-
ruht namlich nicht auf so giinstigen Voraussetzungen, wie
das der anderen Weltstadte. Diese liegen alle am Meer oder
an grofen Binnenseen, so daf} sie sehr gilinstige Forderungs-
bedingungen haben. Berlin dagegen liegt im Landesinnern,
und das billigste Beférderungsmittel, das grofirdumige Schiff,
kommt nicht dorthin. Andererseits liegt aber Berlin aufier-
dem noch sehr weit ab von den grofien Lagerstitten der
Rohstoffe und der Kohle. Demgemiafd mufi dafiir gesorgt
werden, daf} wenigstens innerhalb Berlins die Férderungs-
bedingungen fiir seine Industrie so glinstig wie moglich
gestaltet werden, und es muf} die teuerste aller Forderungs-
arten das Straflenfuhrwerk ausgeschaltet werden.
Die Industrie mufd also unmittelbaren Eisenbahn-
und wenn moglich auch Wasseranschlufd erhalten.
Wer nun aber weif3, wie schwierig eisenbahnbetriebs-
technisch die Bedienung von Industrieanschliissen ist, dem
ist ohne weiteres einleuchtend, dafd jeder Plan unbrauchbar
ist, der die Industrie tiber kleine und kleinste Fetzchen
zerstreut. Unbedingt notwendig sind vielmehr grofie ge-
schlossene Industriegebiete, die im ganzen Umkreis
der Stadt zu verteilen sind — nicht etwa an einer einzigen
Stelle zu sammeln sind; denn das wiirde die sozialen
Unterschiede der Bevolkerung noch mehr verstirken.

Um einen Begriff von der notwendigen Grofde eines
einzelnen Industriegebietes zu geben, sei z. B. erwahnt,
daf} kiinftig ein neuer im Osten gelegener Vieh- und
Schlachthof nétig wird, der allein rund 6 gkm grof
werden mufd. Der jetzige Viehhof ist zu klein, er kann
z. B. den Magerviehverkehr nicht aufnehmen, er macht
der Eisenbahn ungeheure Schwierigkeiten und stort aufier-
dem SeineUmgebung empfindlich; der kiinftige Schlachthof
wiirde dabei auch zum Fernhalten dieser Stérungen rings-
um von Wald zu umgeben sein.

Der Personenfernverkehr.

Bei der Umgestaltung der Anlagen fiir den Personen-
verkehr tritt die Bedeutung des Giuterverkehrs wieder zu-
tage. Denn die Schwierigkeiten des Personenverkehrs liegen
nicht in den Personenbahnhéfen —, geschweige denn in
Empfangsgebduden, die der Laie so oft mit dem ,Bahnhof"
verwechselt. — Die Schwierigkeiten liegen vielmehr in den
Abstellbahnhofen und in den Verbindungen mit den
Guterbahnhofen. Insbesondere mufi in der Berliner Innen-
stadt der notwendige Raum fiir die Umadnderung der Per-
sonenbahnhofe durch den vorhergehenden Umbau der
Gliterbahnhofe gewonnen werden.

Von besonderer Wichtigkeit ist fiir Grof3-Berlin die
Anlage einer Nord-Sud-Fernlinie zwischen den siidlichen
u[[d nordlichen Linien. Wahrend durch die alte Berliner
Stadtbahn eine unmittelbare Verbindung zwischen Osten
und Westen besteht, fehlt diese in der Nord-Siidrichtung.
Dadurch wird der Siuden Berlins von der Ostsee, der
Norden Berlins von Sachsen-Thiiringen losgerissen, aber
auch Pommern mit der Ostsee von Siuddeutschland, Skan-
dinavien von der Schweiz-Italien. Es ist also nicht nur
ein Berliner, sondern ein allgemeines, deutsches verkehrs-
Politisches Problem. Fiir die Eisenbahnverwaltung wiirde
die Verbindung — in Form einer Tiefbahn auszufithren —
allerdings sehr erhebliche Opfer bedingen, dafiir aber auch
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einen groflen Verkehrszuwachs, also hohere Einnahmen
bringen. Aufierdem laf3t sich im DUrchgangsbetrieb sehr
viel mehr leisten als im Kopfbetrieb, weil der Betrieb in
Kopfbahnhofen mit erheblichen Mangeln behaftet ist.

Die Nord-Siidlinie ist in den Wettbewerbentwiirfen, die
die Verkehrsfragen ernstlich bearbeiten (Hochbahn, Petersen,
Blum, Sprickerhof), gleichmafdig enthalten — ein Beweis
fir ihre Wichtigkeit. Aus diesen Entwiirfen geht auch iiber-
einstimmend hervor, daf} derVerkehr nicht inwenigen ,,Haupt-
bahnhoéfen“ zusammengedriangt werden darf, sondern iiber
eine ganze Reihe von kleineren Bahnhofen verteilt werden
mufd, wie es in der alten Stadtbahn schon der Fall ist. Ob
hierbei die Nord-Siudlinie iiber den Lehrter Bahnhof (Hoch-
bahn, Petersen, Sprickerhof) oder iiber Bahnhof Friedrich-
strafe (Blum) zu leiten ist, ist keine Frage von grund-
satzlicher Bedeutung. Die Hauptsache ist der Gesamtgedanke
der durchgehenden Verbindung und die Verteilung des
Verkehrs tber eine Reihenfolge von Durchgangsbahnhofen.
Ob ,Hauptbahnhofe“ — noch dazu in Kopfform — auf vor-
handenem Geldnde iiberhaupt in geniigender Leistungs-
fahigkeit geschaffen werden kdnnen, mufd bezweifelt werden,
denn mit dem Personenbahnhof ist es dabei nicht getan; es
miifdte vor allem auch fiir die Abstellbahnhofe mit ihrem
riesigen Flachenbediirfnis gesorgt werden. Bei der Nord-
Stiddurchgangslinie sind die Abstellbahnhofe dagegen weit
draufden, z. B. bei Karow, anzulegen, wo Geldnde in be-
liebiger Ausdehnung billig zur Verfligung stehen.

Eine weitere Frage im Personenverkehr ist die der
Stadtebahnen. Darunter sind Schnellinien nach den be-
nachbarten Grofdstidten zu verstehen, die elektrisch mit
sehr hoher Geschwindigkeit betrieben werden und nur dem
Personenverkehr zwischen den betreffenden Stadten dienen.
Solche Bahnen befinden sich z. B. schon fiir Diisseldorf-
Ko6ln, Wiesbaden—Frankfurt in Vorbereitung. Fiir Grof3-
Berlin muff man mindestens — ebenso wie bei den Massen-
gliterbahnhofen — mit der Maoglichkeit solcher Bahnen
rechnen. Das ist um so noétiger, als die Stddtebahnen
wegen ihrer hohen Geschwindigkeit sehr hohe Anforderungen
an die Linienfilhrung stellen. Man sollte demgemafd die
notwendigen langen geraden Linien fiir Stiddtebahnen nach
Hamburg, Stettin und Leipzig Offenhalten; iibrigens sind sie
fiir den Grundlinienenplan sehr fruchtbar, weil neben ihnen
gleichzeitig Stadtschnellbahnen und Parallelstrafden vor-
zusehen sind.

III. Schnellbahnen.

Im Schnellbahnproblem Grof3-Berlins ist kiinftig mit
drei verschiedenen iibereinanderliegenden Netzen zu rech-
nen: das ortlich am wenigsten ausgedehnte Netz ist das der
selbstindigen Schnellbahnen der Gemeinden und Privat-
gesellschaften. Seine Linien — Hoch- und Tiefbahnen —
verlaufen vor allem im Stadtkern. Das zweite Netz ist das
der staatlichen Stadt-, Ring- und Vorortbahnen, dessen
Linien schon weit hinausreichen. Das dritte Netz ist
erst im Entstehen begriffen. Es sind die Linien des be-
schleunigten Vorortverkehrs — vgl. die sogenannten Bank-
herrenziige der Wannseebahn! Sie reichen noch weiter
hinaus als die bisherigen Vorortbahnen, werden grofitenteils
auf die Mitbenutzung der Fernpersonengleise angewiesen
sein; ihre Ziige dirften kiinftig mit den Ziigen des so-
genannten Nachbarschaftsverkehrs vielfach zusammenfallen.

Die Unterschiede in diesen drei Netzen sind nicht un-
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glinstig, sofern man nur die Linien richtig fiihrt, dergestalt,
dafl nirgendwo ein ungesunder Wettbewerb, vielmehr iiber-
all gesunde gegenseitige Befruchtung eintritt. Auch im Vor-
ortverkehr ist eine durchgehende Nord-Siidverbindung not-
wendig und in den genannten Entwiirfen viergleisig in Aus-
sicht genommen.

Beim weiteren Ausbau der Schnellinien darf man nicht
mehr mit einer erheblichen Ausdehnung der staatlichen
Bahnen rechnen, denn deren Schwierigkeiten im Stadtinnern
werden trotz der Nord-Siidverbindung zu grofd. Vielmehr
mufd auch in den Auflengebieten der Bau selbstandiger
Schnellinien einsetzen. Die Entwicklung hat dabei radial
zu erfolgen. Die Gestaltung der Grofdstadt nach dem System
der Umgitrtelung ist tiberhaupt falsch, an ihre Stelle hat
die radiale Weiterbildung zu erfolgen, was besonders in
dem Erlauterungsbericht von Mohring-Petersen sehr schoén
nachgewiesen ist. Demgemafd sind auch ,Ringbahnen” fiir
den Vorortverkehr zu verwerfen. Man macht sich, wenn
man solche Bahnen fiir zweckmaf3ig halt, nicht klar, welche
Unsummen sie verschlingen, und welchen geringen Verkehrs-
wert sie haben. Gegen.diese ,Ringlinien“ mufd der Verkehrs-
politiker endlich einmal Front machen; der Grofdstadter will
nicht ,Karussell“ fahren, er muff radial zwischen Innen-
stadt und Vorort befordert werden. Der Londoner ,Innen-
ring“ und die Berliner ,Ringbahn“ sind weder verkehrs-
und betriebstechnisch, noch verkehrspolitisch Ringlinien,
sondern setzen sich aus Durchmesser- und Radialverkehren
zusammen. Die ringféormige Wiener Stadtbahn ist wegen
dieser Gestalt verpfuscht; die Starke der Berliner ,Ring-
bahn“ liegt darin, daf} der Ring bei ihr an den drei wich-
tigsten Stellen durchbrochen ist!

Zur Erleichterung der Geldbeschaffung fiir Schnell-
bahnen sind durch entsprechende Betriebsiiberlassungsver-
trage &duflere vorhandene staatliche Vorortbahnen mit ein-
zelnen im Innern zu schaffenden Schnellinien unmittelbar
zu verbinden. Denn manche staatliche Vorortlinie hat im
Innern ungiinstig gelegene Stationen oder kommt iiberhaupt
noch nicht recht ins Stadtinnere (z. B. die Gorlitzer Linie),
so dafd ihr gesamter Verkehr sich nicht recht entwickeln
will; andererseits mochten sich die im Innern zu schaffen-
den Schnellbahnen gern nach aufien verlingern, kdnnen dies
jedoch kaum tun wegen der zu hohen Kosten. — Durch
entsprechende Vertrdge und Einrichtung des Durchgangs-
verkehrs konnte vielleicht beiden geholfen werden. Von
besonderer Bedeutung fiir die Erschliefiung neuer Gebiete
ist je eine Vorortlinie in das Seengebiet siidlich des Miiggel-
sees nach dem Scharmiitzelsee hin, ferner eine Linie in die
grofien bisher unerschlossenen Gebiete noérdlich Spandaus
und in das Gebiet westlich der Havel zwischen Spandau
und Potsdam.

IV. Die Innenstadt.

Liegen die Hauptverkehrspunkte im Innen- und Aufden-
gebiet durch die Giiterbahnhofe, Fernpersonenbahnen und
Schnellbahnen fest, so kann man nun auch an die Ver-
besserung und Verschonerung der Innenstadt herangehen.
Hauptsache ist hierbei die Erzielung moglichst weitgehen-
der Verkehrsverteilung. Diese kann auch erreicht werden.
Denn allerdings liegen um Berlin herum eine Reihe von
Schranken, doch konnen diese durchbrochen werden. Es
sind im Norden die Bahnanlagen von Moabit, im Osten die
Bahnanlagen bei Stralau in Verbindung mit der Spree, im
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Siiden das Tempelhofer Feld. Bei diesen drei Schranken
ist die Durchbrechung mit zahlreichen Radialstrafen mog-
lich ohne allzu hohe Kosten. Schwieriger ist die Schranke
der Havel, die aber auch nur an zwei Stellen — noérdlich
Spandau und am Kaiser-Wilhelm-Turm — iiberbriickt zu
werden braucht. Das sind mit der Doberitzer Heerstrafie
die einzigen Stellen, an denen ,Ausfallstrafien” notig werden.
Hier sind sie aber nicht gefidhrlich, weil die Stellen schon
weitab liegen und auflerdem in Gebieten grofder Walder.
Im tbrigen muff man versuchen, ,Ausfallstrafen“ zu ver-
meiden; denn sie wiirden den Verkehr ungesund sammeln,
ganz kleine Gebiete auf Kosten alles iibrigen ungebiihrlich
bevorzugen und sehr viel Geld kosten.

In der Innenstadt liegt das Grundiibel in der Sperre,
die von Nord nach Siid durch Berlin hindurch errichtet ist
durch die Lehrter Bahn, die staatlichen Garten und
die Potsdamer Bahn. Hier ist das Problem: Quer-
durchdringung dieser Barrikade durch zahlreiche
Ost-Weststraf3en, Offnung des Stadtteils Moabit
nach Osten, Siden und Suidosten, Zusammen-
schlieffung von BerlinW. und BerlinSW.,, Befruch-
tung von Berlin SW. bis SO.

Die Losung dieser Aufgabe ist verkehrstechnisch, archi-
tektonisch und wirtschaftlich die wichtigste und schwierigste
fiir ganz Grof3-Berlin, und gerade hier zeigt sich wieder,
wie sehr die gesunde Weitergestaltung von den Eisenbahnen
beherrscht wird; denn hier kann iiberhaupt nichts Grofies
geschaffen werden ohne vollstindige Umgestaltung der
Personen- und Giiterbahnhéfe. Daher haben sich auch die
genannten Entwiirfe eingehend mit dieser Frage beschaftigt,
und zwar nicht nur in der im Programm geforderten
»Sskizzenhaften Form; es sind vielmehr ganz genaue Ent-
wiirfe noétig, die nur auf Grund mehrfacher Vorentwiirfe
ausgearbeitet werden konnen. Man hat es gerade hier mit
aufderordentlich schwierigen HOhenverhaltnissen zu tun, und
auflerdem mufl man die schwere Aufgabe l6sen: Die Bahn-
hofe miissen in ihrer Leistungsfahigkeit gesteigert
werden, gleichzeitig aber miissen sie ihrer Flache
nach verkleinert werden; das Ganze mufd bezahlt
werden aus dem Verkauf eines Teiles der gewonne-
nen Flachen. Auch hier spielt wieder der Gilterverkehr
die Hauptrolle, und gleichzeitig sind die Entwiirfe fiir die
Guterbahnhofe so aufzustellen, daff die Schnellentladung
fiir Massengiiter eingefiihrt wird.

Bei einer genauen Bearbeitung der Eisenbahnanlagen
erhilt man dann das erfreuliche Ergebnis, dafd tatsachlich
alle wichtigen, jetzt unterbundenen Strafden durchgelegt
werden konnen. Dies beseitigt auch in Verbindung mit der
Durchbrechung der frither erwdhnten Schranken die anderen
Verkehrsnote Berlins zum wesentlichsten Teil. Wenn die
Umgestaltungen im Bereich des Lehrter und Potsdamer-
Anhalter Bahnhofs ingenieur-technisch, verkehrspolitisch
und kiinstlerisch die héchsten Leistungen erfordern, so kann
hier andererseits ein Gesamtmonumentalwerk geschaffen
werden, das in keiner Stadt der Welt seinesgleichen finden
wird. An diesem Brennpunkt miissen sich alle schaffenden
Krifte vereinigen, ein gewaltiges Denkmal zu errichten fiir
den Ruhm der deutschen Kaiserstadt. Das ganze Gebiet
— jetzt zum grofdten Teil so hoffnungslos — mufd kiinftig
eine gewaltige Monumentalschopfung werden vom Nordring
durch Moabit hindurch zum Koénigsplatz und Brandenburger
Tor, den Tiergarten mitumfassend zum Potsdamer Platz,
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zu dem neuen grofden Bahnhof und dann zu der anderen
grofden Weltstadtschopfung, zum Tempelhofer Feld. Das
wird dann auch wahre Weltstadtschonheit! Den Ruhm der
preufdischen Geschichte, die Schonheit der Haine und Walder,
die grofien Stitten der Kunst, das geschaftige Leben der
JVIitte, die grofden Brennpunkte des Verkehrs einheitlich er-
fassen und einheitlich beherrschen mit grofden, monumentalen
Achsen!

Und man kann das schaffen, den Kleinmiitigen zum

Trotz, die da von Unméoglichkeiten reden. Man mufd nur
grofd genug denken kénnen im Monumentalen und kiihl
genug im Verkehrstechnischen und Wirtschaftlichen.
Und Achtung muff man entgegenbringen dem Verkehr und
seiner grundlegenden Bedeutung, besonders dem Giliter-
verkehr, der all das Weltstadtleben spendet. Und man muf3
im richtigen Mafdstab denken konnen, in dem einzigen mog-
lichen Mafistab: Sechs Millionen Menschen und drei
Jahrzehnte!

GARTENSTADT HOPFENGARTEN

BEI MAGDEBURG.

Von P. F. SCHMIDT, Magdeburg.

Die Griindung einer Siedlung durch die Gartenstadt-
gesellschaft in Magdeburg geschah so schnell, und der Bau
der ersten 70 Einfamilienhduser wickelte sich trotz der Bau-
aussperrung im vergangenen Sommer so gliicklich ab, daf}
schon im'Herbst an 50 Wohnungen bezogen werden
konnten. Infolgedessen ist es moglich, schon heute an
einer Stelle, wo vor kurzem noch sich Ackerland befand,
von dem Anfang einer wohliiberlegten und geschlossenen

Lageplan der Gartenstadt

Siedlungsanlage zu sprechen und die Straflenbilder zu liber-
sehen. Das Geldnde von Hopfengarten liegt im Siiden der
Stadt, seitwarts von der Leipziger Landstrafde, auf einer
nahezu ebenen Erhéhung am Boérderande. Die Ndhe des
Fabrikviertels Buckau bedingt das Vorherrschen des Klein-
hauses und damit ein fast landliches Aussehen. Von diesen
sehr einfachen Bedingnissen geht nun der Bebauungsplan
der Baugenossenschaft aus, der den leitenden Architekten
Amelung zum Urheber hat.

Als das Wichtigste erschien, nicht fiir alle Zeiten schon
Jetzt die Strafien fiir das ganze Geldnde festzulegen, sondern
nur das jeweilig der Bebauung erschlossene Stiick des

Ackers nach den vorhandenen Bediirfnissen aufzuteilen.
Alle Schwachen stadtischer Bebauungspldane, die bloff auf
dem Papier erdacht sind, werden durch dieses Vorgehen
vermieden, das eigentlich so selbstverstdndlich ist, als es in
unserer Zeit neu wirkt. Man kann es allerdings nur da an-
wenden, wo, wie in Hopfengarten, die Grundstiicke raten-
weise erworben oder sonst eine grofiere Flache nach und
nach erschlossen werden kann. In diesen Fillen sollte sie

,,Hopfengarten“ bei Magdeburg.
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aber auch stets Anwendung finden, aus wirtschaftlichen
Griinden, um nicht totes Kapital in die Strafdenkosten zu
stecken, und aus schonheitlichen, um der unleidlichen Ver-
zettelung der Einzelhduser iiber weite Flachen vorzubeugen.
Vor allem ist es aber dergestalt in Hopfengarten moglich,
fiir die spater zu erschlief}enden Stiicke freie Hand zu be-
halten und den vorlaufigen Plan beliebig je nach dem ver-
anderten Bediirfnis (verschieden grofder Grundstiicke usf.)
und den gewonnenen Erfahrungen abzuiandern. Ohne ein
Entgegenkommen aller Behoérden, deren rithmend gedacht
sei, ware allerdings ein solcher stadtebaulicher Versuch wie
Hopfengarten gar nicht moglich gewesen.
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Die beiden Zuginge in der nordwestlichen und nord-
Ostlichen Ecke die Flache ist sonst geschlossen ge-
schnitten — bedingen zwei Verkehrsstrafien, die sich dem
ganz leicht gesenkten Geldnde in flacher Krimmung an-
passen und in einer Platzerweiterung treffen. Alle iibrigen
Straflen sind als Wohnstrafden behandelt und schmal ge-
lassen (9 m breit); die meisten haben am Eingang eine
Kriimmung, um ein geschlossenes Bild zu erzielen, verlaufen
im Ubrigen aber — mit Ausnahme einer Versetzung ,Am
Rasenwinkel® — gerade. Nicht ein spielerisches Versuchen
malerischer (mittelalterlicher!) Strafienbilder also, sondern
ein Befolgen gegebener Bedingnisse, wie der Grundstiicks-
grofien, bestimmt den Plan; als Hauptsache der Strafden-
fihrung gilt, den Grundstiicken iiberall Luft und Sonne zu-
zufilhren. Auf dem noch nicht bebauten silidlichen Teile
des Landes sind deshalb im ganzen parallel von Nord-
nordost nach Siidsiidwest laufende Strafienziige beabsichtigt,
welche den besten Zuschnitt von Grundstiicken gestatten.

Neben dieser niichtern erscheinenden, aber in der end-
giltigen Durchfiihrung sehr abwechslungsreichen und an-
mutigen Straflenfithrung ist es das Recht des bauleitenden
Architekten, den Platz fir die Hauser innerhalb der Grund-
stiicke anzuweisen, der fir die architektonische Einheitlich-
keit Gewahr leistet. Denn ein Zwang, bei bestimmten Bau-
meistern bauen zu lassen, ist den Grundstiickseigentiimern
nicht auferlegt; aufier den (vor der Hand noch nicht zahl-
reichen) Miethdusern der gartenstddtischen Genossenschaft,
die naturlich der Bauleiter entwirft, herrscht Wahlfreiheit.
Hier verbessert wenigstens oftmals die einsichtige Bau-
polizei grobere Verstofle. Aber das Recht, die Bauplatze
anzuweisen, ist, wie man sieht, unentbehrlich: bei den
durchweg kleinen Hausern kann dergestalt wenigstens die
Geschlossenheit des Raumeindrucks erzielt werden, auch
wenn die kiinstlerische Eigenschaft der Bauten zu wiinschen
iibrig 1af3t; es konnen Gruppenhiduser, Verengerungen oder
Verbreiterungen der Strafden, Durchblicke, Versetzungen
und Blickpunkte usf. erreicht und weniger Gelungenes un-
schadlich gemacht werden. In der Tat ist der Erfolg nach
dieser Hinsicht schon jetzt aufs erfreulichste festzustellen;

die Strafdenbilder, die sich bereits ergeben, noch ohne
Gartenwuchs, teilweise selbst noch ohne Zaune (ein wesent-
licher Faktor, da nur Holzzidune und Mauern an der Strafie
zugelassen werden), berechtigen zu den schonsten Hoff-
nungen, daf} es auch auf diesem mittelbaren Wege gelingen
wird, schone Stddtebilder neuen Geistes zu erreichen. Vgl
Tafel 38 u. 39.

Der Bebauungsplan — siehe Textbild — riihrt, wie
schon bemerkt, vom Architekten Franz Amelung in Magde-
burg her, der fiir die Gartenstadt auch eine besondere Bau-
ordnung durchgesetzt hat, um dem Bediirfnis nach billigerer
Herstellung der Bauten einigermafien zu entsprechen. Es
wird noch vieler Aufklirung und manchen Kampfes be-
diirfen, um die baupolizeilichen Anforderungen, ohne Mangel
in Kauf zu nehmen, so weit herunterzudriicken, daf} es
moglich ist, preiswerte Kleinwohnungen zu schaffen. Diese
Frage hat eine grofde Bedeutung fiir die Wohnungsreform.

Die Hauptstrafien der Gartenstadt sind 20, 18 und 16 m
breit, mit 8 m breitem Fahrdamm. Die Fahrdimme sind
mit Kleinsteinpflaster auf Schotterung befestigt, die Biirger-
steige mit Mosaikpflaster. Die Schwemmkanalanlage fiihrt
die Haus-, Dach- und Strafdenwisser ab. Die Garten
werden nicht entwassert.

Die Gelandepreise sind zurzeit 4,25 MKk. an den hinteren
Nebenstrafden, 5,— Mk. an den vorderen, an den Haupt-
straflen 5,50, 6,— und 7,— MKk. fiir den Quadratmeter bau-
reifes Land. In diesen Preisen sind die Strafenherstellungs-
kosten einbegriffen.

Diese geringen Preise decken die Selbstkosten und sind
moglich durch die sehr sparsame Strafdenfiithrung. Von dem
37,2 ha grofden Geldnde entfallen auf Straflen 5,05 ha = 13,644,
auf den Schul-, Spiel- und Sportplatz 1,57 ha = 1,404, so
dafd 30,57 ha = 85 % Bauland bleiben. Der durchschnittliche
Erwerbspreis betrug 1,40 Mk. fiir 1 qm. Die durchschnitt-
liche Grundstiicksgrofde betragt rund 600 gm.

Im Mirz 1910 wurde der Bau des ersten Hauses be-
gonnen. Im Oktober 1910 wohnten schon 49 Familien in
der Gartenstadt. Im April 1911 werden zusammen 90 Familien
ihr eigenes Haus haben.

DIE REGELUNG EINES ALTEN STADTTEILES

VON BUDAPEST.

Von Dr.-Ing. EMERICH FORBATH, Budapest.

Von dem rechtsuferigen Gebiete der Stadt Budapest
fiihrte bis zum Ende des vorigen Jahrhunderts nur eine
einzige Briicke nach der auf dem linken Ufer gelegenen
inneren Stadt hiniiber, namlich die in den 40er Jahren des
vorigen Jahrhunderts erbaute Kettenbriicke. (Auf dem Lage-
plan Abb. b, Doppeltafel 40/41 mit Lanczhid bezeichnet.) Eine
weitere Verbindung wurde mit der Zeit immer dringlicher.
Als passendster Ort fiir diese zweite Uberbriickung wurde
die Richtung der Kossuth-Lajos-Gasse gewahlt, deren stadt-
seitige Fortsetzung eine der Hauptverkehrsadern der Stadt,
die vom Zentralbahnhof ausgehende Rakoczystrafde, bildet.
Bis zu den 90er Jahren des vorigen Jahrhunderts Warjedoch
diese Strafde nicht bis zur Donau gefiihrt, sondern miindete
in ein Gewirr von engen winkeligen Gassen, die zur Ab-
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wicklung eines lebhafteren Verkehrs vollstandig ungeeignet
waren.

Den Zustand vor der Regelung dieses Stadtteiles zeigt
der Lageplan Abb. a. Wir sehen das Ende der damals
noch nicht verbreiterten Kossuth-Lajos-Gasse (auf dem
Plan mit Kossuth-Lajos-Utca bezeichnet) und die zwischen
dieser Gasse und der Donau gelagerten unregelmafdigen
Baublocke. Die Richtung der neuen Briicke, sowie die
nach durchgefithrter Regelung entstandenen neuen Bau-
blocke sind mit gestrichelten Linien angedeutet.

Die Regelung soll nach dem Lageplane b erfolgen und
ist bereits bis auf den Abbruch der im Lageplane ,a“ bzw.
,b“ bezeichneten Innerstadter Pfarrkirche und des Piaristen-
Ordenshauses durchgefiihrt. Die Kossuth-Lajos-Gasse ist
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auf eine Breite von 24,65 m verbreitert und durch eine
geradlinige, 30, 34 m breite Strafle bis zur Donau und weiter
iiber die gleichzeitig mit der Regelung erbaute Elisabeth-
briicke bis auf das rechtseitige Donauufer fortgefiihrt worden.

Die angrenzenden Blocke wurden in der aus dem Ver-
gleich der beiden Lageplane aufder Doppeltafel ersichtlichen
Ausdehnung abgetragen und neu eingeteilt. Das gegen-
wartige Bild der in der Verlingerung der Kossuth-Lajos-
Gasse nach der Briicke fithrenden neuen Strafde zeigt Abb. a,
Tafel 42. In der Mitte des Bildes ist die Riickansicht der
bereits erwahnten zweitlirmigen Innerstadtischen Pfarrkirche
sichtbar. Von den im Lageplane a mit ,a“ ,b“ und ,c"
bezeichneten Gebiuden ist das mit ,,c“ bezeichnete alte Rat-
haus bereits abgetragen. Die Pfarrkirche ,a“ soll nach den
neuesten Beschliissen als historisches Baudenkmal erhalten
bleiben, dagegen ist die Beseitigung des Piaristen-Ordens-
hauses ,b“ vor kurzem beschlossen worden. Nach den
fritheren Beschliissen hatte auch die Pfarrkirche ,,a“ be-
seitigt werden miissen. Die auf Abb. b Doppeltafel 40/41 sicht-
bare neue Blockeinteilung dieses Gebietes ist noch unter
dieser Annahme erfolgt. Da nun die Kirche erhalten bleiben
soll, wird auch diese Blockeinteilung eine Anderung erfahren.

Den heutigen baulichen Zustand dieses Stadtteiles mit
der Elisabethbriicke, den hochgelegenen neuen Baubldcken
auf der einen und den noch tiefstehenden Kirchen- und
Ordensgebiduden auf der anderen Seite des Ilinksuferigen
Briickenkopfes zeigt Abb. b, Tafel 42.

Auf den in der Fortsetzung der Briickenachse auf dem
rechten Ufer gelegenen Abhingen des Blocksberges befand
sich vor ausgefiihrter Regelung eine grofle Anzahl kleiner
armseliger Hiitten. Wie aus dem Vergleich beider Lage-
plane hervorgeht, sind diese Hiitten inzwischen beseitigt
und ist der Hiigelhang zum Park Umgeschaffen worden.
In der verlangerten Achsenlinie der Briicke wurde eine
Freitreppe angelegt, die zu dem Denkmal des heiligen
Gerhardus hinauffiihrt; nach dem Heiligen ist dieser
Berg seinerzeit im Ungarischen benannt worden und er

wird auch heute noch nach ihm genannt. Die Ansicht
dieses Treppenaufganges, sowie des Denkmals zeigt Abb. c,
Tafel 42. Abb. d derselben Tafel stellt das sehr schoéne
Stidtebild dar, das sich dem Beschauer von der Hohe des
Denkmals des heiligen Gerhardus darbietet: links die hoch-
gelegene Gebdudegruppe der koniglichen Burg, iiber dem
Strom die schlanke Linie der Kettenbriicke, rechts die
Kuppel des Parlamentsgebdudes. Links im Hintergriinde
sind die noch auf dem Stadtgebiet von Budapest gelegenen
Orner Berge sichtbar.

Zur Durchfithrung der vorstehend beschriebenen Re-
gelung wurden Grundstiicke im Betrage von 13,7 Millionen
Kronen teils freihdndig, teils im Enteignungsverfahren er-
worben. Fiir die nach Ausscheidung der Straflen und Platze
iibriggebliebenen Grundstiicke sind 7,3 Millionen Kronen
vereinnahmt worden, so daf sich die Kosten der Regelung
auf 6,4 Millionen Kronen belaufen haben. Hierzu sind zu
rechnen rund 2 Millionen Kronen fiir die Herstellung der
Platze und Straflen, sowie des Treppenaufganges auf den
Blocksberg. Die Kosten der neuen Briicke sind in dieser
Summe nicht enthalten.

Mit der Enteignung beziehungsweise dem Erwerb der
Grundstiicke wurde im Jahre 1894 begonnen. Der Bau der
neuen Strafden und Platze begann im Jahre 1899 und wurde
im Jahre 1903 vollendet. Zur vollstaindigen Regelung fehlt
nur noch die bereits erwdhnte Beseitigung des Piaristen-
Ordensgebaudes, die jedoch auch bereits in nichster Zeit
erfolgen ¥oll.

Herrn Ministerialrat Johann Bakos, dem Chef der tech-
nischen Abteilung des hauptstidtischen Baurates, der mir
bei Beschaffung des Materials fiir die vorliegende Be-
schreibung in liebenswiirdiger Weise an die Hand ging,
sage ich auch an dieser Stelle meinen besten Dank.

*) Verkehrsriicksichten zwingen wohl nicht zu dieser Beseitigung;
immerhin ist es zu begriiBen, dafl die Kirche erhalten bleibt, und zwar
nicht nur aus geschichtlichen, sondern auch aus Schonheitlichen Griinden.

D. S.

IST EIN STRASSENDURCHBRUCH
VOM ALEXANDERPLATZ IN BERLIN
NACH HALENSEE DURCHFUHRBAR?

Vorn Geheimen Baurat G. MAAS, Steglitz bei Berlin.

Neben den éalteren Entwiirfen zur Fortsetzung der Vof3-
strafle und der Prinz-Albrecht-StraBe, um die Verkehrs-
verhaltnisse quer durch Berlin in der Richtung von Osten
nach Westen zu verbessern und die Leipziger Strafde zu
entlasten, ist neuerdings der Plan aufgetaucht, den Alexander-
Platz mit dem Henriettenplatz in Halensee durch einen tun-
lichst geraden, groflere Umwege vermeidenden Strafienzug
zu verbinden. Ein solcher wiirde den Verkehr in héherem
Grade an sich ziehen, als die vorgenannten, wegen ihres
zweifelhaften Erfolges oder aus anderen Grinden bisher
nicht durchgefiihrten alteren Durchbruchsentwiirfe. Wenn-
gleich nun auch der Durchfithrung dieses neueren Planes
erhebliche Bedenken und Schwierigkeiten entgegenstehen,
erscheint es doch in Ansehung der grofien Bedeutung einer
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solchen strafferen Verbindung zweier so wichtiger Ver-
kehrsmittelpunkte im Osten und Westen Berlins berechtigt,
diese Schwierigkeiten und die Méglichkeit ihrer Uberwindung
naher ins Auge zu fassen.

Den ersten Abschnitt der Durchgangsstrafde wiirde die
Konigsstrafe bilden, die nach Versetzung der Konigs-
kolonaden und durchgefiihrter Verbreiterung fiir den Verkehr
ausreichend erscheint, zumal dieser durch die hier in Rede
stehende Anlage keine Steigerung erfahren wird. Vom west-
lichen Ende der Konigsstrafie setzt sich gegenwartig der Ver-
kehr nach Westen in der Hauptsache quer iiber den Schlof3-
platz, die Schleusenbriicke und den Werderschen Markt nach
dem Hausvoigteiplatz fort und gelangt von hier, soweit er nicht
in der Friedrichstadt sein Ende findet, zum gréfdten Teil in die
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Leipzger Strafle. Hierbei wird seine glatte Abwicklung durch
die mehrfachen Winkel, Ecken und Engpasse zurzeit schon
etwas beeintrachtigt. Es diirfte sich deshalb empfehlen, den
Verkehr an der Siidseite des Schlofdplatzes entlang zu fiihren
und von dort in der Richtung auf die Jagerstrafde, Ecke der
Reichsbank, durchzufahren. Dazu wiirden zunachst die
Hauser Schlofiplatz 1 und Stechbahn 5 zu durchbrechen
sein. Der grofite Teil des Verkehrs des Schlofiplatzes, be-
sonders der Lastenverkehr, wiirde hierdurch weiter vom
Koniglichen Schlofd abgeriickt und fiir das sogenannte Rote
Schlof3 die Moglichkeit gewonnen, auch an seiner Siidseite
eine stattliche Front fiir begehrenswerte Ladengeschifte zu
erlangen. Noch erwiinschter, allerdings fiir den Verkehr
zunachst nicht erforderlich, wiirde es sein, wenn auch das
Rote Schlof3, welches zum Leidwesen vieler alterer Berliner
seinerzeit viel zu nahe dem Koniglichen Schlofd errichtet
wurde, verschwinden konnte, um dadurch den Schliiterschen
Bau und das Nationaldenkmal Kaiser Wilhelms des Grofien
freizulegen. In der Strafde an der Schleuse wiirde dieser
Durchbruch den Wegfall der Hauser 9 und 10 bedingen.
Die Kosten der vier Hauser wiirden zu einem erheblichen
Teil durch den Wert der Restplatze an der Durchbruch-
strafde gedeckt werden.

Im Verfolg der neuen Verkehrsstrafie miifdte oberhalb
des Oberhauptes der Schleuse eine Briicke iiber den Spree-
arm nach der Unterwasserstrafle gebaut und von hier nach
dem Ostende der Jagerstrafle, Ecke Kurstrafle, durch-
gebrochen werden. Dieser Durchbruch wiirde allerdings
die Niederlegung der Koniglichen Miinze, Unterwasser-
strafe 2—4, erfordern, eines groferen und wertvolleren
Gebiudes, sowie des Hauses Werderscher Markt 8 und
eines Teiles VonWerderscher Markt 7. Es erscheint indes
wohl nicht durchaus nétig, dafd die Konigliche Miinze gerade
im Herzen Berlins liegt. Der an sich stattliche Backstein-
bau pafdit iiberdem, ebenso wie das Rote Schlof}, wenig
in die Umgebung hinein, indem beide Gebdude durch ihre
immerhin grelle rote Farbe von den iibrigen Gebduden mit
Werkstein- und Putzfassaden stark abstechen, zumal sie
jedes mildernden Griins entraten. Bei der Grofde des
Miinzgrundstiickes blieben auch hier erhebliche Flachen
frei, deren Wert an einer durchgehenden Verkehrsstrafie
einen grofden Teil der Erwerbskosten decken wiirde. Auch
konnten die Hauser Werderscher Markt 9 und der vor-
springende und bestehen bleibende Teil des Hauses Werder-
scher Markt 7 zu groflen Eckhdusern mit Laden an der
neuen Strafde ausgebaut werden, wofiir sie eine angemessene
Verglitung zu leisten bereit sein diirften.

Weiterhin wiirde die neue Verkehrsstrafde, vorbei an
der Reichsbank, dem Zuge der Jagerstrafle bis zur Mauer-
strafde folgen. Die Fortsetzung von dieser bis zur Konig-
gratzer Strafde verursacht die meisten Bedenken und grofiten
Schwierigkeiten. Um sie nach Méglichkeit zu vermindern
und doch den Zweck der Verkehrsstrafde zu erreichen,
miifdte diese nicht genau in der Flucht der Jagerstrafie,
sondern etwas nach Siden abweichend in der Weise fort-
gesetzt werden, daf} sie einerseits die Ausmiindung der
LennestraBe in die Koniggratzer Strafle erreicht, andererseits
die Garten zwischen Wilhelm- und Koniggratzer
Strafde nicht unglinstig durchschneidet, dafd sie
also etwa parallel den Grenzen der Garten verlauft.
Der Durchbruch an der Mauerstrafie wiirde die Beseitigung
des Hauses No. 44 erfordern, eines grofieren Backstein-
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rohbaues, der ebenfalls in die Architektur der Nachbar-
schaft, insbesondere der stattlichen Werksteinbauten der
Deutschen Bank daselbst, nicht hineinpaft. Von dem
Grundstiick No. 44 blieben wertvolle Reststiicke {ibrig,
welche am wirtschaftlichsten mit den Grundstiicken No. 43
und 45 durch Ausbau zu Eckhausern gegen angemessene
Bezahlung vereinigt werden konnten. Auch die Deutsche
Bank wiirde durch diesen Durchbruch gewinnen, indem sie
einen unmittelbaren Zugang zur Tiergartenstrafle und dem
siidlich davon gelegenen Villenviertel erhielte. An der Ost-
seite der WilhelmstraBe wiirde das Haus No. 63, Sitz des
preufdischen Staatsministeriums, der Generalordenskom-
mission, des Kompetenzgerichtshofes und anderer Behorden
von dem Durchbruch betroffen. Bei der grofien Frontlange
dieses Gebiudes bliebe ein so erheblicher Bruchteil des
Grundstiicks iibrig, daf}, wenn diejenigen Behorden, welche
ohne grofderen Nachteil vom Staatsministerium raumlich sich
abtrennen lassen, anderweit untergebracht werden, durch
Ausbau zu einem grofieren Eckhause an der Siidseite der
neuen Strafle ein ausreichender Ersatz geschaffen werden
konnte. Die Strafle wiirde dabei durch den nordlichen
Teil des Grundstiicks zu fiihren sein, damit der sud-
liche Teil des Gebidudes zum Eckhaus auszubauen ware.
Die Hauser No. 62, Reichskolonialamt, und No. 64, Ge-
heimes Zivilkabinett, wiirden unberiihrt bleiben; letzteres
konnte bei der nordlichen Lage der Strafle unter geringer
Erweiterung zum Eckhaus ausgebaut werden. An der
Kreuzung mit der WilhelmstraBe erhielte die Durchbruch-
strafe wiederum einen schwachen Knick nach Siiden im
Sinne der Gesamtrichtung der Strafle. Auf der Westseite
der WilhelmstraBe wiirde alsdann das Haus No. 75, Aus-
wartiges Amt, in seinem noérdlichen Teile von dem Durch-
bruch getroffen werden. Dieses Haus besitzt, ebenso wie
das Nachbarhaus No. 76, das derselben Behorde dient, nur
zwei Geschosse und pafdt wenig zu den benachbarten
hoheren Gebduden. Da aufierdem beide Gebiude bereits
ziemlich alt und weniger gut, als die neueren Reichs- und
Staatsgebdude, ausgestattet sind, so konnte in Frage
kommen, einen Neubau, umfassend das ganze Haus No. 76
und etwa die sudliche Halfte des Hauses 75, als Eckhaus
auf der Siidseite der neuen Strafde fiir das Auswartige Amt
zu errichten. Das Haus No. 74, Reichsamt des Innern,
wiirde unberihrt bleiben, konnte aber, wie No. 64, auf der
andern Seite der WilhelmstraBe, zum Eckhaus ausgebaut
und auflerdem bis an die neue Strafle etwas erweitert
werden. Es laf3t sich nicht verkennen, daff die Durch-
legung der Strafde die Gesamtfliche der Garten um den
Streifen fiir das Strafdenland verkleinern und ihren Zu-
sammenhang aufheben wiirde. Indes sind die Garten auch
jetzt durch Mauern voneinander getrennt und wirden in
Zukunft durch ebensolche Mauern von der neuen Strafie zu
trennen sein, wie dies auch in der Prinz-Albrecht-StraBe der
Fall ist. Wenn es zur Durchfithrung der letzteren Strafie
moglich war, den Garten des Kriegsministeriums zu durch-
schneiden und zu verkleinern, so diirfte es auch fir diese
noch bedeutsamere StraBendurchlegung erreichbar sein,
sofern nur in Wirdigung der grofien Interessen der All-
gemeinheit die Sonderinteressen der einzelnen Beteiligten
etwas zuriickgestellt werden. Zu beriicksichtigen diirfte
auch sein, daf® den Benutzern der Garten nach Westen zu
das weite Gebiet des herrlichen Tiergartens als Luftraum
verbleibt, wogegen der Garten des Kriegsministeriums
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keinen Park von gleicher Grofde in seiner Nachbarschaft
besitzt.

In ihrem weiteren Verlauf wiirde die Durchgangsstrafie
die Lenne- und Tiergartenstrafe benutzen. Hier konnte
das Bedenken erhoben werden, daf3 durch den zu er-
wartenden Verkehr der Kemperplatz zu stark belastet und
zu einem zweiten Potsdamer Platz gemacht werden konnte.
Auf dem Potsdamer Platz sind von den fiinf dort aus-
miindenden Strafdenziigen vier mit einer gréfieren Anzahl
von Straflenbahnlinien besetzt, wahrend keine einzige von
den auf dem Kemperplatz ausmiindenden Strafden eine solche
Linie aufweist. Auch ist wohl nicht daran zu denken, daf}
die ruhige ViktoriastraBe und die nie mit Hausern zu be-
bauende Siegesallee jemals einen Verkehr, wie die dhnlich
gerichteten Strafdenziige der Koniggratzer Strafde nordlich
und stidlich des Potsdamer Platzes erhalten werden, ins-
besondere diirfte ein grofierer Verkehr von Lastwagen auf
den vom Kemperplatz ausstrahlenden Strafden, die behufs
Ent- oder Beladung langere Zeit stehen und den Durch-
gangsverkehr hindern oder verlangsamen, in Anbetracht
der geringen Anzahl von Geschaftshdusern in den fraglichen
Straflen dauernd ausgeschlossen sein. Endlich entfallt fiir
den Kemperplatz der nicht unerhebliche Verkehr zum und
vom Potsdamer Bahnhof und seinen Vorortbahnhofen. Es er-
scheint sonach auch fiir die Zukunft wenig begriindet, den
Verkehr des Kemperplatzes demjenigen des Potsdamer
Platzes gleichzusetzen. Im ibrigen wirde, wie an jedem
wichtigeren Platz in einer Weltstadt, auch am Kemperplatz
eine Verkehrsregelung durch Organe der Strafdenpolizei ge-
boten sein. Weiterhin ist die Besorgnis ausgesprochen
worden, daff die Villengrundstiicke auf der Siidseite dieser
Straflen in ihrem Werte geschidigt wiirden. Dagegen ist
zu bemerken, dafl diese Grundstiicke verhaltnismafig tiefe
Vorgarten besitzen, ferner daf} diese Strafden bei einer
Breite von 20 bis 30 m zwischen den Einfriedigungen der
Vorgarten und des Tiergartens erforderlichenfalls eine
andere Annrrinnng erhalten konnten, dergestalt, daf} der
Durchgangsverkehr abseits der Villen an die Tiergartenseite
gelegt und an der Villenseite nur eine schmale Wohnstraf3e,
welche ausschliefilich fiir den Verkehr der Villen bestimmt
ist, angelegt wiirde. Da auch die Durchgangsstrafde, weil
mangels aller Geschaftshdauser mit stehenden, in Be- oder
Entladung befindlichen Wagen nicht zu rechnen ist, nur
eine geringe Breite erfordert, so bliebe zwischen beiden
Straflen ein ausreichender Streifen fiir Fufdgidnger, Reiter
Und gartnerische Anlagen. Die Kosten einer solchen
Anderung der Straflenanlage wiirden allerdings bedeutend
sein und miifiten billigerweise zu einem erheblichen Teil
von den beteiligten Villenbesitzern getragen werden.

Ihre weitere Fortsetzung wiirde die Durchgangsstrafde in
der Hitzigstrafde finden. Hier konnte es erwiinscht er-
scheinen, zur Abkiirzung des Weges und Vermeidung der
Umfahrung mehrerer scharfer Strafienecken den Hauserblock
zwischen Tiergarten-, Hitzig-, Friedrich-Wilhelm- und
Rauchstrafie diagonal zu durchfahren. Die Kosten auch
dieses Durchbruchs erscheinen einigermafien erheblich und
wirden zweckmaifdig erst aufzuwenden sein, wenn die
Notwendigkeit sich herausstellte oder die Anwohner der
dadurch entlasteten Straflenstrecken zu angemessenen Bei-
tragen sich bereitfinden lief3en.

Mit der Erreichung des Kurflirstendammes an der
Ucrneliusbrticke wiirde die durchgehende Verkehrsstrafie

vom Alexanderplatz im Osten nach Halensee im Westen
gewonnen sein. Trotz der Lange dieser fast geradlinig
durch das Herz von Berlin gehenden Verkehrsstrafde wiirden
nur zehn Grundstiicke bzw. Vorderhduser von dem Durch-
bruch getroffen, und es blieben so erhebliche Gebaudeteile
und Restgrundstiicke iibrig, daff ein sehr grofler Bruchteil
der Erwerbskosten wieder eingebracht werden konnte,
so daff die Stadt Berlin eine verhaltnismaf3ig nur geringe
Summe, vorbehaltlich zeichnerischer und rechnerischer
Begriindung geschatzt aufsechs bis hochsens zehn Millionen
Mark, wiirde aufzubringen haben.

Schliefdlich moéchte es noch als wiinschenswert zu be-
zeichnen sein, daff in Berlin wie in vielen kleineren Stidten
ein Verein bzw. ein Fonds zur Verschonerung Berlins ge-
bildet wiirde, mit dessen Hilfe noch vieles zur Verschonerung
unserer prachtigen Haupt- und Residenzstadt geschehen
konnte, wenn wohlgesinnte Alt- und Neu-Berliner an seiner
Auffiillung durch einmalige oder wiederkehrende Gaben sich
beteiligen wollten.

Vorstehender Zuschrift eines erfahrenen Freundes Berlins
haben wir gern Raum gegeben, wenn wir auch in
erster Linie nach wie vor fiir den Durchbruch der Fran-
zosischen Strafle eintreten. Wie unseren Lesern bekannt,
sind beide Vorschlige schon im Wettbewerbe um einen
Grundplan fiir Grof3-Berlin aufgetaucht. Anscheinend ohne
Kenntnis davon hat auch Geheimer Archivrat Wolff den
Vorschlag zum Durchbruch der Jagerstrafie neuerdings in
der deutschen Bauzeitung wieder aufgenommen. Der den
Durchbruch der Franzosischen Strafle betreffende soll
Zeitungsnachrichten zufolge im Ministerium der 6ffentlichen
Arbeiten naher gepriift und verworfen worden sein, und zwar
aus Griinden, die genau so gegen den anderen, den Durch-
bruch der Jagerstrafde betreffenden, eingewendet werden
konnen. Es ist ein Verdienst des Herrn Einsenders, nach-
gewiesen zu haben, daff diese Einwidnde nicht stichhaltig
sind.

In der Tat ist nicht einzusehen, warum infolge des einen
oder des anderen Durchbruches der Verkehr am Kemper-
platz sonderlich zunehmen oder sich gefahrdrohender ge-
stalten soll. Es handelt sich in beiden Fillen doch nur

1. um eine schlankere Durchfithrung des von der Konigs-
strafle und dem Schlofiplatze herkommenden, nach
dem Westen gerichteten Verkehrs, der an der Mauer-
strafde auf eine Barrikade stoflen wiirde und deshalb
entweder schon lange vorher zum Hausvoigteiplatz
oder in die Charlottenstrafle einlenkt, um sich durch
die Leipziger Strafde und iiber den Potsdamer Platz zur
Bellevuestrafie durchzuquetschen oder etwas spéter
die Friedrichstrafde oder Kanonierstrafde einschlagt,
um ilber den Wilhelmsplatz und die Vofdstrafde zur
LennestraBe zu gelangen;

2. aber um eine Ablenkung des bereits von der Stralauer
Strafle und dem Molkenmarkte sich durch die Ger-
traudtenstrafie und die Leipziger Strafle wieder der
Bellevuestrafle zustrebenden, vielleicht auch noch
eines Teiles des der Potsdamer Strafde bis zur Briicke
und dem Schiffahrtjjanale folgenden Verkehres.

Nur der letztere wiirde den Kemperplatz mehr belasten,

wahrend die Bellevuestrafie und somit der Potsdamer Platz
und die Leipziger Strafie erheblich entlastet werden miifdten.
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Und dies scheint das durchaus wichtigere, zumal es leichter
sein moOchte, den Kemperplatz so zu vergréfdern und auszu-
gestalten, daf} er den gesteigerten Anforderungen zu ent-
sprechen vermag. Allerdings diirfte keine Strafdenbahn hin-
tibergefithrt werden. Wie man tagtaglich sehen kann, bildet
gerade die Strafdenbahn, namentlich ihr Betrieb mit Anhange-
wagen in der Leipziger, in der Potsdamer und in anderen
lebhaften VerkehrsstrafRen ein Hauptverkehrshindernis. Die

Gleise miissen wieder hinaus, wenn wirklich etwas geholfen
werden soll — London gibt uns dafiir das beste Beispiel!
Auch der Fufdgidnger hat ein Anrecht auf die Strafde und da
sich der schon ofter ausgesprochene Gedanke, die Biirger-
steige um eine Geschofdhohe iiber die Strafe zu erheben,
kaum verwirklichen lassen wird, so bleibt nichts anderes
iibrig, als fiir die Straflenbahnen andere Wege — iiber oder
unter der Erde — zu suchén. D. S.

NEUE BUCHER UND SCHRIFTEN.

TAER NEUE BEBAUUNGSPLAN FUR CHICAGO. Von

Dr. Werner Hegemann in Berlin. Verlag von Ernst Wasmuth A.G.
Berlin. Hierzu 4 Tafeln und 20 Textbilder.
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wirklichung heranzuziehen, fesseln gleichermaB3en. Im Berichte iiber die
Stiddtebau-Ausstellung Berlin xgio hat die Zeitschrift schon auf einige

Einzelheiten hingewiesen. T. G.

er Unterricht an Baugewerkschulen. Eine Sammlung von

Leitfaden. Professor M. Girndt, Oberlehrer an der
Kénigl. Baugewerkschule zu Magdeburg. Heft No. 34 ,,DER
STADTISCHE TIEFBAU“ Prof. Gurschner, Komm. Re-
gierungs- und Gewerbe-Schulrat zu Danzig und Ing. Benzel, Oberlehrer
an der Konigl. Baugewerkschule zu Minster i. W. 1. Teil: Bebauungs-
pldne und StadtstraBenbau von Ing. Benzel. Mit 18x Abbildungen und
zwei mehrfarbigen Pldnen (ein Bebauungsplan und ein Fluchtlinienplan).
Druck und Verlag von G. Teubner,

Herausgeber:

von

Leipzig und Berlin. XZXX.

yUR ORGANISATION DER TECHNISCHEN HOCH-
SCHULEN. vVon Comelius Gurlitt. No. 2 der Mitteilungen

W.b.d.H. Buchdruckerei der Dr. Giuintzschen Stiftung in Dresden.

3 EITSCHRIFT FUR BAUWESEN. im

- Ministerium der 6ffentlichen Arbeiten. Jahrgang 61, xgxx, Heft IV

bis VI. Berlin xgxx, Verlag von Wilhelm Ernst und Sohn. Gropiussche

Buch- und Kunsthandlung, Wilhelmstr. go.

Herausgegeben

JJAS CHARLOTTENBURGER WOHNUNGSAMT. Seine
¥ “~Entstehung und Organisation xgxx. Einbandzeichnung und Druck-
anordnung von Heinrich Wicynk. Druck von R. Bock, Berlin. Zusammen-
gestellt fur die Internationale Hygiene-Ausstellung zu Dresden im Auftrage
des Oberbiirgermeisters Schustherus und Stadtrates Seydel, Charlottenburg.
*pEMPELHOFER FELD UND VOLKSWOHL. Eine

zusammenfassende und kritische Betrachtung, herausgegeben vom
Ansiedlungsverein GroB-Berlin. Mit einer Karte, ZahlreichenMaterialien usw.
Preis 80 Pfg. In Partien billiger. Verlag des Ansiedlungsvereins Grof3-
Berlin, Berlin-Schoneberg, Grunewaldstr. 30.

T~>HEINISCHER VEREIN FUR KLEINWOHNUNGS-
A WESEN DUSSELDORF. Leitsitze zur Bauordnungsfrage. In
Verfolg des Ergebnisses der Generalversammlung vom 28. November igog

und der Verwaltungsratsitzung vom 2. Mai xgxo. Zusammengestellt von

82

Dr. Ing. Hermann Hecker, Architekt des Rheinischen Vereins fiir Klein-
wohnungswesen B. D. A. Erste unillustrierte Auflage. Eine zweite Auf-
lage mit Beispielen und Abbildungen ist in Vorbereitung, xgxo. Verlag

von August Bagel, Diisseldorf.

AUSGABEN DER STADTGEMEINDEN FUR HOCH-
2\ UND TIEFBAUTEN, SOWIE BESTAND AN STRAS-
SENFLACHE UND AUSFUHRUNG VON STRASSEN-
PFLASTERUNGEN im Jahre xg07 oder xg07/08.
Statistischen Amte der Stadt Leipzig unter Leitung des Direktors Weigel.
Sonderabdruck aus dem 17. Jahrgidnge des Statistischen Jahrbuchs
deutscher Stddte. Verlag von Wilh. Gotti. Korn in Breslau.

Bearbeitet im

IVTew Series. Vol. 1. February xgxx. No. i. GARDEN CITIES
AND TOWN PLANING. Price Threepence.

JJie ERSCHLIESSUNG VON STADTISCHEM BAU-

GELANDE von Dr. Wilhelm Biisselberg.
Emil Eberling.

Berlin. Verlag von

XgX0.

iiQ JAHRESBERICHT DER GEMEINNUTZIGEN BAU-
1-x- J GESELLCHAFT FUR AACHEN UND BURT-
SCHEID. A.-G. xgog. Aachener Verlags- und Buchdruckerei-Gesellschaft
m. b. H. Zur Bodenfrage werden folgende Ausfiithrungen gemacht:

,,Um die zur ,,Ausdehnung unserer Gesellschaft erforderlichen Grund-
stiicke zu gewinnen, haben wir auch den Weg des Erbbaurechtes in
Erwigung gezogen, und zwar auf Grund eines allgemeinen Angebotes
seitens der Stadtverwaltung. Wenn aber der Erbbauzins 3—3I1(> 0,0 des
wirklichen Tageswertes des Grundstiickes betragen soll, ist es fiir unsere
Jahresrechnung vollstindig gleichgtiltig, ob wir diese 3—314 00 an den
Besitzer des ErbbaugrundstUckes zahlen oder das zum Erwerbe des
Grundstiickes im Wege des gewohnlichen Kaufes notwendige Kapital
mit 3—3L3 00 verzinsen. Im Gegenteil sind wir
glinstiger gestellt dadurch, dafl wir gegeniiber den immer noch unsicheren
und verzwickten Rechtsverhiltnissen der Erbbau-Beleihung, namentlich
wenn das Erbbaurecht unter einer auflésenden Bedingung steht, durch
den vollgiiltigen Besitz auch des Grundstiickes fiir die Bauhypotheken-
Aufnahme eine viel bessere Position haben. Der Kernpunkt der Erb-
baufrage liegt ja darin, da3 zur Bodenbeschaffung kein Kapital erforder-
lich ist. Dies hat fiir unsere Gesellschaft aber deshalb keinen besonderen
Wert, weil bei unserm eigenen Aktienkapital uns die Geldbeschaffung
an und fiir sich keine Schwierigkeiten bietet. Das Erbbaurecht hat des-
halb nur dann fiir uns einen praktischen, kalkulatorischen Wert, wenn
der Erbbauzinswesentlich geringer ist SlsdiedreiprozentigeVerzinsung
des Tageswertes des betreffenden Grundstiickes. Wir haben daher und
auch wegen der durch die sonstigen Kautelen des Erbbaurechtes gerade
fur unsere speziellen Verhiltnisse bedingten Schwierigkeiten von der Er-
werbung von Grundstiicken auf diesem Wege Abstand genommen.”

in letzterem Falle

ie Gesundung des Bauwesens im kiinstlerischen Sinne verfolgt die vom
Verband deutscher Architekten-Und Ingenieur-Vereine herausgegebene

schrift DIE ASTHETIK DER BAUSTOFFE. Auch diese Schrift
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kampft gegen die mifverstindliche Anwendung von Ausdrucksmitteln der
Architektur an Stellen, wo sie ihrem Wesen nach nicht hingehdren, ohne
indessen und zwar ebensowenig wie frithere Schriften, die Baustoff-
industrie als solche anzugreifen. Sie will dieser vielmehr nur Winke geben,
deren Beherzigung besonders einzelnen schwer um ihre Existenz kdmpfen-
den Industriezweigen neue Bahnen eroffnen und sie dadurch fordern wird.

er LANDESVEREIN SACHSISCHER HEIMATSCHUTZ

versendet soeben das i. Heft des Bandes 2 seiner Mitteilungen, das
den Vortrag des Herrn Baurat Bahr ,,liber Kleinarbeitbei Bebauungsplianen®,
gehalten in der Sitzung des Landesvereins vom 4. Januar igio als ein-
leitenden Aufsatz mit zahlreichen Abbildungen bringt. Dieser Abhandlung
folgen ,,Mitteilungen iiber die Téatigkeit der Baugenossenschaft Dresden-
Land in den Jahren igo8—igio®, die in eingehender Weise die jetzt im
Vordergrund sozialer Wohlfahrtsbestrebungen stehende Frage der Klein-

MITTEILUNGEN.

TpRRICHTUNG VON BAUBERATUNGSSTELLEN. Die

* Propaganda fiir Errichtung von Bauberatungsstellen ist nunmehr in
die Wege geleitet. Von der Zentralstelle fiir Volkswohlfahrt ist eine Schrift
iiber ,,Die Organisation und Tétigkeit der Bauberatungsstellen® heraus-
gegeben worden (-Berlin, Carl Heymanns Verlag), die den Vorbericht und
die Verhandlungen einer im Dezember vorigen Jahres stattgehabten Kon-
ferenz von Sachverstindigen enthélt und durch zahlreiche Abbildungen
aus der Praxis erginzt wurde. Der Arbeitsausschufl3 des von der erwihnten
Konferenz eingesetzten Hauptausschusses fiir Bauberatungsstellen hielt
kiirzlich eine Sitzung ab, die Schrift den in
Krage kommenden Kreisen, namentlich auch den Behorden zu iibersenden,
und sowohl bei diesen wie insbesondere bei den Stadtverwaltungen die
Forderung der Errichtung von Bauberatungsstellen in Anregung zu bringen.
In dieser Sitzung wurde auch tiber den Standpunkt der Bauberatungs-
stellen und des Heimatschutzes gegeniiber der Baumaterialienindustrie
verhandelt. Oberbaurat Schmid t-Dresden legte eine grofle Anzahl von
Beispielen aus der Praxis der Bauberatungsstelle des Sdchsischen Heimat-
in welcher Weise die

in der beschlossen wurde,

schutzes in Dresden vor, aus denen sich ergab,
Bauberatungsstellen dazu mithelfen konnen, daf3 die Baustoffe der modernen

Industrien, namentlich auch die Dachpappe, in &sthetisch befriedigender
Weise verwandt werden. Der Ausschuf3 kam bei der Erorterung der hier-
mit im Zusammenhang stehenden Fragen zu dem Ergebnis, daf} fir die
Wahl der Baustoffe das kiinstlerische Empfinden und der Bauherr zunéchst
bestimmend sind.

Die Baustoffindustrie kann nicht verlangen,
ohne Riicksicht auf die &sthetischen Anforderungen und die Interessen
der Allgemeinheit grundsétzlich und lediglich nach ihren Wiinschen zur
Verwendung gelangen, gleichgiiltig, ob sie fiir den jeweiligen Fall sich

daB3 ihre Erzeugnisse

eignen oder nicht.

Die Bauberatungsstellen haben daher neben der Beratung des Bau-
herrn nach wie vor einen Teil ihrer Aufgabe darin zu erblicken, die
Baustoffindustrie in der Anpassung ihrer Erzeugnisse an die berechtigten
Forderungen der kiinstlerisch Empfindenden zu beraten. Sie erscheinen
deshalb besonders geeignet, dafiir zu wirken, daf3 der richtige Stoff an
der rechten Stelle in geeigneter Weise verwandt werde, und daf3 vor allem
die berechtigten Interessen der modernen Industrie auch insoweit Be-

hierdurch &sthetische Forderungen nicht verletzt

achtung finden, als
Swerden.
ISSBRAUCHE IM GRUNDSTUCKSHANDEL, von

x B. Wehl, Berlin. In der engeren und weiteren Umgebung Berlins,

la bis weit hinter die letzten Vorortsbahnhofe sieht man riesige Landfldchen
In drahtumwehrte ,,Parzellen” aufgeteilt und mit diirftigen Hauschen und
Buden besetzt. Die gliicklichen Besitzer einer solchen ,,Parzelle® pflegen
meistens einem sogenannten Parzellenschlachter in die Arme gefallen zu
Sem, dessen aufdringlicher Reklame oder Uberredungskunst, oft mit Hilfe
der an Bahnhofen zahlreich aufgestellten Schleppern, sie Glauben geschenkt
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WOhnungsbauten in Wort und Bild behandelt. Ein Aufsatz ,,Angriff auf
die Heimatschutzbewegung“ von Cornelius Gurlitt weist in meisterhafter
Weise die Angriffe zuriick, die gegen die Heimatschutzbewegung in der
Angelegenheit der Baustoffrage jetzt erhoben werden. Eine Abhandlung
,,Heimatschutz und Reklame® bekdmpft in Wort und Bild die verun-
staltende Reklame in der freien Natur. Verschiedene kleinere Artikel
schlieBen das 76 Seiten umfassende Heft, 1.50
von der Geschiftsstelle des Vereins, Dresden-A., SchieBgaBe 24 oder durch
Die Mitglieder des Landesvereins er-

das zum Preise von Mk.

den Buchhandel zu beziehen ist.
halten es kostenlos zugesandt.

ARL BECK, LEIPZIG. BUCHHANDLUNG UND ANTI-

QUARIAT. Inselstr. 18. Katalog Nr. 15 mit eingehendem Nach-
weis alter Landkarten, Landesaufnahmen der topographischen Bureaus,
Einzelkarten verschiedener Gebiete usw.

haben. Ob die Parzelle in einem tatsdchlich genehmigten Bebauungsplan,
ob an eciner Offentlichen oder privaten, bzw. jemals herstellbaren Straf3e
liegt, weil der Besitzer vorher schwerlich. Er glaubt, eine ,,Baustelle”
gekauft zu haben, und ist erstaunt, wenn er im giinstigsten Falle (nur
bei genehmigten Fluchtlinien der betr. StraBe) die Erlaubnis erhilt,
einen Schuppen oder dgl. von hochstens 25 qm Grundfliche zu errichten,
der nach amtlicher Auffassung nicht zum dauernden Aufenthalt von
Menschen dienen darf, aber in schonen Sommernichten selbstverstindlich,
und hin und wieder stillschweigend geduldet von der Polizei, trotzdem
zur Ubernachtung und als bescheidene — jedoch recht teure — Sommer-
wohnung benutzt wird. Die gezahlten Preise (bis zu 60 und 70 Mark
fiir die Quadratrute rohen Landes einschliefllich der halben Stralenbreite !)
sind fiir das, was die Benutzung oder spitere Verwertbarkeit der Parzelle
bieten kann, bei weitem zu hoch. Solche Grundstiicke haben nicht mehr
als reinen Ackerwert. Die vom Parzellierungsfieber heimgesuchten
Gemeinden sind durch Zuzug vorzugsweise drmerer Bevolkerungsschichten,
und durch Vereitelung grofBziigiger Bebauungspline fiir alle Zeiten schwer
Der Landrat des Kreises Teltow, und kiirzlich der Amts-

geschadigt.
in dankenswerter Weise die Offent-

vorsteher von Zehlendorf haben
lichkeit durch amtliche Warnungen aufgeklart. Der ,,Verein der Vororte®
hat an alle zustindigen Behorden die Bitte gerichtet, dafl diese amt-
lichen Warnungen regelmifBBig wiederholt werden. Millionen sauer ver-
dienter Spargroschen werden jetzt alljahrlich dem Parzellenschwindel
geopfert. Wo spiter im Umkreise GrofB3-Berlins triibselige Stédtebilder
und stillstehende Gemeinden auftauchen werden, da ist mit seltenen Aus-
nahmen der Keim dazu mit den jetzigen Drahtsiedlungen gelegt worden.
Noch ist es aber Zeit, wenigstens etwas zu retten, und zwar nur durch
systematische Aufkldrung und behordliche Anweisung an die Gemeinden,
sich vor dem Parzellenschwindel, Talmigartenstddten und vermeintlichen
Paradiesen mit hochtonenden Namen zu schiitzen.

Der Verein der Vororte Berlins zur Wahrung gemeinsamer Interessen
hat deshalb die notwendigsten Vorbedingungen zusammengefafit, die
der Ersteher eines Grundstiicks zu beachten hat, wenn er sich vor schweren
Nachteilen schiitzen will.

I. Bei dem Erwerb eines unbebauten Grundstiicks ist zunédchst streng
zu unterscheiden, ob man eine ,,Baustelle® oder nur eine ,,Parzelle” kaufen
will. Das sind zwar keine scharfen juristischen Begriffe; die Bezeichnung
,.Baustelle® setzt aber im Sprachgebrauch als selbstverstiandlich voraus,
daB fiir diese ohne weiteres und ohne jede Nachzahlung Bau-
erlaubnis erteilt wird. In diesem Falle mufl die Strafle geregelt oder
miissen die Kosten fiir die Regelung vom Verkédufer bei der Gemeinde
hinterlegt sein, UndzwareinschlieBlichentsprechender Betrige fiir Tage-
wisserabfiithrung, Beleuchtung, Reinigung, Gasleitung,
Wasserleitung, Entwisserungsanlagen usw.

Bei einer ,,Parzelle” treffen in der Regel alle diese Voraussetzungen
nicht zu, hier hat der K&dufer, falls er Bauerlaubnis nachsucht, die vor-

genannten Aufwendungen aus eigenen Mitteln zu leisten.
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2. Jeder Kaufer versdume es ferner nicht, bevor er ein Grundstiick
erwirbt, aufdem zustdndigen Amtsgericht das Grundbuch einzusehen.
Dort erfdhrt er erst in zuverldssiger Weise, welche ,,hasten und Be-
schrankungen® in Abteilungll, welche Hypothekenlasten in Ab-
teilung IIT des betreffenden Grundbuchblattes eingetragen sind. Der Grund-
buchrichter oder Gerichtssekretiar wird in den meisten Fillen bereit sein,
geschiftsunkundigen Kaufern Auskunft tiber diese Eintragungen und ihre
etwaigen Folgen zu erteilen.

3. Weiterhin muf3 jeder Grundstiickskdufer sich auf dem Gemeinde-
amte vom Amts- und Gemeindevorstand eine schriftliche, ver-
bindliche Bestitigung iiber die tatsdchliche Anbaufidhigkeit der
(oftmals vermeintlichen) ,,Baustellen” verschaffen. Es wird hierbei auf
die kiirzlich erfolgte Warnung des Herrn Amtsvorsteher von Zehlen-
dorf hingewiesen, der als Erster die Verpflichtung fiihlte, dem Bau-
stellenunwesen Offentlich entgegenzutreten.

4. Wenn sich ein Kauflustiger dann noch bei einem Rechtsanwalt
Auskunft einholt, kann er ziemlich sicher sein, Schaden nicht zu erleiden,
in der Voraussetzung natiirlich, daf3 der zu zahlende Kaufpreis angemessen

CHRONIK.

1 n%as BIERHAUS VON SIECHEN am Potsdamer Platz in
™ BERLIN hat die Erlaubnis erhalten, an der Stelle, wo sich friiher
vor dem alten Schreiberschen Hause der Telschowsche Vorgarten hinzog,
eine Terrasse zu bauen, wie sie dhnlich schon vor demselben
Hause an der zum Wannseebahnhof fiihrenden -eisenbahnfiskalischen
Strafle vorhanden ist. Die Terrasse zieht sich in einem Halbkreis von
der Potsdamer zur eisenbahnfiskalischen Strafle herum und wird gegen
die Strafe durch eine mé&Big hohe Mauer aus Sandsteinquadern abge-
grenzt. Damit wire endlich der 6de Schematismus unserer Vorgarten-

anlagen durchbrochen.

achdem die FlieBniederung WAIDMANNSLUST BEI BERLIN

dem Hochwasserschutzgesetz unterstellt wurde, ist dessen Bebauung
fiir alle Zeiten ausgeschlossen. Der mangelnde Baugrund setzte dem
ohnehin ein Ziel. Trotzdem sind z. B. auf Waidmannsluster Seite noch
Stralen im Bebauungsplan vorgesehen, deren Anlage zwecklos und daher
unausfithrbar ist. Neuerdings sollen die riickwirts anstof3enden Baustellen
im Sinne des Verunstaltungsgesetzes davor geschiitzt werden, daf3 kahle
Giebel von Nebengebiduden oder hdBliche Riickfronten der Neubauten das
reizvolle Landschaftsbild zerstéren. Es ist eine der ersten Nutzan-
wendungen des Gesetzes in der Umgebung Berlins. Die Behoérden haben
sich der Sache angenommen, um den Gemeinden in der Durchfithrung
dieser neuen Anregungen an die Hand zu gehen.

USSTELLUNG EINES GARTENSTADTPLANES. AH-

b 1dBlich der von dem rithrigen Rixdorfer Bauverein veranstalteten
Ausstellung von Entwiirfen zu Kleinwohnhédusern sind auch Pléne fur die
Gartenstadt Hellerau bei Dresden, dann fiir die Gartenstadt bei Niirn-
berg vorgefuihrt worden. Die umfangreichste Gruppe der Gesamtaus-
stellung betraf (mit etwa 150 Lagepldnen, Zeichnungen, Aquarellen) den
Plan einer groBen, ndchst Miinchen zu erbauenden Gartenstadt Miinchen-
Perlach, deren Verfasser Berlepsch-Valendas B.D.A. und P. A. Hansen
B.D. A. (in Miinchen-Planegg) bei der Eréffnung der Ausstellung am
18. Mai die zahlreich erschienenen Giste personlich herumgefiihrt haben.
Die Ausstellung befand sich in Klims Festsidlen ,,Hasenheideu-Rixdorf.

Tn PHILADELPHIA hat in diesem Jahre die dritte Nationale
STADTEBAUKONFERENZ am 15. bis 17. Mai stattgefunden,

verbunden mit einer Ausstellung an zahlreichen Pldnen und mit Vortrigen

u. a. iiber StraBen und ihren Gebrauch fiir verschiedene Zwecke.

UR DURCHFUHRUNG DER SCHILLERSTRASSE
DURCH DEN KONIGL. SCHLOSSGARTEN IN STUTT-
GART ist fiir die Ausbildung des siidlich dieser StraBe verbleibenden

ist. Auch hieriiber muf3 sich der Kauflustige durch umfangreiche Er-
kundigungen bei einwandfreien und mit den Ortlichen Verhéltnissen genau
vertrauten Personlichkeiten Klarheit verschaffen. Geschiftsungewandte
Kiufer sollten nie versdumen, den mitdem Verkdufer abzuschlieBenden Kauf-
vertrag vor der Unterfertigung ihrem eigenen Rechtsanwalt vor-
zulegen.

5. Nicht auBler acht zu lassen ist schlieSlich noch die Feststellung,
ob iiberhaupt ein geeigneter und genehmigter Bebauungsplan
vorhanden ist, und welches Bild die Straf3e bieten wird bei Abschachtung
oder etwaiger Erh6hung. Unter Umstéinden liegen namlich Grundstiicke
spédter mehrere Meter unter oder tiber dem Stralendamm und
sind dann sehr schlecht oder gar nicht verwertbar. Ferner muf}
der Verkidufer jede Gewidhr dafiir iibernehmen, daf3 tragfahiger Bau-
grund vorhanden ist. Verweigert er die Ubernahme einer solchen Ge-
wihr, so schlieBe man den Kaufvertrag unter keinen Umsténden ab.

Unter Beobachtung der hier erwihnten VorsichtsmafBregeln ist jeder

Laie imstande, sich vor Verlusten zu schitzen.

Teils des Konigl. SchloBgartens als einer 6ffentlichen Anlage des Kronguts
und fiir die Aufteilung des Marstallgelandes ein Ideenwettbewerbunter
den wirttembergischen oder in Wiirttemberg lebenden Baukiinstlern aus-
geschrieben worden.

Frist bis Montag, den 10. Juli ign. Preise, und zwar ein 1. Preis
von 2000 Mk., ein II. Preis von 1500 Mk. und ein III. Preis von 1000 Mk.
Eine anderweitige Verteilung der Preise bleibt Vorbehalten, falls nach der
Entscheidung des Preisgerichts keiner der ecingelaufenen Entwirfe eines
I. Preises wiirdig sein sollte.

Preisgericht:
Hofkammerpréisident Staatsrat von Scharpff, Exzellenz,
als Vorsitzender,
Oberhofmarschall Schenk Graf von Stauffenberg, Exzellenz,
Hofbaudirektor von Berner in Stuttgart,
Oberbaurat von Beger in Stuttgart,
Professor Habich in Stuttgart,
Professor Littmann in Miinchen,
Gemeinderat Sigloch in Stuttgart.

Im Fall der Verhinderung einzelner Mitglieder des Preisgerichts
bleibt der Konigl. Hofkammer die Aufstellung von Ersatzménnern Vor-
behalten.

Unterlagen des Wettbewerbs konnen gegen eine Gebiihr von 3 Mk.,
die den Bewerbern zuriickgegeben wird, von dem Sekretariat der Konigl.
Bau- und Gartendirektion in Stuttgart, Alter SchloB3platz Nr. 5A.

WETTBEWERB RATHAUS MIT SAALBAU FUR
OBERHAUSEN (RHLD) In dem am 15. Juli 1gro aus-

geschriebenen Wettbewerb waren 100 Entwiirfe eingegangen.

Das Preisgericht hat beschlossen:
dem Entwurf,,Gruppenbau® des Professors Piitzer, Darmstadt ,den
1. Preis,
dem Entwurf ,,Panem et circenses“ des Professors MeiBner,
Darmstadt, den II. Preis,
dem Entwurf ,,Niederrhein“ des Professors Kreis, Diisseldorf, den
II1. Preis
zu erteilen und ferner
die Entwiirfe ,,Rheinland® der Architekten Gebr. Ratz in Berlin,
,,Rosenmontag®™ der Architekten Mack und Kla3 in
Stuttgart und
,.Schieferstil“ des Professors Hocheder und Dipl.-
Ing. K. Hocheder, Miinchen,
zum Ankauf vorzuschlagen.

Verantwortlich fiir die Schriftleitung: Theodor Goecke, Berlin. — Verlag von ErnstWasmuth A.-G., Berlin W., Markgrafenstra3e 35.
Inseratenannahme C. Behling, Berlin W. 66. — Gedruckt bei Herrose & Ziemsen, G. m. b. H., Wittenberg. — Klischees von Carl Schiitte, Berlin W.
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NEUZEITLICHE ANSCHAUUNGEN
IM BAUORDNUNGSWESEN.

VORTRAG,GEHALTEN AUF DER ALLGEMEINEN STADTEBAUAUSSTELLUNG BERLIN 1910.

Von Professor KURT DIESTEL, Dresden.

Wenn wir die Vorgange und Erfolge im Stadtebauwesen
des letzten Jahrzehnts betrachten, so begegnen wir da einer
auffallenden Ahnlichkeit mit dem Schaffen und den Erfolgen
der modernen Chirurgen. Wir sehen schwierige Operationen
durchgefiihrtund gliicklichverlaufen ; gewaltsame Sanierungen
unbrauchbar gewordener Stadtteile wechseln mit reinen
VerschOonerungsoperationen, unproportionierte Glieder eines
Stadtkorpers werden durch Einschaltung von Zwischen-
gliedern oder Anfiligung von Erweiterungen auf ihr richtiges
Mafd gebracht. Die Planungen fiir Grof3-Berlin bezwecken
nichts Geringeres, als dem Stadtkdérper neue Atmungsorgane,
ja zum Teil neue Blutwege zu geben. Alles, was die Kunst
des Arztes dem menschlichen Organismus anzutun vermag,
um sein Leben zu verlangern, das vermag auch der Stadte-
bauer auf seinem Gebiet. Ja, es sind vielleicht in erster
Linie solche chirurgischen Erfolge, die dem Stidtebauwesen
zU einigem Ansehen verholfen haben. Wie nun aber die
Leistungen UnsererMedizin bei weitem nicht erschopft werden
it chirurgischen Glanzleistungen, wie zur Gesundung des
Volkes und namentlich zur Erzielung gesunder kommender
Geschlechter heute ganz andere Wege beschritten werden,
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auf denen Augenblickserfolge so gut wie ausgeschlossen er-
scheinen, so umfafit auch der Begriff Stadtebau ein Sonder-
gebiet, das die engsten Beziehungen zu neuen Kultur-
bestrebungen unterhdlt und in seinen Einzelerscheinungen
wohl einen Vergleich vertriagt mit dem, was zur Erzielung
eines kiinftigen starken und gesunden Geschlechtes auf dem
Gebiete der Jugendfiirsorge, des Volksschulwesens, der
Volksgesundheitspflege geschieht.

Dieses Sondergebiet betrifft die StadtebaulichenVorgange,
die sich aufderhalb der Grofdstidte und Mittelstidte, auf dem
Lande und in den Kleinstidten abspielen. Hier liegt das
eigentliche Studiengebiet des Stadtebauers, denn alle aus dem
Bauleben der Grofdstidte bekannten Erscheinungen treten
hier mit Anfangsformen auf. Alle Vorginge, die sich um
Bebauungsplan und Ortsbauordnung und ihre Durchfiihrung
gruppieren und die in Grofdstadten in bezug auf Ursache und
Wirkung haufig bis zur Unkenntlichkeit verwischt worden
sind, reihen sich auf dem Lande in logischer Folge deutlich
aneinander und gewdhren die lehrreichsten Einblicke in die
Mechanik des Stadtebauwesens.

Namentlich in rein landwirtschaftlichen Gegenden, deren
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Kulturboden zum erstenmal mit den Fluchtlinien eines Be-
bauungsplanes in Beriihrung kommt, lassen sich neuzeitliche
Fragen des Stadtebaues klar bezeichnen und austragen. Hier
sind auch Versuche moglich, die in den Grofdstidten und
ihren zwingenden wirtschaftlichen Verhaltnissen gar nicht,
oder nur mit Ungeheuern Schwierigkeiten zu ermoglichen
sind. Wir griinden, abgesehen von Gartenstddten, keine
Stddte mehr. Aber diese Gartenstidte kdonnen wegen ihrer
BodenbesitzverhaltnissehiernichtinBetrachtgezogenwerden.
Auch werden sie einheitlich geschaffen, sie entwickeln sich
nicht. In der Einstellung eines landlichen Plangebietes da-
gegen in den Rahmen der Wohnungsfrage mit allem, was
in stidtebaulicher Hinsicht zu ihr gehoért, nehmen wir bereits
die spatere Entwicklung einer Stadt in ihrer frithesten Jugend
in die Hand. Eswird an uns liegen, wenn kiinftige Geschlechter
mit hoherer Wohnkultur uns dafiir preisen, daff wir dem
Besitztum ihrer Voreltern als dem jugendlichen Kérper ihrer
Stadt die richtige Gattung anerzogen haben, daff wir auch
das Verstdndnis fiir den ethischen Wert des Grundbesitzes
allen kapitalistischen Unterstromungen zum Trotz ihnen un-
geschmalert tiberlieferten. Danken werden sie uns vor allem,
wenn wir ihnen die Wege zu stidtebaukiinstlerischen Mog-
lichkeiten, die sich UnsererKurzsichtigkeitvielleichtentziehen,
offengehalten haben.

Daf} dies nicht leicht ist, liegt auf der Hand. Es bedeutet
heute den Bruch mit zahlreichen veralteten Uberlieferungen,
die Beseitigung von Anschauungen, die ihre Berechtigung von
Zustanden und Gepflogenheiten vergangener Zeiten herleiten,
die fiir uns nicht mehr mafigebend sein diirfen, weil die
Voraussetzungen fiir ihr Entstehen und Wirken im Wandel
der Kultur verwischt oder iiberholt worden sind.

Die Aufgabe der folgenden Ausfithrungen ist es, solche
Vorgange auf unserem Stiadtebau-Gebiet zu beleuchten, und
es sei das Bauordnungswesen herausgegriffen, weil haupt-
sachlich auf ihm veraltete Vorschriften mit neuzeitlichen
Anschauungen in Widerspruch geraten.

Das Bauordnungswesen im allgemeinen gipfelt, wie be-
kannt, in zwei Hauptformen, der Landesbauordnung und
der Ortsbauordnung. Uber die Notwendigkeit von Landes-
bauordnungen besteht heute wohl kein Zweifel, und Staaten,
die iliber solche nicht verfiigen, werden sie iiber lang oder
kurz erhalten miissen. So iiberaus schwierig es nun ist,
Landesbauordnungen fiir grofie Gebiete mit sehrverschiedener
Bevolkerung, sehr mannigfaltiger Erwerbstatigkeit und viel-
leicht sehr abwechslungsreichen, klimatischen und geolo-
gischen Verhaltnissen zu schaffen, so liegt doch die Gefahr,
hierbei grundsatzliche Fehlgriffe zu tun, heute nicht mehr
so aufderordentlich nahe als in fritheren Zeiten. Die lebhafte
Neigung wissenschaftlich arbeitender Architekten und In-
genieure fiir die Fragen der Allgemeinheit, die sie drangt,
eine reiche kiinstlerische und praktische Erfahrung in den
Dienst dieser Allgemeinheit zu stellen, wenn nicht anders,
denn in Verbindung mit irgend einer Baupolizeibehorde, er-
moglicht es heute jeder Regierung, zu einer brauchbaren
Landesbauordnung zu kommen, die aus der gegenwartigen
Lage der Dinge heraus neugeschaffen, nicht nur veralteten
Uberlieferungen aufgepafdt wiirde.

Dafd diese Moglichkeit nicht immer verwirklicht wird,
darf uns nicht wundern, wenn wir die Behandlung bertick-
sichtigen, die mancher andere an und fiir sich vortreffliche
Gesetzentwurf durch die Landesvertretung erfihrt. Dieselbe
Erscheinung, die wir im kleinen in allen Kommissions-

sitzungen beobachten koénnen, daff namlich die emsige und
reife Arbeit eines einzigen arbeitsamen, den Stoff voll-
standig beherrschenden Kopfes durch die Mehrheit der Bei-
sitzer in scheinbarer Mitarbeit zerpfliickt und bis zur Un-
brauchbarkeit umgestaltet wird, beherrscht auch gelegentlich
das Schicksal eines Landesbauordnungsentwurfs bei seiner
Durchberatung in der Landesvertretung. Das Ergebnis ist
leicht ein Kompromif3, der kaum etwas anderes zeigen kann,
als den Grad des Verstidndnisses einer gesetzgebenden Kérper-
schaft fiir neue Aufgaben. Man lese die Kommentare zu
Landesbauordnungen oder die Landtagsverhandlungen, z. B.
uber das sdchsische Heimatschutz-Gesetz vom 10. Marz 1909,
und man wird die hier vertretene Anschauung bestdtigt
finden. Der gewitzigste Regierungskommissar wird selten
in der Lage sein, scheinbar berechtigten Einwiirfen von
Abgeordneten sofort schlagend zu begegnen, er sei denn
geradezu der Schopfer des Gesetzentwurfes. Die Befdahigung
zu parlamentarischer Schlagfertigkeit wird sich aber wohl
selten mit der Fahigkeit zur gesetzgeberischen Kleinarbeit
in einer Person vereinigt finden.

Was wir von einer Landesbauordnung fordern diirfen,
ist inhaltlich ihre Ubereinstimmung mit den Anschauungen
der im Leben der Baukunst, der Technik und des Stadte-
baues mafigebenden Kreise, nicht in erster Linie die Riick-
sicht auf die zufilligen Meinungen einer bunt gemischten
Landesvertretung. Diese Eigenschaft der Landesbauordnung
setzt aber wieder Vorbildung und Vorkenntnisse voraus, die
nur durch planmifdige Beschaftigung mit dem Stoffe er-
worben werden kénnen. Vor allem aber fachliche Erfahrung.
Hier ist nun die Frage aufzuwerfen, ob solche fachlichen
Erfahrungen nicht der Landesbauordnungrestlos dienstbar ge-
macht werden konnen, wenn die Schaffung von Landes-
bauordnungen der verflachenden Einwirkung der Landes-
vertretungen entzogen wird. Im allgemeinen wird ja mit
solchen Bauordnungen ein neues materielles Recht nicht
geschaffen; vereinzelte Punkte, in denen dies dennoch der
Fall sein sollte, moégen den bekannten gesetzgeberischen
Apparat beschiftigen. Alles iibrige wird einer entsprechend
ausgestalteten Abteilung des Ministeriums des Innern Vor-
behalten bleiben konnen; denn es handelt sich hier um
wichtige innere Vorginge im Wirtschaftsleben des Volkes,
die von seiner Gesamtheit jedoch kaum richtig erkannt und
daher auch nicht geregelt werden konnen. Die aufder-
ordentlich verwickelten Beziehungen des Bauwesens zu
Wissenschaft und Kunst, zu Technik und Volkswirtschaft
verlangen eine Vertretung des Landesbauordnungswesens
an einer Stelle, die uns Gewahr dafiir bietet, daff auch
die letzte Fassung einer Vorschrift von Personlich-
keiten ausgeht, die die Materie wirklich durchdrungen
haben und alle Konsequenzen einer baugesetzlichen Ver-
ordnung deutlich vorauszuschauen befdhigt sind. Der Kampf
der Parteien im Landtag mit ihren sich gegeniiberstehenden
Wirtschafts- oder Parteiinteressen ist jedoch nicht der ge-
eignete Boden fiir die endgiiltige Ausgestaltung einer Landes-
bauordnung.

Vor 20 Jahren mochte die hier vertretene Anschauung
wohl allgemein als ,paradox” angesprochen worden sein;
fehlte es doch sowohl an geeigneten Fachleuten wie an
geeigneten Verwaltungsbeamten, die iiber den Rand des
griinen Tisches hinauszublicken vermocht hatten, oder die
gar imstande gewesen waren, ihnen aus technischen und
volkswirtschaftlichen Interessenkreisen entgegen stromende
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neue Anschauungen mit Verstiandnis aufzunehmen und zu
vertreten. Standen doch frither die Regierungen den Wiinschen
nach neuen Verordnungen im Baugesetz- und Baupolizei-
wesen sogar unmittelbar feindlich gegeniiber, wohl in der
Befiirchtung, auf einem ihnen fremden Gebiet mit erhoéhter
Verantwortlichkeit belastet zu werden. Eine Erscheinung,
unter der bis zu einem gewissen Grade auch noch das
preufische Gesetz gegen die Verunstaltung von Ortschaften
und landschaftlich hervorragenden Gegenden vom 15. Juli 1907
zu leiden gehabt hat. Heute sorgen die Regierungen durch
die Einrichtung technisch-wissenschaftlicher Fortbildungs-
kurse dafiir, daf} ihre Verwaltungsbeamten iiber Zweck und
Wesen wichtiger technischer und volkswirtschaftlicher Vor-
giange so weit unterrichtet werden, daff die Gefahr, sie
konnten verhangnisvolle Entscheidungen aus ihrer eigenen
Sachkenntnis heraus allein treffen, stark vermindert erscheint.

Alle Gesetzgebung ist in letzter Linie eine Frage der
gesetzgebenden Personlichkeit. Wollen wir annehmen, daf
die Verhdaltnisse in dieser Hinsicht heute nicht unglinstig
Hegen, dafd heute die Moglichkeit besteht, bei Schaffung
neuer Landesbauordnungen alle nivellierenden Elemente
zuruckzuhalten, so ist nicht abzusehen, warum ein Staat
nicht unter Umstidnden eine Landesbauordnung von so voll-
kommener Fassung und so weitgreifenden Beziehungen
zum Bauleben des Landes erhalten kann, daf3 mit einer
solchen Landesbauordnung allein gewirtschaftet und die
Mehrzahl aller Ortsbauordnungen vermieden werden kann.
Wo dies aber nicht angeht, wo die Eigentiimlichkeiten
des Landes Ortsbauordnungen fordern, um die unvermeid-
lichen Liicken der Landesbauordnung auszufiillen, da scheint
sich heute ein starker Trieb zum Bruche mit veralteten
Uberlieferungen und Einrichtungen geltend zu machen, der
auch fiir die Ortsbauordnung eine Verschiebung der gesetz-
geberischen Werte fordert, sowohl hinsichtlich ihrer Ent-
stehung wie ihres Wirkungsbereiches.

Im Ortsbauordnungswesen herrscht heute eine Mannig-
faltigkeit, die auf den ersten Blick erfreulich erscheint. Lafdt
sie doch den Schlufd zu, daff in den zahlreichen Ortsbau-
ordnungen die charakteristischen Eigentiimlichkeiten der
Ortschaften und ihrer Bewohner einen berechtigten Ausdruck
finden. Tatsdchlich ist das aber nicht der Fall. Der Reich-
tum an Sonder-Ortsbauordnungen, mit der nicht immer
ganz verfassungsmafdigen Ausdehnung der Gemeinde-Selbst-
verwaltung auf das Bauleben erscheint uns eher als ein Rest
der alten Kleinstaaterei mit ihren Zoll- und Miinzwunderlich-
keiten, eher als ein unzeitgemafier Partikularismus denn als
der berechtigte Ausdruck von Volksindividualititen. Gewif3
hat die Ausdehnung der Gemeinde-Autonomie auch auf das
ortliche Bauleben noch ihre Berechtigung in Ortschaften
mit alteingesessener und UnverandertgebliebenerBevolkerung,
die ein in sich geschlossenes, von aufien her unbeeinflufites
Ganzes darstellt, wie es uns in entlegenen Gebirgsdorfern
begegnet. Im allgemeinen ist aber auch in abseits von
Grof3stadten gelegenen Ortschaften die Bevolkerungsmischung
nach Stidnden, Vermdégen und Grundbesitz zu weitgehend,
pie Ortsgrenzen umhegen zu selten ein auch in kultureller
Hinsicht noch als Einheit zu betrachtendes Gemeinwesen,
als dafl man ganz allgemein einer autonomistischen Orts-
bauordnung das Wort reden koénnte.

Es ist zu betonen, dafd hier nicht eine vo6llig neue An-
schauung aus dem Nichts geschopft wird. Schon seit Jahren
taucht in gelegentlichen Vortriagen und Schriften, z. B. bei
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Stiibben, Mangold, Eberstadt u. a. der gleiche Gedanke auf,
meist aber nur gestreift und wieder fallen gelassen, weil er
namentlich fiir den der baupolizeilichen Praxis Fernstehenden
etwas Befremdendes hat. Dieses Befremden schwindet
jedoch, sobald man an der Hand tatsdchlicher Vorgange
und unter Heranziehung einer grofieren Zahl von bestimmten
Fallen die Beziehungen der Ortsbauordnung zum Bauleben
der Gegenwart untersucht, indem man weiter feststellt, wo
und in welcher Weise Ortsbauordnungen z. B. zur Ver-
unstaltung von Ortschaften und landschaftlich hervorragenden
Gegenden, oder zum wirtschaftlichen Niedergang von Orten
unmittelbar Anlaf} gegeben haben, wo endlich solche Orts-
bauordnungen allen Forderungen d&sthetischer Kultur, wie
allen etwa moglichen Losungen der ortlichen Wohnungsfrage
aus dem Wege gegangen sind. Dann kommt man leicht
zu der Uberzeugung, dafl das breite Bauleben, das sich ja
nicht als ,Baukunst”, sondern iiberwiegend als gute oder
schlechte Sitte im Bauen d&dufdert, gar keine Regelung in
zahllosen Einzelbauordnungen vertragt, daff hier im Laufe
der Jahrhunderte ein an und fiir sich einst richtig erdachtes
Verfahren allmahlich auf Abwege geraten ist. Auf einer
solchen Uberzeugung mag wohl auch der Entwurf zu einer
Reichs-Bauordnung vom Jahre 1876 aufgebaut worden sein.

Nun liegen allerdings die Verhailtnisse, wie schon an-
gedeutet wurde, nicht fiir alle Gemeinwesen gleich unglinstig.
Je nach der Grofle der Gemeinden scheiden sich drei Gruppen,
von denen fiir uns die mittlere hauptsachlich in Betracht
kommt. Sie ist die grofite und umfafdit Ortschaften von
durchschnittlich 1200 bis 20000 Einwohnern. Es ist jedoch
kaum moglich, hier unbedingt zutreffende zahlenmafiige
Abgrenzungen vorzunehmen. Die Abgrenzung der einzelnen
Gruppen wird mehr von anderen Faktoren, die haufig gar
nicht wagbar sind, beeinfluf3t. Orte unter 1200 Einwohner
erhalten in der Regel keine Ortsbauordnung, da ihr Bauleben
zu gering ist und selten zu Ubergriffen, die eine gesetzliche
Abwehr benétigen, fithren wird. Uberdies finden sich in
solchen kleinen Ortschaften, namentlich abseits der grofien
Eisenbahnlinien, im Flachlande sowohl wie im Gebirge,
heute noch Spuren alter Baukultur, nicht nur in Gestalt
alter Bauwerke, sondern vor allem in der tiberlieferten An-
schauung iiber das, was man sich erlauben darf und was
nicht. In solchen Ortschaften fehlt es auch an der Ver-
fithrung, nach grofdstiadtischem Muster zu bauen. Der Orts-
ansassige ist da in der Regel Bauer oder Bergmann, oder,
wie in der Lausitz, Hausweber, oder, wie an der Kiiste,
Fischer — die Badeorte sind natiirlich ausgenommen —,
jedenfalls ist er etwas, das ihn als Kulturtriger beachtlich
macht. Hier gibt es meistens keine Berufsvorstinde, die
aus niederen Verwaltungsschreibstuben fremder Orte zu
einer Art autoritativem Posten gelangt, etwas schaffen zu
miissen glauben und nicht ruhen, als bis sie ihre Ortsflur
mit einem Bebauungsplan belegt und das ortliche Bauleben
durch eine Ortsbauordnung geregelt sehen. Orte iiber
30000 Einwohner, nur um Zahlen zu nennen, nahern sich
hinsichtlich ihres Bauordnungswesens den grofien Gemein-
wesen, in denen entweder die Vertretung der Biirgerschaft,
oder der Rat weit- und lebenserfahren genug ist, groben
Verfehlungen aus dem Wege zu gehen, in denen es auch
an fachmdannischer oder juristischer Aufsicht nicht mangelt.
Wenn Grofdstaidte dennoch hier und da heute schlechte
Bauordnungen aufweisen, wenn, wie dies jetzt in Wien der
Fall ist, notwendige Verbesserungen der Ortsbauordnung
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durch die Gemeindevertretung unmittelbar verhindert werden,
so gibt es dafiir keine Entschuldigung. Erklarungen finden
sich vielleicht auf dem Gebiete der Rassenpsychologie, sicher
aber in Vorgingen, die weit zuriickfiihren in die Kindheit
des Ortes, in die Anfidnge des Fluchtlinienwesens. Solche
Stadte bestitigen das bald nach Steins Tode gepragte Wort:
,Die Selbstverwaltung ist unter Umstdanden gleichbedeutend
mit Klassenherrschaft.

Die mittlere, also die uns hier hauptsachlich beschaf-
tigende grofite Gruppe von Ortschaften befindet sich meistens
auf einer Stufe der Entwicklung, die eine Freiheit der
Selbstbestimmung in allgemeinen Ortsangelegenheiten bis
zu einem gewissen Grade wohl vertragt, das aber der Ver-
antwortung fiir die ganze bauliche Zukunft, wie sie durch
Bauordnung und Bebauungsplan vorgezeichnet wird, nicht
gewachsen ist. Damit, dal der sogenannten Gemeinde-
Autonomie dieses Gebiet mit seinen weitgreifenden Be-
ziehungen zur wirtschaftlichen und asthetischen Kultur, zum
Eigentums- und Nachbarrecht, zu Wohnungsfrage und Ver-
kehrswesen entzogen wird, damit werden, wie befiirchtet
werden konnte, noch keine verfassungsmaifiigen Rechte
beeintrachtigt. Es wird der Gemeindeverwaltung nur
ein Gebiet entzogen, auf dem sie leicht die Rechte des
Machthabers geltend zu machen, anstatt die Pflichten gegen
die Allgemeinheit und den einzelnen zu ilben geneigt ist,
auf dem die grofdten Anforderungen gestellt werden miissen
und die geringsten von ihr befriedigt zu werden pflegen.

Man wird hier einwenden konnen, die Gemeinde miisse
als solche doch am besten wissen, was ihr frommt, und sie
habe fiir ihre Mifigriffe selbst die Verantwortung zu tragen.
Das eine ist so unrichtig wie das andere.

Zunachst ist die Gemeinde im Sinne des Bauwesens
nur ein vollig wesenloser Begriff; denn die Gemeinde, die
Gesamtheit aller Ortseinwohner, kommt als solche fiir
Regelung von Baufragen nicht in Betracht. Diese werden
durch einzelne, durch bestimmte Wahlmanipulationen aus
der Menge herausgehobene Personen geregelt. Aber auch
diese stellen einen Bebauungsplan, eine Ortsbauordnung
selbst ja nicht auf; denn dazu gehoéren notwendig Fachleute,
die in erster Linie in der Gestalt der zur Geldndeaufnahme
berufenen Geometer gesucht werden. Soweit diese die Ge-
landeaufnahme gewissenhaft besorgen, wird auch gegen die
Berufung einer nur mittler begabten Personlichkeit nichts ein-
zuwenden sein. Daf diesem Vertreter der Vermessungskunde
alsdann auch der Auftrag zur Aufstellung eines Bebauungs-
planes erteilt wird, erklart sich aus der weit verbreiteten
irrigen Anschauung, daf der Geometer auf Grund seiner
eingehenden Ortskenntnis notwendigerweise auch die ge-
eignete Personlichkeit zur Auslegung eines Strafiennetzes
sein mufd, und daff er auch die Formen, in denen die Er-
ganzung des Planes, also die Ortsbauordnung, zu verlaufen
habe, beherrsche. Gewifd gibt es Geometer, die das bis zu
einem gewissen Grade konnen, die wissen, welche bau-
kiinstlerischen, technischen und wirtschaftlichen Faktoren,
welche rechtlichen Momente in einen Bebauungsplan, in
einer Bauordnung zum Ausdruck kommen miissen. Aber
bei der Wahl eines solchen Geometers wird in den meisten
Fallen von den Gemeinden der Geldstandpunkt ein gewisses
Ubergewicht erlangen, insofern ein Unterbietungsverfahren
eingeleitet und dem Mindestfordernden der Auftrag erteilt
wird. Uber die Ergebnisse dieses Verfahrens haben wir
uns hier nicht zu verbreiten, sie sind als hauptsichlichste
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Anldsse zur Umgestaltung des Bebauungsplanwesens be-
kannt. Man braucht kein grundsitzlicher Gegner des Ver-
din - ngsverfahrens zu sein, um diese Art, die stidtebauliche
Zukunft eines Ortes vorzubereiten, verwerflich zu finden.
Grundsatzlich betrachtet, ist zwar hier nicht mehr die Ge-
meindevertretung der planende Faktor, sondern eine einzelne,
auflerhalb des Gemeindeverbandes stehende Personlichkeit.
Erklarlicherweise wird diese Personlichkeit jedoch gern im
Einvernehmen mit den Wiinschen der Gemeindeverwaltung
hinsichtlich der Strafdenfiithrung, Verschneidung von bebauten
Grundstiicken und dergleichen handeln, und der endgiiltige
Plan wird dann doch wieder bis zu einem gewissen Grade
die Sonderanschauungen einer bestimmten kleinen Gruppe
vertreten, Anschauungen, die fiir den Kenner nicht immer
den Charakter ganz bestimmter eigennii'ziger Hoffnungen
und Wiinsche entbehren.

Man wird hier einwenden kénnen, dafi etwaige Fehler
solcher Bebauungspldne ja gelegentlich ihrer Vorlegung bei
den Aufsichtsbehorden beseitigt werden kénnen. Dies trifft
aber in der Regel nur fiir unerhebliche Teile des Planes zu.
Von Grund aus verfehlte Anlagen koénnen, wenn der Plan
erst einmal zur Vorlegung reif ist, kaum gedndert werden;
denn der Widerstand der Gemeinde, die nach Oftjahrelanger
Wartezeit endlich im Besitze eines mit allem zeichnerischen
Aufwande ausgestatteten, kostspieligen Planes ist, wird
immer einen gewissen Druck aufdie Genehmigungsbehorde
auszuiiben vermégen. Es hat sich daher als zweckmafiig
bewdhrt, die Planausfertigung bis zu einer vorlaufigen Ge-
nehmigung als Konzept anzusehen und sie, auf Pauspapier
mit Bleistift gezeichnet, abianderungsfahig zu halten. Vor
allem aber sind die Gemeinden dartiber aufzuklaren, daf der
Hauptteil des ihnen durch den Plan verursachten Kosten-
aufwandes nicht in der Fluchtlinienplanung, sondern in der
ihren dauernden Wert behaltenden Geldndeaufnahme zu
suchen ist; denn sehr haufig griindet sich der Widerstand
von Gemeinden gegen Plandnderungen lediglich auf der
irrigen Uberschitzung der mit den roten Linien eines Plan-
bildes verbundenen Arbeitsleistung. Das samtliche Langs-
und Quer-Profile bis zur vorlaufigen Genehmigung zurtick-
zuhalten sind, versteht sich von selbst. Ganz ahnlich verhalt
es sich mit der Behandlung der Ortsbauordnungsentwdiirfe.

In den meisten Gemeinden wird zur Beratung des vom
Geometer mitgelieferten Bauordnungsentwurfes eine Art
Bauausschufd beschaftigt, der, wie es in Verordnungen und
Landesbaugesetzen heifdt, aus ,im Baufache besonders er-
fahrenen Mannern“ bestehen soll. Wir brauchen nicht allein
unsere eigenen Erfahrungen heranzuziehen, um glaubhaft
zu machen, daff in Ortschaften von 1300 Einwohnern bis
18000 Einwohnern und gelegentlich dariiber hinaus ,im
Baufache besonders erfahrene“ Manner nicht zahlreich zu
finden sein werden. In buntem Durcheinander sitzen in
solchem Ausschuf? vielleicht (ich beziehe mich auf bestimmte
Vorgange) ein Klempner, ein Mauermeister, ein Hofbesitzer,
ein Totengraber, ein Rentner nebst dem Gemeindevorstand
und bemiihen sich um die Grundlagen einer auf etwa
200 Jahre zu schatzenden baulichen Entwicklung des Ortes.

Man bedenke ferner, dafd solche an und fiir sich natiirlich
vollig einwandfreien Personen an eine ernste und von ihnen
in ihrer ganzen Schwere bei weitem nicht erfafdte Aufgabe
nach Schluff des Tagewerks herantreten, und man wird
verstehen, daff das Durchberaten und Abfassen von Orts-
bauordnungsentwiirfen bis tiefin die Nacht hinein mit miider
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und haufig SinnloserWortklaubereibetriebenwird. Immerhin
wird dem Ausschufd und schliefdlich dem Gemeinderat so viel
Arbeit und Zeitverlust verursacht, dafl umfangreiche sachliche
Abanderungen, wie sie dann von der Aufsichtsbehorde aus-
gefiihrt werden mifdten, notwendigerweise als krankend und
herabsetzend empfunden werden und daher aus erklarlicher
Riicksichtnahme auch meist unterbleiben.

Dafd daneben solche Ortsbauordnungsentwiirfe wahrend
ihrer haufig fiinf- bis sechsjahrigen Bearbeitungszeit ge-
eignet sind, wirtschaftlich fiir die eine oder die andere
Paragraphenabfassung kidmpfende Gruppen aneinander zu
hetzen, daf} der Ortsfriede dariiber in die Briiche geht und
der haufig so sehr erwiinschte Fremdenzuzug wegbleibt,
ist eine bekannte Erscheinung und bedarf der weiteren Aus-
filhrung hier nicht. Sie ist natiirlich und in der Form des
Verfahrens begriindet. Ist dies aber die Form, in der
wichtige Aufgaben von aufderordentlich weittragender Be-
deutung ihre Erledigung finden dirfen? In einer Landes-
bauordnung wird der Gesetzgeber die ganze Kunst der
Gesetzgebung aufbieten, wahrend draufen im Lande zur
Schaffung von Ortsbaugesetzen geringwertigere Krafte frei-
gemacht und gesetzgeberisch betétigt werden, Krafte, die von
der PsychophysischenWirkung des Raumes und der Masse auf
den Menschen ebenso wenig wissen, wie von den innersten
Vorgangen und Beziehungen, die wir mit den Sammelnamen
,Verkehr” bezeichnen.

Hier wiare die Frage aufzuwerfen, die bereits zu Eingang
dieser Betrachtungen beriihrt wurde, ob namlich nicht eine
moglichst vollkommene Landesbauordnung die so iiberaus
schwierige Schaffung von unzahligen Ortsbauordnungen ganz
ersetzen konne. Wir mochten diese Frage verneinen, und

zwar mit der Begriindung, daf das Leben immer noch
reicher ist als die reichste Phantasie eines Gesetzgebers und
daff die grofie Zahl von Moglichkeiten, die eine beinahe
ykasuistische” Behandlung in der Ortsbauordnung verlangt,
in der Landesbauordnung nur grundsatzlich gestreift werden
kann. Aber man gebe einer Ortschaft, sobald die Not-
wendigkeit dazu zutage tritt, eine Ortsbauordnung so schnell
wie moglich und aus den besten erreichbaren Handen; man
hore zu einem Vorentwurf die Gemeindeverwaltung und be-
riicksichtige brauchbare Anregungen, die von dem oder
jenem etwa ausgehen sollten, aber man beschlief;e an
autoritativer Stelle, an der, unbeeinfluf3t von allen Unter-
stromungen und unter weiser Berticksichtigung von Gegen-
wart und Zukunft, jedes Wort nach seiner ganzen Tragweite,
jede Einzelvorschrift auf ihre Verallgemeinerung hin gewogen
werden kann. Nicht die engen Interessen einer einzelnen
Gemeindeverwaltung, die haufig in schroffem Gegensatz zu
den im Nachbarorte vertretenen stehen, diirfen fiir die Ge-
staltung des Baulebens im Lande mafigebend sein, sondern
eine von hoéheren und allgemeinen Gesichtspunkten aus
urteilende Stelle. Wie notwendig das ist, erhellt z. B. aus
dem Widerspruch, in dem sich die Ortsbauordnungen in
zahlreichen, um ein Grofdstadtzentrum gruppierten Land-
gemeinden mit den Bedingungen befinden, die die Aus-
strahlungen der Grofdstadt an ihre Umgebung zu stellen
berechtigt sind. Hat man doch dem Vernehmen nach
wahrend des Wettbewerbs Grof3-Berlin bereits 14 Ortsbau-
plane unter Dach gebracht, obgleich gegenwartig in dieser
Hinsicht einige Zuriickhaltung geradezu geboten war.

(Fortsetzung folgt.)

DER WETTBEWERB UM ENTWURFE FUR
DEN OSTERHOLZER FRIEDHOF IN BREMEN.

Von THEODOR GOECKE, Berlin.

Es kann nicht unsere Aufgabe sein, nach Jahresfrist
noch den Verlauf eines Wettbewerbes im einzelnen zu be-
sprechen; wohl aber ist es unsere Aufgabe, auch nach
dieser Zeit noch das Ergebnis eines so bedeutsamen Wett-
bewerbes unserer Zeitschrift einzuverleiben, die einen Uber-
blick iiber alle wesentlichen Ereignisse auf dem Gebiete
des Stadtebaues geben soll. Dafd dies im vorliegenden Falle
so spat geschieht, ist durch mancherlei Umstidnde ver-
schuldet worden: durch die Aufmerksamkeit, die wir der
Berliner Stddtebauausstellung, dem Wettbewerbe um einen
Grundplan fiir Grof3-Berlin, dem Wettbewerbe um einen
Bebauungsplan fiir das Siidgeldnde in Schoéneberg widmen
r[JuBten, insbesondere auch durch die Notwendigkeit, die
bei Gelegenheit der erwidhnten Stadtebauausstellung ge-
haltenen Vortrage zu veroéffentlichen. Eine Monatsschrift
kann leider nicht immer allen Zeitereignissen unmittelbar
folgen. Dies trifft zum Teil sogar fiir den Wettbewerb um
einen Grundplan fiir Grof3-Berlin zu, dessen Ergebnis zu-
erst in unserer Zeitschrift, und zwar in einer Sondernummer
zu verdffentlichen in Aussicht gestellt war, nun aber in
einer davon unabhdngigen Veroffentlichung des Wett-
bewerbsausschusses erscheinen wird, auf die wir nur ver-
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weisen konnen, um nicht inzwischen schon allzu bekannt
Gewordenes zu wiederholen.

Anders steht es mit der Beurteilung der Entwiirfe fiir
den Osterholzer Friedhof, die tiberdies bisher nicht so be-
kannt geworden sind, als sie es verdient haben. Obwohl
das Preisgericht aus elf Personen bestand, darunter zwei
Senatoren und zwei Mitgliedern der Bremer Biirgerschaft,
obwohl neben vier Architekten drei Gartenkiinstler zu Sach-
verstdndigen bestellt waren, sind die Beschliisse mit seltener
Einmiitigkeit (nur in zwei Fallen, den I. Preis und den
zweiten Ankauf betreffend, standen zehn gegen eine Stimme;
im tUbrigen herrschte Einstimmigkeit) gefaft worden, und
zwar nach allgemein kiinstlerischen Gesichtspunkten. Die
Zweiteilung der Aufgabe in girtnerischer und architek-
tonischer Hinsicht barg wohl eine bedenkliche Klippe; daf
diese ungefdhrdet umschifft wurde, lag zunachst in der
liberaus sorgfaltigen Vorbereitung des Programmes, das auf
Grund eines Vorentwurfes in gemeinsamer Beratung der
Preisrichter vereinbart worden ist, dann aber in der all-
seitig bekundeten Einsicht, die naturgemafd voneinander
abweichenden Standpunkte, von denen zunichst die Garten-
kiinstler und die Architekten und insbesondere auch aus
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praktischen Griinden die Vertreter der Verwaltung an die
Entwiirfe herantraten, einander nahern zu miissen, um zu
einer Verschmelzung des gartenkiinstlerischen und archi-

Abb. 2. Teilplan des mit dem II. Preise ausgezeichneten Wettbewerbs-

entwurfes.
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tektonischen Teiles zu gelangen und auch eine wirtschaft-
lich befriedigende, in die Landschaft sich einordnende Ge-
samtanlage zu erhalten.

Gerade in dieser Zusammenfassung lag der stidtebau-
liche Kern der Aufgabe. Ihn herauszuschilen, ging natiir-
lich ohne Kompromisse und ohne gewisse Unterscheidungen
zu machen, nicht ab. So hat die Beurteilung der Entwiirfe
zundchst nach den beiden Seiten hin getrennt durchgefiihrt
werden miussen, so haben weitere — iuber die zwei vor-
gesehenen hinaus — zum Ankauf vorgeschlagene Entwiirfe
entweder nur der Gesamtanlage wegen, oder der Architektur
allein wegen, empfohlen werden kénnen, so iiberwiegen in
den anderen Entwiirfen — preisgekronten und angekauften
— entweder mehr gartenkiinstlerische oder mehr architek-
tonische Werte, so haben schliefllich Senat und Birger-
schaft sich fiir die Ausfithrung des an zweiter Stelle preis-
gekronten Entwurfes entschieden.

Zur Erlauterung lassen wir das Urteil des Preisgerichtes,
die preisgekronten, in den Tafeln 43 bis 48 und im Text-
bilde 2 dargestellten Entwiirfe betreffend, folgen.

Wettbewerbsentwurf ,Die langen Stiicke*

I. Preis. Architekten Hermann Grage und Kurt Winkel-
hausen, Hamburg.

Der Entwurf ist in seiner Gesamtanlage durchaus klar
und sachlich. Besonders gliicklich bauen sich der Eingang
und die Kapellenpartie in den vorhandenen Baumbestand
ein. Die Wasserpartien sind wohliiberlegt im Geldnde ver-
teilt. Der Mafdstab der Anlage im Verhaltnis zu den Ge-
bauden und Wegen ist vorziiglich. Die Wegefiihrung ist
zweckmaflig. Einige Bedenken (Zugang zum Krematorium,
Einmiindung der Hauptwege) sind leicht zu beseitigen. Er-
freulich ist eine Fille malerischer Motive. Der Bachlauf
hinter dem Krematorium ist zwar nicht zu empfehlen,
doch sind derartige kleine Mangel belanglos gegeniiber den
grofden Vorziigen. Die Belegbarkeit ist sehr giinstig. — Die
Baulichkeiten fiigen sich dem Landschaftsbild in be-
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Scheidener Architektur ein, wie auch der Verfasser mit
folgenden Worten betont:

,Man hat sich bemiht, die Gebaude der Pflanzen-
welt unterzuordnen. Jegliche Monumentalitit wurde
vermieden, die Hohenentwicklung beschrankt, so daf
sich die Gebdude bescheiden dem Ganzen einfiigen.”

Die Grundrisse sind gut, der Charakter den Bauformen
angemessen. Die Gruppierung der Nebengebdaude um den
Haupteingang ist zu loben.

Wettbewerbsentwurf ,,Hansa II“

II. Preis. Architekt Franz Seeck, Steglitz und Garten-
kiinstler Paul Freye, Charlottenburg.

Sehr gut ist die Aufschlieffung des Grundstiicks durch
die durchlaufende, einmal gebrochene Achse gelést. Die
Gebaude stehen zweckmafig und architektonisch gut. Die
Annahme, daf3 spaterhin Nord- und Siideingang gleiche Be-
deutung erhalten werden, fiihrte zu der Anordnung der
zwei im Winkel sich treffenden Hauptstrafien.

Die Gesamtanlage ist systematisch in fiir sich ab-
geschlossene Friedhofe kleineren Umfangs gegliedert, welche
durch Graben und Hecken abgeschlossen sind. Diese eigen-
artige Aufteilung wird als reizvoll und kiinstlerisch eigen-
artig erkannt. Auch wird sie die Orientierung erleichtern.

Die ganze Flache ist sehr gut ausgenutzt. Auch inner-
halb der Einzelfriedhofe ist Pflanzenwuchs in wirksamer
Anordnung vorgesehen.

Die Ausfithrung in Abschnitten ist sehr erleichtert. Die
grofien Hauptwege diirften reizvoller ausgebildet sein.

In der architektonischen Gestaltung liegt ein sicherer
und bedeutender Stimmungsgehalt, der in den kleinen Zeich-
nungen besser, als in der aus dem Rahmen der ganzen
Arbeit storend herausfallenden Perspektive zur Geltung
kommt.

5

Wettbewerbsentwurf , Morituris“.

III. Preis. Architekt Professor Friedrich Ostendorf,
Karlsruhe.

Im Gegensatz zu den beiden erstgenannten Arbeiten
bringt dieser Entwurf eine LOsung in strengem monu-
mentalem Charakter. Obgleich eine solche Ldsung eine
geringere Belegungsfahigkeit des Geldndes bietet und da-
durch, sowie wegen der architektonischen Anforderungen
kostspieliger wird, so steht doch nichts im Wege, auch
eine solche Auffassung gelten zu lassen. Bei der vor-
liegenden LoOsung wird riickhaltlos anerkannt, daff eine
einheitliche, aus einem Guf3 gestaltete Arbeit geschaffen ist.
Ein ausgesprochener aber leicht zu beseitigender Fehler
liegt in der schweren Zuginglichkeit vom Nordportal aus.

Dazu fligen wir im Textbilde 1 den Lageplan, der nun-
mehr zur Ausfiihrung bestimmt ist. Die Vorziige des Wett-
bewerbsentwurfs sind bei der Durcharbeitung, die sich auch
auf eine etwas verdnderte Anordnung der Bauwerke er-
streckt, noch gesteigert worden, so daff eine in jeder Be-
ziehung befriedigende Schépfung erwartet werden darf.

DER KIRCHPLATZ SAINTE GUDULE IN BRUSSEL.

Von THEODOR GOECKE, Berlin.

Im Jahrgiange 1909 unserer Zeitschrift haben wir auf
Seite 29 bis 33 die Ubersetzung eines in franzdsischer Sprache
auf dem Tage fiir Denkmalpflege zu Liibeck im Jahre 1908
gehaltenen Vortrages ,,UberdasFreilegen von alten Kirchen”
von Ch. Buls, dem fritheren Biirgermeister von Briissel und
bekannten Stidtebau-Asthetiker, §ebracht.  Die brennende
Frage der Freilegung wurde dort fiir den Dom zu Antwerpen
und Tournay, sowie fiir die Kirche St. Pierre in Lowen mit
Gliick zu lésen versucht, und zwar mit Beigabe je eines
Schaubildes und eines Lageplans der drei Bauwerke.

Nunmehr ist der franzdsische Urtext nebst den Lage-
planen erschienen, bereichert erstens um ein Vorwort und
zweitens um ein weiteres Beispiel, nadmlich die Kirche
S. S. Michel et Gudule in Briissel betreffend. In dem Vorworte
wird erklart, dafl die Neuherausgabe der Anregung des
Vorsitzenden jener Tagung, Geheimen Hofrats Professor
r. V. Oechelhauser WegendervolligenUbereinstimmung der
Anschauungen mit denen des Geheimen Hofrats, Professor
Dr. Gurlitt, der die Verhandlungen damals einleitete, zu
verdanken ist. In der Tat hat sich der Verfasser damit ein
grofdes Verdienst erworben, namentlich auch um die Stadte-
baukunst, denn das hinzugefiligte vierte Beispiel greift be-

*) Esthétique des Villes. L’Isolement des Vieilles Eglises par Ch. Buis,
Président du Comité des Etudes historiques du Vieux-Bruxelles.
Librairie Nationale d’Art et d’'Histoire. a. Van Oest et Cie.

Bruxelles,
1910.
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sonders weit lUiber die Denkmalpflege hinaus auf wichtge
stadtebauliche Fragen iiber.

Wer hat nicht im Sommer 1910 beim Besuche der
Brisseler Weltausstellung auch diese Kirche besucht und
sich tiber die Straflendurchbriiche ihrer Umgebung ge-
wundert, und wem ist dabei nicht der Turm des neuerbauten
Klubhauses an der Ecke der Rue du Treurenberg und der Rue
des Colonies aufgefallen, von unten, der Place Sainte-Gudule,
aus gesehen das Platzbild bereichernd, und von oben, von
der Rue Royale am Parc aus gesehen, die Kirchengruppe
storend! Es gibt eben einen Unterschied in der Gruppierung
der Baumassen in der Ebene und an der Berglehne! Wie
der Verfasser dies in klarer Anschaulichkeit darlegt, gibt
der Schrift des Herrn Chr. Buls noch einen besonderen Reiz.

Die Kirche steht etwa auf halber Hohe zwischen der
Ober- und Unterstadt mit ihrer Westfront auf einer im
Jahre 1861 bei Regelung der Platzanlage vorgelegten
Terrasse nebst grofder Freitreppe, die den ziemlich steilen
Abfall des Platzes fiir das Auge mildert und das Bau-
werk machtig heraushebt. Vergleiche Textbild 4. Die
Freilegung der Westfront durch Vergrofierung des Platzes
bis zu einem Mafie, das gerade einen gilinstigen Abstand
zur Betracht