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Nowa Huta

Nowa Huta jest symbolem wielkich zamierzen i wielkich osiggnie¢. Ta najwieksza nasza inwestycja
planu szeScioletniego wywotuje uczucie dumy u kazdego, kto wie co kryje sie za dwoma stowami jej nazwy
Dla Nowej Huty pracuje caly kraj, setki pociggéw przewozi do niej materiaty i maszyny, tysigce ludzi
buduje jg na miejscu a tysigce innych, rozrzuconych po licznych zaktadach, przyczynia sie réwniez do jej

powstania.
Nowa Huta jest takze symbolem przyjazni. Obecnie — w okresie miesigca pogtebienia przyjazni polsko-
radzieckiej — musimy sobie to uprzytomni¢ ze szczegdlng wyrazistoscia.

Olbrzymi kombinat przemystowy powstaje na podstawie dokumentacji radzieckiej, znaczna cze$¢ urzag-
dzen nadchodzi z ZSRR, a takze w budowie biorg udziat fachowcy Kraju Rad. Tak jest rowniez i na wie-
lu innych budowach i innych odcinkach wspéipracy. Dos¢ wspomnie¢ o Patacu Kultury i Naukiim J Stalina
w Warszawie czy Fabryce Samochodéw Osobowych FSO na Zeraniu, jako o najbardziej charakterystycznych
obiektach znanych kazdemu Polakowi.

Tak S$ciste powigzanie wspélnych wysitkéw przy budowie podstaw socjalizmu w naszym kraju byto mo-
zliwe tylko dzieki nawigzaniu mocnych wiezéw przyjazni ze Zwigzkiem Radzieckim, opartych na dazeniach
po wspélnej drodze ku lepszej przysztosci.

Przyjazhn ta nie tylko pomaga nam budowac¢ nasza Ojczyzne. Jest ona takze gwarantka naszej niepodle-
gtosci. Gwarancja ta jest nam szczegdblnie potrzebna obecnie, gdy imperializm amerykanski postugujgc sie
neohitlerowcami z Bonn usituje utworzy¢ ognisko wojny w Zachodnich Niemczech i zagrozi¢ naszemu sojusz-

nikowi NRD.

Przyjazn i sojusz z ZSRR przekres$li te plany i umozliwi socjalistyczne budownictwo w catym obozie
pokoju.

Pragnac da¢ wyraz roli, jaka Nowa Huta spetnia w budownictwie socjalizmu i utrwaleniu sojuszu obozu
pokoju — niniejszy numer naszego miesiecznika jej poswiecamy.

Czynimy to celowo w okresie miesigca przyjazni polsko - radzieckiej. O przyjazni bowiem moéwi¢ bedzie
nie tylko niniejszy, deklaratywny artykut wstepny. O przyjazni powiedzg takze i artykuty zwigzane z Nowa
Hutg.

Przemoéwiag faktami i liczbami, wskazg na konkretne metody wspotpracy, wymiane dos$wiadczen, zobrazujg
przyjazn, przyktad i pomoc ZSRR dla naszego kraju.

Na apel Redakcji staneto kilkunastu fachowcéw z catlego kombinatu. Nadestano wiele cennego materiatu
ktory mimo zwiekszonej objetosci nie zmieScit sie w catosci w niniejszym numerze i bedzie cze$ciowo wy-
korzystany pézniej.

Poruszono najbardziej istotne z punktu widzenia ochrony pracy zagadnienia, wyczuwajgc, gdzie lezy
sedno sprawy, co jest istothne w akcji zwalczania wypadkéw na budowach tego rodzaju i w tym rozmiarze

Jest jednakze jasne, ze materiat zamieszczony nie wyczerpuje wszelkich problemoéw, ktédre poruszy¢ by
nalezalo. y

Nowa Huta jest przodujgca budowg socjalizmu. Okre$lenie to zobowigzuje do wszechstronnego analizo-
wania i wykorzystywania jej doswiadczen, ktére sa szczegdllnie cenne na odcinku ochrony pracy Przy ta-
kiej analizie uwage naszg podzieli¢ powinniSmy zasadniczo miedzy dwa oddzielne kierunki. Jeden to nowo-
czesne, zgodne z zasadami ochrony pracy budownictwo Huty, ktéra w my$l dokumentacji radzieckiej bedzie
socjalistycznym obiektem, wyposazonym we wszelkie urzadzenia stuzgce ochronie cztowieka. Z drugiej strony
Nowa Huta daje wzory nowej techniki wielkoprzemystowego budownictwa, opartego na maksymalnie zme-
chanizowanych czynnoé$ciach, eliminujgcego, gdzie to tylko jest mozliwe, ucigzliwg prace ludzka, a wigec odsu-
wajgcego od cztowieka wiele potencjalnych zrédet wypadkow.

Z uwagi na obecne stadium budowy sitg rzeczy na plan pierwszy wysuwajg sie problemy ochrony pracy
samego budownictwa, ktére - jak wynika ze spisu tre$ci - poruszone sg w wiekszos$ci artykutéw. Tym
niemniej nurtujg juz i dalsze zagadnienia wysuwane na razie w formie dyskusyjnej, stanowigce przyczynek
do prawidlowego rozwigzania bhp w samej hucie.

Problemy te pragniemy pogtebia¢ i naswietla¢ w sposéb, ktéry przyczyni sie do ich upowszechnienia
Chcemy wiec, aby mniejszy numer naszego miesiecznika nie konczyt, lecz otwieral poruszong tu problema-
tyke. Dalsze materiaty w formie artykutow, notatek, opis6w pomystéw racjonalizatorskich czy tez spostrze-
zen sa pozadane, a beda szczegélnie cenne woéwczas, gdy dadzg wktad do nowej techniki bezpieczenstwa
pracy, przydatny do zastosowania w wielu zaktadach czy na wielu budowach.

Pragniemy wyrazi¢ na tym miejscu podziekowanie wszystkim tym, ktédrzy odpowiedzieli na nasz apel
i nadestali materiaty, ofiarowujgc na ich opracowanie swoéj cenny czas. A w szczeg6lnosSci dziekujemy przed-
stawicielom Nowej Huty inzynierom: toszewskiemu. tarionoffowi, Bilskiemu, Krélikiewiczowi Moraw-
skiemu, Rymarowi, Kamienskiemu i Kaczorowi. !

Poza tym dziekujemy cztonkom Dyrekcji kombinatu inzynierom: Rojowskiemu, Wirskiemu, Socjuszowi
i Wojnarowskiemu za pomoc w werbowaniumautoréw i wspoétudziat w uktadaniu tematyki.
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Hucie

VI artykule opisano strukture kombinatu Nowa Huta, wymieniono zagrozenie zycia pracujgcych

i szkodliwo$¢ oraz ucigzliwos$ci pracy w hucie —

nastepnie wskazano na $rodki zapobie-

gawcze, jakie beda zastosowane w poszczegdlnych oddziatach przedsiebiorstwa. Wskazane $rodki
opieraja sie gtéwnie na mechanizacji i automatyzacji proceséw technologicznych.

B cTaTte paccMOTpeHa CTpykTypa MeTajijiyprmecKoro KOM6maTa ,Hcma XyTa“

nepemcjieHbi onac-

hocth jyis >KH3HH TpygfiiumcH a TaiOKe THJKejibie h BpeAHbie ycjioBHH Tpyga Ha MeTajuiyprmecKOM kom-

CnnaTe.

flajiee yKa3aHbi
npiiHTHH.

Mepw jihhhoh npo(j)HjiaKTHKH, KOTopbie aojdkhm SbiTb npHMeHaeMbi b uexax npeji,-

yKa3annbie Mepu ocHOBaHbi rjiHBHbIM ofipa30M na MexaHH3aunH h aBTOMaTH3apHH TexHojionmecKHx

npopeccoB.

Kombinat przemystowy Nowa Huta jest nasza najwiekszg
inwestycja planu 6-letniego. Jego zdolno$¢ produkcyjna
w pierwszym etapie wyniesie okoto 1,5 mil. ton stali rocznie.
Jest to zatem kombinat w skali dotychczas u nas nie spoty-
kanej, jeden z najwiekszych zaktadéw przemystowych w Eu-
ropie, a jego poszczego6lne dzialy sa'w rzeczywisto$ci duzy-
mi fabrykami.

Przy budowie kombinatu korzystaliSmy i korzystamy na-
dal z pomocy Zwigzku Radzieckiego, ktéry dostarczyt do-
kumentacje, wyposazenie techniczne i jsprzetowe oraz jstwo-
rzyt warunki umozliwiajgce korzystanie z bogatych doswiad-
czen zdobytych przez inzynieré6w radzieckich.

Dzieki tej zyczliwej pomocy kombinat Nowa Huta, twor
Smiatych technicznych rozwigzan, najnowoczes$niejszych po-
mystéw inzynierskich, bedzie jednym =z najbardziej nowo-
czesnych zaktadéw metalurgicznych nie tylko w Polsce lecz
i w Europie.

Jest zupetnie zrozumiate, ze zgodnie z naszymi ideologicz-
nymi zalozeniami, troske o cztowieka pracy, jego zdrowie,
bezpieczenstwo zycia i samopoczucie w pracy postawiono
w kombinacie Nowa Huta na naczelnym miejscu.

Dla technika bezpieczenstwa pracy jest niewatpliwie cie-
kawe, w jakim stopniu i w jaki spos6b w tym olbrzymim
kombinacie metalurgicznym rozwigzano zagadnienia bezpie-
czenstwa i higieny pracy, z ktérych wiele w przemysle
hutniczym stanowi problemy jnie rozwigzane dotychczas, tak
u nas w jstarym hutnictwie, jak i w tych krajach kapitalisty-
cznych, ktére posiadaja potezny przemyst hutniczy.

Przystepujac do omdéwienia osiggnie¢ kombinatu Nowa
Huta na odcinku bezpieczenstwa i higieny pracy uprzyto-
mnijmy sobie strukture kombinatu i jego zalozenia produk-
cyjne. Pozwoli nam to oceni¢ olbrzymi wachlarz zamierzo-
nych w tym kierunku osiggniec.

Zaktad Koksownia. Zaklad ten produkowac
bedzie koks, przetwory chemiczne, gaz koksowy. Nowoczesne
baterie koksowe bedg mechanicznym transportem przeka-
zywaé koks na wielkie piece.

Wydziat Aglomerowni (przygotowanie
rudy z zespotami aglomeracyjnymi) zaopatrywac¢ bedzie wiel-
kie piece w rude sortowana, aglomerat oraz produkowac¢ be-
dzie brykiety dla jpiecow martenowskich stalowni.

Zaktad Wielkie Piece. Jednostki piecowe
o objetoSci uzytecznej ré6wnej potowie objetosci, wielkich pie-
cow catej Polski, catkowicie zautomatyzowane, beda produko-
wacé suréwke przekazywang w jstanie ptynnym do mieszal-
nika dla stalowni lub przez maszyny rozlewnicze na sktad
suréwki.

Zaktad Stalownia. Zaktad ten produkowaé be-
dzie stal we wlewkach z piecow przechylnych i statych mar-
tenowskich, ktérych pojemnos$¢ pieciokrotnie przewyzsza no-
woczesne piece nowej stalowni Huty im. Bieruta.

Uboczna produkcja: odzysk ciepta spalin w kottach utyli-
zatorach da jpare i wode cieptag dla calego kombinatu i mia-
sta Nowa Huta.

Zaktad Walcownia. Potezny zgniatacz i wal-
cownia na gorgco o catkowicie zmechanizowanym procesie
technologicznym nalezy do najwiekszych w $wiecie.

Wydziat Sitownia. Producent energii elektry-
cznej i parowej na zapotrzebowanie kombinatu Nowa Huta.
Sitlownia jest przystosowana do spalania zarbwno gazéw jak
i wegla energetycznego. Przemystowe i ogrzewnicze odczepy
turbin parowych umozliwig zaopatrywanie kombinatu prze-
mystowego w pare.

Zaktad Remontowy produkuje czesci zapasowe
do urzadzen kombinatu oraz sprzet biezacy np. walce, wlew-
nice itp. oraz prowadzi biezgce i kapitalne remonty poszcze-
g6lnych urzadzen.

Zaktad Materiatéow Ogniotrwatych
zaopatruje kombinat w jszeroki asortyment wyrobéw ognio-
trwatych, szamotowych, krzemionkowych, magnezytowych

i w zaprawy ogniotrwate. Produkcja catkowicie zmechanizo-
wana.

Ponadto w jsktad kombinatu wchodzg lub wchodzi¢ beda
wydzialy pomocnicze jak: oddzialy wypalania dolomitu i ka-
mienia wapiennego, o produkcji catkowicie zmechanizowanej,
granulacji zuzla, wytwérnia tlenu, wytwérnia suchego lodu,
wytwdérnia sprezonego powietrza, wytwodrnia koksu weglo-
wego oraz nowoczes$nie wyposazone oddziatly gospodarki ma-
gazynowej, elektrycznej, wody gazowej — i dla kombinatu:
laboratoria, punkty (lekarskie pierwszej pomocy, wydziat drég
i zielencéw i inne.

Zarzad Transportu obejmujgcy transport sa-
mochodowy z nowoczesnymi garazami i stacja obsilugi sa-
mochod6éw oraz transport kolejowy, ktérego wtasna sie¢ we-
wnetrzna wynosi 200 km toréw, tgczy wszystkie wydzialy,
magazyny, sktadowiska kombinatu. Parowozy, pociagi z su-
rowcem i gotowym produktem sterowane sg dyspeczerkg ra-
diowa. Surowce wytadowywane beda poteznymi wywrotni-
cami wagonowymi, typu obrotowego o zdolno$ci wytadunko-
wej 1800 ton na godz., lub przywozone w specjalnych wago-
nach samowytadowczych do zasobnikéw na estakadach.

Omawiajac poszczeg6lne stadia procesu wytopu suréwki
na stal w piecach martenowskich i innych, a nastepnie prze-
robu wlewkéw stalowych droga walcowania z punktu wi-
dzenia higieny pracy — podkres$li¢ musimy przede wszyst-
kim wystepujagce zmiany $rodowiska otaczajgcego pracow-
nika, powaznie wplywajace na jego zdrowie i bezpieczen-
stwo.

Najbardziej istotnymi ws$réd tych zmian sa: gwattowne
podnoszenie sie temperatury powietrza, bardzo silne i inten-
sywne promieniowanie ciepta plynnego metalu oraz z po-
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Wierzchni urzadzen, wydzielanie znacznych ilosci tlenku we-
gla, zanieczyszczenie powietrza pytem w dziatach proce-
s6w przygotowania rudy w aglomerowni, tadowanie wsadu
do piecéw, przygotowanie wegla itp.

Dla stanu bezpieczenstwa pracy w hutnictwie majg za-
sadnicze znaczenie przede wszystkim drogi i urzadzenia
transportowe zaktadu, stopien mechanizacji, automatyzacji
i hermetyzacji jego urzadzen technicznych. Dobre warunki
higieny pracy w kombinacie Nowa Huta stwarzajg juz same

hale pracy: wysokie, przestrzenne, widne, o pieknej archi-
tekturze. Hale kombinatu umieszczono celowo na duzej
przestrzeni, poprzecinanej planowo sieciag dr6g kolejowych

oraz kotowych, asfaltowych i betonowych. Zazielenienie te-
renu kombinatu trawnikami, =zielencami i zadrzewieniem
0 powierzchni okoto 15 hektaréw wplywa korzystnie na sa-
mopoczucie cztowieka pracy w zakladzie. Wszystkie obiekty
kombinatu przemystowego wyposazone sg w nowoczesne
urzgdzenia higieniczno-sanitarne i socjalno-bytowe, a wiec:
w szatnie, umywalnie, natryski, ustepy, Swietlice, biblioteki,
jadalnie, bufety, punkty sanitarne.

Wszystkie pomieszczenia przeznaczone na pobyt pracowni-
kéw majg przewidziane urzadzenia zapewniajgce wtasciwg
klimatyzacje pomieszczehn pracy, urzadzenia centralnego
ogrzewania, wentylacje mechaniczng systemu nawiewnego
1 wywiewnego i urzadzenia aeracyjne. Zanieczyszczone po-
wietrze usuwane z hal pracy bedzie: podlega¢ oczyszczeniu
za pomocg cyklonéw, filtréw, odpylen grawitacyjnych, skrub-
beréw, tj. ptuczek mokrych.

Przystepujac do omdéwienia zastosowanych w kombinacie
najbardziej nowoczesnych metod bezpieczennistwa i higieny
pracy pragniemy zaznaczy¢, ze osiggniecia przytoczone w ni-
niejszym artykule nie wyczerpujg tych wszystkich, ktére
v/ kombinacie zastosowano.

Pragniemy omowi¢ tylko te przyktady, ktére po raz pierw-
szy w naszym hutnictwie zostaly zastosowane, i ktére do-
tyczg — jak juz na poczatku zaznaczyliSmy — problemoéw
dotychczas nigdzie poza ZSRR nie rozwigzanych.

Wielkie piece - Dzial Aglomerownia

Szkodliwosci technologicznego procesu aglomeracji, tj. spie-
kania rudy na specjalnych maszynach aglomeracyjnych tas-
mowych, wyrazajg sie powstawaniem wielkich ilosci pytu
i pary wodnej oraz wydzielaniem znacznej ilosci tlenku we-
gla i ciepta. Zapylenie powietrza w hali maszyn spiekalni-
czych pytem rudy i pytem wielkopiecowym osigga wielkoSci
od 21 do 68 mg/m3 Temperatura powietrza w pomieszczeniu
pod tasmami aglomeracyjnymi waha sie w granicach 30—45°
przy wilgotnos$ci wzglednej 30—40%. Tlenek wegla wydzie-
lany przez gar maszyny spiekalniczej i proces spiekania znaj-
duje sie zwykle w powietrzu w niektérych miejscach od
0,02 do 0,06 mg/l, a w pos$rodku hali od 0,016 do 0,04 mg/1.

W kombinacie Nowa Huta proces technologiczny w aglo-
merowni bedzie catkowicie zmechanizowany. Zastosowano
odpylanie wodne, celem doprowadzenia wilgotnos$ci rudy do
7—8% dla catkowitego zlokalizowania sie pytu. Tasmy kon-
wejeréw i miejsca pracy beda zaopatrzone w instalacje ssa-
co-ttoczgcg dla calego pomieszczenia, zapewniajgcg 2—3-krot-
ng wymiane powietrza. Powietrze wydmuchiwane z hali be-
dzie oczyszczane w odpylaczach statycznych. Do miejsc ro-
boczych przy garach maszyn spiekalniczych powietrze od-
powiednio klimatyzowane bedzie dostarczane za pomoca ru-
rek natryskowych. Walka z wydzielajgcymi sie parami pro-
wadzona bedzie za pomocg instalacji wyrzutnikowej (ezek-
cyjnej). Lokalizacja czynnikéw szkodliwych dla zdrowia
w aglomerowni osiggana bedzie za pomoca starannego
uszczelnienia urzadzen i odpylania za pomoca nawilzania
i wentylacji ssgco-ttoCzacej.

Ochrona Pracy ,
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Dla usuwania nagrzanego powietrza spod sufitu zastoso-
wane bedg specjalne komory prézniowe potagczone z szybami.
Przez nawilzanie lokalizuje sie powstawanie pytu w punk-
tach: zasobniki odbiorcze dla rudy (dozator ptatkowy, kon-
wejery), zasobniki odbiorcze dla pytu wielkopiecowego i wal-
cowizny (dozator talerzowy, konwejer), bunkry odbiorcze dla
koksiku, bunkry namiarowe (dozator talerzowy, konwejer),
pomieszczenie aglomerowni (konwejer, zasobnik, dozator, si-
to.). Do tego celu zastosowano w projekcie okoto 150 roz-
pylaczy wody.

Wielkie piece

Na szkodliwosci procesu technologicznego wynikajacego
z obstugi wielkich piecow, nagrzewnic i urzagdzen do oczysz-
czania gazu wielkopiecowego teoretycznie sktadaja sie: a) opa-
rzenia odpryskami roztopionej suréwki przy przebijaniu
otworéw spustowych i zuzlowych, przy spuscie metalu do
kadzi, do maszyny rozlewniczej, przy obserwacji rynien spu-
stowych itp., b) intensywne promieniowanie ciepta od po-
wierzchni roztopionego metalu osiggajace okresami 10
g/kal/cm2 na minute, e) zapylanie powietrza w jamach ski-
powych ruda, dostarczong wagonami do urzadzenia skipo-
wego wielkich piecéw, d] zatrucie tlenkiem wegla na stano-
wiskach obstugi gardzieli wielkiego pieca, przy przewodach
pieca i oczyszczaniu przewod6w gazu, oczyszczainikbw ga-
zu, w pomieszczeniach aparatury kontrolno-pomiarowej itd.

Poza tym gaz wielkopiecowy zmieszany z powietrzem two-
rzy mieszaning wybuchowg. Roboty remontowe przy oczysz-
czaniu nagrzewnic dajg mozliwo$s¢ wypadkdédw zatrucia gazem
wielkopiecowym i zwigzane sg z duzym wydzielaniem sie go-
racego i bardzo lotnego pytlu wielkopiecowego, zawierajace-
go zelazo i pewien procent potgczen krzemowych. Istnieje
takze szereg innych mozliwych szkodliwo$ci niekorzystnie
wplywajacych na zdrowie pracownikéw, jak np. warunki
klimatyczne otwartej hali spustowej lub obstugi jamy skipo-
wej, meczace wchodzenie i schodzenie na pomosty obstugi
pieca i nagrzewnic na duzych wysokosciach 25 — 35 metréw,
mieszanie reczne gliny do zatykania otwor6w spustowych, ha-
tas podczas otwierania zaworu Snorta.

Obstuga wielkich piecow kombinatu Nowa Huta bedzie
w znacznej mierze zwolniona od tych szkodliwos$ci, a to przez
zastosowanie nastepujacych urzadzen:

a) przebijanie otworu spustowego
mtotem Kostina zawieszonym
i sterowanym z kabiny,

b) zatyk$nie otworéw zuzlowych dokonywac sie bedzie za-
tykarka zamiast recznie.. Bedzie to jedyny wypadek w naszym
hutnictwie.

c) usuwanie pytu z przewod6éw surowego gazu dokonywac
bedzie transporter $limakowy z ré6wnoczesnym nawilzaniem
pytu woda,

d) mieszanie gliny do zatykania otworéw spustowych od-
bywaé sie bedzie mieszarka mechanicznie, tak samo mecha-
nicznie odbywaé sie bedzie nawapnianie kadzi zuzlowej,

s) jama skipowa wyposazona w urzadzenia klimatyzacyjne
i zastone powietrza nagrzewanego zapewni pracownikom ob-
stugi skipu wtasciwe warunki pracy,

f) obstuge wielkich piecow i nagrzewnic dostawia¢ bedzie
na pomosty robocze nagrzewnic i gardzieli wycigg osobowo-
towarowy,

g) hala spustowa z podpieczeni zamknigta Scianami pozwoli
na zapewnienie obstudze pozgdanych warunkéw klimatycz-
nych,

h) zawér Snorta potgczony z czopuchem komina nie bedzie
juz ogtuszat pracownikéw',

i) do usuwania pytu z pomostéw gardzieli zastosowane be-
dzie urzgdzenie potaczone przewodami z wagonem kolejo-

dokonywane bedzie
na prowadnicach
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wym i nie bedzie on zrzucany wprost w powietrze tak, jak
to jest na pozostatych hutach,

j) aparatura do sterowania gorgcego nadmuchu do piecow
nagrzewnic umieszczona zostata w budynku a nie na otwar-
tej przestrzeni, jak normalnie dotad sie praktykowato,

k) dostawa koksu do wielkich piecéw odbywac sie bedzie
bezposrednio z koksowni transporterami krytymi do zbior-
nikow wielkich piecéw i stamtagd skipami na wielkie piece,
bez dotkniecia reki ludzkiej i bez uzycia trakcji kolejo-
wej,

1) tlen do potrzeb awaryjnych wielkiego pieca dostarcza-
ny centralnie przewodami na wielki piec, a nie w butlach
stalowych, pozwoli to unikng¢ ewentualnych wypadkow,

m) remiza kadzi sur6wkowych posiada¢ bedzie urzadzenie
do wybijania zakrzep6w suréwki, kanaty remontowe do na-
prawy podwozia, urzgdzenia do wymurowywania i suszenia
kadzi.

Poza tym caly szereg pozornie drobnych lecz istotnych urzg-
dzen zastosowano dla zapewnienia bezpieczenstwa pracy jak:
aparaty do pobierania préb gazu z gardzieli pieca, do kon-
troli systemu chtodzenia pieca, do pomiaru wydmuchu py-
tu, do wskazywania stosunkéw gazéw CO i CO2 itd. Wresz-
cie rbwniez nowos$cig w hutnictwie jest umieszczenie w bu-
dynku hali spustowej urzadzen higieniczno-sanitarnych i so-
cjalno-bytowych dla pracownikéw obstugi wielkich piecow.

Stalownia

Zasadniczg szkodliwo$cia procesu technologicznego stalowni
dla zdrowia pracownik6w teoretycznie jest intensywne pro-
mieniowanie ciepta przy pracy na pomostach zatadowczych,
przy otworach spustowych piecéw, przy kanatowym sposobie
rozlewania metalu do wlewnic.

Na poszczegdlnych stanowiskach pracy intensywno$¢ pro-
mieniowania waha¢ sie moze od 05 do 10 g/kal/lcm2min.
w zalezno$ci od temperatury powierzchni promieniujgcej, jej
wielko$ci i oddalenia od miejsca roboczego. Temperatura po-
mieszczenia piecéw silnie podwyzszona, osigga przy kanato-
wym sposobie rozlewania stali 40—45°C na pomoscie zatadow-
czym i w hali lejniczej. Poza tym zachodzi wydzielanie sie
gazu przez okna wsadowe i kontrolne piecow, a takze przy
osuszaniu kadzi rozlewniczych i posrednich.

Charakterystyczng szkodliwos$cig dla wszystkich zasadni-
czych pomieszczen stalowni jest w og6lnosci gorgco i dym
parowozow.

W wydziale oczyszczania i smarowania wlewnic zachodzi
poza tym wydzielanie szkodliwych gazéw i par.

Piece martenowskie kombinatu Nowa Huta bedg przy tym
trzy razy wieksze kazdy od najwigkszych w pozostatych na-
szych hutach. Warto wigec zapoznaé sie, jakie zastosowano
urzgdzenia dla zabezpieczenia pracownikéw przed wyzej wy-
mienionymi szkodliwos$ciami.

A wiec, w budynku gtéwnym mieszczacym piece martenow-
skie przechylne i state, zastosuje sie przewietrzanie mecha-
niczne w celu pochtaniania i odprowadzania ciepta na ze-
wnatrz hali. Na stanowiskach pracy, na pomoscie roboczym
przy piecach beda po dwa natryski powietrzne, takze sta-
nowiska pracy przy lejach spustowych i na pomoscie roz-
lewniczym wyposazone bedg w aeratory nawiewne. Pulpity
sterownicze piecéw martenowskich i kantorki dyzurnych wy-
posazone bedg w zespoty ogrzewniczo-wentylacyjne. Kabiny
suwnic w nawie piecowej i hali lejniczej zaopatrzono w urza-
dzenia wentylacyjne zamontowane na suwnicach i zapewnia-
jace wymiane powietrza zanieczyszczonego i goragcego na po-
wietrze oczyszczone i ochtodzone. Zastosowano réwniez ru-
chome urzadzenia natryskowe do podawania powietrza do
miejsc pracy przy wykonywaniu naprawy piecOw martenow-
skich.
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Tak samo wyposazony bedzie oddziat mieszalnik6w w urzg-
dzenia wentylacyjne odprowadzajagce nadmiar ciepta na ze-
wnatrz oraz w aparaty do natryskiwania powietrzem stano-
wisk pracy na pomoscie obstugi mieszalnika. Powietrze be-
dzie nadmuchiwane na stanowiskach roboczych przy piecach
z odlegtosci okoto 15 m przez dyfuzor, z szybkoscig 3 m/sek.
na stanowisku roboczym, przy czym ilos¢ powietrza wycho-
dzgca z kruéca wyniesie 65 tys. ms na godz. Pozwoli to na
zapewnienie pracownikowi odpowiedniego klimatu. Na sta-
nowisko robocze przy mieszalniku wentylator ruchomy do-
starczy 20 tys. m3 na godz. powietrza, za§ w pomieszczeniu
pulpitu sterowniczego 1000 m3 na godz.

Oddziat stripperéw posiada¢ bedzie wentylacje mechaniczng
dla odprowadzania nadmiaru powietrza nagrzanego; kabiny
suwnic tego oddziatu wyposazono w urzadzenia klimatyza-
cyjne. Oddzial oczyszczania i smarowania wlewnic wyposa-
zony zostanie w wentylacje mechaniczng, zapewniajaca od-
prowadzenie powietrza nagrzanego i zanieczyszczonego oraz
w lokalny wycigg mechaniczny do odprowadzania gazéw i par
oliwy od maszyny do oczyszczania i smarowania wlewnic.
Wycigg o wydajnosci 20 itys. m3 na godz. odprowadzonego
powietrza umieszczono w postaci okapu nad maszyna.

Odlewanie stali dokonywane bedzie nie w kanatach, lecz
do wlewnic ustawionych na ptytach umieszczonych na wa-
gonach. Ten system usuwa z hali lejniczej zapylenie po-
wstajgce przy oczyszczaniu ptyt spodowych, ktére to oczysz-
czanie wykonywane bedzie poza halg, poza tym zapobiega
tworzeniu sie waskich gardet transportu wlewkéw z hali.
Nalezy zaznaczy¢, ze opalanie piecéw stalowni gazem mie-
szankowym wielkopiecowym i koksowym, o kalorycznos$ci
przewyzszajacej gaz generatorowy, uwolni pracownikéw od
dodatkowych szkodliwos$ci, jakimi sa zanieczyszczenie po-
wietrza i niebezpieczenstwo zatrucia gazem koksowym.

Bazowanie produkcji stalowni kombinatu Nowa Huta na
ztomie wewnetrznohutniczym, tj. na ztomie wtasnej wal-
cowni, usuwa niebezpieczenstwa pracy przy stosowaniu zto-
mu obcego i niewiadomego pochodzenia, wystepujace nawet
przy najdalej posunietej kontroli ztomu. Stalownia posiadaé
bedzie witasng dolomitownie, wypalajgcg dolomit i wapien.
Bezpieczenstwo i higiene pracy zapewniono przez catkowita
mechanizacje i hermetyzacje procesu technologicznego tego
dziatu produkciji.

Walcownia zgniatacz

Do ucigzliwosci powodowanych procesem technologicznym
walcowni nalezy zazwyczaj duze wydzielanie ciepta droga
przewodzenia i promieniowania. Sam metal nagrzewany do
temperatury okoto 1000°C wypromieniowuje duze iloSci cie-
pta, nagrzewajac bezposSrednio powietrze oraz oddajgc cie-
pto podtodze z ptyt stalowych, (ktdrg miejscami nagrzewa
nieraz do 150°), przenos$nikom rolkowym oraz innym tech-
nicznym urzadzeniom nagrzewajac je do temperatury od 40°
do 200°.

Nagrzane powietrze, otaczajagce pracownika ze wszech stron,
utrudnia mu oddawanie ciepta wtasnego ciata. Intensywnos$¢
promieniowania ciepta w poblizu rozgrzanych wlewkéw lub
tasm metalu oraz podczas otwierania drzwiczek piecow
grzewczych wynosi od 1 do 5 (kol.) cm2min. na stanowisku
roboczym. Réwniez pomieszczenia sktadania i ochtadzania go-
towych wyrobow cechuje duza temperatura powietrza i wy-
dzielanie ciepta przez gorgce gotowe wyroby.

W lecie temperatura powietrza walcowni wynosi czesto
35 do 40°, a w kabinach suwnicowych oraz przy pulpitach
sterowniczych jeszcze wiecej. Wreszcie w walcowniach ist-
nieje mozliwo$¢ zatrucia tlenkiem 'yegla, zwlaszcza przy ob-
studze piecéw grzewczych ich oczyszczaniu i remoncie.



Nr 11

Niebezpieczenstwo dla pracownikéw przedstawiajg takze
odpryski metalu, walcowizny, szlaki, bryzgi metalu ptynnego
ze Srodka wlewka oraz transport mechanicziny w przypad-
ku niesprawnego stanu urzadzen podno$né-transportowych,
suwnic, elektromagneséw, tancuchéw, przyrzadéw chwytajg-
cych itd. Do usuwania nadmiernie nagrzanego powietrza oraz
zabezpieczenia pracownikéw przed zbytnim intensywnym
promieniowaniem ciepta zastosowano w walcowni kombinatu
Nowa Huta urzadzenia aeracyjne nawiewno-wywiewne.

Dla pomieszczenia zgniatacza np. przewidziana jest 12-krot-
na, dla pomieszczenia piecOw wgtebnych 26-krotna, dla hali
koksiku i odbioru szlaki 23-krotna wymiana powietrza na
go*dzine.

Wysoko$¢ hali zgniatacza wynoszaca 24 m, hali piecéw
wgtebnych 25 m, skiadu slabéw 21 m, hali ztomu 19 m —
réwniez korzystnie wptynie na warunki pracy.

Natryski powietrzne przewidziano na pomoscie obstugi pie-
ca za pomoca wentylatoréw osiowych. Powietrze bedzie na-
wilzane woda rozpryskiwang dyfuzoraani. Stanowiska pracy
przy pulpitach sterowniczych podzielono na 2 kategorie,
w zaleznosci od stopnia narazenia na dziatanie ciepta. Dla
pierwszej kategorii przewidziano kabiny kryte, zaopatrzone
w urzadzenia klimatyzacyjne, za$ dla drugiej kategorii na-
tryski powietrzne, dajace 50—70-krotng wymiane powietrza
na godzine. Powietrze jest oczyszczane w filtrach olejo-
wych, ochtadzane i nawilzane, a w zimie réwniez ogrzewa-
ne. W natryski powietrzne wyposazono réwniez stanowiska
pracy znakowaczy w pomieszczeniu zgniatacza. Oczyszcza-
nie piecow wgtebnych z narostow zuzla dokonywaé bedzie
suwnica zaopatrzona w odpowiednie urzgdzenie. Nastepnie
zuzel zrzucony zostaje otworami w spodzie pieca do podsta-
wionych na szynach wézkow.

Urzadzenia do gaszenia parg pozaréw w piwnicach olejo-
wych, centralny system smarowania catej walcowni oraz cen-
tralny system sygnalizacji Swietlnej i radiowej, jak i central-
ny system blokujacy, ktéry taczy mostek gtéwny sterowni-
czy z halg silnikéw, uzupetniajg omoéwione urzadzenia zabez-
pieczajagce walcownie.

Koksownia

Praca obstugi piecow koksowniczych przebiega teoretycz-
nie w atmosferze zanieczyszczonej gazami trujgcymi i wy-
buchowymi oraz przy wydostajgcych sie ptomieniach ognia,
pary wodnej, wysokiej temperaturze i nieprzerwanym ruchu
maszyn roztadowczych i zatadowczych. Warunki te sa nie
tylko wysoce szkodliwe dla zdrowia pracownikéw, lecz stwa-
rza¢é moga roéwniez przyczyny nieszcze$liwych wypadkow.
Proces zestawiania mieszanki weglowej i jej przygotowa-
nia do koksowania charakteryzuje sie powstawaniem duzych
ilosci pylu weglowego we wszystkich stadiach transportu,
dozowania i rozdrabniania wegla. Praca w pomieszczeniach
o zapylonym powietrzu dziata szkodliwie na zdrowie pracow-
nika, zwiekszajgc jtym samym ucigzliwos$ci pracy koksow-
nika.

Praca w dziale chemicznym, przerabiajgcym produkty we-
glopochodne, odznacza sie zwykle szkodliwym dziataniem ga-
z6éw i par weglowodoréw ciezkich na pracujgcego i grozi
niebezpieczenstwem zatrucia oraz mozliwoscig wybuchu. Dla-
tego juz przy zatozeniach budowy koksowni kombinatu No-
wa Huta wzieto pod uwage koniecznos¢ ochrony pracowni-
ka przed wymienionymi szkodliwo$ciami. Zamierzenia te osig-
gnieto przez maksymalng hermetyzacje urzgdzen, przez zain-
stalowanie wentylacji nawiewno-wywiewnej, przez odciagi
zanieczyszczonego powietrza na specjalnie zagrozonych sta-
nowiskach pracy oraz zastosowanie najnowszych zdobyczy
technicznych w zakresie procesu technologicznego koksowa-
nia wegla i przerobu weglopochodnych.
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Dziat przygotowania wegla zostanie catkowicie zmechani-
zowany i zhermetyzowany. Olbrzymia wywrotnica wagono-
wa opréznia¢ bedzie automatycznie «réwnocze$nie dwa wa-
gony wegla do zbiornikéw. Sterowanie wywrotnicy odbywa
sie zdalnie, z kabiny operatora. Zastosowana mgta wodna
straci unoszgacy sie pyt weglowy. Zasilacze pytowe zaopa-
trzone beda w odciggi pytu i — w czes$ci gdzie pyt powsta-
je — obudowane.

Pomieszczenia pracy w podziemiu wywrotnicy wagonowej
i dotobw roztadowczych posiada¢ beda urzadzenia klimatyza-
cyjne. Usuwanie odpadkéw zelaza i wegla dokona sie elek-
tromagnetycznie. Dzial kruszenia wegla bedzie zaopatrzony
w zdalne sterowanie urzgadzenia do kruszenia, nadawania
i transportowania wegla i w urzadzenia blokujagce na wy-
padek awarii.

Wycigg towarowo-osobowy pozwoli na bezpieczne dosta-
wienia pracownikéw na miejsce pracy na pomosty goérne
koksowni.

Dozowanie wegla jest catkowicie zhermetyzowane. Przesy-
pywanie wegla do zbiornika odbywac sie bedzie specjalng
suwnicg automatyczng. Roztadunek wegla na skladach we-
gla zostanie catkowicie zmechanizowany. Poczawszy od wy-
wrotnicy wagonoéw z weglem, caly jego dalszy transport od-
bywac¢ sie bedzie transporterami mechanicznymi.

Wsadnica zabierze wegiel ze zbiornikéw, otwierajagc me-
chanicznie klapy zbiornikéw oraz drzwi komdrek pieca, kto-
re bedzie zamyka¢ réwniez mechanicznie. Ustawienie ma-
szyny zatadowczej i roztadowczej jest zsynchronizowane.

W6z przelotowy i maszyna do zdejmowania drzwi catko-
wicie zmechanizowane i sterowane zdalnie, za$ stanowiska
pracownika obstugujgcego zabezpieczy przed gazami i opa-
rzeniem cieplnym mechaniczny nadmuch powietrza.

Wbz gasniczy koksu potgczony jest z oddzielnym elektro-
wozem. Wbz gasniczy samoczynnie wigczy urzadzenia wiezy
gasniczej, ktérej natryski sag zautomatyzowane i wytaczy sie
rowniez automatycznie doptyw pradu elektrycznego do na-
pedu elektrowozu, usuwajgc mozliwo$¢ wypadku porazenia
pradem elektrycznym. Roztadunek rampy koksowej jest zme-
chanizowany. Regulacja aparatury grzewczej baterii koksow-
niczych jest rowniez catkowicie zmechanizowana i zautoma-
tyzowana. Specjalne urzgdzenia do wydmuszki przetacza gaz
i spaliny z komory zatadowanej do czynnej, zapobiegajac
w ten sposéb wydobywaniu sie gazéw z komory otwartej.
Baterie piecowe posiadajg wtasne zmechanizowane urzadze-
nia dzwigowe do celéw remontowych. Sortownia koksu wy-
posazona jest w urzadzenia klimatyzacyjne. Baterie piecowe
posiadajg potrzebne dla pracownikéw urzgdzenia higienicz-
no-sanitarne pomieszczone na pomostach miedzy bateriami
piecéw, posiadajag one réwniez wtlasne urzadzenie do wy-
twarzania wody gazowej do picia dla pracownikow.

Zagadnienie bezpieczenstwa i higieny pracy w fabryce
chemicznej, przerabiajgcej produkty weglopochodne uprosz-
czono przez to, ze calg aparature fabryki ustawiono na ze-
wnatrz. Procesy takie jak osadzenie wody amoniakalnej, naf-
talenu z wod, granulacje paku i jego zatadunek catkowicie
zmechanizowano. Urzadzenia wentylacyjne zastosowano do
chtodzenia silnik6w elektrycznych, do przewietrzenia kanatéw
elektromotoréw, stacji transportowej, szafy przyboréw kon-
trolno-pomiarowych oddzialu maszynowego itd.

Sitownia

Na zakonczenie jeszcze pare stéw o urzadzeniach naszej
sitowni. Silownia ma za Zadanie produkowacé energie elek-
tryczng dla potrzeb kombinatu Nowa Huta. W budynku o wy-
sokosci 41 metrow (plus 2,5 m. wywietrznik dachowy) miesz-
czg sie kotly wysokoprezne, dajace kazdy po 200 ton pary
na godzine. Obstuge kottéw na pomosty gérne dostarczy wy-
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cigg -towarowo-osobowy. Kotly opalane beda pytem weglo-
wym i gazem wielkopiecowym i koksowym.

.Czytelnik na pewno zna ciezka prace palacza kottowego
i. jeszcze ciezszg prace popielarza usuwajgcego popiot i zuzel
zpod piecéw. W sitowni kombinatu praca wymienionych
pracownikéw nie bedzie miala zastosowania. Zamiast pala-
cza kotlowego bedzie obserwator tablicy przyrzadéw kon-
trolujgcych catkowicie proces automatycznego podawania
materiatu opatowego i proces spalania. Prace popielarza wy-
kona urzadzenie do hydraulicznego odpopielania systemu
Moskalkowa, ktéore odtransportowuje popidt i zuzel
na odlegto$¢ 2 km poza teren kombinatu.

Dziatanie tego urzadzenia jest nastepujgce: Na linii prze-
wodow gazéw spalinowych umieszczone sg cyklony do strg-
cania woda pytu, ktéry za pomocag wody jest transporto-
wany przewodami dalej. Popi6t i szlaka z palenisk kotto-
wych spada do komér popielnikowych i stad zmieszane z wo-
da transporterem Slimakowym dostarczane sa do aparatu
Moskalkowa. W aparacie Moskalkowa wyposazonym w od-
powiednie dysze i dyfuzor z zebrami dokonuje sie tamanie
wiekszych kawatkéw spiekéw szlaki. Dalszy transport utwo-
rzonego jak gdyby szlamu wodnego odbywa sie przewodami
pod ciSnieniem wody poza teren kombinatu. Dzieki temu
urzgdzeniu moze by¢ zmniejszona liczba zatrudnionych przy
obstudze kottowni, usunieto bardzo ciezka prace iizycznag
popielarza, usunieto potrzebe budowy kanatéw popielniko-
wych, poniewaz urzadzenia hydrauliczne znajdujg sie na po-
ziomie O, a stanowiska palacza-obserwatora na poziomie
+ 8 m.

W sitowni kombinatu zastosowane bedzie nowoczesne chto-
dzenie turbogeneratoréw wodorem zamiast powietrzem, co
daje znaczne oszczednos$ci w stratach energii, pozwoli na
lepsze chtodzenie i zabezpieczy przed wypadkami zapalenia
sie izolacji przewodéw w generatorze.

Zalety wodoru polegaja w tym wypadku na jego daleko
wiekszym przewodnictwie ciepta, mniejszej gestosci i daleko
wiekszej chtonnos$ci ciepta, w poréwaniu z powietrzem uzy-
wanym normalnie dotychczas do chtodzenia generatoréw.

Mgr inz. WLADYSEAW LOSZEWSKI
Nowa Huta — Kombinat

Budowa rusztowan

Artykut omawia zagadnienie wytrzymatos$ci rusztowan i deskowan w
2wracajgc uwage na: jakos¢ tworzywa,
rozdziat poswiecono deskowaniu konstrukcji
Wskazano na konieczno$¢ typizacji deskowan i stempli,
blokowy montaz poszczeg6lnych elementow i
radzieckich oraz usprawnien prdcowniczych.

Osobny

twarzania,
w tym wzgledzie doswiadczen

Podano tablice i wzory typowych

B CTaTte paccMaTpuBaiOTca Bonpocbi
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Kotlownia wyposazona bedzie w stalg suwnice mostowa
0 nos$nos$ci 30/5 ton przeznaczong do prac przy montazu i re-
montach w kottowni oraz w aparature zabezpieczajgcag na
wypadek spadku ciSnienia gazu wielkopiecowego w rurocig-
gach, aparature do analizy obecnos$ci gazu w powietrzu —
na wypadek powstania nieszczelno$ci w przewodach.

Izolacje kottbw i przewodéw wykonano nadzwyczaj trosk-
liwie. Dostawe wegla do kotlowni zapewni specjalny pociag
wahadiowy ztozony z 90 wagon6w typu T ab loit a
1 Radwona samowytadowujgcych wegiel do zbiornikéw.
Potrzebne urzgdzenia higieniczno-sanitarne umieszczone be-
dg w budynku administracyjnym, ktéry potgczono krytym
i ogrzewanym korytarzem z kotlownia.

Podane w niniejszym artykule najbardziej nowoczesne zdo-
bycze na odcinku walki o zapewnienie pracownikom kom-
binatu Nowa Huta jak najlepszych warunkéw pracy dopro-
wadzg do tego, ze ciezki wysitek fizyczny i niebezpieczna nie-
raz praca hutnika zostanie usunieta dzieki petnej mechani-
zacji i automatyzacji proceséw produkcyjnych.

Praca hutnika' kombinatu Nowa Huta sprowadzona zo-
stanie niejednokrotnie do uruchomienia, kontrolowania i re-
gulowania mechanizméw i aparatury pomiarowej.

W ten spos6éb kombinat Nowa Huta stanie sie terenem
wychowania nowych kadr pracownikéw, ktérych cecha be-
dzie nie meczacy znojny wysitek fizyczny, lecz praca stojgca
na pograniczu pracy umystowej i fizycznej, rozwijajgca czio-
wieka pracy w spos6éb petnowartosciowy i bardziej harmo-
nijny. '

Na zakonczenie nalezy nadmieni¢, ze od lipca br. kombinat
Nowa Huta, dzieki wydatnej pomocy Centralnej Rady Zwigz-
kéw Zawodowych, otrzymat wspdlnie ze Zjednoczeniem Bud.
Przem. Nowej Huty Gabinet Ochrony Pracy
wyposazony we wszystkie potrzebne urzadzenia do szerokiej
propagandy oraz do masowego szkolenia pracownikéw w kie-
runku techniki bezpieczefAstwa i higieny pracy.

Gabinet ten bedzie zatem dla kombinatu Nowa Huta na-
rzedziem przysposobienia pod katem widzenia potrzeb bhp
kadr nowych hutnikéw.

i deskowan dla konstrukcji zelbetowych

robotach zelbetowych,
rodzaj konstrukcji oraz kontrole ich stanu.
zelbetowych.
zmechanizowanie
konieczno$¢ stosowania

procesu ich wy-
szerokich

rusztowan i pomostow.

riporaocTH jiecoB h oséuihbok na 5Kejie306eTOHHbix coopywemiK

b 3aBncnMocTH ot KauecTBa 'npHMeHHeMbix Ma-repnajiOB, rana kohctpykuiih ii ot TinaTejibiiocTH iiaSiro-
ACHUJI 3a COCTOHHHeM 3THX JieCOB H OOIIIHBOK.

OTiiejibHbift pa3iieji

XOHHMOCTb  THriH3amiH OOUIHBOK H KperUleHHH, MeX3HH3ailHH
ncnoJib30BaHiw b stoh o6jiacTH mupoKoro onbiTa. coBeTCKoii TexHHKH

MOHTawa OTaejibHbix ojieMeHTOB,

nocBumen Bonpocy oéuihbkii HielJie306eTOHHbix KOHCTpyiuniH. no/niepKuyra Heo6-

npouecca UX npOH3BOACTBa, OJIOKHPOBKH

a Tanute npe*jiaraeMbix padéouHMH u cnysiaiunMii ycoBepmencTBOBaHiiH.

Armia 500.000 pracownikéw wyposazonych w nowoczesny
sprzet codziennie szturmuje front budowlany w Polsce Lu-
dowej. Dzi$§ obok siwowtosego fachowca stojg mtode nie-
doswiadczone kadry majstrow, technikéw, inzynieréw, kto-
rym powierzono kierownictwo nad ta armia.

Tu na budowach kombinatu Nowej Huty 90° zalogi to
miodziez, miodzi wiekiem i doswiadczeniem budowlanym.
Og6lnie mozna przyjaé¢, ze zaledwie 10% zatogi pracuje
diuzej niz 3 lata w budownictwie, reszta to element nowy,
Swiezo przybyly ze wsi, nie znajacy nawet prymitywnych
zasad bezpieczenstwa.

Niejednokrotnie padajg powatpiewajagce zdania, ze strony
nowo zwerbowanych robotnikéw, odno$nie wytrzymatos$ci
rusztowan, pomostéw, podjazdéw itp., na ktérych maja praco-
waé. Aby na te pytania méc odpowiedzie¢ twierdzaco, trze-
ba by¢ przede wszystkim samemu przekonanym.

Ogo6lnie znane powiedzenie: ,aby budowac¢ szybko, nalezy
budowaé¢ dobrze“, powinno uzupetni¢ sie ,i w warunkach
zapewniajacych petne bezpieczenstwo pracy“. Aby praco-
waé¢ wydajnie, robotnik musi cata,uwage skoncentrowac
na wykonywanej pracy,, a nie na wtasnym bezpieczenstwie.
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Dzi§, w ogniu walki o zwiekszenie wydajnos$ci pracy,
0 utrwalenie nowych norm pracy w budownictwie, zagad-
nienie bezpieczenstwa pracy wysuwa sie na pierwszy plan.

Artykut niniejszy stawia sobie za cel zwrdcenie uwagi
mtodej kadrze technicznej zar6wno majstrom, jak techni-
kom i inzynierom, na zagadnienie wytrzymatos$ci rusztowan
1 deskowan w robotach zelbetowych. Obserwujgc tysigc-hek-
tarowy plac budowy, znajdujemy wiele przejazdéw, pomo-
stow itp. urzadzen o konstrukcji niedostatecznie gwarantu-
jacej bezpieczenstwo pracownikom korzystajgcym z nich.

Dalszym celem, i wcale nie ubocznym, jest oszczedzenie
kierownikowi zespolu obiektéw zmudnej, mechanicznej pra-
cy obliczeniowej, przez dostarczenie gotowych tablic i wzo-
row typowych rusztowan i pomostéw. Dgzeniem naszym jest
zmniejszenie wysitku robotnika pracujgcego na rusztowaniu
i zapewnienie mu maksimum bezpieczenstwa, jak tez pra-
cownikowi inzynieryjno-technicznemu oszczedzenie czasu na
obmys$lanie i przeliczanie rusztowan. Zdarza sie tez na bu-
dowie i tak, ze nie majac odpowiedniego podrecznika, rezy-
gnuje sie z przeliczen, przyjmujac wymiary ,na oko" ze
szkodg dla gospodarki materiatowej, gdyz dobrane tak prze-
kroje sg albo zbyt wielkie, albo — co gorsza — za mate.

Wyraza sie réwniez nadzieje, ze korzy$¢é z nizej poruszo-
nych zagadnien, odniesie rowniez inspektor bezpieczenstwa
ruchu i organy z nim zwigzane.

Uwagi ogolne

a) Gatunek materiatu

Winno sie uzywaé wylacznie drewna zdrowego, mato se-
katego, drobno stoistego. Drewno zmurszate, nadgnite, lub
z prochnicg, bezwarunkowo jest niedopuszczalne. Drewno
kantowe lub okragte nie powinno by¢ kreto-stoiste, ponie-
waz uzycie w konstrukcjach drewna takiego gatunku, ma-
jacego tendencje do dalszego skrecania sig, moze by¢ przy-
czyng wysuwania sie gwozdzi i umocowah poszczeg6lnych
czesSci rusztowania.

Nie wolno uzywaé drewna nieokorowanego i desek zrzy-
nek.

Do rob6t rusztowaniowych powinno sie uzywaé gwozdzi
co najmniej 2,5 raza diuzszych niz grubo$¢ drewna przybi-
janego, lecz nie krétszych od 90 mm. (3,5).

b) Kontrola stanu rusztowah.

Rusztowanie, pomost, mostek, jako urzadzenia z natury
zmienne, stale przerabiane, podwyzszane, uzupetniane i roz-
bierane, jak réwniez narazone na wptywy atmosferyczne,
wymagajg doktadnos$ci wykonania, a w czasie eksploatacji —
statej i Scistej kontroli. Kontrola winna by¢ ciggta, a za-
uwazone uszkodzenia natychmiast naprawiane. Nalezy
zwréci¢ uwage, aby poszczegdlne czesSci rusztowan nie byly
samowolnie zmieniane, lub usuwane przez robotnikéw.
Snieg winien byé usuwany nawet wtedy, gdy urzadzenia
nie sg uzywane stale (gnicie drewna, rdzewienie gwozdzi).

c) Porecze.

Porecze i bortnice (deski
strony wewnetrznej rusztowan. Wysoko$¢ poreczy 1,10 od
wierzchu poktadu roboczego. Grubo$¢ desek poreczowych
i bartnicowych niemniej niz 32 mm, szeroko$¢ niemniej niz
180 mm.

d Dolne

ochronne) przybija¢ nalezy od

pomosty.

Jezeli pod rusztowaniem jest przejscie
botnicy, to pierwszy pomost
Scis$le dwiema warstwami

lub pracujag ro-
roboczy winien by¢ zastany
desek o grubos$ci nie.mniej niz
32 mm kazda.

c) Krzyzulce wusztywniajace.

Wszelkiego rodzaju rusztowania, z wyjgtkiem drabin wi-
szacych i rusztowan na wysuwnicach, przy wysokos$ci po-

Ochrona Pracy
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wyzej 7 m od terenu musza by¢ usztywniane krzyzulcami
z desek, a szczeg6lnie w czeSciach naroznych.

Budowa rusztowan

Do czasu petnej mechanizacji transportu poziomego i pio-
nowego w obrebie budowli, przez zastosowanie dzwigéw
i transporter6w, rusztowanie stanowi¢ bedzie zasadnicza
droge do przemieszczania mas materialowych. Projektujgc
rusztowanie, pomost itp., nalezy uwzglednié:

a) obcigzenie uzytkowe,

b) ciezar wtasny,

c) wysokos¢,

d) parcie wiatru,

ej sity wybaczajgce, '

f) efekty dynamiczne wywotane ruchem mas,

g) czestotliwo$¢ wstrzagséw, oraz ich wpiltyw na potaczenia
klamrowe i gwozdziowane.

Czynnik ruchu jest na ogét niedoceniany, mimo ze rozluz-
nienia ztgczy sa wtasnie nim wywotane. Istotnie nie mo-
ze by¢ bez wplywu na trwalo$¢ zigczy wielkos¢ i czestotli-
woé¢ ruchu mas materiatow. Z analizy dostaw otrzymujemy,
ze dla obiektéw np. w rejonie wielkopiecowym nalezy S$red-
nio przetransportowa¢ po rusztowaniach réznego typu ca
340 kg ré6znych materiatbw na 1 m3 kubatury obiektu. Czyli
np. dla estakady zasobnikéw rudy okoto 27.000 ton, w tym
ok. 25.000 t betonu. W czasie betonowania przemieszcza sie
Srednio 700 t mieszanki betonowej na dobe, tj. okoto
30 t/godz. Dla fundamentu wielkiego pieca nr 2 transporto-
wano $rednio 55 t betonu na godzine.

Naprezenia dopuszczalne w drewnie, z uwagi na prowizo-
ryczny charakter konstrukcji, przyjmowa¢ mozna:

a) na rozcigganie i $ciskanie réwnolegte do

WO K@ N i e 125 kg/cm*
b) na zginanie, gdy w obliczeniach nie uwzgle-

dnia sie wspotczynnika dynamicznego . 100kg/cm*
c) na zginanie, gdy do obliczenia wprowadza

sie wspotczynnik dynamiCzny ...occvenveeiencninennns 125 kg/cm*
dj na zginanie, gdy element nie ulega wstrzg-

som 140 kg/cm*
e) na docisk (Sciskanie prostopadte do wt6-

KIB N ) e 30 kg/cm*

f) warto$¢ wspoéiczynnika dynamicznego 1,10 do 1,40 przyj-
mowaé nalezy w zaleznos$ci od:

1. szybkosci przewozonych mas,

2. tadownos$ci wozidet,

3. gtadkos$ci nawierzchni,

4. czestotliwos$ci ruchu,

5. wstrzaséw*, np. przy wytadowywaniu betonu,

6. przewidywanych wstrzgséw przy pracy pomp do be-
tonu,

g) obcigzenie robocze skladajagce sie z cigezaru tadownych

Srodkéw transportowych i pracujagcych ludzi liczy¢ mozna:
1. przy taczkach . 250 kg/m*
2. przy japonkach .. 400 kg/m*

3. przy kolebach waskotorowych o po-
jemnosci 0,5 do 0,7 m3 przesuwanych po

torze 400—500 kg/m*

Rozpatrzmy urzgdzenia do transportu betonu wg nastepuja-
cych trakcji:

1. reczna,

2. samochodowa,

3. ciggnikami po szynach,
4

rurociggami.
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dla trakcji recznej.

1. Rusztowania

Wozidtami sg tu taczki, japonki tj. dwukotowe wozki o po-
jemnos$ci 200 1 oraz koleby na szynach o pojemnos$ci 0,50
do 1 m*. Ze wzgledu na to, ze pomosty dla taczek i japonek
sg podobne, zastanowimy sie blizej nad pomostami przystoso-
wanymi do ruchu japonek.

Rys. 2. Przekr6j poprzeczny pomostu dla japonek z ptyt jak narys. 1

—250
-0 ko

| Iz s tr

Rys. 3. Przekréj poprzeczny pomostu dla japonek z oddzielnych desek.

Najkorzystniejsze warunki pracy stwarza pomost o S$cisle
zastanym poktadzie i o ile mozliwe z matym spadkiem zgod-
nym z kierunkiem jazdy napetnionej japonki. Site pociggo-
wa stanowi tu 2 robotnikéw. Na terenie kombinatu N. Huty
przyjat sie typ pomostu z ptatow prefabrykowanych wg wy-
miaréw, jak na rys. 1. Plyty te jednoczg w sobie wiele zalet,
miedzy innymi:

(a) jakoscia swa gwarantujag bezpieczenstwo ruchu,
materiat uzyty do wyrobu jest odpowiednio dobrany, a nie

gdyz
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pierwszy z brzegu materiat, jak to sie zwykle dzieje przy bu-
dowie pomostow z luznych desek,

(b) tatwo$¢ montazu i demontazu jezdni bez uzycia cieSli,

(c) wielokrotno$¢ uzycia itp.

W jprzypadku budéw matych lub $rednich, gdzie niece-
lowe bytoby dla jednorazowego uzycia wykonywaé ptlaty
wyzej opisane, pokfad w tym przypadku winien byé wyko-
nany z desek przynajmniej IV klasy jako$ci, o grubosci co
najmniej 32 mm i szerokosci 150 mm. Szczeg6ly wskazuje
rys. 2i 3.

Zamiast desek podtuznych, stuzgcych jako legary, zbyt cze-
sto stosuje sie drewno kantowe lub okrggte ciosane, uzycie te-
go rodzaju drewna jest nieekonomiczne, nieuzasadnione sta-
tycznie, co wskazuje tablica I, przy czym montaz ze wzgledu
na ciezar 'wymaga bezproduktywnie zwiekszonego wysitku
robotnika, a tym samym zmniejsza jego wydajnos$¢ i zarobek.
Tablica 1l utatwia projektujacemu pomost dobranie odpo-
wiednich przekrojéw drewna bez potrzeby przeliczan, a jed-
noczes$nie eliminuje tak zwane ,wyczucie“ wytrzymatosci ele-
mentu przez majstra czy brygadziste.
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Stwierdzi¢ nalezy, ze og6lnie nie docenia sie zasad gwoz-
dziowania. Panuje tu niepodzielne ,wyczucie* miast zasad
wymaganych preez PNB. Wiadomo, ze minimalna ilo§¢ gwoz-
dzi w ztaczu wynosi 4 szt. Site ,T", jaka przenosi bezpiecz-
nie jedno ciecie gwozdzia drutowego, oblicza¢ nalezy wg jed-
nego z trzech podanych nizej wzoréw, przyjmujac najmniej-
szg wartos¢:

T — 300.d2. &
T = 40.a.d.(¢
T =150.c.d.j.(
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gdzie:
a

i~ 2d ] o.c
nych (rys. 4) winno by¢ j
j < 0,20.

d — oznacza S$rednice gwozdzia w centymetrach,

a, ¢ — oznacza grubos$¢ tgczonych elementow w centy-
metrach, szczeg6ly ujmuje rys. 4.

h — jest ogélnym wspéiczynnikiem poprawkowym.

Przy czym zi czy symetrycz-

0,25, za$ dla niesymetrycznych

Zlacze symetryczne

Zigcze niesymetryczne

Rys. 4. Ziacza.

Przyktad:

Jaka site przeniesie gwézdz w potgczeniu niesymetrycz-
nym jak na rys. 5, jezeli: przyjeto gwozdzie d = 0,46 cm,
diugosci 13 cm, drewno sosna a = 5 cm i ji = 1,0

Dopuszczalna sita T na jedno ciecie gwozdzia:

T = 300.d2.n = 300 X 0,462 = 63,5 kg.

T = 40.a.d.x= 40 X 5 X 046 X 1,0 = 90,0 kg.

a zatem wazna jest warto$¢ sity T = 635 kg.

woézkow
-po torach

dla ruchu
recznie

poru-
w g -

2. Pomosty

szanych
skich.

Normalny przekrdj poprzeczny pomostu przedstawia tabli-
ca Ill. Tor bezpodktadowy spoczywa swobodnie na pomoscie.
Wzajemne zamocowanie szyn dokonane jest przez przyspa-
wanie pretow sfali zbrojeniowej 0 18 — 20 mm. Tor na
szlaku spoczywa w osi pomostu, za§ w miejscu wytadunku,
celem uzyskania bezpiecznej przestrzeni i do wywrdcenia ko-
leby, jest przesuniety w lewo tub prawo i znajduje sie nad
jednym tylko dzwigarem, Pomost stanowig deski grubosci
38 mm i szerokosci co najmniej 150 mm utozone z 1 — 2 cm
luzem, ze wzgledu na to, ze tor wspéipracuje w przenosze-
niu obcigzen pochodzacych od koleby na belki gtéwne, w ob-
liczeniu przekroju tychze belek przyjmuje sie je jako réw-

nomiernie obcigzone o warto$ci 400 — 500 kg/m2 (lub
400 — 500 kg/rnb toru).
W tablicy IlIl podano typowe rozwigzanie pomostu robo-

'«wego stosowanego na budowlach kombinatu N. Huta. W da-
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zeniu do zmniejszenia wysitku robotnikéw obstugujgcych
woézki pomosty winny by¢é wykonane z pewnym pochyle-
niem w kierunku jazdy napetnionych wézkéw. Wielkos¢ po-
chylenia okoto 0,5% z tym, ze przy zatadunku moze byé
do 1%, za$ na miejscu wytadunku 0%. Dazno$¢ do zmniej-
szenia przekrojéw ma za cel nie. tylko oszczedno$é, mate-
riatdbw, lecz i zmniejszenie wysitku cies$li montujgcych rusz-
towanie. Nalezy dazy¢ do zastepowania przekrojow okrg-
gtych czy z krawedziakéw przekrojami deskowymi, Izejszymi
przy tych samych efektach statycznych.

Odnos$nie usztywnienia rusztowan, wykonujemy je w for-
mie wiatrownic o przekroju 25/150 do 25/200 mm. Celem
przeciwstawienia sie przechylaniu pomostu w kierunku pro-
stopadlym do osi toru, co wystepowa¢ moze szczegblnie na
lukach na skutek migracji torow — nalezy podeprze¢ rusz-
towanie co drugie jarzmo zastrzalami po zewnetrznej stronie
luku. Tablica Il wskazuje wielkos$ci reakcji podporowych
miarodajnych dla gwozdziowania ryg, wzglednie okresle-
nia wielkosci powierzchni wcigcia w stupy jarzma. Jest to
bowiem sprawa zasadnicza. Podkres$li¢ nalezy, ze wiecej
wypadkéw powstato na skutek wadliwego umocowania ryg
niz na skutek niewtasciwego dobrania przekroju dzZwiga-
row gtéwnych (podiuznie).

3 Trakcja samochodowa.

Na naszym terenie sprawa podjazdéw pomocniczych (ramp,
etakad) dla trakcji samochodowej zostata definitywnie roz-
wigzana przez wprowadzenie przenosnych znormalizowanych
pomostéw. Stosowanie prowizorycznych pomostéw ze wzgle-
du na koszty, marnotrawstwo doborowego materiatu drzew-
nego oraz daznosci do catkowitego wyeliminowania wypad-
kéw — zostatlo po prostu zabronione.

Tablica IV podaje typowy przekrdj mostu przejazdowego
nad wykopami stosowanego w kombinacie N. Huta. Podano
tu dwa rozwigzania:

a) przy zastosowaniu tylko drewna,

b) dzwigary gtéwne sg z zelaza ksztattowego.

W wypadku, gdy w wykopie pracuja ciagniki parowe, spéd
konstrukcji mostu przejazdowego musi by¢ zabezpieczony
przeciw pozarowi przez obicie blachg gr. 1 mm.

4. Trakcja torowa o0 mechanicznej

sile pociagowej.

Przy obecnej rejonizacji betoniarni transport betonu od-
bywa sie przy duzych odlegtosciach 300 — 500 m ciggnika-
mi spalinowymi o wadze 5 — 7 t. W ogdinych zalozeniach
jako typowy pomost mozna przyjaé pomost o przekroju
njetym w tablicy V.
dla pomp do

5 Pomosty rurociggow

betonu.

Konieczno$¢ szybkiego transportu duzych mas betonu spo-
wodowata, ze musiano zmodyfikowaé $rodki transportowe.
Dzi§ w rejonie wielkich piecow, czy walcowni, bez przer-
wy stycha¢ prace tloczni do betonu. Jednoczes$nie praktyka
dnia codziennego i niekiedy smutne doswiadczenia kazaly
zwréci¢ baczng uwage na pomosty rurociggéw. Okazato sie,
ze poza obcigzeniem statycznym niezwykle powaznag role
graja tu wstrzgsy powodujace rozluznianie zlgczy. Jednoczes-
nie konieczno$¢ oczyszczenia rurociggéw kaze doktadniej
przeanalizowa¢ sprawe wytrzymato$ci rusztowan, aby praco-
wacé sprawnie i bez obaw.

Uzasadnienie wymiaréow podaje tablica VI. Na blizsze wy-
jasnienie zastuguje tu fakt przyjecia 3-krotnie wyzszego
obcigzenia cigzarem rur niz to ma miejsce w normalnej
pracy, oraz to, ze na skutek awarii nie ma moznos$ci zatoze-
nia korka dla dokonania mechanicznego oczyszczenia ruro-
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ciggu i woéwczas rury przewodu sg skupione po kilka, aby
czyszczac je z betonu zsypaé¢ na podstawiony samochdéd lub
inny Srodek transportowy. Poniewaz rury sa donoszone
recznie, tym samym zachodzi wypadek skupienia sie do 8 ro-
botnik6w. Przy dobrym dozorze ze strony majstra tego rodza-
ju sytuacja nie powinna zaistnie¢, jednakze praktyka wyka-
zata co innego i projektujgc rusztowanie nie mozna naby-
tych doswiadczen pominaé milczeniem.

Zdarzajgce sie wypadki zrzucania rur na pomost z wyso-
kosci 70 — 80 cm, zamiast ich tagodnego sktadowania, dyk-

tujg przyjecie wspo6tczynnika dynamicznego o wartos$ci 1,40.

Zalgczona tablica VIl podaje bezpieczng nos$no$é¢ stemplo-
wania, w zaleznos$ci od wysokos$ci stempla i jego przekroju.

7 a 6 /c a A\ AR

a n t t6
srs& rkcfstem pla
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Deskowania konstrukcji zelbetowych

W rozdziale tym catkowicie pomija sie problem wytrzy-
matosci deskowan z uwagi na to, ze przy powaznych robo-
tach, sporzadzane sa oddzielnie projekty deskowan i stem-
plowan. Przy matych pracach problem ten nie jest pozo-
stawiony sam sobie, z uwagi na to, ze nim powstanie kon-
strukcja zelbetowa kierownictwo budowy obiektu ma czas
i moznos$¢ skontrolowania deskowan, po czym odbiera je in-
spektor nadzoru, a oprécz tego kontroli miedzyoperacyjnych
dokonujg inspektorzy kontroli technicznej. W tym przypadku
wystepuje raczej zagadnienie oszczednoS$ci materiatu drzew-
nego i pomocniczego, oraz sprawa uproszczen, ulatwien, za-
pewnienia jak najwiekszej swobody poruszania sie i innych
czynnikébw zwanych wspdlnie bezpieczenstwem i higieng
pracy.

Celem naszym jest wskazanie, na przyktadzie setek bu-
dowli Nowej Huty, dazen do utatwien w pracy, zmniejszenia
wysitku robotnika, oraz wskazanie drogi, po ktérej, naszym
zdaniem, winno sie i$¢ do coraz lepszych rozwigzan.

Jako pierwszy przykitad niech stuzy racjonalne rozwigzanie
typowego deskowania kanatu. Nie trzeba by¢ wysokokwali-
fikowanym fachowcem, aby oceni¢ przewage pokazanego
deskowania na rys. 6 i 7 nad dotychczasowym systemem
deskowan. |Ile trudu oszczedzono cieSlom, jak powaznie
zmniejszono ilo§¢ drewna, roboczogodzin, jak bezpieczne wa-
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runki pracy stworzono bry-
gadom rozbierajgcym desko-
wanie i brygadom betonuja-
cym. Pomnézmy te osiggniecia
przez wielokilometrowe ciggi
kanatow!

Rys. S wskazuje typ desko-
wan dla muru oporowego.
Sprawa rozparcia i podparcia
dla fundamentéw niekiedy jest
bardzo trudna ze wzgledu na
brak miejsca, na trudny do-
step, na prace innych grup
przy sasiednich blokach fun-
damentowych. Rzecz jasna, ze
tego rodzaju warunkinie stwa-
rzajag nalezytego bezpieczen-
stwa pracujacych i kazde u-
sprawnienie polepsza warunki
pracy. Za przyktad racjonalne-
go zabezpieczenia $cian prze-
ciw parciu betonu niech stuzg
rys. 9, 10 i 11. Poréwnajmy ten
spos6b szeroko stosowany w
ZSRR, u nas na terenie bu-
dowy walcowni N. Huty, z na-
szymi tradycyjnymi sposobami
podparcia $cian duzych funda-
mentéw i wyciggnijmy wnio-
ski.

Roéwniez pracochtonny mon-
taz' stemplowania moze by¢
usprawniony przez zastosowa-
nie stempli inwentaryzowa-
nych, z ktérych jeden typ po-
daje rys. 12.

Reasumujac, stwierdzi¢ na-
lezy, ze polepszenie warunkow
pracy, zwiekszenie bezpieczen-
stwa robotnikéw pracujacych
na tysigcach budéw w Polsce,
mozliwe jest do osiggniecia

droga:
1. typizacji i inwentaryzacji
deskowan i stemplowan dla

robo6t zelbetowych,

2. zmechanizowania procesu
przygotowania deskowan przez
szerokie stosowanie central-
nych ciesielni wyposazonych
W nowoczesny sprzet,

Rys. 8 Deskowanie muru oporowego.

Ochrona Pracy
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Rys. io. Zabezpieczenie
scian przeciw parciu
betonu.

3. blokowy montaz elementéw deskowania przy uzyciu
dzwigow,
4. szerokie popieranie wynalazczo$ci pracowniczej,

5. przyswojenie przodujgcych metod budownictwa radziec-
kiego przez studiowanie szerokiej literatury w tej dzie-
dzinie.

Towarzysze i Koledzy, po przeczytaniu tego artykutu po-
patrzcie na stojgce pomosty, rusztowania, deskowania, pod
katem ich wytrzymatos$ci, bezpieczenstwa i wygody pracu-
jacych, a nie tylko pod katem ich chwilowego przeznacze-
nia, jako pomocy do wykonania planéw produkcyjnych. Je-



Nr 11

Rys. 11. Zabezpieczenie $cian przeciw parciu betonu.

KAZIMIERZ MORAW SKI
Nowa Huta — Kombinat
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Rys. 12. Stempel inwentaryzowany o zmiennej wysokos$ci.

zeli ocena wypadnie krytycznie — nie zwlekajcie z usunie-
ciem usterek.

.Stracone“ roboczogodziny na poprawki i udogodnienia
wrécg sie Wam w formie zwiekszonej wydajnos$ci pracy,
a tym samym przekroczenia planéw produkcyjnych.

Zagadnienie bezpieczenstwa ruchu samochodowego
na wielkich budowach

Autor *) porusza niezmiernie wazne z punktu widzenia

ochrony pracy zagadnienie trans-

portu samochodowego na wielkich budowach. Na wielu przyktadach stara sig¢ udowodni¢ koniecz-

nos$¢ $cistej wspoéipracy kierownictwa i

zatogi budowlanej z kierownictwem i zaloga przedsie-

biorstwa transportowego, obslugujgcego budowe. Zwlaszcza sprawg niezmiernie wazng jest koor-

dynacja pracy w miejscach przetadunku materiatéw, w ktorych

wielu zarzadéw.
Artykut omawia tylko

transportu samochodowego i
tbw na ten temat.

Abtop 3aTparnBaeT BecbMa BawimS

niektére,
niewatpliwie stanowi zapoczgtkowanie szeregu dalszych artyku-

zazebiajg sie zainteresowania

najbardziej aktualne zagadnienia z bezpieczeiAstwa ruchu

¢ tohkh 3peHHa oxpaHti Tpyaga Bonpoc opraHMamm aBTo-

TpaucnopTa na Oojimhhx CTpoHTeiibHbix npennpHHTHHX. OcHOBbiBaacb Ha MHoroiHCJieHHbix npHMepax,
aBTop HOKa3biBaeT HeoOxonHMOCTb TecHoro coTpynHHiecTBa auMHHHCTpaTHBHO-TexHHHecKoro nepconajia
h paooHiix Ha cjpoHKe ¢ auMHHHCTpaTHBHO-TexHmecKHM nepcoHajioM h paéoHHMH aBTOTpaucnopTHoro
ape”npHHTHH, oocjiyiKHBaiOHiero cTpoflKy. Ocoéchho BaxHbiM HBJineTCH Bonpoc corjiacoBaHHH paCoT Ha
MecTax neperpy3KH MaTepaajioB, bo H30exKaHHe BCTpeHHbix padoT h TpaHcnopTa, HcnojiHHeMbix pa3HUMH
ynpaBjieiiHHMH: e r r

B CTaTbe paccMaTpHBarciTCfl tojitko HeKOTopue ocoOeHHo aKryajibHbie Bonpocbi Oe3onacHOCTH na
aBTOTpaHcnopTe h_nosTOMy cjiejryeT HanenTbca, hto 3Ta exarba iiojiojkht Hanajio ajih najibHeKiimx ot-

shiBOB Ha 3Ty we TeMy.

Obecny okres szybkiego i wszechstronnego rozwoju naszej
gospodarki narodowej stawia przed transportem samochodo-
wym wielkie i skomplikowane zadania. Trudno$¢ tych zadah
wynika nie tyle z wielkiego wzrostu taboru samochodowego,
ile z tego, ze dla osiggniecia odpowiednich wynikéw swej
pracy, transport samochodowy powinien w trakcie rozwoju
iloéciowego najwtasciwiej dostosowywa¢ swe formy organi-
zacyjne, zaplecze techniczne i metody pracy do specyficz-
nych potrzeb obstugiwanych obiektéw. Nalezy przy tym pa-
mieta¢ i uwzglednia¢ to w organizacji transportu samocho-
dowego, ze obiekty obstugiwane przez transport samocho-
dowy podlegajg rowniez powaznym przeobrazeniom, stawia-
jac tym samym coraz to wigksze i wyzsze wymagania przed
transportem samochodowym. Trudno$ci zadanh stojgce przed
transportem samochodowym wynikaja ponadto z tego, ze jest
to rodzaj transportu praktycznie nie istniejacy w Polsce
przedwrze$niowej, rodzaj transportu stworzony przez Wta-
dze Ludowg. Stad tez brak nam wykwalifikowanych kadr,

Kon-
Cyga-

*) Autor opracowat niniejszy artykut we wspétpracy z in z.
stantym Stachurskim oraz ref. Antonim
em (przyp. red.).

nie posiadamy wtasnych doswiadczen, na kté6rych mozna by
sie oprze¢, nie istniata u nas dotychczas nauka o transporcie
samochodowym.

Od chwili powstania Polski Ludowej w kazdej dziedzinie
z wielkg pomoca przychodza nam olbrzymie doswiadczenia
Zwigzku Radzieckiego. Mozliwo$s¢ szerokiego korzystania
z pomocy i oparcia sie na wyprébowanych metodach organi-
zacji i pracy radzieckiego transportu samochodowego jest
okolicznos$cig wybitnie sprzyjajaca szybkiemu i wtasciwe-
mu rozwojowi transportu samochodowego w Polsce.
W Zwigzku Radzieckim ustréj socjalistyczny umozliwit po
raz pierwszy w $wiecie oparcie organizacji i pracy trans-
portu samochodowego na zasadach naukowych, sprawdzo-
nych w ciggu wieloletnich doswiadczen. Opierajac sie na
tych wzorach i wtasciwie je stosujgc, mozna, mimo duzej
r6znorodnoséci warunkéw pracy transportu samochodowe-
go, wypracowaé¢ ogolne zasady jego podziatu, organizaciji,
planowania, a takze szczegélowe metody wykonawcze dla
poszczegblnych rodzajow i warunkéw eksploatacyjnych.

W obecnym okresie zywiotlowego rozwoju naszej gospodar-
ki narodowej, w okresie, kiedy nasza Ojczyzna stata sie je-
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dnym olbrzymim placem budowy, zagadnienie prawidtowej
organizacji pracy transportu samochodowego na kluczowych
wielkich budowach ma podstawowe znaczenie.

W okresie planu 6-letniego charakter budownictwa zmie-
nia sie w spos6b zasadniczy, co wynika z zalozen i zadan
tego planu. Wicepremier Hilary Minc w swym re-
feracie na V plenum KC PZPR powiedziat'; ,W okresie pla-
nu 6-letniego we wszystkich dziatach gospodarki narodowej
zostanie rozpoczeta budowa 1425 wielkich obiektow, z czego
do konca planu zostanie oddanych do uzytku 1287 obiektéw.
Z liczby ukonczonych obiektéw okoto 250 przypadnie na
wielkie zaktady przemystowe, oraz ponad 90 na nowe kom-
pletne osiedla mieszkaniowe".

W stosunku do naktadéw na inwestycje budowlane w ro-
ku 1945, $redni wzrost naktadéw inwestycyjnych w ro-
ku 1955 wyrazi sie cyfrg 356. Natomiast wskaznik dla prze-
mystu wynosi 373, dla rolnictwa i le$nictwa 413, a dla bu-
downictwa mieszkaniowego blisko 500. Dla wykonania tych

inwestycji nastgpi w okresie sze$cioletnim Kkilkakrotny
wzrost produkcji materiatéw budowlanych, w szczegélnoSci:
cementu — dwukrotny, ceglty — 3,5-krotny, prefabrykatéw --
trzynastokrotny.

Ze wzgledu na prace transportu samochodowego szcze-

go6lne znaczenie posiadajg cechy charakterystyczne budow-
nictwa w okresie planu 6-letniego, polegajace na tym, ze:
rozmieszczenia przemystu

jest w rejonach

a) w celu réwnomierniejszego
znaczna cze$¢ budownictwa wykonywana
dotychczas mato uprzemystowionych;

b) jego ciezar gatunkowy spoczywa na nowych, wielkich
obiektach przemystowych, energetycznych, mieszkaniowych,
komunikacyjnych i innych, budowanych w wiekszos$ci przy-
padkéw w terenie nieuzbrojonym, w wiekszej lub mniejszej
odlegtosci od miast;

c) budownictwo to wykonywane jest w sposéb szybki, przy
znacznej mechanizacji prac budowlanych.

Dotychczasowe doswiadczenia tego typu budownictwa
wskazujg na to, ze stwarza ono dla obstugujgcego go taboru
samochodowego —mw szczego6lnosci w okresie poczatkowym
budownictwa — terenowe warunki dziatania. Charaktery-
styczne warunki pracy taboru samochodowego przy obstu-
dze tego typu budownictwa sg nastepujgce:

1. Tabor samochodowy przybywa do rejonu zamierzonego
budownictwa, jako jedna z pierwszych skladowych czesci
zalogi i wykonuje prace zwigzane z przygotowaniem terenu
do wtasciwej budowy, w szczego6lnosSci prace zwigzane z przy-
gotowaniem drég dojazdowych i wyjazdowych, placéow wy-

tadunkowych i magazynowych, budynkéw pomocniczych,
z ubrojeniem terenu — woda, sita, Swiatto — i wykopami
ziemnymi dla budowy.

2. Eksploatacja taboru w tym okresie odbywa sie prze-

waznie w ciezkich warunkach drogowych, po drogach grun-.

towych, prowizorycznie przygotowanych lub po bezdrozach.

3. Tabor samochodowy pracuje w oderwaniu od statego
zaplecza technicznego; decyduje o tym zaréwno odlegto$¢ od
najblizszych urzgdzen obstugi samochodéw, jak i ich zdol-
nos$¢ przepustowa, przewaznie niedostosowane do potrzeb ta-
boru obstugujacego wielka budowe.

4. Tabor samochodowy stanowi wydzielong jednostke sa-
mochodowg, majgca na celu obstuge danego obiektu w cza-
sie budowy, a wiec w okreslonym okresie czasu. Ten waru-
nek pracy taboru okresla niecelowo$¢ budowy stalych urza-
dzen dla jego parkowania i obstugi technicznej.

5. Miejsce w rejonie budowy, wymagajace najwiekszej
ilosci przewozéw, zmienia sie (na przyktad roboty ziemne)
wraz z postepem budowy. Przy wiekszych odlegto$ciach mie-
dzy poszczeg6lnymi skiadowymi obiektami budownictwa
stwarza to celowo$¢ przenoszenia czasowej bazy taboru sa-
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mochodowego, co tgcznie z poprzednig cecha przemawia za
stusznoscig stosowania przenos$nych urzadzen technicznych
obstugi taboru (zajezdnie terenowe).

6. Mechanizacja prac budowlanych, wymagajaca ciggtosci
dostaw znacznych ilosci materiatbw budowlanych, stwarza
konieczno$¢ zastosowania duzych ilosci taboru samochodo-
wego i sprawnej organizacji jego eksploatacji. Zwtaszcza
obstuga niektérych urzadzen, wykonujacych prace w spo-
s6b ciggly, wymaga S$cistego co do minuty rozktadu jazdy.
Dlatego przewaznie stosowana jest brygadowa metoda pra-

cy taboru — dla obstugi maszyn ziemnych i budowlanych,
punktéow wytadunkowych itp. — i czeSciowo metoda kolum-
nowa — dla masowego przewozu materiatbw budowlanych.

7. Wymienione warunki pracy taboru samochodowego,
a w szczegdblnosci masowos$¢é jego uzycia i koniecznos$¢ Sciste-
go przestrzegania rozktadow jazdy wiekszos$ci przewozow,
uzasadniaja celowo$¢ organizacji obstugi technicznej na tra-
sach taboru samochodowego, za pomocg ruchomych $rodkéw
obstugowo-naprawczych.

8. Rodzaje tadunkdéw: nasypne, diuzyce, duze ciezary i wa-
runki drogowe — wymagaja stosowania w duzej mierze spe-
cjalnych typéw taboru.

Oméwione wyzej charakterystyczne cechy budownictwa
decydujg o polowym charakterze organizacji transportu sa-
mochodowego obstugujacego to budownictwo. Polowy cha-
rakter organizacji transportu samochodowego, zwlaszcza na
wielkich przemystowych budowach, skupiajacych na jednym
placu budowy kilkudziesieciotysieczng nieraz zatoge, olbrzy-
mie ilosci sprzetu, maszyn, urzadzen i samochodéw, stwarza
warunki sprzyjajgce powstawaniu wypadkow.

W kazdej akcji majacej na celu walke z wypadkami przy
pracy mozna rozr6zni¢ dwie grupy ich przyczyn:

|I. Pierwsza grupa zalezna od stanu zar6wno urzadzen tech-
nicznych, jak i ich zabezpieczen. Do tej grupy przyczyn za-
liczy¢ nalezy np. zaniedbany stan drég, przejs$¢, przejazdow,
oswietlenia, zabezpieczenia obrabiarek, wykopdéw, stan
ochron osobistych itp.

Il. Druga grupa zalezy wtasnie niemal wylacznie od spo-
sobu wykonania i organizacji pracy. Urzagdzenia techniczne
i ich zabezpieczenia mogg znajdowac¢ sie w najlepszym sta-
nie, a niemniej powodowa¢ wypadki skutkiem btednego do-
boru pracownikéw, niewtasciwego wyzyskania ich zdolnosci
i umiejetno$ci, nieskoordynowanej czy chaotycznej organi-
zacji pracy.

W likwidacji wymienionych przyczyn jak tez i w przeciw-
dziataniu ich powstawania nieodzowna jest Scista wspéi-
praca kierownictwa i zatdg budowlanych z kierownictwem
i zalogg przedsiebiorstwa transportowego, obstugujacego da-
na budowe.

Zastan6wmy sie pokrotce nad obowigzkami kierownictwa

budowy i obowigzkami stuzb transportowych, wypetnienie
ktéorych zapewnitoby te wspoéiprace i przyniosto pozadane
wyniki.

Najwazniejszym obowigzkiem kierownictwa wielkich bu-
dow jest prawidlowa organizacja ruchu na budowie. Zanied-
banie tego obowigzku moze powodowac nieszczesliwe wy-
padki. Poprzyjmy to twierdzenie przyktadami: np. kierow-
ca Z jechat samochodem specjalnym do przewozu betonu
ptynnego, wiozac beton na obiekt X w rejonie stalowni,
z przeciwnej strony — z tegoz obiektu X — jechat kierow-
ca K samochodem wywrotkg z tadunkiem ziemi. Droga byta
niedostatecznie szeroka dla wyminiecia sie dwéch samocho-
déw w warunkach rozmoktego terenu.

W tym stanie rzeczy kierowca K prowadzgcy wywrotke
zdecydowal wycofa¢ sie do najblizszej przecznicy odlegtej
o 50 mtr. Cofajgc pojazd na rozmoklym terenie, na skutek
poslizgu tylnych két na wyrzuconej z wykopu ziemi wpadt
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do znajdujagcego sie obok drogi
kosci 6 m.

Samochéd wpadt na drewniane rozpory kolektora, znisz-
czyt blok silnika i ztamat rame podwozia. Drewniana belka
zabezpieczajgca wykop wgniotta kabine samochodu od stro-
ny kierowcy. Kierowca doznat ztamania 2 zeber i skalecze-
nia twarzy rozbhitg szybg szoferki. Na przecigg kilku godzin
ruch do obiektu X zostat wstrzymany. Budowa nie wykonata
planu dziennego wskutek niedostarczenia planowanej ilosci
betonu.

wykopu kolektora gtebo-

Przyczyna wypadku w danym przykiadzie tkwi w nie-
wtasciwej organizacji ruchu na budowie.

Nalezato pomys$le¢ o tym, ze dla zapewnienia ciggtosci
i bezpieczenstwa ruchu do obiektu X powinny by¢ zbudo-
wane dwie jednokierunkowe drogi. Tymczasem cate nasile-
nie ruchu odbywato sie na jednej, niedostatecznie szerokiej
i nieutwardzonej drodze, po ktérej w ciggu kazdej zmiany
przejezdzaty setki samochodéw, ciggnikéw, dzwigow i fur-
manek konnych.

Celem niedopuszczenia do podobnych wypadkéw kierow -
nictwo obiektu natychmiast przystagpito do budowy jedno-
kierunkowej drogi dla calego ruchu okreznego.

Wypadki niedoceniania prawidtowej budowy drég zapew-
niajgcych bezawaryjny ruch jednokierunkowy sa, zwtaszcza
na wielkich budowach, zjawiskiem nagminnym i jezeli ich
stan nie powoduje nawet nieszczesliwych wypadkow, t6 tzw.
,korki* tworzgce sie na tych drogach opé6zZniajg powaznie
dostawy materiatéw, hamujgc postep robét budowlano-mon-
tazowych na obiektach.

Jest rzeczg bezsporng, ze.z jednej strony — dla uniknie-
cia nieszczeS$liwych wypadkéw, z drugiej strony — dla ryt-
micznos$ci produkcji, prawidtowa organizacja ruchu na bu-
dowie — przez budowe potrzebnej ilosci drég dla ruchu je-
dnokierunkowego — jest wysoce optacalne, i winna by¢ bez-
wzglednie brana pod uwage w projekcie organizacji placu
budowy.

Ktokolwiek byt na tak wielkim placu budowy, jakim jest
Kombinat Nowa Huta, zdaje sobie sprawe z te-
go, ze nasilenie ruchu na placu budowy kombinatu jest wca-
le nie mniejsze od nasilenia ruchu w centrum Warszawy-
Wprawdzie na budowie kombinatu nie ma komunikacji
tramwajowej, ale ruch manewrujacych pociggdéw na dziesigt-
kach kilometrow toréw normalno- i waskotorowych, prze-
cinajgcych drogi kotowe; jest wcale nie mniejszy i przy
nieodpowiednim zabezpieczeniu przejazdéw i braku sygnali-
zacji kierujgcych ruchem, stwarza wiecej mozliwos$ci po-
wstawania wypadkow.

Mozliwos$¢é zniszczenia samochodu przez nadjezdzajacy z za
obiektow zestaw wagonoéw, pchanych przez lokomotywe,
wskazuje dobitnie na konieczno$¢ zastosowania automatycz-
nej sygnalizacji $wietlnej na przejazdach kolejowych.

Waznym niezmiernie czynnikiem, zapewniajgcym bezpie-
czenstwo ruchu, jest nie tylko budowa dostatecznej ilosci
drég, ale takze ich stan i jako$¢ nawierzchni. Podczas opa-
déw po nieskanalizowanych drogach przeplywajg strugi wéd,
zabierajagc ze sobg ziemie, ktoéra osiada w zagtebieniach,
a nastepnie po kilkudniowej suszy na drogach tych unosza
sie tumany kurzu w postaci zaston dymnych. Praca w tych
warunkach jest dla kierowcy bardzo ucigzliwa ze wzgledu
na to, ze musi wdycha¢ wznoszacy sie kurz, jak roéwniez
wymaga od niego duzej uwagi i ogranicza do bardzo maltej
szybkos$ci poruszania sie pojazdu wskutek ztej widocznosci.
W arunki te sg spowodowane brakiem urzadzen kanaliza-
cyjnych lub tez brakiem ich konserwacji, przez co zatykaja
sie rury kanatéw btotem. W koncu na budowie mato uwagi
poswieca sie trosce o stan drég, by natychmiast usunaé¢ bto-
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to, ktére po wyschnieciu stwarza ciezkie warunki pracy dla
samochodow.

Moze to byé powodem licznych wypadkéw.

Na jednym z obiektéw budowlanych zatrudnionych byto
kilka samochodéw przy transporcie betonu z centralnej be-
toniarki na odlegta o 3 km budowe. Droga prowadzita mie-
dzy kilkoma innymi budowami i przecinat jg tor kolejowy,
po ktéorym przejezdzat pociag przewozgcy materiaty budo-
wlane. Na tej drodze kierowcy wzajemnie sie wyprzedzaja,
gdyz kazdy z nich chciat jecha¢ pierwszy, aby nie wdycha¢
zawieszonych diugo w powietrzu tumandéw kurzu, poruszo-
nych przez pierwszy samochoéd.

Kierowca C, jadgc za samochodem prowadzonym przez kie-
rowce D, postanawia wyprzedzi¢ go, aby zaczerpnaé czyste-
go powietrza. Tymczasem kierowca D — jadac pierwszy —
zauwazyt nadjezdzajacy z prawej strony pociag i, aby prze-
jecha¢ przez tor przed nadejSciem pociggu, zwiekszyt szyb-
koé¢. Jadacy w odlegtosci 15 mtr. za nim kierowca C usi-
towat wyprzedzi¢ kierowce D i w tym celu — mimo prawie
zupetnej niewidocznosci — zwigekszyt szybko$¢, nie slyszac
sygnatu maszynisty.

W momencie gdy znalazt sie na torach, zostat najechany
przez pociag, ktéry pociggnat samochéd w bok, rozbijajac
catkowicie prz6d samochodu i powodujgc przy tym skalecze-
nie kierowcy.

Przyczyny wypadku sa nastepujgce:

a) niestrzezony tor kolejowy i —mmimo ze droga byta bar-
dzo ruchliwa — zaniedbanie przez stuzbe kolejowa wysta-
wienia posterunku na czas przejazdu pociagu;

b) brak wiekszego zainteresowania sie stanem drog ze
strony kierownictwa budowy i niezebranie warstwy btota
zamieniajgcego sie w kurz;

c) nieprzestrzeganie przepis6w przez kierowce C, ktdory,
mimo prawie catkowitej niewidocznosci, wyprzedzat jadacy
przed nim samochodd.

Zdarzajg sie wypadki, ze juz po wybudowaniu drogi
o trwatej nawierzchni, wzdluz wzglednie pod powierzchniag
drogi, prowadzi sie wykopy wodno-kanalizacyjne i c. o., zie-
mie z tych wykopéw wyrzuca sie zwykle na cze$¢ jezdni,
powodujac tym samym zwezenie przejazdu, zablocenie jezd-
ni i niebezpieczenstwo zapadniecia sie jezdni pod ciezarem
pojazdu przy przekopach poprzecznych.

Jezeli mimo brakéw wyzej omdéwionych, stan uzytecznosci
drég stalych na budowie mozna z uwagi na bezpieczenstwo
ruchu tolerowaé¢, to jezeli chodzi o drogi dojazdowe na
obiekty, bezposrednio na miejsce za- i wyladunku materia-
téw budowlanych, sg one szczegdlnie zaniedbane i wtasnie
na nich najczes$ciej spotyka¢ sie mozna z wypadkami zagra-
zajgcymi zyciu ludzkiemu.

Do nich zaliczy¢ mozna ponizszy wypadek:

Kierowca M wi6zt wywrotkag beton na obiekt Z w rejonie
warsztatbw. Pomost, na ktérym nalezatlo wytadowa¢ beton,
ustawiony zostat bezpos$rednio przy niezabezpieczonym wy-
kopie, gtebokosci ponad 4 mtr. Do miejsca roztadunku be-
tonu nie bylo odpowiedniego dojazdu. Kierowca M , wyko-
nujac polecenie majstra, manewrowat obcigzonym samocho-
dem bezposrednio przy wykopie. Ruch obcigzonego samocho-
du spowodowal oberwanie sie skarpy wykopu i obsuniecie
sie samochodu zatadowanego betonem do wykopu. Wskutek
wypadku, samochéd zostat zniszczony i wycofany na state
z eksploatacji, za$ zar6wno kierowca jak i zatrudnieni w bry-
gadzie betoniarze doznali ogélnych obrazen, przy czym
niezdolno$¢ ich do pracy trwata trzy tygodnie.

Wypadek ten spowodowal bezposrednie zainteresowanie
sie kierownictwa budéw stanem przygotowania miejsca roz-
tadunku samochodéw dowozgcych beton,
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Duza pomoc w rozwigzaniu tego zagadnienia okazat ra-
dziecki doradca do spraw Nowej Huty Ministra Budownic-
twa Przemystowego inz. Demakow, ktédry opracowat do-
kumentacje na zasobniki i estakady dla wytadunku betonu
na obiektach z samochodéw i wywrotek.

Wykonanie i ustawienie zasobnikéw na obiektach unie-
mozliwia powstawanie wypadkéw podobnych do wyzej opi-
sanego.

Na wielkim placu budowy, na ktéorym jest wiele samo-
dzielnie dziatajacych jednostek budowlano-montazowych
i ustugowych, szczego6lnie waznym zagadnieniem, z punktu
widzenia bezpieczenstwa ruchu, jest koordynacja pracy

w miejscach przetadunku materiatéw, w ktérych zazebiajg
sie interesy wielu zarzadéw. Dotyczy to przede wszystkim
Scistej wspotpracy stuzb zaopatrzenia, transportu kolejowe-
go, transportu samochodowego i odbiorcy materiatéw. Brak
tej wspotpracy moze by¢ przyczyng wypadkow.

Np. na wielotorowg bocznice podstawiono wagony celem
przetadunku cegly na wagony. Wagony z cegtag podstawiono
na jeden ze $Srodkowych toréw. Aby podjecha¢ pod wagon,
samochody musialy przejezdza¢ przez tory.

W czasie trwania przetadunku stuzba manewrowa trans-
portu kolejowego dopus$cita do manewrowania pociggu na
sgsiednich torach. Podczas manewrowania jeden z wagonow
odczepit sie i potoczyt w kierunku samochodéw stojagcych na
torach. Kierowca P, widzgc nadjezdzajacy wagon, zoriento-
wat sie, ze nie zdazy uciec z samochodem, wyskoczyt z sa-
mochodu, wybiegt naprzeciw i usitlowal zatrzymaé¢ wagon
podktadajgc na tory kawatki cegiet.

Nie zdotatl jednak catkowicie zatrzymac¢ rozpedzonego wa-
gonu, ktéry wpadt na samochéd rozbijajgc go.

Przyczyng wypadku byt brak koordynacji pracy zaopatrze-
nia, transportu kolejowego i odbiorcy materiatdw w zakresie
ustalenia wtasciwego miejsca i sposobu przetadunku.

Wypadek powyzszy zwrécit uwage kierownictwa budowy
na konieczno$¢ Scistego przestrzegania warunkéw wspoitpra-
cy stuzb ‘transportowych, zaopatrzenia i odbiorco6w w zakre-
sie przetadunku materiatéw. Kierowcom wydano kategorycz-
ny zakaz zatrzymywania sie dla przetadunku materiatéw na
torach.

Stale rosnacy wzrost mechanizacji budéw wymaga $cistej
wspoltpracy samowytadowczych $Srodkéw transportowych
z urzadzeniami mechanicznego zatadunku. Dotyczy to
zwlaszcza wspoipracy samochodéw wywrotek z koparkami
ro6znych typow i stalego dozoru technicznego nad przebie-
giem tej wspotpracy. Zatogi obstugujgce zaréwno kopar-
ki jak i samochody wywrotki, winny by¢ szczegbétowo za-
znajomione z technicznymi warunkami wspoéipracujacych ze
sobg mechanizmoéw.

Nadzdér techniczny nieustannie winien pamieta¢ o prawi-
dtowej organizacji miejsca pracy, ktéra by wykluczata wszel-
ka ewentualno$¢ spowodowania wypadku. Kazda nieuwaga
ze strony operatora sprzetu, jak i kierowcy samochodu, grozi
kalectwem lub $miercig i rozbiciem maszyny.

Na przyktad: w czasie pracy wywrotki pod koparkg wtoko-
wa, operator tadujacy ziemie na wywrotke przez nieuwage
zbyt nisko opuscit widke, ktéra wpadajgc w ruch wahadto-

wy swym trzytonowym ciezarem uderzyta w kabine kie-
rowcy, powaznie jag uszkadzajac.

Kierowca samochodu wywrotki unikngt wypadku, gdyz
zgodnie z przepisami w czasie zatadunku wywrotki przez

koparke opuscit kabine samochodu. Moga by¢ jednak wypad-
ki, kiedy kierowcy z braku nadzoru i z powodu niestosowa-
nia sie do przepiséw doznaja obrazen cielesnych.
Charakterystyczng cechg wielkich budéw przemystowych
jest konieczno$¢ zatrudnienia dziesigtkow tysiecy ludzi, dla
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ktorych brak jest dostatecznej iloSci mieszkan w bezposred-
nim poblizu placu. budowy.

Stwarza to konieczno$¢ masowych dowozéw
do pracy i z pracy, do ich miejsc zamieszkania. W tym sta-
nie rzeczy zapewnienie dostatecznej ilosci Srodkéw transpor-
towych dla przewozéw pracowniczych i wysoce sprawne
zorganizowanie tych przewozéw jest bardzo wazne, nie tyl-
ko z punktu widzenia zapewnienia dostatecznej ilosci sily
roboczej budowie, ale takze przede wszystkim z punktu wi-
dzenia stworzenia optymalnych warunkéw dla unikniecia
nieszczesliwych wypadkow.

Powtarzajgcy sie niejednokrotnie widok przetadowanego
ludZmi samochodu ruszajgcego z miejsca i obwieszonego
w trakcie ruszania dalszymi amatorami jazdy, uraga wszel-
kim przepisom bezpieczenstwa. Co gorsze, robotnicy budowy,
wbrew wszelkim zarzadzeniom, napisom ostrzegawczym
i zdecydowanej postawie personelu technicznego, wskakuja
na samochody, w zadnym wypadku nie nadajgce sie do prze-
wozu ludzi, jak: wywrotki, ciagniki a nawet betoniarki. Nie-
Swiadomi robotnicy robig to bez wiedzy kierowcy — pod-
czas jazdy — korzystajac z chwilowego zmniejszenia szyb-
kosci jazdy na zakretach itp., czym stwarzajag bardziej sprzy-
jajace warunki do powstawania wypadkéw.

Nie pomoga zadne zarzadzenia, zadne kary administracyj-
ne, ani napisy ostrzegawcze, jezeli przy jednoczesnej syste-
matycznej pracy usSwiadamiajgcej ws$réd robotnikéw, nie
stworzy sie obiektywnych warunkéw uniemozliwiajgcych
powstawanie nieszcze$liwych wypadkéw. Mianowicie: do-
stateczna ilos¢ Srodkéw transportowych i sprawna organi-
zacja dowozu i odwozu pracownikéw, uniemozliwienie ko-
rzystania przez robotnikéw z przypadkowych $rodkéw trans-
portowych nieprzygotowanych do przewozu ludzi, przez od-
powiednie uregulowanie godzin zjazdu samochodéw z pra-
cy, albo przez umieszczenie zajezdni samochodowej raczej
w poblizu placu budowy niz w miejscu zamieszkania znacz-
nej ilosci robotnikow.

Nalezy réwniez podkresli¢, ze nie bez znaczenia na wypad-
kowos$¢ jest fakt, ze bardzo duzy odsetek robotnikéw bu-
dowlanych po raz pierwszy styka sie z masowym zasto-
sowaniem $rodkéw technicznych. Dlatego tez, pomoc perso-
nelu inzynieryjno-technicznego wszystkich szczebli w oswo-
jeniu sie wczorajszych chtopéw, a dzi§ juz robotnikéw
przemystu budowlanego, z masowos$cia techniki na wiel-
kiej budowie jest szczeg6lnie wazna i pilna. Ta rola w du-
zej mierze przypada pracy wzorowo zorganizowanych gabi-
netow ochrony pracy.

Niemniej wazne zadania dla zapewnienia bezpieczenstwa
ruchu spoczywajg na kierownictwie przedsiebiorstwa trans-
portowego obstugujgcego wielkg budowe. Bedzie to przede
wszystkim  zapewnienie petnej sprawno$ci technicznej
eksploatowanych pojazdéw, przez wykorzystanie wszystkich
dostepnych Srodkéw w zakresie starannej obstugi technicz-
nej, wysokojakoSeiowych napraw oraz statej pracy wycho-
wawczej i doskonalenia zawodowego kierowcow.

Nie jest zadaniem niniejszego artykutu szczeg6towe oma-
wianie warunkéw technicznych, jakim winien odpowiadaé
samoch6d dopuszczalny do eksploatacji, gdyz regulujg to
odpowiednie przepisy. Ograniczymy sie do kilku specjalnie
waznych szczeg6téw, decydujagcych o bezpieczenstwie ruchu.

Stan uktadu kierowniczego, hamulcowego, zawieszenia —
zwtlaszcza przedniego, stan tozysk kot i ich regulacja, do-
ciggniecie i wilasciwe zabezpieczenie wszystkich potaczen
Srubowych, sprawnos$¢ dziatania instalacji oswietleniowej —
decyduje w wielu wypadkach o zyciu i bezpieczenstwie lu-
dzi i catosci sprzetu. Kontrola sprawnosci tych elementéw
i niedopuszczenie do powstawania uszkodzehn — to bez-
wzgledny i codzienny obowigzek kierowcy.

robotnikow
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Jednakze nie umniejsza to w niczym roli, zadan i odpo-
wiedzialnosci wtasciwie zorganizowanej kontroli technicz-
nej.

Jednostka transportowa dysponujaca kilkuset samocho-

dami musi oprze¢ swoj system kontroli technicznej na do-
skonatej znajomos$ci kazdego pojazdu przez aparat kontroli,
na doktadnie prowadzonej dokumentacji kontroli technicz-
nej, pozwalajgcej stwierdzi¢ w kazdej chwili aktualny stan
techniczny pojazdu oraz na szczeg6lnie starannej kontroli
obstugi dokonywanej codziennie przez kierowcéw.

W ten spos6b kontroler techniczny moze mie¢ pewnos$¢, ze
wszystkie pojazdy dopuszczone do eksploatacji spetniaja
niezbedne warunki techniczne.

Najdrobniejsze zaniedbanie kierowcy prowadzi¢ moze do
ofiar w ludziach. Dlatego tez szczegdlnie staranng obstuga
winny by¢ otoczone samochody przeznaczone dla przewozéw
pracowniczych. Stuzba transportowa powinna wyjgtkowo
starannie dobra¢ kierowcéw, posiadajacych nie tylko wy-
starczajagce kwalifikacje zawodowe uprawniajgce do prze-
wozu ludzi, ale ré6wniez sumiennych i wyrobionych obywa-
telsko, zdajacych sobie sprawe z odpowiedzialnosci, jaka na
nich cigzy.

Poza peing sprawnos$cig techniczng, samochéd do przewo-
zu ludzi winien by¢ odpowiednio przystosowany i nie woll-
no dopusci¢ do przetadowania ponad okre$lona przepisami
ilo§¢ miejsc siedzacych.

| tak: nie nalezy przewozi¢ samochodem 1,5 tony wiecej
jak 16 os6b do 3 ton nie wiecej jak 20 oséb i do 5 ton
nie wiecej jak 30 os6b. Kierowca, przewozacy ludzi, winien
zawsze pamietaé, ze cztowiek jest najcenniejszym kapitatem
spoteczenstwa.

Dla utrzymania wysokiego poziomu $wiadomos$ci spotecz-
no-politycznej kierowcéw i statego podnoszenia ich kwali-
fikacji zawodowych konieczne jest prowadzenie szkolenia
i pracy wychowawczej wér6d kierowcow.

Mgr inz. ALEKSY LARIONOFF
Nowa Huta — Kombinat
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Doswiadczenie wykazuje, ze wiekszo$¢ wypadkéw samo-
chodowych, ktérych przyczyna byto nieprzestrzeganie prze-
pis6w, powodowana jest przez kierowc6éw starych o diugo-
letnim stazu, ktérzy zdazyli juz ,zapomnie¢" przepisy dro-
gowe. Swiadczy to, ze ciggte szkolenie, nawet kierowcow
Jfutyniarzy“, jest konieczne.

O tym, ze woédka jest najwiekszym wrogiem kierowcy,
wie kazdy z nich, ale ilo§¢ wypadkéw spowodowanych przez
kierowcow-chuliganéw, $wiadczy o tym, ze bez dostatecz-
nej kontroli ze strony kierownictwa jednostki transporto-
wej, zasady te nie zawsze sg przestrzegane, dlatego jak
najsurowsza kontrola dyscypliny kierowcoéw jest jedna
z podstaw zapewnienia bezawaryjnej eksploatacji samocho-
doéw i tym samym niedopuszczania do nieszcze$liwych wy-
padkéw.

Nie wystarczy samo tylko pouczenie kierowcy o dopu-

szczalnej szybko$ci jazdy, o przestrzeganiu przepisé6w dro-
gowych, o sumiennej obstudze codziennej samochodéw,
0 przestrzeganiu przepisbw bezpieczenstwa — konieczna

jest stata, systematyczna praca wychowawcza ws$réd kie-
rowcow prowadzona przez kierownictwa jednostek transpor-
towych, wspélnie z organizacjg partyjng i zwiagzkowa, po-
parta szeroko rozbudowanag kontrolg tak, zeby kierowca
byt gteboko przekonany, ze kazde jego wykroczenie bedzie
przez kierownictwo ujawnione i poniesie za nie konse-
kwencje.

W powyzszym artykule poruszone zostaly niektére tylko
wezlowe zagadnienia dotyczace bezpieczenstwa ruchu trans-
portu samochodowego na wielkiej budowie. Zagadnienia te
maja raczej charakter organizacyjny.

Nie jest rzecza wykluczong, ze wymagania stawiane przed
kierownictwem budowy moga spotkaé sie z zarzutem po-
drozenia kosztéw budowy, ale pamietaé musimy, ze ustrdj
nasz okre$la cztowieka i jego zycie jako najwiekszy skarb
naszego spoteczenstwa i naszym obowigzkiem jest uczyni¢
wszystko dla stworzenia warunkéw gwarantujgcych petne
bezpieczenstwo zycia ludzkiego.

Sprzet budowlany

W artykule autor

opisuje sprzet

budowlany, stosowany przy budowie kombinatu Nowa Huta,

podajac " najistotniejsze dane charakteryzujace maszyny pod wzgledem wielko$ci technicznych,

wymiaréw gabarytowych,
sprzetu

ciezaréw,
i urzagdzen budowlanych. Omoéwiono kolejno:

rod.zaj6w napedu oraz bezpieczenstwo pracy i ochrone

koparke E-505, ftamacze i rozdrabniacze,

ptuczki do kruszywa, betoniarki, torkretnice i wibratory.
Abtop OnHCHBaeT o06opyAOBaHHe, iipiiMenaeMoe na nocrpoftke KOMOraaTa HoBa XyTa, npHBOAH cy-

mecTBenHbie AaHHbie, KacaromnecH cTpoiiTejibHH.t MaiiiHH,
pofla npHBOAa, a TaKJKe 6e30nacHOCTn Tpy.n.a h oxpaHbi aroro o6opyzjoBaHM. OnHcaHbi:

hx TexHHBec.KHX bcjihbhh, ra6apnTOB, Beca,

SKCKaBarop

9-505, KaMHeApoOHJiKH, yerpoitcTBa AM odoraigeHHH HHepTHbix, 6eTOHO- n pacTBopoMemajikH, TopKpeT-

MaiHHHbI 11 BHOpaTOphl.

Nowag Hute budujemy dzieki pomocy technicznej ZSRR.
Dalszy rozwdj mechanizacji rob6t budowlanych w latach
1952— 1953 wzbogacit dotychczasowy asortyment maszyn o no-
we typy — zaréwno z produkcji krajowej, jak i z ZSRR.
Maszyny te rozpatrzymy w kolejno$ci stosowania ich w pro-
cesie powstawania budowli: koparki, urzgdzenia do produkcji
kruszywa (tamacze, sortowniki, ptuczki), betoniarki, S$rodki
do transportu materiatbw budowlanych, przyrzagd do uktada-
nia betonu, maszyny i formy betoniarskie oraz maszyny do
wykanczania powierzchni gotowego betonu.

Koparka E-505 produkcji ZSRR
Koparka stuzy do wykopu ziemi w celu przygotowania
budowy fundamentu; znajduje szerokie zastosowania w bu-
downictwie.

Opis o0gélny.

Zespot koparki stanowia:

a) Maszyna gtéwna, zlozona z podwozia ggsienicowego oraz
nadbudowy obrotowej, mieszczacej silnik, przektadnie zeba-
te, dwa bebny linowe, dzwigarke wyciggnika oraz nastaw-
nie i stanowisko operatora.

b) Osprzety robocze, tj. zmienne uzbrojenie maszyny gtow-
nej do wykonywania ré6znych pracy.

Dane techniczne

1. Dtugo$¢ bez osprzetu . 41 m
2. Wysoko$¢ bez osprzetu 3,48 m
3. Szeroko$¢ toru gasienic 2,85 m
4. Diugosc¢ gasienic 342 m
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5. Powierzchnie nacisku gasienic na
O FU N b 3,25 m2
6. PrzesSwit podwozia . . . . . 03 m
7. N pod czescig obrotowg . .10 m
8. Promien obrotu tylnej czesci nadbu-
OWY et 29 m
9. Nacisk na grunt.... 0,6 kg/icm?2
10. Waga bez osprzetu. . 19,0 '+
11. Szybko$¢ podrézna....... 3,0—3,6 km/godz
12. B B
13. N obrotu nadbudowy na..wol-
nym biegu . 3,07—3,6 obr/mn
14. Szybko$¢ obrotu nadbudowy na szyb-
Kim biegu e 5,92—7,1 obr/mn
Silnik Diesla E/DM 4-cylindrowy, o mocy 80KM przy
835 obr/min, silnik rozruchowy P-46 benzynowy, o mocy

19 KM przy 2600 obr/min. Przed przystapieniem do urucho-
mienia silnika nalezy sprawdzi¢ poziom oleju w Kkarierze,
wody w chiodnicy i paliwa w zbiorniku. Wylaczyé sprzegto
gtéwne silnika. Po kilkudniowym postoju odpowietrzy¢ obieg
paliwa.

Dozér nad paliwem.

Paliwo nalezy utrzymywaé w stanie kompletnie czystym,
pozbawione osadu i wody. Przed otworzeniem korka zbior-
nika nalezy doktadnie oczys$ci¢ go naokoto z kurzu i bru-
du. Wlewaé paliwo najlepiej z pompy stacyjnej, a przy jej
braku, z baniek lub beczek po 48-godzinnym ustaniu sie.
Napetnia¢ zbiornik pompg recznag zbierajgc paliwo z wierz-
chu. Nalezy pozostawia¢ w kazdej barnce okoto 10 cm3 pa-
liwa, ktére nastepnie powinno sie zlewa¢ razem i uzyé po
ustaniu sie. Zbiornik napetnia¢ trzeba wieczorem catkowicie,
aby zapobiec skrapianiu sie pary wodnej.

Instalacije
E-505.

elektryczne koparki

Zastosowane sg tu dwa systemy elektryczne, z ktérych
jeden na 110 wolt dla oSwietlenia silnika podczas pracy
i drugi 12 wolt z akumulatorem, dla o$wietlenia przy za-
trzymanym silniku oraz dla klaksonow.

Obstuga akumulatorow.

Elektrolit stanowi roztwdr 1 czesci chemicznie czystego
kwasu siarkowego z 4 cze$Sciami wody destylowanej. Przy
mieszaniu nalezy zawsze wlewa¢ kwas do wody a nie odwrot-
nie, bo wtedy nastepuje rozprysk kwasu. Kwas i wode nalezy
sprawdzi¢, czy nie zawieraja chloru, ktéry niszczy ptlyty.
W tym celu do kieliszka kwasu lub do wody wpuséci¢ 2—3
kropli roztworu lapisu. Zmetnienie $wiadczy o nieprzydat-
noéci mieszanki. Poziom ptynu w akumulatorze utrzymywac
trzeba stale na |'/2— 2 cm powyzej ptytek i uzupetnia¢ wo-
de destylowang. Temperatura elektrolitu nie moze przewyz-
sza¢ 30°C, a przy mrozie od 15°C, akumulator po pracy na-
lezy wyjac¢ i przechowaé w cieple.

Nie wolno dopuszcza¢ do roztadowania sie akumulatora, bo
to go niszczy. Akumulatory powinny by¢ zawsze czyste i su-
che. Kontakty sprawdzac¢, czysci¢ i zabezpiecza¢ wazeling
przez lekkie potarcie. Dla zabezpieczenia plynu przed za-
marznieciem w temperaturze ponizej 0° akumulatory powin-
ny by¢. stale natadowane (to dotyczy wszystkich akumulato-
row, jakie sg przy maszynach budowlanych).

Obstuga instalacji elektrycznej.
Nalezy:
1. Sprawdza¢ czesto stan szczotek, szczotko-trzymaczy,

sprezyn i kolektoré6w pradnic, zapobiega¢ iskrzeniu, czysci¢
kolektory z nagaru i pracbhice z pylu weglowego.

SPRZET BUDOWLANY
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2. Podczas przegladow sprawdzac¢ uzwojenia na przebicie.
3. Sprawdzac i uzupetnia¢ sznur w tozyskach wirnikéw.

4. Sprawdzaé¢ przewodnictwo — szczego6lnie jednoprzewo-
dowego systemu 12 V, ktéry tatwiej ulega zwarciom.

5. Sprawdzaé¢ kontakty samoczynnego regulatora tadowania.
6. Do sprawdzania i naprawy instalacji upowazniony jest

wytgcznie elektromonter.

Przepisy bezpieczehAstwa:

1. Nie dotyka¢ bez potrzeby czeSci pozostajgcych pod pra-
dem, choéby zabezpieczonych izolacja.

2. Sprawdzac¢ napiecie tylko przy pomocy zaréwki lub wol-
tomierza. Nie wolno prébowac¢ dotykiem.

3. Wystrzegac¢ sie poparzenia elektrolitem, oblane rece wy-
my¢ zaraz stabym roztworem sody, a odziez amoniakiem.

4. Nie wolno stawaé¢ na skrzynce akumulatora.

Praca koparki.

Przed przystapieniem do pracy nalezy sprawdzié:

(@) czy wszystkie sprzegta sa wytagczone (witaczaé napierw
sprzegto gtéwne),

(b) czy liny nawiniete sa na bebny prawidtowo, bez skrzy-
zowan,

(c) umocowanie olinowania i jego stan.

Podczas pracy nalezy:

(@) uwazaé, aby liny nawinely sie prawidiowo na bebny, tj.
nie krzyzowaly sie, ani nie pietrzyty, a gdy to nastapi, nalezy
zatrzymac¢ i nawinac¢ line prawidtowo;

(b) sprawdzac¢ czy sprzegta, hamulec oraz pasy wentylatora
nie majg poslizgu, a jezeli tak, trzeba je wyregulowac;

(c) przy przetaczaniu sprzegiet klowych jazdy lub odwrot-
nicy zmniejsza¢ obroty silnika i pomaga¢ zmiennobieznymi;

(d) podczas pracy uzywaé stale wolnego biegu jazdy, a bieg
podrézny witacza¢ dopiero na réwnej drodze;

(e) przy pracy w terenie pochylym zablokowaé podwozie
na kierunek wsteczny przed wytgczeniem przektadni jazdy,
aby unikng¢ stoczenia sie maszyny;

(f) obserwowac instrumenty i wskazniki, czy dziatajg nor-
malnie;

(9) przy pracy lub przejazdach po miekkim gruncie ukta-
da¢ pod koparke pomost z dyliny;

(h) usuwac¢ kamienie itp. z tancuchow i kot tancuchowych
napedu gasienic;

(i) zniza¢ wyciggnik przy przejazdach, aby uniknaé¢ zacze-
pienia;

(j) sprawdza¢ udzwig mostéw, przesSwity bram;

(k) jecha¢ zawsze kotami tancuchowymi zwréconymi do
tytu koparki;

(I) sprawdza¢, aby
obrotu wyciggnika;

) zatrzymywaé¢ koparke zawsze w najnizszym punkcie
terenu, posuwajgc stopniowo w gore, aby zapewni¢ odptlyw
wody spod koparki;

nikt nie znajdowal sie w promieniu

(m) witacza¢ stopniowo sprzegta bebnowe, aby nie szarpac
i nie zrywac lin;

(n) co pewien czas przesuwac nieco olinowanie lub zmie-
nia¢ kierunek zatgczenia liny, aby zapobiec zuzywaniu sie
ich w tych samych miejscach; uzywac¢ lin jedynie o przepi-
sowych $rednicach;

(0) smarowacé liny w okresach przepisowych oraz uwazaé,
czy nie rozplatuja sie na koncach;

(p) kopa¢ tylko przy uzyciu bebnéw linowych;

(r) po stwierdzeniu jakiegokolwiek defektu dziatania, za,-
trzymac¢ prace do czasu jego usuniecia;
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(s) w wypadku wiekszych uszkodzenh lub nie rozpoznanych
usterek wezwac¢ brygadziste wzglednie zawiadomi¢ war-
sztat.

Po pracy nalezy:

(@) opusci¢ szufle na ziemie,

(b) wytaczy¢ sprzegto gtéwne,

(c) wytaczy¢ wszystkie pozostate sprzegta i hamulec,

(d) oczysci¢ kabine z pakut, szmat itd.,

(e) wykona¢ wszystkie czynnos$ci przewidziane przepisami
obstugi,

(f) zamkng¢ kabine.

Napetnia¢ zawsze szufle z czubem. Jezeli szufla nie na-
peini sie od razu, lepiej jest powtdérzy¢é nagarniecie niz wy-
kona¢ zwrot z szuflg nienapetniong. Przy tadowaniu urobku
na ciezarowki — ustawia¢ je tak, aby obrét nadbudowa byt
mozliwie najkrotszy i w dobrej widocznosci.

4

tamacze i rozdrabniacze

Szczekowe (rys. 1a, b) prosta konstrukcja, tatwos¢
wymiany czesSci (stosowane najczes$ciej). Produkt tamaczy
szczekowych zawiasowych: duzo ziarn blaszkowatych; tamacz
szczekowy, oscylujacy — produkt lepszy — kostkowy.

Konieczna amortyzacja sprezynowa szczek jako $rodek
przeciw uszkodzeniom i zacieciom; specjalnie nadajg sie do
skat twardych i $rednich.

Ltamacze stozkowe (rys. Ic) stosuje sie przy
duzych urzgdzeniach i wartoSciowym produkcie.

tamacze walcowe (rys. 1d) nastepny stopien
przerébki po tamaniu szczekowym — wydajne, nadaja sie do
skat Srednio twardych i miiekkich, podobnie jak:

Gniotowni ki (rys. 1e). Material na gniotownik po-
winien by¢ juz uprzednio wstepnie rozdrobniony; stuzg do
rozdrobnienia tak suchych jak i mokrych materiatow (ubocz-
na czynno$¢ w betoniarkach przeciwbieznych walcowych).

Mtyny kulowe {rys. 1j) rzadko stosowane do wy-
twarzania kruszywa, czesciej jako mieszarki cementu.

Sita (sortowniki. Najczesciej stosowane bebno-
we (rys. 2a) z sitem dodatkowym (mniejsze zuzycie sit) lub
bez, rzadziej stosuje sige sita z wstrzasem (ptaskie).

Sito bebnowe bez sita dodatkowego, dane techniczne:

400 600 600 8Soo 1000 1200 1500
2000 3000 5000 5000 7000 8000 10000

Srednica mm
Diugo$¢ mm

Wydajnos¢ w msgodz.

Przy kruszywie $red. 1 2 3 5 8 12 15—20
5—15 mm .
Wydajno$¢ m3godz. 23—45-6 10 16 2535-40

przy kruszywie S$r.
75 mm

Sr. kota naped, mm 400 500 600 800 1200 1000 1800

Szeroko$¢ kota nape- 80 100 125 125 150 180 220
dowego mm . .

llo$¢ obrot./min. . . 70 70 70 65 60 45 40
Moc silnika KM . . 05 1,5 2 25 5 7 10
Ciezar kg . . . . 325 600 1300 1800 2800 7500 11000

Ptuczki do kruszywa. Budowane sg na zasa-
dzie uzycia bezposredniego (konstrukcja prostsza, rys. 2b,
drozsza eksploatacja) lub posredniego (konstr. bardziej skom-
plikowana, ekspt. tansza, rys. 2a). Czesciej stosuje sie ptuczki
o dziataniu posrednim.
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Ptuczki. Dane techniczne.

Wydajnos$¢ kruszywa

na godz./m3. . . 1,5 3 5 10 18 24 30
Srednica bebna ptu-

czacego mm 950 600 850 1000 1100 1200 1400
Diugos$¢ bebna ptu-

czgcego mm . . 450 1800 2000 2400 3000 3400 3800
Srednica kota nape-

dowegomm . . . 600 650 700. 800 900 1000 1100
ilo§¢ obrotow . . . 40 55 40 90 80 80 80
Moc silnika KM . . 1,5 2 4 55 7 9 10
Ciezar kg 1600 2000 3000 4100 5600 7500

Betoniarki

Betoniarki dzielg sie na dwie zasadnicze grupy:

1) o swobodnym spadaniu materiatdw zarobu do betondéw
wilgotnych,

2) przeciwbiezne, przeznaczone do mieszania betonéw su-
chych. '

Betony mozna miesza¢ w betoniarkach grupy 1 jak i 2, na-
tomiast suche — wylacznie tylko betoniarkami przeciwbiez-
nymi. Betony suche stosuje sie gtéwnie w betoniarstwie,
ostatnio i budownictwie (nowe sposoby uktadania betonéw
suchych, wibracja).

Dalszy podziat betoniarki o ruchu ciggtym i okresowym.
Betoniarek o ruchu ciggtym uzywa sie przy stosowaniu cig-
gltych urzadzen transportowych (np. przeno$niki tasmowe,
pompy do betonu), betoniarek okresowych uzywa sie w wy-
padkach okresowego transportu. Pojemnos$¢ betoniarek jest
zalezna od ich przeznaczenia. Betoniarki przewozne sg stoso-
wane na matych budowach, sg one zwykle nieduze. Na du-
zych budowach natomiast ustawia sie duze, bez podwozia.
Naped spalinowy stosuje sie najchetniej do betoniarek prze-

woznych, elektryczny (tansze urzadzenie i eksploatacja,
tatwiejsza obstuga) — do stalych.
Wszystkie wymienione rodzaje betoniarek wskazano na

rys. 3. Konstrukcja powinna zapewnia¢ tatwg obstluge (ze-
Srodkowanie czynno$ci, zautomatyzowanie dolewania wody,
brak zaciec).

Na duzych budowach znajdowaé¢ sie powinny zawsze
dwie niezaleznie napedzane betoniarki, ze wzgledu na za-
pewnienie ciggtosci betonowania. Niezbedne jest woéwczas
automatyczne dozowanie wody; doptyw wody do wnetrza be-
toniarki najlepiej przeprowadza sie przez szerokie lejki bla-
szane a nie przez rury. Pojemnos$ci zbiornikéw na wode
betoniarek 1000, 750, 500, 400, 250 i 150 1 wynosi¢ powinny
od 200, 150, 100, 75, 50, 30 1

Niedoktadno$¢ odmierzania nie wyzej 2%.

Betoniarka przewozna: 1) podwozie i betoniarka roz-
dzielna lub 2) trwale potaczona. Pojemno$¢ do 1000 1, rzad-
ko wiecej. Bardzo dogodne podwozie resorowane lub na pne-
umatykach (tatwiejszy i szybszy przew6z). Podwozie beto-
niarek o kotach zwrotnych, bardzo dogodne na ciasnych
budowach daje znaczng swobode ruchdéw, a przez to wyzszy
stopien bezpieczenstwa.

Praca betoniarek. Cykl zamieszania jednego zarobu
w sprawnie pracujacej jbetoniarce: zatadowanie okoto
8—15 sek., mieszanie ok. 50—75 sek. (ok. 15 obrotéw), opréz-
nianie ok. 8—12 sek.

Mieszanie jest krétsze w betoniarkach o ruchu zarobu
swobodnym, dluzsze w przymusowych — przeciwbieznych.
Zuzycie energii we wszystkich typach ok. 05 kWh na 1 m3
betonu. Wielki wptyw na zuzycie energii ma praca wciggu
materialowego, ktérego konstrukcja powinna odpowiadac
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zapotrzebowaniom mocy przy peinym obcigzeniu bebna be-
toniarki.

Dane cyfrowe (dane i wymiary przecietne) betoniarki

przewoznej z bebnem dwuotworowym:

Objeto$¢ uzyteczna beb-

na 1 . . . 250 400 500 750 1500
Wydajno$¢ na godz./m3 7 10 15 20 40
llo§¢ obrotéw bebna/min. 20 18 17 17 155

, dlugos$é min. 2300 2500 2600 3000 3300

Wymiary: < szerok. min. 3200 3200 3400 3900 3700

1 wysok. mm 230 2400 2600 3200 4000
Wysoko$¢ wypréznienia

pod beben mm . . . 650 650 650 650 650

(1450) (1450) (1450) (1450)

Moc silnika KM . . . 5 8 12 15 30
Ciezar wraz z lejkiem za-

sypanym bez dozatora,

bez wodomierza, na

podwoziu, bez silnika

(o] S 4« I 1150 1260 1350 2880 5000
j. w. wraz z dozatorem

silnik spalinowy. 1550 1700 2000 3800 6500
Waga jak wyzej lecz zsil-

nikiem elektr. ok. kg. 1450 1560 1860 3500 6000

Betoniarki przeciwbiezne nieprzewozne (rys. 3h)
Pojemnos$¢ ziobu ok.
10 d i 100 150 250 375 500 750 1000
120 180 300 425 600 900 1200
Wydajnos¢ przy 40

zarobach na godz.
ok. m3 . . . . '4 7,5 10 15 20 30 40
Moc silnika ok. KM 4 45 6—8 9—10 10—20 12—15 1820

Srednica mm . . 600 700 700 900 1000 1000 1000

Koto naped, szerokos$¢

M M e 100 100 120 120 130 140 160

ilos¢ obr. min. 175 175 175 175 175 175 175
Ciezar z wciggiem

mater. ok. kg. . . 920 1070 1600 2000 2500 3300 4000

diug. ok. cm. , . 195 210 230 250 300 300 350
Wymiary szerokos$é

OK. CMoiiiiiiiiis 120 170 175 200 230 300 350

wysokos¢ ok. cm. . 150 110 120 150 160 200 220

Urzadzenia do transportu betonu

Japonki — pojemno$¢ odpowiada zwykle betoniarce
ok. 150 i 250 I. Srednica ko6t nie mniej niz 100 cm. Bardzo
dogodne na $redniej wielko$ci budowach. Spadki dop. 2—3%
do ruszenia z miejsca.

Wywrotki na szynach o odstepie 600 do 750
milimetrow stosuje sie na duzych budowach (drogi, wiadukty
mosty itp.). Pojemno$¢ zwykle ok. 0,75 m3 Podobnie wdézki
szynowe obracalne, pozwalajgce na wytadunek wprzéd. Po-
jemnos$¢ 1,25 do 2,00 m3

Przenos$niki tas$mowe (taSma ostatnio naj-
czesciej gumowa); zastosowanie: duze budowy, bardzo wy-
dajne w pracy, nachylenie przy suchym betonie do 35° przy
tasmie gtadkiej lub wiecej — przy tasmie z zastawkami.
(droga instalacja, bardzo

Pompy do betonu

tania eksploatacja).
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Pompy blizniacze (wydajnos¢ do 50 m3godz.)
lub czes$ciej pojedynczel(wydajno$¢ do 23 m3godz.). Przewo-
dy stalowe o grubosci $cian 3—5 mm, wytrzymuje 40 do 50
tys. m3 betonu.
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200 200 300 30 na 10° = 1,20 m 75

diugosci poziomu

200 175 240 *30 22» - 3 m 62

190 175 300 30 go° B g 62

190 150 180 30 90° - 12 37

Urzadzenia specjalne do ukiadania betonu
urzgdzenia do betonowania natryskowego
stosuje sie przy naprawach obiektéw (peknigcia murow,
konstrukcji zelbetowych itp.) do wykonywania szczelnych
wypraw (przeciwwilgociowych, rdzochronnych) np. dzZwiga-
ré6w zelaznych narazonych na dziatanie dymoéw, wypraw ko-
lektoré6w kanalizacyjnych, do betonowania sklepien cienko-
Sciennych (tupinowych).

Instalacja torkretnicza sktada sie ze sprezarki powietrznej,
zbiornikéw na powietrze sprezone i wode, dyszy i wezy gu-
mowych opancerzonych. Sama istota torkretowania polega na
tym, ze sucha mieszanka cementu z piaskiem tgczy sie z wo-
dg w chwili wytrysku z dyszy, a wtasciwie nawet dopiero
na samej natryskiwanej powierzchni. Najcenniejsze wtasno-
Sci torkretu: wysoka wytrzymatos¢ réwna 3-krotnej wytrzy-
matosci betonu ubijanego o podobnym sktadzie, praktyczna,
absolutna wodoszczelno$é, wysoka przyczepno$¢ na odrywa-
nie prostopadte (np. przyczepnos¢ do cegly 8 kg/cm?2).

Wibrator/
Dwie zasadnicze

Torkretnice, tj.

W ibratory budowlane. grupy konstruk-
cyjne:

ayudarowe (pneumatyczne, elektryczne),

b) mimosrodowe
uliczne, elektryczne).

Wibratory wuderzeniowe. Wibratory pneu-
matyczne, najwygodniejsze w eksploatacji, jednak ze wzgle-
du na bardzo nieekonomiczng prace (Sredniej wielko$ci spre-
zarka dostarcza powietrza 6—7 wibratora — mitotkom pneu-
matycznym) optaca sie je stosowaé w potgczeniu z innymi
narzedziami pneumatycznymi jak: ubijaki do betonu, mtotki
do nitowania, oskardy pneumatyczne i inne. Wyr6zniajg sie,
podobnie jak benzynowe, bezpieczenstwem w pracy. Wibra-
tory uderzeniowe elektryczne, elektromagnetyczne lub silni-
kowe wyrézniaja sie brakiem jatowych szkodliwych ruchow
poprzecznych. Zuzywajg sie jednak dos¢ szybko i czesto
uszkadzaja.

Wibratory mimos$srodo we stosowane sgnaj-
czesciej. Przy napedzie elektrycznym silnik wbudowany jest
zwykle wprost w wibratory przy benzynowym, wibrator po-
taczony jest prawie z reguly z silnikiem watem gietkim.

Wibratory benzynowe sa niezmiernie dogodne w pracy
i bardzo ekonomiczne. Waly gietkie sg jednak bardzo wraz-
liwe na wszelkie uszkodzenia i uchybienia w obstudze i zu-
zywaja sie szybko. Zamiast watu gietkiego stosuje sie z po-
wodzeniem przektadnie hydrauiiczno-olejowg, ktéra poza
tym pozwala na zwiekszenie ilosci obrotéw z normalnie sto-
sowanych 3000 do 6000 — 7000 obr/min. Wibratory moga by¢
uzyte na budowach jako zewnetrzne (wibrowanie, deskowa-
nie), powierzchniowe (wibrator posiada ptyte drgajacga — san-
ki lezgce na powierzchni betonu), pretowe (koncéwki drgajace

(benzynowe, benzynowo-hydra-
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wibratora dotykajg pretéw zbrojenia) i wreszcie wewnetrzne
(Wibrator pograzalny jest w masie betonu). Najcze$ciej sto-
suje sie wibratory wewnetrzne jako najwydajniejsze i naj-
wygodniejsze w pracy, najrzadziej — wibratory zewnetrzne,
ze wzgledu na konieczno$¢é stosowania specjalnych wzmoc-
nionych deskowan. Wibratory pretowe przy skomplikowa-
nym zbrojeniu zwigzanym kondygnacjami, jak np. w kon-
strukcjach ramowych, moga spowodowaé przy nieumiejetnym
zastosowaniu niebezpieczne zjawisko rozwibrowania.

Warunki bezpieczenstwa przy postu-
giwaniu sie wibratorami elektrycz-
nymi.

1) Wibrator winien by¢ stale i trwale uziemiony specjal-
nym przewodem.

2) Robotnik postugujgcy sie wibratorem powinien by¢ za-
opatrzony w rekawice i buty gumowe.

3) Pod zadnym warunkiem nie wolno dotyka¢ rekami ob-
nazonych przewodnikéw, zaciskow itp.

4) Dziatanie wylagcznikéw samoczynnych trzeba co jaki$
czas sprawdzi¢. Nie wolno pod zadnym warunkiem wtgczac
silnika wibratora bezpos$rednio do sieci, np. w razie zepsu-
cia sie wylgcznika samoczynnego lub bezpiecznikow.

5) W razie jakichkolwiek napraw silnika lub kabla, ko-
nieczne jest uprzednie wylaczenie pradu.

6) W razie postugiwania sie wibratorem
przyczepnym, nalezy go przymocowac¢ dodatkowo (préocz za-
mocowania imadiem) przy pomocy tancucha, deskowania lub
formy.

elektrycznym

Konserwacja sprzetu

Konserwacja sprzetu jest konieczna, by uchroni¢ przed
przypadkowymi przestojami. Dotychczasowe doSwiadczenia
wykazaly, ze powodem znacznego, przedwczesnego zniszcze-
nia parku maszynowego byta nieregularna konserwacja.
Z analiza maszyn nalezy przeprowadzaé remonty biezgce.
(RB—1)

Remont jest podstawowym czynnikiem eksploatacji sprze-
tu i musi by¢ dokonywany w $cisle okreslonych terminach.
Zadaniem jego jest usuniecie mozliwos$ci awarii w czasie naj-
blizszego okresu miedzyremontowego.

Gtéwnymi czynno$ciami w czasie remontu RB—1 sa:

1. Gruntowne mycie maszyny.

2. Przeprowadzenie wszystkich czynnos$ci przegladu i kon-
serwaciji.

3. Wymiana tych czesci zamiennych, podlegajacych szyb-
szemu zuzyciu, ktérych dalsza praca podczas najblizszego
okresu miedzyremontowego, moze spowodowaé konieczno$é
unieruchomienia maszyny wzglednie jej nadmierne zuzycie.

4. Wymiana zniszczonych: tasm hamulcowych, lin, tan-
cuchéw, podktadek, uszczelnien itp.

5. Sprawdzenie i dokrecenie wszystkich zlgcz, Srub itp.

6.. Uregulowanie wszelkich spraw przewidzianych w in-
strukcjach i przepisach dla normalnych warunkéw pracy
maszyny.

7. Uregulowanie i oczyszczanie, zgodnie z przepisami, sprze-
giet, hamulcéw itp.

8. Smarowanie i wymiana smaréw,
smarowan lub instrukcjg.

Remont RB—1 przeprowadza si¢ na miejscu pracy maszy-
ny na budowie. Remont przeprowadza zaloga maszyny pod
kierownictwem starszego maszynisty (brygadzisty maszyny)
lub mechanika bazy sprzetu, ktéremu podlega dana maszyna.
Wskazane jest, aby wraz z zalogag braty udzial w remoncie
RB—1 ekipy remontowe wtasciwe bazy sprzetu.

Remont (RB—2)

Remont RB-—2 zawiera wszystkie te czynnos$ci co i remont
RB—1, lecz w znacznie szerszym, gruntownym zakresie.

Remont biezgcy

zgodnie z tablicami

biezacy
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W szczegélnosci w czasie remontu RB—2 podlegaja wymianie
zespoly i czeSci zamienne, ulegajace wiekszemu zuzyciu, kt6-
rych wymiana wymaga dluzszego okresu czasu i specjalnych
przygotowan.

Remont przeprowadza sie na budowie i w bliskosci miej-
sca pracy wzglednie w bazie sprzetu znajdujgcej sie na pla-
cu budowy.

Remont jest przeprowadzony pod kierownictwem mecha-
nika bazy sprzetu, odpowiedzialnego za dang maszyne, przez
ekipy remontowe bazy sprzetu, tgcznie z zalogg maszyny. Za
przeprowadzenie remontu, odpowiedzialna jest baza sprzetu.

Instrukcja bezpieczenstwa pracy

1. Pracujmtylko na maszynie, do ktdérej zostate§ wyznaczo-
ny i nie wyreczaj sie kolegami do tego nie upowaznionymi.

2. Stosuj sie $cisle do instrukcji technicznej, wydanej dla
maszyny, ktoéra obstugujesz.

3. No$ obcistag odziez robocza, bez zwisajgcych czesci —
najlepiej kombinezon.

4. Odziez przesycona benzyna, oliwg itp.
waj do prania.

5. No$ okulary chronigce Cie przed odpryskami i zapyla-
niem.

6. Sprawdz, czy wszystkie cztony zostaly ztozone na miej-
sce swego przeznaczenia.

7. Sprawdz, czy uziemienie przy wszystkich maszynach
i urzgdzeniach napedzanych elektrycznie nie zostato przypad-
kiem uszkodzone.

8. Sprawdz, czy stosowane o$wietlenie jest wystarczajgce
i nie powoduje odblaskow.

9. Uzywaj tylko odpowiednich narzedzi dla danej pracy
i maszyny.

10. Sprawdz, czy narzedzia te sa odpowiednio ostre (tepe
sg czesto przyczynag wypadku) i czy sa one odpowiednio za-
mocowane.

11. SprawdZz, czy w maszynie nie pozostaly jakie$ narze-
dzia, materiaty, odpadki itp.

12. Sprawdz, czy w zasiegu pracy nie ma zadnych prze-
szkod.

13. Zanim uruchomisz $wiezo naprawionga maszyne, zasto-
suj wszelkie urzadzenia ochronne i przeprowadz ostatnig kon-
trole.

14. Przed rozpoczeciem pracy, sprawdZ na biegu jatowym,
Czy maszyna pracuje sprawnie.

15. Jezeli maszyna jest juz gotowa do pracy, podaj umo-
wiony sygnat przed jej uruchomieniem.

16. Nigdy nie znajduj sie sam podczas wykonywania nie-
bezpiecznej pracy.

17. Nie rozmawiaj i rozpraszaj uwagi swojej i towarzy-
szy w czasie obstugiwania maszyn i urzgdzen mechanicznych.

18. Nie naoliwiaj ani nie dokonuj zadnych napraw przy
urzgdzeniach mechanicznych bedgcych w ruchu.

19. Nie obracaj rekami zacinajgcych sie rolek.

20. Nie przechodz, ani nie pozwalaj przechodzi¢ w zasiegu
ramienia zurawia pod transporterem, koszem zasypowym
betoniarki itp.

21. Nie niszcz mienia panhstwowego.

22. Nie czy$¢ nigdy tyzki w pozycji podniesionej.

23. Szczegdlnie baczng uwage zwracaj na stan lin i sprze-
giet — to ochroni Cie przed wypadkiem.

24. No$ obcistg odziez. Nie naprawiaj i nie smaruj mecha-
nizmoéw bedacych w ruchu.

25. Unikaj zetkniecia koparki z przewodami bedgacymi pod
napigciem.

26. Nie lekcewaz najmniejszego skaleczenia, gdyz narazasz
sie na zakazenie tezcem.

smarami odda-
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Budowa wysokich obiektow przemystowych

Autor
nych, wielkich piecéw i

podaje konkretne wskazéwki bezpieczenstwa pracy przy budowie kominéw fabrycz-
Cowperéw, wskazujgc ponadto pomysly racjonalizatorskie mogace ko-

rzystnie wptynaé¢ na technika pracy, jak i na jej bezpieczenstwo.

Abtop flaeT KOHKpeTHue yKa3amiii no TexmiKe 6e3onacnocTH npn nocTpoflKke 3aBoacKnx AbiMOBbix

Tpy6, floMeHHbix nerai n
MHeHHio,

Nasze Panstwo Ludowe, wyzwolone orezem bratniej Armiii
Czerwonej i Ludowego Wojska Polskiego, wzbogacone do-
Swiadczeniem poteznego przemystu radzieckiego, w oparciu
o wszechstronng pomoc Kraju Rad — przystgpito do odbudo-
wy i rozbudowy rodzimego socjalistycznego przemystu.

Podstawag rozwoju przemystu w ogdle jest stworzenie po-
teznego przemystu hutniczego. Budowa kompleksowych
obiektéw wielkopiecowych, baterii koksowniczych, stalowni,
walcowni itp., to podstawowe Zrédta socjalistycznego rozwo-
ju przemystu.

Pizy budowie -wielkich piecow Cowperéw, kominéw itp.,
gdzie prace murowe i konstrukcyjne Wykonywane sg na wy-
sokosciach do 100 i ponad 100 metréw, wytania sie zagadnie-
nie tak zasadnicze, jakim jest zabezpieczenie cztowieka od
grozacego wypadku.

Nierozerwalna jest wiez troski o produkcje i o cztowieka.

Jakze odmienna jest rola obecnego murarza czy montera
na kominie w poréwnaniu z okresem przedwrze$niowym.
Przedwojenny kapitalistyczny przemyst sprawe czlowieka
pracujgcego traktowat jako- zupeinie podrzedng. Stosowane
w tym okresie Srodki bezpieczenstwa wynikaty z instynktu
samozachowawczego pracownika i byty sitag faktu ograniczo-
ne do minimum.

Panstwo, ktérego wtadza spoczywa w rekach ludu, otoczyto
specjalng opieka ten dzial budownictwa, wydajgc caly sze-
reg zarzadzen i instrukcji, ktére, w potaczeniu z wprowa-
dzanymi usprawnieniami, znacznie zwiekszyly bezpieczefAstwo
pracy. Stan ten z roku na rok ulega coraz wiekszej poprawie.’
Mozna to stwierdzi¢ poréwnujac roczny procent wypadkow
w stosunku do ilosci zatrudnionych przy danych robotach,
w przekroju lat 1949 do 1953.

Nie nalezy jednak mys$le¢, ze jest juz catkiem dobrze na
tym odcinku pracy. Wypadki pomimo znacznego zwigekszenia
bezpieczenstwa pracy zdarzajg sie w dalszym ciggu. Spo-
wodowane sg jednak nieostroznos$cig i lekcewazeniem od-
nosnych przepis6w przez samych pracownikéw *).

Analizujagc powstate wypadki przy robotach, w oparciu
o material doswiadczen 4 lat istnienia ZBPP nalezy
stwierdzi¢, ze wypadki na ogét powstajg w momencie, gdy
najniebezpieczniejszg cze$¢ pracy murarze majg juz za So-
ba i kiedy zaden wypadek (teoretycznie) nie powinien mie¢
miejsca.

Mozna to oprze¢ na przyktadzie rob6t prowadzonych w pe-
wnych zaktadach chemicznych w Krakowie. Murarze przy-
stgpili do rozbiérki starego komina o wysoko$ci 70 m, kt6-
rego z uwagi na geste zabudowanie hal fabrycznych nie dato
sie ,potozy¢“. Wykonali oni najtrudniejszy odcinek robét,
tj. rozebrali b. spekany g6rny czton komina grub. 15 i 25 cm.
W momencie, gdy wykonali juz te najbardziej niebezpieczng
robote, gdy mozliwo$¢ wypadku zmalata b. powaznie, nasta-
pito ostabienie czujnosci, powodujac b. powazny w skutkach
wypadek.

*) Nie zgadzamy sie z autorem

(przyp. redakcji).

KaynepoB n KpoMe Toro, npe,zyiaraeT ycoBepmeHCTBOBaHHSI,
MoryT OKa3aTb BjniHHHe Ha yjiyameuHe xexnHKn iicnojmeHM h 6e3onacHocTb xpyga.

KOTopbie, no ero

Przyktad drugi — nie dotyczacy wprawdzie murarzy, lecz
ciesli, pracujgcych przy demontazu kominowej wiezy wycig-
gowej. Ukonczono murowanie 100 m komina, cieSle przy-
stapili do demontowania 110 m wiezy wyciggowej. Po zde-
montowaniu okoto 80 m wiezy, tylko dzieki wtasnej nie-
ostroznosci bardzo powaznemu wypadkowi ulegt ciedla przy-
gnieciony windg.

Przyktad trzeci — wypadkowi ulegt pomocnik murarski
zapinajacy kosz z ceglag. Wystawit on na moment glowe
w otwdér szybu wyciggowego, w tym momencie murarz pra-
cujacy na wysok. 35 m, strgcit cegte kominowag powodujac
wypadek.

PrzytoczyliSmy powyzej tylko przyktady spowodowane
wytgcznie **) wiasng nieostroznos$cia, ktérych przy zachowa-
niu najmniejszej ostroznosci, a chociazby przy przestrzega-
niu obowigzujgcych przepiséw mozna by unikngé.

Z uwagi na fakt, ze roboty kominowe naleza do jednych
z najbardziej niebezpiecznych robét, oméwimy je obszerniej.

Niebezpieczenstwo powstate przy tych robotach grozi prze-
de wszystkim murarzom bezpos$rednio pracujgcym przy wy-
muréwce. Zwigzane jest ono z mozliwoscig upadku z wyso-
koséci. Ponadto niebezpieczenstwo grozi zalodze pracujgcej
na ziemi m wskutek mozliwosci obrazen przez spadajgce
przypadkowo odtamki cegiet lub sprzet murarski.

Kazdy murarz pracujgcy przy budowie komina powinien
by¢ przed przystgpieniem do roboty poddany skruplatnemu
badaniu lekarskiemu, w celu stwierdzenia jego zdolnosci
do pracy na wysokosciach.

Jako zasade nalezy przyjg¢, ze zaden murarz nie moze
pracowaé bez pasa bezpieczenstwa, przyczepionego do liny.
przywigzanej do co najmniej 5 klamer wtazowych. Bar-
dzo czesto kierownictwo spotyka sie z oporem murarzy, kto-
rym nakazuje zabezpieczy¢ sig pasami ochronnymi. Mura-
rze tlumaczg ten fakt skrepowaniem swobody ruchéw przy
pracy.

Wymuréwke kominéw wykonuje sie z pomostéow robo-
czych, opartych albo o rusztowanie z rurek stalowych lub
belek drewnianych, badZz tez zwigzanych z konstrukcjg wie-
zy wyciggowej, o ile takowa jest wykonana wewngtrz ko-
mina.

W przypadku wykonywania wymuréwki z pomostéw robo-
czych ustawionych na rurach stalowych muszg mieé one
Srednice zewnetrzng w zaleznosci od Srednicy wewnetrznej
komina, co najmniej 80 mm oraz grubos$¢ Scianki 4 — 3 mm.
Rury te powinny by¢ bez szwu, sktadaé sie z 2 czeSci
wchodzgcych jedna w druga, przy czym rura szersza powin-
na by¢ na krawedzi wzmocniona stalowym koinierzem sze-
rokosci 3 — 4 cm. Dla zapobiezenia ruchowi rury wezszej,
wsunietej w szerszg, nalezy dokreci¢ ja $rubg wmontowang
w kotnierz rury szerszej.

W celu unikniecia zestawienia otworéw dla osadzenia rur
w murze, ktére to otwory nalezatoby potem dodatkowo za-

*e) Interpretacja przyczyny wypadku moze by¢ inna (przyp. red.)



Nr 11

murowywacé niry rusztowaniowe sa splaszczone na koncach
i dostosowane do krzywizny komina. W razie uzycia do tego
celu kantowki powinna ona mie¢ grubo$é¢ dostosowang do

Srednicy komina. Zwykle wynosi ona od 14 X 16 do
16 X 18 cm.

Oprécz pomostu roboczego powinny byé zamontowane po-
nizej, w odlegtoéci co 1,5 — 2 m, pomosty ochronne.

Przestawienie pomostow odbywa sie zawsze w nastepuja-
cej kolejnos$ci: pomost roboczy, po osiggnieciu odpowiedniej
wysokos$ci muréw, pozostaje jako pomost ochronny, nato-
miast najnizszy pomost ochronny przenosi sie na go6re jako
pomost roboczy.

Z przedstawionych sposobéw wymuréwki znacznie bez-
pieczniejszy jest sposéb murowania z pomostu zamontowa-
nego na wiezy wyciggowej i usztywnionego przez wzniesio-
ne mury komina. Jednakze na skutek znacznych kosztéw
zwigzanych z budowg specjalnej konstrukcji wiezy oraz nie-
moznos$ci budowy tej konstrukcji w kominach o matej $red-
nicy, spos6b ten stosowany jest przede wszystkim przy bu-
dowie kominéw o duzych $rednicach (powyzej 6 m).

Niemniej wazna rzecza jest sprawa wyciggu kominowego
wzgl. jego obstugi.

W razie nieuwagi operatora obslugujgcego wyciag i prze-
oczenia wtasciwej wysokosci, na ktédrej kosz z materiatem
wzgl. platforma ma sie zatrzymaé, konstrukcja nos$na, u kto-
rej zawieszona jest rolka wyciggu, moze ulec zupetnemu
zniszczeniu. Moze przy tym takze postrgca¢ ludzi w dét
i zniszczy¢ cze$Sciowo Swiezo wymurowane mury oraz pora-
ni¢ ludzi obstugujacych wyciag na dole. Dlatego tez na ope-
rator6w nalezy wybiera¢ ludzi zrownowazonych, obowigzko-
wych = bowiem od nich zalezy zycie i bezpieczenstwo ludzi
pracujacych przy budowie.

Reasumujgc powyzsze, mozna ujg¢é w nastepujgce punkty
obowigzki murarzy pracujacych przy budowie komina:

(1) Murarzowi nie wolno rozpoczaé pracy bez poddania sie
badaniu lekarskiemu, ktére powinno byé powtarzane co
V2 roku pracy.

(2) Wchodzenie i wychodzenie na komin
wac sie tylko po klamrach wewnetrznych.

(3) Murarzowi nie wolno pracowa¢ na kominie bez pasa
ochronnego ***).

(4) Murarzowi nie wolno chodzi¢ po murze komina.

(5) Uzywanie wyciggu materiatowego jako windy osobo-
wej jest bezwzglednie zakazane.

(6) Praca podczas burzy i deszczu jest zakazana.

(7) Praca w temp. ponizej 0° C bez zastosowania dodat-
kowych $rodkéw ochronnych (cieplakéw kominowych) jest
niedozwolona.

powinno odby-

Kierownictwo budowy winno woké6t komina zbudowad
daszek .szeroko$ci co najmniej 3 m Z podwdjnie utozonych
desek grubosci 38 mm, ktéry zabezpieczy przed odtamkami
spadajacymi z goéry.

Ptaszczyzna spadowa tego dachu powinna byé nachylona
w strone komina, celem uniemozliwienia odbicia sie spada-
jacych odtamkéw na zewnatrz.

Poruszanie sie w obrebie budowy komina jest dopuszczal-
ne tylko pod ochronnymi dachami. Pomoc obstugujgca wy-
ciag w zadnym przypadku nie powinna podchodzi¢ pod
otwoér szybu wyciggowego. Teren woko6t komina powinien
byé ogrodzony na odlegto$¢ — 10 m.

Operator wyciggu powinien pilnie zwaza¢ i reagowa¢ na
najmniejszy sygnat dany przez murarzy pracujgcych na go-
rze. Pod zadnym pozorem nie wolno mu na moment opusz-
cza¢ obstugiwanego wyciggu. Line wyciggowag nalezy mieé

*»*) odnos$nie konstrukcji pasa ochronnego — patrz uwaga redak-
cyjna do artykutu ,Montaz konstrukcji stalowych® (przyp. red.).
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stale pod obserwacjag i okresowo poddawac jg skrupulatne-
mu zbadaniu. W razie prowadzenia budowy komina na
2 zmiany, gdy zachodzi konieczno$¢ os$wietlenia stanowisk
pracy, instalacja os$wietleniowa powinna by¢é prowadzona
nieuszkodzonym kablem ogumowanym, catkowicie zabezpie-
czajagcym przed porazeniem.

Wielkie piece

Wymuréwka wielkich piecow odbywa sie zwykle na 2
poziomach roboczych, przy czym gé6rny jest zwykle pomo-
stem wiszgcym. Zagadnienie bezpieczenstwa pracy przy tych
robotach powinno koncentrowa¢ sie na:

a) zabezpieczeniu stanowiska dolnego przed mozliwosciag
spadania, odpadkéw materiatéw, co uzyskuje sie przez uto-
zenie pomostu zabezpieczajgcego;
zastosowanie
stalo-

b) zabezpieczenie pomostu wiszgcego przez
odpowiedniej jego konstrukcji oraz podwdjnych lin
wych zabezpieczajgcych pomost przed spadnieciem.

Nalezy przy tym pamieta¢, ze kazdy pomost wiszacy po-
winien by¢ przed przystapieniem do pracy prébnie obcigzo-
ny, a ustalone jego maksymalne obcigzenie (ludZmi i ma-
teriatem) nie powinno by¢ nigdy przekraczane.

Cowpery

Wymuréwke Cowperéow wykonuje sie zwykle z pomostéw
wiszgcych i przepisy bezpieczeristwa obowigzujg te same co
przy wielkich piecach.

Przy koniecznos$ci docinania cegly ogniotrwatej recznie na
miejscu pracy powinny by¢ stosowane dla zatrudnionych
przy tym pracownikéw okulary ochronne z boczng ostong.

Przy pracy na pomostach wiszgcych obowigzuja przepisy
dotyczgce pracy na znacznych wysokos$ciach.

Pomysty racjonalizatorskie

Duza pomoc w rozpracowywaniu trudniejszych zagadnien
bezpieczenstwa w robotach wysoko$ciowych stanowi ruch
racjonalizatorski, ktéry przysparza powazne oszczedno$ci na-
szej gospodarce narodowej w dziedzinie usprawnien i wy-
nalazkéw produkcyjnych. Ma on i tutaj duze pole do popisu.

Z pomystéw zastosowanych nalezatoby wymieni¢ uspraw-
nienia:

1. Ob. inz. Soji Zbign. (amortyzator wyciagu
kominowego przeciwdziatajacy ruchom poprzecznym, wiro-
wym oraz nagtym zrywom kosza z materiatem, ktére to zry-
wy maja wplyw na uszkodzenie pomostéw roboczych oraz
lin);

2. Ob. inz. J Walczaka, (automatyczne wielo-
pomostowe zamkniecie otworéw szybu wyciggowego);

3. Ob. inz. Zdz Nizinskiego (automatyczny
wytgcznik napedu windy, uniemozliwiajgcy przeoczenie
witasciwego poziomu zatrzymania windy);

4. Ob. J. Papary (radiowa sygnalizacja umozliwia-
jaca porozumiewanie sie ludzi pracujgcych na duzych wyso-
kosciach z zalogg pracujaca na dole).

Pomysty te powaznie przyczyniajg sie do wzmozenia bez-
pieczenstwa tych robét.

Patrzac na dymigce kominy niejednokrotnie nie uzmysta-
wiamy sobie niebezpieczenstwa, jakie grozito budujagcym, je
ludziom.

Na podanych powyzej przyktadach widzimy, ze tylko
w warunkach, jakie gwarantuje socjalistyczna gospodarka,
rozwdj postepu technicznego i co najwazniejsze, troska o bez-
pieczenstwo cztowieka pracy jest zagadnieniem zasadniczym
w rozwoju wspotzawodnictwa i wykonawstwie planu.



.Kazdy zaktad pracy jest obowigzany zapewni¢ wszystkim zatrudnionym pracownikom bezpieczne
i higieniczne warunki pracy, wytgczajgce zagrozenie ich zyciu lub zdrowia“.

Z Uchwaly Prezydium Rzadu
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Montaz konstrukcji stalowych

omawia
rozpatruje

Autor
szczeg6towo

szczeg6towo wytyczne bezpiecznej organizacji montazu i w zwigzku z tym
okoticznosci, w
strukcji, zawalenie sie rusztowan, spawanie oraz pozary. W
podano zarzadzenia profilaktyczne.

jakich moze zaistnie¢ wypadek, takie jak: awarie kon-
zwigzku z kazdym przypadkiem

Druga cze$¢ artykutu poswigecona jest bogatym doswiadczeniom przy budowie Nowej Huty,
gdzie montaz konstrukcji stalowych oparty jest na najwyzszej technice i doSwiadczeniu radzie-

ckim.

Abtop noApodéno oOcysmaeT Bonpocu 6e3onacnoro BeneHHH paOoT no MOHTajKy CTajibHbix KOHCTpyKnnfi,

anaJiH3HpyeT oficTOHTejibCTBa, npn kotophx nponcxofl[HT aBapnn,

nojioMKa jiecoB, cjiynan TpaBMaTimia

npn CBapKe, a t3k>b nojnapy, h yKa3biBaeT Ha Heo6xoAHbie npeAynpeAHTeAbiibie MeponpiiHTM.
B CTaTbe nocBshneHo MHoro MecTa 6ojibuiHM onbiTHWM AOCTHiIKeHHHM npn nocTpoftke Hoboh Xyra.

TAe MOHTaJK CTajlbHbIX KOHCTpyKUHH npOH3BOAHTOH npH IHHPOKOM  HCNnOAb30BaHHH

TeXHHKH H npaKTHKH.

Montaz konstrukcji stalowych nowoczesnych budowli inzy-
nierskich stanowi kategorie rob6t, w ktérej warunki bez-
pieczenstwa pracy musza by¢ otoczone szczegdlng opieka.
Przy montazu bowiem konstrukcji stalowych robotnik pra-
cuje w warunkach bardzo niebezpiecznych; ma do czynie-
nia z duzymi ciezarami, ktére przemieszcza w pionie i po-
.ziomie na znaczne wysokos$ci i odlegto$ci, pracowaé¢ musi
na znacznych wysokos$ciach, czesto bez rusztowan, postugi-
wacé sie musi ré6znymi mechanizmami dzwigowymi, kompre-
sorami, spawarkami elektrycznymi, wytwornicami acetyle-
nowymi itp., ktére przy nieumiejetnym postugiwaniu sie
nimi ftatwo sta¢ sie moga przyczyng wypadkow.

Tak samo jak w innych dziedzinach pracy, tak i w kon-
strukcjach stalowych podstawowe zadanie techniki bezpie-
czenstwa mozna okres$li¢ jako walke z nieszczes$liwymi wy-
padkami w pierwszym rzedzie, a nastepnie jako analize za-
istniatych wypadkéw, aby zapobiec nowym.

Projekt organizacji robot

Troska o bezpieczenstwo robotnik6w powinna wiec prze-
bija¢ sie z kazdego szczeg6tu i fragmentu robdét montazo-
wych, a w szczegdélnosci powinna by¢ gtownym motywem
juz przy opracowywaniu projektu organizacji rob6t. Prawi-
dtowa bowiem organizacja to nie tylko sprawne, dobre
i terminowe wykonanie rob6t, ale przede wszystkim takie
ustawienie sprzetu, narzedzi i kolejnosci rob6t — aby robot-
nik miat zapewnione maksimum bezpieczefistwa przy pracy.

Projekt organizacji powinien przewidzie¢ réwniez urza-
dzenia higieniczno-sanitarne i terminy ich wykonania w har-
monogramie budowy. Do urzgdzen takich nalezg pomieszcze-
nia przeznaczone do przechowywania odziezy, umywalki,
prysznice, pomieszczenia dla spozywania positkéw, kioski
sprzedazy zywnos$ci, punkty sanitarne. Dalej projekt powi-
nien oznacza¢ rejony szczegdlnie niebezpieczne przy pracy,
ich ogrodzenie i siatki ochronne przy maszynach, siatki
i daszki ochronne, jezeli przewiduje sig mozliwo$¢ upadku
przedmiotéw z g6ry o grubosci i wytrzymatosci dostoso-
wanej do ciezaru mogacych spas¢ przedmiotow.

Przy pracach na wysokos$ci powinien projekt przewidziec¢
spos6b wychodzenia robotnik6w na wysoko$¢ (drabiny, win-
dy itp.) oraz rusztowanie i pomosty do prac na wysokosci.

Bardzo baczng uwage nalezy zwréci¢ w projekcie orga-
nizacji na wtasciwy porzadek montazu, aby stateczno$¢ mon-
towanego zespoilu nie zostata zachwiana. Jezeli taka obawa

istnieje, nalezy przewidzie¢ dodatkowe wzmocnienie i ste-
zenie.
Jezeli praca ma byé prowadzona na 3 zmiany, nalezy

przewidzie¢ nalezyte oSwietlenie placu budowy.
Roéwniez powinien projekt organizacji przewidzie¢ place
do sktadania konstriikcji przy obiekcie, place do zespala-

BOlCOKOH  COBeTCKCH

nia elementéw rozmieszczone tak, aby zapewni¢ bezpiecz-
ng prace przy wytadunku i zatadunku przez pozostawienie
wygodnych przej§¢ pomiedzy stosami konstrukcji. Skilady
konstrukcji nie moga by¢ usytuowane pod stanowiskami
roboczymi.

Projekt organizacji powinien wreszcie zorganizowaé prace
tak, aby jak najwieksza ilo§¢ niebezpiecznych wysokos$cio-
wych robdét byta przeprowadzona na dole.

Najczestszymi przyczynami wypadk6éw na robotach mon-
tazowych sa:

1. upadek montera przy pracy bez przywigzywania sie

pasami bezpieczenstwa,

2. zawalenie sige rusztowan wykonanych bez obliczen sta-
tycznych i majacych niedostateczng wytrzymatos¢,

3. upadek przedmiotéw, narzedzi, nitéw, Srub itp. na ni-
zej pracujagcych robotnikéw,

4. awarie konstrukcji wywotane najczes$ciej niewtasciwym
sposobem oraz niewtasciwg kolejnosciag montazu,
awarie urzadzen dzwigowych,

6. niewtasciwie przeprowadzony transport konstrukcji na
wozkach,

7. niewtasSciwe podnoszenie i
pomocy dzwigéw,

S. nieprzestrzeganie warunkéw bezpieczenstwa przy nito-
waniu i spawaniu,

transport konstrukcji przy

9. pozary rusztowan spowodowane nieprzestrzeganiem
przepisébw przeciwpozarowych.
Omoéwimy pokrotce wyzej wymienione przyczyny wy-

padkow.

Przyczyny wypadkoéw i $rodki zapobiegawcze

Upadek monteréw z wysoko$ci zdarza
sie najczesciej, jezeli monterzy kierujgc sie bezmy$ing bra-
wurg nie postuguja sie pasami bezpieczefAstwa na stanowi-
sku roboczym. Szczegdlnie czesto zachodzi ten wypadek przy
wychodzeniu na stanowisko robocze, kiedy monter nie jest
przywigzany przy pomocy pasa ochronnego™ do konstruk-
cji, lub przy przechodzeniu z jednego stanowiska na drugie.

PrzejsScia i rusztowania powinny byé zabezpieczone pore-
czami lub rozpietymi linami. Pracujac na go6rze przy napro-
wadzaniu ,na siebie* stykéw montowanych elementéw
powinni monterzy znajdowaé sie na rusztowaniach umoco-
wanych do poprzednio ustawionej konstrukcji. Wieszanie
sie do konstrukcji naprowadzanej a jeszcze nie zmontowa-
nej jest surowo wzbronione.

Zawalenie sie rusztowah zdarza sie przy
wadliwym zaprojektowaniu i obliczeniu statycznym ruszto-
wan. Rusztowania powinny by¢ obliczone pod wzgledem}¥

*) Opis pasa ochronnego podano w k®mentarzu redakcyjnym do
artykutu nastepnego (przyp. red.).'
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wytrzymatoSciowym na ciezar ludzi, sprzetu i narzedzi ma-
jacych znajdowac¢ sie w czasie pracy na rusztowaniu.

Upadek przedmiotéow z wysokos$ci
zdarza sie bardzo czesto. Przy pracy na rusztowaniach na-
lezy przechowywac¢ narzedzia, $ruby lub nity w specjalnych
skrzynkach.

Przy pracy bez rusztowah powinni monterzy posiadaé tor-
by dla przechowywania narzedzi, $rub itp.

Zabrania sie zrzucania narzedzi, $rub itp. Przedmioty te
nalezy opuszcza¢ na linkach w wiadrach Ilub skrzynkach.

Nalezy unika¢ robo6t w kilku kondygnacjach réwnocze-
Snie.

Przy niemoznos$ci unikniecia takiego prowadzenia robét
jest rzecza niezbedng budowa zadaszenia nad nizej pracu-
jacymi robotnikami, ktére by chronito ich przed mogacymi
upas¢ z gory narzedziami lub materiatami.

Awarie konstrukciji zdarzaja sie przy nie-
umiejetnym prowadzeniu montazu. Nalezy uwaza¢ w czasie
montazu na stateczno$¢ uktadu, jaki przy montazu stwa-
rzamy. Stupy powinny by¢ wziete po ustawieniu od razu
na petng ilos¢ Srub kotwicznych. Jezeli Sruby nie sg zabe-
tonowane, nalez}' stup roztroczyé linami.

W czasie podnoszenia powstajg w konstrukcji zupeinie
inne napiecia i sity niz w normalnych warunkach. Dlatego
tez nalezy elementy te przy podnoszeniu odpowiednio wzmo-
cni¢. Np. przy podnoszeniu wigzara kratowego pas dolny
pracuje na ciSnienie, a po zamontowaniu go — na ciggnienie;
nalezy wiec w pasie dolnym przewidzie¢ na czas podno-
szenia specjalne tubki wzmacniajgce z drzewa. Petowanie
kratownic powinno sie odbywa¢ tylko w weztach. W kon-
strukcjach nitowanych nalezy ustawia¢ w styki zmonto-
wane co najmniej 25% S$rub lub 10% dorni.

Awarie urzagdzen dzwigowych zda-
rzaja sie najczesciej, jezeli podnosimy ciezary przewyzsza-
jace nominalny udzwig kranu podany w jego charaktery-
styce. Wszystkie podnoszone elementy powinny mie¢ S$cisle
okreslony farba olejng ciezar wiasny oraz potozenie Srodka
ciezkosci.

Liny stalowe uzywane do podnoszenia powinny byé nawi-
jane starannie na bebnach warstwami, ciasno jeden zwdj
obok drugiego. Zmiazdzenie, rozplecenie i zatamanie lin sg
niedopuszczalne.

Kazda lina przychodzaca na budowe powinna by¢ zba-
dana na podwéjne teoretyczne obcigzenie (nie mniej niz
60 kg/mm32. Czas proby obcigzenia powinien wynosi¢ nie
mniej niz 15 minut. Lina nie powinna przy tym wykazywa¢
miejscowych wydtuzen.

Przynajmniej raz na miesigc liny powinny by¢ doktadnie
przegladniete. Liny majace wiecej niz 10% przetartych wto-
kien w jednym przekroju lub 20% na diugosci 2 m nie mo-
ga by¢ uzyte nadal do montazu.

Zblocza powinny byé dostosowane pod wzgledem $redni-
cy i szerokosci rowka do grubosci lin. Nalezy przegladac
je co 10 — 15 dni. Przed kazdym wiekszym podnoszeniem
zblocza powinny byé zbadane na podwdjne dopuszczalne
obcigzenie. Mechanizmy dZwigowe o udZwigu powyzej 1 tony
powinny by¢ okresowo badane. Na wszystkich kranach,
windach i zbloczach powinien by¢ napisany ich udzZzwig.
Reczne i mechaniczne windy .powinny by¢ zaopatrzone
w hamulce. Najwieksza diugos¢ liny nawinietej na beben po-
winna by¢ taka, aby lina zawinieta byta na bebnie nie wie-
cej niz na 3 zwoje.

ftoztroczen przy ustawianiu masztéw nie powinno byé
mniej niz cztery. Konhce roztroczeh powinny by¢é nawiniete
na windy lub tez przywigzane do kotew i zaopatrzone $ru-
bami rzymskimi do nadania odpowiedniego napiecia. Kotwy
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powinny by¢ starannie zakopane i obliczone na wyrwanie

z ziemi.
Urzgdzenia

przeszkolonymi i

obstugiwa¢ odpowiednio
operatorami.

dzwigowe nalezy
przeegzaminowanymi

Transport

Transport poziomy konstrukcji o ciezarze
powyzej 500 kg powinien by¢ wykonywany tylko przy po-
mocy wind, wo6zkéw, san itp. Dla unikniecia wypadkow
transport poziomy powinien odbywaé sie przy zachowaniu
nastepujacych prawidet:

1. woézki nalezy popychaé¢ z tytu lub z boku. W waskich

miejscach tylko z tytu,

2. wskakiwanie, zeskakiwanie na woézki w czasie jazdy,
jazda na wdzkach jest wzbroniona,

2. tadunek konstrukcji na wézkach powinien by¢ utozony
tak, aby elementy ciezsze byty pod spodem i réwno-
waga tadunku zostata zapewniona,

4. dla zahamowania wézkéw nalezy podktadaé¢ pod kota
specjalne buty hamownicze. Podkladanie pretéw meta-
lowych jest wzbronione.

Transport pionowy- Peta powinny by¢ z lin
nowych, starannie zaplecione lub zawigzane i sprawdzone
na wytrzymato$é. V/ czasie pracy powinny by¢ stale ogla-
dane — czy nie ma zmiazdzen, peknie¢ lub przetar¢ wto-
kien. Peta powinny by¢ zatozone powyzej Srodka ciezkosSci
podnoszonego elementu albo w taki sposéb, aby niezmien-
no$¢ osi pionowej elementu przy podnoszeniu byta zapew-
niona, przy czym nalezy bezwzglednie podiozy¢ pod peta
podktadki drewniane, aby unikng¢ tamania pet i ich zeé$li-
zgiwania sie.

Odpowiedzialne podnoszenie nalezy wykonywaé¢ w 2 eta-
pach:

1. .podnosi¢ konstrukcje na wysoko$¢ nie wiekszg niz
20 cm, sprawdzi¢ jeszcze raz peta, zamocowanie zblo-
czy, wind, zachowanie sie lin itp.,

2. po tym sprawdzeniu podnosi¢ ciezar do zadanej wy-
sokosci.

Gdyby w czasie wykonywania czynnos$ci w punkcie 1) zo-
staly zauwazone jakiekolwiek wady w zalozeniu pet tub za-
mocowaniu urzadzen, wygiecia elementéw, pekniecia we-
ztéw zaréwno konstrukcji podnoszonej jak i dzwigu = na-
lezy konstrukcje ostroznie opusci¢, bez zrywéw i uderzen
i usung¢ wady. Obroty dzZzwigu i jego jazda powinny by¢
ptynne, bez zrywoéw i wstrzgséw. Tor podkranowy powinien
by¢ poziomy, dobrze podbity i wyregulowany.

Zasadniczo operator dzwigu powinien widzie¢ przedmiot
podnoszony. Gdy takich warunkéw nie ma, nalezy wpro-
wadzi¢ sygnalizacje reczng, dzwiekowag Ilub $wietlng.

Aby unikngé wahan, skrecania sie podnoszonego ele-
mentu, nalezy prowadzi¢ go przy pomocy dwoch lin prowa-
dzacych.

W czasie podnoszenia zabrania sie:

1. zostawia¢ konstrukcje zawieszong na dzZzwigu w czasie
przerw w pracy (przerwa obiadowa, ukonczenie pracy,
zmiana),

2. sta¢ lub przechodzi¢ pod podnoszonym ciezarem,

3. poprawia¢ peta lub wykonywaé¢ jakagkolwiek zmiane
w urzgdzeniu dzwigowym w momencie, kiedy ciezar
wisi na dzwigu,

4. znajdowa¢ sie na podnoszonej lub
strukcji lub bokach dzwigowych.

opuszczanej kon-

Ni'towanie stanowi réwniez kategorie robot, ktore
przy nieodpowiednim podejSciu moga sta¢ sie zrédiem wy-
padkéw. Baczng uwage zwréci¢ nalezy na instalacje spre-
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zonego powietrza. Przewody musza by¢ szczelne i wytrzy-
mate na cisnienie robocze.

Zbiornik sprezonego powietrza powinien by¢ okresowo
badany przez Stowarzyszenie Dozoru Kottéw i posiada¢ ma-
nometr i wentyl bezpieczenstwa.

Nagrzewacz nitéw, czyli tzw. nitogrzej, powinien by¢ zao-
patrzony w okulary ochronne z maska ostaniajaca twarz
przed zarem. Przy. podawaniu nitbw ,przez przerzu/canie"
pomocnik chwytajgcy nity powinien mie¢ koszyczek meta-
lowy do chwytania nitow.

Przerzucanie takie dopuszczalne jest tylko z ziemi na wy-
sokos¢ 3 m i odlegtos¢ do 10 m. Przy pracy na rusztowa-
niach przerzucanie jest wzbronione. Kuzienka do grzania
powinna sta¢ na rusztowaniu, na zelaznej plytce.

Przy kuzience powinno by¢ wiadro z wodag i piaskiem
oraz wiadro do zrzucania rozzarzonej szlaki i popiotu. Zrzu-
canie szlaki i popiotu na rusztowanie jest wzbronione.

Spawanie autogeniczne wymaga zacho-
wania szczeg6lnej ostroznosci. Spawacze autogeniczni po-
winni mie¢ okulary ochronne, rekawice i fartuchy ské-
rzane lub brezentowe.

Przewody tlenu i acetylenu powinny by¢ szczelne, zwta-
szcza w stykach. Manometry pokazujgce ciSnienie w butlach
tlenowych i acetylenowych powinny by¢ w zupeinym po-
rzagdku i czesto komparowane.

Jezeli acetylen pobieramy z wytwornic, nalezy specjalnie
uwazaé¢, aby nie znajdowaty sie one w poblizu ognia.

W okresie mrozéw podgrzewanie wytwornic powinno by¢
wykonywane tylko przy uzyciu wody.

Butle tlenowe nie powinny by¢ zatluszczone w poblizu
zaworow.

Przy spawaniu i cieciu uktada¢ nalezy przewody acetyte-
nft i tlenu tak, aby iskry i roztopiony metal nie ¢spadaly
na przewody.

Przy spawaniu w pomieszczeniach zamknigetych powinna
by¢ dobra wentylacja.

Spawanie elektryczne. Przy spawaniu
elektrycznym, spawacze powinni posiada¢ maski lub tarcze
ochronne ze specjalnymi, ciemnymi szklami pochtaniaja-
cymi promienie ultrafioletowe, rekawice skérzane lub bre-
zentowe z diugimi rekawami i fartuch ze skoéry Ilub bre-
zentu.

Przy odbijaniu zuzla nalezy chroni¢ oczy i
odpryskami i oparzeniem.

Uchwyt elektrody chwytaé¢ tylko w miejscu izolowanych.

Nie nalezy réwnoczesSnie chwytaé¢ gotg reka uchwytu
elektrody i spawanego przedmiotu.

Korpusy spawarek powinny by¢é bezwzglednie uziemione.

Pozary. Przy robotach montazowych moga bardzo
tatwo .zapali¢ sie rusztowania, baraki, kuznie itp.

ciato przed

Przyczynami pozaré6w moga by¢:

1. palenie tytoniu w miejscach niedozwolonych
materiatow pednych, karbidu, drzewa),

2. nieostrozne obchodzenie sie z o$wietleniem naftowym
lub karbidowym,

(sktady

spiecie w przewodach elektrycznych,

kowalskich, nitowni-
ciecie samorodne).

nieostrozne prowadzenie robot
czych i spawalniczych (zwtaszcza

Specjalng ostrozno$¢ zaleca sie tam,
strukcji odbywa sie na rusztowaniach.

Bardzo czesto przyczynami pozaréw jest wypadniecie pto-
nacego wegla z kuzienki lub rozzarzonego nita na pomost.

Dla umozliwienia szybkiego ugaszenia pozaru powinny
by¢ ustawione wzdtuz rusztowan naczynia z wodg i piaskiem
lub tez w miare moznos$ci gasnice.

gdzie montaz kon-
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Doswiadczenia Nowej Huty

Tak przedstawialyby sie w najkrétszym opisie warunki
ochrony pracy przy montazu konstrukcji stalowych.

Zachodzi pytanie, w jakim stopniu warunki te znalazly
zastosowanie przy budowie najwiekszego obiektu planu
6-letniego — kombinatu Nowa Huta.

Odpowiedzie¢ mozna krdétko: w stopniu jak najwyzszym.

Zastosowanie najnowocze$niejszych metod montazu wg
wzoréw radzieckich musiato oprze¢ sig na najwyzszej
w Swiecie radzieckiej technice bezpieczenstwa pracy.

Zacznijmy od projektu organizacji rob6t. Technika bez-
pieczenstwa pracy znalazta w nim swoj najpetniejszy wyraz.
Urzagdzenie placu budowy, urzadzenia higieniczne, sanitar-
ne, socjalne, wysoki stopien zmechanizowania rob6t, racjo-
nalne i logiczne ustawienie czynno$ci montazowych, szero-
kie zastosowanie systemu blokowego montazu, stwarzanie
jasnych i przejrzystych uktadéw statycznych przy monta-
zu — wplywajg w decydujacym stopniu na catkowite bez-
pieczenstwo pracy.

Wychodzgc z zalozenia, ze nie kazdy robotnik nadaje sie
do prac na wysokos$ci, przeprowadza sie bardzo szczeg6-
towe badanie lekarskie kazdego nowoprzyjetego robotnika,
ktére zasadniczo decyduje o tym, czy robotnik ten moze
pracowac¢ przy montazu konstrukcji stalowych. Badaniom
takim poddawani sg réwniez okresowo i pozostali pracow-
nicy ze starej zalogi.

Nowoprzyjeci robotnicy muszg przejs¢ szczegbtowe prze-
szkolenie w zakresie bezpieczenstwa pracy przy montazu
i ztozy¢ egzamin z pomySinym wynikiem.

Po ztozeniu egzaminu zostaje nowoprzyjety przydzielony
do brygad, ktérymi kierujg doswiadczeni brygadzisci. Obo-
wigzkiem tych ostatnich jest jak najtroskliwsza opieka nad
nowoprzyjetymi.

Dla utatwienia nadzoru i opieki wprowadzono na wz6r
radziecki mate, 8 — 10-osobowe brygady.

Robotnik wykonuje tylko roboty zlecone przez brygadziste
i w jego bezpos$redniej obecnosci.

Nad bezpieczenstwem czuwa specjalnie zorganizowana
stuzba bezpieczenstwa w terenie, ktéra prowadzi instruktaz
i szkolenie nowoprzyjetych, kontroluje warunki bezpieczen-
stwa pracy, wydaje polecenia i zarzagdzenia w sprawie bez-
pieczenstwa.

Kazdy zaistnialy wypadek jest przez stuzbe bezpieczenstwa
szczeg6towo analizowany. Po wypadku, urzagdza sie z robot-
nikami pogadanki, analizujgc przyczyny powstania wypad-
ku. i ustala sie $rodki zaradcze dla dalszego unikniecia po-
dobnych wypadkéw oraz wydaje sie odpowiednie zarza-
dzenia powypadkowe.

Kazdy robotnik otrzymuje ubranie robocze, tj. kombine-
zon drelichowy w cieptej porze roku i dwuczesSciowe ubra-
nie watowane w zimie. Do rob6t w czasie deszczu otrzymuja
robotnicy krotkie, nieprzemakalne kurtki przeciwdeszczowe.

Praca na wysokos$ci w diugich, luznych plaszczach jest
wzbroniona.

Ze wzgledu na grzgskie bloto w jesieni i na wiosne otrzy-
muja robotnicy nieprzemakalne buty gumowe.

Przy pracach na wysokos$ci kazdy monter otrzymuje pas
bezpieczenstwa, przy pomocy ktérego przywigzuje sie do
konstrukcji oraz torbe monterskg dla przechowywania na-
rzedzi, $rub itp. Prace na wysoko$ci otacza sie specjalng
opieky.

Do prac na wysokos$ci stosuje sie szeroko lekkie ruszto-
wanie przenosne. Do wychodzenia monteréw do goéry sto-
suje sie lekkie drabinki metalowe, ktére przymocowuje sie
do konstrukcji (np. do stupéw) na dole, a nastepnie pod-
nosi sie razem z konstrukcjg lub tez przyspawa sie na dole
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do konstrukcji szczeble lub klamry z Zzelaza okragtego, po
ktérych monterzy wspinaja sie do gory.

Najpowazniejszym $rodkiem do zwiekszenia warunkow
bezpieczenstwa pracy przy budowie kombinatu Nowa Huta
jest szerokie wprowadzenie do montazu konstrukcji stalo-
wych juz wspomnianego wyzej systemu blokowego, tj. mon-
tazu duzymi elementami dochodzacymi do wagi 40 ton, ktére
montowane sg z czeéci mniejszych na ziemi. W ten sposéb
gtobwna cze$¢ rob6t, kté6re normalnie wykonuje sie na go-
rze — zostaje wykonana na dole w warunkach zupeinego
bezpieczenstwa.

Wprowadzenie tego
chanizacja stosowana przy budowie kombinatu w
rach nigdy dotychczas nie spotykanych, dysponujagca dzwi-
gami o znacznym udzwigu i duzej wysoko$ci podnoszenia.

Niezaleznie od zwiekszenia bezpieczenstwa pracy wpro-
wadza system blokowy znaczne skrécenie czasu montazu.
Przyktadem tego jest montaz pancerza wielkiego pieca nr 1
i nagrzewnic dmuchu, ktére dzieki wprowadzeniu systemu
blokowego wykonane zostaly bez zadnego wypadku w lu-
dziach i w rekordowym czaisie 52 dni roboczych.

Przez system blokowy unika sie réwniez niebezpiecznego
prowadzenia rob6t w kilku kondygnacjach.

Ze wzgledu na to, ze olbrzymia wiekszo$¢ konstrukcji sta-
lowych na kombinacie jest spawana, pos$wiecono réwniez
duzo uwagi bezpieczenstwu wykonywania robét spawalni-
czych.

Kazdy spawacz musi wykazac¢ sie Swiadectwem ukoriczenia
kursu spawalniczego, a oprécz tego zda¢ musi egzamin
w zakresie warunkéw bezpieczenstwa robdt spawalniczych.

Poniewaz przy spawaniu narazone jest przede wszystkim
zdrowie spawacza, kierownictwo doktada wszelkich staran
aby spawanie odbywato sie w warunkach dla spawacza jak
najmniej szkodliwych. Kazdy spawacz zaopatrzony jest
w ubranie ochronne, maske ze szktami ochronnymi, skérza-
ne rekawice i fartuch skérzany. Przy pracach na wyso-
kosci w zimie otrzymuje ponadto buty- filcowe. W po-
mieszczeniach zamknigetych zwraca sie specjalng uwage na
nalezytag wentylacje.

Spawarki i sprzet spawalniczy pracujace przy spawaniu
sg pod nieustanng kontrolg specjalnie do tego celu przy-
dzielonych elektrykéw, ktérzy zwracajg baczng uwage no
nalezyte uziemienie spawarek. Spawacze pracujacy w po-
mieszczeniach zamknietych otrzymujg 0,5 1 mleka dziennie.
Oprécz tego kazdy spawacz jest badany codziennie, czy nie
ma podraznienia wzroku i w wypadku stwierdzenia jest
przerzucany okresowo do innej pracy dla wypoczynku. Po-
dobng opieka otoczone jest spawanie i ciecie autogeniczne
i nitowanie.

Duzo uwagi pos$wieca sie narzedziom. Do obowigzkéw bry-
gadzisty i narzedziowego nalezy sprawdzanie, czy mtotki sg
nalezycie osadzone na styliskach, czy nie ma peknie¢ i nad-
taman stylisk, czy klucze montazowe pasujg rozmiarami
szczek do Srub, czy rekojesci kluczy nie wykazujg peknie¢,
zgie€ itp., czy mtotki oraz gérne czesci dtut nie sa rozkle-
pane.

systemu blokowego umozliwia me-
rozmia-
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Ze wzgledu na krdétkie terminy rob6t i konieczno$¢ pro-
wadzenia prac na 3 zmiany duza uwage przyktada sie do
nalezytego osSwietlenia placu budowy. Punkty Swiatta i sity
zaktadane sg tak, aby przewody nie byly w zasiegu pracy
dzwigéw. W koniecznych wypadkach prowadzi sie przewody
kablem podziemnym.

Na znaczne polepszenie warunkéw bezpieczenstwa wply-

neto takze zalozenie centralnej bazy konstrukcji. Nie widzi
sie juz — jak dawniej — olbrzymiego nagromadzenia kon-
strukcji w poblizu montowanego obiektu, ktéra roztozona

roboczymi byta powodem
bazy zezwala na
ktére moga

bardzo czesto pod stanowiskami
licznych wypadkéw. Zalozenie centralnej
codzienne dosytanie takich ilosci konstrukciji,
by¢é w ciggu tego samego dnia przerobione.

Sprzet montazowy jak: windy reczne, elektryczne oraz
dzwigi wszelkiego rodzaju — jest obstugiwany przez dobrze
przeszkolonych, egzaminowanych operatoréw.

Specjalng uwage poswieca sie znajomos$ci sygnalizacji
wzrokowej zarbwno przez operatoréw, jak tez i przez bryga-
dzistéow. Liny i zblocza s okresowo badane i wszelkie za-
uwazone usterki sg usuwane.

Na podstawie doswiadczen od poczatku budowy kombi-
natu stwierdzono, ze ilo§¢ wypadkéw zmniejsza sie, jezeli
te same roboty wykonujg stale te same brygady. Zasade te
zastosowano w petni do montazu konstrukcji stalowych. Po-
wstaty wiec brygady montujgce wytagcznie budynki fabrycz-
ne, zbiorniki, piece, suwnice, transportery itp. Szczegdlne
ustugi w sprawie zwigkszenia warunkéw bezpieczenstwa od-
daja specjalizowane brygady montujace i demontujgce
dzwigi montazowe. Dzieki doskonatemu opanowaniu wszyst-
kich szczegétéw sprzetu brygady te oddaja sprzet do ruchu
wyprébowany i w zupeilnym porzadku, potwierdzajagc odda-
nie protokotem.

Niemniejsza uwage zwraca sie na bezpieczennstwo poza-
rowe przez odpowiednie rozmieszczenie na rusztowaniach,
w barakach i w magazynach sprzetu gasniczego, jak gasnice
pianowe, naczynia z woda i skrzynie z piaskiem oraz odpo-
wiednie pouczenie robotnikéw, jak zapobiega¢ pozarom.

W razie zaistnienia wypadku wkracza natychmiast pomoc
sanitarna, dobrze zorganizowana w licznych punktach sa-
nitarnych na terenie kombinatu.

Przy wigekszych obiektach sg statle punkty sanitarne dyzu-
rujagce w razie potrzeby przez peine 24 godziny. Dla dal-
szego podniesienia warunkéw bezpieczenstwa zostat otwarty
ostatnio Gabinet Ochrony Pracy, ktérego
zadaniem jest dalsze podnoszenie warunkéw bezpieczenstwa
pracy we wszystkich asortymentach rob6t na catym kom-
binacie.

Bolgczka, ktérej dotychczas nie usunieto, jest brak na te-
renie kombinatu, mechanicznej stacji doSwiadczalnej do ba-
dania wytrzymatos$ci lin, zbloczy, hakéw i $ciskéw do lin.

Rychte urzadzenie takiej stacji przyczynitoby sie jeszcze
bardziej do zwiekszenia bezpieczenstwa pracy przy montazu
i wykluczytoby wszelkie ryzyko, przypadkowo$¢ i opiera-
nie sie na czesto zawodzacym tz.w. ,doswiadczeniu®.

Pamietaj, ze termin zamawiania prenumeraty normalnej uptywa z dniem 10 grudnia b.r.,

ulgowej z dniem 1 grudnia b.r.
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Mgr inz. ANTONI GILEWICZ
Ministerstwo Transportu Drogowego i Lotniczego

Montaz budowlany¥*)

Autor wylicza rodzaje prac zwigzanych z montazem budowlanym i
krétce najwazniejsze z nich.

Omoéwiono: projekt organizacji montazu,
gospodarowanie terenu montazu.

W czes$ci drugiej autor rozwija szczeg6towo wykonawstwo montazu i omawia kolejno: spo-
soby podwieszania, urzadzenia chwytajgce, odciggi, liny, prace z podnoszenia, i ustawiania ele-
mentéw, ochrony osobiste, wymagania stawiane rusztowaniom, montaz zelbetowych elementéw
prefabrykowanych i urzadzen przemystowych, zabezpieczenie przy montazu mostow.

omawia kolejno po-

metody prowadzenia robdét i ich wybér oraz za-

Abtop nepeTOCjmeT BO03Mo>KHbie bmati padoT, CBraamibie ¢ CTpoHTejibHo-MoiiTascHbiMH pa6oTaMn
n caMbie rjiaBHbie H3 hhx KpaTKo h iiooaepeAHO paccMaTpHBaeT. PaccMOTpeHbi: npoeKT MOHTatKHbix

pa6oT, MeToiibi npoH3BojcTBa pa6oT a TaioKe hx Bbifiop, oprammiuin cTpoirrejibHoft iuiomanKH.
B gpyroii tocth, aBTop pa3BiiBaeT noapofiHo nponecc MOHTa>KHbix pafior h paccMaTpHBaeT nooae-
pegno: cnocodbi ycTpoiicTBa noABecHbix jiecoB, cnocodbi crpanoBKii, ottsdkkh, Tpocbi, paOOTbi CBH3aH-

Hbie ¢ noAteMOM u ycTanoBKOH ajieMCHTOB, .rarayio 6e3onacHOCTD,
h nojMocTHM, moht3>% H<ejie306eTOHHbIiX ajieMeHTOB h

yCTaHOBKH npH MOHTaKe moctob.

Do zakresu robét objetych nazwg montazy budowlanych
nalezy: projektowanie organizacji montazy, montaz i eksploa-
tacjg rusztowan i zabezpieczen, montaz konstrukcji ciesiel-
skich, montaz zbrojen, montaz konstrukcji stalowych, mon-
taz zelbetowych elementéw prefabrykowanych, montaz $cian
z duzych blokéw, montaz urzgdzen przemystowych.

W krétkim artykule nie bede w stanie oméwié¢ wszystkich
ww. rob6t, a ogranicze sie do rzeczy najwazniejszych (moim
zdaniem) kiadgc gtowny nacisk na zagadnienie techniki
ochrony pracy przy montazu konstrukcji stalowych i urza-
dzen przemystowych, z ta uwagg, ze zagadnienia omoéwione
dla tych ostatnich sg tez wazne i przy wykonywaniu pozo-
statych.

Zagadnienie montazu i eksploatacji rusztowan i zabezpie-
czeh posiada szczeg6towo opracowane przepisy, ujete w roz-
porzadzeniu Ministr6w Spraw Wewnetrznych i Opieki Spo-
tecznej z 23.V.1935 r., dotyczacym przestrzegania warunkow
bezpieczenstwa i higieny pracy przy robotach budowlanych
(Dz. U. R. P. Nr 50, poz. 329). Z uwagi na to omoéwimy jedy-
nie niektére szczegdly dotyczace specjalnie konstrukcji sta-

lowych i urzadzen przemystowych na podstawie literatury
radzieckiej.
Traktujac ogodlnie zagadnienie techniki ochrony pracy

w budownictwie powinniSmy dazyé, aby roboty budowlane
jak najbardziej mechanizowa¢, a pracowniké6w budowlanych
przeksztatca¢ w monter6w budowlanych, ktérzy za pomocg
maszyn i zmechanizowanego sprzetu bedg wykonywaé prace
dotychczas wykonywane recznie.

Rzecz jasna, ze nie da sie to w przeciggu krétkiego okresu
czasu przeprowadzi¢ dla wiekszosci rob6t budowlanych, ale
musimy do tego dazy¢, jezeli chcemy poprawié¢ jako$¢ i przy-
spieszy¢ proces wykonawstwa, podnie$s¢ stan bezpieczenstwa
i higieny pracy oraz uzyska¢ potanienie kosztéw wtasnych.
Dotychczas najbardziej przemystowg forma budownictwa
jest montaz konstrukcji stalowych i urzadzen przemysto-
wych. Popetniamy tu jednak szereg btedéw, zwlaszcza w za-
kresie bezpieczenstwa i higieny praédy, a takze przeoczen
i zaniedban w zakresie prawidtowej organizacji pracy i nad-
zoru nad wykonawstwem.

Montaz jest ostatnim etapem w og6lnym cyklu wytwarza-
nia i wbudowywania na miejscu przeznaczenia elementow
obiektu i dlatego w czasie montazu ujawniajg sie wszystkie
btedy rozwigzan konstrukcyjnych i wykonania (produkcji)
tych elementéw.

*) Artykut niniejszy jest w znacznej mierze uzupetnieniem i ro-
zwinigciem poprzedniego artykutu inz. W. Rymara. Niektére kon-
cepcje obu autoréw nieco réznig sie¢ miedzy soba. Dyskusja bytaby
pozadana (przyp. red.).

Tpe6oBaHM npelyiaraeMbie ' jiecaM
coopyjKeHHii, o6ecneqHBaiomHe

npoMbimjieiiHbix
Projekt organizacji montazu

A. Wymagania odnos$nie projektu
obiektu.

Zapewnienie wysokiej wydajnosci pracy, zadanej doktad-
nosci wykonania, terminéw montazu i witasciwego stanu
bezpieczenstwa i higieny pracy moze by¢ osiggniete tylko
przy uwzglednieniu wymagan montazu przez biura projek-
tow, warsztaty konstrukcji stalowych i projekty organizacji
montazu.

W odniesieniu do samego projektu wymagania te sg na-
stepujace:

(1) Opracowanie projektu organizacji prac montazowych
powinno byé prowadzone réwnolegle z projektowaniem, kon-
strukcji.

(2) llos¢ elementow montazowych powinna by¢é sprowa-
dzona do minimum, aby w ten spos6éb zmniejszy¢ ilo§¢ pod-
noszen oraz ilos¢ stykéw montazowych i uzyska¢ najwiek-
sze wykorzystanie udzwigu dzwignic montazowych.

(3) Wszystkie elementy montazowe powinny by¢, w miare
moznos$ci, stateczne natychmiast po ich ustawieniu i wyko-
naniu potagczen montazowych, tzn. jeszcze przed ustawie-
niem elementéw wigzacych.

(4) Nalezy dazy¢ do maksymalnej wzajemnej zamiennos$ci
elementéw i zmniejszenia ilosci elementéw montazowych.

(5) Umocowanie nowych elementébw montazowych do
konstrukcji poprzednio ustawionych lub ustawienie tych ele-
mentéw na fundamentach powinno odpowiada¢ nastepuja-

cym warunkom: tatwo$¢é naprowadzenia stykéw i catego
elementu; mozno$¢ szybkiego i sprawnego umocowania
przy ustawianiu (celem zmniejszenia przerw postojowych

szybko$¢ kontroli;
szerokie zastoso-

mechanizmu podnoszacego); tatwos¢ i
zmniejszenie iloSci stykéw montazowych;
wanie $rub, Srubonitow i stykéw czotowych.

(6) Projekt powinien przewidywaé
otwory i elementy, majace na celu utatwienie zawieszenia
i umocowania rusztowan wzglednie zabezpieczen.

B. Wymagania odnos$nie warsztatow.

Poza wymaganiami narzuconymi warsztatom wykonaw-
czym,przez projekt i warunki techniczne nalezy przy wy-
konywaniu konstrukcji stalowych zwraca¢ szczegélng uwa-
ge na:

(a) catkowitag zgodno$¢ z projektem otwordéw i powierzchni
montazowych, ktéra zapewni wtasciwe polozenie elementu
po ustawieniu, bez koniecznos$ci rozwiercania otworé6w mon-
tazowych w czasie montazu,

(b) kompletno$s¢ wysytek elementéw konstrukcji, zgodnie
z harmonogramem ich ustawiania. — co jest podstawowym
wymaganiem montazu.

specjalne montazowe
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C. Projekt organizacji montazu.

Niemniej wazna jest sprawa celowej i wtasciwej organi-
zacji rob6t budowlanych i montazowych na placu budowy.
W celu opracowania projektu organizacji robét konieczne
jest uprzednie doktadne zaznajomienie sie z projektem bu-
dowli i miejscowymi warunkami placu budowy. W przebie-
gu projektowania w pierwszej kolejnosci nalezy ustali¢ spo-
s6b prowadzenia robét i charakterystyke dZzwigéw montazo-
wych wzglednie innych urzadzen do scailania i ustawiania
konstrukcji. Rozwigzanie tego zagadnienia w znacznym
stopniu decyduje o catym projekcie i o rozwigzaniu zagad-
nienia bhp.

Projekt organizacji montazu powinien zawierac:

(a) plan ogo6lny placu montazowego wraz z pelnym jego
zagospodarowaniem w trakcie budowy i wydzieleniem stref
niebezpiecznych,

(b) harmonogram dostaw i montazu konstrukcji,

(c) schemat ustawienia sprawdzonych uprzednio statycznie
i dynamicznie dzwigéw montazowych i kolejnos¢ operaciji
montazu, zgodnie z wymogami techniki ochrony pracy,.

(d) schematy i rysunki scalania wstepnego, podwieszania
oraz niezbednego wzmacniania elementéw (dla zapewnienia
ich statecznos$ci i wytrzymatosci w czasie dzwigania),

(e) rysunki urzadzen montazowych, przyrzgdéw i ruszto-
wan oraz wszelkich koniecznych zabezpieczen,

(f) schematy i sposoby montazu dzwigéw montazowych —
kolejno$¢ operaciji,

(g) harmonogram

(h) specyfikacje wyposazenia,
narzedzi i sprzetu ochronnego,

(i) wszelkie inne dane konieczne dla zapewnienia petnego
rob6t oraz zapewnienia hi-

ruchu zatogi,
materiatbw pomocniczych,

bezpieczenstwa wykonywanych
gieny pracy.

Jezeli chodzi o wyb6r metody (sposobu) prowadzenia ro-
bét, to zalezy ona od nastepujagcych ogélnych zasad:

(1) Montaz konstrukcji powinien byé wykonany w miare
moznos$ci catkowicie, tj. bez pozostawienia jakichkolwiek
elementéw do poézZniejszego ich ustawienia, potozenie za$
elementéw ustawionych nalezy od razu uregulowac¢ tak, aby
mozliwie skroci¢ odstep czasu miedzy ustawianiem a osta-
tecznym zamocowaniem elementéw Srubami, nitami lufo przy
pomocy spawania.

(2) Cata praca powinna by¢ oparta na zasadzie harmono-
gramu przewidujacego mozliwos¢ réwnolegtego prowadze-
nia innych robét, przy zachowaniu koniecznych $rodkow
techniki ochrony pracy.

(3) Urzadzenia montazowe
catkowicie pod wzgledem udzwigu, w nastepstwie maksy-
malnego scalenia elementéw montazowych w wytworni
konstrukcji a takze na terenach montazowych.

(4) Przy wyborze metody prowadzenia rob6t nalezy od-
da¢ pierwszenstwo metodzie najprostszej, zezwalajagcej na
maksymalng mechanizacje wszystkich operacji montazowych
i na zastosowanie najbardziej udoskonalonych urzadzen, jakie
mamy do dyspozyciji.

(5) Organizacja pracy powinna zapewnia¢ catkowite bez-
pieczenstwo wykonania i osiggniecie wysokiej jakosci i wy-
dajnosci produkciji.

(6) Prace powinny by¢ wykonywane przy uzyciu jak naj-
mniejszych zespotéw tak ludzkich jak i zasobéow materia-
towych dla danych warunkéw.

powinny by¢ wykorzystane

Przy wyborze dzwigéw montazowych do skladania i usta-
wiania elementéw konstrukcji mozna uwzgledni¢ dzwigi
znajdujace sie do dyspozycji na placu budowy lub w pobli-
zu, pamietajagc jednak o tym, ze ten przypadkowy czynnik
(ktory mozna uwzgledni¢ przy obiekcie niewielkim i odda-
lonym) nie moze mie¢ decydujgcego wplywu przy organi-
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zowaniu prac na wielka skale. Jako regute nalezy przyjac
dobér dzwigéw w zaleznosci od wielkos$ci i ciezaru elemen-
tow, wysokos$ci dzwigania oraz warunkéw lokalnych bu-
dowy.

Drugim czynnikiem sg wymagania o charakterze ekono-
zresztag zupetnie zgodnym z zasadami techniki
ochrony pracy. Wymagania te zmuszajg nas niekiedy do
zrezygnowania z zastosowania kosztownej mechanizacji
a stosowania do wykonania danych prac masztéw lub innych
urzagdzen. Ostatnio coraz czeSciej stosowane sg dzwigi ga-
sienicowe i samochodowe, ktére, jak wiadomo, nie potrze-
bujg przygotowania specjalnych torow.

Trzecim czynnikiem majacym wptyw na wybdér metody
montazu jest geometryczna charakterystyka budowli.

Do montazu budowli ptaskich (zaktady budowy maszyn,
walcownie), ktérych cecha zasadnicza sa duze wymiary
w poziomie w stosunku do ich wysokos$ci — celowe jest.
stosowanie dzwigéw . samochodowych, gasiennicowych
i w pewnym stopniu wiezowych. Zastosowanie do montazy
budowli ptaskich dzwigéw Derricka usprawiedliwi¢ moze
brak odpowiedniejszych dzwigow.

Do montowania budowli objetosciowych, tj. budowli o du-
zych wymiarach rzutu poziomego i pionowego (zbiorniki,
wielkie piece) mozna wykorzysta¢ zwykte derriki lub dzwigi
wiezowe.

Dla zbiornik6w, posiadajgcych niewielkg wysoko$¢ i
sunkowo niewielki cigzar elementéw, mozna stosowaé¢ dzwigi
ruchome.

Oczywiscie, ro6znorodno$¢ ksztattdéw konstrukcji obje-
toSciowych zmusza czesto do stosowania réznych dzwigéw,
wediug indywidualnych rozwiazan projektéw organizacji
montazu. Montowanie budowli wysoko$ciowych, tj. posia-
dajgcych stosunkowo niewielkie wymiary rzutu poziomego,
jak maszty radiowe, maszty linii przesylowych pradu elek-
trycznego, wysokiego napiecia, pylony mostéw wiszacych
i szkielety ,drapaczy chmur* nalezy prowadzi¢ dzwigami,
ktére moga stosunkowo tatwo przesuwaé sie pionoioo. Po-
trzebny udzwig zalezy od wtasnos$ci budowli, a mianowicie
od ciezaru montowanych elementéw.

micznym,

sto-

Zgodnie z wybranym sposobem montazu i typami mecha-
nizmoéw nalezy opracowac¢ sposoby podwieszania podnoszo-
nych elementéw, sposoby tymczasowego wzmacniania wzno-
szonych konstrukcji, typy rusztowan i zabezpieczen. Ko-
nieczne jest przy tym podanie nie wskazéwek dyrektywnych,
ale technicznego tacznie z rysunkami warsztatowymi (wyko-
nawczymi) rozwigzania wszystkich ww. problemoéw.

Zanim przejdziemy do wykonawstwa, pragne jeszcze po-
krétce omowi¢ zagadnienie zagospodarowanig terenu mon-
tazu.

Zagospodarowanie terenu montazu

Posiadanie harmonogramu ogdélnego pozwala przystapic¢
do opracowania og6lnego planu zagospodarowania placu
montazu i szczegbétowego zaprojektowania wszystkich ele-
mentéw montazu. Na planie zagospodarowania placu mon-
tazu, oprécz naniesionego obrysu obiektéw montazowych (co
najmniej w skali 1:500), powinno sie oznaczy¢ rozmieszcze-
nie dzwigéw i kierunki ich ruchu oraz innych urzadzen
montazowych, drogi komunikacyjne, przejazdy, przejscia,
mostki, ktadki, miejsca roztadunku, sortowania, miejsca
sktadowania, wstepnego scalania konstrukcji, drogi i $rodki
transportowe dla podawania konstrukcji na montaz, roz-
mieszczenie i sposoby zakotwien. Na planie tym powinny
by¢ réwniez zaznaczone tymczasowe budynki, pomieszczenia
oraz urzadzenia jak: sktad materiatbw, warsztat mecha-
niczny, szopa dla sprezarek, przewéd sprezonego powietrza,
sie¢ wodociggowa i elektryczna dla sity i Swiatta.



ol 1o

Rzecz jasna, ze opracowanie planu zagospodarowania te-
renu montazu nie jest sprawg prosta, gdyz musi oprécz sze-
regu wzgledow technicznych, o ktérych nie wspominam,
uwzgledni¢ wymagania techniki ochrony pracy i obrony
przeciwpozarowej. Niejednokrotnie trzeba projektowac¢ kilka
alternatyw po to, aby nastepnie wybraé najlepsza z nich.
Plan ten powinien by¢ powigzany z planami innych przed-
siebiorstw budowlanych, pracujgcych na tym samym tere-
nie, ktére réwniez stosuja urzadzenia pomocnicze, uzytkujag
sktady i drogi transportowe.

Czasem potrzeba nie tylko kilku alternatyw planu, ale
nadto w wybranej juz alternatywie konieczne jest opraco-
wanie planu poszczeg6lnych etapéw montazu, tj. kilku
a nieraz i kilkunastu arkuszy, przedstawiajgcych rysunkowo
kazdorazowy uktad przewodéw, stanowisk dzwigéw i ich
zakotwien, podawania elementéw konstrukcji itd.

Wszystko to powinno by¢ zestawione kompleksowo, tzn.
w powigzaniu dziatalno$Sci wszystkich przedsiebiorstw dzia-
tajacych na tym samym terenie.

Montaz konstrukcji stalowych

bezpieczenstwo wykonywania montazu
konstrukcji stalowych to od razu na wstepie trzeba silnie
podkresli¢, ze w przypadku gdy roboty montazowe wyko-
nuje sie za pomoca kilku subwykonawczych przedsiebiorstw
na tym samym terenie budowy oraz gdy roboty prowadzi
sie na kilku ré6znych poziomach w jednym pionie generalny
wykonawca przy udziale zainteresowanych powinien opra-
cowa¢ plan S$rodkéw bezpieczenstwa pracy koniecznych
z punktu widzenia techniki ochrony pracy i kontrolowa¢
jego wykonanie.

Przy robotach montazowych mozna zatrudnia¢ pracowni-
kow, ktorzy przeszli uprzednio badania lekarskie, posiadajag
dostateczne kwalifikacje techniczne i zdrowotne, zostali
nauczeni i przyzwyczajeni do stosowania bezpiecznych spo-
sobéw pracy oraz zdali egzamin w zakresie bhp. Dalej bar-
dzo wazne jest, by kierownikami robo6t byli specjali$ci spo-
$rod personelu inzynieryjno-technicznego.

Po tych uwagach zasadniczych przejdzmy do blizszych
szczego6tow.

Nos$nos¢ masztéw nalezy oblicza¢ na ciezar najwiekszego
z przeznaczonych do podniesienia elementéw. Ustawiac je
nalezy na niezawodnych fundamentach (np. w rodzaju kla-
tek drewianych, ptyty betonowej itp.). Odciagi masztéow
nalezy umocowaé¢ do specjalnych kotew $cisle wg warunkow
technicznych przewidzianych w projekcie organizacji mon-
tazu, a w razie braku takich danych obliczy¢ sity dziatajgce
w linach roztraczajgcych i zaprojektowa¢ odpowiednie za-
kotwienie. Kierunek odciggéw nalezy obiera¢ tak, by nie
przeszkadzaly one odbywajgcemu sie po terenie transpor-
towi i byly zabezpieczone od uszkodzenia. Przy przesuwa-
niu masztow nalezy odpowiednio przygotowac trase, po kté-
rej maszt bedzie przesuwany i zastosowa¢ urzadzenia, ktére
to utatwig np. sanki, ptozy itp. Pracownikéow, ktérzy prze-
prowadzajg przesuwanie dzwigu, zwlaszcza roztraczanego,
nalezy doktadnie poinstruowac¢ i umiesci¢ w strefie bezpiecz-
nej. Przesuwanie dzwigéw powinno by¢ nadzorowane przez
odpowiedniego majstra montazu.

Jezeli chodzi o

Jesli chodzi o transport pionowy, to zwracam uwage, ze
tarcie lin o jakiekolwiek elementy stalowe jest niedo-
puszczalne i nalezy zapobiegaé temu przez stosowanie pod-
ktadek (drewnianych Iub metalowych).

Montowane konstrukcje, a takze i ich elementy znajdujag
sie w czasie podnoszenia przewaznie w potozeniu powodu-
jacym uktad obcigzen, ktéry znacznie odbiega od potozenia
projektowanego w planach budowli. Ze wzgledu na to moga
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w nich powsta¢ dodatkowe naprezenia, ktére niekiedy wy-
wotuja niepozagdane deformacje, a nawet i awarie. Aby temu
zapobiec, nalezy stosowaé czasowe wzmocnienia montowa-
nych konstrukcji za pomoca: drzewa lub profili stalowych.
Sprawe te nalezy rozwigzaé juz przy opracowywaniu pro-
projektu organ, montazu.

Przy montazu konstrukcji
zwraca¢ nalezy na sposoby podwieszenia
i urzgdzenia chwytajagce. Najbardziej
zdato egzamin w praktyce podwieszenie uniwersalne z lin
stalowych. Podwieszenie tego typu mozna z powodzeniem
stosowa¢ do umocowania elementéow konstrukcyjnych przy
ich roztadowywaniu i montazu. Wymiary tego podwieszenia
sg podawane w odpowiednich tablicach. Ewentualnie mozna
w razie potrzeby stosowaé i inne podwieszenia, jak np. pod-
wieszenie z liny stalowej z przewlekami i hakiem, podwie-
szenie z liny stalowej z petla w $rodku podwieszenia
i hakami na koncach dla sprzezenia elementéw posiadajgcych
otwory, podwieszenie z liny stalowej z przewlekami. Ww.
podwieszenia sg podwieszeniami typowymi, dla ktérych
w tablicach podaje sie wymiary i inne dane w zaleznos$ci od
wagi elementu. Przy podnoszeniu nietypowych elementéw,
dla ktérych ww. podwieszenia bytyby nie do przyjecia na-
lezy w projekcie organizacji montazu zaprojektowaé spe-
cjalne podwieszenia i z géry okres$li¢ miejsca zamocowania
do danego elementu czy konstrukciji.

Przed przystgpieniem do podnoszenia nalezy doktadnie
obejrze¢ przygotowany element, wyznaczy¢ miejsce zaloze-
nia urzadzenia podnoszacego i skontrolowaé urzadzenia
chwytajgce. Ostatecznego psrawdzenia nalezy dokona¢, gdy
liny znajdujg sie catkowicie pod naprezeniem, co ma miejsce
przy podniesieniu konstrukcji na wysoko$¢ ca 20 cm nad
ziemie.

Specjalng uwage musi zwraca¢ brygada robocza i jej kie-
rownik na staranne umocowanie lin. W razie zauwazenia
jakichkolwiek wad, np. rozluznienia lin, urzagdzen do zamo-
cowania, deformacje konstrukcji, zatamania lin na ostrych
krawedziach, zatarcia lin itp. nalezy montowang konstruk-
cje natychmiast opusci¢ do potozenia wyjSciowego i wznowié
proces podnoszenia dopiero po usunieciu zauwazonych wad.
Operatorzy powinni dokonywaé podnoszenia ptynnie, bez
zrywoOw i sterowa¢ mechanizmami podnoszenia $cisle wg
znakéw umownych podawanych przez odpowiedzialnego mi-
strza montazu. Nadto nie wolno im zwalnia¢ hamulcéw az
do chwili otrzymania polecenia od przetozonego.

Konstrukcje przy podnoszeniu umocowuje sie powyzej
Srodka ciezkos$ci, przy czym belki pomocnicze i inne urzg-
dzenia do podnoszenia nalezy dobiera¢ odpowiednio do cie-
zaru i specjalnych wymogoéw- podnoszonego elementu. Umo-
cowanie podwieszen powinno wykluczaé¢ mozno$é samoczyn-
nego odczepiania sie w czasie podnoszenia lub przesuwa-
nia konstrukcji oraz nalezy dazy¢ do tego, by zdjecie jej na
miejscu ustawienia odbyto sie tatwo i bez wiekszych wysit-
kéw. Hak nalezy zawsze podawa¢ w potozeniu pionowym.

Aby chroni¢ podnoszony element przed rozkotysaniem lub
kreceniem sie w czasie podnoszenia, azregutly,, gdy montaz
odbywa sie przy wietrze, nalezy stosowa¢ odciggi z lin ko-
nopnych.

Zwracam uwage na to, ze w pionowych ciegnach trawer-
sO6w naprezenia rozciggajgce zmieniajg sie w zaleznos$ci od
kata nachylenia ciegien do poziomu (rys. 1).

W czasie podnoszenia nie wolno:

a) pozostawia¢ w zawieszeniu podnoszong konstrukcje lub
element na dluzsze przerwy (np. przerwa obiadowa),

(b) przebywaé Ilub pracowac¢ pod podnoszong konstrukcja,

(c) dokonywa¢ jakichkolwiek napraw samej konstrukcji
lub podnoszacego urzadzenia,

stalowych specjalng uwage



Nr 11

MONTAZ BUDOWLANY Str. 417

(d) zmienia¢ porzadku wzgl. kolejnosci operacji, jesli nie bezpieczefistwa *). W ZSRR stosuje sie kombinezony z wmon-

okazuje sie to natychmiast konieczne.

Dla pracownikéw, ktorzy przyjmuja konstrukcje wzgl. jej
elementy na wysoko$ci i ustawiajg ja na miejscu przezna-
czenia na oporach nalezy wykonaé¢ specjalne rusztowania
i niezaleznie od tego z reguly zabezpieczyé¢ ich tpasem
ochronnym z linka.

Rys. 1. Zmienno$¢ naprezeh w zaleznosci od kata nachylenia.

Jak ditugo podniesiony element nie zostanie ustawiony na
stykach i nie bedzie umocowany za pomocg wymaganej
ilosci srub zapewniajgcej jego stateczno$é, tak diugo nie
wolno zdejmowaé¢ go z podwieszenia. W razie niemoznoSci
nalezytego umocowania elementu na miejscu przeznacze-
nia nalezy go opusci¢ do potozenia wyjSciowego i po usu-
nieciu przyczyn uniemozliwiajacych czy utrudniajgcych
umocowanie podnie$¢ ponownie.

Reczne i mechaniczne wciggarki oraz inne dzwigi sto-
sowane przy robotach omawianych powinny odpowiadac
technicznym warunkom oraz posiada¢ wymagane zabezpie-
czenia. Nie bedziemy ich jednak w ramach niniejszego arty-
kutu omawiac.

Bardzo wazng role w walce z wypadkowos$cig przy oma-
wianych robotach odgrywa odziez specjalna i $rodki ochro-
ny osobistej. Montazowcy powinni pracowa¢ w kombinezo-
nach i z reguly przy pracy na wysokosci stosowaé pasy

towanymi pasami bezpieczenstwa opracowane przez Razan-
cewa (rys. 2). Zastosowanie tego typu odziezy ochronnej
u nas zmniejszytoby znacznie wypadkowos$¢.

Wymagania stawiane rusztowaniom

Uprzednio wspomniatem, ze dla pracownikéw zatrudnio-
nych na wysokos$ci nalezy wykona¢ zabezpieczenia. Zagad-
nienie to wymaga blizszego omoéwienia. Zabezpieczenia te
powinny byé wykonywane w formie rusztowan wiszacych,
montazowych Ilub do skladania. Rusztowania te powinny
odpowiadaé¢ nastepujacym wymaganiom:

(1) Rusztowanie wiszgce powinno by¢, w miare moznosci,
zamocowane na ustawianym elemencie przed jego podniesie-
niem, co nalezy przewidywaé¢ w konstrukcji rusztowan i ich
zamocowan,

(2) Powinna by¢ zapewniona mozno$¢ szybkiego ustawia-
nia i rozbi6rki rusztowan.

(3) Wymiary i wytrzymato$¢ rusztowan powinny zapew-
nia¢ bezpieczng i wygodng prace.

(4) Elementy rusztowan powinny by¢ znormalizowane,
aby mogty byé¢ kilkakrotnie wykorzystane, chociazby w za-
kresie jednej tylko budowy.

(5) Rusztowania te przed oddaniem ich do uzytku powin-
ny by¢ komisyjnie odebrane (sprawdzone), przy czym pro-
tok6t odbioru powinien byé m. in. podpisany przez mistrza
(kierownika) montazu.

W arunki techniki ochrony pracy i doswiadczenie przed-
siebiorstw montazowych naktadajg szereg dodatkowych wy-
magan, z ktérych podstawowe sa nastepujgce:

(1) Wszystkie rusztowania powinny posiadaé¢ trwate pore-
cze, obliczone na site poziomg nacisku jednego robotnika;
wysokos$¢ poreczy 1 m.

(2) Na obwodzie rusztowania powinna by¢ utozona kra-
wedZz z ustawionej pionowo deski, wykluczajgca spadniecie
narzedzi, nakretek, Srub itp.; z tych samych wzgledéw po-
most nie moze posiada¢ szczelin.

(3) Szeroko$¢ rusztowania nie powinna byé mniejsza niz
0,8 m.'

(4) Grubo$¢ desek pomostu nie powinna by¢ mniejsza od
40 mm.

) Rozréznia sig trzy rodzaje paséw bezpieczenstwa:

Cia)lfar%y bezpieczenstwa do prac na stupach o linkach dlugos-
b, pasg/ bezlpieczeﬁstwa do prac na wysokosciach, o linkach dtu-
gosci 1,5 metra,

c) szelki bezpieczeristwa do prac na wysokosciach o linkach dtu-
gich na 25 metra.

Obecnie wprowadza sig do produkcji wymienionych odmian nowe
czesci zapinkowe. W zwigzku z réznymi wymaganiami stawianymi
pasom rézne sg ich wytrzymatosci i dtugosci linek.

Dla szelek bezpieczenstwa przewiduje sig¢ wytrzymato$¢ wszystkich
metalowych elementéw, tasm i lin nie nizszg anizeli 1200 kg. Dla
paséw bezpieczehstwa o linkach dtugosci 15 metra dopuszcza sie
Wyi rz) matoéci nje nizsze njz 100> kg dla ws,Z){stkich_elementéw
wchodzacych w ich sktad. Dla pasow bezpieczenstwa o linkach diu-
gosci 1,1 metra dopuszcza si¢ wytrzymatosci nie nizsze niz 700 kg
(badania przeprowadza si¢ obcigzeniem 800 kg) dla poszczegdlnych

aaoy ., ucAyrcunensiwa iy siusuwane p¥sjtauaiy k
czedci zapinkowe. W zwigzku z tym paski skérzane posiadajg wy-
trzymato$¢ na rozerwanie nie wyzszg niz 145 kg, a czesto nizsza ani-
zeli loo kg. Ogé6lna wytrzymatos¢ pasa o dwu skdérzanych pasach
zapinkowych jest ograniczona do 250 kg (stanowi to sume wytrzy-
matosci obu paskéw skérzanych). Tak niska wytrzymatos¢é pasa
ogranicza zakres jego uzycia.

Pas o czesciach zapinkowych skdérzanych badany jest obcigzeniem
statycznym 300—350 kg. Jezeli nie wykaze po badaniach zadnych
uszkodzen lub odksztalcen — moze by¢ oddany do uzytku do prac,
przy ktérych uzytkownik nie jest narazony na jakiekolwiek spad-
nigcie z wysokoéci. Linka zawieszenia pasa tego typu powinna by¢
zamocowana w sposob umozliwiajacy jedynie swobodne zawisnigcie
na niej pracownika i to bez szarpnigcia liny. Jest to mozliwe, jezeli-

1) praca jest wykonywana w jednym miejscu — woéwczas linka
moze by¢ zamocowana w pozycji pionowej na catej swej dlugosci
ponad pracownikiem,

2) na skutek koniecznos$ci zmiany miejsca podczas pracy — linka
zamocowana jest na drugiej linie lub belce, po ktérej przesuwa sie
karabinczyk z zawieszeniem w miare przesuwania si¢ miejsca pracy
robotnika” (przyp. red.).
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(5) Haki do podwieszania kute nalezy przed zatlozeniem
poddawac¢ probie co najmniej podwdjnego obcigzenia (dwa
razy wiekszego) w ciggu 15 minut.

(6) W okresie eksploatacji rusztowan konieczna jest stata
ich kontrola, oczyszczanie ze $niegu, btota i okresowe spraw-
dzanie stanu pomostu i potaczen, zwtaszcza przed kazdora-
zowym ich uzyciem.

Rusztowanie w ZSRR oblicza sie na ro6wnomierne obcia-
zenie 100 kg/m! i sprawdza na site skupiong 150 kg (cie-
zar robotnika i jego narzedzi). Materiatem do budowy rusz-
towan moze by¢ drewno i zelazo normalnej jakos$ci, odpo-
wiadajgce warunkom technicznym dla tych materiatow.
Wszystkie elementy podejrzane, wykonane z materiatu nie
sprawdzonego, powinny byé sumiennie, komisyjnie spraw-
dzone i zalegalizowane protokdlarnie.

W konstrukcjach szkieletowych typu miejskiego i przemy-
stowego gtéwne styki montazowe, do ktérych powinien by¢
zabezpieczony dostep, skupione sg na stupach, w miejscach
zamocowania belek podsuwnicowych, wigzaréw dachowych,
podciggow, rygli itp.

Przyk/ady rusztowan

Rusztowania wiszace ustawiane dla tych weztéw na stu-
pach noszg w ZSRR nazwe ,gotebnikéw"”. Najlepszy w prak-
tyce okazal sie gotebnik pomystu inz. Wielichowa (rys. 3);

Itfidok yoZehmka
z przodu

Pomost eoZebnikctpodczas
ustawiania stupa

wstanie
rozZozooym

Rys. 3. Rusztowania wiszace na stupach (,,gotebniki™).

sktada sie on z 2 ram metalowych, z ktérych kazda z kolei
sktada sie z odcinka rury z przymocowanymi do niej pro-
stopadle dwoma elementami nosnymi wykonanymi z rur lub
katownikéw. Na ramie tej utozony jest pomost z blachy
3 mm obramowany kraweznikami z kgtownikéw, w ktérych
przewidziane sg otwory do umocowania stupkéw poreczy.
Dla zamocowania ramek na stupie przewidziane sa specjal-
ne nasady, ktérych ustawienie i przyspawanie wykonuje sie
w wytworni wykonujacej konstrukcje. Dwie nasady z kazdej
strony stupa posiadajg wyciecia, w ktére wktada sie rure
podstawowg ramki, spetniajagcg role zawiasy, a nasady na stu-
pie stuzg za podpory dla nos$nych elementéw ram. Rame
takg umocowuje sie tatwo na slupie przed jego ustawie-
niem, a nastepnie po ustawieniu stupa na miejsce rame
obraca sie dookota swej osi i zajmuje ona potozenie robocze
bez wszelkiego dodatkowego mocowania.

Innym rodzajem rusztowanh wiszacych sg rusztowania za-
wieszane na kratownicach, ryglach, na dolnym i gérnym pa-
sie przesetl mostowych, na belkach podsuwnicowych i na in-
nych podobnych elementach poziomych. Stuzg one do nito-
wania i spawania styk6w montazowych oraz do przej$cia na
duzej wysokos$ci od jednego styku do drugiego. Rusztowa-
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nia takie moga by¢é na chomontach z zelaza okragtego lub
ptaskiego lub na ramkach (rys. 4).

Dla montazu belek podsuwnicowych wzgl. niektérych kra-
townic dachowych nalezy wykona¢ pomosty. O ile chodzi
o podnoszenie belek podsuwnicowych za pomocg blokéw
umocowanych do wierzchotkéw ustawianych stupéw, to mo-
zna na to zezwoli¢ po sprawdzeniu statecznos$ci stupa przez
dokonanie obliczenia statycznego. Gdy zachodzi koniecznos$¢
ruchu pracownikéw po belkach podsuwnicowych po dolnym
pasie kratownic, nalezy wykonac¢ ogrodzenie lub nad belka
przeciggna¢ line ochronng. Do tak umieszczonej liny monter
moze przymocowaé karabinek linki swego pasa bezpieczen-

stwa i porusza¢ sie swobodnie.

Montaz urzadzen hamulcowych na belkach podsuwnico-
wych powinien by¢ wykonany z pomostéw uprzednio przy-
mocowanych do belek (rys. 5 i 6). Belki stropowe i rygle
mozna tez montowac¢ przy uzyciu pomostéw (rys. 7).

We wszystkich przypadkach podnoszenia kratownic pod-
wieszenie nalezy wykonywac¢ tylko w weztach. Nity i szwy
wezidbw powinny by¢ koniecznie sprawdzane. W przypadku
stosowania sposobu podnoszenia zespolonych kratownic pa-
rami zespolenie ich powinno by¢ pewne i uniemozliwi¢
przekrecenie lub przechylenie sie kratownic w czasie podno-
szenia. Przez caly czas trwania podnoszenia nalezy ustali¢
specjalny nadzér nad rownomiernym podnoszeniem obu kon-

cow kratownic. Pracownicy, ktérzy przyjmu-

Urzadzenie montazowe na slupie tv celc ja kratownice na wysokosci, powinni znajdo-
umieszczenie/ yoZf&niko

wacé sie na pomostach ogrodzonych.

Przy sprawdzaniu zbiezno$ci otworéw dla
Srub lub nitéw nalezy dokonywaé tego prze-
bijakami lub sworzniami stalowymi. Kierow-
nictwo powinno tepi¢ sprawdzanie takie za
pomocg palcoéw, co jest jeszcze b. czesto sto-
sowane i nie powinno tez zezwala¢ na prze-
bywanie na wustawionych elementach Iub
podchodzenie pod nie do czasu zatozenia Srub
montazowych i korkéw zgodnie z warunka-
mi technicznymi.

Nitowanie konstrukcji ustawionych na
miejscu przeznaczenia nalezy przeprowadzac
z podwieszonych pomostow. Dla montazu
Swietlik6w nalezy wykonaé petny pomost
szerokos$ci 1,2 m z bruséw lub desek utozo-

Z2lsnr.4 Rusztowanie wiszace na ramkach

4. deski 18/5 cm.
5.8ruby d Vs"
0. ucho blachy 3 nfirt.

. poprzeczka
9. Sruby d z/4"
3.sZupki falio cm.

nych na dzwigarach kratownic. W miare ustawiania ram
pomost nalezy przesuwac.

Spawanie i obrébke przewodéw rurowych nalezy wykony-
wac¢ z podwieszanych pomostéw (rys. 8).

Przy montazu konstrukcji blaszanych stosuje sie obecnie

dwa rodzaje rusztowan: state na wspornikach (rys. 9)
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Rys. 5. Pomost umocowany na stupie.

i pierécieniowe wiszgce. Rusztowanie state na wspornikach
stosowane jest przy montazu zbiornikbw, opancerzaniu wiel-
kich piecow, odpylnikéw itp. konstrukcji. Aby nie pozosta-
wia¢ pojedynczych nie zanitowanych otworéw, przymocowa-
nie wspornik6w do konstrukcji moze by¢ dokonane za po-
mocg przyspawania specjalnych zelaznych zaczepdéw z zelaza
okraggtego. Wsporniki uktada sie na obwodzie montowanej
konstrukcji, czy urzadzenia w odstepach ca 1,5 — 2 m jeden
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od drugiego, a na nich uktada sie deski grubos$ci 40 — 45 mm.

Rusztowania te zamontowane na konstrukcji na ziemi pod-
noszone sa na miejsce pracy razem z konstrukcjg.

Przy wysokich konstrukcjach cylindrycznych o niezbyt
duzej Srednicy 8 — 10 m (nagrzewnice, odpylniki) celowe

jest zastosowaé pierScieniowe rusztowania wiszgce. Ostatnio
typ rusztowania pierScieniowego opracowany przez ob.
Gustowicza (ZKS-3) uzyskat druga nagrode na kon-
kursie pomystéw racjonalizatorskich, zorganizowanym przez
ZGZZPBCIPZ oraz ZG. PZITB.

W ZSRR dla przyspieszenia rob6t stosuje sie rusztowania
pierécieniowe dwupietrowe. Na go6rnym pietrze brygada
sktadaczy i wiertaczy przygotowuje styki, a na dolnym nicia-
rze nituja na uprzednio przygotowanych odcinkach. Do-
szczelnianie w tym przypadku jest wykonywane w ostatniej
kolejnos$ci przy opuszczaniu rusztowania w doét

Istnieje jeszcze wiele innych konstrukcji rusztowan m. in.
typu kotysek, ale trzeba stwierdzi¢, ze zabezpieczen jest jesz-
cze niewiele i opracowane sg raczej dla pewnych specjalnych
przypadkéw. Przed nami lezy nadal zagadnienie opracowa-
nia szeregu rusztowan koniecznych dla poprawy stanu bez-
pieczenstwa przy montazach budowlanych.

Praca na dwu lub wigecej poziomach w jednym pionie jest
dozwolona przy zastosowaniu daszkéw ochronnych, siatek
lub pomostow.

W czasie podnoszenia konstrukcji masztowych nalezy na
okres potrzebny do wykonania pracy wstrzymac¢ wszystkie
inne roboty w strefie o r.= 15 wys. masztu. Do tej strefy
jako do strefy niebezpiecznej nie nalezy dopuszcza¢ oséb po-
stronnych.

Szczeg6lng uwage nalezy zwraca¢ przy montazu konstruk-
cji stalowych w poblizu przewodoéw sieci elektrycznej.
W kazdym szczegblnym przypadku nalezy roboty uzgodnic
z osobami sprawujgcymi nadz6r nad siecig.

Przy dokonywaniu montazy wewnatrz zbiornik6w niezalez-
nie od innych wskazan bhp nalezy stosowa¢ oswietlenie elek-
tryczne o napieciu 24 V.

Montaz zelbetowych elementéw prefabrykowanych

Montaz zelbetowych elementéw prefabrykowanych zwia-
zany jest przede wszystkim z podnoszeniem elementéw o du-
zym ciezarze. Obowigzujg tu wszystkie uwagi podane uprzed-
nio dla transportu. Miejsca podwieszenia poszczegdlnych ele-
mentéw, a takze miejsca zaktadania klamer i hakéw dla
uchwycenia chwytakami dzwigu nalezy okre$li¢ na podstawie
obliczehn statycznych. Powinny one byé specjalnie oznaczo-
ne na planach, a na gotowych elementach nalezy oznaczy¢ je
w miejscach wskazanych na rysunkach jaskrawg, niezmywa-
jaca sie farbg. Elementéw wykazujacych braki techniczne
nie nalezy uzywac¢ do budowy.

Stateczno$¢ ustawianych elementéw prefabrykowanych za-
pewnia sie przy pomocy wzmocnien. Jesli nimi sg odciagi
linowe, to ilos¢ ich powinna wynosi¢ 4. Odciggi te moga by¢
umocowywane do fundamentéw lub za pomocg kotew whbi-
tych w ziemie na gteboko$¢ do 1,5 m. W ZSRR obrébke sty-
kéw i inne drobne roboty do wysoko$ci 8 m w miejscach
nie obudowanych rusztowaniami dokonuje sie za pomocagru-
chomych rusztowan wiezowych. Zelbetowe belki, w ktdrych
trudno odrézni¢ jest wierzch, jak np. prostokatne belki pre-
fabrykowane, ptyta z jednostronnym zbrojeniem, powinny
byé specjalnie oznaczone, aby zapobiec ewentualnym pomyt-
kom w ich ustawieniu.

Monfaz urzqdzenn przemystowych

Jezeli chodzi o montaz urzadzen przemystowych, to roboty
te sktadaja sie (podobnie zresztg jak i poprzednie) z naste-
pujacych prac: wytadowanie urzadzenia, jego rozpakowanie,
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Rys. 7. Mostki przechodnie.

rewizja, ewentualny remont, potgczenie i dotransportowanie
do uprzednio przygotowanych fundamentéw, sprawdzenie
fundamentu i urzgdzenia na fundamencie, montaz czesci
urzgdzenia, sprawdzenie prawidtowos$ci montazu urzadzenia
zgodnie z projektem, wykonanie i montaz ogrodzenia rucho-
mych czesci, wyprébowanie dziatania cato$ci agregatéw na
biegu jatlowym i pod obcigzeniem.

Wytadowania mozna dokonaé¢ za pomocag tréjnogéw z wie-
lokrgzkami i wciagami, rozbieralnych dzwigéw wzgl. innych
ruchomych dzwigéw odpowiedniej nosnosci (do 3t i wiecej).
Wskazane jest stosowanie jak najdalej idagcej mechanizaciji.
Ze Srodk6w matej mechanizacji mozna stosowaé¢ watki, to-
my, bloki, wielokrgzki, reczne wciggarki, wézki i samochody.

Z urzadzen chwytajgcych oprécz wymienionych uprzed-
nio doradzi¢ mozna peta z lin stalowych, podwdjne tancuchy
z kolcami, czterokrotnie nawiniete tancuchy z kolcami i ha-
kami, ruchome chwytaki w rodzaju nozyc, kleszcze do skrzy-
nek itp.

Srodki do transportu urzadzen przemystowych powinny
by¢ przewidziane w projekcie organizacji montazu. Zwykle
dla transportu ciezkich elementéw urzgdzen oraz elementéw
budowli inzynierskich nalezy przewidywa¢ tor kolejowy.

Wytadowywanie powinno by¢é dokonane w miejscu prze-
widzianym w projekcie organizacji montazu. Na terenie tym
uprzednio przygotowanym powinno sie przeprowadza¢ robo-
ty za pomocg odpowiedniego dZzwigu. W przypadku braku
dzwigu mozna zastosowaé pochylnie.

Przy wypakowywaniu czesto wydarzajg sie wypadki oka-
leczen. Sprawa ta wydawalaby sie wprawdzie mato wazna,
jednak uwazam, ze dbajac o bezpieczenstwo pracy musimy
zwraca¢ uwage takze i na sprawe natychmiastowego wyj-
mowania gwozdzi z opakowania i ustawiania w sztaple de-
sek z opakowan.

Przy rewizji otrzymanego sprzetu i urzadzen oraz w cza-
sie remontéw zachodzily wypadki uszkodzenia oczu i ragk.
Nalezy wiec zaopatrzy¢ pracownikéw w okulary, ekrany,
maski, rekawice itp. sprzet ochrony osobistej.

Po dokonaniu rewizji i napraw, urzadzenia nalezy od-
transportowaé¢ na teren montazowy i utozy¢é w kolejnosci
wymaganej dla dalszego montazu. Uktadanym przedmiotom
zapewni¢ winniSmy trwatg rbwnowage i zastosowaé¢ miedzy
nimi dostatecznej szeroko$ci przejscia i przejazdy, ktére po-
winny by¢ tak pomys$lane i utrzymane, by odbywajacy sie
ruch nie zaktécit rownowagi urzgdzen i ich czesci. Zagad-
nienie to na pozo6r proste i tatwe jest przyczyng szeregu trud-
nosci, a niewtasciwie rozpracowane byto niejednokrotnie po-
wodem wypadkéw i awarii oraz strat czasu na przegrupo-
wania.
powinno by¢ dokonywane
przedsiebiorstwa budo-
dokonane tuz
nalezy

Sprawdzenie fundamentow
w trakcie wykonywania ich przez
wlane, a ostateczne sprawdzenie moze by¢
przed rozpoczeciem montazu. Zgodno$é otworow
sprawdza¢ za pomoca okragtych sworzni.
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Po ustawieniu urzagdzenia na fun-
damencie, umocowanie jego powinno
byé na tyle trwatle, aby przy pro-
bie urzgdzenia czy obrabiarek nie
byto drgan i wibracji, ktére mogtyby
spowodowaé wypadKki.

oston ruchomych
czesci oraz innych niebezpiecznych
miejsc urzgdzenia mozna urzadze-
dzenie przekaza¢ do przyjecia. Pro-
ba calego kompleksu urzadzen jest
sprawdzeniem wspoidziatania wszy-
stkich jego czesSci. Odpowiedzialno$¢
za normalng prace catego kompleksu
spoczywa na kierowniku rob6t montazowych. Aby zapobiec
ewentualnym wypadkom, kierownik rob6t powinien osobiscie
przekona¢ sie o prawidtowosci potaczenia urzgdzenia we
wszystkich jego weztach. Nastepnie wykonaé¢ prébe obcig-
zenia na biegu jatowym, a dopiero nastepnie pod obcigze-
niem.

Po wykonaniu

Przy ostatecznym przekazywaniu zmontowanego urzadze-
nia do eksploatacji uruchomieniem kieruje inzynier wyzna-
czony przez przedsiebiorstwo dokonujgce montazu. Przez ca-
ty okres przekazywania, ze wzgledéw bezpieczenstwa pracy
podlegaja mu wszystkie osoby biorgce udziat przy urucho-
mieniu i przejeciu urzgadzenia.

Zabezpieczenie przy montazu mostoéw

Jezeli chodzi o montaz mostéw, to rusztowania sktadaja
sie z podpér na palach, na ktére ustawia sie ramy sktadajgce
sie ze stojakow, zastrzatlow i stezen. W zaleznosci od wyso-

Rys. 9 Rusztowanie state na wspornikach.
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kosci rusztowan ramy bywajg jedno- lub wielopietrowe.
Na ramach ustawia sie przesta rusztowan, ana nich belki po-
przeczne i pomost z desek. Schematy tych rusztowan sa $ci-
Sle zwigzane ze schematami mostéw. Podpory (ramy) usta-
wia¢ nalezy pod weztami kratownic, bowiem gtéwne obcig-
zenia montazowe beda skupione w weztach, gdzie ustawia
sie klatki montazowe i podno$niki. Szeroko$¢ rusztowan za-
lezna jest réwniez od szerokosci przesta. Na stojakach opie-
ra sie przesta rusztowania, podtrzymujagce montowane prze-
przenoszace ciezar suwnicy. Dla zwiekszenia statecz-
wiatru ramy powinny

specjalne zastrzaly,

sto i
nosci rusztowania przeciwko parciu
posiada¢ w ptaszczyznie poprzecznej
opierane o pale zastrzatowe.
Rusztowania montazowe opierajg sie bezposrednio na zie-
mi lub na innym statym obiekcie i stuzg do stworzenia miej-
sca pracy na niezbyt duzej wysokosci. Zazwyczaj sa to klatki

z podktadoyr kolejowych lub stojaki drewniane lub koztly,
Mgr inz. B. ZMIJEW SKI
Centralny Instytut Ochrony Pracy — Krakéw

Gabinet Ochrony Pracy w Nowej

W dniu 22 lipca br. otwarty zostat w Nowej Hucie Gabi-
net Ochrony Pracy. Organizacja i budowa GOP trwa-
ta stosunkowo dos$¢ diugo, jesSli wezmie sie pod uwage to,
ze juz w styczniu 1951 roku Centralny Instytut Ochrony
Pracy wystapit z inicjatywa utworzenia takiego gabinetu,
a Zjednoczenie Przemystowe Budowy Nowej Huty i PPW
Nowa Huta inicjatywe te podjety i rozpoczeto wstepne pra-
ce organizacyjne. Starania ,0 jak najszybsze zmontowanie
i uruchomienie gabinetu rozbijaty sie o brak lokalu, co jest
zrozumiate dla kazdego, kto znal warunki pracy w terenie
budowy Nowej Huty i kto wie, ze budujgc wielki obiekt
przemystowy na pustym terenie trzeba budowaé specjalny
budynek dla kazdego, najmniejszej nawet wagi. przeznacze-
nia, jako obiekt pomocniczy, przeznaczony z goéry na roz-
biérke z chwilg ukonczenia prac gtéwnych. Tak tez miata
sie sprawa i z lokalem pod Gabinet. W istniejgcych po-
mieszczeniach barakowych nie bylo odpowiedniego lokalu
0 powierzchni ca 800 m2 gdyz ta wtasnie powierzchnia oka-
zala sie konieczna dla zaspokojenia potrzeb zakrojonych te-
matyka Gabinetu. Wybudowano wiec specjalny budynek na
lokale Gabinetu, sktadajacy siez6sal, w tym 1 wykladowej
oraz pokojow biurowych, szatni, operatorni filmowej, umy-
walni itp. Obszerny plac przylegajacy do budynku Gabinetu
przeznaczony zostat na eksponaty budowlane, w skali 1:1,
ktérych, nie mozna pomiesci¢ w budynku wzglednie rodzaj
ich wymaga pokazania w terenie.

Réwnolegle z budowa lokali przeprowadzano prace nad
scenariuszem i wykonaniem plansz, makiet itp. oraz przygo-
towaniem wewnetrznego wyposazenia. Dla nadawania wtas-
ciwego kierunku wymienionym pracom, utworzona zostata
komisja organizacyjna GOP w Nowej Hucie przy CIOP
w Krakowie, ktéra nastepnie zostata przeniesiona do Dyrek-
cji PPW Nowa Huta. W skiad tej komisji weszli przed-
stawiciele Nowej Huty, CIOP oraz CRZZ, ktéra data znacz-
ny wktad finansowy. Na terenie wymienionej komisji usta-
lono charakter Gabinetu, jego formy dydaktyczne, zakres
1 rodzaj reprezentowanych zagadnien, przeanalizowywano
i zatwierdzano projekty plansz i makiet, w oparciu o za-
twierdzony uprzednio scenariusz.

WyjSciem do opracowania scenariusza byta ,instrukcja*“
w sprawie urzadzania i organizacji Gabinetéw Ochrony Pra-
cy wydana przez CIOP. Scenariusz opracowany zostat pod
katem widzenia ogdélnych zadan, jakie ma spetnia¢ kazdy ga-
binet, a ktérymi sa:
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na ktére uktada sie pomost drewniany. Rusztowania do skia-
dania stuzg do podparcia pojedynczych elementéw podczas
sktadania konstrukcji. Rusztowan tych jednak w ramach
niniejszego artykutu omowi¢ szerzej nie moge.

Koniczac chce podkresli¢, ze zagadnienie bezpieczenstwa
pracy przy montazach budowlanych, a zwtaszcza przy mon-
tazu konstrukcji stalowych jest zagadnieniem bardzo wa-
znym i oczekujacym pilnie na wtasciwe rozwigzanie. Jestes$-
my juz na drodze do jego rozwigzania, ale trzeba jeszcze
wiele wysitku ze strony personelu inzynieryjno-techniczne-
go, aby stan bezpieczenstwa poprawic.

PISMIENNICTWO

1) Praca zbiorowa pod red. inz. Zototnickiego: Spra-
wocznoje posobie po tiechnikie bezopasnosti w stroitielstwie.

2)Inz. Wieli chow: Montaz konstrukcji stalowych.
S)Mgr inz. Gilewicz: Roboty budowlane. Cz. I.
4 Roboty budowlane. Cz. Ii.
5 Centralny Zarzad KonstrukCJl Stalowych: Biuletyn nr 4 i s.
Hucie
— instruktaz wstepny nowo przyjmowanych robotni-

kow,

— instruktaz na stanowisku roboczym w przypadku,
gdy przeprowadzenie tego szkolenia w miejscu pra-
cy jest niemozliwe,

— szkolenie masowe,
togi,

— doszkalanie majstrow i brygadzistéw,
propagowanie zagadnien ochrony pracy wséréd wszy-
stkich pracownikéw tgcznie z personelem inzynie-
ryjno-technicznym,

— propagowanie racjonalizatorstwa w zakresie ochro-
ny pracy.

Ze wzgledu na specyficzne warunki, wystepujagce na te-
renie Nowej Huty, amianowicie zuwagi na prowadzenie prac
budowlanych na réznych szczeblach ré6wnoczes$nie, poczgwszy
od robdét ziemnych, a skoficzywszy na pracach wykonczenio-
wych i instalacyjnych, przy réwnoczesnym uruchamianiu
i prowadzeniu przez PPW Nowa Huta pomocniczej produk-
cji warsztatowej na wykonczonych oddziatach, Gabinet
Ochrony Pracy z koniecznos$ci musi posiada¢ charakter réz-
no-kierunkowy, musi bowiem reprezentowa¢ wszystkie za-
gadnienia zyjace na terenie budowy czy w miejscu produk-
cji. Stad tez gtébwnymi dziatami Gabinetu sag: dziat budow-
lany i hutniczy — warsztatowy. Tematyka bedzie aktuali-
zowana, w miare dokonujgcych sie zmian w wachlarzu za-
gadnien wystepujgcych na placu budowy kombinatu Ilub
w produkcji warszatowo-hutniczej. W dalszych etapach roz-
woju Gabinetu, przewiduje sie stopniowe likwidowanie za-
gadnien budowlanych, a rozwijanie zagadnien czesci hutni-
czej o problemy nowo uruchamianych dziatéw produkcji. Na-
stepowaé¢ to bedzie stopniowo w miare wykanczania prac
budowlanych i likwidowania czesci zatég, przyjawszy oczy-
wiscie, ze zalogi te uprzednio zostaly juz w Gabinecie prze-
szkolone.

W obecnym ukladzie Gabinet obejmuje nastepujgce dzia-
ty: dziat ogdlny, ideologiczny, reprezentowany w jednej gtow-
dziat hutniczy rozmieszczony w dwéch salach oraz
wstepnego

okresowe i kontrolne, catej za-

nej sali,
dzial budownictwa obejmujgcy sale instruktazu
i sale instruktazu szczegb6towego.

Zmiany polityczne i spoleczne zaszle w naszym spoteczen-
stwie, w wyniku powstania Panstwa Ludowego idacego do
ustroju socjalistycznego, staly sie podstawg do postawienia
zagadnien ochrony pracy na obecnej ptaszczyznie, podsta-
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wg do ich dalszego rozwoju i roztoczenia przez Panstwo
rzeczywistej opieki nad zdrowiem robotnika i troski o roz-
woj akcji bezpieczenstwa i higieny pracy. Przyktad Zwigz-
ku Radzieckiego, jego osiagniecia w zakresie poprawy wa-
runkéw pracy, powstanie nowej nauki ochrony pracy i jej
rozwoj oraz dotychczasowe nasze osiggniecia w zakresie tych
spraw — to tematyka, z ktérg powinien zapoznaé sie kaz-
dy $wiadomy i mys$lacy robotnik. Dlatego tez wyzej poru-
szone zagadnienia przedstawione sg w popularnej formie
w czesSci problemowej, ideologicznej, bedacej wprowadze-
niem do catosci Gabinetu. Tu na szeregu barwnych plansz
przedstawione sa osiggniecia Zwigzku Radzieckiego, a miano-
wicie procentowy spadek wypadkowos$ci na przestrzeni pa-
ru lat z rownolegtym wskazaniem $wiadczen panstwa na
ochrone pracy, rozwéj nauki ochrony pracy — liczba insty-
tutéw, laboratoriéw, katedr na wyzszych uczelniach itp.
Analogicznie, na szeregu plansz pokazano osiggnigecia Polski
Ludowej i zamierzenia na tle planu 6-letniego w postaci
mechanizacji prac, poprawy warunkéw higieny i bezpieczen-
stwa pracy, akcji socjanej, lecznictwa profilaktycznego itp.
Szereg plansz ilustruje przyktadowo ochrone pracy na od-
cinku nauki, podkreslajagc role Centralnego Instytutu Ochro-
ny Pracy.

Instruktorzy Gabinetu przeprowadzajgcy szkolenie, zwta-
szcza instruktaz wstepny, prace swa rozpoczynajag od sali
wyktadowej, gdzie w obszernej pogadance zaznajamiajg gru-
pe stuchaczy z zagadnieniami ochrony pracy, ilustrujg je
stownie na szeregu przykiadéw wzietych z zycia, po czym
przeprowadzajg stuchaczy do sali ideologicznej. Nalezyte
przygotowanie i wygtoszenie pogadanki w sali wyktadowej
oraz przeszkolenie stuchaczy w sali problemowej, sa podsta-
wowymi momentami w catej abcji szkoleniowej w G O P.
Stuchacze bowiem zainteresowani i szczerze przejeci ideg
ochrony pracy, podchodzg z wielkim zainteresowaniem do
tematyki, fachowej reprezentowanej w urzgdzeniach nastep-
nych sal, starajgc sie jak najwiecej przyswoi¢ sobie wiado-
mos$ci podawanych przez instruktoréw oraz zawartychw ry-
sunkach i napisach plansz i w makietach. Uwazajac czes¢
problemowag Gabinetu za pozycje wyjSciowa, w scenariuszu
i w wykonawstwie duzo uwagi i pracy poswiecono na odpo-
wiednie pokazanie bogatego materiatu obejmujacego te czesc.

Sala instruktazu wstepnego obejmuje
zagadnienia, ktérych znajomo$¢ potrzebna jest kazdemu ro-
botnikowi wchodzgagcemu na teren budowy kombinatu Ilub
przystepujacemu do pracy w produkcji warsztatowo-hut-
niczej. Cze$¢ ta ilustruje: zasady poruszania sie po terenie
budowy i terenie fabrycznym, zasady bezpieczenstwa elek-
trycznego, pozarowego, stosowanie ochron osobistych, zapo-
bieganie skutkom okaleczen oraz zasady higieny na budo-
wie. Szereg barwnych plansz, z odpowiednimi pouczajgcymi
napisami, obrazuje — typowe znaki drogowe, znaki ostrze-
gawcze przy przejazdach kolejowych, oznaczenia po6l nie-
bezpieczenstwa w zasiegu dziatania dzwigéw, wyciggéw bu-
dowlanych, koparek, znaki ostrzegawcze przy urzadzeniach
elektrycznych, zwlaszcza przy liniach wysokiego napiecia.
Bezpieczenstwo przeciwpozarowe zademonstrowane jest
w postaci kompletnego zestawu sprzetu p. pozarowego oraz
uzupetniajgcych barwnych plansz. Stoisko odziezy ochronnej
i ochron osobistych, skladajgce sie z szeregu plansz obja-
$niajgcych, potaczonych z oryginalnymi eksponatami ochron
osobistych, wskazuje sposoby i okoliczno$ci stosowania
ochron, oraz realizmem pokazanych rysunkowo niebezpiecz-
nych sytuacji, wywiera silny wptyw propagandowy za sto-
sowaniem tych ochron. Wér6d eksponatéw w tym stoisku na
czoto wysuwa sie komplet wyposazenia spawacza na stano-
wisku roboczym. Stanowisko to bedzie stuzyé do przeprowa-
dzania instruktazu wstepnego na stanowisku roboczym dla
spawaczy i ich nomocnikéw. nie zawsze bowiem w miejscu
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pracy spawacza instruktaz taki mozna przeprowadzi¢. Z eks-
ponatéw ochron osobistych pokazano r6zne rodzaje okularéw
ochronnych, rekawic, dtonie, nakolannikéw, naramiennikéw,
pasy ochronne do prac na wysokos$ci oraz ré6zne typy butéow.
Stoisko higieny, propagujace czystos¢ i higiene osobistg
i. miejsca pracy, zamyka cykl zagadnien ogdélnych, wypet-
niajgcych sale instruktazu wstepnego.

W ramy instruktazu szczegodétowego
ujeto zjawiska wzglednie czynnosci powodujgce najwiecej
wypadkoéw i najczeSciej wystepujace na terenie robdét bu-
dowlanych. Spos$réd niekorzystnych i szkodliwych zjawisk
tego rzedu najpowszechniejsze sg upadki, nastgpienia na
przedmioty i spadniecia przedmiotéw, powodujgce réznego
stopnia urazy i stanowigce powazne zr6dio niebezpieczenstw
dla zdrowia pracownika, jak i straconych roboczodni6éwek.
W sposb6b realistyczny, przemawiajgcy sugestywnie do wi-
dza, pokazane s na szeregu barwnych plansz, z wkompo-
nowanymi w nienaturalnej wielko$ci narzedziami, ochrona-
mi osobistymi czy cze$Sciami sprzetu, desek, gwozdzi itjp., r6z-
ne sytuacje na stanowiskach roboczych, stwarzajgce niebez-
pieczenstwo wypadku. [Przyczynami, jak to uwypuklono
w tematyce plansz, sg: niedbalstwo, uzywanie nieodpowied-
niego lub uszkodzonego sprzetu, niewlasciwego materiatu,
niedoktadno$¢ wykonania, niestosowanie ochrony osobistej
przewidzianej i niezbednej dla danego stanowiska robocze-
go, zabezpieczen i urzgdzen pomocniczych, korzystanie z nie-
dozwolonych przejs¢, nieporzadek w miejscu pracy, na te-
renie robét i na drogach komunikacyjnych oraz nieprze-
strzeganie wytycznych, zalecen czy zarzadzen bezpieczen-
stwa pracy.

Z-czynnos$ci recznych, najpowszechniej wykonywanych na
kazdym niemal stanowisku roboczym, jest transport reczny.
Ma on specjalne znaczenie na terenie robét budowlanych,
gdzie wiekszos¢ czynnos$ci jest potgczona z przenoszeniem,
przemieszczaniem r6znych przedmiotéw, a wiec z ich tran-
sportowaniem. Temu tez zagadnieniu poswiecone jest osob-
ne stoisko przedstawiajgce rézne sytuacje przy przenoszeniu
recznym, wzglednie przy transporcie recznym kotowym. Na
kazdej z plansz pod rysunkiem umieszczone sg napisy wyja-
Sniajgce. Poniewaz transport reczny stanowi bardzo wazne
i Obszerne zagadnienie, a przyktady pokazane na paru plan-
szach sg zbyt skape dla zilustrowania tak obszernego tema-
tu, stoisko wymaga uzupeinien dodatkowymi planszami.
Uzupetnienie tego stoiska, jak tez i innych, byto przewidzia-
ne z goéry i w tym celu wybudowana jest w sali stojgca
kaseta na plansze zapasowe.

Wiele wypadkéw na budowach jest powodowane przez
uzywanie niewtasciwych i uszkodzonych narzedzi recznych
i sprzetu pomocniczego, na co specjalny nacisk kladzie sie
przy instruktazu szczegélowym w Gabinecie. Pomocami,
przy tym instruktazu, stuzy specjalne stoisko narzedzi recz-
nych, na ktérym znajduja sie eksponaty naturalnej wielko-
Sci, dobrych i ztych narzedzi recznych. Zwrécono tu uwage
na wtasciwy sposéb obsadzania trzonka na chwyty cate
i rozszczepione, grzybnie na obuchach, szczerby, wykrusze-
nia itp. Obok tego stoiska ustawiony jest komplet réznych
lin stalowych i konopnych, zdjetych z budéw, w stanie usz-
kodzonym, nie nadajacych sig do uzytku, a jednak uzywa-
nych do ostatniej chwili przed $ciagnieciem ich do Gabi-
netu.

W celu demonstrowania prawidtowej, bezpiecznej obstugi
maszyn — obrabiarek, oraz pokazania zespotu niezbednych
oston, ustawione sga w sali instruktazu szczeg6towego, prze-
kazane przez CIOP obrabiarki — szlifierka, tokarka i wier-
tarka, zaopatrzone w komplety przepisowych oston,

W czeSci hutnicze]j reprezentowane jest jedynie
odlewnictwo, ten bowiem dziat produkcji jest obecnie czyn-
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ny, jako produkcja pomocnicza w budowie Kombinatu Hut-
niczego. W dwodch salach rozmieszczone sg gabloty z ma-
kietami sal odlewniczych, wyposazonych we wszelkie urzg-
dzenia, tacznie z suwnicami, z uwypukleniem poszczegdlnych
stanowisk pracy. W kazdym stanowisku roboczym umiesz-
czone sa figurki robotnik6w pracujgcych prawidtowo i nie-
prawidtowo, co jest podkreslone dwoma kolorami ubran ro-
boczych. Omawiane makiety przedstawiajg caly proces pro-
dukcyjny odlewni poczawszy od formowania az do oczysz-
czenia odlewo6w, z uwzglednieniem transportu recznego i suw-
nicowego, miedzyoperacyjnego i gotowych juz odlewow.
Korespondujgco z makietami pracownikéw, wzglednie sprze-
tu, umieszczone sg obok wzory obuwia, ubran roboczych
i ochron osobistych oraz wzory naturalnej wielko$ci sprze-
tu, jak tygle itp. Obok stoiska makiet umieszczono plansze
uzupetniajace tematyke oraz napisy instruujgce.

Calo$¢ Gabinetu, pod wzgledem technicznym reprezentuje

Stacja Ratownictwa Przeciwgazowego w Nowej
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tematyke w spos6b prawidtowy, pod wzgledem estetycznym
stoi na wysokim poziomie sprawiajgc mite wrazenie na wi-
dzu. Najwazniejsza jednak jest gteboka tres¢ tematyki Ga-
binetu, stuzgca personelowi instruktorskiemu, szkolgcemu za-
togi robotnicze, do skutecznego nauczania metod bezpiecznej
pracy, wiadomo bowiem, ze najwieksze nawet interwencje
w kierunku podniesienia bezpieczefnstwa pracy nie dadzag re-
zultatéw je$li zaloga jest nieprzeszkolona.

Doswiadczenia radzieckie wykazaly, ze w szkoleniu ro-
botnik6w nalezy ktas¢ gtéwny nacisk na ich wstepny in-
struktaz, dlatego tez gtbwnym zadaniem Gabinetu Ochro-
ny Pracy w Nowej Hucie jest stuzenie temu celowi.

Przeprowadzajac konsekwentnie instruktaz wstepny nowo
przyjmowanych robotnikéw, kontynuujac systematyczne
szkolenie okresowe i kontrolne catej zatogi — Gabinet
Ochrony Pracy da powazny wktad w tworzenie nowych,
wartosciowych kadr w Nowej Hucie.

Hucie

ARTYKUL DYSKUSYJNY

Ogrom zadan produkcyjnych, jaki stawia sie kombinatowi
Nowa Huta oraz wielko§¢ gospodarki gazowej zwigzanej
z tymi zadaniami, wysuwa na czotowe miejsce pomiedzy in-
nymi zagadnieniami sprawe zorganizowania Stacji Ra-
townictwa Przeciwgazowego.

Rozpatrzenie i przeanalizowanie tego zagadnienia moze
by¢ dokonane po jasnym i konkretnym wyjasnieniu naste-
pujacych najwazniejszych danych, niezbednych dla zorgani-
zowania tej stacji na odpowiednim poziomie.

a) Cel hutniczej stacji ratownictwa przeciwgazowego

b) Etaty personalne

c¢) Wyposazenie Stacji Ratownictwa Przeciwgazowego

d) Umiejscowienie Stacji Ratownictwa Przeciwgazowego

e) Czynnosci Stacji

f) Powigzanie catoksztattu dziatalnosci Stacji
kombinatu, a w szczegdlnosci z innymi stuzbami bezpieczen-
stwa pracy Huty jak: stuzba przeciwpozarowa, pogotowie
ratunkowe itd.

z zyciem

ad a) Do zakresu zadanh Stacji Ratownictwa Przeciwgazo-
wego wchodzi przede wszystkim sprawa zabezpieczenia
wszystkich oddziatébw Huty, przed mogacymi powstaé tru-
dnosciami w normalnym funkcjonowaniu oddziatéw, wywota-
nymi przez awarie lub uszkodzenie urzadzen nalezacych do
gospodarki gazowej kombinatu.

W zwigzku z tym, przyszta praca Stacji powinna i$¢ przede
wszystkim w kierunku kontrolowania i uzgadniania z kierow-
nikami poszczeg6lnych dziatbw wytwdérczych, wtasciwosci
urzgdzen zabezpieczajgcych przed mozliwos$cia powstawania
w otoczeniu szkodliwos$ci dla zdrowia pracujgcych.

Nastepnie do zadan Stacji powinna naleze¢ sprawa instruk-
tazu lub tez nauczania pracownikéw prawidlowego wyko-
nywania czynnos$ci w warunkach ewentualnych niebezpiecz-
nych stezen szkodliwych substancji w otoczeniu, a w szcze-
g6lnosci do przyzwyczajania pracownikéw stosowania przy-
rzgdoéw ochronnych i ochron osobistych.

Poza tym do zakresu prac Sta-cji powinna wejs¢ profilak-
tyka przeciwgazowa, polegajaca przede wszystkim na prze-
widywaniu mogacych powsta¢ trudno$ci w gospodarce ga-
zowej kombinatu i w przygotowaniu planéw likwidacji ewen-
tualnych awarii, jak rowniez likwidacji ich skutkéw.

W celu utatwienia wykonania wspomnianych zadan, Stacja
powinna zwréci¢ szczegb6lng uwage na prawidlowe stwier-
dzenie warunkéw pracy na stanowiskach roboczych objetych
gospodarka gazowa.

Nawigzujac do tych zadan, obowigzki cigzace na Stacji
powinny by¢ podzielone na dwie grupy: czynno$ci przygo-
towawczo-profilaktyczne i czynnos$ci badawczo-wykonawcze;
z rozpracowania tych dwoéch kierunkéw wynikng dalsze kon-
sekwencje, co do obowigzkéw cigzacych na Stacji ratownic-
twa przeciwgazowego.

ad b) Personel Stacji Ratownictwa Przeciwgazowego po-
winien byé ustalony w takich rozmiarach, ktére by umozli-
wiaty sprawne wykonywanie wszelkich czynnos$ci, a mia-
nowicie: planowych profilaktycznych, badawczych, kontrol-
nych przeciwawaryjnych oraz inspekcyjno-dyzurowyeh.

W skiad personelu Stacji powinny wej$¢ osoby dobrze za-
znajomione z caloksztaltem gospodarki gazowej kombinatu,
jak réwniez dobrze znajgce szczegdly montazu poszczegdl-
nych urzadzen tej gospodarki.

Przypuszczalnie personel ten powinien sktada¢ sie z kie-
rownictwa o bardzo wysokich kwalifikacjach, najmniej
dwéch o0s6b z wyzszym wyksztatceniem, kilku technikéw
hutniko-chemikéw, jako zmianowych dyspozytoréow Stacji Ra-
townictwa Przeciwgazowego, kierownika laboratorium anali-
tycznego wraz z personelem laboratoryjnym oraz z personelu
techniczno-poniocniczego (Slusarze, monterzy).

Reasumujac, powyzsze etaty powinny by¢ tak utozone, aby
zadania Stacji Ratownictwa Przeciwgazowego byty szybko,
nalezycie i sprawnie wykonywane.

ad c¢) Poza wspomniang poprzednio sprawa etatow na-
lezy zwréci¢ baczng uwage na wyposazenie Stacji Ratownic-
twa Przeciwgazowego, ktére powinno obejmowaé¢ nastepu-
jace gtéwne urzadzenia, a mianowicie: #

1. aparaty typu W ilhelmi Iub Barbary dla
doktadnego przeprowadzenia analiz powietrza,

2. aparaty do okre$lenia zawarto$ci pytu,
0Ovensa lub Witstona.

3. aparaty do szybkiego wykrywania tlenku wegla w po-
wietrzu,

4. pozostate wyposazenie laboratoryjne jak to: biurety do
pobierania prob, przeplywomierze, hygrornetry, katatermo-
metry, aktynometry, termometry itd. itp.

Wyposazenie to wchodzi w sktad laboratorium gazo-anali-
tycznego. Stacja powinna procz tego posiada¢ wszelkie urzg-
dzenia i aparaty do ratownictwa przeciwgazowego jak: apa-
raty izolujace, aparaty do oddychania sprezonym powie-
trzem, maski i pétmaski, pochtaniacze rozmaitych rodzajow
1typ6w (na dymy i gazy pozarowe, na CO itd.).

systemu
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Cato$¢ wyposazenia Stacji powinna obejmowac¢: wszelkie
ubrania ochronne, rekawice gumowe, nosze sanitarne, apa-
raty do sztucznego oddychania, lampy bezpieczefAstwa (z pro-
stownikiem do tadowania), aparat regeneracyjny dla regene-
racji pochtaniaczy, pompe do przettaczania tlenu do butli
aparatow tlenowych itd. Doktadna ilo§¢ wspomnianego po-
wyzej sprzetu moze byc¢ $ciSle ustalona po okresleniu i osta-
tecznym sprecyzowaniu obowigzkéw Stacji Ratownictwa Prze-
ciwgazowego i jej etatéw, tacznie z odrebnym pogotowiem
samochodowym.

ad d) Stacja Ratownictwa Przeciwgazowego powinna
zajmowaé centralne potozenie wzgledem wszystkich oddzia-
téw kombinatu, przy czym najbardziej wskazane bytoby, aby
znajdowata sie ona w oddzielnym budynku.

Budynek Stacji powinien by¢ najwyzej jednopietrowy, przy
czym na parterze powinny by¢ rozmieszczone wszelkie po-
mieszczenia ustugowe, a na pietrze lokale biurowe, szkole-
niowe i funkcyjne. W tymze budynku powinna znajdowac
sie komora do przettaczania tlenu, garaz na samochéd po-
gotowia ratowniczo-technicznego, komora gazowa w celu ba-
dania otrzymywanych przyrzadéw ratowniczych oraz ¢wi-
czeh przewidywanych programem szkoleniowym. W budyn-
ku réwniez powinno sie znajdowac laboratorium gazo-anali-
tyczne, sale ze sprzetem ochronnym pogotowia ratunkowo-
technicznego, warsztat reperacyjny z magazynem podrecznym,
magazyn sprzetu, lokale sanitarno-higieniczne oraz sale dla
ratownikow.

Na pietrze, poza lokalami biurowymi, powinny by¢: sala
wyktadowa, potgczona z gabinetem ochrony pracy, w kté-
rym mozna bedzie zapoznawaé ratownikéw ze sprzetem
ochronnym.

Wysoko$¢ pomieszczen nie powinna by¢ mniejsza jak
35 m, a szeroko$¢ nie moze by¢é mniejsza od 7 m (wy-
miar ten odnosi sie do sali dla ratownikéw i odpowiada roz-
mieszczeniu 5 aparatéw ratowniczych wzdtuz $ciany, co
umozliwia jednoczesne naktadanie aparatéw przez jeden za-
step pogotowia ratunkowego).

ad e) Jak juz byto wspomniane, Stacja Ratownictwa Prze-
ciwgazowego powinna przeprowadza¢ badania warunkéw
pracy na poszczeg6lnych stanowiskach roboczych i poréwny-
waé je ze stanem dopuszczalnym. Prace te Stacja wykonuje
przy pomocy laborantéw zatrudnionych w laboratorium ga-
zo-analitycznym. Instruktorzy — ratownicy powinni zajmo-
wac¢ sie szkoleniem pracownikéw w dziedzinie bezpieczen-
stwa i higieny pracy, a w szczeg6lnosci w dziedzinie prawi-
dlowego wykonywania pracy i innych czynno$ci w otoczeniu
niebezpiecznym dla zdrowia, ktére moga zaistnie¢ w wypad-

GLOS W

Poroszone przez inz. A. Chomiakowa zagadnie-
nie organizacji Stacji Ratownictwa Prze-
ciwgazowego w Nowe|j Hucie jest isto-
tnie wazne, tak ze wzgledu na rozmiary zaktadu, stopien za-
grozenia, jak i aktualno$¢ tematu w czasie, gdy Nowa Huta
sie buduje.

Zatozenia, na ktérych opart sie inz. Chomiakow, sg jedynie
teoretyczne, tzn. sg stuszne dla kazdej huty zelaza, a nie tyl-
ko dla Nowej Huty. Tym niemniej jest celowe, ze dyskusje
od takich zatozen sie rozpoczyna.

Jednakze nie wszystkie zalozenia postawione w omawia-
nym artykule sg wtasciwe i to sktonito mnie do zabrania gto-
su w dyskusiji.

Zacznijmy od tytutu. Wydaje mi sie, ze nazwa: ,Stacja Ra-
townictwa Przeciwgazowego“, aczkolwiek juz stosowana

w praktyce, nie jest zbyt szczesliwa. Zwazywszy zadania, ja-
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ku awarii, poza tym przeprowadzajg oni ¢wiczenia i zajecia
z robotnikami na poszczegdélnych oddziatach w celu przyzwy-
czajenia ich do korzystania z ochron osobistych i do nale-
zytej konserwacji. Ci sami instruktorzy zajmujg sie kontro-
lowaniem stanu sprzetu ochronnego znajdujgcego sie na od-
dziatach. W razie koniecznos$ci akcji ratowniczej, dyzurni in-
struktorzy-ratownicy wykonujag wszystkie czynnos$ci zwigza-
ne z likwidowaniem skutkéw awarii, a w szczegdélnosci szyb-
kim usunieciem os6b poszkodowanych i udzieleniem im pier-
wszej pomocy.

Dyzurni instruktorzy prowadzg dziennik swych czynno$ci,
a w miare moznoSci przeprowadzajg dyskusje na temat za-
sztych wypadkéw i ich powodow.

Do zakresu obowigzkéw instruktoréw powinna wej$¢ spra-
wa kontroli o$wietlenia stanowisk roboczych, jak réwniez
okresowego oczyszczenia lamp od pytu. Poza tym instruk-
torzy sprawdzajg warunki pracy pod wzgledem pylowo-gazo-
wym, jak réwniez wykonuja wszelkie czynnosci w dziedzinie
bezpieczenstwa i ochrony pracy, okreslone ich regulaminem
stuzbowym.

Do dalszych zadan Stacji nalezatoby réwniez przeprowa-
dzanie prawidtowego instruktazu z dziedziny bezpieczenistwa
przeciwgazowego na oddziatach dla robotnik6w nowoprz.yj-
mowanycti lub przeniesionych z innych oddziatow.

W razie awarii dyzurni dyspozytorzy wpisujg do dzienni-
ka awaryjnego przebieg akcji ratowniczej, poréwnujac go jed-
nocze$nie z zaplanowanym.

ad f) Sprawne funkcjonowanie Stacji Ratownictwa uzalez-
nione jest od powigzania tej dziatalno$ci z innymi stuzbami
bezpieczenstwa kombinatu, a w szczegdlnosci ze stuzbg prze-
ciwpozarowa i pogotowia ratunkowego.

Sprawno$¢ ta jest uzalezniona przede wszystkim od stanu
tacznosdci, dlatego tez Stacja Ratownictwa Przeciwgazowego
powinna mie¢ nie tylko obwdéd sieci telefonu automatycznego,
lecz posiada¢ wtasng taczno$¢ bezposrednio z poszczeg6lnymi
oddziatami Huty i wazniejszymi stanowiskami roboczymi.
tacznos$¢ ta powinna by¢é wzmocniona przez automatyczng sy-
gnalizacje (podobng do sygnalizacji strazy pozarnej), a system
alarmowy i dyzurowania powinien byé tak pomys$lany, aby
wyjazd na miejsce zasygnalizowanego wypadku mogt sie od-
by¢ w ciggu bardzo krdtkiego czasu (nie diuzszego jak 1 mi-
nuta).

Powyzszy artykut dyskusyjny moze ewentualnie postuzy¢ do
utozenia kompletnego, ogélnego regulaminu Stacji Ratownic-
twa Przeciwgazowego, obejmujaego réwniez regulaminy
czynnos$ci poszczegdblnych funkcjonariuszy tej Staciji.

Inz. A. Chomiakow

DYSKUSJI

kie sa jej poruczone, jak i fakt, ze nazwy tej znacznie pow-
szechniej uzywa sie w terminologii obrony wojskowej (co
mogtoby wprowadzi¢ w btad) — wydaje mi sie, ze bardziej
wtasdciwg nazwag bytaby: ,Stacja Ratownictwa Awaryjnego*
lub po prostu ,Pogotowie Awaryjne“. Rozszerza to co prawda
obowigzki stacji, ale wtasnie chce réwniez dalej rozwing¢, ze
rozszerzenie to jest celowe.

Postugujac sie podziatem tematycznym, jaki zastosowat
inz. Chomiakow, przeanalizujemy niektdre punkty w omawia-
nym artykule.

Celem dziatania Stacji jest: ,zabezpieczenie... przed trud-
no$ciami w normalnym funkcjonowaniu oddzialéw, wywota-
nym przez awarie lub uszkodzenie urzgdzen gospodarki ga-
zowej“. JeSli potraktujemy te definicje dostownie, to wow-
czas Stacja powinna by¢ réwniez i uniwersalng komorka
techniczna, ktéra usuwa skutki awarii powstate w urzadze-
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niach produkcyjnych i innych, gdyz to jest takze usuwanie
trudnosci funkcjonowania oddziatow, ,zabezpieczanie przed
trudnosciami funkcjonowania“. Wydaje sie, ze tej sprawy nie
mozna traktowac¢ zbyt szeroko. Istnienie komorki technicz-
nej tego rodzaju nie bytoby stuszne w ramach tak wielkiego
kombinatu. W tym przypadku techniczne skutki awarii moga
usuwac jedynie poszczegdlne oddziaty same, ew. przy pomocy
wyspecjalizowanych warsztatow.

W zakresie dziatania Stacji powinna leze¢ jedynie profilak-
tyka zatru¢ i ratownictwo ludzi. | to nie w wytacznej kom-
petencji. To znaczy, ze nie jedynie Stacja jest odpowiedzialna
za stan akcji profilaktyki zatrué¢. Stacja moze i powinna
wspotdziataé w akcji profilaktycznej i ratownictwie z poszcze-
g6Inymi oddziatami, ktére sga gospodarzami na swoim terenie
i sg za stan urzadzen i organizacji pracy odpowiedzialne.
Przy tym w zakresie ratownictwa ciezar dziatania jest prze-
suniety w znacznym stopniu na Stacje, a w akcji, profilak-
tycznej w wigekszym stopniu na oddzialy produkcyjne.

Drugie zagadnienie poruszone przez inz. Chomiakowa
w punkcie a) to szkolenie i instruktaz. Nie wydaje mi sie
stuszne, aby Stacja mogta szkoli¢ wszystkich, ktérzy tego po-
trzebuja na terenie takiego obiektu jak Nowa Huta, choéby
tylko w zakresie profilaktyki zatrué¢. Poza tym szkolenie bhp
cigzy zasadniczo na stuzbie bezpieczenstwa i higieny pracy,
ktéra powinna to prowadzi¢ w sposéb zdecentralizowany
w odniesieniu do wszystkich zagadnien bhp, a wiec i profilak-
tyki zatrué¢. Wytgczanie bytoby nieco sztuczne. Natomiast do
zadan Stacji powinno naleze¢ szkolenie druzyn ratowniczych
oraz utyktadowcow i instruktoréiu oddziatowych, ktérzy za-
znajamialiby sie w ten spos6b periodycznie z metodyka na-
uczania, nowymi osiggnieciami w dziedzinie profilaktyki za-
trué, nowymi aparatami ratowniczymi etc. Stacja moze tak-
ze kontrolowa¢, czy szkolenie i instruktaz prowadzony w ra-
mach dziatalno$ci stuzby bhp przebiega prawidtowo i rozwi-
ja sie z postepem wiedzy.

Analogiczne przesuniecie ciezaru dziatania powinno by¢
rowniez — moim zdaniem — dokonane, jeS$li chodzi o dalsze
czynnos$ci Stacji, wg projektu inz. Chomiakowa. Przewidywa-
nie mogacych powstac¢ trudnosci w gospodarce gazowej kom -
binatu oraz przygotowywanie plandéw likwidacji awarii i ich
skutkéw powinno leze¢ w kompetencji poszczegodlnych zain-
teresowanych oddziatéw produkcyjnych. Stacja natomiast po-
winna kontrolowaé stan urzadzen przeciwawaryjnych, zwra-
ca¢ uwage na konieczno$¢ opracowania takich planéw, wspét-
dziata¢ przy ich opracowaniu, kontrolowa¢ realizacje planéw
w tym zakresie i koordynowa¢ wysitki poszczegélnych oddzia-
téw w tym kierunku.

Wyreczanie kierownictwa poszczeg6lnych oddziatdéw pro-
dukcyjnych w powyzszym wzgledzie przeczytoby zasadzie
jednolitego kierownictwa produkcja i demofoilizowatoby kie-
rownictwo,w osigganiu postepu technicznego i bezpieczen-
stwa.

Dwie grupy czynnos$ci Stacji, ktére inz. Chomiakow wymie-
nia przy koncu omawiania punktu a) — to po prostu pro-
filaKiyica i ratownictwo. To sa dwie osie, na ktérych powin-
na sie toczyc dziatalno$¢ Stacji.

Jednakze sadze, ze ratownictwa nie mozna traktowac zbyt
wasko. Wigze sig to — jak juz zaznaczylem na wstepie —
z nazwg Stacji.

Azeby uzasadni¢ konieczno$¢ rozszerzenia dziatalnosci ra-
towniczej Stacji, przeanalizujemy pokrotce sytuacje awaryj-
ne w oddziatach produkcyjnych.

Awarie powstajg z réznych przyczyn, nie tylko w zwigzku
z gospodarka gazowa. Je$libySmy przyjeli zasade, ze Stacja
zajmuje sie tylko ratownictwem w razie awarii gazowych,
to wowczas do innych awarii powinno jezdzi¢ inne pogotowie,
albo tez jesli przy awarii gazowej mamy poszkodowanych
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wskutek urazéw mechanicznych, to takze nie jest jasne, czy
tymi poszkodowanymi nie powinien zajg¢ sie kto inny. W tym
przypadku powinny by¢ dwa pogotowia. Jedno dla poszkodo-
wanych i awarii w gospodarce gazowej, a drugie dla wszyst-
kich innych awarii i poszkodowanych.

Sadze, ze taka koncepcja nie jest stuszna z ré6znych wzgle-
déw. Konieczno$¢ telefonowania o pomoc w dwa miejsca
prowadzi do omytek i straty czasu. Jednolito§¢ akcji ratow-
niczej jest bardziej ekonomiczna (wykorzystanie sprzetu, lu-
dzi) i obejmuje calo$¢ spraw ratownictwa, a wiec jest sku-
teczniejsza.

Wydaje sie, ze powinno istnie¢ jedno pogotowie ratunko-
wo-techniczne, ktére wyrusza do wszystkich przypadkow
awarii i urazéw, a w zaleznosci od typu awarii i rodzaju ura-
z6w dobiera sprzet, ratownikow i specjalistow. Bytaby to
typowa dziatalno$¢ popularnego ,pogotowia ratunkowego*“..

Analizujac punkt b) omawianego artykutu, natrafiamy na
nieco dziwny brak lekarzy w sktadzie personelu Stacji. JeSli
pogotowie ratunkowo-techniczne wchodzi w sktad Stacji, to
muszg byc¢ i lekarze. Nie bytoby celowe rozdziela¢ pierwszej
pomocy na techniczng i lekarska, ktéra zaczyna sie poOzZniej
i prowadzona jest przez inne komorki. Zmniejsza to skutecz-
no$¢ akcji, ktéra powinna by¢ prowadzona jednocze$nie
i kompleksowo.

W zwigzku z tym, wyposazenie Stacji (punkt c) oraz roz-
planowanie budynku Stacji (punkt d) powinny uwzglednia¢
wszelkie potrzeby ratownictwa lekarskiego, czego w koncepcji
omawianej brak. Naturalnie odnosi sie to tyiko do pierwszej
pomocy, a nie do leczenia.

Sprawa wyposazenia i czynnos$ci Stacji budzi dalsze za-
strzezenia oparte na juz wykorzystanej uprzednio koncepcji
decentralizacji.

Projekt inz. Chomiakowa przewiduje (punkt e), ze Stacja
jest organem, ktéry przeprowadza analizy powietrza tak na
zawarto$¢ pytu jak i gazéw. W takim obiekcie jak Nowa Hu-
ta nie wydaje sie to celowe. Nalezy dazy¢ do tego, aby kon-
trole takie byty prowadzone biezagco w odpowiednich oddzia-
tach przez zatrudniony tam personel. Ideatem natomiast, kté-
ry powinien juz w ramach Nowej Huty by¢ zrealizowany,
jest zorganizowanie automatycznej kontroli powietrza w od-
powiednich miejscach. To sg metody juz stosowane za gra-
nicg i nie widze zasadniczych przeszkéd, aby nie mogly by¢
stosowane w mozliwie szerokim zakresie i w Nowej Hucie.

Zadania Stacji sprowadzityby sie woéwczas do kontroli dzia-
tania i konserwacji automatycznych aparatéw, kontroli czyn-
noéci na oddziatach, szkolenia personelu obstugujacego apa-
raty nieautomatyczne, kontroli wynikéw oznaczen, pogiebie-
nia analiz (w przypadkach koniecznych), koordynacji wy-
sitkéw i koncepciji.

Poza powyzszymi uwagami zagadnienia podane w punk-
tach c), d) i e) wydajg sie by¢ ujete prawidtowo. Budzi wat-
pliwos$ci jedynie sprawa kontroli oSwietlenia stanowisk ro-
boczych. Dlaczego tym ma sie zajmowac Stacja, a nie zwykte
komoérki stuzby bhp? Nie widze dostatecznego uzasadnienia,
aby powierza¢ te czynnos$ci personelowi Stacji, ktéra powin-
na by¢ wydzielonym i wyspecjalizowanym os$rodkiem dziata-
nia. Powierzanie jej innych zadan powodowatoby rozprasza-
nie wysitkow i wielotorowo$é. OczywisScie personel Stacji po-
winien mie¢ gtos we wszelkich sprawach dotyczgcych pro-
filaktyki zatru¢ i awarii, ale to nie to samo, co wyreczanie
innych komérek w ich dziataniu.

W koncowym punkcie omawianego artykutu inz. Chomia-
kow stusznie zaznacza, ze sprawne funkcjonowanie Stacji jest
zalezne od powigzania jej dziatalno$ci z innymi stuzbami bez-
pieczenstwa kombinatu. Tu wychodzi na jaw koncepcja, ze
pogotowie ratunkowe ma by¢ komdérkg odrebng. Mam nadzie-
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je, ze dostarczytem dosy¢ dowod6éw na to, ze tak nie powinno
by¢.

Konczac, przytagczam sie do apelu inz. Chomiakowa o, opra-
cowanie regulaminu dzialania Stacji. Bytoby bardzo pozada-
ne, aby zainteresowani pracownicy kombinatu opracowali na
tle powyzszych teoretycznych zatozenh catkowity projekt orga-

JOZEF KACZOR
Nowa Huta — Kombinat
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nizacji Stacji, dostosowany do wymagan terenu i charakteru
kombinatu.

W tym przypadku artykut inz. Chomiakowa i niniejszy
(a moze i dalsze?) gtos w dyskusji spetnityby swoja role.

Mgr inz. S. Filipkow ski

Centralizacja czy decentralizacja stuzby bezpieczenstwa

ruchu w zakiladzie
(artykut dyskusyjny)

Autor wskazuje na korzysSci zorganizowania stuzby bezpieczenstwa ruchu (bhp) na wielkiej bu-

dowie w spos6b scentralizowany (zwiekszenie odpowiedzialno$ci, niezaleznos$¢,

tatwos¢ krytyki)

w przeciwstawieniu do systemu zdecentralizowanego, w ktérym inspektorzy zalezni od lokalnego

kierownictwa nie wykrywaja btedéw i nie walczg

tak jak nalezy o ich usuniecie.

Abtop ng?hleaeT Ha nojio>KHTejibHbie CTopoHbi o6iseiuiiieH iis OFerjleb\x opranos Tewnnkn Ce3onac-
HOCTH Ha OO.nbIUHX CTpOHTejlbCTBa.X B O /Uiy CHeHTpaJIH:{LaHHylo CHCTCMy i aOka3ieacr. mro mccTHbie
opraHbi TexHHKH nacnocTn, o6yayMH noAHMHeubi aiMHHHCTpamm OY’AeJ\be\x ynacTKOB crpoM Tejib-
CTBa, He MOI’yT b 6opboe pa nacnocThb TpyAa AoCTimb TaKHX pe3 abiaTOB, Kamie AocTiirjiH & Gy-

fly iH oT aAMHHHCTpaUHH

Stuzba bezpieczenstwa ruchu na terenie wielkiej budowy
ma odpowiedzialne i trudne zadania do wykonania, trudniej-
sze niz w zaktadach fabrycznych, gdyz warunki i prace usta-
wicznie zmieniajg tak rodzaj jak i miejsce. Wszelkie niedo-
ciggniecia organizacyjne szczego6lnie jaskrawo wychodzg na
jaw wtasnie w zwigzku ze zmienno$cig zagadnien budowlano-
montazowych.

Tak wiec przede wszystkim sama organizacja placu bu-
dowy powinna uwzgledniaé¢ i zawiera¢ odpowiednig organi-
zacje stuzby bhp.

Nastepnie zagadnienia
z dziatalnos$cia bhp.

Plan organizacji stuzby bhp, w oparciu o r6znorodnos¢ za-
gadnien budowlano-montazowych i ilo§¢ zatrudnionych, po-
winien przewidywa¢ obsade personalng tej stuzby dostoso-
wang do rozmiaréw rob6t w stosunku 1 do 500 robotnikéw.
Stuzby tej nie nalezy rozcztonkowywaé¢ na poszczegdblne od-
cinki budoéw, lecz nalezy jg scentralizowaé, ustalajac dla
niej kierownictwo, inspekcje, komdérke sprawozdawczos$ci oraz
sekretariat.

W ramach kierownictwa bhp musi by¢ zorganizowana ko-
moérka szkolenia zalogi w zakresie zagadnien bhp, a takze
powinien by¢ wybudowany Gabinet Ochrony Pracy, etato-
wo odpowiednio obsadzony.

Kazdy pracownik fizyczny czy tez umystowy
by¢ zatrudniony dopiero po przej$ciu wstepnego przeszkole-
nia w zagadnieniach bhp.

Po przeszkoleniu tym pracownik zostaje zaewidencjono-
wany, aprzed udaniem sie na miejsce pracy otrzymuje od-
powiednie zaswiadczenie. Drugostronna cze$¢ tego zaswiad-
czenia powinna obejmowaé¢ potwierdzenie szczeg6towego
szkolenia branzowego na miejscu roboczym. Ten system
szkolenia pracownikéw daje zupetng gwarancje odpowiednie-
go przygotowania zatrudnionej zatogi pod wzgledem bhp.

ruchu wigzg sie roéwniez S$cisle

powinien

Zdecentralizowana stuzba bezpieczenstwa
i higieny pracy

A teraz omdéwie organizacyjny schemat pracy prowadzonej
systemem zdecentralizowanym, dotychczas stosowanym na
wiekszos$ci budow.

W tym systemie jednostka stuzby bhp przydzielona jest
do kierownictw poszczegélnych budéw i jest im podlegta.

He BHCIIMDbI.

Jest wiec od nich zalezna i obowigzki swe spetnia po ich
mys$li, nie odstaniajgc wtasciwych niedomagan technicznych
w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy. Nie daje wtasci-
wego obrazu warunkoéw, jakie znajduja sie na danej budowie.
Nie rejestruje dokladnych danych wypadkowych. Czestokro¢
pracownicy stuzby bhp zatrudniani sa przez kierownictwa
budéw przy innej pracy, w zaleznosci od potrzeb chwili,
a zagadnienia realizowane sa przez te jednostki od momen-
tu wypadku. Szkolenie zatogi na miejscu pracy przez te
stuzbe jest prawie znikome.

Ten system pracy wytwarza duze luki, nie daje pozytyw-
nego rezultatu, a zatrudniony pracownik nie odczuwa wtas-
ciwej opieki i zainteresowania stuzby, zatraca $wiadomos¢
ostroznosci, czego wynikiem jest wzrost wypadkowos$ci.’Stuz-
ba ta nawet bedac pod stalg kontrolg, co wymaga nadmiernej
ilosci pracownikéw inspekcyjnych, nie bedzie pracowac
w mys$l wytycznych swego kierownictwa ze wzgledu na
uzaleznienie etatowe i premiowe od kierownictwa budowy.
Nie chcac tegoz kierownictwa sobie narazi¢, zawsze sie be-
dzie skiania¢ mys$lag ku niemu.

Scentralizowana stuzba bezpieczenstwa
i higieny pracy

Scentralizowana jednostka stuzby bhp jest niezalezna od
poszczegdblnych jednostek kierowniczych budéw, co daje te
korzysci, ze przeprowadzana przez te jednostke kontrola nie
ukrywa usterek budowy i stanowczo wystepuje w swych
poinspekcyjnych raportach w stosunku do kierownictw nie
stosujgcych sie do zagadnien bhp.

Stuzba ta bedac scentralizowana moze by¢ stale kontrolo-
wana i poziom jej umiejetnos$ci oraz wartos¢ operacyjna kaz-
dorazowo oceniona. Stuzba ta jest werbowana z uwzglednie-
niem odpowiednich kwalifikacji, a nie narzucana przez kie-
rownictwa budéw sposréd oséb bez jakiejkolwiek umiejetno-
Sci w tym zakresie. Etatowo i premiowo bedzie niezalezna,
praca jej bedzie posiada¢ $cisle okres$lony kierunek i nie be-
dzie dorywcza.

Stuzba ta przez codzienne odprawy i codzienne sktadanie
raportéw poinspekcyjnych bedzie mogta byé kontrolowana
niezaleznie od inspekcji terenowych, przeprowadzanych przez
kierownictwo stuzby. Przechodzi¢ bedzie poza tym codziennie
szkolenie systemem krytyki i samokrytyki na odprawach se-
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minaryjnych i otrzymywacé¢ bedzie wytyczne do dalszej
pracy.

Zdawac¢ by sie mogto, ze scentralizowana stuzba bhp zo-
stata oderwana od placu budowy i tg budowg wtasciwie nie
zyje. Zasadniczo sytuacja ta przedstawia sie wrecz odwrot-
nie. W zaleznos$ci od iloéci stuzby bhp teren wielkiej budowy
jest podzielony proporcjonalnie w stosunku do jednostki, kt6-
ra na swoim odcinku jest odpowiedzialna za szkolenie zalogi
w zakresie bezpiecznych metod pracy, za odpowiadajacy prze-
pisom stan urzgdzen technicznych, za higiene pomieszczen
oraz za $ciste prowadzenie ewidencji wypadkéw, analizowa-
nie ich i wycigganie wnioskéw zapobiegawczych.

Scentralizowana stuzba bhp w swej codziennej pracy po-
winna otaczaé szczegdblng opiekg przede wszystkim czlowieka,

Mgr inz. JOZEF BIERNACKI
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zy¢ jego warunkami pracy, przebywac¢ z nim na kazdym jego
stanowisku, szkoli¢ go, pomaga¢ mu organizacyjnie w pracy,
wystepowac¢ z wnioskami polepszajacymi warunki jego pracy,
dbaé¢ o stosowanie sprzetu ochronnego, sprawdzac¢ techniczne
zabezpieczenia czlowieka w pracy, kontrolowaé sprzet pod
wzgledem bezpiecznego jego zastosowania.

Pokrétce nakres$lone zagadnienia organizacji stuzby bhp
dotyczag tylko jednej kwestii organizacyjnej. Inne sprawy wy-
magajag oddzielnego omoéwienia.

Mam nadzieje, ze poruszony problem wywota dyskusje,
a rozwigzanie jego przyczyni sie do podniesienia jakosci or-
ganizacyjnej stuzby bhp, a wigc do zmniejszenia liczby wy-
padkéw i chor6b zawodowych.

Zagadnienie wentylacji spawalni
(artykut dyskusyjny)

Autor — specjalista spawalniczy — podaje w swym artykule pomyst nowego
projektu,
SJotrzeb pracownikéw zatrudnionych przy spawaniu, dotychczasowych urzidzeﬁ

matyzacyjnego wtasnego

skonatosci, dla
wentylacyjnych*

Aatop cnemiajiHCT-cBapmHK

nonaer
KJiHMaTMS'ecKoro o6opyaoBaHita cBoero H3oCpeTenna.

Cboio padoiy aarop o060ocHOBi.iuaeT nejiocraTKaMH b cymecTByiomHx

urzgdzenia Kkli-
omawiajac jego zalety. Uzasadnia przez wykazanie niedo-

b cBoefi crarbe oCeyiKneHHio ¢;ocTomcTBa

npoeKTa hoboto

HacTosmiere gheiweHH b BeH-

THJlamiOHIlI>IX yCT3HOBKaX CBapO'lHUX UCXO0B.

pomieszczen, w ktérych odbywa
ze w czasie spawania tak
spawacza

Konieczno$¢ wentylaciji
sie spawanie, wyptywa z faktu,
tukowego, jak i gazowego, powietrze otaczajgce
zostaje zanieczyszczone pytem i gazami, w mniejszej lub
wiekszej mierze szkodliwymi dla zdrowia spawacza**). Gdy-
by nawet nie byto niebezpieczenstwa zatrucia, to rbwniez na-
lezy zapewnié¢ cztowiekowi pracy czyste, zdrowe powietrze.

Uczucie zmeczenia wystepuje znacznie szybciej przy prze-
bywaniu w pomieszczeniach zZle wentylowanych niz w po-
mieszczeniach dobrze wentylowanych. Dlatego tez w nowo-
czesnych fabrykach zagadnieniu wentylacji poswieca sie
wiele uwagi, a urzgdzenia klimatyzacyjne sa coraz powszech-
niej stosowane. Urzgdzenia klimatyzacyjne instaluje sie nie
tylko w tych fabrykach, gdzie warunki produkcyjne powo-
duja zanieczyszczenie powietrza, lecz zasadniczo w kazdej
wiekszej fabryce, a to w celu zapewnienia robotnikowi moz-
noéci oddychania zdrowym powietrzem, zmniejszenia zme-
czenia i utrzymania przez caly dzien przewidzianej wydaj-
nosci pracy.

Pomieszczenia, w ktérych odbywa sie spawanie, powinny
by¢ wigec wentylowane intensywnie z dwéch powodéw —
jako miejsce pracy i jako miejsce powstawania szkodliwych
pytéw i gazéw. A. I. Krassowsk i**) wylicza na-
stepujace zanieczyszczenia powietrza w miejscach spawaniu
tukowego, gazowego oraz ciecia, a mianowicie:

pyty: tlenki manganu, tlenki krzemu, tlenki chromu,
tlenki zelaza, fluoryt, krzemian manganu, krzemian wap-
nia itp.,

gazy: fluorowodé6r, tlenek wegla,
tlenki azotu, siarkowodér, fosforowodor,
wodér, acetylen, amoniak itd.,

pary: benzyna, benzol, nafta (w przypadku stosowania
tych ptynéw) i spirytus metylowy (w przypadku spawania
atomowego).

dwutlenek wegla,
arsenowodér, ozon,

*) Redakcja podajac do wiadomos$ci zainteresowanych czytelnikow
opisany projekt, apeluje o zajecie stanowiska odnos$nie podanego
projektu i zabranie giosu w dyskusji. (Przyp. Red.).

**) Inz. Jézef Biernacki, ,,Ochrona pracy spawacza“. Ochrona Pra-
cy, zeszyt 4, 1953.

**) A. |I. KrassowsKki,

AL Osnowy projektirowanja swarocznych
cechéw, Maszgiz, 1952.

Szkodliwe dziatanie poszczegodlnych zanieczyszczeh zalezy
od koncentracji danego zanieczyszczenia w pomieszczeniu,
np. w przypadku tlenkéw manganu, ktére wywotujg chro-
niczne zatrucie organizmu (manganowy parkinsonizm), do-
puszczalna koncentracja wynosi 0,3 — 0,7 mg/m3 W przy-
padku tlenkéw azotu NO, NO2, N204, N205, kt6re w obecnosci
wilgoci przetwarzajg sie w kwas azotowy (HNO.1) i powo-
dujg ciezkie zatrucie, dopuszczalna koncentracja wynosi —
w przeliczeniu na N205 — 5 mg/m3 Autor podaje dopusz-
czalne koncentracje dla wszystkich pozostatych zanieczysz-
czen i charakteryzuje ich dziatanie na organizm ludzki.

Poniewaz wypadki $miertelnego zatrucia spawaczy sa bar-
dzo rzadkie, przeto nalezaloby zajg¢ stanowisko, ze dziatanie
wymienionych zanieczyszczen jest powolne, niedostrzegalne
1 stanowi tym bardziej grozne, ze ukryte niebezpieczenstwo.
Badania przecietnego wieku zycia spawaczy oraz okresowe
badania lekarskie stanu zdrowia spawaczy mogtyby rzucié
pewne Swiatlo na to zagadnienie.

Pierwszym $rodkiem zaradczym przeciwko
dziataniu zanieczyszczen powietrza jest prawidiowa wenty-
lacja. Zadaniem wentylacji jest nie dopus$ci¢ do powstania
szkodliwych koncentracji poszczegélnych zanieczyszczen. Sto-
sunek ilosci powstajacych zanieczyszczen do ilosci dopusz-
czalnych stanowi podstawe do obliczania wielokrotnos$ci wy-
miany powietrza w danym pomieszczeniu. Naturalnie nalezy
Pizyja¢ najwiekszg wielokrotnos¢, obliczong dla najbardziej
niekorzystnego zanieczyszczenia.

Rozr6zniamy wentylacje indywidualng i og6lng oraz ssaca,
ttoczacg i ssaco-ttoczacg. Wentylacje indywidualng stosuje
sie tylko w przypadku $cisle umiejscowionych stanowisk do
spawania. Np. jesli spawacz spawa drobne przedmioty, zaw-
sze na tym samym stole, to takie stanowisko moze by¢ wen-
tylowane indywidualnie. Przy spawaniu wiekszych przed-
miotéw, gdy spawacz zmienia swoje potozenie, dostosowujac
sie do przedmiotu spawanego, zagadnienie jest trudne do roz-
wigzania. JesSli nie ma konieczno$ci zaopatrzenia spawacza
w aparat oddechowy, najczeséciej zmuszeni jesteémy do za-
dowolenia sie wentylacja ogélng pomieszczenia. JeS$li spa-
wacz pracuje wewnatrz kottéw, zbiornikéw Iub w innych

szkodliwemu
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ciasnych przestrzeniach, obowigzuje
cja ciasnej przestrzeni.

indywidualna wentyla-

Wentylacja ssaca moze by¢ zastosowana pod warunkiem
zapewnienia doplywu $wiezego powietrza przez otwory na-
turalne. Przewaznie — w przypadku wentylacji ssacej —
istnieje mozliwo$¢ zasysania powietrza nieodpowiedniego
z sasiednich pomieszczen, wzgl. gazy z jednego stanowiska
maga by¢ zasysane przez urzgdzenia wyciggowe sasiedniego
stanowiska. Pomimo kosztéw inwestycyjnych i eksploata-
cyjnych skuteczno$¢ dziatania takiej wentylacji jest b. wat-
pliwa, tym bardziej, jesli jest Zle obliczona. To samo mozna
powiedzie¢ o wszelkich wyciggach umieszczanych nad, pod
i obok przedmiotu spawanego. Projektanci urzadzen wyciag-
gowych powinni uwzgledni¢ odmienny spos6éb powstawania
szkodliwych pytéw i gazéw przy spawaniu; mianowicie nagty
wzrost temperatury w miejscu spawania powoduje réwniez
nagte parowanie w formie wybuchu niektérych sktadnikéw
zawartych w metalu lub otulinie elektrody. Tak samo wy-
buchaja banieczki (pory) gazéw uwiezionych w metalu. Spa-
wacz bombardowany jest tymi licznymi pociskami, tak, ze
w jego poblizu wida¢ wyraznie tory zakre$lone przez
odpryski metali i zuzla; drobinki gazowe przebywajg te sa-
ma droge, z tym, ze jako lzejsze od powietrza unoszag sig
ostatecznie w goére. Szybkos¢ poczatkowa tych czgsteczek
jest stosunkowo duza, wiec urzadzenie wyciggowe powinno
zasysa¢ z wieksza sita, aby byto skuteczne.

Niestety z réznych wzgledéw nie mozna zastosowaé tak
poteznych ssawek (duzych szybko$ci zasysanego powietrza),
aby nie dopusci¢ szkodliwych gazéw i pytow do twarzy spa-
wacza. Po pierwsze ssawka nie moze by¢ umieszczona zbyt
blisko spawacza, gdyz uniemozliwia mu swobode ruchow;
poza tym spawacz przesuwajac sie w miare spawania, zmie-
nia odlegto$¢ od ssawki. Po drugie ze wzgledéw technolo-
gicznych przedmiot spawany nie moze pozostawa¢ w stru-
mieniu zimnego powietrza. Stad wniosek, ze nawet prawi-
diowo zaprojektowane urzgdzenie wyciggowe nie rozwigzuje
zagadnienia. -

Bardziej odpowiednia jest niewatpliwie wentylacja tlo-
czaca. Przy tym systemie istnieje pewnos$¢, ze dostarczone
powietrze jest czyste, tym bardziej, je$lijest dostarczone przez
stacje klimatyzacyjng. W zimie powietrze powinno by¢ pod-
grzane do temperatury 10 — 12° C. W przypadku wentylacji
ogélnej, wyloty odgalezien tloczacych umieszcza sie 50 —
80 cm nad podioga, aby ruch powietrza byt zgodny z ruchem
naturalnym gorgcych gazéw, tj. ,z dotu do gory. Szybkos¢
unoszgcych sie w gore gazéw nad stanowiskiem spawacza
wynosi okoto 0,5 m/sek. W najwyzszych miejscach pomiesz-
czenia powinny znajdowac¢ sie otwory umozliwiajgce wyj-
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Scie gazom na zewnatrz. Jesli nie ma wyciggu naturalnego,
wowczas zainstalowanie wyciggu sztucznego jest pozadane.

Wentylacja tloczaca pozwala znacznie tatwiej i korzyst-
niej rozwigza¢ zagadnienie wentylacji indywidualnej. Rys. 1
przedstawia oryginalne rozwigzanie (projekt autora), w kto-
rym powietrze tworzy zastone powietrzng, nie dopuszczajgcg
szkodliwych gazéw do drog oddechowych spawacza i zapew-
niajacg spawaczowi czyste powietrze do oddychania. Gdyby
nawet cze$¢ gazéw szkodliwych — na skutek wybuchowego
powstania w miejscu spawania — przedostata sie do ostony
powietrznej, nalezy
przypuscié, iz ilos¢ tych
gazoébw nie przekroczy
dopuszczalnej koncen-
tracji. W przypadku, gdy
spawacz zmuszony jest
zmienia¢ swoje potoze-
nie w zwigzku z wyko-
nywang praca, wéwczas
nic fatwiejszego, jak
potaczyé¢ go przewodem
gumowym z rurociggiem
powietrza (rys. 2). Spa-
wacz i tak ograniczony
jest w ruchach wezami
gumowymi doprowadza-
jacymi gazy do palnika
lub przewodami dopro-
wadzajacymi prad do
uchwytu, wiec dodanie
mu jeszcze jednego prze-
wodu doprowadzajgcego
powietrze do oddycha-
nia nie obcigzy go zbyt-
nio. Koniec przewodu
powietrznego zakonhczo-
ny odpowiednim wylotem mozna umocowaé¢ na osobie spa-
wacza, do palnika do uchwytu elektrody, wzgl. do tarczy.

cl/opowietrza

Rys. 2. Doprowadzenie powietrza do
tarczy spawacza tukowego.

Rys. 3. Zastosowanie aparatéw oddechowych Izoluje catkowicie spa-
wacza od otaczajgcej atmosfery.



Nr 11 PRZEGLAD PRZEPISOW Z ZAKRESU

Zuzycie powietrza na jednego spawacza mozna przyjaé w
granicach od 15 do 30 m3godz.

W przypadku wykonywania spawania,
twarzatyby sie szkodliwie gazy w zbyt duzych iloSciach (np.
spawanie cynku, mosigdzu itp.), nalezaloby
nieczne stosowanie aparatéw oddechowych — jak to ilustru-

przy ktérym wy-
uzna¢ za ko-

je rys. 3. Lekkie maseczki nie powinny zwiekszy¢ ucigzli-
wosci pracy, a Swieze powietrze lub odpowiednia mieszanka
tlenowa do oddychania na pewno korzystnie wptynie na sa-
aparatow oddechowych
miejscach

mopoczucie spawacza. Stosowanie

przy spawaniu w kottach i ciasnych rowniez

Mgr ALBIN MIRONCZUK

Przeglgd przepisow z zakresu

I W Dzienniku Ustaw P.R.L. Nr 28, pod poz.

stato opublikowane rozporzgdzenie z dnia
27.1.1953r. w sprawie higieny i bezpie-
czenstwa pracy w lekarskich zakta-
dach rentgenowskich i na oddziatach
szpitalnych, na ktérych stosuje sie

rad.

Rozporzadzenie przewiduje, ze lekarzy oraz personel pie-
legniarski i techniczny nalezy przed przyjeciem do pracy
przy aparatach rentgenowskich diagnostycznych, terapeutycz-
nych i przy stosowaniu ciat promieniotwé6rczych poddaé¢ ba-
daniu lekarskiemu, z uwzglednieniem badan dodatkowych:

1) catkowitej morfologii krwi,

2) przesSwietlenia ptuc i serca,

3) odczynu Biernackiego,

4) elektrokardiogramu,

5) ci$nienia krwi,

6) badania moczu oraz, w razie potrzeby:

7) badan specjalistycznych,

8) badania podstawowej przemiany materii.

Do pracy przy rentgenie oraz stosowaniu cial promienio-
twérczych nie wolno przyjmowac¢ oséb cierpigcych na cho-
roby, ktére pod wplywem dziatania energii promienistej ule-
gaja pogorszeniu (np. niektére schorzenia skéry, migénia ser-
cowego, osrodkowego uktadu nerwowego).

Réwniez nie wolno przyjmowaé oso6b, ktérych krew za-
wiera:

a) u mezczyzn — hemoglobiny mniej niz 80%, czerwonych
ciatek krwi mniej niz 4.500.000 w mm3krwi, biatych cia-
tek mniej niz 6000 w 1 mm3;

b) u kobiet — hemoglobiny mniej niz 75%, czerwonych
ciatek mniej niz 4.000.000 w 1 mm3krwi, biatych ciatek
mniej niz 5,000 w 1 mm3

Przepis ten nie dotyczy lekarzy-rentgenologéw juz zatrud-
nionych.

Pracownicy podlegaja badaniom okresowym (co trzy mie-
sigce, a badaniom elektrokardiograficznym co najmniej raz
na rok).

W razie stwierdzenia u pracownika zmian chorobowych,
ulegajacych pogorszeniu pod wplywem dziatania promieni X
lub gamma, nalezy skierowaé pracownika na leczenie. JeSli
leczenie nie odnosi skutku lub zmiany chorobowe powtarzajg
sie, nalezy przesung¢ pracownika do innej pracy.

Dopuszczalna ilos¢ energii promienistej, na ktérg jest na-
razony pracownik nie moze przekracza¢ 0,05 r dziennie oraz
1,2 r w ciggu miesigca.

Lekarze zatrudnieni bezposrednio przy aparatach diagno-
stycznych powinni uzywaé¢ przy pracy nastepujacych ochron
osobistych:

1) katedr ochronnych, ostaniajgcych caly tutéw i kohAczyny
dolne lekarza siedzacego przed ekranem, nie krepujg-
cych jednoczes$nie jego ruchéw. W razie braku katedr
mozna stosowaé¢ fartuchy gumowo-otowiowe o wtasci-
wosci pochtaniania promieni X, odpowiadajacej grubosci
otowiu 0,3—0,5 mm;

2) rekawic ochronnych gumowo-otowiowych, o wiasciwosci
pochtaniania promieni X, odpowiadajacej 0,3—0,5 mm
otowiu.

Ekrany fluoryzujace powinny mie¢ rozmiar co najmniej

30 cm X 40 cm i powinny by¢ zaopatrzone w szkio otowiowe
o grubosci odpowiadajgcej pod wzgledem pochtaniania pro-

110 zo-mieni X-2 mm otowiu.
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przyczynitoby sie do catkowitego zabezpieczenia zdrowia
spawacza.

Reasumujgc, nalezy stwierdzi¢, ze wentylacja ssaca nie
jest odpowiednia dla spawalni, natomiast wentylacja tlo-
czaca rozwigzuje pozytywnie zagadnienie ochrony zdrowia
spawacza. Ogtaszajgc powyzsze uwagi, autor ma nadzieje,
ze pozwolg one tak nowobudujgcym sie, jak i starym zakta-
dom pracy obra¢ wtasciwg droge do rozwigzania zagadnie-
nia ochrony zdrowia spawacza. Niewatpliwie dyskusja jest
pozadana, gdyz zagadnienie jest niezwykle powaznfe. Poza-
dane by bylo, aby jaki$§ zaktad zglosit gotowos$¢ do wy-
prébowania nowych idei w tym kierunku.

bezpieczenstwa i higieny pracy

U dolnego brzegu ekranu powinna
by¢é przymocowana ostona z gumy otowiowej o wtasciwosci
pochtaniania promieni X, odpowiadajgcej 0,5 mm ofowiu.

Personel zatrudniony przy rentgenie zobowigzany jest
zaadaptowaé¢ wzrok przed rozpoczeciem przeswietlen. Adap-
tacja powinna trwa¢ co najmniej 10 minut.

Osoby z personelu pomocniczo-lekarskiego powinny w cza-
sie pracy aparatu znajdowac¢ sie w specjalnych kabinach
ochronnych (o odpowiedniej grubos$ci $cian), z wyjatkiem tych
momentéw, kiedy pomagajg bezposrednio lekarzowi przy
wykonywaniu badan. W przypadkach wyjatkowych kabiny
ochronne mozna zastgpi¢ dwu- lub trzyskrzydtowa ostong ru-
choma z blachy otowianej o odpowiedniej grubosSci.

Powierzchnia podtogi w pomieszczeniach dla badan rentge-
nologicznych diagnostycznych powinna wynosi¢ co najmniej
30 m2 (nie liczac kabin ochronnych i kabin do rozbierania),
a wysoko$é pomieszczenia — co najmniej 3,2 m. Sciany,
drzwi, a w razie potrzeby takze sufity i podlogi pomieszczen
musza by¢ zabezpieczone przed przenikaniem promieni X do
sgsiednich pomieszczen przy pomocy blachy otowianej lub
innym materiatem o odpowiedniej grubos$ci. Rozporzadzenie
okres$la szczegbétowo grubos¢é warstwy otowiu. Powierzchnia
podtogi w ciemni fotograficznej powinna wynosi¢ co naj-

mniej 20 m2 (jes$li ciemnia jest podzielona — 30 m2, wyso-
kos¢ ciemni — co najmniej .3 m.
Zaktad rentgenowski terapeutyczny winien mie¢ osobng

kabine dla pielegniarki. Rozmiar kabiny powinien wynosié¢
co najmniej 20 m3 lampy rentgenowskie muszg by¢ ostoniete;
otwor przeznaczony do przechodzenia promieni X nalezy zao-
patrzy¢ w przestone dajacg sie szczelnie zamykaé. Grubos$¢
ostony musi wynosi¢ co najmniej 4 mm olowiu, a w razie
stosowania innego materiatu powinna by¢ r6wnowazna war-
stwie otowiu 4 mm.

Lampy rentgenowskie terapeutyczne nalezy umieszczaé
w osobnych kabinach o powierzchni podiogi co najmniej
30 m2 Okienko miedzy kabing terapeutyczng a kabing piele-
gniarki powinno by¢ zaopatrzone w szybe olowiang ze szkta
otowiowego odpowiedniej grubos$ci, osadzong w ramce oto-
wianej. (

Zaktady lecznicze, stosujgce ciata promieniotwdércze, powin-
ny posiada¢ oddzielne pomieszczenia do przechowywania
tych ciat w specjalnych szafach lub kasetach. Pomieszczenie
powinno posiada¢ odpowiednig wentylacje mechaniczng, za-
pewniajgca 10-krotng wymiane powietrza w ciggu godziny.

Szafy lub kasety winny posiada¢ $ciany otowiowe odpo-
wiedniej grubos$ci, wskazanej w rozporzgdzeniu. Do manipu-
lowania ciatami radioaktywnymi nalezy uzywac¢ dtugich
szczypiec.

Ciata radioaktywne nalezy umieszcza¢ w rurkach, ktorych
szczelno$¢ powinna by¢ sprawdzana przynajmniej raz na
miesiac.

Rozporzadzenie zawiera poza tym przepisy dotyczace po-
mieszczen przeznaczonych do przygotowywania preparatow
radowych (aplikatoréw), a takze innych pomieszczen, w kto6-
rych dokonuje sie leczenia za pomoca ciatl promieniotwor-
czych.

Kontrola aparatury oraz urzgdzen ochronnych powinna by¢
przeprowadzana co najmniej raz na trzy miesigce.

2. Tryb zatwierdzania wzordéw odzie-
zy specjalnej i sprzetu ochrony oso-
biste]j.
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Sprawe powyzszg normuje instrukcja Centralnego
Instytutu Ochrony Pracy =z dnia 21.111.1953r.,
opublikowana w Biuletynie Panstwowej Komisji Planowania
Gospodarczego Nr 10, poz. 51.

Instrukcja ta przewiduje, ze zaktady pracy oraz ich pla-
cowki nadrzedne przydzielajgce pracownikom odziez specjal-
na i sprzet ochrony osobistej sag obowigzane zgtosi¢ do CIOP
wnioski o zatwierdzanie opracowanych przez siebie nowych
wzoréw odziezy specjalnej i sprzetu, najp6zniej na trzy mie-
Ziaﬁe_przed zamierzonym przekazaniem tych wzoréw do pro-

ukcjl.

Przepis ten odnosi sie takze do zaktadéw produkujgcych
odziez specjalng i sprzet ochrony osobistej, jesli chodzi o wzo-
ry przez siebie opracowane. Do wniosku nalezy dotgczy¢:

1) 3 egzemplarze wzoréw,

2) opis kazdego wzoru oraz opinii wtasciwych branzowych
instytutbw naukowych lub innych komérek naukowych
uzytkownikow.

d Opis wzoru powinien zawieraé w szczeg6lnosSci nastepujace

ane:

a) dla artykutéw skoérzanych: gatunek skéry, sposéb gar-
bunku (natluszczona, nienatluszczona), wytrzjmaato$¢é na
rozerwanie, wydtuzenie przy rozcigganiu,
dla artykutéw gumowych: orientacyjny skiad mieszanki
gumowej, z zaznaczeniem pochodzenia kauczuku (natu-
ralny, syntetyczny i jezeli syntetyczny, to czy regene-
rowany itp.), wytrzymato$¢ na rozerwanie, wydtuzenie
przy rozcigganiu, odpornosci na chemikalia (jakie?5, od-
pornos$¢ na temperature, odporno$¢ na starzenie, odpor-
nos$¢ na przebicie przy wysokim napieciu,

c) dla artykutbw metalowych: nazwe metalu lub stopu
wraz z podaniem cechy fabrycznej materiatu, przybli-
zony skitad, wytrzymato$¢ na rozerwanie, sposéb wyko-
nania oraz dane dotyczace pokryci» metalu,

d) dla artykutéw wtdkienniczych: nazwe tkaniny, wytrzy-
mato$¢ na rozerwanie w kierunku osnowy i w kierunku
watku, gesto$¢ tkania, chemiczng nazwe i skitad sub-
stancji pokrywajacej, impregnujacej lub tgczgcej (dla
tkanin klejowych), procentowy sktad surowcéw w tka-
ninie niejednorodnej, np. azbestowo-bawetnianej.

b

~

Projekty wzoréw nalezy sporzadza¢ w oparciu o realne
mozliwo$ci surowcowe, materiatowe i produkcyjne w kraju.

Po przeprowadzeniu badan CIOP wydaje decyzje, moca
ktorej:

1) badz zatwierdza wzdér bez zmian,

2' N N N ze zmianami,
3) , odrzuca wzér.

R e ¢
Ksigzka inz Janusza Holtorpa pt. ,BEZ-

PIECZENSTWO PRACY PRZY OBStLUDZE ZELIWIA-
KOW* — Panstwowe Wydawnictwa Techniczne — ,Biblio-
teka Ochrony Pracy*“.

W streszczeniu podanym przed tekstem czytamy: ,W ksigz-
ce omoéwiono zagadnienia bezpieczenstwa pracy przy obstu-
dze zeliwiakéw z punktu widzenia sprzetu ochronnego
i uSwiadomienia pracownikéw o niebezpieczenstwach zagra-
zajacych im w razie nieprzestrzegania wskazowek ochrony
pracy.

Praca przeznaczana jest dla mistrzéw, wykwalifikowanych
robotnikéw i stuzby ochrony pracy w odlewniach®.

Po przeczytaniu ksigzki nasuwa sie uwaga, ze ksigzka ta
jest przeznaczona réwniez dla kierownictwa technicznego i to
nie tylko majstréw, ale znacznie wyzej. Kierownictwo po-
winno tak budowaé zeliwiaki i tak zorganizowac¢ prace przy
obstudze, jak podaje autor. | tylko w takim przypadku ro-
botnicy beda mogli zastosowa¢ bardzo pozyteczne wskazow-
ki nie tylko, jak zachowaé¢ zdrowie przy tej pracy, ale jak ja
dobrze i wydajnie wykonywac.

We wstepie na stronie 7 czytamy: Przyczyny takiego
stanu rzeczy, (to jest znacznej -wypadkowo$ci) nalezy dopa-

RECENZJA
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Decyzja CIOP-u powinna by¢ wydana na piSmie w ciggu
3 miesiecy od dnia zgtoszenia wniosku. Decyzje zatwierdza-
jaca CIOP przesyta takze wtasciwej centrali handlowej.

3. Zaopatrywanie w odziez specjalna
pracownikéw budownictwa przemy -
stowego.

W sprawie powyzszej Ministerstwo Budow-
nictwa Przemystowego wydalo instrukcje
Nr 6 z dnia 6 czerwca 1953 r. (Biuletyn Ministerstwa Budow-
nictwa Przemystowego Nr 10, poz. 49). Instrukcja ta przewi-
duje," iz pracownikom zatrudnionym na otwartej przestrzeni
oraz w magazynach nie opalanych i w otwartych halach,
przystuguje prawo odptatnego zaopatrzenia w odziez specjal-
ng. Tabela stanowigca zalacznik do instrukcji okre$la stano-
wiska pracy oraz rodzaj odziezy tudziez okres jej zuzycia.

Instrukcja reguluje przydzielanie nastepujgcych asortymen-
tow: ubrania watowane, kurtki wzglednie ptaszcze przeciw-
deszczowe oraz buty gumowe. Zaopatrzenie w powyzszg
odziez specjalng odbywa sie na zasadach peinej odptatnosci
po cenach detalicznych. Z odziezy specjalnej pracownik ma
prawo korzysta¢ poza czasem i miejscem pracy. Pracownik
ma prawo do ponownego nabycia odziezy specjalnej po upty-
wie obowigzujgcych okreséw zuzycia. Sprzedaz odziezy spe-
cjalnej odbywa sie w zasadzie za gotowke. Na zyczenie pra-
cownika sptata moze by¢ roztozona na raty .miesiecznie" nie
nizsze niz 50 zi, przy czym pierwsza rata jest ptatna przy
odbiorze odziezy przez pracownika.

administraciji

3. Wspoétdziatanie w
wspoétzawod -

akciji

gospodarcze]j w
nictwa miedzyzaktadowego na odcinku
bhp oraz ochrony zdrowia.

W zwigzku z zorganizowang przez Zwigzek Zawodowy Pra-
cownikéw Przemystu Drobnego akcjg wspoétzawodnictwa mie-
dzyzaktadowego na odcinku bhp i ochrony zdrowia w zakta-
dach pracy, podlegtych Ministerstwu Przemystu Drobnego
i Rzemiosta, Zarzadzenie Nr 72 Ministra Przemystu Drobne-
go i Rzemiosta z dnia 18.111.1953 r. (Dziennik Urzedowy MPD
i Rz. Nr 8, poz. 37) nakiada na administracje obowigzek $ci-
stego wspoétdziatania w tym wzgledzie ze zwigzkiem zawo-
dowym.

Akcja wspétzawodnictwa trwaé¢ bedzie do 1 pazdziernika
1953 r. w ramach wytycznych ustalonych przez Zarzad Gtow-
ny Zwigzku Zawodowego Pracownikéw Przemystu Drobnego.

W celu umozliwienia pracownikom podejmowania konkret-
nych zobowigzan administracja w porozumieniu z komisja-
mi, powotanymi przez Zwigzek Zawodowy, wskazuje wtasci-
we kierunki wspéizawodnictwa, jak tez stuzy pomocag przy
realizacji konkretnych zobowigzan w usuwaniu usterek na
odcinku bhp.

n zje

trywaé¢ sie w lekcewazgcym  stosunku do obowigzujacych
przepis6w bezpieczenstwa pracy, badz w niedbatym odnosze-
niu sie do techniki jej ochrony. Wina w tym przypadku obcig-
za albo kierownictwo zaktadu, albo robotnikéw, a zwykle
jednych i drugich.

Nie bez wptywu na taki stan rzeczy jest niedostateczne
jeszcze na o0go6t zrozumienie $cistego powigzania technolo-
gii z bezpieczenstwem i higieng pracy. Ani bowiem najdosko-
nalsze urzadzenia, bedace ostatnim wyrazem postepu i tech-
niki, ani doktadna znajomo$¢ i przestrzeganie przepisow
ochrony pracy nie moga da¢ gwarancji petnego bezpieczen-
stwa, jezeli robotnik nie posiada doktadnej znajomos$ci proce-
s6w technologicznych jak réwniez warunkéw, w ktérych sie
one odbywajg.

Szczego6lnie silny zwigzek pomiedzy technologig i bezpie-
czenstwem pracy wystepuje w odlewnictwie, gdzie nawet
nieznaczne odchylenie od przepisanej technologii moze sie
sta¢ przyczyna ciezkiego wypadku".

Ten catkowicie stuszny postulat $cistego powigzania techno-
logii z ochrong pracy autor konsekwentnie przeprowadza
w swej ksigzce.

Z -wykazu pismiennictwa wynika, ze autor przewaznie ko-

rzystat ze zrédet radzieckich i prawdopodobnie w duzym
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stopniu z pracy J. P. Jegornikow a pt ,Podrecznik

formierza-odlewnika“ i dlatego tez wzorem radzieckich ,Pa-
migtek* autor w postaci kategorycznych, krétkich i zrozu-
miatych dla robotnika wskazan zwraca sie do poszczegélnych
grup, pracujacych przy obstudze zeliwiaka. W ksigzce tej ro-
botnik i majster znajdzie dobra rade, jak bezpiecznie i pra-
widtowo pracowacé nie tylko przy normalnym ruchu, ale row-
niez przy zaburzeniach w pracy zeliwiaka.

Ksigzka jednakze wzbudza pewne zastrzezenia. Najpowaz-
niejszy zarzut, jaki nalezy postawi¢ omawianej pracy, to nie-
dostatecznie podkres$lone niebezpieczenstwo zatrué tlenkiem
wegla. Jest to niebezpieczenstwo realne, o ktérym nalezy ro-
botnikowi czesto przypominac¢. Nalezy pouczy¢ go, w jaki spo-
s6b ulec moze zatruciu i jakie sg wczesne objawy, wedtug
ktéorych moze sie orientowac i jak unika¢ tego niebezpieczen-
stwa.

Ws$réd bardzo wielu wskazan, tyczacych sie zapobiegania
urazom i oparzeniom, jest tylko jedno wskazanie (strona 25,
punkt 5 — Odlewniku-tadowaczu!), ktére brzmi: ,W Zzadnym
razie nie wychylaj sie przez okno wsadowe, gdyz mozesz za-
czadzie¢ i wpas¢ do szybu“.

Nie ma réwniez zalecen z dziedziny osobistej higieny pracy
tak waznej przy tym brudzacym zajeciu. Nie ma wskazania
,myj sie przed jedzeniem"“; ,przed wyjSciem z pracy myj sie
doktadnie pod natryskiem*®, ,pracuj tylko w odziezy roboczej
lub specjalnej, ktdéra pozostawiaj w szatni“ itp.

Jest jedna wzmianka z dziedziny higieny pracy (strona 26,
wskazanie 18): ,W czasie przerw w pracy (np. dla spozycia po-
sitku) opus¢ pomost wsadowy“. Wynika z tego, ze mozna spo-
zywac positki w pomieszczeniu odlewni, aby tylko nie na po-

mosécie wsadowym. Nalezy kategorycznie poda¢: ,Nie wolno
spozywaé positkéw na sali pracy*.

W dziale 11l ,Odziez, obuwie ochronne, $rodki ochrony oso-
bistej wytapiaczy i tadowaczy“ ci ostatni nie znajdg $cistych
wskazdéwek, jaka ma by¢ odziez i jaki ma by¢ sprzet, tylko
podano ogélnie; np. wytapiacze powinni pracowaé¢ w ognio-
trwatej i trudnopalnej odziezy, ktéra jednak powinna by¢
jednoczes$nie lekka i przewiewna; fartuchy nie powinny by¢
zbyt ciezkie i nadmiernie diugie. Wskazania te nie sg kon-
kretne. Robotnikom nalezy podawaé wskazania pozytywne;
pozadane sg ilustracje.

To samo tyczy sie okularéw. Autor podaje,
oczu wytapiaczy jest zagadnieniem bardzo waznym, a jedno-
czes$nie bardzo trudnym. ,Okularéw, ktére by catkiem spet-
niaty wymienione warunki, nie udato sie dotychczas skon-
struowac“. Dalej autor omawia wady okularéw. Przypuszczac
nalezy, ze robotnik chciatby wiedzie¢, jakich okularéw przy
poszczegdlnych pracach ma uzywac.

W rozdziale IV ,Srodki, majace na celu zmniejszenie ucia-
zliwos$ci pracy wytapiaczy i tadowaczy“ autor zaleca picie
wody lekko solonej, opuscit jednak wazny szczegét, ze woda
ta powinna by¢ gazowana. Przyrzadzanie lekko solonej wody
gazowanej w duzych zaktadach pracy nie napotyka na zadne
trudnosci.

Pomimo tych usterek praca jest bardzo pozyteczna zaré6wno
dla technologéw, jak mistrzéw i robotnikoéw wykwalifiko-
wanych. Byloby rzeczg bardzo pozyteczna, zeby autor w na-
stepnych wydaniach prace swa uzupetnit.

ze ochrona

dr Henryk Hu.m.mel

Bibliografia wazniejszych zagadnien budownictwa przemystowego
- punkiu widzenia ochrony pracy

Budowa Nowej Huty wysuneta szereg problemoéw, ktore
wymagaja szybkiego, kompleksowego opracowania przy
uwzglednieniu przodujgcych metod pracy, postepu technicz-
nego, mechanizacji szeroko pojetych zasad ochrony pracy.

Chcac przyj$¢ z pomoca budowniczym kombinatu Nowa
Huta, OSrodek Dokumentacji CIOP podaje nizej zestawienie
bibliograficzne, obejmujgce wybrang literature dotyczaca
tych zagadnien.

Gdyby Czytelnicy chcieli uzyska¢ bibliografie na pe-
wien $cisle okreslony temat zwigzany z ochrong pracy, pro-
szeni sg o zwracanie sie do O$Srodka Dokumentacji CIOP.

Opis bibliograficzny w zestawieniu zostat skr6cony w celu
wykorzystania miejsca.

Oznaczenia: W lewym rogu u gory — skrét nazwy osrodka,
w ktérym znajduje sie wymieniona publikacja, w prawym

roku — jezyk, w jakim dokument jest napisany (pl — polski,
rs — rosyjski, nm — niemiecki, an — angielski, fr — fran-
cuski, cz — czeski, bg — butgarski), znak * oznacza, ze doku-

ment jest w posiadaniu biblioteki o$rodka, oznaczenie cy-
frowe dotyczy poziomu publikacji: 1 — szeroki og6t, 2 — ro-
botnicy wykwalifikowani, 3 — majstrowie, technicy, 4 — in-
uczniowie szkét akademickich, 5 — praktycy

zynierowie,
z akademickim wyksztalceniem, naukowcy, s — oznacza
strone na_ ktérej rozpoczyna sie artykuf, str. — ilos¢ stron

artykutu. D — ksigzka, broszura.

ZAGADNIENIA TEORETYCZNE BUDOWNICTWA

ClOP pl

1. Kacner A.: Instytuty naukowo-badawcze budowni- 3/4
ctwa w ZSRR. Inwest. i Budown., mie§ Nr 7/11
1951, s. 20; A4, 3,5 str. " '

ClOoP

2. Esse F., Kobylinski A.: Nowe formy wspé+%|racy 3/4
nauki z wykonawstwem. Inwest. i Budown mie$
Nr 7/11, 1951, s. 12; A4, 4,7 str.

CioP )
3" ™Ma?THK M :-TCOria 1 Praktyka organizacji*5pra- 3/4
cy w budownictwie — orgezem walki o autorytet
kierownictwa budowy. y !
Prz. Budowl., mie$., Nr 4, 1951, s. 148; A4, 4*5 str
2 wykr. '
CIDNT pl *
4. Socjalistyczna postawa i metoda pracy w budow- 3/4
713*T m cf' 1 B’ z' 2 materiatldw nadestanych na
Zjazd Naukowy PZITB w Gdansku 1—4.XI11.1949 r
Warszawa 1949, Wydawn. Min. Budownictwa, Nr
37, D, 30 X 20 cm, 207 str.
16 referatobw omawiajgcych zagadnienia racjonali-
zatorstwa, szybkosciowe metody budownictwa, or-
ganizacje zespotéw itp.
CIOP pl
5. Naradaprzodownikéw pracybudownictwa prze- 3/4

mys$lowego.
Prz. Budowl., mie$., Nr 4, 1952, s. 136; A4, 11 str.

CIOP _ j

6. Dyskusja na | NaradziePrzodownikéw Pracy 3/4
Budownictwa Przemystowego.
Prz. Budowl., mie$S., Nr 5, 1952, s. 178; A4, 2 str.
CIGP .

7 Wi, Janiszkiewicz St., Cegielski St.: 3/4
Koboty zimowe w $Swietle doswiadczen i zadan bu-
downictwa przemystowego.

ArysAftabl’mleS” Nr 12° 1952, S 458 A4, 5 str"

clop pl

8 iZtn°WSki, W" Najnowsze osiggniecia techniki 3/4
wykonawstwa w budownictwie radzieckim.

Warszawa, 1952, PWT; D, A5, 114 str.,, 36 rys.
ei°P rs
9. Zototnicki N. B.:Technikabezpieczenstwa w bu- 3/4

dowmctwie. Moskwa, 1949; D, B5, 213 str., 133 rys.
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432 BIBLIOGRAFIA
CIOP pl SPRZET OCHRONNY
Z dziatalnosci Komisji Bezpieczehstwa i Higieny 3/4
Pracy dla przemystu budowlanego. Prz. Budowl., CIOP fr
mies., Nr 9, 1949, s. 372; A4, 1 str 29. Daszek ochronny od wypadku.
Cahiers Com. Prevent., dwumies., wrzes. 1950,
CIOP bl s. 190; 6 str. Zabezpieczenie obstugi dZwigéw masz-
G_llercz A _Ropo_ty budowlane. Wskazéwki bez- 3/4 towych i wyciagowych.
pieczenstwa i higieny pracy. 2 tomy, Warszawa,
1952; D, 1 t-111 str., 2 t-95 str., 13 tabl, CloP . _ ) } nm
30. Pistulka G.: Srodki bezpieczehstwa przy pracy na
CIOP o ~pl rusztowaniach wiszacych. Sichere Arbeit Nr 1,
Gilewicz A.: Wilasciwe zagospodarowanie terenu 3/4 1951, s .4; A4, 3 str., 3 rys., 2 tabl.
budowy pod wzgledem ochrony pracy. Prz. Budowl.
mies., Nr 8, 1952; s. 295; A4, 2 str. CloP ) _ . ez
31. Pacholt F.: Niewystarczajgce zabezpieczenia przy
CloP o ) pl dzwigach budowlanych. Bezpecn. Hygiena Prace,
Teichert J.:OrgaanaC]a OChrOny przeciwpozarowe) 3/4 mieg_’ Nr 6, 1951, s. 98; A5, 15 str. Wyna|azek
na placach budowy w powigzaniu z zagadnieniem czeskiego majstra polegajacy na zamknieciu szy-
bezpieczenstwa i higieny pracy. Prz. Budowl., mies$., bow dzwigowych na pomostach pieter.
Nr 7, 1952, s. 264; A4, 2 str.
ClOoP fr
CIOP pl 32. Lefevre J.: Zabezpieczenie klatek schodowych
Gilewicz A.: Reorganizacja stuzby bhp w budow- 3/4 i wyciggéw korytkowych. Cahiers Com. Prevent.,
nictwie. Bezp. Hig. Pracy, mie$., Nr 5, 1952, s. 152; mie$., Nr 3, 1952, s. 101; A4, 4 str., 5 rys.
A4, 15 str. clop an
CIOP ) pl 33. Rusztowania na duzych wysokosciach.
Gawor W.: Technika ochrony pracy w budowni- 3/4 National Safety News, mie$., Nr 1, 1951; A4,15
ctwie. Bezp. Hig. Pracy, mies., Nr 9, 1951, s. 277; str., 3jrys.
A4, 45 str.
ClOP pl MECHANIZACJA ROBOT BUDOWLANYCH
Gan L.: Problemy ochrony pracy w budownictwie. 3/4 clop b
gesztpr). Tltga.blPracy, mies., Nr 8, 1951, s. 240; A4, 34. Chrzanowski A.: Mechanizacja wykopéw kanak-
v ’ zacyjnych. Bud. Przem., mie$., Nr 1, 1953, s. 24; A4,
CIOP nm 2,5 str., 5rys., 2 wyk.
Frost. W.: Ochrona pracy w budownictwie. 3/4
Planen u. Bauen, mie$., Nr 4, 1951, s, 87; A4, 15 CIO.P . . , . Is
str.. 2 tabl 35. Butienow W. W.: Mechanizacja robét ziemnych
" ’ o matej objetosci. Stroit. Promyszl.,, mie$., Nr 5,
clop pl 1952, s. 16; A4, 2 str., 3 fot., 1 tabl.
Pawlikowski W.: Racjonalizacja fundamentowania. 3/4 clop bl
I2n$.5| Budown., mies., Nr 7 1953, s. 231; A4, 1 str., 36. Maciejewicz W., Szacito J.: Mechanizacja robot
ys. ziemnych. Inz. i Budown., mie$., Nr 9, 1951, s. 337;
UPRP bg A4, 6,7 str., 20 rys., 2 wykr., 5 tabl.
Dragijew N.: Wynalazki, udoskonalenia techniczne 3/4
i racjonalizacja. Zasady ich zastosowania w budow- 37 ﬁ'OF ewicz W. S Mo J- Mechani . plb,
nictwie. Biul. (Sofia), r. 1, Nr 3, 1950, s. 3; A4, 3 str. - Maciejewicz o zacio  J. echanizacja ro_ot
ziemnych. Maszyny do oczyszczania terenu. Inzy-
) nieria i Budown., mie$., Nr 1, 1951, s. 11; A4,9
OGOLNE WYTYCZNE OCHRONY PRACY. str., 12 rys. 4 tabl.
CIlOoP ) ) fr CIOP rs
L_efevre J.: Zapobleganle wpadkom przy _Wykopach 213 38. Dombrowskij N. G.: Dwudziestolecie mechanizacji
2|emnych.‘Cah|ers Com. Prevent., dwumies., Nr 2, rob6t ziemnych. Miechaniz. Stroit., mie$., Nr 6,
1952, s. 77, A4, 4 str. . 1951, s. 11; A4, 9 str, 15 rys. 5 tabl.
g'O..P L C dKi P! 3 clop rs
wizewicz L.: &z€g0 nas uczgwypadkiprzy pracy.. 39. Kriuczkow A. |I|.: Mechanizacja montazu kon-
BHP Przyj, przypracy, mies., Nr 2, 1952,s. 77 strukcji metalowych. Miechaniz. trudoj. Rabot,
A4, 4 str. . mie$., Nr 4, 1951, s. 46; A4, 15 str. 2 rys.
CloP. , o . pl CloP rs
G'Ie.W'CZ A Zagad”'ef"? urazowoscl w b“‘,’OW”" 3/4 40. W iatkin A. Je.: Stalinowski program zmechani-
ctwie. Prz. Budowl., mie$., Nr 7. 1951, s. 310; A4, zowania pracy. Miechaniz. trudoj. rabot, mie$.,
1 str., 7 tabl. . Nr 6, 1951, s. 5; A4, 9 str., 15 rys.
clop o pl clop pi
Kronika wypaldk,ow smlertelnych. na budowach. 34 41, SecomskiK.: O przetom w dziedzinie mechanicznej
Prz. Budowl., mies., Nr 9,1949, s372; A4, 2 str. pracy. Inwest. i Budown., mie$., Nr 7/11, 1951, s. 4;
CIOP cz * A4, 5 str.
Wypadki w budownictwie. 3/4 clop pi
Pojizteneca duchodce, Nr 4, 1949, s. 61 42. P. St.: Mechanizacja prac tadunkowych w transpor-
CIOP pl * cie samochodowym. Transport, mie$S., Nr 4, 1952,
Cz.: Gabinety bhp w budownictwie. 3/4 s. 131; A4, 2 str.
Budowl. i Ceram., mie$., Nr 8, 1951, s. 12; A4, 0,5 cloP pl
str. 43. Bielski W.: Duza wystawa malej mechanizacji.
CIOP pl * Uwagi na marginesie Wystawy Wspo6tzawodnictwa
Podgérska A.: Gabinet bhp w budownictwie szkotg  2/3 i Racjonalizacji w Budownictwie Przemystowym.
bezpiecznej pracy. BHP Przyj, przy pracy, mies., Prz. Budowl., mies., Nr 1, 1951, s. 13; A4, 4 str., 16
Nr 9, 1951, s. 4; A4, 2,2 str., 5 rys. rys.
CIOP pl " CloP. . . PP
Gabinet dydaktyczny ochrony pracy. 3/4 44. Wozniak T.: Dalsze préby zmechanizowania robét
Prz. Budowl., mias.,Nr6, 1951, s. 276; A4, 0,2 str. tynkarskich. Prz. Budowl., mie$., Nr 3, 1953, s. 99;
CloP fr * A4, 2 str., 6 rys.
Dorido E.: Upadek jako najprostszy i réwniez naj- 3/4 CIOP

powszechniejszy rodzaj
Prevent., dwumies., Nr

wypadkéw. Cahiers Com.
4, 1949, s. 3; A4, 6 str.

45.

pi
Hora E.: Mechanizacja, przetadunki i sktadowanie
materiatdbw budowlanych. Warszawa, 1953, PWT. D.
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CIOP pi » CIOP pl *
Wislicki A.: Mechanizacja budownictwa w Planie  2/3 61. Pawtowski St.: Transportsamochodowyna wiel- 3/4
Szes$cioletnim. Warszawa, 1952, PWT; D, A5, 150 kiej budowli komunizmu. Transport, mies., Nr 10,
str., 92 rys. 1952, s. 367; A4, 15 str., 2 rys.
CIOP pi * CIlOP pl *
Kozaczenko W. S, Szapiro J. G.: Wykonywanie 23 62. Malcew F.l.:Organizacja robétmurowych i trans- 3/4
rob6t murowych systemem Kowalowa. Warszawa, port materiatbw w kontenerach. Tilumaczenie
1953, PWT; A5, D, 43 str. z rosyjskiego. Warszawa, 1952, PWT; D, A5, 115
str. 108 rys.

SPRZET BUDOWLANY CIOP pl *
ClOP pl * 63. W.K.: Kontenery w budownictwie. Prz. Budowl., 2/3
Zo6tkiewski H.: Maszyny budowlane. Warszawa 3/4 mies$., Nr 5, 1951, s. 240; A4, 2 str.
1953, PWT; D clop pl *
CIOP pl * 64. Zielinski A.. Przew6z zalég robotniczych. Trans-  2/3
Troicki C. Z.: Eksploatacja i remont maszyn bu-  3/4 port, mie$., Nr 12, 1952, s. 452; A4, 3,5 str., 3 tabl.,
dowlanych. Ttumaczenie z rosyjskiego. Warszawa, 1 wykr.
1953, PWT; D, A5, 320 str. cloP pl *
ITB an * 65. Dziewiecki M.: Srodkitransportowe do przerzutéw 3/4
Heiple D. K.: Wybdr sprzetu i jego zastosowanie.  3/4 ciezkiego sprzetu budowlanego. Prz. Budowl., mies.,
Constr. Mat., mie$., luty 51, s. 60; A4, 4 str. 5 fot. Nr 2, 1953, s. 57; A4, 1 str., 2 tabl.
CIOP pl * Clop rs *
Skaczkowski J.: Przenos$nik tasmowy ze zgarnia- 3/4 66. Barszew W. N: Ustalenie szerokosci przejazdéw 3/4
kiem. Prz. Budowl., mie$., Nr 1, 1952, s. 45; A4, 1 dla samochodowych tadowarek na sktadach. Mie-
str., 1fot., 1rys. chaniz. trudoj. rabot, mie$., Nr 12, 1951, s. 48; A4,

1 str., 2 tabl.
CIOP rs *
Szlimmer A. L.: Nowa dzwigarka (lewar). Miecha- 3/4 ;
niz. Stroit.,, mies., Nr 6, 1953, s. 22; A4, 1 str., 2 FILMY INSTRUKTAZOWE
rys. Centr. Wynajmu Filméw, Warszawa, ul. Marszat-
clop rs . kowska 56 o .
AWk'.S”n g‘ D.. Pitiers Jek. R"kBaLOD dF. Ja: Czlfr- 3/4 67. Murowanie systemem zespotowym. 1/3
pa 'hz wi rahtorf"‘m' przy koparkach jednoczerpako- 1 zw6j, £6dz 1950, Film Polski W.F.0., dzwiekowy
XZCZ'SLY,“EZ raglz. Stroit., mies., Nr 6, 1953, s. 1Z; i niemy, czarnobiaty, 341m i 281m, 40 min. i 26
' o A TyS. min.

CIOP rs Lo* Pokaz poszczegélnych czynno$ci przy murowaniu
Bielenkin W. I.: Kroczgca koparka pompowa S-281. 3/4 zespotowym. Pokaz ruchéw najbardziej racjonal-
Miechaniz. Stroit.,, mies$., Nr 6, 1953, s. 3; A4, nych, dajacych minimum wysitku przy maksymal-
3, 5 str., 5 rys. nej wydajnoséci.
CIOP fr * pl 1/3
Konstrukcja i przepisy uzytkowania drabin (prze-  3/4 68. Mechanizacja rob6tziemnych przy pomocy koparki.
mys$lowych) Cahiers Com. Prevent., Nr 4, 1951, s. 1 zwoj, £6dz 1951, Film Polski W. F. O., dzwiekowy,
173; A4, 2 str., 2 rys. czarno-biaty, 216 m, 20 min.

* Pokaz maszyn budowlanych do robét ziemnych.
clop p! Praca koparki w zespole z samochodami. Trans-
Rydlewski M.: Nowoczesne rusztowania rurowe 3/4 port kopaprek P ’
oraz ich wszechstronne zastosowanie. Prz. Budowl., ’
mies., Nr 8, 1953, s. 268;' A4, 4 str., 9 rys. 69. Mechaniczne tynkowanie. pl 1/3
clop | . 1 zw6j, £6dz 1952, Film Polski W.F.O., dZzwiekowy

. . L p czarno-biaty, 149 m., 14 min.
Topolski F.: Aktqalne za_ggidnlema pracy sprzetu 3/4 Organizacja i przebieg tynkowania metodg Kutien-
budowlano-montazowego i jego zaplecza technicz- kowa przy pomocy radzieckiego zespoiu maszyn
nego w resorcie budownictwa przemystowego. Bu- do narzucania zaprawy.
down. Przemyst., mie$,, Nr 1, 1953, s. 16; A4, 7 str.
9 tabl. 70. Tynkowanie zespotowe. pl 1/3
clop pl . 1zwoj, L_édi 1951, Film l_?’olski W.F.O., dzwiekowy,
Zbierski T.: System dyspozytorski w budownictwie 3/4 czarno-bialy, .230m, 25 min, L
Prz Budo;/-vl mies. Nr 6. 1951: A4 s 25733”' Pokaz prawidiowo przygotowanego miejsca pracy
’ " " ! ! v ! : zespotu oraz organizacji przebiegu poszczegélnych
CIloP , pl * czynnos$ci tynkowania.
Popowicz A.r Telekomunikacja na ustugach stuzby 3/4 pl 1/3
dyspozytorskiej. Prz. Techn., mie$., Nr 1, 1953, s. 17; 71. Nowosci techniki budowlanej.
A4, 4 str., 6 rys. 1 zwéj, Moskwa 1952, Wytwornia Filmoéw Popular-
nonaukowych orderu Czerwonej Gwiazdy, opraco-
TRANSPORT wanie wersji polskiej W. F. O., dZzwiekowy, czar-
no-biaty, 691 m., 1 godz.
CIOP nm * . L . .
Jewasinski A.: Transport ziemi wagonikami wa-  3/4 Przeglad nowosci techniki budowlanej na statej
skotorowymi. Bezp. Hig. Pracy, mie$., Nr 9, 1951, Moskiewskiej Wystawie Budowlanej.
s. 281; A4, 6 str.,, 10 rys., 1 tabl. I. Ch.



AdiHirisfraf.'a Czasopism Tecliuiczn-ch Naczelnej Oreacizacji Technicznej
ranstircire W{jtsujEictu;a Techniczne, W jjcautrictua liomucikacjjjne i Fil-
mcira Agencja W jjéamricza uprc.uadzajg ra (epujace uaiunl.i prcmmieiatjj

Lp. Nazwa czasopisma
16l- ku r.r- pot- lw r-
roczna rcczna talna roc/na roczna t. Ina
1 ii 4 5 6 7 8
CZASOPISMA NAUKOWO-TECHNICZNE
1 Architektura ICO,— 90,— 45,— 90,- 45,— 27,50
2. Eudownictuo rrzciryslotre 1C8,— 54,— 27,- 54,— 27,— 13,50
3. Cazcta Cukrownicza 14,— 27,— 13,50 36,— 18,— 9,-
4. Gez, Woda i Tccl n. Scr.it. 72,- £6,— 18,— £6,— 13— 9,—
5. Gcespoderka Wodna 96,— 43,— 24,— 54,— 27,— 13,50
6. Ccsp~darka Cieplna (dwumiesiecznik) 40,— 24,— — — _ —
7. Inzynieria i Budownictwo ICC— 54,— 27,- 54,— 27,— 13,0
8. Mctericty Budowlane 72,— 26,— 18— 36,— 18, ~ 9,—
9. Odziez £4,— 27,— 13,50 - - -
10. Cch.rona Trccy 72,- 36,— 1C— - — —
11. Toligrafika (dwumiesiecznik) 36,— 18,— — 18— 9,— -
12. Przeglad Budowlany 1C8,— 54,— 27,— 54.- 27,- 13,50
13. Trz glad Ele! trctechn. ICC,- 54,— 27,— 54,— 27,— 13,50
14. Przeg'r,d Gcodcz; jny 72,— 36,— 18,— 36,— 18— 9,—
15. P; z: e heniczny 108,- 54,— 27,— 54,— 27,- 13,50
16. Przeglad Papierniczy r.o,— 30— 15,- 36,— 18— 9,—
17. P.zeglad koérzeny 60,- 30,— 15— 36,— 18— 9,—
18. Trzeglad Spawalnictwa 54,— 27,— 13,50 36,— 18— 9,—
19. Przemyst Chemiczny IC3,— 54,— 27,- 54,— 27,— 13,50
20. Przeglad Techniczny 1C8,— 54,— 27,— 54,— 2, - 13,50
21. Trzrglad Telekomur.ik. 2, — 26,— 18,- 36,— 18— 9,-
22. Pizcmisi Drzewny 72,- 36,- 38— 36,— 18,- 9,—
23. Trzemyst rio'ny i fpcz. 90,— 45— 22,50 54,- 27, — la,50
24, Przemyst Wiékienniczy 1C8,— 54,— 27, — 54 ,- 27,- 13,-0
25. Szkito i Cer:mika 54,— 27, — 13,50 36,— 18— 9,-
26. Technika Lotnicza ('wumicsigcznik) 54,— 27,— — 36,— 18— —
27. Technika Motoryzacyjna 72,- 26,— 18,- 36,— 18— 9, =
28. Cement, Wapno, Gips 54,- 27,- 13,50 36,— 18— 9—
20, Drogownictwo 72,- 35— 18— 36,— 18— 9.—
30. Energetyka (dwuirlesigcznil;/ 72,— 36,— — 36,- 18.- —
31. Hutnik 108,— 54,— 27,— 54,— 27,- 13,50
32. Nafta 72— 36,— 18,— 36,— 18— 9,—
33. Przeglad Gérniczy 1C8,— £4,— 27,— 54,— 27,— 13,50
34. Przeglad Odlewnictwa 72,- 36,- 18,- 36,— 18— 9,—
CZASOPISMA POPULAKNO-TECHNICZNE
35. Chemik 54,— 27,— 13,50 18— 9,— 4,50
36. . horyzonty Techniki £6,— 19— 9.— — — -
37. Mechanik IC8,- 54,— 27,- 86,— 18— 9,—
38. Motoryzacja 60,- 30,— 15— 18,- 9,— 4,50
£9. Technik Frzem. Spczywcz. 36,- 18— 9,— — — _
40. Ccspodcrko Weglem 36, 18,- 9,— — _
41. Wiadomos$ci Elektrotechn. 36,- 18— 9,— 18— 9,— 4,50
2. Wiadomosci Telekomunik. 36,— 18— 9,— 18- 9,— 4,50
43. Wiadomos$ci Gdrn:cze 54,— 27,- 13,50 18— 9,— 4,50
44, wiadonioéci Hutnicze 54,— 27, — 13,50 13— 9,— 4,50
45, Witékiennictwo 36,— 18— 9,— — — _
16. Kinotechnik 36.— 18— 9,— - -
Prz8 czusopismfch; ,Technik Przemy$lu Spozywczego”, ,Horyzont, Techniki", ,'V)6kieim clino”,
,Odziez”, ,Ochrono Frccy", ,Gospodarka Cieplna”, ,Gospodarka Weglem” i ,Kinolcchnit" —

Warunki prenuntcrciy czasopism technicznych na rok 19E4

czasopism tcchniczEpch r.a roli liCl.

A b on

Oj t. ta nermalna

wzgledu na niskie ceny obowigzuje tylko prenumerata normalna.

a ment

Oj fata ulgowa

ze

PRENUMERATA NORMALNA

rok 1954
listonosze

7gloszenia na prenumerate normalng na
przyjmuja uiylacznie wurzedy j.ocztone oraz
miejscy i u.ie>cy.

Terir.in zgtaszania prenumeraty normalnej m okres
kwartalny, p6troczny lub ro zny uptywa z dniem 10 kuz-

cego miesigca poprzedz-jagcego ckies preuun.cri.ty.

rn: numerata ulgcwa

A. CZASOPISMA NAUKOWO-TECHNICZNE

Z prenumeraty figouej czasopism naukcwo-tcchnl-
czrych na rok IOW korzysta¢é moga jedynie:

1) cztonkowie stowarzyszeh naukowo-technicznych zrze-
szonyca ui NOT

i) cztonkowie Klubéw Techniki i nacjonalizacji

3) studenci szk6t wyzszych

B. CZASOPISMA FCPULARNO-TECHNigeZNE

Z prenurreraty ulgowej czasopism popularno-technl-
cznych na rek 1954 korzysta¢ moga:

1) cztonkowie stowarzyszen naukciuo-technicznych

2) cztonlcouiie Klutéoi Techniki i Racjonalizacji
3) studenci szk6t wyzszych

4) uczniowie szkét zawodowych.

Spos6b zamawiania prenumeraty ulgouicj.

Zamoéwienia na prenumer:te ulgowg powinny by¢
sporzadzane zbiorowo — nie imiennie, lecz ilosciowo — na
kazdy tytut czasopisma oddzielnie, nie mniej niz 5 egzem-
plarzy kazdego tytutu.

Zamoéwienia ts tacznie z naleznoscig przyjmowac
beda kctu zaktadowe, a od cztonkéw nie zrzeszonych w ko-
tach—cddzialy stowarzyszen naukou o-tecfcni znych. prze-
kazujagc je w odpowiednich terminach bezpos$rednio do
PPR ,Ruch" w Warszaw e, Stlincgrodzie lub w todzi,
w zaleznos$ci od miejsca uychoczenia czasopisma.

Analogiczny tryb postepowania obowigzuje studentéw
1 uczniéw szkét zawodowych z tym, iz na uczelniach pre-
numerate przyjmowac¢ bedg kota naukowe uczelni, aw szko-
tach zawodowych — dyrekcja szkotly.

Terminy skiladania, zgloszen na prenumerate ulgowg.

Nieprzekraczalny termin przekazania zaih¢wien i na-
leznosci do PPH ,.RuCh" na | kwaitat 1954 r. przez kota
zaktadou e. oddzialy stowarzyszern naukowo-technicznych,
kota naukowe wuczelni i dyiekcje szkét — uptywa t grud-
nia 1953 r. (obowigzuje data stempla pocztowego).
1954 r. nalezy

Zamoéwienia na nastepne kwartaty

zgltasza¢ w terminach:

Il kwartat — do 1 marca 1954 r.
1l N — .
N

| czerwca 19a4 r.
1 wrzeénia 1954 r.

Naleznoé¢
normalng dia czasopism
lezy wptaca¢ na nastepujace konta:

za prenumerate zbiorowa, ulgowa lub
nie majacych ceny ulgowej na-

dla czasopism poz. od 1do 8
., 10 , 15
8 , 23
. 25 27, 29, 36, 37, 38, 39, 41,
42 i 46

PPR ,Ruch", Warszawa, Centralna Ekspedycja, ul. Srebr-
na 12 konto PRO Nr [-14000/110;

dla czasopism poz. 9, 16, 17. 24 i 45 Oddziat PPR ,Ruch"”

w todzi, konto PRO nr VI1-9907/110

dla czasopism poz. 28 i od 30 do 35 oraz poz. 40, 43 i 44.
Oddziat PPR ,Ruch" Stnlincgféd,

konto PRO nr LU-17763/110.



PANSTWOWE WYDAWNICTWA TECHNICZNE

Nowos$ci wydawnicze

BLASZCZUK A.: Automatyczna
micznych. 1953, s. 80, zl 6.20.

CHODKOWSKI S.: Metalurgia zelaza w zarysie. 1953, s. 359,
zt 35,50 (w oprawie).

regulacja proceséw che-

CWIEK Z : Ciecie i spawanie metali pod wodg. 1953, s. 74,
zt 5.90

Elastomrry i plastomery. Tom |l. Chemia i technologia. Pra-
ca zbiorowa pod redakcja R. Houwnika. Tium. z ang.
zesp6t. 1953, s. 530, zt 52.— (w oprawie)

GOLOWKIN N. A.,, CZIZOW GB.: Chtodzenie i zamraza-

nie produktéw spozywczych. Ttum. z ros. J. Kurytowicz.
1953, s. 232, zt 25— (w oprawie)

GRIEGORIEW P. N, MAKSIMOWSKI N. P.
i konstrukcje zuzlobetonowe. Tium. z ros.
1953, s. 108, zt 7.30

HOLTORP J.: Bezpieczenstwo pracy przy obstudze zeli-
wiakow. 1953, s. 52, zt 3.50

IWIANSKIA. W.: Konstrukcje zelbetowe. Ttum. zros. W. Len-
kiewicz. Komentarzami opatrzyt J. Minc. 1953, s. 479,
zt 29.70 (w oprawie)

Elementy
A. Rubera.

KOTARSKI Z : Plyty i pustaki wiérkowo-cementowe.
s. 74, zt 5.20

LEBIEDIEW M. N., ZMIJENKO S. M., MARKOWICZ M. P.:
Roboty budowlane. 1953, Ttum. z ros. W. Fiszer i E. Jan-
ke. 1953, s. 489, zt 26.40

tOSIKOW B. W., tUKASZEWICZ |. P.: Towaroznawstwo
naitowe. Ttum. z ros. Z. todzinski. 1953, s. 334, zt 37.90

1953,

SPLEWINSKI J.:
1953, s. 76, zt 5.—

MAZANEK T.,
w stalowni.

Obstuga hali odlewniczej

Ele-
742,

Mechanik. Poradnik techniczny. Tom II.
menty maszyn. Wyd. 3. Praca zbiorowa.
zt 85.50 (w oprawie)

Czes¢ 4 —
1953, s.

Mechanik. Poradnik techniczny. Tom IV. Cze$¢ 2 — Pompy,
sprezarki i maszyny chiodnicze. Wyd. 3. Praca zbioro-
wa. 1953, s. 671, zt 54— (w oprawie)"

MICHAJLOW W. W.: Projektowanie aparatow elektrycz-
nych wysokiego napiecia. Ttum. z ros. J. Elbaum i P-
Gtowacki. 1953, s. 240, zt 10.20

MISTUR L.: Spawanie zeliwa. 1953, s. 132, zt 8.30
MODLINSKI W.: Mycie cze$ci maszyn. 1953, s. 34, zt 2.50

NOWAKOWSKI W.: Metody oczyszczania wody zasilajgcej
kotlty parowe. Wyd. 2 uzup. 1953, s. 192, zt 13.60

OCHEDUSZKO S.: Teoria maszyn cieplnych. Cze$¢ 1. 1953,
s. 372, zt 64— (wraz z atlasem ,Tablice*) (w oprawie)

OLDAKOWSKI H.: Budowa i obstuga sprzetu pozarniczego.
Podrecznik szkoleniowy. 1953, s. 296, zt 19.50 (w oprawie)

PFLIER P. M.: Pomiary elektryczne wielkosci mechanicz-
nych. Tium. z niem. J. Plebanski i K. Szpotanski. 1953,
s. 264, zt 2550 (w oprawie)

PIERIEWALOW W. I.: Technologia materiatbw ogniotrwa-
tych. Ttum. z ros. zespét 1953, s. 503, zt 52.— (w opra-
wie)

Przodujace metody pracy tkaczy na krosnach tasiemkar-
skich. Metoda inz. F. Kowalowa. Ttum. z ros. T. Fitip-
czynski. 1953, s. 144, zt 7.40

SACHAROW P. W.: Technologia produkcji aparatow elek-
trycznych. Tium. z ros. zesp6l. 1953, s. 319, zt 19.10

SUREWICZ W., WINCZAKIEWICZ A.: Metody badania pa-
pieru. 1953, s. 86. zt 7.70

SWIDERSKI J.: Produkcja wyrobéw bednarskich. 1953, s. 278,
zt 28.60 (w oprawie)

TOLLOCZKO B.:
s. 93, zt 10.—

WALENTYNOWICZ B., ZMIGRODZKI W.: Aparaty elek-
tryczne niskiego napiecia. Wyd. 2. 1953, s. 392, zt 13—

ZILLICH-STIEGLER B.: Zarys statyki wykres$tnej i wytrzy-
matosci materiatbw. Tium. i uzup. z niem. W. Strze-
lecki. 1953, s. 237, zt 24— (w oprawie)

Kotty parowe. Tom. |. Zeszyt 4. 1953,

Zwiekszenie wydajnosci maszyn przedzalniczych. Praca zbio-
rowa. Ttum. z ros. T Kostecki. 1953, s. 46, z| 3.50

Ksigzki wydane poprzednio

DABROWSKI L.: Ochrona pracy w mlynarstwie zbozowym.
1953, s. 183, zt 10—

GILEWICZ A.: Technika ochrony pracy przy robotach dro-
gowych. 1953, s. 80, zt 5.40
GOSTKOWSKI Z.: Bezpieczenstwo pracy przy urzadzeniach
elektrycznych na dole kopalni. 1953, s. 32, zt 2.—

HOLTORP J.: Bezpieczenstwo pracy przy obstudze zeliwia-
kéw. 1953, s. 52, zt 3.50

HUMMEL H., Ochrona pracy przy produkcji kafli i fajansu.
1953, s. 76, zt 3.50

KOWALSKI F.: Srodki gasnicze i sprzet do waiki z poza-
rami. 1953, s. 99, zt 5—

MICHNOWSKI J, KOZLOWSKI T.:
zera. 1953, s. 79, zt 2.50

MICHNOWSKI J.,, KOZLOWSKI T.:
1953, s. 61, zt 2.10

URBAN J., ZYLA J.: Bezpieczna praca w kopalniach ga-
zowych. 1953, s. 52, zt 3.50

WLASIUK W.: Ochrona przeciwpozarowa garazy, warszta-
tow samochodowych i stacji obsiugi. 1953, s. 188, zt 9.70!

Ksigzeczka galwani-

Ksigzeczka szlifierza.

Do nabycia w ksiegarniach technicznych Domu Ksigzki i u kolporteré6w zaktadowych.

VWIKAZ NLVEROW MESIECANKA

,Ochrona Pracy*“, ktére mozna nabywa¢ w NOT

— Wydziat Upowszechnienia

Rok

u'hd. Numery
1943 4.7 — 12

1919 2 —5i7—12
1950 3

1930 6 — 8

1950 9 — 12

1951 1 — 12 (rocznik)
1952 1 2 36,9 10, 11

— Czackiego 3/5

Cena 1 numeru m zl

po 055 zt
, 055 .
. 055 ,
., 060 ,
., 055
. 090 ,

Do kazdej przesytki dolicza sie pi



