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Bezpieczenstwo przewozu

warunkach
i ciezardéwek

O wyposazeniu i
do

Wobec dosc powszechnego uzywania przyczep sa ciggnikiem do przewozenia
konieczno$¢ podniesienia kwalifikacji kie-owcéw oraz omawia wtasny

ctwie autor sygnalizuje

projekt adaptacji konstrukcyjnej przyczep i ciezarébwek w zastosowaniu do przewozu

06 o6opyAOBaHHH U ycjiOBHiix* npHMeHeHHH
ynoTpedjieHiiH
Heo6xonHMocTH
Arpysc”361 CBOi* CO0°CTBeHHLIB npoeKT KOHCTpyKUH&Horo npHcnocodJieHHH

noBceMecTHoro
aBTop _CHrHajiH3npyeT o

B BHfly
35fflcTBe,

Troska o zdrowie i zycie cztowieka zatrudnionego w rol-
nictwie, podobnie jak w kazdym innym warsztacie pracy,
polega¢ powinna na wytworzeniu takich warunkéw na kaz-
dym stanowisku pracy, ktére by wykluczaty mozliwo$¢ wy-
padku powodujgcego utrate zdrowia, lub zycia, a ponadto
zmniejszyty wysitek fizyczny czlowieka, Wychodzac z tak
pojetego zatozenia ochrony pracy, do catoksztattu warunkoéw
pracy w rolnictwie zaliczy¢é by mozna warunki w jakich
powinny odbywac¢ sie przewozy brygad robotniczych specjal-
nych oraz pracownikéw statych i sezonowych do i z miejsca
pracy oraz warunki podrézy obstugi (tadowaczy i konwo-
jentéw) w transporcie rolniczym.

W rolnictwie, gtbwnie w PGR oraz w wiekszych uspotecz-
nionych gospodarstwach spotykamy sie dosS¢ czesto z dowo-
zeniem pracownikéw do miejsc pracy na odlegte pola. Ma
to miejsce zwlaszcza w okresach pilnych robét jak: zniwa,
wykopki, w okresie prac pielegnacyjnych przy uprawie ro-
$lin przemystowych, przy masowej akcji zwalczania szkod-
nik6w, np. stonki ziemniaczanej, itp. Latem i jesienig w ra-
mach wzmozonej akcji wspéipracy miasta ze wsig maja
miejsce masowe przewozy brygad i zespotdéw ochotniczych
mtodziezy i pracownikéw umystowych, junakéw z SP
i innych do pomocy przy zniwach lub przy zbiorze burakéw
cukrowych w PGR. Bardzo czesto np. ciggnik z przyczepa,
wyruszajagcy z podwdérza gospodarstwa do stacji kolejowej
Po odbiér nawozoéw lub wegla, zabiera po drodze pracowni-
kéw udajgcych sie wtasnie na odlegte pole znajdujgce sie
inz przy szosie wiodgcej do stacji.

z Przewozem pojedynczych lub kilku oséb na ciezarow-

c i Przyczepach ciggnikowych (obstuga transportu — ta-

acze * konwojenci) spotykamy sie stale w transporcie

zym przy dostawach i zaopatrzeniu gospodarstw
ri W0 Proclukcji, jak nawozy, paliwo ptynne, opal, mate-
lat uclowlane, jak réwniez przy odstawach ptodéw rol-
nych.

Przewozu ludzi dokonuje sie przy uzyciu do tego celu sa-
°c odéw ciezarowych, wozéw konnych, a przewaznie cig-
Sm 6w i przyczep, ktérymi dysponujg dzisiaj wszystkie Pan-
Wowe Gospodarstwa Rolne i wieksze uspotecznione gospo-
darstwa.

-rzew6z os6b wymienionymi pojazdami mechanicznymi,
orych budowa i wyposazenie wyraznie wskazuja, ze sg one

'mzeznaczone do przewozenia towaréw, a nie ludzi, ma

CZERWIEC 1954

przystosowania

Nr 6(84)

ludzi w rolnictwie

przyczep ciagnikowych

przewozu o0s06b.

ludzi w rolni-

ludzi.

npnnenoB Turanefi u rpy30Bw<0B jym nepero3KH jnoneft

Tsraieft gjis nepeB0O3KH jnogen b cejibCKOM xo-
noBbimeHHH KBajiHtJ)HiiHH BOAH-reneii, a Tazwe pac-
k nepeBO03y jifoach

npmienoB

npnuenoB

miejsce nie tylko na wsi — w rolnictwie, ale praktykowany
jest rowniez w budownictwie, w przemys$le i w innych dzie-
dzinach naszego zycia gospodarczego.

Niewatpliwie wykorzystanie wymienionych .wyzej pojaz-
déw mechanicznych do masowego przewozenia ludzi, mimo
ze nie sa one przeznaczone do tego celu, podyktowane jest
potrzebami, wynikajacymi z szybkiego tempa produkcji i roz-
budowy naszej gospodarki narodowej. Szczegdlnie w os$rod-
kach o niedostatecznym rozwoju sieci publicznych $rodkéw
komunikacyjnych i gdy miejsca pracy sa dos$¢ odlegte od
osiedli lub baz zaopatrzenia, a wykonanie okreslonej termi-
nami pracy w produkcji rolniczej, przemystowej albo w bu-
downictwie, wymaga szybkich przerzutow brygad robotni-
czych - wykorzystanie samochodéw ciezarowych oraz cig-
gnikéw i przyczep wydaje sie uzasadnione, a niejednokrot-
nie jest podyktowane konieczno$cig. Stad zapewne, co na-
lezy réwniez podkresli¢, wyptywa tolerowanie tego stanu
rzeczy przez funkcjonariuszy milicji oraz innych organéw
kontroli ruchu, chociaz przyczyny tolerancji dopatrywaé sie
rowniez mozna w dowolnej interpretacji nie zawsze wtasci-
wie sformutowanych przepiséw Ilub w braku konkretnych
rozporzadzen i przepisbw w tej sprawie.

Z drugiej strony, w $wietle obowigzujgcych dotychczas
przepiséw, przew6z os6b przyczepami ciggnionymi przez
pojazdy mechaniczne — samochody ciezarowe i ciggniki __
w zasadzie jest zabroniony. Mianowicie

§ 67 punkt 3 Rozporzadzenia o ruchu pojazdéw mechanicz-

nych na drogach publicznych wyraznie méwi, ze ,wta -
S§ciciel pojazdu mechanicznego oraz
kierowca sag odpowiedzialni za roz-

pochodzgce z niedbal-
do korzystania

mys$line 1lub
stwa dopuszczenie

z pojazdu w sposéb niezgodny z je-
go przeznaczeniem okresSlonym w do-
wodzie rejestracyjnym lub czaso-
wym pozwoleniu na kursowani e“.

RoOowniez p6zniejsze Rozporzadzenie Rady Ministré6w z dn.
8.1.1951 w sprawie zakazu lub ograniczenia uzywania nie-
ktérych pojazdéw mechanicznych (Dziennik Ustaw Nr 4
z dn. 19.1.1951 rozdziat IV § 8) zasadniczo zakazuje uzywa-
nia na drogach publicznych samochodéw ciezarowych i cig-
gnikéw z przyczepami do niezarobkowego transportu oséb,
aczkolwiek czyni pewne wyjatki, pod kté6re w znacznej mie-
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rze da sie podciggnaé przewozy os6b w rolnictwie. W yjatki
te dotyczg mianowicie:

1. dowozu pracownikéw do miejsca pracy i odwozu z miej-
sca pracy na podstawie zezwolen wydanych przez prezydia
wojewodzkich rad narodowych (Prezydium Rady Narodowej
m. todzi) a na obszarze miasta st. Warszawy przez Prezy-
dium Rady Ministrow,

2. dowozu i odwozu grup uczestnikbw obozéw, kolonii
i innych miejsc wczaséw lub wypoczynku, nie posiadajgcych
komunikacji kolejowej,

3. przewozu konwojentéw i wszelkiego rodzaju druzyn ro-
boczych,

4. przewozu zespotéw os6b dziatajacych w ramach akecji
tagcznosci miasta ze wsig, akcji zwalczania analfabetyzmu
i innych akcji spotecznych, z wytagczeniem wczasowych, poza
przypadkami okre$Slonymi w pkt. 2

Jesdli sie zwazy, ze do transportu towaréw i do przewozu
ludzi uzywa sie zazwyczaj jednych i tych samych przyczep;
ze przyczepy te r6znych typéw i marek sg czesto w zitym
stanie, majg zniszczone skrzynie, pogiete, zdekompletowane
dyszle, uszkodzone hamulce, nie majg instalacji oswietlenio-
wej, a nade wszystko brak im odpowiedniego wyposazenia,
ktore umozliwiatoby przystosowanie przyczep, w razie po-
trzeby, do przewiezienia ludzi — to obiektywnie nalezy
uznaé¢, ze réwnoczesne wykorzystanie przyczep towarowych
w obecnym ich stanie do przewozu ludzi jest nie tylko nie-
zgodne z ich przeznaczeniem, ale jest niedopuszczalne ze
wzgledu na bezpieczenstwo zycia i zdrowia ludzkiego.

Z wyjatkiem przyczep obecnej produkcji krajowej — typ
P-3, ktérych pewna ilos¢ znajduje sie w uzytkowaniu rol-
nictwa, na og6t stan techniczny i wyposazenie znacznej licz-
by przyczep budzi powazne zastrzezenia pod wzgledem wy-
magan ochrony pracy oraz ich wartosci eksploatacyjnej, na-
wet je$li zalozymy, ze sa one przeznaczone wytgcznie do
transportu towarowego.

Reasumujac to wszystko co wyzej powiedziano na temat
transportu ludzi przy uzyciu przyczep mozna scharaktery-
zowaé¢ stan obecny nastepujgco:

A. Dotychczas przewozy ludzi dokonywane sa na cieza-
rowkach i przyczepach ciggnikowych, ktérych budowa, stan
techniczny i wyposazenie nie sg prawie zupetnie przystoso-
wane do tego celu i w zadnym stopniu nie odpowiadaja
wymaganiom stawianym pojazdom mechanicznym przezna-
czonym do transportu ludzi.

B. Przewozy ludzi sa dokonywane z regulty wbrew obo-
wigzujgcym przepisom i odbywajg sie na rachunek i ry-
zyko uzytkownikéw ciggnikéw i ciezar6wek badz kierowcow,
lub jednych i drugich.

C. Przewozu pojedynczych Ilub kilku os6b (tadowaczy
i konwojentéw) na przyczepach ciggnikowych w transporcie
towarowym nie da sie w ogoéle unikngé. Wobec zupeinego
braku miejsca dla obstugi na zaladowanej przyczepie —
zwtaszcza gdy tadunek jest wysoki lub towar brudzi, pyli —
obstuga transportu, lokujac sie na masie towaru, niszczy
odziez i jedzie w warunkach co najmniej niewygodnych
i niehigienicznych a zwykle wysoce niebezpiecznych. Whbrew
przepisom takze jedzie na pomoscie lub zaczepie ciggnika,
przeszkadza kierowcy i rozprasza jego uwage stajac sie
nieraz przyczyng awarii i wypadkéw z ludZzmi. W jednym
i drugim przypadku taka podr6z obstugi transportu jest nie-
dopuszczalna i niezgodna z wymaganiami bezpieczenstwa
i higieny pracy.

D. Przewéz brygad robotniczych na samochodach cieza-
rowych oraz przy uzyciu ciggnikéw i przyczep w niektorych
przypadkach i okolicznoSciach w obecnych warunkach jest
w rolnictwie gospodarczo uzasadniony. Jednakze przewo6z
os6b omawianymi $rodkami, zwilaszcza przewédz przy uzy-
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ciu ciggnikéw i przyczep powinien by¢ ograniczony do istot-
nie uzasadnionych potrzeb i warunkowany odpowiednim
wyposazeniem oraz przystosowaniem tych $rodkéw prze-
woznych do transportu ludzi.

Wymagania i warunki

Opierajgc sie na przytoczonej charakterystyce obecnego
stanu rzeczy oraz majac na uwadze, ze wymienione wyzej
rozporzagdzenie Rady Ministrow z dnia 8.1.1951 r. w sprawie
zakazu lub ograniczenia uzywania niektérych pojazdéw me-
chanicznych czyni juz i tak wyjatki z zakazu uzywania do
ruchu na drogach publicznych wymienionych $rodkéw do
niezarobkowego transportu oséb, m. in. w odniesieniu do
przewozu zespoldw oséb dziatajgcych w ramach akcji tgcz-
nos$ci miasta ze wsia, brygad specjalnych do akcji spotecz-
nych, przewozu konwojentéw i wszelkiego rodzaju druzyn
roboczych — mozna wyprowadzi¢ nastepujagce wnioski i po-
stulaty zmierzajace do rozwigzania zagadnienia przewozu
0s6b zgodnie z wymaganiami przepiséw o ruchu pojazdéw
mechanicznych i z zachowaniem warunkéw bezpieczenstwa
i higieny pracy:

1. Przyczepy towarowe taczone z ciggnikami powinny by¢
wyposazone — oprocz urzadzen wymaganych przepisami
ruchu dla pojazdéw mechanicznych dopuszczonych do ru-
chu na drogach publicznych — w nastepujace dodatkowe
urzadzenia, zapewniajgce bezpieczng podréz niezbednej
obstudze towarzyszacej transportowi towarowemu:

(@) W siedzenie (co najmniej 2-osobowe) z pomostem za-
montowane na przodzie i na zewnatrz skrzyni przyczepy
z oparciem dla nég i plecow, zabezpieczone poreczami z bo-
kéw i barierkga na pomoscie.

(b) W dodatkowy hamulec reczny (postojowo-manewro-
wy) wprowadzany w dziatanie przy pomocy dzwigni umie-
szczonej z boku siedzenia.

(c) W stopnie do wsiadania.

Na rysunku 1 pokazany jest szkic tawki wywracanej
dla obstugi transportu na przyczepie czeskiej produkciji.

tawka ma oparcie dla n6g 1 plecéw i zabezpieczona jest po-
reczami z bokéw. Umocowana jest zawiasowo na state na
przyczepie, co pozwala na tatwg zmiane pozycji tawki
z transportowej na postojows.
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Rysunek 2 (koncepcyjny w dwéch rzutach) ilustruje in-
ne, bardziej prawidlowe i kompletniejsze rozwigzanie sie-
dzenia, obok ktérego znajduje sie dzZwignia hamulca reczne-
go a ponizej stopnie do wsiadania.

Pomost dla konwojentéow (1) bedacy przedtuzeniem ramy
przodka przyczepy — wygiety nieco ku gérze powinien by¢
zaopatrzony w porecz (2) wysokos$ci 80 cm, siedzenie (3) gte-
nie mniejszej niz 40 cm, wyposazone w porecze
boczne (4). Szeroko$¢ siedzenia powinna wynosi¢ 150 cm.
W poblizu siedzenia, w miejscu tatwo dostepnym lecz za-
bezpieczona przed uszkodzeniem, powinna znajdowac sie
dzwignia hamulca recznego, manewrowo-postojowego (5).
Dzwignia ta powinna by¢ jednak tak umieszczona, aby mozna
byto postugiwaé sie nig z ziemi stojgc obok przyczepy. Stop-
nie do wsiadania (6) powinny by¢ zamocowane do czesci
przedniej przyczepy w taki sposéb, aby nie utrudniaty i nie
ograniczaty skretu.

2. Wykorzystanie przyczep towarowych do przewozu ma-
sowego ludzi moze mie¢ miejsce tylko w razie uzasadnionej
potrzeby i przy odpowiednim wyposazeniu oraz przystoso-
waniu przyczep do tego celu. Do transportu ludzi przy po-
mocy ciggnika uzy¢ mozna tylko 1 przyczepe a nie wiecej,
jak to moze mie¢ miejsce przy przewozie towarow, kiedy sto-
suje sie pociggi drogowe zlozone z ciggnika i 2 — 3 przyczep.
Podstawowym i decydujgcym warunkiem przy wyborze
Przyczepy przewidzianej do transportu ludzi powinien by¢
dobry stan techniczny i odpowiednie wyposazenie przycze-
py. w petni odpowiadajgce wymaganiom przepiséw o ruchu
Pojazdéw mechanicznych. Ponadto przyczepa, oprécz urzag-
dzen wymienionych w pkt. 1, powinna by¢é bezwarunkowo
Przystosowana do transportu ludzi, tj. wyposazona w na-
stepujgce dodatkowe urzadzenia:

(@) W tawki dajagce sie odpowiednio umocowaé¢ w skrzyni
Przyczepy na czas transportu ludzi, umieszczone na wyso-
kos$ci ca 45 cm od podtogi skrzyni i w takiej ilosci, aby odle-
gto$¢ miedzy nimi wynosita co najmniej 45 cm. Zastosowa-
ne ftawek i sposo6b ich rozmieszczenia ma na celu przewo-
zenie ludzi wytgcznie w pozycji siedzgcej, przy petnym wy-
korzystaniu pojemnos$ci skrzyni tadownej, przyczepy lub cie-
zarowki.

(b) W nadstawki stuzagce do podwyzszania bokéw skrzyni
Przyczepy do wysokos$ci 100—110 cm, liczgc od podtogi skrzy-
ni> celem dodatkowego zabezpieczenia jadacych przed ew.
wypadnieciem z przyczepy.

bokosci
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(c) W dodatkowe przenos$ne drabinki do wsiadania jak na
rys. 3 (opr6cz stopni jak na rys. 2).

(d) W potaczenie sygnalizacyjne, umozliwiajgce porozu-
miewanie sie zalogi przyczepy z kierowcag (np. linka sygna-
towa z dzwonkiem).

Na rys. 4 pokazane jest rozmieszczenie tawek na przycze-
pie p-j polskiej produkcji oraz podane sa zasadnicze wymia-
ry przyczepy i tawek.

Rys. 5 ilustruje najprostszy spos6b zamocowania tawek
na przyczepie. Dwie listwy (1) grubo$¢ 70 mm odpowiednio
powycinane nalezy przykreci¢ do bokéw przyczepy za po-
mocg Srub z podkiadka i nakretka (2), po czym w wyciecie
wktada sie deski (3) czterostronnie strugane, grubo$ci nie
mniej 40 mm i szerokie 250 mm. Przy opisanym wyzej spo-
sobie zamocowania tawek konieczne jest spiecie bokéw

Rys. 3

przyczepy tancuchem (4) przy pomocy stosowanego po-
wszechnie zamka (5). tancuch powinien by¢ przymocowany
do bokéw przyczepy Srubag (6). Opisany wyzej sposdéb zamo-
cowania tawek w skrzyni tadownej przyczepy Ilub samo-
chodu cigzarowego, jesli tylko ich stan ogélny i techniczny
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nie budzi zastrzezen, nie wymaga wiekszych kosztéow, jest
prosty i bardzo tatwy do zrealizowania w kazdym gospo-
darstwie rolnym. Rys. 6, 7 i 8 pokazujg szczeg6ly wykonania.

Przytwierdzone na state listwy do bokéw skrzyni, przy
pewnej dbato$ci o nie ze strony obstugi transportu, moga stu-
zy¢ przez czas dluzszy. tawki po wykorzystaniu powinny
by¢ w komplecie zlozone pod dachem i odpowiednio zabez-
pieczone tak, aby w kazdej chwili mogty byé¢ uzyte po-
nownie.

Inny, nowy i petniejszy sposéb przystosowania przyczepy
ciggnikowej do transportu ludzi, przez wyposazenie wytypo-
wanej w gospodarstwie do tego celu przyczepy w tawki za-
mocowane na state na przyczepie, ilustruje rys. 9. Mianowi-
cie przy tym rozwigzaniu przyczepe ciggnikowa, po oproz-
nieniu z tadunku, mozna w kazdej chwili i miejscu uzy¢ do
przewiezienia ludzi.
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tawki o wymiarach takich sa-
mych, jak poprzednio opisane i roz-
mieszczone jak wyzej, tutaj projek-
tuje sie jako tawki-siedzenia skta-
dane w ten spos6b, ze do kazdej
z desek (1) przykrecone sa katow-
niki (2), ktére potaczone sg zawia-
sowo ptaskownikami (3). Komplet
sktadajgcy sie z pieciu tawek, przy-
mocowany zawiasowo w punkcie (4)
do bokéw skrzyni, lezy na listwach
(5). Do tawki pierwszej, liczac od
przodu przyczepy, obustronnie przy-
twierdzone sg porecze (6). Przy ta-
kim rozwigzaniu mozna tawki zto-
zy¢ i po ztozeniu cato$¢ przewrécic
w pozycje (7) na podstawe (8) znaj-
dujgca sie na pomoscie (9). W ten
spos6b zyska sie siedzenie dla kon-
wojentéw z bocznymi oparciami,
jak to wida¢ na rysunku, a przy-
czepka gotowa jest do przyjecia ta-
dunku. Jesli ponownie zajdzie po-
trzeba transportu ludzi, nalezy ,sie-
dzenie" unies¢ do gory i, obréciwszy
je na zawiasie, potozy¢ na listwach
rozktadajgc nastepnie tawki. Boki
przyczepki nalezy spig¢ tancuchem,
podobnie jak w poprzednim rozwig-
zaniu. Wyposazenie przyczepy w ta-
kie dodatkowe urzadzenie tawkowe
jest nieco trudniejsze, drozsze i wy-
maga doktadnego wykonania, posia-
da jednak te zalete, ze przyczepke mozna kazdorazowo, bez
wzgledu na miejsce postoju, uzyé zar6wno do przewozu lu-
dzi, jak i do innego transportu.

Rys. 10 ilustruje nadstawki (ptotki) do podwyzszenia bo-
kéw skrzyni przyczepy, w przypadku uzycia przyczepy do
transportu ludzi. Nadstawki mozna wykonaé¢ z waskich de-
sek o wymiarach podanych na rysunku i w taki sposéb, aby
mozna je byt© tatwo wyjmowa¢. Dlatego pionowe stupki nad-
stawek (1) wktada sie w jarzma (2) przymocowane $Srubami do
bokéw skrzyni. W goérnej czesci, w rogach, nadstawki po-
winny by¢ lagczone skoblami zamocowanymi do podiuznie
nadstawek przy pomocy $rub Oczkowych z nakretkami (3).
Przetyczka do skobla powinna byé zaopatrzona w tancu-
szek (4) przytwierdzony do nadstawki poprzecznej. Nad-
stawki po wykorzystaniu powinny by¢ przechowywane pod
dachem i odpowiednio konserwowane, aby w kazdej chwili
mozna je byto uzyé€.



Na rysunku 11 pokazane sg nad-
stawki do podwyzszenia bokdéw
skrzyni przyczepy wykonane z rur,
drozsze ale praktyczniejsze z tego
wzgledu, ze projektowany sposob
montazu nie wymaga odejmowania
nadstawek po ich wykorzystaniu.

Nadstawki tego typu z chwilg ich

zamontowania pozostajg na state, ja-
ko dodatkowe wyposazenie przyczep-
ni- Do budowy nadstawek powinno
sie uzy¢ rur stalowych (1) o S$red-
nicy P/U', ktére taczy sie przy po-
mocy gwintéw i tagcznikéw lub spa-
wa sie. Rury pionowe wsuwane sg
w tuleje (2), ktére jednoczednie stu-
7z jako okucia — zawiasy skrzyni.
W pozycji wysunietej, jak pokazuje
rysunek, w razie transportu ludzi
lub wysokiego tadunku, nadstawki
podtrzymywane sa przez zawleczki
z zabezpieczeniem, umocowane na
tancuszkach (3). Jezeli podwyzszenie
bokéw jest zbedne, po wyjeciu za-
wleczek mozna nadstawki w catoSci
wsungé¢ w tuleje i ponownie zabez-
pieczy¢ zawleczkami. Woéwczas po-
ziome rury stanowi¢ beda obramo-
wanie brzegéw przyczepki. Tylna
i przednia cze”é nadstawek ma zam-
ki, ktére umozliwiajg oddzielne wsu-
wanie i wykuwanie z tulei tych cze-
sci nadstawek, w razie opuszczenia
tylnego boku (klapy) przyczepy, lub
w Przypadku zastosowania tawek
sktadanych (rys. 9).

Mozliwo$¢é kazdorazowego tatwego przystosowania przy-
czePy i samochodu ciezarowego w terenie, w razie potrzeby
Pizetransportowania ludzi lub przewiezienia wysokiego ta-
unku (materialy lekkie, stomiaste) stanowi zalete tego typu
gadstawek, podobnie jak wyposazenie przyczep w tawki skita-
ane.

Wyposazenie przyczep w obydwa omawiane urzadzenia
a oby rolnictwu pozadany typ przyczepy wszechstronnie
zy eczny i odpowiadajgcy wymaganiom ochrony pracy.

Najbardziej wskazane bytoby fabryczne wyposazenie pe-

nej liczby przyczepek przeznaczonych dla rolnictwa w te-

0 typu nadstawki i w tawki sktadane.

N a(*stawki z rur i tawki sktadane mozna réwniez wyko-
3C sP°s°k>em gospodarczym w warsztatach Panstwowych

Ochrona Prarv
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Gospodarstw Rolnych i O$rodkéw Maszynowych, a realnie
rzecz biorgc jest to jedyny sposéb rozwigzania zagadnienia
przystosowania do przewozu ludzi przyczep i ciezarbwek be-
dacych juz w eksploataciji.

Ale samo tylko przystosowanie pojazdéw mechanicznych
znajdujgcych sie w PGR i w POM i wykorzystanie ich do
przewozu ludzi nie rozwigze jeszcze zagadnienia bezpieczen-
stwa przewozonych o0so6b, aczkolwiek odpowiednie dodatko-
we wyposazenie tych pojazdéw w wyzej opisane urzadzenia
jest b. istotne i stanowi podstawowy warunek ochrony pra-
cy. Niemniej waznag jest sprawa kwalifikacji kierowcéw
zatrudnionych w rolnictwie i wyznaczanych do transportu
ludzi, ktérzy powierzajac swe zycie i zdrowie kierowcy, na
jego wybér sami zwykle nie maja Wplywu.
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Rys. 10

Ot6z do prowadzenia pojazdéw przeznaczonych do robot
rolnych, jezeli te pojazdy rolnicze wyjatkowo tylko sg uzy-
wane na drogach (a dotyczy to gtéwnie ciggnikéw rolniczych
i przyczepek — uwaga autora artykutu) dotychczas upowaz-
niato pozwolenie kategorii Illb, ktére w praktyce jeszcze
obowigzuje.

Pozwolenie tej kategorii mogta uzyska¢ juz osoba 16-let-
nia, ktéra posiadata tylko og6lng znajomo$¢ obstugi mecha-
nizmoéw pojazdéw przeznaczonych do robdét rolnych w stop-
niu niezbednym do prowadzenia pojazdu oraz znajomos$¢
przepis6w o ruchu drogowym na drogach publicznych. Nie
wymagalo sie natomiast od posiadacza kat. Il b doktadnej
znajomosci budowy i dziatania poszczegélnych czes$ci pojaz-
doéw, posiadania duzej wprawy i dosSwiadczenia w kierowa-
niu pojazdem, zawracania w ruchliwych lub trudnych punk-
tach itd. — stowem petnych kwalifikacji, ktére w przypad-
ku transportu ludzi sa decydujace, jesli chodzi o ich bezpie-
czenstwo.

Doniesienia o wypadkach i ich analiza wyraznie wskazuja,
ze jedng z przyczyn wypadkowos$ci przy obstudze ciggnikow
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pracujacych w polu w obrebie go-
spodarstw jest miodociany wiek
i brak doswiadczenia kierowcéw po-
siadajacych zezwolenie kat. Illb.

Ci sami kierowcy, wcale nie w wy-
jatkowych tylko przypadkach, pro-
wadza ciagniki i przyczepki z tadun-
kiem i ludzmi (tadowacze i konwo-
jenci) lub tylko z ludzmi, na dro-
gach znajdujgcych sie w obrebie jed-
nego gospodarstwa rolnego Ilub w
obrebie zespotu gospodarstw i na od-
cinkach drég publicznych przebiega-
jacych w poblizu danego gospodar-
stwa. Mimo usilnych dazen do state-
go podnoszenia kwalifikacji kadr
kierowcoéw ciggnikéw w POM i PGR,
ciggle jeszcze odczuwa sie brak do-
statecznej liczby wysokokwalifiko-
wanych i doswiadczonych traktorzy-
stéw, majacych za sobag kilkuletnig
praktyke w obstudze réznych typow
ciggnikéw i to zar6wno w pracach
Polowych, jak i w transporcie, po-
siadajacych zezwolenie wyzszych ka-
tegorii: Il lub I. Wykonanie szeregu
zadan na ciggniku, przekraczajacych
nieraz ich kwalifikacje i site fizycz-
ng, powierza sie z koniecznos$ci mto-
dym i niedo$wiadczonym kierowcom
majgcym uprawnienie kat. Illb. Pod-
kresli¢ jeszcze trzeba, ze prowadze-
nie zaré6wno samochodu, jak i cigg-
nika w trudnych wiejskich warun-
kach terenowych, czesto po bezdro-
zu, wymaga od kierowcy bardzo do-
brej znajomosci pojazdu i drogi, oraz
duzejwprawy i umiejetnos$ci. Z przy-
toczonych wzgledéw do przewozu lu-
dzi przy uzyciu ciggnikéw i przycze-
pek tak w obrebie gospodarstwa rol-
nego, jak i na zewnatrz, na drogach
publicznych, oraz wszelkich towaréw
i zwierzat na drogach publicznych,
powinni by¢ wyznaczeni tylko starsi,
doswiadczeni kierowcy, posiadajacy
prawo jazdy kategorii Il lub I

Przy analizowaniu zagadnienia przewozu ludzi nasuwajg
sie jeszcze nastepujagce uwagi:
1. Obowigzujgce dotychczas przepisy o ruchu pojazdéw

mechanicznych nalezatoby co rychlej uzupetni¢ specjalnym
rozporzgdzeniem (Min. Transp. Drogowego i Lotniczego), re-
gulujacym wymagania w zakresie dodatkowego wyposazenia
i przystosowania tych pojazdéw mechanicznych, jak ciggniki
z przyczepami i ciezaréwki, ktére uzytkownik zamierza
uzyé w razie uzasadnionej potrzeby do przewozu ludzi. Wy-
magania te powinny dotyczyé zaréwno wyposazenia przy-
czep ciggnikowych w siedzenie, hamulec reczny i stopien
(stopnie) do wsiadania dla obstugi i konwojentéw trans-
portu towarowego, co stanowi podstawowy warunek eksplo-
atacji przyczep z punktu widzenia ochrony pracy, jak row-
niez dodatkowego wyposazenia skrzyn tadownych przyczep
i samochodéw w tawki i nadstawki do podwyzszenia bokéw,
kazdorazowo w przypadku grupowego przewozu ludzi. Tego
rodzaju pojazdy po przystosowaniu ich przez uzytkownikéw
do przewozu ludzi powinny mie¢ w dowodach rejestracyj-



Nr 6 BEZPIECZENSTWO PRZEWOZU LUDZI W ROLNICTWIE Str. 191

Rys. 11.
nych wtasciwg adnotacje na te okolicznos$¢, a ich stan powi- $rodkami transportu, powinno by¢ przedmiotem specjalnej
nien byé sprawdzany przez kontrole techniczng na drogach i szczeg6towej instrukcji wydanej przez odpowiednie resorty
publicznych w przypadku przewozenia ludzi. obejmujacej warunki i wymagania w zakresie przystosowa-
2. Zagadnienie przewozu ludzi w rolnictwie omawianymi nia pojazdéw do tego celu, oraz wskazéwki dla kierowcow.
Rysunki wykonat I. Szreter.

Dnia 20 kwietnia 1954 roku zmart w todzi po krdtkiej chorobie

tow. prof. dr Emil Paluch

Rektor Akademii Medycznej, Dyrektor Instytutu Medycyny Pracy
i Przewodniczacy Komitetu Obroncéw Pokoju w todzi.

Wybitny uczony i znawca zagadnien higieny pracy, autor wielu publikacji, laureat Nagrody
Panstwowej.

W latach 1950 — 1951 czionek Komitetu Redakcyjnego naszego czasopisma.

Ze Smiercig tow. prof. Palucha nauka ochrony pracy poniosta wielkg strate.
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KAZIMIERZ LUDWIK OSOWSKI
Centralny Instytut Ochrony Pracy,
Warszawa

Normalizacja w zakresie bezpieczenstwa

BEZPIECZENSTWA |

HIGIENY PRACY

i higieny pracy

(Artykut dyskusyjny)

Autor rozwaza problem ustalenia ogélnego planu prac normalizacyjnych w zakresie bezpieczen-

stwa i higieny pracy oraz podziatu tego planu

pomiedzy poszczegbélne komorki realizacyjne.

W gre wchodzi CIOP oraz poszczegdlne ministerstwa. Autor poddaje pod dyskusje kwestie po-
dzialu kompetencji oraz metody postepowania normalizacyjnego oraz omawia trudno$ci, na ja-
kie napotykaly prace normalizacyjne w CIOP. *)

A btop
Tpyaa a Tara<e Bonpoc

06cyHi.flLaeT npo6.neMbi

Il Zjazd PZPR wskazatl na konieczno$¢ dalszej mobilizacji
sit i srodkéw do walki z wypadkami przy pracy i chorobami
zawodowymi. PowinniSmy z jednej strony doskonali¢ juz
stosowane sposoby tej walki, a z drugiej rozszerza¢ ich licz-
be, w miare postepu technicznego.

Jednym ze $rodk6éw dziatania bhp jest normalizacja, za-
rowno przedmiotéw, jak i czynnosci, ktére temu dziataniu
stuzg. Normalizacja bhp byta dotychczas stosowana u nas
w niewielkim zakresie, istnieje wiec konieczno$¢ znacznego
jej rozszerzenia, zwazywszy na jej powazne znaczenie dla
podniesienia poziomu bhp w zakltadach pracy.

Nie jest celem niniejszego artykutu omawianie znaczenia
normalizacji w og6lnosci. Nalezy jedynie przyktadowo przy-
pomnie¢, ze np. znormalizowanie urzadzen zabezpieczajg-
cych przyczyni sie do szybszej i wtasciwej ich produkciji,
umozliwi prawidtowa kontrole jako$ci, wtasciwg konserwa-
cje i remont (czesci zamienne!l) — znormalizowanie takich
czynnoéci, jak np. oznaczanie substancji szkodliwych w za-
ktadach pracy, utatwi znacznie walke z tymi szkodliwo$ciami
przez ujednostajnienie metod badan, poréwnywalno$¢ wyni-
kéw, oznaczen, uproszczenie i rozpowszechnienie odpowied-
niej aparatury badawczej, utatwienie zaopatrzenia w od-
czynniki itp.

Normalizacja w zakresie bhp jest wigec jednym ze $rod-
kéw dziatania w walce o ochrone cztowieka przed niebez-
pieczenstwami, ktére zagrazajg podczas pracy jego zdrowiu
i zyciu. Ponadto dziatalno$¢ normalizacyjna w zakresie bhp
dotyczy takze urzadzen i czynnos$ci, ktdérych zastosowanie
podnosi wydajno$¢ pracy ludzkiej, zmniejsza wysitek pra-
cownikéw i poprawia warunki higieniczne.

W zwigzku z tym normy te stuzg tym samym celom, kt6re
sg okreSlone w art. 1 Dekretu z dnia 4 marca 1953 r. 0 nor-
mach i o Polskim Komitecie Normalizacyjnym (Dz. U. Nr 15,
poz. 61 z 1953 r.), a wiec zapewnieniu postepu technicznego,
zwiekszeniu zdolnos$ci produkcyjnej, wzrostowi wytwoérczo-
Sci, poprawieniu jako$ci oraz oszczedno$ci w surowcach i ma-
teriatach.

Z zagadnieniami bezpieczenstwa i higieny pracy spotyka-
my sie przy pracy ludzkiej w kazdej dziedzinie zatrudnienia,
a zatem normalizacja w zakresie bhp dotyczy problemoéw
z réznych branz i wymaga odpowiednich specjalistéw dobrze
zorientowanych w zagadnieniach bhp w tych branzach.

Z uwagi na powyzsze nasuwa sie od razu pytanie, co nale-
zy normalizowac¢?

W pewnym zakresie odpowiedZ na nie daje statystyka wy-
padkowos$ci, ustalajac wage poszczeg6inych probleméw.

*) Artykut zostatl opracowany na podstawie referatu przygotowa-
nego przez autora w ramach prac przygotowawczych do Ogdlnokra-
jowej Narady Normalizatoro6w organizowanej przez NOT (przyp.
red.).

oémero
pa3.a,e.neHHH 3Toro
HHUaMH. B CJiyUIHOCTH AeJIO KacaeTCfl U,HOn
Ha o6cyjkAeHHe Bonpoc pa3AejieHM KOMneTeHunii u
)Ke paccMaTpHBaeT 3aTpyAHeHHH BCTpenaeMbie

njiaHa HopMajui3auHHHbix paéoT b oOJiacTH oxpanbi 1l rtirneHbi
miana Mesmy peajiH3yiomHMH ero opraHH3au,noHHbiIMH eAH-
H COOTBeTCTBeHHbie peCOpThl MHHHCTepCTB. ABTOp CTaBHT
nopHAOK HopMajiH3aiinonHoro npOH3BOACTBa a TakK-
aa nyTH HopMaAH3agnoHHbix paéot b U,HOnN.

Azeby zobrazowac role statystyki, jako zrédta informacji
dla normalizatoré6w, omoéwimy ponizej przyktadowo wybra-
ne dane statystyki wypadkéw w rolnictwie.

Ogélne badania statystyczne za lata 1948— 1950 przepro-
wadzone przez Sekcje Rolng Centralnego Instytutu Ochro-
ny Pracy wykazaly, ze w stosunku do ogo6tu wypadkéw
w rolnictwie, wypadki przy maszynach rolniczych wynosity
9,6—7,65% ($rednio 8,7%). Ustalono stosunek procentowy wy-
padkéw spowodowanych wadliwg konstrukcja maszyn, urzg-
dzen i narzedzi rolniczych w nastepujgcej kolejnosci:

1) maszyny do mtocki — 31,4%
2) maszyny do przygotowania pasz — 11,4%
3) urzadzenia transportowe — 10,8%
4) maszyny zniwne — 8,1%
5) ciggniki — 6,6%
6) warsztaty gospodarstw rolnych — 6,3%
7) kieraty — 6,2%
8) drobne urzgadzenia przem. roln. — 5,9%
9) maszyny do siewu i sadzenia — 3,9%

Jak wida¢ z powyzszego zestawienia, na czoto potrzeb nor-
malizacyjnych nalezy wysung¢ zagadnienie zabezpieczenia
mtocarni, a nastepnie maszyn do przygotowania pasz.

Dalsze pogtebione badania statystyczne dotyczyly poszcze-
gblnych elementéw maszyn jako przyczyn wypadkéw. Bada-
nia te wykazaly, ze na czoto tych elementéw wysuwa sie be-
ben mtocarni, a raczej jej wlot (okoto 28% wypadkéw), na-
stepnie przekladnie pasowe (okoto 23% wypadkéw), nie-
wtasdciwa konstrukcja ko6t zebatych, wentylatory, podno$nik
kubetkowy itd.

Takie badania pozwalajg na jeszcze dalsze, bardziej precy-
zyjne i trafne okre$lenie potrzeb normalizacyjnych i ustale-
nia wtasciwej tematyki.

Zadna statystyka nie ujmuje jednak w dostateczny spo-
s6b zagrozen ze strony wszelkiego rodzaju szkodliwos$ci che-
micznych (tlenki azotu, chlor, tlenek wegla, amoniak, dwu-
siarczek wegla, siarkowoddér itp.), mechanicznych (ipyty),
fizycznych (promieniowanie) i biologicznych (zakazenia). Wia-
domo jednak, ze najbardziej rozpowszechniong szkodliwo$cig
sg zanieczyszczenia powietrza w miejscach pracy i nieodpo-
wiedni ich klimat.

Z powyzszego wynika, ze zagadnienia wigzace sie z kli-
matem pracy i wentylacja powinny znajdowaé sie na jed-
nym z pierwszych miejsc w hierachii potrzeb normalizacyj-
nych, niezaleznie od tego, ze powinny stanowi¢ przedmiot
specjalnego zainteresowania biur projektowych i technolo-
gicznych pod katem widzenia takiego pokierowania proce-
sem technologicznym, przy ktérym te szkodliwos$ci mogtyby
by¢ usuniete lub znacznie zmniejszone (np. drogg hermety-
zacji czy automatyzaciji).



Nie wszedzie jednak i nie zawsze mozna zabezpieczy¢ pra-
cownika, zapewniajgc mu odpowiednie warunki aerologicz-
ne i klimatyczne. Woéwczas nalezy siegng¢ do innych, mniej

dogodnych dla pracownikéw rozwigzan, w postaci ochron
osobistych.
Wséréd tych, na pierwsze miejsce wysuwajg sie réwniez

ochrony, ktére zabezpieczajgc zdrowie pracownika przyczy-
niaja sie do wzrostu jego wydajnos$ci i poprawy samopoczu-
cia, jak np. ochronniki akustyczne, ochrony rak, stop, ra-
mion itp.

Wobec wielkiego zakresu zagadnien, ktére ze swego cha-
rakteru nalezatoby normalizowaé¢ wytgcznie z punktu widze-
nia ochrony pracy, konieczne jest przeprowadzanie Kkryte-
ri6w ograniczajgcych zasieg tej normalizacji. Kryteria te po-
zwolg na wybor takich zagadnien, w ktérych zdrowie i zycie
pracownika sga narazone w szczeg6lnym stopniu, lub w kté-
rych w gre wchodzi nadmierny wysitek przy pracy.

Przechodzagc do omawiania ilosci opracowanych dotad
norm w zakresie bhp, to w stosunku do potrzeb ilo$¢ ta jest
znikomo mata.

Od chwili wznowienia po wojnie dziatalnosci PKN wy-
dano do kornca 1952 r. trzy normy, dotyczace bezpieczenstwa
pracy mianowicie:

(1) PN/S — 83100. Pojazdy mechaniczne i rowery.
Sygnaly odbtyskowe. Warunki techniczne.

(2) PN/S — 46153. Rowery. Sygnat odblyskowy.
Gtowne wymiary i barwy.

(3) PN/M — 13150. Rurki' szklane wodowskazowe do ko-
ttéw parowych.

Normy te nie sa jednak objete czescig VI Katalogu Pol-
skich Norm z 1953 r. i nie sga zgodne z Dekretem 2z dnia
4 marca 1953 o normach i o PKN (Dz. U. Nr 15, poz. 61).
Poza tym Zaklad Komisji Samodzielnych PKN opracowat
norme PN/Z — 08011 Oznaczanie pochtaniaczy przemysto-
wych.

Dziatalno$¢ normalizacyjng w zakresie bhp rozpoczeta
w 1947 r. Komisja BHP przy PKN. Przygotowano i ankieto-
wano szereg projektow norm, jednakze wskutek reorganiza-
cji PKN i zlikwidowania Komisji BHP normy te nie zostaly
wydane.

Planowe prace normalizacyjne w za-
kresie bhp rozpoczat dopiero Centralny Instytut Ochrony
Pracy na podstawie zarzadzenia Nr 43 z 30.V 111.1951 r. Prze-
wodniczacego PKPG w sprawie organizacji prac normaliza-
cyjnych w resortach (Biuletyn PKPG Nr 24, poz. 256).

W wykonaniu tego zarzadzenia powotana zostala do zycia
w Instytucie samodzielna Sekcja Normalizacji na podstawie
zarzadzenia Dyrektora CIOP Nr 48 z dnia 31 grudnia 1951 r.

Po dokonaniu ostatecznej organizacji Sekcji (opracowanie
zarzgdzenia o powotaniu Sekcji i instrukcji w sprawie toku
Prac normalizacyjnych w CIOP) sporzgdzono plan prac nor-
malizacyjnych.

W okresie 1953 r. przedlozono PKN do ustalenia 22 pro-
lekty norm w zakresie bezpieczenstwa pracy, mianowicie
13 projektow dotyczacych ochron osobistych (okulary szczel-
ne> dlonice skoérzane dla hutnikéw i ceramikéw, obuwie
ochronne i inne), 5 projektéw odnos$nie szybkich metod ozna-
czania szkodliwos$ci chemicznych w powietrzu (dwutlenku
azotu, arsenowodoru, benzenu, aniliny, dwusiarczku wegla),
3 Projekty dotyczgce komunikacji i 1 projekt — rplnictwa.
2 tej ilosci ustalono potowe projektéw, z tego 3 znajdujag
sic juz w trakcie ustalania.

Jak wynika z powyzszych danych, zagadnieniom ochron
osobistych i sprawie zanieczyszczenia powietrza w zaktadach
Pracy stusznie poswiecono w okresie ub. roku gtéwnag uwage,
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uwzgledniajgc te zagadnienia na pierwszym miejscu w hie-
rarchii potrzeb normalizacyjnych bhp.

Potowa projektéw norm planu 1953 r. pochodzita z planu
1952 r., ktéry nie zostal wykonany z przyczyn niezaleznych
od Sekcji (zlikwidowanie branzowych komisji opiniujgcych
projekty, miedzy innymi i bhp, dostosowanie sposobu pro-
wadzenia prac normalizacyjnych w CIOP do nowej organi-
zacji PK). Poza tymi pracami Sekcja Normalizacji CIOP opi-
niowata catly szereg warunkéw technicznych (WT) i projek-
tow norm, nadestanych spoza Instytutu.

Korzy$ci dla gospodarki wyptywajace z prac normaliza-
cyjnych CIOP w 1953 r. nie daja sie ujgc¢ liczbami — jednak
nie da sie zaprzeczy¢, ze opracowane normy, gtéwnie ochron
osobistych, zabezpieczga zdrowie pracownikéw, poprawig ich
samopoczucie i nie pozostang bez wpltywu na wzrost wydaj-
nosci pracy. Podobnie opracowanie norm dot. szybkich me-
tod oznaczania szkodliwos$ci chemicznych umozliwi kierowni-
kom zaktadéw podjecie skutecznych krokéw, majacych na
celu ochrone zdrowia pracownikow.

Strat gospodarczych wyniklych z niedostatku norm w za-
kresie bhp nie da sie obecnie przedstawi¢ z braku szczeg6-
towych danych statystyki wypadkéw, za$ o stratach gospo-
darczych, spowodowanych normami ztymi lub przestarzaty-
mi, trudno jest w ogd6le moéwi¢ z powodu braku takich norm.

Na podstawie wspomnianego wyzej zarzgdzenia Nr 48 Dy-
rektora CIOP do zakresu prac Sekcji Normalizacji Central-
nego Instytutu Ochrony Pracy, pomiedzy innymi, nalezato:
organizowanie i koordynowanie prac normalizacyjnych oraz
konsultacja i pomoc przy opracowaniu norm; obstuga infor-
macyjna zainteresowanych jednostek gospodarczych i insty-
oraz prowadzenie spraw zwigzanych z uzgodnieniem
projektéw z normami radzieckimi. Ponadto wspotipraca
z witadzami, instytucjami, placéwkami naukowo-badawczy-
mi, racjonalizatorami w zakresie normalizacji zagadnien bhp
i opiniowanie projektéw norm nadestanych spoza Instytutu.
Podstawg do ustalania planu prac normalizacyjnych CIOP
byly potrzeby z zakresu bhp wyrazone w formie wnioskéw,
zgtaszanych przez resorty oraz komorki organizacyjne CIOP.

Tak przedstawiata sie organizacja Sekcji Normalizacji
CIOP do chwili wydania zarzadzenia Przewodniczacego
PKPG Nr 134 z dnia 26.V.1953 r. w sprawie zasad organi-
zacji i zakresu dziatania komdérek normalizacyjnych w resor-
tach (Biuletyn PKPG Nr 16 z dnia 8.VI.1953 r.). Zarzadzenie
to okresla miedzy innymi zakres dziatania komorki norma-
lizacyjnej w Instytucie (8 8).

Przechodzac do omawiania organizacji prac normalizacyj-
nych w zakresie bhp w resortach nalezatoby jg prze-
prowadzi¢ w spos6b nastepujacy*). W zasadzie prace nor-
malizacyjne dotyczace bhp powinny wchodzi¢ w zakres czyn-
nosci komoérek normalizacyjnych resortéw (zaktadéw, zarza-

tucji

déw i centralnych zarzadéw) i opiera¢ sie, w miare moz-
nosci, na wynikach zakonczonych prac naukowo-badaw-
czych.

Wnioski na opracowanie norm zgtaszane przez pracowni-
kéw, racjonalizatoréw i inne osoby powinny by¢ w pierw-
szej kolejnosci przebadane i aprobowane przez personel in-
zynieryjno-techniczny bhp, a nastepnie kierowane do ko-
morki normalizacyjnej danej jednostki, w celu opracowa-
nia projektu i nadania mu wtasciwego biegu, zgodnie z try-
bem opracowania, uzgadniania i ustanawiania norm i ich
zmian (dziat IV zarzadzenia Przewodniczgcego PKPG Nr 134).

W opracowaniu projektu normy pod wzgledem meryto-
rycznym, w konferencjach specjalnych i porozumiewaw-
czych powinien bra¢ udzial personel inzynieryjno-techniczny
bhp i wnioskodawca projektu.

w,*I™?2?2'ehecEimy Czytelnikéw do wypowiadania sie w sprawie usta
wierna organizacji prac normalizacyjnych (przyp. red.).
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Projekt ankietowany nalezatoby zaopatrzyé dodatkowo Dalsze etapy pracy naleza do Sekcji Normalizacji.
nadrukiem ,Ochrona Pracy”. W pierwszej kolejnosci bada ona czy opracowanie normali-

Opiniowania projektéw w zakresie bhp powinna dokony-
wa¢ komoérka normalizacyjna odpowiedniego szczebla orga-
nizacyjnego, po uprzednim uzgodnieniu wypowiedzi z perso-
nelem inzynieryjno-technicznym bhp.

Zaktadajgc, ze planowag normalizacje zagadnien bhp pro-
wadzi¢ bedzie w dalszym ciggu — z jednej strony Centralny
Instytut Ochrony Pracy, z drugiej za$ rozpocznag ja resorty
gospodarcze, nalezatloby omoéwi¢ zasady podziatu oraz koor-
dynacje tych prac.

Centralny Instytut Ochrony Pracy powinien ograniczyé
prace normalizacyjne do zagadnien dotyczacych gtéwnie za-
grozen wszelkiego rodzaju szkodliwos$ci (chemicznych, me-
chanicznych, fizycznych, niektérych biologicznych), klimatu
pracy (klimatyzacja i wentylacja), oSwietlenia, ochron oso-
bistych o bardziej powszechnym zastosowaniu, siedzeh przy
pracy oraz zabezpieczen niektérych maszyn i urzadzen,
w przypadku, gdy ostona nie jest $ciSle zwigzana z ich kon-
strukcjg. Pozostate zagadnienia bhp nalezalyby do resortéow.

Plany resortowe prac normalizacyjnych w zakresie bhp
beda stanowi¢ cze$¢ sktadowa ogdélnych planéw normali-
zacyjnych danych resortéw, a wydzielanie ich w osobng gru-
pe w tych planach bytoby bardzo pozadane i dogodne w ce-
lu prowadzenia ewidencji projektow norm w zakresie bhp—
tak niezbednej dla personelu inzynieryjno-technicznego bhp
wszystkich stopni organizacyjnych resortéw gospodarczych,
jak i Centralnego Instytutu Ochrony Pracy.

Plany w zakresie bhp wyptywajace z realnych potrzeb
zaktadu pracy wymagalyby uzgadniania z personelem inzy-
nieryjno-technicznym bhp.

Sporzadzanie planéw normalizacyjnych CIOP powinno od-
bywaé¢ sie w dalszym ciggu na podstawie wnioskéw zgtasza-
nych przez Centralng Rade Zwigzkéw Zawodowych, Mini-
sterstwo Zdrowia, Ministerstwo Pracy i Opieki Spotecznej,
komérki organizacyjne CIOP i resorty gospodarcze.

Te ostatnie powinny uwzglednia¢ w swych wnioskach do
CIOP takie zagadnienia bhp o znaczeniu miedzyresortowym,
ktore pominieto w ich planach z powodu nastreczajgcych
sie znacznych trudnosci w wykonaniu wtasciwych prac nau-
kowych, badz tez z braku specjalistow w danej branzy.

Wreszcie podczas koordynacji planéw normalizacyjnych
w zakresie bhp pomiedzy resortami, dokonywanej przez Pol-
ski Komitet Normalizacyjny, pozadana bytaby obecno$¢ kie-
rownika Sekcji Normalizacji CIOP.

Wyszkolenie normalizatoréw, specjalistow w zakresie bhp,
jest problemem nader trudnym, wymaga czasu, a ze strony
szkolonych znajomos$ci techniki bhp, podstawowej wiedzy
z dziedziny ekonomii, umiejetno$ci systematycznego mysSle-
nia i stylistyki normalizacyjnej. Brak jest nadal chetnych na
przeszkolenie i objecie stanowiska normalizatora, ze wzgle-
du na niskie uposazenie, a takze brak u wielu os6b zamito-
wania do tej pracy.

Spos6b opracowania projektow norm w jednostkach or-
ganizacyjnych CIOP polega w zasadzie na zatozeniu, ze pra-
ca naukowa w miare moznosci powinna by¢ zakonczona
projektem normy. Po wykonaniu pracy naukowej, w przy-
padku opracowania projektu normy przedmiotowej, na-
wigzuje sie kontakt z producentem wzgl. fachowcami danej
branzy, nastepnie sporzadza prototyp normalizowanego
przedmiotu i wyprobowuje go, zbierajac opinie o jego uzy-
tecznoséci. W zaleznosci od wypowiedzi opiniodawcéw jed-
nostka organizacyjna CIOP przystepuje do sporzadzania
wstepnego projektu normy. Przy normach czynnos$ciowych
wyniki prac naukowych, oparte na doswiadczeniach, zostaja
ujete projektem wstepnym.

zacyjne wykonano w oparciu o odpowiedni standart radziec-
ki i czy wtasciwe sg uzupetnienia i zmiany wynikajgce z od-
miennych warunkéw krajowych. Nastepnie przeprowadza
analize projektéw wstepnych co do formy oraz w wiekszosci
przypadkéw réwniez i co do istoty zagadnienia, zalatwia
sprawy zwigzane z ankietowaniem, publikacjg i przedkia-
daniem projektow PN do ustalenia PKN.

Wypada zwré6ci¢ uwage na dwa wazne zagadnienia doty-
czace ankietowania i publikacji projektéw norm w zakre-
sie bhp.

Przeprowadzanie ankietowania zgodnie z § 31 ust. 1 za-
rzagdzenia Przewodniczagcego PKPG Nr 134, tj. w okresie
14 ¢ni — w ktérym opiniodawcy sa obowigzani udzieli¢ opi-
nii co do otrzymanego projektu, nie daje pozytywnych wy-
nik6w, otrzymuje sie bowiem odpowiedzi w iloSci ponizej
20% wysytanych ankiet. Okres 14 dni nalezy uwazac¢ jako
zbyt krotki, nie dajacy w wiekszos$ci przypadkéw moznosci
rzetelnego opracowania wypowiedzi.

Sprawa publikacji projektéw norm wymaga naswietlenia
odno$nie zainteresowania ta akcjag personelu inzynieryjno-
technicznego, a w szczeg6lnosci personelu bhp. | tak CIOP
rozpoczat publikacje projektow norm w zakresie bhp w mie-
sieczniku ,Ochrona Pracy“, poczagwszy od listopada 1952 r.
bez przerwy do pazdziernika 1953 r. wiacznie, ogtaszajac sie-
demnascie projektow norm. W wyniku tych publikacji otrzy-
mano jedng odpowiedz i to po uptlywie czasu, wyznaczone-
go na zgtaszanie uwag i sprzeciw6w. Komentarze zbyteczne.

Na konferencji odbytej dnia 11 maja 1953 r. w CIOP, a do-
tyczacej spraw normalizacyjnych w zakresie bhp, zwrécono
sie do PKN z prosbg o pomoc branzowych zaktadéw PKN
przy sporzagdzaniu projektéw PN przez CIOP. Prosba ta byta
umotywowana tym, ze Instytut opracowujgc projekty w za-
kresie bhp z ré6znych dziedzin i branz, a podlegajac bezpo-
Srednio PKPG, nie ma zwierzchniej doradczej jednostki nor-
malizacyjnej. Pozytywne zalatwienie tej sprawy zawdziecza
sie wiadzom i poszczeg6lnym zaktadom PKN. Bez ich pomo-
cy wykonanie planu normalizacyjnego CIOP na 1953 r. mo-
glo by¢ zachwiane.

Dotychczasowe prace normalizacyjne w zakresie bhp do-
tycza przy normach przedmiotowych:

(@) wyboru i ustalania typu zabezpieczenia, ktoéry zapew-
niajac maksimum bezpieczefnstwa czlowiekowi nie obnizy
jego wydajnosci pracy a raczej jag podniesie, przy czym typ
ten powinien by¢é mozliwy do zastosowania bez zmiany w jak
najliczniejszych dziatach gospodarki narodowej,

(b) ustalania metody kontroli jakosci oraz zakresu i wa-
runké6w stosowania wykonywanego sprzetu, za$ przy nor-
mach czynno$ciowych wyboru i ujednolicenia metod poste-
powania przy wykrywaniu badz usuwaniu zagrozen.

Planowanie i koordynowanie prac normalizacyjnych po-
winno by¢ powierzone komérce centralnej, a mianowicie
CIOP. Ustalanie hierachii potrzeb w o$rodku centralnym,
bez oparcia o wtasciwie sporzadzone dane statystyczne w skali
ogoblnopanstwowej, nastrecza¢ bedzie w dobie zapoczagtko-
wania tych prac znaczne trudnos$ci. Moga by¢ jednak opra-
cowane ogélne wytyczne, ograniczajace na razie prace nor-
malizacyjne w zakresie bhp do wyboru takich dziedzin i ogél-
nych tematéw, ktére obejmowac¢ bedg mozliwie jak najwiek-
szg ilos¢ resortow, np. zagrozenia, wszelkiego rodzaju szko-
dliwos$ci (chemicznych, mechanicznych, fizycznych, biologicz-
nych), ochrony osobiste, klimatyzacja, wentylacja, odpyla-
nie, hatas i wstrzgsy, oswietlenie, siedzenie przy pracy, $cie-
ki, woda, urzadzenia sanitarne, zabezpieczenia maszyn i urzg-
dzen, niektére zagadnienia transportu wewnatrzzaktadowe-
go, lokalizacji zaktadéw itp.
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Natomiast resorty postugujagce sie wilasng statystyka po-
winny tatwiej okresli¢ swoje rzeczywiste potrzeby normali-
zacji w zakresie bhp.

W celu ustalenia zasadniczych kierunkéw prac normaliza-
cyjnych w zakresie bhp oraz wtasciwego zorganizowania
tej normalizacji w skali ogélnej, referat, na podstawie kt6-
rego opracowano niniejszy artykut, rozestano do wszystkich
resortéw i instytucji naukowych z prosha o:

£ Okreslenie biezacych potrzeb normalizacji w zakresie

bhp resortu (instytucji) przez zestawienie dziedzin i tema-
tow np.:

(@) szkodliwos$ci chemiczne — szybka metoda oznaczania
zawartosci chloru w powietrzu,

(b) maszyny rolnicze — ostony pedni,

(c) przyrzady i uchwyty — zabieraki ochronne itp.
resortu (instytucji), kté-

2. Podanie, wg uznania, nazwy

JOZEF BIERNACKI
Katedra Spawalnictwa Politechniki Warszawskiej

Dziatanie
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remu miataby podlega¢ komoérka centralna koordynujaca
prace normalizacyjne w zakresie bhp.

Na podstawie zebranego materiatu ankietowego bedzie mo-
zna opracowa¢ w ogO6lnym zarysie projekt zasadniczych kie-
runkéw prac normalizacyjnych w zakresie bhp.

Przeprowadzona racjonalnie akcjanormalizacji w zakresie
bhp tak przez resorty, jak i Centralny Instytut Ochrony
Pracy przyniesie obfity plon w postaci szeregu norm, kt6-
rych zastosowanie w praktyce utatwi zapobieganie wielu
wypadkom i chorobom zawodowym, oszczedzi wysitek pra-
cownikéw i poprawi ich samopoczucie. Polepszenie warun-
kéw zdrowotno$ci wzmoze dyscypling i przyczyni sie do
wzrostu wydajnosci pracy.

Dziatalno$¢ w dziedzinie ochrony zdrowia ludzi pracy jest
wiasciwym wyrazem troski o cztowieka i realizacje uchwat
Il Zjazdu PZPR oraz dyspozycji zawartych w Uchwale Pre-
zydium Rzgdu z dnia 1.VIII.1953 r.

i obstuga bezpiecznikdbw wodnych niskiego ci$nienia

Btednie wykonane, Zle uzywane i niedbale utrzymane bezpieczniki wodne wytwornic acetyle-
nowych sag jedna z najpowazniejszych przyczyn ciezkich wypadkéw przy tych urzadzeniach.

Autor omawia na podstawie duzego dos$wiadczenia praktycznego

prawidtowg konstrukcje

i obstuge bezpiecznikéw, podkreslajgc koniecznos$¢ ich wymiany na wiasciwe.

"ecjreKTbi H3roTOBJieHHsi, HeyMejibift yxo,n h HedpejKHoe xpaHeHne boahmx npe,noxpaHHTejieft agerH-
jieHOBDbix ra3oreHepaTopoB, hbjisuotch ojthoh h3 Hanoéojiee pacnpocrpaHeHHbix npmra THJIKejibix Heciacr-

hhx cjiygaeB npii sthx o6opyAOBaHnax.

Abtop, Ha ocuoBe 6onbmoro onbiTa b npaKTHKe, paccMaTpmaeT npaBHjibHyio KOHCTpyKirmo h yxoA
aa nﬁe/roxpaHHTejiHMH no,n.<iepkHBasi Heo6xoAHMocrb CBoeBpeMenHoft 3aMeHbi HeiicnpaBHbix npenoxpaHH-

Tejieft, HajylerKameH apMaTypoft.
Stosownie do zapowiedzi w artykule pi. ,Dziatanie i obstu-
ga wytwornic typu ,Progaz* (,Ochrona Pracy“, Nr 2, 1954)
zajmiemy sie z kolei oméwieniem bardzo waznego urzadze-
nia pod wzgledem bezpieczenstwa pracy, tj. bezpiecznika
wodnego. W przypadku wytwornic przenoénych bezpiecznik
zmontowany jest bezposrednio na wytwornicy, gdyz prze-

Rys. 1. Instalacja do spawania dla je-

dnego spawacza na woézku; k —mko-

lano doprowadzajgce gaz do bezpiecz-
nika wodnego.

waznie z matej wytwornicy pracuje jeden spawacz zgodnie
z przepisem, ze z jednego bezpiecznika moze pracowac tylko
jeden spawacz. Na rys. 1 widzimy instalacje do spawania
na wozku dla jednego spawacza.

Jesdli wydajno$¢ wytwornicy jest wystarczajgca dlag dwdéch
lub wiecej spawaczy, to obowigzuje zainstalowanie bezpiecz-
nika centralnego i tyle bezpiecznikéw indywidualnych, ilu

Rys. 2. Rozprowadzenie acetylenu dla wiecej niz jednego spawacza.

spawaczy ma pracowaé. W tym przypadku koniecznos$cig jest
rozprowadzenie acetylenu rurociggiem i zainstalowanie dla

kazdego spawacza oddzielnego bezpiecznika, jak to wyjasnia
rys. 2.
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Rys. 3 wyjas$nia, dlaczego wymagane sg bezpieczniki wo-
dne. Widzimy, ze tlen i acetylen doprowadzane sg do palni-
ka, gdzie oba gazy mieszajag sie. Oznacza to, ze przewody do
tlenu i acetylenu tgcza sie w palniku. Kazdy z gazéw maogh
by przedosta¢ sie nie tylko w kierunku wylotu palnika, lecz
rowniez do przewodu drugiego gazu, szczegdlnie w przypad-
ku zatkania wylotu palnika.

Rys. 3. Schemat potaczen gazowych przy stosowaniu

spawania.

palnika do

W przypadku palnikéw smoczkowych praktycznie istnieje
tylko niebezpieczenstwo przedostania sie tlenu do przewodu
acetylenowego, gdyz przewaznie ciSnienie acetylenu jest
wielokrotnie nizsze niz ci$nienie tlenu. Np. w przypadku wy-
twornicy acetylenowej niskiego ci$nienia, ciSnienie acetylenu
wynosi okoto 300 mm stupa wody, tj. 0,03 atmosfery, gdy
ci$nienie tlenu moze wynosi¢ okoto 1 atmosfery.

W czasie spawania czesto sie zdarza, ze kropelki topione-
go metalu, zuzla lub tlenkéw, odpryskujgc w kierunku pal-
nika, zatykaja czesSciowo otwor dzioba. Wtedy cze$¢ tlenu
przedostaje sie do przewodu acetylenowego i, gdyby nie byto
bezpiecznika wodnego, tlen przedostatby sie do wytworni-
cy — co byloby bardzo niebezpieczne.

Pierwszym zadaniem bezpiecznika wodnego jest niedopu$-
ci¢ tlenu do wytwornicy. Aby zrozumie¢, w. jaki sposéb bez-
piecznik nie dopuszcza tlenu do wytwornicy, przypatrzmy
sie jego budowie przedstawionej w spos6b schematyczny na
rys. 4a. Bezpiecznik skiada sie z malego zbiorniczka z bla-
chy stalowej (1) wypetnionego wodg do poziomu kurka kon-
trolnego (2). Acetylen z wytwornicy doprowadza sie rurg (3);

Rys.

gazéw (b), i w czasie zasysania powietrza

OBStUGA BEZPIECZNIKOW WODNYCH NISKIEGO CISNIENIA

4. Bezpiecznik wodny w czasie normalnego dziatania (a), w czasie cofania sie

(c).

Nr 6

po wypchnieciu wody z rury, acetylen pecherzykami przedo-
staje sie poprzez wode do przestrzeni gazowej ponad wode,
skad przez kurek i tgcznik (4) —e na ktéry nasadza sie weza
gumowego przedostaje sie do palnika. Tak sie dzieje
w czasie normalnego dziatania i bezpiecznik pracuje jak
zwyczajna ptuczka. Rura (5), ktéra nazwiemy rurg bezpie-
czenstwa wydaje sie niepotrzebna. Zauwazmy, ze dolny jej
koniec jest zanurzony w wodzie ptyciej niz koniec rury ace-
tylenowej, mniej wiecej na potowie wysokosci wody. Ro6z-
nica pozioméw wody h wskazuje jednoczes$nie ci$nienie ga-
zu. Gorny koniec rurki bezpieczenstwa zakornczony jest lej-
kiem (6), ktory jednoczes$nie stuzy do dolewania wody.

W razie przedostania sie tlenu do bezpiecznika, sytuacja
sie zmienia jak to wyjasnia rys. 4b. Tlen majgc wigeksze cis-
nienie, wypycha wode do obydwdch rur, a wiec do rury ace-
tylenowej i rury bezpieczenistwa; jednocze$nie poziom wo-
dy w bezpieczniku opada, az do odkrycia konca rurki bezpie-
czenstwa (7), ktéry — jak to juz wyjasniliSmy — jest wy-
zej potozony niz koniec rury acetylenowej (3). Z ta chwilg
zaczyna sie rola rury bezpieczenstwa, ktéra w czasie nor-
malnego dziatania wydawatla sie niepotrzebna. Wtasnie
z chwilg odkrycia sie konca rurki bezpieczenstwa, gazy (tlen
zmieszany z acetylenem) moga przez rurke bezpieczenstwa
wyjs¢é na powietrze.

| tak sie dzieje w rzeczywistos$ci, jak to widzimy na rysun-
ku, Zaleznie od szybkos$ci wyptywu gazéw, woda z rurki bez-
pieczenstwa moze by¢é wyrzucona razem z gazem na zewnatrz
lub utrzymac sie czeSciowo w lejku i rurce. Nie jest to takie
wazne, natomiast waznag rzecza jest to, ze ciSnienie gazéw
w bezpieczniku nie moze wigecej wzrosng¢ i wypchna¢
wszystkiej wody z bezpiecznika, az do odkrycia konca rury
acetylenowej. Jak widzimy, koniec rury acetylenowej pozo-
staje w wodzie i sama rura wypetniona jest do pewnej wy-
sokosci woda, tak ze tlen nie moze przedosta¢ sie do wytwor-
nicy.

Bezpiecznik jest wiec tak skonstruowany, ze z chwilg
wzrostu ciSnienia w bezpieczniku ponad pewng wielkos$¢,
nadmiar gaz6w zostaje wyrzucony przez rure bezpieczenstwa
na zewnatrz, a ci$nienie nie moze wzrosngé powyzej pewnego
ciSnienia maksymalnego, ktére zalezy od wysokos$ci rurki
bezpieczenstwa.

Jesli niedoswiadczony spawacz obcigzy nadmiernie dzwon
wytwornicy, to rowniez gaz bedzie uchodzi¢ na zewnatrz przez
rure bezpieczenstwa. Stad przepis, ze nie wolno obcigzaé
dzwonu wytwornicy dodatkowymi ciezarami.,

Zwykle tak sie dzieje, ze natych-
miast.po wytworzeniu sie mieszanki
acetylenu z tlenem mieszanka ta zo-
staje zapalona (od palnika) i naste-
puje wybuch w przewodach i w bez-
pieczniku. W wypadku wybuchu
wszystko przebiega tak samo, jak to
juz opisaliSmy wyzej, lecz znacznie
szybciej. Uderzenie wybuchu moze
spowodowa¢ wypchniecie wigekszej
ilosci wody ,az do odstoniecia konhca
rury gazowej. Dla zwiekszenia bez-
pieczenstwa diugos¢ rury acetyleno-
wej powinna wynosi¢ od 3 do 4 m,
jak to widzimy na rys. 2i 3. W przy-
padku wytwornic przenosnych rura
acetylenowa tworzy kolano, tak aby
pionowy odcinek wynosit przynaj-
mniej 1 m (rys. 1). Im diuzsza jest ta
rura, tym op6r w kierunku wytwor-
nicy jest wiekszy i tym samym
wieksze bezpieczenstwo.
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Czesto spawacze mowig, ze woda w bezpieczniku gasi
ogien. Jak wynika z powyzszego opisu okreSlenie takie jest
niewtasciwe. Woda nie gasi ptomienia, lecz odgradza acety-
len od ognia, a dzieki rurze bezpieczenstwa gazy majg tat-
wiejszg droge na powietrze niz do wytwornicy.

Na rys. 5 widzimy btednie skonstruowany bezpiecznik, kt6-
ry spowodowatl wybuch wytwornicy. Widzimy, ze w bez-
pieczniku tym rura acetylenowa jest krétsza od rury bez-
pieczenstwa, czyli w wypadku wzrostu ci$nienia w bezpiecz-
niku wpierw wynurza sie rura acetylenowa, przez co otwie-
ra sie droga do wytwornicy. Spawacz, ktéry wykonat ten
bezpiecznik, nie znat zasady jego dziatania i przez to stracit
zycie.

ruro acetylenowa

We wilasnym interesie nalezy przestrzega¢ przepisy, ktore

podajg bezpieczniki kontroli Urzedu Dozoru
Technicznego. Na znak dopuszczenia do uzytku
Urzgd Dozoru Technicznego wybija swdj
znak na mtach, ktérymi przymocowana jest tabliczka do

bezpiecznika. Na tabliczce powinny by¢ wypisane nastepu-

jace dane:

a) nazwa albo firma oraz siedziba wytwércy,

b) rok budowy,

c) najwyzsze dopuszczalne ci$nienie acetylenu w mm stu-
pa wody,

d) numer dopuszczenia.
przeczytaniu tego

swoje bez piec z-
do uzytku

Niezwtocznie po
artykutu sprawdzcie

niki czy sg dopuszczone
Przez Urzagd Dozoru Technicznego,
bezpieczniki, ktére nie zostaty do-
puszczone do uzytku nalezy nie-
zwtocznie Zgtosi¢ do Urzedu Dozoru
technicznego w celu zbadania i oste m-

blowania

Poza tym koniecznie trzeba sprawdzi¢ wszystkie bezpiecz-
niki stare. Moga by¢ w eksploatacji bezpieczniki, ktére pra-
wig okoto 20 lat lub dtuzej bez kontroli.

W razie przerdzewienia rur (acetylenowej i
SWa) lub zatkania rury bezpieczenstwa, jak
rVs. 6, grozi powazne niebezpieczenstwo. Zatkanie rury bez-
pieczenstwa jest rGwnoznaczne z jej zlikwidowaniem; w tym
wypadku gazy wybuchowe przedostalyby sie do wytwornicy.

leszczelno$¢ rury acetylenowej (na wysokos$ci lustra wody)

bezpieczen-
to wyjasnia
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Rys. 6. Strzatki wskazujg miejsca najbardziej narazone na korozjg.
jest rGwnoznaczne ze skréceniem jej, wiec réwniez istnieje
niebezpieczenstwo przedostania sie gazéw wybuchowych do
wytwornicy.

Stad wniosek, iz przynajmniej raz na rok nalezaloby bez-
piecznik oczysci¢ (z btota i rdzy) i sprawdzi¢ szczelno$¢ prze-
wodow.

Bezpieczniki wyrobu krajowego (rys. 7) posiadaja przykre-
cane denko, wiec wystarczy odkreci¢ denko, aby skontrolo-
wac stan bezpiecznika od wewnatrz. Jesli denko jest spawa-
ne, wéwczas mozna przeptuka¢ bezpiecznik silnym strumie-
niem wody. Bezpieczni-
ki zbyt stare lub nasu-
wajgce watpliwosci na-
lezy wymieni¢ na nowe.

Konstrukcja bezpiecz-
nika z rys. 7 rézni sie
nieco od bezpiecznika
przedstawionego na rys.

4, lecz dziatanie jego jest
takie samo. Widzimy tu
pewne ulepszenia, z kt6-
rymi nalezy zapozna¢ sie.
Rura acetylenowa u do-
tu jest rozszerzona w ce-
lu rozbicia strumienia
acetylenu tak, aby ace-
tylen przez wode prze-
chodzit oddzielnymi pe-
cherzykami. W ten spo-
s6b poszczeg6lne peche-
rzyki sg oddzielone wo-
dg i w razie doptywu
mieszanki wybuchowej
z wytwornicy i cofniecia
sie gazéw od palnika,
rozszerzanie sie wybu-
chu zostanie przerwane.
Miseczka pod rurg bez-
pieczenstwa przy$piesza
otwarcie potagczenia z at-
mosferg. Pokrywka na
lejku ma za zadanie za-
trzymaé wode, ktéra po
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wyjsciu gazéw powinna z powrotem wréci¢ do bezpiecznika
i uczyni¢ go gotowym do dziatania. Moze sie bowiem zdarzy¢,
ze z powodu ztego funkcjonowania palnika gazy moga sie cof-
na¢ kilka razy z rzedu, czego spawacz moze nie zauwazyc€.

Bezpiecznik wtedy tylko dziata, gdy jest napetniony wo-
da. Brak wody w bezpieczniku spowodowatby wydostawanie
sie acetylenu na zewnatrz przez rure bezpieczenstwa i stwo-
rzenie mieszaniny wybuchowej w otoczeniu spawacza. Nie
jeden spawacz zostat z tego powodu poparzony.

Dlatego przed kazdym rozpoczeciem pracy nalezy spraw-
dzi¢, czy jest dos¢ wody w bezpieczniku. Sprawdzenie po-
ziomu wody odbywa sie przez dolanie niewielkiej iloSci wo-
dy i spuszczenie nadmiaru wody przez kurek kontrolny, gdyz
stan6w ,za mato wody“ lub ,do$¢ wody“ nie mozemy odroz-
ni¢. Mozemy zaobserwowac tylko stan nadmiaru wody, wiec
dlatego nalezy ten stan stworzy¢ przez dolanie wody.

Istniejg dwa sposoby sprawdzania poziomu wody w bez-
pieczniku :

a) przy zamknietym doplywie acetylenu, tj.
atmosferycznym,

b) przy otwartym zaworze acetylenowym, tj.
niu wiekszym od atmosferycznego.

przy ci$nieniu

przy cisnie-

W pierwszym przypadku — po otwarciu kurka kontrol-
nego — nadmiar wody splynie kroplami, a poziom wody
w rurze bezpieczehAstwa bedzie taki sam, jak i w bezpiecz-
niku (rys. 8a).

W drugim przypadku — po otwarciu . kurka kontrolne-
go — zaobserwujemy, ze najpierw woda wypltywa spokojnie
petnym strumieniem, a od pewnego momentu strumienh staje
sie niespokojny, woda wyptywa razem z acetylenem i — jak
to popularnie nazywamy — ,bezpiecznik pluje”. Wtedy wtas-
nie nalezy zamkng¢ kurek, bo poziom wody opadt do poziomu
kurka kontrolnego. Poniewaz jednocze$nie poziom wody
w rurze bezpieczenstwa jest wyzszy (rys. 8b), wiec w rze-
czywistosci w bezpieczniku jest nieco wiecej wody niz w po-
przednim przypadku.

Pomimo tej matej réznicy obydwa sposoby
wody mozna uzna¢ za prawidlowe.

regulowania

OBSLUGA BEZPIECZNIKOW WODNYCH NISKIEGO CISNIENIA Nr 6

W celu utatwienia sprawdzania wody w bezpiecznikach,
optaci sie doprowadzi¢ wode rurociggiem do kazdego bez-
piecznika, jak to ilustruje rys. 9. Na dziobek kurka zaktada
sie krotki odcinek weza gumowego, ktory utatwia obstluge

rurocigg acetylenowy
ruroc/ay woc/ny

U

Kurek

wazgumowy

bezpiecznik wodny

kurek kontrolny

z/ew

Rys. 9. Schemat doprowadzenia wody do bez-

piecznika.

bezpiecznika. Koszt instalacji jest niewielki, a w zamian spa-
wacz nie traci czasu na poszukiwanie wody lub naczynia do
wody i co najwazniejsze nie napotyka trudnos$ci w przestrze-
ganiu przepisow.

Jest to bardzo wazna okoliczno$¢ ze wzgledéw bezpieczen-
stwa, gdyz nie tylko nalezy wydawac¢ rézne przepisy, lecz
rowniez stworzy¢ warunki przestrzegania tych przepisow.

Zdarza sie, ze w poblizu stanowisk spawalniczych nie ma
kranu do wody, nie ma wiaderka do wody lub nawet kubka
do wody. Najczes$ciej spawacze nosza wode w kapturach
stuzagcych do nakrecania na butle tlenowe, w butelkach od
$niadan lub innych nieodpowiednich naczyniach. Woda nie-
zbedna jest r6wniez do chiodzenia palnika, wigec powyzsza
inwestycja jest calkowicie usprawiedliwiona. Bezpiecznik
wodny spetnia jeszcze druga dodatkowa role, a mianowicie
zabezpiecza wytwornice od zassania powietrza. W chwili wy-
czerpania gazu pod dzwonem palnik smoczkowy przez swoje
dziatanie ssgce wytwarza préznie w przewodach acetyleno-
wych i gdyby nie byto bezpiecznika mogtaby sie wytwo-
rzy¢ préznia pod dzwonem. Wtedy palnik zasysatby powie-
trze przez zamknigecie wodne dzwona i mogtaby sie wytwo-
rzy¢ pod dzwonem mieszanina wybuchowa. Poniewaz na
drodze do wytwornicy znajduje sie bezpiecznik, przeto pr6z-
nia wytworzy sie tylko w bezpieczniku i nastapi ssanie po-
wietrza przez bezpiecznik, jak to wyjasnia rys. 4c. Poniewaz
ci$nienie nie moze wiecej opas¢, przeto wytwornica jest za-
bezpieczona.

Natomiast wewnatrz bezpiecznika, powstaje mieszanina
powietrza z resztkami acetylenu, wzglednie mieszanina taka
powstanie po ponownym zatadowaniu wytwornicy i wytwo-
rzeniu nowego gazu. Zjawisko powyzsze zdarza sie b. czesto
przy pracy z matych wytwornic, gdy spawacz sam obstuguje
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wytwornicg. Poniewaz nie ma innych wskazéwek, ze karbid
w wytwornicy zostat zuzyty, wiec spawacz tak diugo pra-
cuje, az zabraknie gazu i palnik sam zagasnie. Charaktery-
styczny odglos w bezpieczniku informuje spawacza, ze na-
stgpito ssanie powietrza przez bezpiecznik.

Po ponownym wytworzeniu gazu przed zapaleniem palni-
a, nalezy usung¢ mieszanke wybuchowg z bezpiecznika,
w tym celu wystarczy — po otwarciu kurkéw na palniku —

Doptyw gazu

me zapala¢ palnika przez kilkanascie sekund. W Zzadnym
wypadku me nalezy zapalaé samego acetylenu bez puszcze-
nia strumienia tlenu. Nieprzestrzeganie powyzszego powo-
duje wybuch gazéw w bezpieczniku. Aczkolwiek bezpiecz-
nik lokalizuje wybuch, to jednak takie wypadki nalezy uzna¢
jako niebezpieczne, gdyz w pewnych wyjgtkowych okolicz-
nosciach wybuch mégitby rozszerzy¢ sie i na wytwornice
A poza tym spawacz niepotrzebnie traci czas, gdyz po takim
wypadku' nalezy ponownie uregulowaé bezpiecznik.

Powiadamiamy naszych czytelnikdw, ze sprzet ochrony osobistej

OBSLUGA BEZPIECZNIKOW WODNYCH NISKIEGO CISNIENIA

Reasumujac powyzsze, mozna ustali¢ nastepujace zasady

bezpieczenstwa odnos$nie bezpiecznikéw wodnych niskiego
ciSnienia:
1) Zabrania sie kategorycznie czerpania acetylenu bezpo-

Srednio z wytwornicy z pominieciem bezpiecznika, wodnego.

2) Nie wolno uzywac¢ bezpiecznikéw wodnych, o ile nie sa
dopuszczone do uzytku przez Urzagd Dozoru Technicznego.

3) Bezpiecznik wodny powinien by¢ potagczony z wytwor-
nicg za pomoca rurociggu stalowego.

4) Do jednego bezpiecznika moze by¢ dotgczony tylko je-
den palnik.

5) Raz na rok nalezy oczysSci¢ bezpiecznik i zbada¢ go na
szczelno$¢.

6) Przed rozpoczeciem pracy spawacz powinien sprawdzic,
czy jest dos¢ wody w bezpieczniku. W 'tym celu nalezy dola¢
wody do bezpiecznika i spusci¢ jej nadmiar przez korek kon-
trolny. (Praktycznie nalezy sprawdza¢ poziom wody codzien-
nie rano, po dluzszej przerwie w ciggu dnia, po kazdym cof-
nieciu sie gazéw i kazdorazowo w razie watpliwosci).

7) W razie zassania powietrza przez bezpiecznik nalezy
wytworzong mieszaning wybuchowag usung¢ przez palnik.

8) Nie wolno zapala¢ samego acetylenu przy dziobie pal-
nika bez jednoczesnego puszczenia tlenu, ktéry wywotuje
dziatanie ssace.

Na zakonczenie nalezy wspomnie¢, iz w niektérych kra-
jach uznano przedstawiony powyzej typ bezpiecznika jako
niedostateczny i zakazano dalszego wyrobu. Wprowadzono
tam nowy typ bezpiecznika, ktéry widzimy na rys. 10. Bez-
piecznik ten posiada caly szereg ulepszen. Rura acetyleno-
wa umieszczona z boku jest dostepna dla kontroli. Podobnie
mogtaby by¢ umieszczona rura bezpieczehnstwa. Bezpiecznik
sktada sie z dwéch komor polgczonych ze sobg dolem oraz
gb6ra za pomocag wezownicy, ktéra ma za zadanie op6znic
dojscie ptomienia (gazéw wybuchowych) do prawej komory
i tym samym przy$pieszy¢ zalanie jej woda przez napér ga-
z6w w lewej komorze. Kulka gumowa zamyka wylot rury
acetylenowej tak, ze nawet przy silnym wybuchu rura ace-
tylenowa pozostaje zamknieta. Inne szczeg6ly widoczne sg
na rysunku.

Nie ulega watpliwos$ci, ze i u nas w Polsce stare bezpiecz-
niki powinny by¢ zastgpione nowymi, bardziej bezpiecznymi
w pracy. Nie powinnismy czekaé¢, az nieszczeSliwe wypadKki
zmusza nas do tego.
ciSnienia omowimy nastepnym

Bezpieczniki wysokiego

razem.

i odziez ochronna (z wy

jatkiem sprzetu dla spawaczy i metalizatorow) mozna nabywac

w Centrali Sprzetu Pozarniczego,

Ratunkowego i Ochronnego

Warszawa, ul. Polna 1

oraz

w hurtowniach rejonowych tejze Centrali w miastach wojewdédzkich.

Namowienia nalezy sktadac¢ kierujgc sie danymi

zawartymi w ,Albumie Ochron Osobi-

nyCd JW d' f WT’ 1953) lub t6Z cennikiem Centrali S.P.R. i O. lub tez podaé w zaméwien
iu dokltadne dane dotyczace warunkow pracy i uzytkowania sprzetu.
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ZAGADNIENIA OCHRONY PRACY W PRZEtADUNKU PORTOWYM Nr 6

Zagadnienia ochrony pracy w przetadunku portowym

Autor omawia przyczyny i okolicznos$ci, w jakich powsta¢é moze wypadek przy pracach porto-

wych.
prace dzwigéw, lin i
lenia i popularyzacji zasad bhp.

Abtop paccMarpmaeT npuMHHbi
TOBbix neperpy3Kax.

neft H.T.n.

Abtop npuBOAHT coBeTCKHe CTaHgapTHbie HopMbi

Omawia wtasciwg budowe urzgdzen portowych, urzadzenia sygnalizacyjne, prace pilota,
tancuchoéw. Przytacza normy radzieckie i wskazuje na konieczno$¢ szko-

h ycJioBHH b KaKnx MoryT BO3HHKaxh HecHacTHbie'cjiyian npn nop-
3aTeM paccMarpmaeT naAlJiewamee cTpoHTejibCTBo nopTOBbix coopyweHHH,
HajibHbix 060pyAOB3HHH, padéoTy najioTa, noAbeMHbix KpaHOB, CTajibHbix hjih

cht-
neiibKOBBix KaHaTOB, ue-

h yKa3biBaeT Ha Heo6xoAMMocTb riogroTOBKH nepco-

Hajia h nonyjiapH3auHn oxpaHu h rHiHeHH TpyAa.

Statek w porcie

Port, jako cze$¢ wod zatoki lub morza otwartego ostonie-
ta przed dziataniem fal, zapewnia statkom bezpieczne zala-
dowanie lub wytadowanie tadunkédw oraz schronienie w ra-
zie burzy. Porty to punkty styczne kraju w jego handlu
z krajami zamorskimi. Port to granice panstwa.

W samym wiec zalozeniu budowy portu lezy podstawowy
warunek bezpieczenstwa ludzi, statk6w i przetadowywanych
tam tadunkéw. Bezpieczenstwo to stwarza port przez swoje
ostoniete, naturalne potozenie u ujScia duzej rzeki oraz
przez potezne sztuczne falochrony zlozone ze skrzyn beto-
nowych o wadze kilkuset ton kazda. Taka naturalng ostone
dla zespotu portowego Gdansk-Gdynia stanowi np. péiwy-
sep Hel.

Jest rzecza bardzo waznag, w ktéorym miejscu falochronu
zrobione jest wejScie do portu i jak jest ono szerokie. Zbyt
szerokie wejscie, chociaz wygodne dla ruchu, byloby nie-
bezpieczne dla statk6w stojgcych w porcie, gdyz wdzierata-
by sie przez nie fala. Panujgce w danej okolicy kierunki
wiatréw w ciggu roku oraz przewazajgcy kierunek pradéow
wody decyduje o miejscu wejscia do portu. W czasie gwal-
townych sztorméw statki nie moga wejs¢ do niektérych nie-
korzystnie potozonych portéw, gdyz w samym wejSciu gro-
zitoby im niebezpieczenstwo rozbicia o gtowice falochronu.
Wazna jest rowniez gteboko$é¢ wody w porcie, jak i na wo-
dach bezposrednio przylegtych do portu od strony otwar-
tego morza lub zatoki, czyli na tzw. ,,redzie“. Tu czekajg
statki nadejscia do portu tadunku przeznaczonego dla nich,
tu moga zaopatrywac¢ sie w paliwo, prowiant lub wode, tu
nastepuje ,odlichtowanie"“, tj. cze$ciowe roztadowanie wiel-
kich statkéw, jezeli glebokos¢ wody na torze wodnym
i w miejscu roztadunku statku przy nabrzezu portowym jest
za mata; tu statki oczekujg na holowniki i pilota, ktéry ma
im zapewni¢ bezpieczne wejsScie do portu i dobicie do wta-
Sciwego nabrzeza portowego.

Dno redy winno zapewni¢ bezpieczne zakotwiczenie stat-
ku. Musi wiec pewnie trzymacé zrzucong kotwice. Dobrze do
tego celu nadaje sie grunt piaszczysty i gtebokos$¢ okoto
20 m — zle — dno skaliste lub mut oraz zbyt mata lub zbyt
duza gteboko$¢ wody. Beczki kotwiczne, umocowane odpo-
wiedno do dna redy, wyreczajg czesto tancuchy i kotwice
wilasne statkéw. Linia ruchu statkéw wchodzacych i wycho-
dzacych z portu jest wytyczona odpowiednio oznaczonymi
ptawami, co zapewnia bezpieczenstwo w czasie duzego na-
silenia ruchu na torze wodnym. Réwniez inne niebezpiecz-
ne miejsca w porcie, zatoce i na morzu jak: mielizny, wraki,
waskie przejscia, skaly podwodne sg oznaczone odpowied-
nimi ptawami (réwniez dzwiekowymi), ktére tworzg zespo6t
znakéw nawigacyjnych.

Latarnie morskie widzialne z odlegto$ci wielu mil mor-
skich oraz inne znaki nawigacyjne utatwiaja w nocy zeglu-

ge przez swe biate lub kolorowe, state lub przerywane Swia-
tta o jednakowym natezeniu (blyskowe), przerywane S$wia-
tta o zmiennym natezeniu (blaskowe), migawkowe, mieszane
lub zmienne.

Przerywany glos syren pneumatycznych o niskiej przeni-
kliwej tonacji, przebijajac sie przez mgte, ostrzega maryna-
rza przed grozacym mu niebezpieczenstwem. Statki ptynace
w porze nocnej sg odpowiednio o$wietlone, za§ w razie mgtly
daja przez caly czas co kilka minut sygnaly syreng okretowa.

Bezpieczenstwo nawigacji zapewniajg statkom réwniez
grupy radiolatarn o zasiegu do 200 Mm (370 km) oraz nauto-
fony. Sa to urzadzenia elektroakustyczne majgce te wyzszos$é
nad syreng pneumatyczng, ze sg znacznie mniejszych roz-
miar6w, mieszcza sie w jednym pokoju, natomiast urzadze-

nie stacji mgtowej z syreng pneumatyczng wymaga osob-
nej, dos¢ kosztownej budowli. Styszalno$¢ tych urzadzen
wynosi 7 — 8 Mm (okoto 15 km), w zalezno$ci od warun-

kéw atmosferycznych, kierunku wiatru i temperatury po-
wietrza. »

Bezpieczenstwo statkéw w czasie mgly zapewniajg row-
niez radioakustyczne latarnie morskie, ktére umozliwiajg
nadawanie nadwodnych i podwodnych sygnaléw o zasiegu
do 10 Mm (18,5 km).

Kazde zdjecie, ponowne ustawienie, zmiana charaktery-
styki lub postawienie nowego znaku nawigacyjnego musi
by¢ podane jak najpredzej miedzynarodowej zegludze za po-
Srednictwem zawiadomienia w periodyku pt. ,Wiadomosci
Zeglarskie*.

Pilot wprowadzajgcy statek do portu musi doskonale zna¢
miejscowe przepisy portowe, warunki nawigacyjne,
portowe, diugosci nabrzezy, gtebokos$ci przy nich,
i rozmieszczenie hangaréw i magazynéw portowych.

tereny
nazwy

Do warunkéw nawigacyjnych nalezy znajomo$¢é oznakowa-
nia tor6w wodnych, przeszkéd nawigacyjnych, mielizn, wra-
kow, Swiatet portowych, sity prgdéw wodnych i ich zmia-
ny pod wplywem wiatrow i przyptywoéw, gtebokos$ci porto-
wego obszaru wodnego i redy. Przy nieumiejetnym mane-
wrowaniu duzych statkéw, z napedem o mocy dochodzacej
do kilkudziesigeciu tysiecy koni mechanicznych, moga po-
wstaé w porcie ogromne szkody.

Statek S$redniej wielkosci —
w spos6b nieprzemy$lany — zgniata calag swa burtg lub
dziobem grube belki odbojowe nabrzeza. Drewniane bale
ptaszczg sie i wycieka z nich woda jak z gabki. Ulega uszko-
dzeniu nie tylko kosztowna konstrukcja nabrzeza, ale i po-
szycie statku.

dochodzacy do nabrzeza

W czasie wchodzenia po drabinie sznurowej na statek
na redzie musi pilot zachowa¢ najdalej idaca ostroznos¢,
gdyz kazdy nierozwazny krok moze — zwilaszcza gdy jest
wieksza fala — przyptaci¢ zyciem. Do pomocy w bezpiecz-
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nym manewrowaniu statkiem bierze pilot zawsze holow-
niki, zwtaszcza jesli jest silny wiatr.

Gdy statek jest juz blisko nabrzeza, ze statku zrzucajg
cumownikom cienka linke, tzw. ,rzutke“. Do rzutki przy-
mocowana jest lina (cuma), ktérg cumownicy zaktadajg zrecz-
nle na ,poler* nabrzezowy, tj. niski, bardzo mocny stupek
ze staliwa lub granitu. Procz poleréw sg zwykle umieszczo-
ne na nabrzezach podwdjne lub pojedyncze ,pierécienie cu-
mownicze“, ktére spetniajg to samo zadanie co polery. Czyn-
nosci swe wykonujg cumownicy na komende pilota. Do pod-
chwycenia rzutki winni oni uzywaé bosakéw, gdyz zbytnie
wychylenie sie z nabrzeza moze spowodowac utrate réwno-
wagi i wpadniecie miedzy $ciane nabrzeza, a burte statku.
Cumy silnie naciggane przy nieostroznym mocowaniu stat-
ku do nabrzeza Ilub odbijaniu od nabrzeza moga peknac
i uderzy¢ cumownika. Dlatego muszg oni zwraca¢ baczng
uwage na powazne niebezpieczenstwo grozgce im z tej stro-
ny. Roéwniez ,trap“, tj. kladka po ktérej odbywa sie wej-
Scie na statek, musi by¢ pewnie zamocowana, w dobrym
stanie i posiada¢ porecz linowa. Na trapie nie moze sie znaj-
dowac¢ réwnoczes$nie wiecej niz trzech ludzi.

Ogdlne warunki BHP

W portach wykonuje sie przetadunki drobnicowe i ma-
sowe. Do masowych zaliczamy: wegiel, rude i towary syp-
kie, gtownie nawozy sztuczne (koncentrat), zas do masowych
specjalnych: zboze, drewno i paliwa ptynne. Pozostate tadun-
ki to: drobnica magazynowa i placowa ciezka oraz zywiec.

Jak wykazuje dosSwiadczenie z ubieglych lat i dane sta-
tystyczne, portowe przetadunki drobnicowe i drewno daja
najwiekszy procent wypadkoéw. llos¢ wypadkéw jest na ogo6t
wieksza w porcie Gdynia w stosunku do portu Gdansk.
Gdynia jest portem wybitnie drobnicowym oraz ma sto-
sunkowo wysoki wiek $redni robotnikéw portowych (50 lat).
U starych pracownikéw Gdyni obserwujemy tzw. ,rutyniar-
stwo“, polegajgce na wieloletnim oswojeniu sie robotnikéw
z niebezpieczenstwem. Sa zbyt pewni, ze pracujg bezpiecz-
nie i — ulegaja czesto wypadkom, tym bardziej, ze z wie-
kiem spada ich sprawno$¢ fizyczna.

Port Gdansk ma wiekszg ilos¢ robotnikéw napltywowych
i miodszych, cho¢ wiec pracuje — ogdlnie biorgc — w gor-
szych obiektywnych warunkach — wypadkéw ma mniej *).

Instrukcja bhp wydana w roku 1950 dla prac przetadun-
kowych w\ portach, lepszy stan narzedzi i sprzetu, socjali-
styczna opieka nad urzadzeniami, zabezpieczenie urzgdzen
i obiektéw przed powtarzaniem sie juz raz zaistniatych wy-
padkéw, stata praca nad zmiang stosunku pracownikéw do
zagadnien bhp, pouczenie nowozwerbowanych o sposobach
bezpiecznej pracy daja dodatnie wyniki. Odpowiednie na-
pisy ostrzegawcze i slogany o 7 réznych tekstach, 250 pla-
katow og6lnych z dziedziny bhp, umieszczonych wewnatrz
i zewnatrz magazynéw oraz na urzadzeniach przetadunko-
wych, przypominajg robotnikowi na kazdym kroku obowig-
zek przestrzegania zasad bhp.

Jesdli chodzi o miejsce powstawania wypadkow to:

74% powstaje w zwigzku z przetadunkiem,
11% w warsztatach remontowych,
15% przy innych pracach pomocniczych.

Blizsze rozpoznanie 74% wypadkéw w zwigzku z przeta-
dunkiem wykazuje, ze z tego 27% bylo w tadowniach stat-
kéw, 18no na placach, 10n w magazynach, 10% na nabrze-
zach i przy transporcie i 9% na pokladach statkéw, przy
Pracach zastepczych itp.

*) R6znice wypadkowos$ci w portach: Gdyni i Gdansku wymagaja

»«ebszej analizy (przyp. red.).
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Kwalifikacja wypadkéw za rok 1952 przedstawia sie na-

stepujgco: wypadkoéw lekkich 27%, $rednich — 65%, ciez-
kich 7"/n i $miertelnych ['/o.
Przyczyny wypadkédw byly nastepujace:
— nieprzestrzeganie przepiséw ruchu 52%
— niewtasciwe metody pracy 14%
— nieodpowiednie warunki klimatyczne 12%
— niewtasciwa organizacja stanowisk roboczych
i nienalezyte ich utrzymanie 9%
— braki techniczne urzadzen 4%
—nabrak przeszkolenia 3%
— rézne 6%

Duza wypadkowos$¢ przy pracy z drobnicg powstaje dla-
tego, ze drobnica posiada rozne ksztalty i rozmiary ze-
wnetrzne, rézne rodzaje opakowania (skrzynie, kartony, klat-
ki, kosze, bebny, bele, baloty, beczki, role, wigzki, worki itp.)
i rozny ciezar (od kilku kg do ponad 100 ton).

Stad powstaje trudno$é w zastosowaniu jednolitej techni-
ki przetadunku i wybraniu wtasciwej metody pracy.

Drobnica, a zwlaszcza ciezka drobnica placowa, np. rury,
szyny, dzwigary, ptyty, parowozy, autobusy, wagony, ma-
szyny, transformatory itp. powoduja w czasie przetadunku
urazy konczyn. tadowanie ré6znych gatunkéw towaréw do
jednej tadowni podnosi stopien niebezpieczehnstwa przy pra-
cy (linia chinska).

Wypadki w warsztatach remontowych powstajg przy pra-
cach mechanicznych recznych i przy remoncie urzadzen
w terenie.

Do wypadkéw w samych warsztatach przyczynia sie ich
ciasnota, gdyz warsztaty z chwilg scalenia portu w jeden
organizm dyspozycyjny i gospodarczy nie odpowiadajg swe-
mu celowi, a budowy nowych warsztatéw nie mozna byto
dotad zrealizowa¢, z uwagi na pilniejsze potrzeby eksploa-
tacji.

Jest rzeczg charakterystyczng, ze 75% wypadk6éw powsta-
je na zmianie dziennej i to gtbwnie w 1 godzinie pracy
(25%), oraz na styku zmiany dziennej i popotudniowej. Z dni
tygodnia najwiecej wypadkéw notuje sie w poniedziatki,

pigtki i soboty.
Braki i wady w odziezy oraz w sprzecie ochrony osobi-
stej stanowig nadal powazne zZrédto wypadkow. Jakosé

otrzymywanych rekawic budzi powazne zastrzezenia z po-
wodu ztej jakosci skdry, za$ ubrania robocze i ochronne nie
wytrzymujg czasu na jaki sa przeznaczone. Obowigzujgca
tymczasowa tabela norm odziezy ochronnej i roboczej ma
powazne braki i nie jest dostosowana do r6znorodno$ci prac
przetadunkowych.

W 1953 r. zwiekszono prenumerate czasopism omawiaja-
cych zagadnienie bezpieczenstwa pracy oraz utworzono bi-
blioteki bhp na wydziatach. Ro6wniez kompleksowy plan
pracy bhp wydany na rok biezgcy uporzgdkowat powaznie
te dziedzine, stawiajgc jako naczelng zasade, ze kazda czyn-
no$¢ w porcie winna uwzglednia¢ wymagania bhp jako nie-
rozerwalng cato$¢ we wszystkich elementach planu, ze admi-
nistracja na wszystkich szczeblach — od brygadzisty po-
czawszy, a skonczywszy na naczelnym dyrektorze przedsie-
biorstwa «— musi zy¢ tgcznie z wszystkimipracownikami, za-
gadnieniami bhp w swej codzienne} praktyce.

Wykonanie tych zarzadzen musi by¢ dopilnowane z calg
stanowczos$cig i bezwzglednoscia. Brygady pracujgce bez-
wypadkowo otrzymujg kwartalne nagrody i pochwaty, zas
brygady zaniedbujace sie i lekcewazgace zasady bhp — na-
gany i inne kary administracyjne.
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.Réwniez spoteczni inspektorzy pracy, zwtaszcza w porcie
Gdynia, za mato wtozyli pracy w to zagadnienie. Ich uaktyw-
nienie spoteczne, przeglady stanowisk pracy, bezpos$redni
kontakt z brygadami przetadunkowymi, ciggte wskazywanie
zré6det niebezpieczenstwa i wytykanie niewtasciwych me-
tod pracy wptynie niewatpliwie na zmniejszenie sie iloSci
wypadkéw i na popularyzacje tego zagadnienia. Takze
wspéizawodnictwo w dziedzinie bhp miedzy portami Gdansk
i Gdynia oraz zespotem portowym G/G a Szczecinem daje
dodatnie wyniki.

Przy analizie nieszcze$liwych wypadkéw stwierdzamy wie-
lokrotnie, ze prawie kazdy z nich powstaje w innych oko-
licznosciach. Wyjatek stanowig wypadki zwigzane z ruchem
kolejowym, gdzie powtarzajg sie wypadki typowe, jednako-
we dla PKP i terenéw portowych.

Okres$lenie trwatos$ci liny (wg prof. Benoit)

350 400 450 500 550 600 650 700 750 300 S50 900 950 1000 q>

D ~ $rednica nawinigcia liny Kr - naprezenie rozrywajgce materiatliny

tf~ drutu Liny (jr - rozciggajace

- *yir

Zastosowanie statych niezawodnych zabezpieczeh w pra-
cach przetadunkowych jest b. trudne, gdyz prace te odby-
waja sie w réznych miejscach i réznych zespotach. Nie zna-
czy to, ze nie stosuje sie tu zabezpieczen. Zabezpieczenia
te nie gwarantuja jednak peilnego bezpieczehnstwa. Charak-
ter i potrzeby przetadunku portowego wymagajg przesuwa-
nia robotnikéw — w zaleznoSci od potrzeb — nie tylko
w obrebie jednego portu, ale réwniez miedzy portami
Gdansk i Gdynia. Fakt ten jest réwniez momentem utrud-
niajacym wyspecjalizowanie robotnikéw i petne wykorzy-
stanie tej specjalizacji w dziedzinie bhp. Niemozliwe jest
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rowniez ostoniecie gotych przewodéw elektrycznych na por-
talach dzwigoéw jak i catkowite zabezpieczenie pomostéw
gérnych na portalach dzwigowych przed upadkiem robotni-
ka z wysokosci w razie nagtego zawrotu gtowy lub poSliz-
gniecia sie.

Dzwigi portowe i przeno$niki taSmowe stanowia gtébwne
wyposazenie przetadunkowe portu, jako tzw. ,duza mecha-
nizacja“. Bezpieczna ich praca zalezy od dobrze zaprojek-
towanej konstrukcji, odpowiedniego materiatu, solidnego
wykonania, wtasciwego wyposazenia, terminowych przegla-
déw i remontéw, sumiennej konserwacji oraz fachowej
obstugi.

Wieloletnie obserwacje wypadkéw oraz doswiadczenia pol-
skich i radzieckich portowcoéw pozwolity zgromadzi¢ w tej
dziedzinie duzo cennego materiatu.

Jednym z istotnych elementéw w portowych urzgadzeniach
przetadunkowych jest lina stalowa. Wg wzoréw
radzieckich nalezatoby dla niej przyja¢ stosunkowo wyso-
ki wspéilczynnik bezpieczenstwa, tj. n = 6. Odnosnie war-
tosci wspotczynnika ,n*“ zdania sa dotad podzielone i nie
jest on jeszcze ustalony przez PN.

W szystkie liny uzywane na urzadzeniach przetadunkowych
winny mie¢ atesty wytrzymatloSciowe wytwoérni. Liny maja
by¢ wykonane z wysokowarto$ciowegu drutu stalowego, ter-
micznie ulepszonego o wytrzymatosci Kr — 120 do
200 kg/mm2i module sprezystosci E = 2.100.000 kg/mm2 Za-
taczony wykres wg prof. Benoit podaje zalezno$¢ zy-
wotnoséci liny od: $rednicy bebna ,D“, Srednicy pojedyn-
czego drutu, z ktérego zrobiona jest lina ,8“, naprezenia
zrywajagcego ,Kr", naprezenia rozciggajgcego ,ar“ oraz
wspétczynnika bezpieczenstwa na rozerwanie ,n“.

Wyprostowanie liny w czasie jej pracy ze stanu zgietego
i ponowne jej zagiecie w te samag strone traktuje sie jako
jedno przegiecie. Wyprostowanie liny i ponowne jej zgiecie
w strone przeciwng traktujemy jako réwne dwom przegie-
ciom. Smarowanie liny zmniejsza tarcie miedzy poszczeg6l-
nymi drutami i w duzym stopniu utatwia jej zginanie.

Projektant winien zatem dac¢ taki przebieg linie, by byta
ona zginana przy prowadzeniu mozliwie stale w te samag
strone. Trzeba réwniez pamieta¢, ze liny wspoétzwite, w kto6-
rych sploty sga skrecone w tyrrt samym kierunku co i dru-
ty w splocie, dajg wiekszg powierzchnie styku z bebnem
lub krazkiem i mniej sie zuzywaja. Majg one za to skiton-
no$¢ do samoskrecania sie. Na urzgadzeniach dzwigowych
zwlaszcza jednolinowych stosujemy przewaznie liny przeciw-
zwite, przy ktérych sploty sga skrecone w przeciwnym Kkie-
runku niz druty w splotach. Wada ich jest szybsze zuzywa-
nie sie. Z wykresu widac¢, ze im wiekszg Srednice ma, w sto-
sunku do S$rednicy pojedynczego drutu, beben lub krgzek
linowy, tym pézniej wystepuje zjawisko znuzenia i lina
moze diuzej bezpiecznie pracowac.

Jezeli dzwig ma jedng lub wiecej par lin wspotpracuja-
cych ze soba, nalezy zaktada¢ liny prawo- i lewoskretne
parami i tak je dobieraé, by na prawoskretny rowek na
bebnie linowym przychodzita lina lewoskretna i na odwrot.
Liny powinny by¢ takiej diugos$ci, by przy najnizszym po-
tozeniu haka na bebnie pozostalo jeszcze najmniej 2,5 zwoja.

Bezpieczng prace lin zapewnia systematyczne ich bada-
nie metoda elektromagnetyczng, za pomoca aparatu pomy-
stu profesoréw Akademii Gérniczo-Hutniczej w Krakowie —
Szklarskiego i Jezewskiego. W razie
braku takiego aparatu — line wymieniamy, jezeli na diugo-
Sci i skoku splotu liny znajdziemy ilosci zerwanych drutow
wg podanej nizej tablicy.



Tablica 1.

s Normy radzieckie
nakazujgce wymiane liny przy nastepujacych
zerwanych drutéw na 1 skok splotu.

ilosciach

Konstrukcja liny

Wspotczyn- . .
nik bez- 6)_(19 drutéw 6X37 drutéow 6X61 drutéow
pieczenstwa i 1 dusza i 1 dusza i 1 dusza
liny przeciw- wspot- przeciw- wspot- przeéiw- wspoét-
zwite  zwite  zwite zwite  zwite zwite
do 6 12 6 22 11 36 18
6 — 7 14 7 26 13 38 19
powyzej 7 16 8 30 15 40 20

Rowniez tancuchy i haki uzywane w przetadunku porto-
wym muszg posiada¢ Swiadectwa fabryczne (atesty), stwier-
dzajace, z jakiego materiatu zostaly wykonane, jaka jest ich
rzeczywista, praktycznie stwierdzona wytrzymatos¢.

Haki do pracy w porcie powinny posiada¢ wystajacy pa-
lec wg normy PN-W. 89198, aby nie zahaczaly o wystajace
przedmioty na lgdzie lub na statku. W niektérych przypad-
kach haki winny mie¢ gardziele zaopatrzone w zapadki wg
normy PN-W. 89201.

Na hakach powinno by¢ wybite obcigzenie robocze w kg.
Haki, tancuchy i szakle o $rednicy ogniw do 13 mm maja
by¢ wyzarzone w temperaturze 60°—700° C w ciggu 30—60
minut co Va roku, za$ o $rednicy ponad 13 mm co jeden rok.

Dzwig" winien posiada¢ dobrg statycznos$¢ tak, aby w naj-
niekorzystniejszym potozeniu wysiegnika z zawieszonym,
normalnym tadunkiem, po uwzglednieniu sit bezwtadnosci
1 okre$lonego parcia wiatru, mogt bezpiecznie pracowac.

Przy szybkosci wiatru Vi = 15 m/sek. nastepuje zakotwi-
czenie portalu, za$ przy szybkos$ci wiatru V2= 22 m/sek.
wstrzymuje sie w og6le prace dzwigéw i zakotwicza sie je.

Ruchome czesci mechanizmoéw oraz wszelka aparatura
elektryczna, kt6ra moze by¢é powodem nieszczeS$liwych wy-
padkéw, winny by¢ ostoniete w sposéb nie utrudniajgcy
obserwacji i smarowania. Miedzy innymi winno by¢ zatlozone
zabezpieczenie przed wpadnigciem pracownika miedzy line
a beben linowy. Wejscie na dzwig powinno by¢ umozliwione
drabinamilstatymi, szeroko$ci najmniej 60 cm, przy odste-
pie szczebli nie wigkszym niz 30 cm. Drabiny pionowe wyz-
sze niz 5 m powinny byé zaopatrzone w potgczone ze sobag
kabtgki, umieszczone w odstepach nie wiekszych niz 80 cm
i tworzgce tunel drabiny. Drabiny pochyte powinny mieé
Porecze wysokos$ci 110 cm. Pomosty na dzwigach musza miec
szczeliny dla $cieku wody deszczowej. Kazdy dzwig powi-
nien mie¢ tabliczke z podana nos$noscig w kg. Jesli nosnos¢
'ta jest zmienna, musi by¢ ona réwniez na tabliczce S$cisle
okre$lona. Na osobnej tablicy znamionowej dZzwigu sa po-
dane: wytwoérnia, rok budowy i data ostatniego badania.

Jednym z istotnych ruchowych przepiséw bezpieczenstwa
dla obstugi dzwigéw sg zakazy:

a) podnoszenia wiekszych ciezaréw niz przepisane,

b) podnoszenia ciezar6w skos$nie,

c) podciggania wagonéw portalem dzwigu, chwytakiem lub
hakiem,

d) odkrywania luk statku i wyjmowania z nich belek po-
przecznych (szersztokow),

e) pracy na skreconych lub uszkodzonych linach,

f) pracy przy uszkodzonych hamulcach lub wytacznikach
krancowych,

g) pracy przy wietrze o szybkos$ci od 22 m/sek. wzwyz,
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h) hamowania przeciwpragdem mimo braku nagtego nie-
bezpieczenstwa,

i) przyjmowania w kabinie oséb nieupowaznionych oraz

k) pracy w razie spadku napiecia nizej 340 V lub prze-
kroczenia 410 V.

Pewnie dziatajgce, okresowo sprawdzane i regulowane ha-
mulce oraz wytgaczniki krancowe sa na urzgdzeniach przeta-
dunkowych podstawowym warunkiem bezpieczenstwa ruchu.

Przewody elektryczne i kable majag byé tak umocowane,
by nie ulegaly nacigganiu ani uszkodzeniom mechanicznym.
Obudowy wszystkich aparatéw elektrycznych i korpusy sil-
nik6w musza by¢ przepisowo uziemione do metalowej kon-
strukcji dzwigu. Uziemione by¢ powinny kilkakrotnie réw-
niez szyny podzwigowe. llo$¢ tych uziemien jest zalezna od
rodzaju gruntu.

Lampy przenosne powinny by¢ zasilane na urzadzeniach
przetadunkowych pradem o napieciu 24 V. Gniazda wtyko-
we dla grzejnikéw elektrycznych winny by¢ w takiej odle-
gtosci od siedzenia dzwigowego, aby ten siedzac nie mogt
ich wtaczyé¢.

Portowe urzadzenia przetadunkowego majg przewaznie
naped elektryczny. Jest rzeczg bardzo charakterystycznag,
ze précz wysokich napie¢ najwieksze niebezpieczenstwo

przedstawia prad zmienny o czestotliwosci przemystowej
f —50 c/sek. Przy danym natezeniu pradu przeptywajgcego
przez organizm ludzki w chwili razenia, niebezpieczenstwo
jest odwrotnie proporcjonalne do pierwiastka kwadratowe-

go z czestotliwosci pradu.

Przy czestotliwosci 20 c/sek. niebezpieczenstwo pradu wy-
nosi tylko 30%, przy 30 c/sek. = 80%, przy 50 c/sek. = 100%,
przy 70 c/sek. obniza sie i wynosi 60—80%, zas$ przy 100 c/sek.
wynosi znéw 30%, czyli niebezpieczenstwo jest wtedy okoto
3 razy mniejsze niz przy f = 50 c/sek. *).

Ogromne znaczenie dla bezpieczenstwa pracy przy obstu-
dze urzadzen przetadunkowych majg dobrze wykonane uzie-
mienia o matej opornos$ci. Stan kazdego uziemienia winien
by¢ badany okresowo, a wyniki wpisywane doktadnie i sy-
stematycznie do ksigzki kontrolnej.

Dzwigi plywajace muszg posiadaé wazne ,Swiadectwo kla-
syfikacyjne“ wydane przez Polski Rejestr Statkéw, za$ zato-
ga petne kwalifikacje poparte dokumentami. Odpowiednia
ilos§¢ kot i kamizelek ratunkowych, gasnice odpowiedniego
typu, hermetyczne skrzynie zelazne zamykane na zatluszczo-
ne szmaty, liny stalowe z drutéw o wytrzymatos$ci 160— 180
kg mm2 ze wspéiczynnikiem bezpieczefistwa nie nizszym
niz 5,5, wyraznie napisany udzwig i Swiatla pozycyjne w no-
cy stanowig tu wraz z innymi przepisami zespét warun-
kéw bezpieczenstwa pracy.

Sprzet zmechanizowany

Ze sprzetu zmechanizowanego posiadamy dotychczas
w portach do przetadunku drobnicy magazynowej i placo-
wej: wozki elektryczne, uktadarki elektryczne i spalinowe,
popychacze wagonowe oraz przenos$niki (transportery) ta-
Smowe i klepkowe. Przy wézkach istotnym warunkiem bez-
pieczenstwa jest dobry stan hamulcéw i systemu kierow-
nicy, uwazna jazda na zakretach, sygnalizacja, o$wietlenie
oraz nieprzecigzanie woézka ponad norme.

Uktadark:. nie moga by¢ przecigzane i
ciezkosci tadunku musi byé w przepisowej odlegto$ci od pio-
nowej ramy pomostu. Ciezaru nie wolno stawia¢ dzwigiem
wprost na widly uktadarki. Brak wytgcznikéw krancowych
podnoszenia zmusza do ostroznos$ci w pracy. Uktadarki pra-

Srodek

celéw praktycznych. W, rze-

b Zalezno$¢ te mozna przyjac¢ *dla
skomplikowane (przyp. red)

czywisto$ci zagadnienie jest bardziej
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cujg nie tylko w hangarach i magazynach portowych, lecz
rowniez w lukach statkéw.

Popychacze wagonowe wymagajg dwoéch
ludzi obstugi: kierowcy i pomocnika, przestrzegania przepi-
s6w i dawania sygnatéow, jak na PKP, oraz nieprzepychania
na raz wiecej niz 5—7 wagonéw petnych lub 10 pustych.

Przenod$niko66w zaréwno tasmowych jak i klep-
kowych nie mozna przecigza¢. Uruchamia¢ i zatrzymywac
moze je tylko przeszkolony pracownik. Musi on zachowac
najdalej idaca ostrozno$¢ przy manipulacjach kablami za-
silajgcymi, chroni¢ je od zgniecenia i zachowac¢ S$rodki
ostrozno$ci w czasie tagczenia kabli z gniazdami wtyczkowy-
mi. Winien do tego celu uzy¢ suchych gumowych rekawic,
zwtaszcza gdy grunt wzglednie posadzka magazynu jest
przesycona solg, np. przy przetadunku surowych skér.

Kazdy rodzaj sprzetu zmechanizowanego wymaga zacho-
wania wtasciwych sobie przepiséw bezpieczenstwa pracy
ruchu.

ALOJZY HAJEL
Gdansk-Gdynia
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Za poziom ochrony pracy odpowiedzialne jest kierownic-
two wszystkich szczebli Robotnik ma prawo domagaé sie
dobrych, bezpiecznych warunkéw pracy.

Roéwniez normy pracy musza by¢ tak utozone i czasy tak
ustalone, by umozliwialy robotnikowi przestrzeganie zasad
bhp. Wprowadzone w portach z dniem 1 wrze$nia 1953 r.
nowe normy dla drobnicy w duzej mierze spetniajg to za-
danie.

Réwniez okresowe, coroczne badania lekarskie niektérych
kategorii robotnik6w portowych (lukowi, dzwigowi) podnie-
sie stan bhp w portach.

Nowoprzyjeci pracownicy, skierowani na poczatku na po-
gladowe pouczenie przez inspektoro6w bhp i zapoznani
z instrukcjami, a nastepnie zatrudnieni w brygadach szko-
leniowych pod kierownictwem us$wiadomionych politycznie,
zwigzkowo i spotecznie, doswiadczonych brygadzistow —
beda sobie mogli przyswoi¢ doktadnie bezpieczne metody
portowej pracy.

Ogrzewanie nurkow

W artykule wskazano na niebezpieczenstwa grozgce nurkom, specjalnie w naszym klimacie,

a polegajagce na utracie ciepta przez nurka zimg oraz
w porze letniej na skutek wzrostu przewodnictwa
wietrza. Autor podaje sposoby ogrzewania nurkéw w

system komory rozprezania.

B CTaTbe ysasaHo Ha onacHocTb, yrpowaromyio

obnizeniu zdolnosci oddawania ciepta
w miare wzrostu cidnienia po-
ich prac oraz opisuje

cieplnego
r6znych okresach

Boaojia3aM b ocoéchhocth b HaujHM KjiHMaTe b cbh3h

c noTepeft Terma Bo.nojia30M 3hmoh h CHHweHHeM CBOHCTBa oTgaBaHHsr Teruia jieToMm.
HB.neHHe 3TO0 BbicrynaeT BCjreacTBUH pocTa Termoboh npoBo.-uimoctu no Mepe BO3pacTartHst gaBJieHHH

B0 3jiyxa.

Abtop noflaeT cnocodbt orpeBaHtrrr Bo”0jia30B b
KaMepHoro pacirrrrpeHHH.

Metofl CHCTeMbi

Przy pracach podwodnych w naszy.m klimacie problem
temperatury powietrza i wody zajmuje jedno z naczelnych
miejsc. W zwigzku z panujgcym u nas zimnem — w okre-
sach p6znej jesieni, zimy i wczesnej wiosny — tempo robét
podwodnych z koniecznos$ci stabnie, a w niektérych wypad-
kach prace musza ulec przerwie. Takie przerwy w pracy,
spowodowane jedynie zimnem, s wysoce niepozadane, wo-
bec $cistego powigzania prac podwodnych z planami wyko-
nawczymi przedsiebiorstw obstugujacych rézne dziedziny
gospodarki narodowej. Z drugiej strony Panstwo Ludowe
w swej trosce o cztowieka stara sie ochroni¢ jego prace
przed mozliwie wszystkimi szkodliwo$ciami grozgcymi przy
niektérych rodzajach pracy.

Przyczyny wahan temperatury

Nurek w swej pracy podwodnej jest narazony na duze wa-
hania temperatury. Wahania te zalezne s od trzech czyn-
nikow:

1) temperatury i wilgotno$ci powietrza,

2) cid$nienia pod jakim jest to powietrze dostarczane,

3) temperatury otaczajacej wody.

Wszystkie te czynniki pozostajg ze sobg w S$cistej zalez-
nosci i wywierajag wieloraki szkodliwy wplyw na organizm
ludzki i na wykonywana prace.

Rozpatrzmy kolejno zmiany temperatury i
poszczegdblne fazy pracy nurka.

Powietrze czerpane z otaczajgcej atmosfery w warunkach
prac nurkowych jest z natury swej wilgotne (nad duzymi
zbiornikami wody) prawie przez caly rok. Jesienig, zima
i wiosng powietrze jest w dodatku chtodne. Wilgotno$¢ po-

ich wpltyw na

Kaa?gvio nopv ro.aa hx padoTbi a TaioKe orrrrchiBaeT

wietrza wzrasta w czasie jego sprezania i waha sie w gra-
nicach od 90 do 98%. Je$li przy sprezaniu nie dochodzi do
catkowitego nasycenia i skroplenia sie pary, to jedynie dzie-
ki towarzyszgcemu sprezaniu wzrostowi temperatury. Znang
jest rzecza, ze sprezone powietrze — jako $rodowisko bar-
dziej geste niz normalne powietrze atmosferyczne — posiada
inne warunki odnos$nie promieniowania i przewodzenia cie-
pta. W miare wzrostu ci$nienia — w miare sprezania po-
wietrza, wzrasta jego przewodnictwo cieplne. Przy wysokiej
temperaturze sprezonego powietrza wzrasta jego zdolno$¢
ogrzewania, a przy niskiej temperaturze — wzrasta jego
zdolnos$l¢ chtodzenia. Stad przy niskiej temperaturze utrata
ciepta przez nurka ulega zwiekszeniu, a przy wysokiej —
obniza sie zdolno$¢ oddawania ciepta przez jego ciato. Do-
prowadza to albo do znacznego ochtodzenia, albo, co jest
praktycznie nie takie czeste, do nadmiernego przegrzania
organizmu.

Okres zanurzania

W okresie sprezania powietrza, jak to ma miejsce przy
zanurzaniu sie nurka do wody, temperatura wewnatrz ska-
fandra narasta, mimo niejednokrotnie niskiej temperatury
otaczajacej wody, osiggajac 30 i 40° C. Zjawisku temu to-
warzyszy silne pocenie sie ciata. Jak wielka jest utrata wody
przez organizm drogg pocenia sie w okresie sprezania i po-
bytu pod ci$nieniem, ilustruje nastepujacy przyktad: W cza-
sie 3-godzinnego pobytu pod woda, w ktéorym na prace pod
cisnieniem 4 atmosfer wypadto 60 minut, a na rozprezanie
120 minut (razem 3 godziny), nurek stracit na wadze 3 i p6t
kilograma, to zn. znacznie wiecej niz ciezko pracujgcy pa-
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lacz. w kottowni o temperaturze 50» w tym samym czasie
i przy normalnym ci$nieniu atmosferycznym.

Okres pracy pod cisnieniem

Na gtebokosci 40 metréw (odpowiadajgcej 4 dodatkowym
atmosferom cisnienia) temperatura wody na Battyku we
wszystkich porach roku jest bardzo niska, gdyz wynosi od

do 7°C. Woda na powierzchni i w powierzchownej warstwie
Przez okres blisko p6t roku (listopad, grudzien, styczen, luty
1 marzec) waha sie w granicach od 0 do 6—7» C. W tych
warunkach na mokre od potu ciato nurka dziata rozgrzane
sprezaniem bardzo wilgotne powietrze. Ma ono znacznie
Wieksze przewodnictwo cieplne wskutek zwiekszonej gesto-
Sci i wilgotnosci i nie dochodzi do dolnych partii ciata, w dot
0 pasa. Przesigknieta wilgocia i potem wetniana bielizna
Przylegajagca szczelnie do dolnych czes$ci ciata i uciskana ota-
czajagca lodowata wodg, traci swe witasciwosci izolujgce. Na-
stepuje tu duza utrata ciepta przez organizm nurka, prze-
grzewany w swej gérnej czesci, tj. od pasa w gore.

Im intensywniejsza jest praca pod wodg, tym silniej wy-
stepuje proces réwnoczesnego przegrzewania i oziebiania
Poszczegdbinych czesci ciata. Subiektywnie jednak, przy pra-
cy pod cisnieniem zwiekszonym, go6ruje zwykle uczucie
goraca.

Tak wyglagda sprawa przy sprezaniu i w czasie pracy pod
zwiekszonym ci$nieniem atmosferycznym.

Okres wynurzania

Przy rozprezaniu — to zn. przy wynurzaniu sie nurka
sPrawa przedstawia sie inaczej.

Powietrze rozprezajac sie ochtadza sie bardzo silnie, tym
1n'ej, im szybsze jest rozprezanie. Szybko$¢ rozprezania,
ze wzgledu na grozbe choroby ciSnieniowej, nie moze by¢
wieksza niz 0,1 atmosfery na minute. Jednak juz przy tej
szybkosci spadek temperatury jest dos¢ znaczny. Towarzy-
szy mu w miare obnizania sie temperatury obfite, raz po
raz wystepujgce skraplanie sig pary wodnej, zawartej w po-

wietrzu.
Skraplajagca sie para powoduje wzrost wilgotnosci na po-
wierzchni ciata, bielizny i wewnetrznej powierzchni ska-

fandra, wzmagajac stopien utraty ciepta przez organizm
Jesh doda¢ do tego niska temperature otaczajacej go wody
Pod powierzchnig, wynoszaca w niektérych miesigcach od
do 6» C, to stanie sie zrozumiata ucigzliwo$¢ pobytu w ta-
kim $Srodowisku.

j Czas Pobytu na poszczegdblnych stopniach dekompresji za-
zy od diugosci pobytu pod cisnieniem i wysokos$ci tego ci-
elenia. Wynosi on nieraz 3 i 4 godziny. Nie nalezy sie dzi-
Olc’ ze w takich warunkach przemarzniety nurek usituje
“ming¢ przepisy bezpieczeistwa o wynurzaniu sie, skraca
ZEs pobytu na stopniach rozprezania i narazajgc sie na
°robe cisnieniowa — wychodzi przedwczes$nie na po-
Wlerzchnie.
takze inne niebezpieczenstwo przy nurkowaniu
now' OC'ne” porze roku, o ktérym nalezy wspomnie¢. A mia-
PrzplCle’ WilgOtne Powietrze przechodzgce przez gumowe
hok W,°dy w $rod°wisku chiodnej wody ozigbia sie niejed-
Parv® i 6 t3k daléCe’ Ze dochodzi nie tylko do skroplenia sie

sten’- 2 C gorsza' do namarzniecia jej. Najczes$ciej wy-
ty to w metalowych ztaczach wezy powietrznych lub
Wytvi'V°rZe wloiowym hetmu nurkowego. Zamarznieta woda
Wa trudny do usuniecia lodowy korek, ktory przery-
dla nr P\yW Powietrza, wytwarzajgc sytuacje bardzo grozna
zn 1 a' Dzieje sie to najczes$ciej w czasie rozprezania, to

czasie wynurzania sie nurka na powierzchnie lub gdy
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zmienia on poziom zanurzania z glebszego na plytszy, be-
dac do tego zmuszony warunkami pracy.

Szkodliwy wpltyw na zdrowie

Przegrzewanie organizmu przy wyczerpujgcej fizycznej
pracy w sprezonym wilgotnym powietrzu i zaraz bezposred-
nie silne ochtadzanie, albo obie te kombinacje réwnocze$nie
w dolnej i go6rnej czesci ciata, wywierajag zdecydowanie
ujemny wptyw na organizm cztowieka.

Towarzyszgace temu znuzenie, spowodowane praca, wyma-
gajaca statego napiecia uwagi, powoduje po pewnym czasie
okresowe zatamanie zywotnych sit organizmu. Nurek w ta-
kich warunkach tatwo ulega zachorowaniom.

Choroby z przeziebienia. Beda to
w pierwszym rzedzie niezyty goérnych drég oddechowych,
stany zapalne bton $luzowych nosa i jego dodatkowych
jam — powodujace diugotrwata niezdolno$¢ do nurkowania,
a nawet grozace statg utratg zdolnosci do wykonywania
zawodu. Dalej — schorzenia reumatyczne i inne choroby,
okre$lane popularnie jako choroby ,z przeziebienia“.

Choroba ci$nieniowa. | wreszcie, tam gdzie
wchodzi w gre duza gilebokos¢ i gdzie zwykle zagraza nur-
kowi niebezpieczenstwo powstania choroby ciSnieniowej —
w chtodnych porach naszego klimatu uwielokrotnia sie ono
w spos6b bardzo wyrazny.

Teoretycznie uzasadnia sie to nastepujgco:

W zrost temperatury ciata przy przegrzaniu powigksza sto-
pien nasycania organizmu azotem i szybko$¢ nasycenia;
i odwrotnie, oziebienie organizmu utrudnia i przediuza pro-
ces wydalania azotu. Oba te zjawiska wybitnie sprzyjaja
powstaniu choroby cisnieniowej (kesonowej).

Np. przy pewnych nurkowaniaeh gtebokowodnych w po-
rze chtodnej, gdy musiano ze wzgledu na gteboko$¢ stoso-
wac¢ diuogtrwate stopnie rozprezania, zachorowalno$¢ na w.
w. schorzenia w pewnym okresie wynosita dwie trzecie
stanu osobowego nurkéw. Zachorowalno$¢ na chorobe ci-
Snieniowg (kesonowg) wzrasta takze w spos6b wyrazny, co

potwierdzajag liczne przyktady z fachowej literatury lekar-
skiej radzieckiej i zachodnio-europejskiej. Przy czym prze-
diuzanie czasu dekompresji dwu- i trzykrotnie (Stra 1-

sun d Niemcy, 1933 r.) nie dawato spodziewanego spadku
zachorowalnos$ci. Potwierdza sie to prawie we wszystkich
przypadkach przeprowadzanych na wiekszg skale robot ke-
sonowych w chiodnej porze roku.

Obnizenie wydajnosci pracy

W porze chtodnej przy pracach podwodnych daje sie réow-
niez zauwazy¢ obnizenie wydajnos$ci pracy. Ogoélne obnize-
nie wydajnos$ci pracy catego zespotu jest nie tylko wyni-
kiem wzrostu zachorowalnos$ci, lecz takze przyczynia sie do
tego obiektywne obnizenie wydajnos$ci pracy poszczegodl-
nych nurkéw w okresie ich catkowitej dobrej kondycji fi-
zycznej.

Poszczegdblne czynnosci wykonywane przez nurka w cie-
ptej porze roku w pewnym okre$lonym czasie — w chitod-
nym okresie wyinagaja znacznie wiekszego czasu na wyko-

nanie tej samej czynnos$ci. Précz tego zimno zmusza go do

robienia dluzszych Ilub krétszych przerw w pracy.
Ograniczony ze wzgledéw fizjologicznych i zdrowotnych

okres czasu pracy pod cisnieniem (pod wodag) i skompliko-

wany sposéb obstugi pracujacego nurka w tych warunkach
sg dalszymi okoliczno$ciami warunkujagcymi obnizenie wy-
dajnosci pracy calego zespolu nurkowego, pracujacego
w chtodnej porze roku.
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Rozwigzanie problemu ogrzewania

Rozwigzanie problemu ogrzewania robotnikéw kesono-
wych, szczegdlnie w okresie rozprezania (dekompresji), jest
rzecza trudna.

Rozwigzanie tej sprawy u nurkéw, zwlaszcza gtebokowod-
nych i przy pracach w chiodnej porze roku jest jeszcze trud-
niejsze i, jak dotychczas, nigdzie nie zostalo rozwigzane
w sposo6b catkowicie zadowalajgcy.

Przy pracach na mniejszych glebokos$ciach (do 13 metréw),
gdy nie ma potrzeby odbywania stopni rozprezania (stacji),
1 do 2 par grubej, czysto wetnianej bielizny nurkowej oraz
odpowiednie rekawice wystarczag. Poza tym z tych samych
wzgledéw, wobec braku stacji mozna i nalezy robi¢ przerwy
w czasie pracy podwodnej lub wymiane nurkéw w wypad-
kach przemarzniecia, w celu umozliwienia zzigbnietym
ogrzania sie i wypicia cieptych napojow (kawa, herbata) po
wyjsciu z wody. W tym takze celu nalezy zapewni¢ ciepto
ogrzane pomieszczenie.

Przy pracach giebokowodnych mogag jednak okaza¢ sie
niewystarczajace 2 i 3 pary bielizny nurkowej, dostarczanej
przez zaktad pracy.

Zaktad pracy w trosce o ochrone zdrowia pracownika mu-
si szuka¢ innego, skuteczniejszego sposobu rozwigzania pro-
blemu.

Rozprezanie powierzchniowe. Naj-
lepszym z dotychczas stosowanych sposob6éw jest sposob
rozprezania powierzchniowego. Polega on na tym, ze nurek
odbywa rozprezanie w specjalnie do tego celu przystosowa-
nej komorze, sktadajgcej sie z dwéch czesci. Jedng z nich,
mata, opuszcza sie do wody. Znajduje sie w niej pomocnik
nurka, ktéry przyjmuje go pod woda na pierwszym stop-
niu rozprezania, zdejmuje z niego hetm i ciezarki. Nastep-
nie razem zamykajg dolny wtaz, po czym: przenosi sie matg
komore hermetycznie zamknieta z cisnieniem panujgcym
wewnatrz, odpowiadajgcym pierwszemu stopniowi rozpreza-
nia — na poktad. Tutaj ustawia sie matg komore z nurkiem
i jego pomocnikiem w komorze duzej, dokad po wyréwna-
niu cisnien przechodzi nurek, aby odby¢ dalsze stopnie roz-
prezania. Pomocnik i mata komora jest gotowa do przyje-
cia spod wody nowego nurka (patrz rys. 1 i 2).

W duzej komorze nurek odbywa stopnie dekompresiji
w warunkach prawie komfortowych. Moze w niej swobodnie
rozebra¢ sig, napi¢ sie goracego ptynu, a nawet zjesS¢ cieptg
strawe. Taka komora moze pomiesci¢ kilku nurkéw, réw-
noczes$nie odbywajacych rézne stopnie rozprezania. Dodat-
kowga zaletg tego sposobu rozprezania jest zmniejszenie licz-
by personelu pomocniczego, co przy wiekszej liczbie jed-
noczes$nie pracujacych nurkéw i szczuptoSci pomieszczen na
statkach, ma do$¢ duze znaczenie. Wada natomiast jest
duzy koszt budowy i eksploatacji.

Nie rozwigzuje to w spos6b dostatecznie zadowalajgcy
problemu pracy pojedynczych nurkéw, zwlaszcza z matych
jednostek ptywajgcych oraz przy pracach trwajgcych krécej.

Ogrzewanie skafandrow. Mniej dogod-
ne, ze wzgledu na utrudnienie ruchéw przy pracy, jest
stosowanie ogrzewania elektrycznego, w postaci grzejnikow
wmontowanych do skafandra lub w jego wnetrzu. Tutaj
niezmiernie wazna rzecza jest,..aby ciepto nie tylko byto
dostateczne lecz, aby mogto by¢ regulowane przez samego
nurka lub przynajmniej na jego zadanie, zaleznie od po-
trzeb.

Ogrzewanie nurka przez caly czas pobytu pod woda, jak
juz wyzej bylo podane, moze w pewnych warunkach stac
sie ucigzliwe.

Ze wzgledu na zawsze istniejacg mozliwos¢ awarii, a co
za tym idzie —mpowstanie zwarcia — napiecie pradu nie



powinno przekracza¢ 24 voltéw. lzolacja powinna by¢é tego
rodzaju, aby w wypadku awarii uniemozliwi¢ zapalenie sie
bielizny nurkowej i oparzenie nurka. Nalezy pamietaé, ze
w powietrzu sprezonym, jako znacznie bogatszym w tlen,
palenie odbywa sie znacznie burzliwiej niz w normalnej
atmosferze. Niestety, istniejagce skafandry ogrzewane elek-
trycznie posiadajg wtasnie takie ujemne cechy. Utrudniaja
one ruchy albo ulegajg awariom przy intensywniejszej pracy.

Inne sposoby ogrzewania. Prébowano
ogrzewac¢ przewody (weze) powietrzne, ktérymi doprowadza
sie do nurka powietrze, przy pomocy cieptej wody lub pary.
Nie dato to wyniku w sensie ogrzania nurka, ale osiggnieto
inny efekt, a mianowicie — zapobiezono w ten spos6b nie-
skroplonej pary w przewodach.
Zastanawiano sie takze nad sposobem ogrzewania wody
W najblizszym otoczeniu nurka przy pomocy rozmaitego
rodzaju oston, lecz dotychczas nie zrealizowano tych po-
mystéw.

bezpiecznemu zamarzaniu

KAZIMIERZ WATORSKI
Ministerstwo Zdrowia
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Whnioski

Oprécz sposobu pierwszégo — rozprezania powierzchnio-
wego nie znaleziono dotychczas lepszego.

Problem podwodnego ogrzewania nurkéw w porze chtod-
nej pozostaje czesciowo otwarty i oczekuje na rozwigzanie
przez technikéw racjonalizatoréw.
zamierzona rozbudowa z potrzebnym wypo-
sazeniem S tacji Morskie]j Instytutu
Budownictwa Wodnego PAN w Sopocie
otwiera pod tym wzgledem nowe perspektywy. Stworzone
bowiem zostang warunki techniczne, na podstawie ktérych
mys$l naukowa, dociekliwo$s¢ nowatorska, jak i doswiadcze-
nia praktykéw znajdg wtasciwg baze dla nowych osiggnie¢
pokojowej pracy w tak trudnej i mato znanej dziedzinie ja-
ka jest budownictwo i roboty podwodne — przez zwiekszo-
ng ochrone zdrowia i bezpieczenstwo cztowieka pracujgcego
w tym Srodowisku.

Powstanie i

Pierwsza pomoc w laboratoriach

Autor podaje ogolne wskazoéwki dla personelu laboratoryjnego o metodach udzielania merm

“ f* pomocy w zatruciach.

b cy™ am orpaMeHii» 116 yKa3aHHH

Omoéwiono zasady ratownictwa,
ficzne (uniwersalne) oraz odtrutki o dziataniu fizjologicznym przeciwstawnym.

niespecy-

specyficzne i
PV

odtrutki

-"opa-ropnoro nepconajia no MeroaaM OKasanra nepaoH homoihh

PaccMOTPe ,M ocHOBHbie no.nokchhh camn-apnofi noMomn, npoTHBoa™HH cneunajibHbie u yHHBepcanb-
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Personel laboratoryjny narazony jest na najrozmaitsze
czynniki szkodliwe, ktére mozna uja¢ w dwie wielkie grupy.

Do grupy pierwszej nalezg badane zwiazki chemiczne i te,
Przy pomocy ktérych przeprowadza sie badania, tj. odczyn-
niki. Dziatajg one przez bezposSrednie zetkniecie sie z ustro-
Jem ludzkim i w dalszym ciggu, po wchtonieciu, podlegaja
chemicznym przemianom ustrojowym. Ustréj ludzki wchito-
niete zwigzki chemiczne albo unieszkodliwia i wydala, albo
tez im wulega. Wystepuja woéwczas zaburzenia czynnoéci
ustroju, ktére nazywamy zatruciem. Je$li tym zaburzeniom
ulegaja czynnos$ci ustroju wazne, lub niezbedne dla utrzy-
mania go przy zyciu, mamy zatrucie ostre lub $miertelne.

Trucizny najtatwiej dostajg sie do ustroju przez skore,
Przew6d pokarmowy i narzad oddechowy, tj. piluca. Sag to
gtbwne drogi wejsScia trucizny.

Do drugiej grupy szkodliwos$ci nalezg czynniki natury fizy-
kalnej lub fizykochemiczne jak: temperatura, wilgotnos¢,
Prad elektryczny, energia promienista, mechaniczne dziata-
nie pytu itp. Zadaniem pierwszej pomocy, je$li nastapi
Uszkodzenie stanu zdrowia przez te czynniki, jest opano-
w uje nastepstw.

Najczesciej w pracy laboratoryjnej spotykamy sie z za-

bciami, tj. szkodliwym dla zdrowia dziataniem czynnikéw
cnemicznych.

»0 udzielania pierwszej pomocy w wypadkach zatru¢ po-
N oany jest w laboratorium kazdy pracownik. Wszyscy za-
z N Pracownicy laboratoryjni powinni zna¢ w dostatecznym
Po 16S*e sP°soby postepowania przy udzielaniu pierwszej
It.fi0OC'N zwilaszcza przy zatruciu zwigzkami chemicznymi,

ywanymi w pracy danego laboratorium.

Pr labOratOria badawcze, opracowujace nowe metody

Per Ulic,y'ne na skale poitechniczng —mzatrudniajgce liczny
rsonel — powinny posiada¢ kwalifikowang stuzbe sanitar-

1 albo wtasnych pracownikéw przeszkolonych na kur-

sach specjalistycznych, ktére w Polsce prowadzi PCK, albo
fachowg stluzbe sanitarng, tj. pielegniarke, felczera lub le-
karza.

Tam gdzie jest fachowa stuzba sanitarna nalezy urzadzi¢
punkt sanitarny (pielegniarski lub felczerski), albo ambula-
torium lekarskie. W laboratoriach nie posiadajacych facho-
wej stuzby sanitarnej powinien istnie¢ punkt pierwszej po-
mocy.
lekarskie, punkt felczerski i pielegniarski,
pomocy powinien utrzymywac¢ dyzur
na 1, 2 i 3 zmianie.

Ambulatorium
lub punkt pierwszej
przez caly czas pracy laboratorium, tj.

Pierwsza pomoc w zatruciach

Gtéwne zasady postepowania przy udzielaniu pierwszej
pomocy mozna ujagé w nastepujgce punkty:

1. Do ratowania powinien natychmiast przystepowaé kaz-
dy, kto jest bezposrednio $wiadkiem zatrucia.

2. W wypadku zatrucia nalezy rozpoznaé, z jakimi zwigz-
kami chemicznymi mamy w danym przypadku do czynienia.

3. Naczelng zasadg ratownictwa, jak zresztg i kazdej czyn-
leczniczej, jest przede wszystkim — nie zaszkodzi¢.
rzedzie ten, kto opanowat
W przypadku zatrué¢ na-
razie ich braku, lub

nosci
Ratowa¢ powinien w pierwszym
podstawowe zasady ratownictwa.
lezy zastosowac¢ wtasciwe odtrutki. W
jesli zatrucie jest tego rodzaju, ze nie ma specyficznej od-
trutki, nalezy pamietaé, ze najwszechstronniejszymi od-
trutkami, ktére nigdy nie zaszkodg, a moga by¢ pozyteczne,
s3 woda, i wegiel aktywny.

Btedem w udzielaniu pierwszej pomocy jest bezkrytyczne
stosowanie zbyt wielkiej ilosci $rodkéw leczniczych i prze-
prowadzanie réwnoczes$nie ré6znych zabiegéw, jak np. sztucz-
ne oddychanie, masaz serca, polewanie woda, ukiladanie
gtowy w doét, podawanie jednej odtrutki po drugiej itp. Na-
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lezy wybra¢ metoda ratowania mozliwie najmniej skompli-
kowang, a takze jak najbardziej oszczedzajgca zatrutego.
Leczenie specjalistyczne nalezy pozostawi¢ fachowej stuzbie
zdrowia.

4. Szybkos$¢ udzielenia pierwszej pomocy zwlaszcza w wy-
padkach ciezkich, bardzo czesto decyduje o zyciu zatrutego,
a zawsze skraca czas nastepnego leczenia. Dlatego udziela-
jacy pierwszej pomocy, jeSli jest Swiadkiem, zatrucia ostre-
go, musi pokonaé¢ odruch leku, ucieczki i bezradno$ci i opa-
nowa¢ warunki, w jakich doszto do zatrucia.

5. Zatrutemu nalezy w kazdym wypadku zapewni¢ kom-
fort, ktéry polega na oszczedzaniu jego wysitkéw fizycz-
nych. Obowigzuje: a) lezenie, b) transport na noszach, c) cie-
pto, d) spoko6j, e) umieszczenie jak najszybciej z dala od
warunkéw szkodliwych, ktére wywotaty zatrucie, f) prze-
wiezienie do lekarza, a w wypadkach ciezkich do szpitala.
W tych przypadkach obowigzuje transport sanitarny, na no-
szach, dwukétkach, samochodem sanitarnym lub zastepczym.

6. Nalezy pamietaé, ze najciezszymi zatruciami sg te, ktore
groza zapascig. JeSli wystapily pierwsze objawy zapasci,
akcja ratownicza powinna trwa¢ dostownie minuty i pole-
ga¢ wylacznie na jak najspieszniejszym odtransportowaniu
do szpitala. Nie nalezy nigdy czeka¢ na wystapienie tych
objawow.

Zapa$¢ jest stanem polegajacym na nagltym wystapieniu
niedomogi krazenia, tj. akcji serca i gry naczyn krwiono$-
nych. W zapasci wystepuje omdlenie, poprzedzone ostabie-
niem tetna, ktére staje sie nieregularne, przy$pieszone, zwol-
nione, stabo wyczuwalne lub nawet niewyczuwalne. Podob-
nie zachowuje sie serce. Tetno wyczuwa sie dotykiem opu-
szek palcéw powyzej nadgarstka (na stronie wewnetrznej
przedramienia), w okolicy skroniowej, na szyi ponad oboj-
czykiem w potowie jego diugosci, w zgieciu stawu tokciowe-
go, pod stawem kolanowym i na stopie w okolicy stawu sko-
kowego na powierzchni grzbietowej. Uderzenia serca wyczu-
wa sie przez potozenie dioni na ptlasko ponizej brodawki
sutkowej lewej, albo obmacywanie delikatne opuszkami pal-
céw tej okolicy, lub tez wystuchuje sie przez przytozenie
ucha ponizej i w bok od brodawki sutkowej lewej. Inne
objawy rozpoczynajacej sie zapasci to nagte zbledniecie skoé-
ry i bton $luzowych oka (spojowek) i warg, przechodzace
w barwe sinawa, zimny, lepki, niekiedy obfity, kroplisty pot,
peten leku wyraz twarzy, d zaburzenie Swiadomos$ci az do
utraty przytomnosci.

7. Nalezy pamietaé, ze najbardziej podstepnymi i
to groznymi zatruciami sg te, w ktérych przebiegu wystepuje
okres cofnigcia sie i utajenia objawow.

Niektére gazy, np. fosgen lub tlenki azotu i inne, naj-
pierw draznig btony $luzowe, wywotujac tzawienie, kicha-
nie, kaszel itp. objawy, ktére wkrdtce zupetnie lub prawie

zupetnie ustepuja. Zatruty czuje sie dobrze. W drugim etapie
zatrucia, po kilku, kilkunastu godzinach, a niekiedy po dtuz-
szym jeszcze okresie czasu, prawie zawsze nagle wystepuja
w zatruciu tymi substancjami objawy ostrego zatrucia, nie-
kiedy ws$réd objawow zapasci, ostabienia serca i czynnosci
ptuc (b6l lub kilucie w klatce piersiowej, dusznos$¢, przys$pie-
szenie potem zwolnienie i splycenie oddechéw).

Kazdy pracownik laboratorium powinien zosta¢ doktadnie
poinformowany przez osobe odpowiedzialng za wykonanie
danych prac, czy zwigzek chemiczny, z ktérym pracuje, mo-
ze wywotaé tego rodzaju objawy. W tych wypadkach bile-
dem os6b udzielajacych natychmiastowej pomocy jest zlekce-
wazenie pierwszych objawoéw zatrucia. W przypadkach tego
typu pierwsza p-omoc polega na odtransportowaniu zatrutego
w okresie utajenia, wzgl. ustagpienia objawoéw, na obserwacje
szpitalng i poinformowaniu lekarza, z jakiego rodzaju truci-
zng zetknat sie zatruty.'

przez
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8. Przy zatruciach masowych udziela sie w pierwszej ko-
lejnosci pomocy zatrutym wymienionej w p. 6i 7 i tym, kt6-
rzy ulegli uszkodzeniom oczu.

9 W przypadkach chemicznych uszkodzen oczu, bezposred-
nio po udzieleniu pierwszej pomocy, tj. przemyciu oczu wo-
da lub S$rodkami neutralizujgcymi, nalezy chorego natych-
miast skierowa¢ do lekarza-okulisty.

10. W zatruciach chemicznych podanie, w czasie udziela-
nia pierwszej pomocy, $rodkéw nasercowych i cucgcych jest
zawsze wskazane, a w wiekszos$ci zatru¢ konieczne, zwtasz-
cza przed czekajgcym zatrutego transportem do szpitala. Ze
Srodkéw nasercowych, w przypadkach zatru¢ chemicznych,
najkorzystniej dziata kofeina w zastrzyku. W laboratoriach
powinien znajdowa¢ sie na kazdej zmianie pracownik, ktory
umie zrobi¢ podskérny zastrzyk kofeiny. Jes$li nie ma mozli-
wosci wykonania zastrzyku, nie ma wykonawcy lub strzy-
kawki, nalezy kofeine podaé¢ doustnie.

11. Kazde laboratorium powinno mie¢ apteczke pierwszej
pomocy, z asortymentem lekéw ustalonych przez lekarza,
przy uwzglednieniu mozliwos$ci zatru¢ w danym laborato-
rium. Apteczka powinna by¢ w kazdej chwili tatwo dostep-
na i odpowiednio uzupetniana.

12. Bezposrednio obok miejsca pracy z substancjami szcze-
g6lnie groznymi dla zdrowia powinny znajdowac sie neutra-
lizatory, np. przy pracy z kwasami —
itp. i odtrutki.

roztwory zasadowe

Odtrutki

I. Odtrutki specyficzne

1. Zatrucia kwasami: zwigzki o charakterze zasadowym,
np. soda, woda wapienna, magnezja palona, roztwér mydta.
Wszystkie te substancje stosuje sie w roztworze wodnym,
np. 10°0, 15°/0, 20°/« wodny roztwér sody, NaiCOs, wodny roz-

twor mydta itp.

2. Zatrucia zasadami: stabe kwasy, np. kwas octowy, kwas
cytrynowy, kwas borny i inne. Stosuje sie je w roztworze
wodnym, np. 3% roztwé6r kwasu bornego, I°/o, 296>, 3°/0 roz-
twoér wodny kwasu octowego, wodny roztwd6r kwasu cytry-
nowego itp.

Miejsca oparzone kwasami lub zasadami nalezy najpierw
obficie zmy¢ wodg, w strumieniu biezgcym, a nastepnie pola¢
roztworem neutralizujgcym (patrz wyzej) i natozyé na miej-
sce oparzone opatrunek ochronny z gazy, obficie napojonej
takim roztworem. W ten sam spos6b przemywa sie roztwo-
rem neutralizujgcym oko i na zamkniete powieki naktada
opatrunek zmoczony woda. W wypadku potknigcia kwasu
lub zasady, podaje sie do wypicia wyzej wymienione odpo-
wiednie roztwory albo mleko.

3. Zatrucia metalami cigzkimi, jak zwigzki arsenu, chro-
mu, niklu, bizmutu, rteci, antymonu, cynku, kadmu, miedzi
i ztota, (As, Cr, Ni, Bi, Hg, Sb, Zn, Cd, Cu, Au i ich zwigzki):

(a) BAL, CsHsOIKSHb — roztwo6r olejowy do wstrzykiwan
domies$niowych, albo jako mas$¢ do oka i na zmiany choro-
bowe skéry. Roztwory olejowe znajdujg sie gotowe w am-
putkach. Wstrzykiwania domiesniowe wykonuje lekarz Ilub
na jego zlecenie pielegniarka lub felczer. Mas$¢ stosuje sie
(w postaci 5°/0) przez natozenie pateczkg szklang do worka
spojowkowego oka, po odchyleniu dolnej powieki, i przez
rozsmarowanie cienka warstwa na skorze ze zmianami cho-
robowymi.

Mas¢ moze stosowac pielegniarka, felczer
townik sanitarny na zlecenie i pod nadzorem
naktadaniu do worka spojéwkowego.

lub nawet ra-
lekarza przy
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(b) Podobnie dziatajacy, ale mniej toksyczny preparat
francuski ,le thiomalate de soude“,
HS .CHCOONa .CH”COONa,
stosuje sie jak wyzej — patrz BAL.
(c) Tiosiarczan sodowy, NasSaOs, w roztworze wodnym

5—10— 15—30"/(i do zastrzykéw dozylnych. Stosuje lekarz lub
na jego zlecenie felczer lub pielegniarka.

4. Zatrucia alkaloidami: 15 kropli jodyny rozpuszczonych
w Yaszklanki wody (tct. jodi), doustnie. Stosuje sie tylko na
zlecenie lekarza.

5. Zatrucia barem i jego zwigzkami: siarczan magnezu,
MgSOi. Stosuje sie 1 tyzke stolowg na 1 szklanke wody do
wypicia.

6. Zatrucia fosforem: siarczan miedzi, CuSOc Stosuje sie
w 5“/0—10°« roztworze wodmm doustnie.

7. Zatrucia kwasem szczawiowym i jego zwigzkami: waphn,
np. woda wapienna. Stosuje sie doustnie. Lekarz, pielegniar-
ka lub felczer wykonuje dozylne wstrzykiwania 10°0 wodne-
go roztworu glukonianu wapnia lub chlorku wapniowego,
w ilosci 10—20 m| jednorazowo. W razie istnienia odpowie-
dnich wskazan wstrzykiwania mozna powtarzac.

II. Odtrutki niespecyficzne
i uniwersalne.

1- Wegiel aktywny w postaci tabletek lub proszku. Stosu-
je sie lyzke stotlowa proszku lub 4—5 tabletek na szklanke
we°dy, doustnie. Dziata dzigeki wtasnosciom adsorpcyjnym.
Jest to dobra odtrutka w zatruciach potknietymi substancja-
mi wszelkiego rodzaju. Wegiel aktywny jest nieszkodliwy
i moze go stosowaé kazdy. Wskazane jest po wypiciu zawie-
siny wegla aktywnego wywota¢ wymioty.

2. Tlen lub mieszanina tlenu z dwutlenkiem wegla o skta-
dzie 95°0 tlenu i 5«<o COs. Stosuje sie z butli lub poduszki
tlenowej przez wziewanie (inhalacje) w zatruciach gazami
duszacymi i jadami krwi.

3. ,Antidotum metallorum* stosuje sie doustnie, przy
zatruciach metalami i ich zwigzkami, jesSli zostaly potkniete.

Odtrutke te preparuje sie w sposob nastepujgcy: 2 litry
wody doprowadzi¢ do wrzenia, po minucie odla¢ | litr i roz-
pusci¢ w nim 2 g wodorotlenku sodowego pro analysi, po
czym po ostygnieciu nasyci¢ roztwdr siarkowodorem, prze-
puszczonym uprzednio przez zawiesine weglanu wapniowe-
go w wodzie. Do drugiego litra wody ochtodzonego do 50°
dodaé¢ 7,5 g siarczanu magnezu i 25 g kwasnego weglanu so-
dowego pro analysi. Oba roztwory ochtodzi¢ do temperatury
Pokojowej, zmiesza¢ ze sobag i chtodzi¢ dalej do temperatury
— 2° po czym w tej temperaturze nasyci¢ siarkowodorem
i Przela¢ do butelek o pojemnos$ci 125 ml, butelki zatka¢ wy-
jatlowionymi korkami gumowymi i zaparafinowac.

Odtrutka przybierze barwe z6itg. Je$li pojawi sie w niej
bialy osad, nie nadaje sie do uzytku i trzeba jg odrzuci¢, jesli
natomiast osad jest czarny, kiltaczkowaty, odtrutke mozna
jeszcze uzywac.

Proporcja odtrutki jest tak obliczona, ze 100 ml| zmienia
natychmiast 4 g zrgcego chlorku rteciowego na obojetny siar-
czek rteci.
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4. Odtrutki ochronne:

(@) mleko (nie wolno podawac
rem);

(b) biatka jaja;

(cj papka owsiana;

(d) roztwdér gumy arabskiej;

(ej zelatyna.

przy zatruciu fosfo-

Stosuje sie doustnie, w ilosci dowolnej.
5. Odtrutka uniwersalna:
Sktad: nasycony roztwor
800 cz., magnezji palonej
Magnezje palong i wegiel zmiesza¢ i trzymaé w stanie su-
chym w dobrze zakorkowanej butelce. W razie potrzeby
zmiesza¢ z nasyconym roztworem siarczanu zelaza i wody.
Odtrutke powyzszg stosuje sie doustnie przy zatruciach
arsenem, cynkiem, rtecig, strychning, digitalis. Nieodpo-
wiednia przy zatruciach antymonem, fosforem i alkaloidami.

siarczanu zelaza 100 cz., wody
90 cz.,, wegla zwierzecego 45 cz.

. Odtrutki o]
stawnym

dziataniu przeci w-
fizjologicznym.

aj atropina — morfina,

bj atropina — pilocarpina,
cj barbituraty — kofeina,
d) kofeina — morfina,

ej chloroform — strychnina.

Dziatanie fizjologiczne jednej substancji znosi dziatanie

drugiej substancji. Stosuje sie tylko we wstrzykiwaniach,
ktore wykonuje lekarz lub na jego polecenie pielegniarka
lub felczer.
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Projektowanie w budownictwie przemystowym

Autor podaje wytyczne wprowadzenia zagadnien ,Bezpieczenstwa i higieny pracy“ do projek-

towania

budowni¢twa przemystowego w celu wywotania dalszej dyskusji na ten temat.

Abtop no”aeT gHpeKTHBbi k BBegeHmo BonpocoB oxpaHbi h rarneHM Tpyga npn npoeKTHpoBamiio npo-
MbimneHHoro cTpoHTejibCTBa c¢ uejibio Bbi30Ba npo gojDKeHHa gHCKyccHH na 3tv TeMy.

Przy budowaniu nowych zaktadéw przemystowych zasa-

dniczg role odgrywa racjonalne postawienie wymagan ochro-
ny pracy.

Osiggna¢ to mozna pi-zez:
1) Zapewnienie projektantom:

polskich z za-
(zarébwno

(@ obowigzujgcych norm
kresu bezpieczenstwa i higieny pracy
przedmiotowych, jak czynnos$ciowych),

(b) wytycznych w postaci polskich projektow
norm, radzieckich standartéw i norm miedzynaro-
dowych i zagranicznych z powyzszego zakresu,

(c) instrukcji technicznych w réznej postaci.

2) Zaznajomienie projektantéw z nowoczesnym, a przede
wszystkim radzieckim ujeciem spraw bezpieczenstwa i hi-
gieny pracy (skrot bhp), jako integralnej czesci procesu prze-
twérczego. Takie pojecie sprawy staje sie jedng z najmoc-
niejszych dzwigni do poprawy wytwérczosci oraz warunkow
pracy.

3) Ocena wynikéw realizacji obu w. w. punktéow (I i II).

Ad 1). Obowigzujgcych norm polskich w zakresie bhp jest
niewiele, przewaznie znajdujg sie one w stanie projektow,
jak np.: strefy zagrozenia otoczenia przez obiekty przemy-
stowe, wodne zaopatrzenie przeciwpozarowe, dzienne o$wiet-

lenie w zaktadach pracy, elementy podtég itd. Natomiast
istnieje bardzo wiele norm radzieckich (gtbwnie G O S T)
podajagcych szczegétlowe dane dotyczgce takich czynnikow

w budownictwie przemystowym, ktére nie ulegajg istotnym
zmianom w zalezno$ci od rodzaju i rozmiaréw zaktadu pra-
cy. Do takich czynnikéw nalezg np.: urzgdzenia kulturalne
(Swietlice, jadalnie), urzadzenia sanitarno-higieniczne (woda
do picia, $Scieki przemystowe, ustepy, umywalnie, taznie, szat-
nie) — za$ w stosunku do wtasciwych pomieszczen pracy —
sprawy oS$wietlenia i og6lnego przewietrzania.

Znacznie mniej i w postaci raczej ogo6lnej sg uwzglednio-
ne takie elementy budynkéw przemystowych jak: okna,
drzwi, podtogi i inne, ktérych rodzaj i wymiary zalezg w du-
zym stopniu od przeznaczenia budynku. Tego rodzaju szcze-
g6towe normy radzieckie niewatpliwie istniejg, cho¢ nie
zawsze sg dostepne, i sg podawane w podrecznikach oma-
wiajacych wznoszenie budynkéw przemystowych o okres$lo-
nym $ciSle przeznaczeniu (np. w tomie X Il ,Maszinostroje-
nia“, dotyczace wytgcznie fabryk maszyn).

Na jezyk polski sg przettumaczone najwazniejsze ogoélne
normy radzieckie NSP-101 dotyczgce wszelkich zaktadéw
pracy. Poza tym nie, podjeto norm przeciwpozarowych, a w
szczeg6lnosci tej ich czeSci, ktéra dotyczy warunkéw S$cisle
budowlanych.

Jezeliby nie byty znane odpowiednie normy radzieckie, na-
lezatloby je projektantom udostepni¢ celem zapoznania sie,

a takze — wraz z krytyczna oceng — normy miedzynaro-
dowe.
Ad. Il — Stosownie do swego charakteru zadne normy

i przepisy nie podaja uzasadnienia ani nie przeprowadzajg
analizy zagrozen i niedogodnos$ci, jakie moga powsta¢ w ra-

zie niedocenienia lub zlekcewazenia wymogoéw, ktére sta-
wiajg.

Szybki rozwéj budownictwa przemystowego moze powo-
dowaé¢ chwilowy brak niektérych materiatow budowlanych
i tworzyw. Zmusza to projektanta do postugiwania sie w pro-
jekcie budowlanym innymi materiatami, nie przewidziany-
mi w normie lub przepisie. W$réd tych materiatow zastep-
czych moga znalezé¢ sie takie, ktédrych zastosowanie moze
spowodowaé w praktyce zagrozenia lub niedogodnosci, jak
np.: Sliskie podtogi, zmniejszenie przepustowosci Swietlnej
okien, nieodpowiednig instalacje systemu wentylacyjnego
itd. Jezeli projektant zna istotny cel i sens normy z punktu
widzenia bhp — potrafi bez trudu dobra¢ odpowiedni mate-
riat zastepczy lub odpowiednio dostosowaé¢ wymiary budo-

wlane, np. przez powigkszenie og6lnej powierzchni okien
w razie koniecznos$ci zmniejszenia ich przepustowos$ci
Swietlnej.

Takie trudnos$ci nie istniejg dla techniké6w ZSRR, dla kt6-
rych radzieckie normy sa przeznaczone. W ZSRR od prze-
szto 30 lat (a wiec przez przecigg czasu odpowiadajacy je-
dnemu pokoleniu inzynieréw) sprawa bhp jest tak postawio-
na w wyzszych uczelniach technicznych i instytutach badaw-
czych, ze nie moze by¢ mowy o pomijaniu przez projektan-
tow zagadnien bhp w budownictwie przemystowym. Poza
tym, projekty z tego zakresu sg oceniane réwniez z punktu
widzenia bhp przez odpowiednie zaktady naukowe wyzszych
uczelni jako prace magisterskie i kandydackie.

Stan sprawy u nas jest daleki od wyzej zaznaczonego, co
trzeba z przykros$cig stwierdzi¢, nie wchodzgc w dyskusje
nad jego przyczynami. Jezeli projekty nie sa oparte na do-

kumentacji radzieckiej, zagadnienia bhp nie sa nalezycie
oceniane z reguly. Projektanci przewaznie — mimo dobrej
woli — nie maja nowoczesnego nastawienia na to zagadnie-

nie lub brak im odpowiednich materiatéw z piSmiennictwa.
Przewaznie ograniczajg sie do projektowania urzadzen kul-
turalnych i sanitarno-higienicznych zaktadu pracy — nie
przywigzujgc dostatecznej uwagi do istotnych zagadnien bez-
pieczenstwa i higieny pracy w rozplanowaniu catego zakta-
du i urzadzeniu jego wnetrza. Jest to oczywisty skutek za-
niedbania tego zagadnienia przez wiekszo$¢ wyzszych uczelni
technicznych lub przedstawienia go uczniowi w zupetnie
znieksztatconej postaci.

Powyzsze wzgledy wskazujg na konieczno$¢ zapoznania
projektantéw (przynajmniej gtbwnych) z nowoczesnymi za-
sadami bezpieczenstwa i higieny pracy, ktérych nieznajo-
mos$¢ wynikta nie z ich przyczyny. Utatwi im to zrozumie-
nie (istotnego sensu norm bhp, jak — i co moze jeszcze

wazniejsze — umiejetno$¢ praktycznego ich wyzyskania
w trudnych i skomplikowanych warunkach budownictwa
przemystowego.

W zwigzku z powyzszym uwazam za konieczne:

a) zaznajomienie wskazanych projektantow z niektorymi
metodami bhp w budownictwie iak: analiza urzgdzen prze-
mystowych, czynnos$ci przy nich oraz statystyki wypadkow,

niedo-
jak: do-

b) zwrécenie uwagi projektantow na najczestsze
ciggniecia w projektowaniu z punktu widzenia bhp
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stateczna przestrzen robocza i miedzyoperacyjna, bezpiecz-
ne przeprowadzanie utrzymania porzadku i czysto$ci zaktla-
du pracy, nalezyte rozplanowanie przewietrzania ogo6lnego
i miejscowego itd.

Sprawy wymienione w obu w. w. punktach a) i b) dalyby
sie omowi¢ na kilku konferencjach o tgcznej liczbie ok. 6 go-
dzin. Bylyby one potaczone z dyskusjg, w ktérej poruszono
by jedynie przyktadowo zagadnienia najbardziej istotne
w budownictwie przemystowym. Cel takich konferencji prze-
prowadzanych ze specjalista z dziedziny bezpieczenstwa i hi-
gieny pracy polegalby przede wszystkim na poddaniu pro-
jektantowi metody mysS$Slenia w zakresie bhp.
Projektanci w ogdle, a gtéwny projektant w szczegélnosci,
sg wytrawnymi inzynierami, ktdrym nie trzeba wskazywacé
na drobiazgi, natomiast istotng sprawag jest spowodowanie
ich odpowiedniego nastawienia do zagadnien bhp w projek-
towaniu.

Konferencje takie umozliwityby jednoczes$nie specjaliscie
bhp wglad w istotne potrzeby i braki projek-
tantéw, co utatwitoby dalszg wspodiprace. W okresie poczat-
kowym wspoipracy specjalisty bhp z projektantami wydaje
sie celowe omawianie wspdlne zatozehn projektowych i pro-
jektu wstepnego. W ten spos6b najlepiej projektanci zosta-
ng wprowadzeni w zasady bhp, jakich nalezy przestrzegaé
w budownictwie przemystowym.

ALBIN MIRONCZUK
Ministerstwo Pracy i Opieki Spotecznej

Przeglgd przepisow dotyczgcych

W Dzienniku Ustaw P. R. L. Nr 7/54 pod poz. 22 ogto-
szone zostalto ROZPORZADZENIE z dnia 20 pazdziernika
1953 r. w sprawie higieny pracy przy wytwarzaniu, przero-
bie i stosowania zwigzkéw chramu, wchodzgace w zycie
z dniem 10 lutego 1954 r. Dotyczy ono zakladéw wytwarzajg-
cych zwigzki chromu oraz zaktadéw stosujacych zwigzki
chromu przy galwanizaciji.

Pomieszczenia zakladow, w ktérych praca naraza pracow-
nikéw na dziatanie zwigzkéw chromu, powinny by¢ oddzie-
lone od innych pomieszczen. Podlogi w tych pomieszczeniach
powinny by¢ bez szpar i peknieé, wykonane z materiatu nie-
nasigkliwego \i posiada¢ spadki do odprowadzania $ciekow.
Podlogi nalezy zmywaé¢ codziennie strumieniem wody. Scia-
ny powinny by¢ gtadkie o powierzchni nadajgcej sie do zmy-
warka woclg, ktére powinno sie odbywaé co najmniej dwa
razy na tydzien.

Wazenie i przesypywanie gotowych produktéw zwigzkow
chromu powinno odbywac¢ sie w szafach wyciggowych.

Z uwagi na to, iz wprowadzenie w zycie powyzszych prze-
pisbw wymaga nieraz wielu przerébek urzadzen zaktadu
Pracy, wchodzg one w zycie po uptywie 18 miesiecy, w kto-
rym to czasie powinno nastgpi¢ dostosowanie sie zaktadu
Pracy do wymogoéw ustawowych.

Dalsze przepisy dotycza hermetyzacji, mechanizacji oraz
zainstalowania wentylacji ograniczajgcych do minimum nie-
korzystny wplyw pracy ze zwigzkami chromu na zdrowie
Pracownika.

W szczegdlnosci chodzi tutaj o zhermetyzowanie i zmecha-
nizowanie prac zwigzanych z rozdrabnianiem, mieleniem,
Przesiewaniem i suszeniem zwigzkéw chromu, a takze trans-
portem rozdrobnionych zwigzkéw chromu, zasypywaniem
1 wytadowywaniem pieca oraz. pakowaniem gotowych pro-

duktéw. Powietrze wydalane przez urzadzenia wentylacyj-
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Ad 111) Ocene projektoéw z punktu widzenia bhp nalezato-
by wykonywac¢ w sposéb dwojaki:

a) w pierwszymi okresie — zanim projek-
tanci zostang dostatecznie wprowadzeni w zagadnienia
bhp — ocena musiataby by¢ prowadzona bardziej doktadnie
przy wnikaniu nawet w pewne szczegoly,

b) w drugim, nastepnym okresie be-
dzie mozna sie ograniczy¢ do omoOwienia zatozen projekto-
wych i skontrolowania istotnych elementéw, ktére opraco-
wuja zarébwno Gitéwne Biuro Projektowe, jak i biura specja-
listyczne.

Nastepng ocene projektow w pierwszym okresie powinna
wykonywac¢ specjalna komérka bhp w biurach projektowych.
W drugim okresie moze by¢ ta czynno$¢ pozostawiona Ko-
misji Oceny Projektéw Inwestycyjnych (KOPI).

Biura projektowe opracowujg wielkie ilosci projektéw, za-
rowno w swych centralach, jak i oddziatach, skutkiem cze-
go konieczna jest wspdipraca nie jednego, lecz wiekszej licz-
by specjalistow bhp, tym bardziej, ze wchodzg tu w gre
rowniez biura specjalistyczne (elektryczne, wentylacyjne itd).
Z tymi ostatnimi biurami musiatby wspdipracowaé specjali-
sta bhp o zupetnie waskim, nastawieniu, odpowiadajacym za-
kresowi dziatania biura specjalistycznego.

bezpieczenstwa i higieny pracy

ne powinno by¢ przed wypuszczeniem do atmosfery oczysz-
czone, a $cieki przemystowe przed wypuszczeniem na ze-
wnatrz unieszkodliwione. Zawarto$¢ zwigzkéw chromu w po-
wietrzu pomieszczenia pracy nie moze przekracza¢ 0,0001 mg/1
w przeliczeniu na bezwodnik kwasu chromowego.

Ze wzgledu na to, ze zastosowanie tych przepis6w wyma-
ga nieraz pewnych inwestycji, wejScie w zycie tych przepi-
soéw zostato odroczone na 2 lata.

Kadzie, w ktérych odbywa sie ptukanie i przer6b na mo-
kro zwigzkéw chromu, powinny by¢ nakryte okapami, pota-
czonymi z wyciggami mechanicznymi. Podobne okapy z wy-
ciagami nalezy zainstalowaé¢ nad otworami piecéw stuzgcych
do prazenia zwigzkéw chromu.

Powierzchnia ptynu w wannie do chromowania powinna
by¢ stale pokryta warstwg izolujgcg (np. naftg, tugiem sul-
fitowym, wyciggiem z korzenia mydlika itp.).

W zaktadach nalezy urzadzi¢ dwie szatnie: jedng na odziez
zwykta, druga na odziez specjalng. Pomiedzy szatniami na-
lezy umies$ci¢ umywalnie i sale natryskowg. W umywalkach
powinna byé ciepta woda biezgca o temperaturze ok. 35°C
w ilosci co najmniej 10 1 na pracownika dziennie, liczba kur-
kéw powinna wynosi¢ 1 na 5 pracownikdw najliczniejszej
zmiany.

Przy umywalni powinno by¢ pomieszczenie natryskowe,
w ktérym 1 sitko powinno przypada¢ na 10 pracownikéw
najliczniejszej zmiany.

Do ptukania gardta i nosa po pracy i w przerwach w pra-
cy pracownicy powinni mie¢ do dyspozycji wode z solg (roz-
czyn fizjologiczny soli 0,9"/0). Przed przystgpieniem do pracy
nalezy do nosa wpuszcza¢ jedng krople tranu lub oliwy, a do
rgk uzywa¢ kremu ochronnego. Rece po pracy nalezy do-
ktadnie umy¢, a nastepnie zwilzy¢ 5°0 rozczynem tiosiarcza-
nu sodu.
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Przy pracach powodujgcych powstawanie pytu zawierajg-
cego zwiagzki chromu, przy obstudze wanien do chromowania
i przy innych pracach, narazajacych na stykanie sie z pty-
nami zawierajgcymi zwigzki chromu, nalezy uzywaé wtasci-
wej odziezy specjalnej, odpowiednich ochron osobistych oraz
respirator6w przeciwpytowych, chronigcych drogi odde-
chowe.

Kandydatéw do pracy przy zwigzkach chromu wolno przyj-
mowac jedynie na podstawie zezwolenia lekarza po uprzed-
nim zbadaniu stanu ich zdrowia. W czasie pracy pracowni-
cy powinni pozostawaé¢ pod staltym nadzorem lekarskim i po-
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dlega¢ okresowym badaniom
6 miesiecy.

lekarskim co najmniej raz na

W razie stwierdzenia zmian chorobowych nalezy pracow-
nika przesung¢ do pracy nie narazajgcej na dziatanie chro-
mu lub jego zwigzkéw.

Opublikowany tekst omawianego rozporzadzenia ulegt
w czasie druku pewnemu znieksztalceniu w § 19, ktéry okre-
Sla terminy wej$cia w zycie poszczeg6lnych przepiséw. Spro-
stowanie zostanie zamieszczone w jednym z najblizszych nu-
meréw Dziennika Ustaw. Niniejsze omoéwienie opiera sie na
tek$cie prawidtowym.

Inzynierowie i technicy BHP piszq

Wspotzawodnictwo bhp

Autor na podstawie doswiadczenia jednego z wydziatbw Huty im.
waznos$¢ racjonalnej gospodarki narzedziami,
za$ z drugiej —

bezpieczenstwa pracy,
biorstwa.

W dniu 7 pazdziernika 1993 r. pracownik Wydzialu Re-
montowo-Budowlanego Huty im. Lenina, to w. Stopa

Stawomir, zwr6cit uwage na znaczne straty, powsta-
jace na naszych budowach i w warsztatach poszczegdlnych

wydziatéw, na skutek niewtasciwego podejscia wielu na-
szych pracownikéw do spraw zwigzanych z uzywanymi przez
nich narzedziami pracy i przyrzagdami.

Tow. Stawomir Stopa, monter-brygadzista wymienionego
wydziatu, zwrécit sie wéwczas do budowniczych naszej Hu-
ty z apelem, dotyczacym wtasciwego, starannego i umiejet-
nego uzywania powierzonych im do pracy narzedzi, staran-
nej ich konserwacji oraz dokonywania we witasnym zakre-
sie drobnych napraw tych narzedzi, wzywajgc budowniczych
naszej Huty do pracy pod hastem ,Moje narzedzie pracy
Swiadczy o mnie i o moim stosunku do budowy NowejHuty".

Apel ten podjely jako pierwsze: brygada ZMP, ziozona
ze stolarzy pod kierownictwem przodownika pracy tow.
Stanistawa Stachonia, brygada cie$li pod kie-
rownictwem przodownika pracy tow. A lbina Ku -

ra 1la, oraz brygada monteréw wod.-kan., ktérej brygadzi-
stg byt tow. Stawomir Stopa. Pozostale bry-
gady Wydzialu Remontowo-Budowlanego w liczhie 12

podjety ten apel w pare dni pézniej, podpisaly zobowigzania
i sumiennie je realizuja.

Tow. Stopa opracowal ponadto przy pomocy mistrza bu-
dowlanego tow. Gustawa Stasiaka kryteria—
wytyczne do tego rodzaju wspo6izawodnictwa.*)

W wyniku realizowania tego apelu na terenie Wydziatu
Rem. Budowl. w okresie miesiecy: listopada i grudnia ubie-
gtego roku oraz miesiecy: stycznia, lutego i marca biezacego
roku, na terenie wymienionego Wydziatu nie zaszedt ani je-
den wypadek przy pracy, ktérego przyczyng bytby zly stan
narzedzi, mimo ze w okresie poprzedzajgcym wprowadze-
nie w zycie tego apelu wypadki takie byly dos$¢ czestei po-
wodowaly znaczne straty w roboczogodzinach, pomijajac
juz szkody wynikte wskutek nadmiernego niszczenia narze-
dzi, czy utrudnienia w produkcji.

*) Wymienione przez koficu no-

tatki (przyp. red.).

Autoia kryteria podane sg na

Lenina zwraca uwaga na
co z jednej strony powoduje wydatng poprawe
przyczynia sie do obnizenia kosztéw wtasnych przedsie-

Dwie istniejagce na terenie Wydzialu wypozyczalnie na-
rzedzi, wspo6tzawodniczace ze soba, realizujg ten apel przez
niewydawanie do warsztatu narzedzi uszkodzonych, czy nie
przygotowanych dostatecznie do pracy i wycofywanie
z obiegu narzedzi uszkodzonych oraz regularne przekazywa-
nie ich do naprawy i regeneracji. Pracownicy Wydziatu zro-
zumieli, jak wazne jest wykonywanie prac odpowiednimi
narzedziami, uprzednie przyjmowanie kompletéw narzedzi
odpowiednich do wykonania danej pracy oraz kontrola ich
stanu przez Spoteczng Inspekcje Pracy. Wszystko to przy-
czynia sie ponadto do oszczednego i umiejetnego uzycia na-
rzedzi, powodujac jednoczes$nie przedtuzenie okresu ich uzy-
wolnoéci, a co za tym idzie — do zmniejszenia kosztéw wtas-
nych poszczeg6lnych wydziatéw.

Sprawa szerszego upowszechnienia tego rodzaju wspobiza-
wodnictwa staneta jednak na martwym punkcie i, z wyjat-
kiem Wydzialu Remontowo-Budowlanego Huty im. Lenina,
gdzie Rada Oddziatlowa oraz kierownictwo dobrze zrozumia-
to wazno$¢ zagadnienia wtasciwej gospodarki narzedziowej,
0 ktérej moéwi Uchwata Prezydium Rzadu Nr. 126/53 z dn.
14 lutego 1953 r., na terenie naszej Huty nic sie pod tym
wzgledem nie zrobito.

A przeciez juz na VII Plenum mowit
Bierut o.. ,nieusprawiedliwionym, niedopuszczalnym wy-
padaniu z procesu produkcyjnego poszczegdblnych maszyn,
urzadzen i narzedzi...", przeciez te sprawy'byly bardzo sze-
roko omawiane na zwotanej w tym celu w dniach 28—29 listo-
pada 1952 r. Pierwszej Krajowej Naradzie Remontowej, za$
tow. Bolestaw Bierut na spotkaniu z aktywem partyjnym
1 gospodarczym przemystu weglowego w Statinogrodzie, mo6-
wit rowniez, ze... ,zadna produkcja maszyn, urzadzen i na-
rzedzi nie nastarczy, o ile w parze z jej wzrostem nie be-
dzie szto lepsze wykorzystanie, lepsza konserwacja i likwi-
dacja barbarzynskiego stosunku do maszyn, urzadzen i na-
rzedzi pracy“. Wystarczajgce jest ponadto przeczytanie
VIl punktu rezolucji, wysunietej przez wymieniona Pierwszg
Krajowa Narade Remontowa, aby stwierdzi¢ specjalng w na-
szych warunkach celowo$¢ i po prostu konieczno$é stosowa-
nia wspéizawodnictwa pracy w tej nowej formie.

tow. Bolestaw

Niestety, wtasnie na terenie naszej wielkiej budowy za-
chodza jeszcze bardzo czesto te wypadki, ktére tow. Bole-
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staw Bierut nazywat juz... ,barbarzynskim stosunkiem do ma-
szyn, urzadzen i narzedzi pracy".

Wiele méwi sie na terenie naszej Huty o koniecznos$ci
obnizki kosztéw wtasnych, ktéra w mys$l wytycznych na-
szej Partu jest jedng z najpowazniejszych przyczyn popra-
wy naszego og6lnonarodowego dobrobytu. Jak wiele robi sie
w tym kierunku, pozostaje nadal pytaniem, na ktére niezbyt
tatwo jest da¢ wtasciwg odpowiedz.

Wypowiedzi tow. Bolestawa Bieruta oraz Pierwsza Krajowa

arada Remontowa pos$wiecone byly przede wszystkim, jak
juz sama nazwa wskazuje, zakladom remontowym, za$ ini-
cjatywa nowej formy wspdéizawodnictwa, zapoczatkowana
Przez montera tow. Stawomira Stope, wyrosta réwniez w na-
szym Zakladzie Remontowym. Wszelkie komentarze w tym
kierunku sa jak wynika z powyzszego — zbyteczne.

Inicjatywa, ktoéra znalazta poparcie w wypowiedziach na-
szej prasy (,Budujemy Socjalizm“ — N-ry 105 (232), 108 (235)
38/311, oraz ,Echo Krakowskie“ Nr. 244/2427 __ z m-ca paz-
dziernika 1953 r. i marca br.), i ktéra stusznie pojeli pracow-

nicy Wydzialu Remontowo-Budowlanego naszej Huty, po-
winna znalez¢ réwniez peilne poparcie ze strony Sekcji
wspéizawodnictwa Pracy przy dyrekcji Huty im. Lenina

i zosta¢ wreszcie wydobyta spod ,sukna zapomnienia“. Na
Pewno przy wtasciwym zajeciu sie propaganda tej. sprawy,
zatoga Huty im. Lenina, ktéra stale daje dowody swej ofiar-
nosci w budowie naszego Kombinatu, apel ten podejmie
1 rozpocznie jego realizacje. Jakie beda rezultaty tej reali-
zacji, widzimy juz na przyktadzie Wydzialu Remontowo-
udowlanego, na terenie ktérego spadt do zera wspoétczyn-

* >N (wypadki przy pracy) i prawie catkowicie zlikwi-
oraTh®i,nie uzasadnione niczym niszczenie narzedzi pracy
w , rakl w Produkcji, spowodowane uzywaniem niewtas$ci-

ycn>czy uszkodzonych narzedzi.

Na pewno wowczas praca Wydziatowych Komisji Kontroli
gospodarki Narzedziowej nie bedzie tak bezowocna jak do-
je czas, nie bedzie ignorowania wydanego w r. 1953 przez
lerownictwo Zaktadu Remontowego naszej Huty okélnika
o racjonalnej gospodarce narzedziami pracy i pomocami war-
ilosci wypadkéw przy pracy

z aowymi, nie bedzie takiej
ror r . h »»«»«» Ml U o« ?
uszkodzonych narzedzi, a co za tym idzie — nastgpi

obnizka kosztow witasnych naszych wydziatéw, zmniejszenie
Uosci wypadkoéw przy pracy, zwiekszenie ilosci i jakos$ci na-
szej produkcija.

Kazimierz Nizio

Kierownik Radiowezta
HnhAty im. Lenina
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KRYTERIA

.Moje narzedzie pracy
do budowy Huty

do wspoétzawodnictwa pod hastem:
Swiadczy o mnie i o moim stosunku
im. Lenina“.
1. Utrzymanie wtasciwego stanu technicznego uzywanych
narzedzi pracy:
a) Sprawno$¢ narzedzi pracy.
b) Odpowiednie do wykonywanej
wanie narzedzi.
c) Posiadanie i uzywanie do produkcji narzedzi, odpo-
wiednio bezpiecznych po linii przepiséw bhp.

produkcji przygoto-

d) Uzywanie do wykonywanych robét odpowiednich
narzedzi (niewtasciwe narzedzie pracy powoduje
braki i usterki w produkcji oraz wypadki przy
pracy).

e) Wtasciwa do posiadanego i uzywanego rodzaju na-
rzedzia jego konserwacja.

2. Dbalo$¢ o wyglad zewnetrzny narzedzi pracy i
manie ich w czystosci.

3. Umiejetne uzywanie narzedzi pracy i staranna ochrona
ich przed uszkodzeniem czy zniszczeniem w toku pracy.

4. Przedtuzanie czasokresu uzywalnosci narzedzi pracy
ponad okres przewidziany tabelg norm.

5. Odpowiednie pod wzgledem technicznym przygotowa-
nie pomieszczen do przechowywania narzedzi pracy
(szafki, poiki, szuflady, torby itp.).

6. Wykonywanie we wtasnym zakresie drobnych napraw
uzywanych narzedzi pracy. (Samodzielna oprawa trzon-
kéw miotkéw, topat, kiloféw itp., ostrzenie narzedzi, np.
ostrza do strugoéw, przecinaki do metalu, noze tokarskie,
wiertta, Srubokrety itp.).

7. Oszczedne uzywanie materiatdw pomocniczych, np. calk
kowite zuzywanie elektrod w toku spawania.

8. State pogtebianie umiejetnosci odpowiedniego uzywa-
nia posiadanych narzedzi w toku codziennej pracy,
przez czytanie odpowiedniej prasy fachowej i dotycza-
cej bhp.

utrzy-

podpisy:
Zwigzek Zawodowy Hutnik6w w Polsce

Rada Zakladowa

Hiity im. Lenina
Krakow 32

Sekcja Bezpieczenstwa Pracy
Gt Inzynier Bezp. Ruchu
Zaktadowy Spoi Insp. Pracy
Huty im. Lenina

Huta im. Lenina dn. 16 marca 1954 r.

Gtos w dyskusiji

Filipkowskiego pi
higieny pracy“, zamieszczoneg
1/54, chciatem poru

Nawigzujgc do art. kol.
‘enzynier bezpieczenstwa i
miesieczniku ,Ochrona Pracy“ nr

N nV V dyskU5ji problem Powotania do zycia w ramacl
T odrebnego Stowarzyszenia Inzynie

°w i Technikéw BHP.
26 3Ut0r artykulu ma zupeing racje i ze powo.

szta akleg0 stowarzyszenia jest konieczne. Nie jest to zre-
N g Pierwszy wniosek w tej sprawie. W roku 1952 Komite

d2je D~y Technikl Ochrony Pracy, dziatajgcy przy Zarzg-
Preld T 1 PZITB Zgt°’Sit na PiSmie taki wniosek dc
tatwfon”~T J; kiOrynie zostat dotychczas pozytywnie za-
Pikow bhp16 byt® b°Wlem W owym czasie inzynieréw i tech-

Obecnie, w wyniku realizacji Uchwaty nr. 592, stanowiska
takie powotano, a praktycznie posiadamy juz pewng ilos¢
inzynieréow i technikéw bhp, zgrupowanych w CIOP, w apa-
racie administracyjnym i zwigzkowym. Istnieje réwniez po-
trzeba dalszego szkolenia inzynieréw i technikéw bhp do
realizacji wspomnianej Uchwaly.

Przeciwnicy zorganizowania S. J. i T BHP w ramach NOT
twierdzg, ze jest to niepotrzebne, bo przeciez kazdy inzynier
i technik bhp moze i tak naleze¢ do NOT w ramach swojego
zwigzku branzowego np. PZITB, SITKom., SEP itd.

Ja uwazam, ze maja oni czesciowo racje, bo rzeczywiscie
mc nie stoi na przeszkodzie, by tam nalezeli, tylko stawiam
pod rozwage, czy beda oni mieli tyle korzys$ci z cztonkow-
stwa w takim branzowym stowarzyszeniu osobiscie i czy
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Panstwo bedzie mogto nalezycie ich wykorzysta¢ w poszcze-
gblnych branzowych zwigzkach?

Moim zdaniem < nie, a to dlatego, ze w ramach branzo-
wych stowarzyszen bedg oni dziata¢é w rozproszeniu
i w oderwaniu od istoty zagadnienia, ktéremu sie poswieci-
li. Kazdy branzowy zwigzek ma specjalne zadania i nie
moze pomimo najszczerszych checi zaspokoi¢ potrzeb inzy-
nier6w i technikéw bhp, a takze — jak dotad nie umie ich
nalezycie wykorzysta¢ dla dobra Panstwa. Moze co$ sie
zmieni na lepsze, ale na razie nie widze innej drogi, jak zor-
ganizowanie odrebnego stowarzyszenia.

Stowarzyszenie takie bronitoby intereséw og6tu inzynie-
technikbw bhp w catej Polsce, organizowatoby ich,
udzielato porad i pomocy naukowych, organizowatoby kursy
szkoleniowe, dla uzupetnienia kwalifikacji swych cztonkéw,
organizowatoby kursy szkoleniowe dla kandydatéw na sto-
pien inzyniera wzgl. technika bhp,, organizowato wycieczki
naukowe dla swych cztonkéw, prowadzito ozywiong dziatal-
no$¢ naukowg i wymiane doswiadczen z zagranicg. Koncen-
trowatoby wysitki bhp-owcéw w walce o poprawe stanu
bhp w przemys$le i tg walkg mogtoby w nalezyty sposéb po-
kierowac.

row
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Jest zrozumiale, ze stowarzyszenie nie zastgpi dziatalnosci
administracji, ale moze jej wiele pomé6c. Moze wyrwaé z po-
szczegb6lnych zwigzkéw branzowych inzynieréw i technikéw
bhp po to, by zmobilizowaé¢ ich tym skuteczniej do walki
0 zapewnienie nieustannego postepu w dziedzinie bhp. Nie
bedzie wcale przeszkadzato, ze beda oni nadal pozyteczny-
mi cztonkami stowarzyszen branzowych w ramach NOT.

Dotychczasowa dziatalno$¢ Gitéwnego Komitetu Ochrony
Pracy przy Prezydium NOT i Branzowych Komitetéw
Ochrony Pracy daje gwarancje, ze gdyby stworzy¢ odrebne
stowarzyszenie dla inzynier6w i technikéw bhp, sprawa
udzielenia przez NOT pomocy Panstwu w walce o poprawe
stanu bhp bedzie realizowana iwg racjonalnego planu i przy-
niesie realne korzysci tak Panstwu, jak i NOT.

My$le, ze czas, aby Prezydium NOT pomogto nam w reali-
zacji postanowien Il Zjazdu PZPR przez szybkie zorganizo-
wanie Stowarzyszenia Inzynieréw i Technikéw BHP.

inz. Antoni Gilewicz
Ministerstwo Transportu Drogowego
i Lotniczego

W sprawie utworzenia przy NOT Stow. Inzynierow i Technikéw BHP

Przegladajac uwagi technikéw i inzynier6w bhp z terenu,
drukowane na tamach miesigcznika ,Ochrona Pracy", widzi-
my, jak bardzo potrzebne bylo stworzenie takiej trybuny,
gdzie nastepuje wymiana zdan na poszczeg6lne tematy i sy-
gnalizowanie pewnych typowych brakéw i trudnosci, na ja-
kie natrafiajg pracownicy stuzby bhp w terenie.

Sprawa ta stata sie zwtaszcza aktualng iw okresie realiza-
cji Uchwaly Prez. Rzadu z dn. 1 sierpnia 1953 r.

Obserwujemy fakt zbieznego stanowiska
stuzby bhp najbardziej réznych gatezi przemystéow, ktérzy
sygnalizujg brak instrukcji, taki lub inny organizacyjny
uktad stosunkéw miedzy dyrekcjg zaktadu a pracownikami
stuzby bhp, brak danych i wytycznych oraz — rzecz naj-
wazniejsza — palacy problem koniecznos$ci podniesienia przy-
gotowania zawodowego w dziedzinie bhp, zarébwno kadr tech-
nicznych, jak i samej stuzby bhp.

przedstawicieli

Wniosek jaki nasuwa sie po analizie omawianych wypo-
wiedzi, tkwi wprost miedzy wierszami tych listbw i nota-
tek — jest to po prostu potrzeba tgczenia sie bhp-owcow,
szukanie wspélnoty na jakim$ terenie. Wspélnota ta po-
trzebna jest do przetamywania trudnos$ci, jakie stojg przed
kazdym nieomal pracownikiem stuzby bhp, a ktérym w roz-
proszeniu, bez wymiany myS$li i zdan, bez krystalizowania
sie nowych drég pracy zawodowej na jakim$ wspdélnym te-
renie — podotac¢ trudno.

Realnie rzecz bioragc — sadze, ze wilasnie w intencjach
autorow listow z terenu da sie wyczu¢, iz dojrzata juz spra-
wa powotania wtlasnej organizacji spoteczno-zawodowej
w formie Stowarzyszenia Inzynieré6w i Technikéw bhp przy
NOT.

W chwili obecnej istnieje w NOT Gtéwna Komisja Tech-
niki Ochrony Pracy (TOP), jak réwniez przy stowarzysze-
niach komisje branzowe. Komisje te dzialaja miedzybranzo-
wo, przenikajgc dziatalno$s¢ poszczegdlnych stowarzyszen
technicznych i dziataja ws$réd inzynieréw i technikéw ru-
chu, nie stanowig natomiast komoérek organizacyjnych dla
pracownikéw stuzby bhp.

Sytuacja ta sprawia marginesowo$¢ pracy, wynikajaca
z samego ustawienia organizacyjnego tych komoérek, a zatem
stan podobny do stanu stuzby bhp w przemys$le przed uchwa-

ta Prez. Rzadu z dn. 11.VIII.53 r. Wiasnie na skutek obecnej
formy organizacyjnej, to znaczy braku osobnego stéw. tech-
nicznego, istnieje rozproszenie w terenie poczynan poszcze-
g6lnych pracownikéw stuzby bhp, kté6rzy wyosabniajg sie na
terenie macierzystych stowarzyszen, poczuwajac sie jedno-
cze$nie do wspélnoty zawodowej z innymi kolegami bhp-ow-
cami z innych stowarzyszen technicznych.

Nauka ochrony pracy postuguje sie zasobami
nych dyscyplin technicznych jak: mechanika, elektrotech-
nika, chemia i in., a takze nietechnicznych, np. fizjologia,
psychologia i statystyka — jednak ze wzgledu na cel swoich
badan stanowi wiedze odrebng. Wykrystalizowat sie tez juz
specyficzny zawéd technika bhp-owca. Szukajgc dalszych
argumentow wyodrebnienia techniki ochrony pracy nalezy
powiedzie¢, ze nie mieSci sie ona w ramach innej gatezi wie-
dzy, a co za tern idzie nalezy réwniez wyodrebni¢ organiza-
cyjnie stowarzyszenie technikéw tej specjalnosci.

wiedzy in-

Rozpatrujgc sytuacje w zakresie dziatalno$ci
czej —

wydawni-
co jest tez odbiciem .rzeczywistego uktadu stosun-
kéw — wiemy, ze istniejg obecnie w Polsce osobne czasopi-
sma dot. zagadnien ochrony pracy — miesieczniki ,Ochrona
Pracy" i ,Przyjaciel przy Pracy", ze rynek wydawniczy za-
silany jest coraz bardziej przez wydawnictwa ksigzkowe z te-
go zakresu, ze istnieje komiplet podstawowych broszur w ra-
mach ,Serii Ochrony Pracy* Wydawnictw MP i OS i PWT.

Nalezy sobie uzmystowi¢ fale masowego szkolenia w skali
ogélnokrajowej, aby zrozumie¢ narastanie wagi zagadnien
bhp w naszym Zzyciu przemystowym, i jednocze$nie znacze-
nie, jakie przypadioby w wudziale omawianemu stowarzy-
szeniu. '

Stworzenie w NOT osobnego stowarzyszenia wraz zkomoér-
kami terenowymi objetoby pracg organizacyjng wszystkich
technikéw bhp-owcéw, pracujacych w réznych jednostkach
przemystowych. Wprawdzie wyksztalcenie szkolne i uczel-
niane stwarza ich formalng przynalezno$¢ do innych stéw.
technicznych, ale ich zaw6d wykonywany i zas6b zaintere-
sowan oraz wiedzy pozaszkolnej kwalifikuje te osoby nie-
zawodnie do czlonkowstwa w SIT — ochrony pracy.

W takim wilasnie stowarzyszeniu rozproszeni obecnie
bhp-owcy po réznych stowarzyszeniach i réznej branzy za-
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ktadach pracy znalezliby podstawe do pracy
niowej i spotecznej. Tu wtasnie moglyby krystalizowac¢ sie
nowe metody i formy pracy, mégtby wyréwnywaé sie poziom
kadr bhp, tu technicy znajdowaliby pomoc w przezwycie-
zaniu trudnos$ci w codziennej pracy, tacznos$¢ z placéwkami
naukowymi, a przede wszystkim, w $lad za Uchwatlg Prez.
Rzadu i nalozeniem specjalnych obowigzkéw i uprawnien,
wiez organizacyjng, podnoszaca wage zawodu bhp-owca do

stowarzysze-
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rbwnego znaczenia z zawodem inzyniera i technika i innych
dyscyplin naukowych.

Bytaby to jednocze$nie podbudowa pod przyjecie przez
Swiat techniczny nowego tytutu uczelnianego magistra i in-
zyniera ochrony pracy w odniesieniu do nowego zawodu
powstatego w tej dziedzinie — technika ochrony pracy.

mgr
Sekretarz Redakcji

Maria Rojkowa
mie$. ,Ochrona Pracy"

Umiejscowienie komoérek BHP w strukturze organizacyjnej
zaktadu przemystowego

Artykut dyskusyjny mgr inz. Stefana Filipkowskiego pt.
Jnzynier bezpieczenstwa i higieny pracy*“ (O. P. Nr 1/54),
omawiajgcy postanowienia Instrukcji do Zarzadzenia Prze-
wodniczcgego PKPG z dnia 16.IX.53 r. w sprawie organiza-
cji, zakresu dziatania stuzby bhp w zaktadach pracy, na-
suwa konieczno$¢ omoéwienia sprawy pozycji tej komorki
w strukturze organizacyjnej przedsiebiorstwa. Niewtasciwe
iej umiejscowienie — a tym samym spetniana rola w zakia-
dzie przemystowym — sg czestym powodem do nieporozu-
mien, zatargbw, opacznego ujmowania, zadan i odpowiedzial-
nosci.

Instrukcja do Zarzadzenia Przewodniczacego PKPG, jak
1 jej analiza opracowana przez autora artykutu dyskusyjne-
S°, ujmuje zakres dziatalnosci inzyniera bhp w zakladzie
Pracy. Jednak zaréwno instrukcja, jak i artykut dyskusyj-
ny nie okre$lajg wyraznie uprawnien tego stanowiska i spo-
sobow ich realizacji. Inzynierowi bhp nadano uprawnienia
do wkraczania w proces produkcyjny w razie, jezeli ,grozi
powazne niebezpieczenstwo* — chociaz takie uprawnienie
i obowigzek nie wyr6éznia go od kazdego pracownika przed-
siebiorstwa.

Chodzi o $ciste wyjasnienie, jakg zasadniczg role ma od-
grywaé¢ komoérka bhp w zakladzie i gdzie jest jej miejsce
w strukturze organizacyjnej przedsiebiorstwa.

przewiduje 1l-osobowe kie-
rownictwo, stawiajac na czotlo przedsiebiorstwa dyrektora
odpowiedzialnego za catoksztalt dziatalnosci przedsiebior-
stwa. Dyrektor zarzadza przedsiebiorstwem przy pomocy
podporzadkowanych mu komérek, ktére w zaleznos$ci od za-
dan majg charakter produkcyjny, wzgl. pomocniczo-produk-
cyjny oraz funkcjonalny. Zadania komérek produkcyjnych
i pomocniezo-produkcyjnych — zwanych réwniez komadrka-
mi ruchowymi — sg jasne. Tworzg one tzw. pion teehnicz-
uy zaktadu i podlegajg zastepcy dyrektora od spraw tech-
nicznych.

Wiadomo, ze struktura ta

Komdrki funkcjonalne nie biorg bezpos$redniego udziatu
w procesie produkcyjnym, lecz opracowujg zagadnienia zwig-
zane badz to z prowadzeniem przedsiebiorstwa, badz tez
Prowadzeniem produkcji. Sa to wiec raczej komorki ustu-
gowe, ktérych praca daje kierownictwu materiat do pobie-
rania decyzji i wprowadzania $rodkéw, zmierzajgcych do
Pajpetniejszego i najekonomiczniejszego wypetnienia natozo-
nych na przedsiebiorstwo zadan. Komdrki funkcjonalne pod-

legaja wiec bezposrednio dyrektorowi przedsiebiorstwa,
Wzglednie kierownikowi pionu technicznego i administra-
cyjnego.

Komérka funkcjonalng jest dziat ksiegowos$ci, dziat plano-
wania, a takze — w pionie technicznym — dziatl usprawnien.
Takag komorka funkcjonalng w pionie technicznym winna
by¢ komoérka bhp, bo to jest jej wtasciwe miejsce w we-

wnetrznej strukturze organizacyjnej zakladu. Wynikajg wiec
z tego logicznie jej zadania i zakres dzialania.

Jako organ fachowy ma wiec ona by¢ dla kierownictwa
technicznego dostawcg fachowo opracowanego materiatu,
przy pomocy ktérego utrzymuje on stan bezpieczenstwa i hi-
gieny w zaktadzie. Komérka bhp nie kieruje pracg produk-
cyjna, lecz swoimi pracami pomaga kierownictwu technicz-
nemu do wydawania wtasciwych zarzadzen.

Tylko takie wyrazne rozgraniczenie zadan i takie ustawie-
nie dziatalnosci na odcinku bhp w zakladzie jest wtasciwe
i moze w rezultacie da¢ zamierzone przez ustawodawce wy-
niki. Trzeba sobie jasno powiedzieé¢, ze za bezpieczeAstwo
i higiene pracy jest odpowiedzialny w ramach swej dziatal-
noéci kazdy kierownik komorki, zaczawszy od majstra
a skonczywszy na dyrektorze technicznym czy naczelnym
przedsigebiorstwa, a jednocze$nie nalezy podkres$li¢, ze za po-
ziom techniczny i za postep w dziedzinie bhp winien by¢
odpowiedzialny inzynier bezpieczenstwa i higieny pracy.

W tym wzgledzie rola i zadania komd&rki bhp majg wiele
wspélnego z komérkg usprawnien.

Biuro usprawnien pracuje ustawicznie szukajgc gdzie i jak
organizacje produkcji ulepszyé, wzmocni¢, uprosci¢. Jest ono
jednoczes$nie kontrolerem, wywiadowcag kalkulatorem, a w
razie potrzeby i instruktorem, gdyz gtéwnym jego zadaniem
jest wprowadzenie postepu na kazdym) odcinku produkcji.
Wyobrazam sobie, ze to samo nastawienie i ten sam charak-
ter, o ktéry nam chodzi w odniesieniu do odcinka ochrony
pracy winno cechowa¢ komoérke, a w szczegdélnosci jej repre-
zentanta —einzyniera bhp.

Celem jego dziatania winno by¢ utatwienie i oszczedzenie
trudu, umniejszenie wysitku, poprawa og6lnych warunkéw
pracy, a zatem wszystko to, co jest istotnym postepem w sto-
sunku do warunkéw poprzednich.

Nie moge — w mys$| tego co wyzej zostalo powiedziane —
zgodzi¢ sie jedynie na wspo6tudziat w opracowywaniu
norm wymogow czy instrukcji dla poszczeg6lnych stanowisk
pracy czy przebiegéw produkcyjnych, bowiem inzynier bhp
powinien by¢ pierwszym wspo6httwodrcg, a czesto inicjatorem
takich prac, fachowym rzecznikiem i opiniodawca.

Jak praktycznie winna wyglada¢ praca inzyniera bhp i je-
go komorki w zaktadzie przemystowym?

Z funkcjonalnego charakteru pracy wynika, ze nie mozna
powierza¢ komdérce bhp prac i zadanh, ktére nalezg do kie-
rownictwa technicznego. Nie moze ona by¢ odpowiedzialna,
jak to sie dzi$ czesto spotyka, za wilasciwe zachowanie sie
robotnikéw podczas pracy, za stosowanie gdzie nalezy ochron
osobistych, czy tez za stan uzywanych narzedzi. To sg zada-
nia przypadajace kierownikom kom@drek technicznych.
podanymi przez kol. Filipkowskiego,

nalezy podkresli¢ i niejako wdrozy¢

Poza czynnos$ciami
a ujetymi w 5 grupach,
w przekonanie og6tu pracownikéw w zaktadzie, ze gtéwna
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rolg inzyniera bhp jest by¢ organem fachowym, dostarcza-
jacym pionowi technicznemu materiatbw zmierzajacych do
utrzymania stanu bezpieczenstwa w zaktadzie, a ponadto za-
daniem jego, za ktére jest odpowiedzialny, jest dziatalnos¢
w kierunku poprawy warunkéw bezpieczeinstwa i higieny

Zagadnienia

W Swietle artykutéw dyskusyjnych nad zorganizowaniem
Wiasciwej stuzby bhp uwypukla sie gleboka wnikliwos$¢ do-
niostej w znaczeniu Uchwaly Prezydium Rzadu z dnia 1.8.53r.

Najwazniejszym obecnie zadaniem jest wtasciwe realizo-
wanie intencji Prezydium Rzadu. Nie nalezy dopusci¢, by
warto$ci ducha wspomnianej Ustawy zostaly znieksztalcone.

W tym celu konieczne jest opracowanie przez ministerstwa
i centralne zarzagdy odno$nych gatezi przemystu, instrukcji
szczego6towych, jasnych, bez niedomdéwien, jakie mogtyby
wynikng¢ z interpretacji instrukcji ramowej PKPG z dnia
16.1X.1953 r. oraz btedéw, mogacych wynikngé z praktyki
na przestrzeni ostatnich kilku lat.

Sprobujemy wiec niektére dotychczasowe trudnos$ci w rea-

lizowaniu planéw bhp nazwaé¢ po imieniu:
»

1) Nie docenia sie faktu, ze nieodtagcznym warunkiem tro-

ski o wzrost wydajnoéci pracy jest walka o zdrowie, bezpie-
czenstwo i higiene pracy robotnika.
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pracy, a tym samym obowigzek wprowadzania postepu w te
dziedzine.
Inz. Jan Dobrzanski
Centralny Instytut Ochrony Pracy
Bytom

praktyczne BHP

2) Analogicznie, jak stuzba nadzorowania i p. pozarowa
zaktad winien posiada¢ jeden lub wiecej etatéw stuzby bhp,
w zalezno$ci od stopnia zagrozenia.

3) Pojecie w nomenklaturze bhp ,Zaktad Pracy“ jest ma-
to elastyczne, brak stopniowania. To samo dotyczy réwniez
przedsiebiorstw wielozaktadowych.

4) Realizacja funduszéw eksploatacyjnych i ich kontrola
jest w praktyce utrudniona, szczeg6lnie w przedsiebiorstwach
wielozaktadowych. Wyodrebnienie funduszéw na bhp ze
Srodkéw obrotowych bytoby godne uwagi.

Tak zbudowane instrukcje szczeg6towe bedg miatly zasa-
dnicze znaczenie w praktyce, poniewaz w calej petni uwy-
puklone zostang intencje wtadz nadrzednych, dostosowane
do potrzeb poprawy warunkéw pracy robotnikow.

Karol Dominski

Inzynier bhp Rejonu Przem. Le$nego Poznanh

Recenzje

I. S Woropajew — KOMPLEKSOWA MECHA-
NIZACJA MALEJ ODLEWNI. Tlumaczyt mgr inz. Jerzy Lu-
tostawski. Str. 88, cena 5.70. PWT, 1953 r.

Drugi Zjazd PZPR zmobilizowat wszystkich obywateli,
a przede wszystkim pracownikéw przemystu do zwiekszenia
wydajnos$ci o obnizenie kosztow wilasnych droga uruchomie-
nia istniejgcych rezerw osobowych i materiatowych. Jedng
z najbardziej postepowych metod podniesienia wydajnosci
jest mechanizacja procesu produkcyjnego, ktdérg nalezy wy-
kona¢ w krétkim terminie i przy stosunkowo niewielkich
kosztach.

Kompleksowe ujecie mechanizacji polega na tym, ze bie-
rze sie pod uwage caly zaktad lub,wydzial, synchronizujac
wszystkie procesy w nim zachodzace, przy czym samg me-
chanizacje rozpatruje sie z punktu widzenia organizacji pro-
cesu produkcyjnego, ochrony pracy, postepu technicznego
i ekonomiki.

W ciggu czterech lat planu 6-Tetniego wzrosty bardzo
znacznie sity wytwoércze naszego kraju — wzrost produkecji
przemystowej wynosi 115% w stosunku do roku 1949. Po-
wstato wiele nowoczesnych zaktadéw przemystowych, w kt6-
rych wprowadzono przodujgca, opartag na dosSwiadczeniach
ZSRR mechanizacje i automatyzacje. Niemniej wiele mniej-
szych zakladéw posiada jeszcze wyposazenia i organizacje
odziedziczong z okresu kapitalistycznego i w nich wigekszo$¢
prac odbywa sie recznie lub przy czesciowej tylko mecha-
nizacji.

Zagadnienie kompleksowej mechanizacji odlewni jest
pierwszorzednej wagi, a to z nastepujacych powodéw: roz-
woj techniki idzie w kierunku specjalizacji poszczegélnych
zakltadéw przemystu maszynowego i oparcia ich produkcji
o potfabrykaty takie, jak odlewy, odkuwki i pretowe mate-
riaty profilowe. Ciezar materiatow transportowanych w odle-
wniach przewyzsza ciezar wyprodukowanych odlewéw 50 do

100 razy. Warunki pracy sa ciezkie i tylko przez mechani-
zacje mozna je wydajnie polepszyc.

To wszystko powoduje, ze omawiana ksigzke nalezy uwa-
za¢ za bardzo wartosciowg, w sama pore przychodzgcg po-
moc, ktéra niewatpliwie przyczyni sie do przyspieszenia
wprowadzenia kompleksowej mechanizacji nie tylko w odle-
wniach, ale takze w innych zakladach przemystowych. Cie-
kawe ujecie ksigzki polega na tym, ze nie tylko podaje ona
sam opis mechanizacji odlewni, lecz réwniez zaznajamia
z metodyka przeprowadzania tego rodzaju unowocze$nienia
procesu produkcyjnego.

Praca rozpoczyna sie opisem odlewni przed mechanizacja
i podaje podstawowe wskazniki techniczno-ekonomiczne ta-
kie, jak: produkcja z 1 m2 produkcja na 1 robotnika itp.
Autor opisuje wyniki czesciowych ulepszen przeprowadza-
nych w roku 1948, poparte poprawieniem wskaznikéw tech-
niczno-ekonomicznych, opisuje doktadnie program produkcji
i organizacje procesu produkcyjnego. Dalsze zwiekszenie
planu produkcji wymagato przeanalizowania stosowanej or-
ganizacji produkcji i mozliwosci wprowadzenia przoduja-
cych metod pracy i postepu technicznego. W tym celu grupa
specjalistéw z gtobwnym inzynierem na czele zwiedzita szereg
zakladéw i zaznajomita sie z ich warunkami pracy, zbiera-
jac dane co do parku maszyn i urzadzen, ich wydajnosci,
czasu pracy i wtasnosci eksploatacyjnych. W ksigzce znaj-
duje sie szczeg6towy opis kilku rozwigzan wzietych z prak-
tyki z krytycznym omoéwieniem, opartym najczesciej na
wypowiedziach pracownikéw danych zaktadow.

W wyniku przestudiowania zebranych doswiadczehn opra-
cowano schemat kompleksowej mechanizacji w oparciu
0 przyjete zasadnicze zalozenia.

Dla osiggnigcia wiekszej operatywnos$ci, a takze potanie-
nia robo6t, zaktad projektowanie i wykonanie konstrukcji
przeprowadzit wiasnymi sitami. Przy wykonywaniu projektu



wykorzystano doswiadczenia przodujacych zaktadéw, biur
projektowych i instytutéw, wyzyskano stare, nadajgce sie
do ruchu urzadzenia i konstrukcje stalowe, zakupywano go-
towe wurzgadzenia, np. podno$niki, mieszarki elektrowciagi
itp., co wpltyneto na obnizenie kosztéw i skroécenie czasu re-
organizacji.

Projekt byt analizowany z punktu widzenia ochrony pracy
i zapewniat lepsze, tj. bezpieczne i higieniczne warunki
pracy.

Wprowadzenie projektu w zycie znéw spoczelo na praco-
wnikach zaktadu, ktérzy po przygotowaniu odpowiednich za-
paséw produktéw wstrzymali na okres 1 miesigca produk-
cja i zgodnie ze szczegdétowo przygotowanym harmonogra-
mem przystapili do instalacji nowych i przegrupowania da-
wnych urzadzen. Plan zostat wykonany i po miesigcu odlew-
nia ruszyta. Cztowiek zostat wyzwolony z ciezkiej pracy recz-
nej, podniosta sie kultura techniczna zaktadu, poprawity sie
warunki higieny i bezpieczenstwa pracy. W odlewni zaistnia-
ta wtasciwa organizacja produkciji, transport materiatéw od-
bywat sie najkrotszg drogag na miejsce przeznaczenia. Proces
Produkcyjny przebiegat w jednym kierunku po linii prostej:
rozpoczynat sie w jednym koncu hali i catkowicie konczyt
sie w koncu przeciwlegtym. Produkcje wg systemu schodko-
wego, pomimo produkcji matoseryjnej, zmieniono na pro-
dukcje ciggta. Uzyskane wyniki mozna w przyblizeniu okre$-
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li¢ nastepujaco: produkcja z i m 2 powierzchni catkowitej
wzrosta 2,5 raza, produkcja z i m 2 powierzchni formowania
wzrosta 2,5 raza, produkcja na 1 rob. wzrosta 3 razy, obnizo-
no koszty wtasne odlewéw o 24,6%, wzréost zarobek robotni-
kéw Srednio o 25°0, obnizono braki 2,5 raza.

Autor podaje przy koncu pracy ujawnione niedociggniecia
i usterki zauwazone w ciggu roku pracy tak przeorganizo-
wanej odlewni. Sg tu uwagi dotyczace transportu, zabezpie-
czenia urzgdzen, zmian konstrukcyjnych itp.

Za wzbogacenie naszej literatury ksigzka Woropajewa na-
lezy sie uznanie PWT i ttumaczowi, ktéry potrafit popraw-
nie i jasno przedstawi¢ nie tylko proces technologiczny, ale
i caly przebieg prac organizacyjnych. Ksigzka powinna by¢
wtasdciwie rozprowadzona. Poza wymienionymi w ksigzce
wykwalifikowanymi robotnikami odlewni, technikami odlew-
projektantami zaktadéw przemystowych, dla kto-
powinna ona by¢ wykorzystana
na posiedze-
réznych

nikami i
rych autor ja przeznacza,
i omawiana w klubach racjonalizatorskich i
niach kot zaktadowych, stowarzyszen branzowych
przedsiebiorstw, gdyz szczegélowo opisana metoda wprowa-
dzenia kompleksowej mechanizacji moze by¢ pomocna takze
przy wprowadzaniu kompleksowej mechanizacji do innych
wydziatéw produkcyjnych.

Dr Zygmunt Zbichorski

Sprzet ochrony osobistej spawaczy i metalizatorow nabywa¢ mozna

w Biurze Zbytu Gazoéw Technicznych

Stalinogréd, ul. Warszawska 3

oraz

w hurtowniach rejonowych tego biura w wiekszych miastach wojewdédzkich.

Przy zamoéwieniu
(wyd. PWT, 1953).

nalezy kierowa¢ sie danymi zawartymi w ,Albumie Ochron Osobistych*

10GOLNOKRAJOWA NARADA NORMAL1ZATOROW ODBEDZIE SIE W DNIACH OD 12— 14.VI BR.

W WARSZAWIE W DOMU TECHNIKA, CZACKIEGO 3/5. INFORMACJI UDZIELA KOMITET ORGA-

NIZACYJINY,

TEL.

6-74-61, WEWN. 81.
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organ gtdwny Naczelnej Organizacji Technicznej Nr 4/54
zawiera nastepujqce artykuty:

— 11 Zjazd Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej.
— Gléwne zadania gospodarcze na lata 1954—1955.
— ZM ,Ursus" dajg przyktad — inz. J. Tymowski.

— Pierwsza polska zgrzewarka punktowa do zbrojen dzietem brygady
racjonalizatorskiej — inz. R. Kontkiewicz.

— O rozwoju produkcji i stosowaniu przyrzgdow pomiarowo-kontrol-
nych — inz. H. Borman.

— Drogi do automatyzacji kontroli i regulacji w przemys$le — inz. B Mo-
drzejewski.

— Czy przemystowe przyrzady pomiarowe powinny posiada¢ rejestracje
tarczowg czy tasSmowg — inz. J. Felsz.

— 20-lecie odkrycia sztucznej promieniotwdrczosci — akad. A. Niesmie-
janow.

— Propaganda czytelnictwa technicznego realnym polem pracy kot zakia-
dowych — inz. Z. Majewski.

— Chronmy cenny zabytek technicznej kultury — inz. J. Kostecki

Nowiny techniczne z prasy zagranicznej. Wolna Trybuna. Sprawy orga-
nizacyjne NOT i stowarzyszen. Krytyka i bibliografia.

Biuletyn CIDNT. Biuletyn GUM. Przeglad Dokumentacyjny Metrologii.
Kronika.

Z dniem 1 kwietnia 1954 r. utworzono cztery samodzielne przedsiebior-
__s*wa wydawnicze, ktore przejely dziatalnos¢ wydawnicza, prowadzong
w poprzednich latach przez Panstwowe Wydawnictwa Techniczne, mia-
nowicie:
Wydawnictwo Gorniczo-Hutnicze w Stalinogrodzie, ul. Stawowa 19,
tel.: 324-44,,324-45 — w zakresie goOrnictwa i hutnictwa oraz czasopim.

Wydawnictwo Przemystu Lekkiego w Warszawie, ul. Mazowiecka 4, tel.:
672-71 — w zakresie przemystu lekkiego i przemystu spozywczego.

Wydawnictwo ,Budownictwo i Architektura® w Warszawie, ul. Mazo-
wiecka 4, tel.: 672-71 — w zakresie budownictwa, techniki sanitarnej,
materiatow budowlanych i architektury.

Panstwowe Wydawnictwa Techniczne w Warszawie, ul .Mazowiecka 4,
tel.: 672-71 — w zakresie budowy maszyn, elektrotechniki, chemii, za-
gadnien ogolnotechnicznych oraz stownictwa technicznego.
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PANSTWOWE WYDAWNICTWA TECHNICZNE

Nowosci wydawnicze

BATURIN W. W.: Podstawy wentylacji przemysto-
wej. Thum. z ros. A. Wysocki. S. 348, zt 36.30
(w oprawie) 1

BLUMKE F.: Samochody pozarnicze. S. 114, zt 8—

FUGLEWICZ R.: Analiza chemiczna jakosSciowa. S.
291, zt 14.10 (w oprawie). Zatwierdzono do uzyt-
ku szkolnego przez CUSZ

Surowce do
.Bede fa-

GDYNIA J.,, KACUGA Z., PALYS K.:
produkcji kwasu siarkowego. Seria
chowcem“. S. 50, zt 2.60

INICHOW G. S, BRIO N. P.: Analiza chemiczna pro-
duktéw mleczarskich. Ttum. z ros. L. Kalinow-

ski i S. Sochaczewski. S. 198, zt 21.20 (w oprawie)

KASZIRIN A. I.: Technologia budowy maszyn. Ttum.
z ros. W. Majewski i A. Moroz. S. 633, zt 74—
(w oprawie)

KIENIEWICZ S.: Krew zwierzeca. Wykorzystanie
i przerébka. Biblioteka Pracownikéw Przemystu
Miesnego. S. 111, zt 7.80

KRUPA L.: Wrebiarki Scianowe. Biblioteczka gorni-
cza. S. 111, zt 7.50

KWIATKOWSKI E.: Zarys technologii chemicznej
wegla kamiennego. S .388, zt 35.— (w oprawie)

LIBERMAN S. G., PIETROWSKI W. P.: Przetwor-
stwo zwierzecych tluszczéw spozywczych. Tium.
z ros. S. Namystowski. S. 207, zt 21.70 (w opra-
wie)

MACHNICKI J, RABINOWICZ J., SLIWA S.: Pie-
kamictwo. S. 187, zt 14.20 (w oprawie)

MICHEL E., DORRFELD W.: Poradnik smarownika.
Ttum. z niem. J. Solik. S. 176, zt 20.50

NAJBERG M.: Obsluga akumulatoréw otowianych.
Seria ,Bede fachowcem®. S. 60, zt 3.20

PAWLIKOWSKI T. J.: Analiza sktadnikdw gazowych
powietrza kopalnianego. S. 188, zt 14.30

Piece grzewcze, walcownicze i kuznicze. Tom |. Pra-
ca zbiorowa pod red. Z. Wusatowskiego. S. 262,
28.50 (w oprawie)

Przepisy bezpieczehstwa pracy w eksploatacji linii
napowietrznych o napieciu ponad 35 kV. Wyd. 3
poprawione. Biblioteka Ochrony Pracy. S. 91,
zt 6—

RAFALSKI J.: Transport wewnetrzny w przemysle
spozywczym. S. 155, zt 11.30

SEWASTIANOW M.S.: Mechanizacja transportu we-
wnetrznego w zaktadach witbékienniczych. Thum.
z ros. S. Witkowski. S. 179,'zt 12.80

Sprzet ochronny w elektroenergetyce. Przepisy bez-
pieczenstwa pracy. Wyd. 2 poprawione i uzupet-
nione. Biblioteka Ochrony Pracy. S. 58, zt 4.70

SZUPP B.: Podrecznik spawania acetylenowego. Wyd.
3 poprawione i uzupetlnione. S. 294, zt 22—
(w oprawie)

USIENKO W. M.: Deskowanie zelbetowych konstruk-
cji monolitycznych budowli przemystowych..
Tlum. z ros. |I. Rozenberg. S. 173. zt 14.30

ZAJAC S.: Produkcja $srodkow ochrony roslin. Biblio-
teka Ochrony Pracy. S. 62, zt 4—

Do nabycia w ksiegarniach technicznych Domu
Ksigzki i u kolporteréw zaktadowych.



