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Dzis.

Odrodzona Polska, ktéra twérczym wysitkiem
milionéw swych obywateli nieustannie rozbudowu-
je sie i zagospodarowuje, najwiekszg troskliwoscia
otacza sprawy morskie. Bowiem powszechnym
jest zrozumienie, ze ,polityczny i gospodarczy los

Niestrudzony pionier polskiego ruchu
morskiego i kolonialnego,
gen. Gustaw Orlicz - Dreszer.

Polski jest zwigzany z Battykiem i polskim Pomo-
rzem”, to tez ,,na wysunietym morskim bastionie
wre od szeregu lat wytezona praca catej Polski,
aby odrobi¢ dawne zaniedbania i stworzy¢ potez-
ny filar mocarstwowego stanowiska Polski”:

W perspektywie pierwszego dziewietnastolecia
odrodzonej panstwowos$ci polskiej osiegniety w
dziedzinie morskiej dorobek moze by¢ przedmio-
tem zastuzonej dumy. Warto$¢ tego dorobku jest
tym wieksza, ze w dawnej Polsce nie zawsze z na-
lezytym zrozumieniem traktowano sprawe mor-
skich drég w Swiat i nie dos¢ troskliwie dbano o za-
pewnienie niezbednej potegi polskiej banderze.
Nauczeni smutnym doswiadczeniem, dzi$ polscy
mezowie stanu czujnie ku rozwojowi sit polskich
na morzu organizujg prace a caly naréd z odda-
niem i zapalem bierze w tej pracy udziat.

Przed wiekami.

Polskie wtadanie nad Battykiem od zamierzch-
tych datuje sie czas6éw. Nie naprézno zwano go
ongi$ sarmackim morzem. Byt naturalnym ujSciem
i bramg dla nadwislanskiego panhstwa, ktére z nad-
goplanskich zaczatkéw szybko rosng¢ zaczeto, roz-
szerzajgc swe granice daleko na potudnie i na
wschoéd. Ogrom zdobyczy lgdowych, ich utrwala-
nie i rozszerzanie, nieraz catkowicie pochtaniaty
energie narodu, lecz przenikliwy, dalekosiezny
wzrok madrych kréléw-budowniczych raz po raz
biegt ku sinym wodom ,sarmackiego morza” , do-
ceniajagc wage wiladania na nim.

Bieg wydarzen dziejowych nie sprzyja umoc-
nianiu sie Polski nad Battykiem. Na Pomorzu wy-
rasta, na polskim dobrodziejstwie tuczona, wroga,
germanska zapora, — zakon krzyzacki, przez
polskiego ksiecia, Konrada Mazowieckiego, na pol-
skie ziemie sprowadzony dla nawracania na chrze-
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Scijanstwo poganskich plemion pomorskich. Srogie
to bylo ,nawracanie” — ogniem i mieczem, a na
podboju rosta coraz groZzniejsza potega krzyzacka.

Pieésetletnia bezmata walka rozstrzygata sie
na polach Grunwaldu, gdzie potgczone sity Polski
i Litwy sroga kleske zadaly zakonowi. Lecz nie
umiano wowczas zwyciestwa wykorzystaé, nie
zdotano mocng, zbrojng noga stangé nad Balty-
kiem. Musiata wiec walka toczy¢ sie dalej.

Dazy do naprawy zaniedban Kazimierz Jagiel-
lohczyk, utrwalajgc zwierzchnictwo Polski nad
ziemig pomorskag, zapoczgtkowuje tworzenie pol-
skiej sity zbrojnej na morzu przewidujgcy Zygmunt
August, lecz zarazem nie zostaje usuniety od han-
dlowego wykorzystywania wybrzeza pomorskiego
zywiot germanski, umacniajacy sie w jedynym pol-
skim porcie na Battyku — Gdansku.

W XVI-tym i XVII-tym wieku, Polska uwikta-
na w liczne wojny, stawiajgca op6r nawale turec-
kiej i rosnacej potedze Moskwy, nie moze dos¢ sku-
tecznie broni¢ swych praw na Battyku, nie moze
na szale walki o wtadanie nim catej swej rzuci¢
potegi. A odosobnione wysitki nie wystarczajg.
Przedwczesna $mier¢ madirego krdola Stefana Bato-
rego, rozumiejgcego znaczenie morza, podwaza
umocniong przezen pozycje Polski na Battyku; nie
zdotat swych wielkich planéw morskich urzeczy-
wistni¢ krél Wiadystaw [V-ty. Po jego Smierci
Polska przezywa czasy ,Potopu” — a cho¢ wy-
chodzi z nich zwyciesko, zbyt jest ostabiona, by
rzuci¢ swe sity do rozgrywki o morze.

W wieku XVIIl-tym jest juz na takg rozgryw-
ke zapdézno. Zaborczy sgsiedzi nazbyt juz urosli
w site. Pozbawiona decydujacego glosu w spra-
wach morza, co przecie ,sarmackim morzem” by-

Defilada utanéw na wybrzezu.



to, Polska w wieku XVIII-tym cho¢ for-
malnie sporg czescig wybrzeza wtadaja-
ca, ptaci za btedy poprzednich pokolen,
ktére pozwolity sie obcym odpechnac od
morza, ptaci — utratg niepodlegtosci.
Niema niepodlegtosci bez morza.

Zrozumienie tej prawdy opromienito
wysitki Polski od pierwszych chwil od-
zyskania niepodlegtosci. Drogowskazem
stajg sie pamietne, proste a jakze histo-
rycznej doniostosci pelne stowa rozkazu
Naczelnego Wodza i Naczelnika Pan-
stwa, Jozefa Pitsudskiego: ,Z dniem 28
listopada 1919 roku rozkazuje utworzyé
marynarke polskg”.

Widok czesci basenéw portu gdynskiego.

Twarda, bezkompromisowa forma te-
go historycznego rozkazu jest zarazem
miarg wysitku, na jaki Polska musiata
sie zdoby¢, by wiekowe zaniedbanie na
morzu odrobic.

Ten nakaz nie zawist w prézni, ode-
zwat sie przemoznym echem w milio-
nach polskich serc i zmobilizowat wole
narodu. Zadanie byto niezwykle trudne.
Wprawdzie przyznano Polsce skrawek
wybrzeza, lecz nie rozstrzygnieto w ca-
tej petni sprawy Gdanska tak, jak tego
najzywotniejszy interes Polski wymagat.

Panorama Gdyni.

Cud polskiej woli — Gdynia.

| wéwczas z dziejowego nakazu i z wiekowych
doswiadczen czerpigcy natchnienie duch narodu
nie ulgkt sie ogromu zadania — stworzenia, na
skrawku wybrzeza bastionu morskiej sity Polski.
Juz w 1921-ym roku rodzi sie projekt budowy
portu w Gdyni. Podwaliny $mialego i pozornie
wyrastajgcego ponad skromne woéwczas mozliwo-
sci, odbudowujgcej sie dopiero ze zniszczeh wo-
jennych Polski, przedsiewziecia ktadzie ustawa
sejmowa o0 budowie portu w Gdyni.

Fragment portu gdynskiego, najnowoczes$niejszego
na Battyku.

Z chwilg dojscia do wtadzy Marszatka Pitsud-
skiego w 1926-ym roku nastepuje okres wzmozo-
nej realizacji tego wielkiego przedsiewziecia, kto-
re omal nie zatamalo sie w poprzednim piecioleciu.
Na szczescie sprawa znajduje gorgcego rzecznika
w osobie inzyniera Eugeniusza Kwiatkowskiego,
piastujgcego w rzgdzie utworzonym przez Mai-
szatka Pitsudskiego po przewrocie majowym teke
ministra przemystu i handlu. Dzieki niemu prace
przy budowie portu gdyhnskiego podjeto w takim

Ogélny widok Gdyni.



tempie, ze pierwszg czes¢ rob6t wykonano o dwa
lata wczes$niej, niz pierwotnie przewidywano.

Niemal z dnia na dzien, w nieprawdopodobnie
szybkim tempie poczeta rosngé Gdynia. W oczach
powstawaly coraz to nowe urzgdzenia portowe,
najnowoczesniejsze, zakrojone na wielka skale. Na
miejscu malenkiej rybackiej wioszczyny wyrastac
zaczeto miasto, bijace wszelkie rekordy wzrostu—
po 10-ciu latach juz 100.000-czne. Najlepszg mia-
rg imponujgcego rozwoju Gdyni — tego najmiod-
szego portu na Batyku jest fakt, ze bije ona tak
stary i wszechstronnie handlowo przysposobiony
port jak Gdansk, ze cyframi przetadunkéw' wybija
sie na czele portéw catej Europy.

to ambicje morskie Polski, siedmiomilowym sko-
kiem nawigzato do dawnych tradycji i wysitkdéw,
wytkneto kierunek, po ktérym i8¢ nalezy w przy-
szto$¢. Stowem: Gdynia zmobilizowata energie na-
rodowg ,frontem ku morzu”. A wszystkie szlaki,
wiodgce do Gdyni i poprzez nig rozbiegly sie w
Swiat szeroki, do najodleglejszych zakatkow.

W oparciu o wiasny port rozwija¢ sie poczeta
zegluga polska. Rosng¢ poczeta ilos¢ okretéw pa-
sazerskich i towarowych, powstawatly coraz to no-
we linie okretowe, szybko zwiekszajgce swe obro-
ty i ugruntowujgce swg pozycje w miedzynarodo-
wym ruchu zeglugowym. Polska bandera, tak dtu-
go nieobecna na szlakach morskich opasywac¢ za-

Poczta gdynska.

Dom Zdrojowy w Gdyni.

Port Gdynski o zmroku.

Fragment Gdyni.

Pigkne kamienice wznoszg sie po
obu stronach szerokich, wyasfalto-
wanych ulic.

Morskie szlaki.

Z powstaniem Gdyni, jako nowoczesnego i w
catej petni wltasnego portu, morze stato sie dla Pol-
ski naprawde brama, po przez ktorg wiodag szlaki
gospodarczych stosunkéw Polski ze Swiatem. Prze-
de wszystkim wiec obrot towarowy z krajami za-
morskimi, przed-tym kierujgcy sie wytgcznie przez
Gdansk, wyzyskujgcy to swoje uprzywilejowane
stanowisko, zyskat nowe, niczem nieskrepowane
tozysko — przez Gdynie, poprzez ktérg w coraz
szerszym stopniu idzie polski wwédz, a w wiekszym
jeszcze stopniu — wywo6z. Lecz nie tylko to. Stwo-
rzenie Gdyni, zrealizowanie tego wielkiego dzieta
w wyjatkowo krotkim czasie,, unaocznito szeroka
skale naszych mozliwosci, rozbudzito i spotegowa-
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czeta Swiat, niosgc do najodleglejszych zakatkow
globu nietylko wies¢ o Polsce Odrodzonej, lecz row-
niez i tysigce ton polskich towaréw, wytworéw
polskiej pracy.

Dzieki Gdyniréwniez dokonata sie znaczna nor-
malizacja stosunkéw, wyptywajacych z wykorzy-
stania przez Polske jej drugiego portu — Gdanh-

ska. Fakt powstania i wyjagtkowo szybkiego
rozwoju tak groznego konkurenta jak Gdynia,
przekonat czynniki gdanskie o tej niewatpliwej

prawdzie, ze potozenie gospodarcze Wolnego Mia-
sta catkowicie zalezy od polskiego zaplecza, ze za-
tem jakiekolwiek przeciwstawianie sie interesom
gospodarczym Polski moze przynies¢ Gdanskowi
jedynie szkode, tymbardziej, ze stale zwiekszajg-



cy sie udziat Polski w miedzynarodowej wymianie
gospodarczej pozostawia dostateczne warunki do
wykorzystywania przez Polske obydwu portéow.

Liga Morska i Kolonialna,

Propaganda morza, upowszechnianie w spote-
czenstwie zrozumienia wagi i doniostosci spraw
morskich, w znacznym stopniu sa dzietem Ligi
Morskiej i Kolonialnej, ktérej program i zadania
tak zywy znajduja oddzwiek zar6wno w catej Pol-
sce, jak i we wszystkich srodowiskach polskich za
granicg. Propaganda ta jest tym skuteczniejsza
i tym bardziej przekonywujgca, ze opiera sie
o atut takiej miary jak Gdynia i otak niewatpliwa,
prawde jak ta, ze morze jest nieodzownym warun-
kiem mocarstwowego rozwoju Polski.

Pracuja dzwigi przy przetadowywa- Tysiace

niu wegla z kopalh gérnos$laskich.

workéw wypetniaja maga-
zyny portowe.

ciokrotnie — do 55.750 ton, w olbrzymich sko-
kach osiggajac w pigtym roiku istnienia portu —
w 1929 r. — 2.822.500 ton a w 1984 roku juz
3 330.975 ton, w roku za$ biezgcym jeden tylko
I-szy kwartat dat 2.018.627 ton. W podobnym sto-
sunku wzrastat ruch okretow w porcie. A trzeba
doda¢, ze ten zdumiewajgcy wzrost obrotow do-
konywat sie w okresie budowy portu. Ledwie wy-
kohczone urzadzenia portowe wnet okazywaly sie
juz niewystarczajgcymi i wymagajacymi dalszej
i to jaknajszybszej rozbudowy.

Dzieki Gdyni dokonato sie gruntowne przesta-
wienie handlu zagranicznego Polski z ladowego
na morski: dzi§ przewazajgca — ponad 80% —
olbrzymia czes¢ artykutéw przywozonych do Pol-

tadowanie
poptyng do

szyn kolejowych,
Ameryki

ktore
Potudniowej.

Wnetrze olbrzymiego magazynu portowego.

Liczby moéwia.

Zdumiewajace tempo, w jakim malenka wio-
szczyna rybacka — Gdynia przemienita sie
w wielkie, stutysieczne miasto i wspaniaty, nowo-
czesny port, jest nie tylko miarg wysitku organi-
zacyjnego panstwowych i spotecznych czynnikéw
gospodarczych Polski, lecz réwniez najlepszym
dowodem, jak wielkg i pilng byta potrzeba po-
wstania Gdyni.

Wystarczy kilka liczb. Pierwszym rokiem obro-
tow portowych Gdyni byt rok 1924-ty, w ciagu
ktérego przywéz i wywéz wyniost 10.168 ton.
W nastepnym roku obrét portu wzrasta ponad pie-

ski tub wywozonych za granice idzie drogg mor-
skg — przede wszystkim przez Gdynie, ktéra tez
w obecnym stanie rozbudowy jest jednym z naj-
wiekszych i najlepiej urzgdzonych portéw nie tyl-
ko na Baltyku ale w catej Europie.

Rozwd6j Gdyni najlepiej uwidacznia poréwna-
nie jej obrotobw z obrotami posiadajgcego tak da-
wne tradycje handlu morskiego! — portem gdah-
skim. W 1924Aym roku stosunek ten wyrazat sie
nastepujgcymi liczbami obrotéw: Gdynia
10.167 ton, Gdansk — 2.366.557 ton, a w roku
1933-im obrot Gdyni — 6.105.866 ton nie tylko
doréwnat, lecz i przewyzszyt obroty Gdanska, wy-
noszgace 5.152.894 ton.



Port Gdanski.

A trzeba podkresli¢, ze imponujgcy rozrost
Gdyni nie umniejsza bynajmniej znaczenia dla
Polski portu gdanskiego. Odwieczny ten port pol-
ski nie zostat przez traktat wersalski przytaczony
do Polski bez zastrzezen, lecz zamieniony na wol-
ne miasto, pozostajgce pod protektoratem Ligi
Narodéw. Na mocy Uméw poisko-gdanskich Za-
rzad i naczelne kierownictwo portu gdanskiego
spoczywajg w reku Rady Portu, ktéra sklada sie
z rownej ilosci przedstawicieli Polski i Wolnego
Miasta pod przewodnictwem neutralnego prezy-
denta, ktéry albo jest wybierany przez rzad pol-
ski i senat Wolnego Miasta, albo tez — jes$li do
porozumienia w tej sprawie nie doszto — miano-
wany przez Rade Ligi Narodéw,

Szkota Handlu Morskiego w Gdyni.

Jako port Polski Gdansk osiggnat obroty to-
warowe nigdy przed tym nie notowane, przewyz-
szajace kilkakrotnie obroty przedwojenne, co naj-
dobitniej podkresla zalezno$¢ gospodarcza Gdanh-
ska od polskiego zaplecza. Gdy w 1913 r. obroty
towarowe portu gdanskiego wyrazaty sie w licz-
bie 1.112.100 ton, to w 1933 osiggnety 5.152.894
ton a ruch statkbw w porcie wzrost z 2.855 do
4.266. Ten wzrost swych obrotow, a wiec swag
gtbwna podstawe gospodarcza, zawdziecza Gdansk
catkowicie Polsce, ktéra dgzac do jak najpetniej-
szego i harmonijnego wykorzystania obydwu
swych portbw — a wiec zaréwno Gdyni jak
Gdanska — nieugiecie zawsze stoi na strazy swych
praw w Gdansku i nigdy nie dopusci do ich po-
mniejszenia.
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Mniejsze porty polskiego wybrzeza.

Po za Gdynig na wybrzezu polskim jest jesz-
cze kilka pomniejszych portéw. Port w Helu stu-
zy jako przystan dla statkdw pasazerskich zeglu-
gi przybrzeznej i przystan dla statkéw rybackich.

Port w Pucku jest portem wojennym, poza tym
ma znaczenie miejscowe, port w Jastarni jest
przystania rybacka i dla statkéw zeglugi przy-

brzeznej. Port w Tczewie, typu rzeczno-morskie-
go, posiada potgczenie z morzem przez $luze w
Einlage i port gdanski.

Polska marynarka handlowa.

Aby zrozumieé¢ wysitek Polski w dziedzinie
morskiej, nalezy pamieta¢, ze odrodzone Panstwo
Polskie musialo wszystko stwarza¢ od poczatku.
Dlatego tez dorobek w tej dziedzinie, cho¢ nie
doréwnywujgoy jeszcze potrzebom 36-milionowe-
go panstwa, lecz osiggniety w krdotkim, kilkunasto-
letnim okresie czasu, pozwala mie¢ uzasadniong
nadzieje, ze Polska nie tylko w utrwalaniu swej

Gmach Panstwowej Szkoty Morskiej

w Gdyni, gdzie ksztatca sie przyszli
oficerowie polskiej marynarki han-
dlowej.

roli na morzu nie ustanie, lecz podobnie jak Gdy-
nie rozbuduje réwniez swa marynarke handlows.
W ciggu ostatniego pieciolecia liczba jednostek
polskiej floty handlowej podwoita sie, a tonaz
zwiekszyt sie w jeszcze wyzszym stosunku. Obok
dobrze juz znanych na morskich szlakach okre-
tow ,Polonia”, ,Kosciuszko” i ,Putaski” pod pol-
ska banderg odbywajg transatlantyckie rejsy dwa
pieknie motorowce ,Pitsudski” i ,Batory”, a pol-
skie wytwory i ptody polskiej ziemi do najodle-
glejszych portow $Swiata dowozag coraz liczniejsze
polskie statki towarowe. Dalszy rozwdj marynar-
ki handlowej jest dziedzing szczegdlnej troski rzg-
du i sjpoteczenstwa polskiego, postepowaé wiec
niewatpliwie bedzie w szybkim tempie, zwieksza-
jac udziat polskiej floty handlowej w obstudze
portow Gdyni i Gdanska.

Polskie rybotowstwo morskie.

W ramach planowej i coraz szerszej
morskiej Polski znalazto roéwniez

polityki
uwzglednienie



i rybotéstwo morskie. Z chwilg uzy-
skania wybrzeza przez Polske stan
posiadania rybactwa morskiego byt ni-
kty : mielismy zaledwie jokotlo 100 ku-
trow i todzi motorowych z najstab-
szymi silnikami oraz okoto 800 todzi
wiostowo-zagtowych. Rybak na pol-
skim wybrzezu za czaséw niemiec-
kich nie posiadat narzedzi potrzeb-
nych do wiekszych potowéw i wsku-
tek tego przy potowach zdany byt na
taske i nietaske przypadku. Stan ten
od 1928 r., kiedy powstat w Gdyni
Morski Instytut Rybacki, ulegt grun-
townej poprawie, dzieki ktdrej sta-
tystyka potowow wyzbywa sie swej przypadko-
wosci i wykazywac zaczyna nie tylko staty wzrost,
ale i ekspanzje polskiego rybactwa na wody poza
Battykiem. Wzrasta ilos¢ kutréw, przy czym no-
we wykonywane rekoma polskiego rzemiesinika
oraz poruszane silnikami polskich fabryk, sg przy-
stosowane do dalekich potowéw, docierajgcych az
ku wybrzezom Anglii. Wzrost rybotdwstwa mor-

topocg chorggiewki na przystrojonych od$wietnie okretach
wojennych.

skiego powoduje powstanie na wybrzezu (w Gdy-
ni, Pucku, Helu, Jastarni, Kuznicy) urzadzen
dla przetwérstwa rybnego — wedzarn, hal,
chtodni. Wytwarza sie typ rzutkiego,
przedsiebiorczego i wytrwatlego ma-
rynarza-rybaka, ktérego zalety wyso-

ko cenione sg nawet przez naj-
doswiadczenszych rybotéwcow mor-

skich — Holendrow.

Zeglarstwo morskie.

Odzyskanie wybrzeza obudzilo w
Polsce rowniez i zainteresowanie dla
zeglarstwa morskiego. Niestrudzonym
pionierem polskiego jachtingu mor-
skiego jest gen. Mariusz Zaruski.
Pierwsze jachty pojawiajg sie na wo-
dach polskich w 1925 roku. W 1929 r.
powstaje w Gdyni ,,0srodek Morski

Panstwowego Urzedu Wychowania Fizycznego
i Przysposobienia Wojskowego”. Szybko zwieksza-
ja sie i szkola kadry jachtingu polskiego, ktory
zapisuje na swym koncie pierwsze wyprawy do
Szwecji i Danii. Powstaje Akademicki Zwigzek
Morski, rozrasta sie harcerstwo wodnie, z ktdrego
szeregow juz w 1928 r. wyszli pierwsj polécy zdo-
bywcy mistrzostwa skautowego Swiata w zeglar-
stwie. Wreszcie przychodzg wyczyny tej miary co
wyprawa jachtu ,Dal” z Gdyni na Bermudy, lub
harcerza Wt Wagnera na jachcie ,Zjawa”.

Morze w sztuce polskiej.

Odzyskanie dostepu do morza oraz ogrom pra-
cy polskiej na wybrzezu znalazty odzwierciadle-
nie w sztuce, dla ktérej morze, ludzie morza i ich
twardy trud, staly sie niewyczerpana skarbnicg
tematow i wzruszen artystycznych. Duzag ilos¢
pieknych utworéw poetyckich, majacych za temat
morze, zebrat w antologii ,Morze w poezji pol-
skiej” redaktor Zbigniew Jasinski. Oto dwa wier-
sze, w ktérych przebija zar6wno umitowanie mo-
rza’, jak i zrozumienie wielkiej jego roli w zyciu
narodu i panstwa.

JALU KUREK
DIALOG BALTYCKI
Morze mowi:

Po tokcie zanurzam w tych piachach rece spocone

[i mokre
| wiem kto$ tu na mojem ciele
[i w dzien i w noc buduje.
Odkad sie zaczat na mnie kotysa¢ wielki okret,

nazwany Polskg — nie $pie, lecz nadstuchuje.
Spoteczenstw o odpowiada:

To nasze rece w twoje rece wchodza
jak dionie przyjacielskie — przyjm nasze bogactwo!



To wszystko, czym ziemie, miasta nas obrodza
powierzamy tobie — szare, niezeglarskie bractwo.

Ja twierdze:

Oto wznosze najSwiezszy $piew Rzeczypospolitej.
Spiew tworzy wole, a wola tworzy prad.
Niech mnie twoj prad battycki porwie,

[chcacego w szumie tych liter

powiez¢ na tobie dume nasza na eksport jak na /ront!
Morze mowli

jeszcze raz:

Z otchtan fabryk, z przepasci szybéw, z lasow
[serc i zbéz

niech sptynie ku mym plecom stodki, niebezpieczny

[ciezar.
Powioze go do najdalszych ladow i najgtebszych morz
jak zywag moc, ktoéra nie tonie, lecz ptynie i zwycieza.

KAZIMIERZ WIERZYNSKI

PIESN MARYNARZY

W naszych zaglach zwinietych $pi wielka marszruta,
W naszych masztach $pig skrzydta lotniejsze, niz ptak,

W naszych mapach $pi przestrzen bezbrzeznie rozsnuta

Puls uderza w maszynach i gra poszum flag.

W naszych zaglach zwinietych $pi wiatr, oddech
[$wiata,

Wiatr, co morza podnosi i rzuca na lad:

Wieczny ruch, ktéory w goérze z podnieba wylata,

Niewidzialny, poczety niewiadomo skad.

Dobra igta kompasu, jak z dtoni nam wrozy

Nieomylny kierunek ws$rod pustki i wéd,

Ptyniemy posSlubieni, jak Kolumb, podrozy,

Ten sam nas duch prowadzi, ktéry jego wiodt.

Prosto z zatoki Gdynskiej na Battyk i z fali,

Petnej ztotych bursztynoéw, bijacej o Hel,

Na morza, na Atlantyk — i dalej i dalej,

Niech z masztow naszych czerwien topoce i biell

zegnajcie i witajcie, dalekie wybrzeza,

Sygnaty portow, mola, panoramy miast!

Wiatr wyprawy [nam sprzyja, puls réwno uderza,

Syreny gwizdzg w niebo na wyjazd i wjazd.

O, pozdrowione badzcie morza, oceany

I lady, ktérych blady rozpierzcha sie $Slad!

Flota nasza poktonem bandery rozwianej

Jak ojczyzne oefromna, salutuje $Swiat.

Port gdynski wcigz sie rozbudowuje,

wielkie

kafary pracuja

nieustannie.

Ze wszystkich stron $Swiata przypty-
wajag do Gdyni okrety.

Jeden z

zeglugi ,Polonia”

pieknych okretéw polskiej
, rzesiscie oswietlo-

ny, wyrusza w nocy w daleki rejs.

Wszystkie serca polskie —

Zrozumienie wagi morza dla rozwoju panhstwa
oraz zdecydowana wola jaknajszybszego odro-
bienia zalegtosci i ugruntowania pozycji Polski
nad morzem i na morzu — sprawiajg, ze dzi$ ca-
ty nardéd z najzywszym zainteresowaniem odnosi
sie do spraw morza, czego wyrazem jest zaréwno
szeroka popularno$¢ haset i dziatalnosci Ligi Mor-
skiej i Kolonialnej, jak i szybki wzrost ilosci zwig-
zanych z morzem placowek gospodarczych, ofiar-

Zdjecia z ksigzki ,,Polska na morzu

wydawnictwo Gitéwnej Ksiegarni

frontem ku morzu.

nos¢ na F. O. M., czy wreszcie coroczny masowy
naptyw turystow' z catej Polski na wybrzeze.
,Gdynia” i ,Morze” staly sie zawotaniem, znaj-
dujgcym gorgcy odzew we wszystkich sercach pol-
skich, ktore — gdziekolwiek bijg — w kraju czy
na dalekiej obczyznie — wigze w jedno nieugieta
wola, ktérej nakazem ,Polska na morzu musi by¢
silna!”.

Wojskowej.



