SKRZYDtLA POLSKIE

Dla entuzjastéow

Piekny stoneczny dzien... pod Warszawg w
Wieliszewie ttumy ludzi, moze 10.000 os6b, moze
wiecej, a wszyscy wpatrzeni w niebo, w strone
Warszawy.

| nagle radosny pomruk:

— Leca, leca...

Mate punkciki na niebie rosna, zblizajg sie...
po chwili mozna rozrézni¢ kilka tréjmotorowych
ptatowcéw, juz sg tuz... prawie nad szerokim roz-
legtym polem lotniska, ale nie znizajg lotu, ptyng
majestatycznie, tylko maty samolocik RWD, to-
warzyszgcy im, to zniza lot, to wzbija sie ponad

lotnictwa.

ptyngce olbrzymy, oblatuje je ze wszystkich stron,
jak owczarek zaganiajgcy swe stado owiec.

Naraz od poszczegolnych ptatowcow odrywajag
sie ciemne jakby kulki, leca chwilke jak kamienie,
ale trwa to moment, bo wkrétce cate niebo zakwita
biatymi spadochronami. Ptyng majestatycznie, po-
woli ku ziemi, coraz nizej i nizej, by wreszcie po-
kry¢ cale pole bialymi kwiatami ptdécien spado-
chronowych.

Publiczno$¢ sie entuzjazmuje i rozjezdza do
domoéw...

Pokaz spadochronowy nie byt nawet reklamo-



wany, zorganizowano go dia filmu lotniczego,

a jednak do matej podwarszawskiej miejscowosci

Sciggnat tylu entuzjastéw lotnictwa dostownie na

pare minut z r6znych miejscowosci. Bo tych w Pol-

sce nie brak. zadna imperza, zadne najciekawsze

widowisko nie zdota w Polsce Sciggngé¢ tylu wi-

dzow, ilu ich zapetni lotnisko na pierwszych lep-

szych zawodach, czy pokazach lotniczych.
Szumialy kie-

dy$s skrzydta hu-

sarskie u ramion

najlepszej mto-

dziezy polskiej,

dzi§ nowoczesna

husaria skrzydita

dawnej husarii

nosi jako emble-

mat, a na skrzy-

dtach samolotéw

naszych roznosi

stawe Polski po

wszystkich zie-

miach $wiata.

Preznosc¢

naszych

skrzydet.

Polak okazat
sie znakomitym
materiatem na
lotnika.

Juz w pierw-
szych chwilach po
odzyskaniu Nie-
podlegtosci, kiedy

fabryki samolotow, z ktérych slynne samoloty
R.W.D. zyskaly rozgtos Swiatowy.

Trudne byly poczatki, rzecz prosta, ale wkroét-
ce zaczely sie sypac¢ sukcesy, jeden po drugim.
Wielkie rajdy lotnicze, jak lot Orlinskiego do To-
kio, czy Skarzynskiego i Golejewskiego afrykanh-
skie epopeje, Challenge’owe zwyciestwo niezapo-
mnianych zwirki i Wigury, wreszcie Bajan i Pton-

czynski, skok ma-
jora Skarzynskie-
go przez Atlan-
tyk, stowem caly
szereg sukcesow,
jeden po drugim,
trudno to zresztg

wyliczad.

Cate spote-
czenstwo  bierze
udziat w rozbu-
dowie lotnictwa.
Liga Obrony

Przeciwlotniczej
Panstwa
(L.O.P.P.), licza-
ca miliony czton-
kow, buduje lot-
niska, wspiera
przemyst lotniczy
zakupujgc samo-
loty, subsydiuje,
sport lotniczy, sto-
wem jest wsze-
dzie tam, gdzie
sie dzieje co$, co
ma jakikolwiek

wszystko pogra- pozyteczny zwig-
zone bylo w nie- zek z lotnictwem.
stychanym chao- Sport lotniczy,
sie, lotnictwo pol- doniedawna jesz-
skie okryto sie cze w powija-

wielokrotnie kach, stangt w
chwata. szybkim tempie w

Kazdy, cokol- rzedzie najlepiej
wiek orientujacy zorganizowanych
sie w sprawach L. 0. P. P., liczacy setki tysiecy cztonkéw, popiera wszfelkie dziedziny lot- i najzywotniej-

nictwa, buduje szkoly lotnicze,

lotnictwa, nie
mogt sie oprzeé
zdumieniu, jak ci bohaterowie powietrza mogli
dokonywac¢ swoich czynéw na gruchotach, catko-
wicie niezdatnych do uzytku, na ,latajgcych trum-
nach”, jak sie to wOwczas popularnie moéwito.

Historia naszej wojny zanotowata bardzo wie-
le takich karkotomnych lotow, ze, patrzac na dzi-
siejsze warunki lotnictwa, po prostu wierzy¢ sie
nie chce, iz ci ludzie latali i wracali ze zwycieskich
lotbw. Co prawda nie wszyscy....

| zaraz po wojnie powstaly pierwsze polskie

subsydiuje studia nad lotnictwem,
puje sprzet lotniczy. Kazdy Polak powiinien naleze¢ do L.O.P.P.

zaku- szych w Europie.

We wszystkich

wiekszych miastach powstaty aerokluby, hasto
.uczmy sie lata¢” znalazto szeroki oddzwiek w
spoteczenstwie, zwitaszcza miodym.

Mimo trudnych warunkéw i kryzysu, ktory

objgwszy caty Swiat, nie omingt i Polski, coraz
wiecej prywatnych oso6b i instytucyj posiada wta-
sne samoloty, stowem, umitowanie lotnictwa dato
realne rezultaty.

Mtodziez dorosta, szkolgc sie w pilotazu moto-
rowym, wydala szereg ,as6w”, nie mniej jednak



mitodziez miodsza ma w Polsce moznos¢ nie tylko
marzenia o lotnictwie, ale i
swoich zamitowan.

Rokrocznie odbywajg sie konkursy modeli la-
tajacych, dajace mtodym konstruktorom moznosc¢
wykazania swych zdolnosSci. Istnieja kluby lotnicze
mitodziezy. Harcerze na miedzynarodowym zlocie
skautow w Holandii zyskali stawe najlepszych lot-
nikdw skautowych.

wcielania w czyn

Najmtodsze szybownictwo.

Szybownictwo stoi w Polsce na bardzo wyso-
kim poziomie, majgc wielu zwolennikéw. Cudowny
to zreszta sport.
Ci, ktérzy uzy-
skali dyplomy pi-
lota szybowcowe-
go, twierdzg z en-
tuzjazmem, ze nie
ma nic przyjem-
niejszego, niz lot
na bezsilnikowym
aparacie.

Nic nie prze-
rywa ciszy, tylko
wiatr gra w lin-
kach sterowych i
ptynie sie w po-
wietrzu, styszac z
dala odgtosy zy-
cia na ziemi.

Rokrocznie w
wielu obozach

szybowcowych
szkoli sie zastepy
nowych szybow-
nikow, rokrocznie
padajg nowe re-
kordy dtugosci lo-
tu i wysokosci, za-
rowno wsréod mez-
czyzn, jak i ko-
biet-pilotek, kto-
rych ilos¢ z roku na rok wzrasta. PrzesSlicznie na
tle btekitnego nieba wyglgdaja szybowce polskiej

Efektowny, ale trudny i

konstrukcji, smukte jak jaskétki, ptyngce maje-
statycznie Ilub tez wykonujgce zawite i trudne
akrobacje, mamy bowiem mistrzow akrobacji

wsréd naszych szybownikow.

Nie tak dawno jeszcze ukazanie sie samolotu
nad wsig czy miasteczkiem wzbudzalo sensacje,
jako rzadkos¢ niestychana. Dzi$ kazdy samolot
wzbudza inne uczucia; chtop idgcy za plugiem,
dziecko dazgce do szkoty, czy baba wiejska go-
spodarujgca w obejsciu wznosi glowe w gore i mé-
wi z udémiechem:

— Nasz samolot!

Stynny zdobywca | nagrody w Challengeu
towany przez znakomitego pilota majora Bajana, w skoku przez bramke.
niebezpieczny

zdat RWD 9.

W tern ,nasz” jest tyle dumy, ile ukochania.
Trzeba widzie¢ w czasie defilad, jak publicznos¢,
oklaskujac naszg Swietng armie, entuzjazmuje sie
szczegblnie, gdy defiluje kawaleria i gdy na niebie
ukaza sie klucze naszych ptatowcéw wojskowych.
Potezny huk silnikbw nie moze zagiuszy¢é okrzy-
koéw entuzjazmu i szalejgcych oklaskéw. Jest na
co patrzeé! Jest co oklaskiwac¢! A lotnicy...? jaki
duch wsréd nich panuje...? jaki zapat...?

Niedawno, pare dni temu, zdarzyt sie w jednej
szkole lotniczej wypadek podczas lotu akrobacyj-
nego. Trudno, to sie czasem zdarza. Do filmu lot-
niczego p.t. ,Dziewczyna szuka mitosSci” trzeba
byto wykonac lo-
ty akrobacyjne,
bezposrednio po
zaszlym nieszcze-
sSliwym wypadku.
Katastrofa, dzieki
Bogu, okazata sie
zresztg nie zagra-
Zzajgca zyciu
dzielnego pilota,
ale, oczywiscie,
nastroj byt przy-
gnebiajacy. Ko-
mendant  szkoty
nie chciat nikogo
wyznaczacé, zwra-
ca sie tylko do
uczniow z zapy-
taniem, kto chce
na ochotnika po-
leciec.

Nie byto niko-
go... kto by nie
stawit sie natych-
miast z prosba,
zeby jego wyzna-
czono. Taki duch
panuje wsréd na-
szych pilotéw, ta-
ki sam entuzjazm
dla lotnictwa wsréd calego spoteczenstwa. Piszac
o pilotach, nie mozna zapomnie¢ o tych, bez kt6-
rych pilot nie latatby tak pewnie na swoim samo-
locie. Mowa oczywiscie o mechanikach.

Ta bezimienna rzesza jest wspoéitwdrczyniag
triumféw skrzydet polskich, a ich wartos¢ ilustru-
je najlepiej fakt opowiadany przez znanego pilo-
ta-literata, Zdzistawa Harlendera.

Ot6z kiedy$ na lotnisku z niewyttlumaczonych
powodoéw ruszyt przygotowany do startu samolot...
bez pilota, ktory nie zdazyt juz wskoczy¢ do apa-
ratu. Wszyscy byli pewni rozbicia, lecz samolot
wystartowat prawidtowo i zaczgl zataczaé¢ kota
nad lotniskiem, po czym, gdy sie paliwo wyczer-

1934, samolot RW D9, pilo-

egzamin dla maszyny i pilota,
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pato, wyladowat szczesliwie, ledwie ze troche
uszkodzony.

Opowiadanie brzmi wrecz fantastycznie, lecz
przecie jest zupetnie mozliwe przy szczes$liwym
zbiegu okolicznosci, ze sie nie rozbit o drzewo lub
inng przeszkode, mechanik za$ odebral gratulacje
i nalezng nagrode za tak wspaniale utrzymanie
aparatu i silnika, ktoéry cudownie wyregulowany,
pracowat precyzyjnie jak zegarek.

To tez majac tak zgrany zespo6t pilotéw i me-
chanikéw lotnictwo nasze rozwija sie i poteznieje
z dnia na dzien.

W niedziele
dnia 26 wrze$nia
b. r. na lotnisku
Mokotowskim —w
Warszawie odby-
ta sie podniosta
uroczystos¢: prze-
kazanie 126 sa-
molotéw, ufundo-
wanych przez

spoteczenstwo
zorganizowane w
LOPP., dla szko6t
lotniczych i aero-
kluboéw. Tysigcz-
ne ttumy zalegly
trybuny i lotni-
sko, zjawity sie
delegacje z roéz-
nych stron kraju,
miedzy nimi gru-
pa gornikébw z
Gornego  $lgska,
ktérzy ufundowa-
li 51 samolotéw.

Polskie skrzy-

molotdw, Marszatek powiedziatl, ze nie pokaze sie,
dopoki w ciggu roku nie bedzie ufundowanych 100
samolotow.

W 14 tygodni L.O.P.P. — modwit gen. Berbe-
cki na lotnisku mokotowskiem — Liga ma do za-
meldowania Wodzowi Wojska Polskiego, iz roz-
kaz, otrzymany w roku zesztym, zeby mniejszej
ilosci, niz 100 samolotow w 1937 r. nie przedsta-
wi¢, ze ten rozkaz Naczelnego Wodza zostat wy-
konany. Na lotnisku stoi 126 samolotéw. Zostaty
one ufundowane w gtébwnej mierze z drobnych
ofiar, drobnych groszy, ztozonych przez ludzi ciez-

kiej pracy. Ofiary
spoteczenstwa, o-
fiary wszystkich
uswiadomionych
jego cztonkow
ztozyly sie na ma-
szyny, stojgce tu
przed nami. O-
fiarnos¢ spote-
czenstwa ogarne-
ta obszar catej
Rzeczypospoltej
Polskiej. Nawet
potozony na naj-
dalszym skraju
Rzeczypospolitej
tuniniec poleski,
okreg nalezacy do
najmniej rozwi-
nietych gospodar-
czo i najuboz-
szych, ofiarowat
ze swoich wias-
nych skitadek je-
den samolot”.

dta coraz Iiczniej W polskim lotnictwie sportowym, obok lotnictwa motorowego i szybowni- Dar gOI_‘nllkOW

ukazuja sie nad ctwa, duze zainteresowanie wzbudzit sport spadochronowy. L.O.P.P. i hutnikéw
przeszkolita juz setki zwolennikéw tej nowej gatezi sportu lotniczego,

polami i lasami wsrod ktérych nie brakuje i naszych dzielnych lotniczek. A jak SpOiE-

naszymi. czenstwo polskie

Tydzien L. O. P. P.

Rokrocznie na jesieni w catej Polsce urzadza
sie tydzien L.O.P.P. W tym roku wielkie $wieto
sportu lotniczego, jakiem byto przekazanie nowo-
ufundowanych przez spoteczenstwo samolotow,
byto jednoczesnie pierwszym dniem dorocznego
tygodnia, w ktérym najzastuzensza dla lotnictwa
polskiego instytucja skiadata spoteczenstwu rachu-
nek z dziatalnosci calorocznej, jednoczes$nie ape-
lujgc do obywateli o nieustawanie w ofiarnej, a tak
potrzebnej pracy.

W roku 1936, kiedy do Marszatka Smigtego-
Rydza zgtosita sie delegacja L.O.P.P. z zaprosze-
niem na uroczystos¢ przekazania zakupionych sa-
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pojmuje ofiarno$¢ na rzecz L.O.P.P. dowodem te-
go jest przemodwienie przedstawiciela goOrnikow
i hutnikow $laskich, Maksymiliana Halamy, ktére-
go pojawienie sie na trybunie na polu Mokotow-
skim w niebieskiej roboczej bluzie, w fartuchu i z
miotem w dioni, wywotato burze oklaskéw.

— Tych 50 samolotéw, ofiarowanych przez
gornikow i hutnikéw $lgskich, nie uwazamy jako
powdd do jakiej$ specjalnej chluby, ale jako spet-
nienie obowigzku i zapewniamy, ze ten nasz wy-
sitek nie jest ostatni.

Pieknym przyktadem ofiarnosci Polakéw za-
mieszkatych po za granicami kraju, byto ofiarowa-
nie jednego samolotu przez p. Marie Biernacka,
zamieszkalg stale we Franciji.



Polskie skrzydta wsréd Polonii.

Rodacy na obczyZznie interesujg sie zywo poste-
pami lotnictwa polskiego. Dowodem tego sa liczne
ofiary ptyngce na ten cel z najprzerézniejszych,
rozrzuconych po catym globie, miejscowosci, gdzie
tylko znajduja sie Polacy. Dowodem tego byto za-
interesowanie okreznym lotem challenge’owym,
kiedy w kazdej miejscowosci gdzie odbywato sie
lagdowanie zawodnikOdw, wszyscy tam zamieszku-
jacy Polacy, stawili sie gremialnie, wyrazajac
spontanicznie rado$¢ z powodu sukcesow polskich
skrzydet.

A juz chyba ukoronowaniem wszystkiego byt
wprost triumfalny pochdd po osiedlach i koloniach
polskich

zdobywcy Atlantyku, majora Skarzynskiego,
ktory zadziwit Swiat swym skokiem przez bezmiar
wod na malenkiej maszynce RWD 5.

Ci ktérzy byli przy powitaniu naszego bohate-
ra przestworzy w Brazylii, widzieli, jak bijg pol-
skie serca na obczyznie w takt toskotu
polskich smigiet coraz wiekszej naszej
flotylli powietrznej.

Z dziejow polskiego lotnictwa
sportowego.

Dzieje jego siegajg pierwszych dni
odrodzonej Ojczyzny. Nieledwie w pare
dni po wypedzeniu Niemcéw, powstaje
w Poznaniu Aeroklub Polski. Cho¢ krot-
ko zyt, jednak pozostawit po sobie do-
brg pamie¢, kilkanascie numeréw swego
pisma ,Polska Flota Napowietrzna” i
bezprzecznie mu nalezgacy sie tytut

Inne sg typy szybowcéw szkolnych, inne przezna-

czone dla wyczynéw i rekordéw. Na tej fotografii

widzimy szybowiec szkolny typu ,Wrona w
chwile po starcie.

Szybowiec ,Komar” startuje.

pierwszego przodka aeroklubéw. Wojna
polsko-bolszewicka byta przyczynag jego
zgonu, ale potrzeba takiej instytucji by-
ta tak widoczna, ze zaraz po wojnie za-
wigzuje sie w Warszawie Aeroklub Pol-
ski. Jednakze datg, od ktorej sie zaczy-
na zywiolowy wprost rozrost naszego
sportu lotniczego, to rok 1927.

Obchodzimy dzi§ zatem dziesiecio-
lecie !

Powstanie faktycznie pierwszego
dziatajacego sprawnie Aeroklubu odby-
to sie dnia 15 grudnia 1927 r. w obecno-
sci Pana Prezydenta Rzeczypospolitej,
na Zamku. Dowdd to, ze najwazniejsze
czynniki w kraju zrozumiaty i zaakcen-

towaty doniosto$¢ tego faktu, przywigzujgc duze
znaczenie rozwojowi lotnictwa sportowego.

Organizacja rozrasta sie szybko, tworzag sie
aerokluby prowincjonalne, oraz akademickie, za-
kupuje sie sprzet, powstajg pierwsze polskie samo-
loty sportowe.

Pierwszy samolot sportowy.

Czytelnikdw zapewne zaciekawi, kiedy po-
wstat pierwszy samolot sporto-
wy i kto byt jego tworca.

Przyniést go rok 1924, konstruktorami zas byli
student Politechniki Warszawskiej Jerzy Dgbrow-
ski oraz sierzant Stanistaw Dziatowski. Byt to sa-
molot stabosilnikowy, bardzo jeszcze niedoskonaly,
spetniat jednak wielkie zadanie — pociggnat za
sobg nasladowcow, ktdérzy pracag swag i pomystami
stworzyli podwaliny polskiego przemystu lotni-
czego.



Praca pierwszych polskich konstruktoréw, jak
kazda praca pionierska, byta trudna i niewdziecz-
na. Tworcy, z bardzo matymi wyjgtkami, nie mieli
zadnego prawie przygotowania technicznego, brak
byto potrzebnej literatury fachowej, niezbednej
opieki technicznej, a nadewszystko zasobéw finan-
sowych i odpowiednich do pracy warunkéw loka-
lowych.

Z piwnic ku stoncul

Pierwsze polskie samoloty powstawaty-w piw-
nicach, z piwnic jednak wyleciaty wysoko ku ston-
cu, gtoszgc, ze Polska rowniez ma swoje wiasne
samoloty.

Dzis kiedy nasz przemyst lotniczy zdobyt juz
sobie nalezne imie w Swiecie, kiedy jest nalezycie
szanowany i gdy eksportujemy zagranice, ogarnia
nas wzruszenie i na ustach niejednego pojawia sie
wraz z temi wspomnieniami udmiech pobtazliwy,
wtedy jednak najskromniejszy sukcesik urastat do
rozmiaréw poteznego bodzca i zachety,
krok po kroku, ws$réd niezmordowanej
pracy i braku zrozumienia u spoteczen-
stwa.

Pomoc jego szta zawsze w dwoch
kierunkach: finansowata poczynania
konstruktorow, stawiajacych swe pierw-
sze kroki w przemys$le lotniczym, oraz
organizowata konkursy awionetek, wy-
kazujgce zalety i wady wyprodukowa-
nych maszyn.

Szybowiec wystartuje do lotu na czole burzy,

tzn. bedzie ptynat w powietrzu, gnany wichrami

nadciggajacej burzy, ktéra za nim idzie. W ten

spos6b lecac, szybowiec pokonywuje wielkie prze-
strzenie.
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Coraz czesciej nad polskg ziemig widzi sie smu-

kte, Sliczne, wytworne sylwetki szybowcédw. Sport

szybowcowy entuzjazmuje tysigce mtodziezy pol-

skiej. Na ilustracji szybowiec polskiej konstrukcji
CW 5 bis. (fot. J. Solar.)

Nasze stawne R. W. D.

Wowczas to na widownie wchodzi
po raz pierwszy stawny wkrétce zespo6t
konstruktoré6w: Rogalski, Drzewiecki
Wigura, oraz ich przywddca, niezrowna-
ny organizator Wedrychowski.

Oto co piszg kroniki lotnicze o kon-
kursach, na ktorych poraz pierwszy po-
jawita sie RWD 1:

.Na tle ogdélnego poziomu wartosci
istniejacych typow, na wyrdznienie za-
stuguje samolot RWD-1, ktory na Il-gim
krajowym konkursie lotniczym uzyskat

wyréznienie Ministra Komunikacji za oryginalng
konstrukcje i opracowanie techniczne wykracza-
jace ponad przecietny poziom”.

RWD-2 bierze juz, pilotowany przez zwirke
udziat w | Challenge’u. Byt to rok 1929.

Wchodzimy juz na teren miedzynarodowy.
Ptatowce nasze RWD, P.Z.L. i P.W.S. sg coraz lep-
sze, wreszcie RWD-6 osigga triumf miedzynarodo-
wy: Zwirko i Wigura staja na czele najlepszych
pilotéw europejskich, RWD jest juz stawng ma-
szyna.

Dalsze dzieje naszego lotnictwa sportowego sg
juz ogOlnie znane. Zwyciestwo Bajana w nastep-
nym Challenge’u, raidy miedzynarodowe, wspa-
nialy rozwdéj naszego lotnictwa sportowego, zain-
teresowanie calego narodu. DogoniliSmy inne pah-
stwa i odtad idziemy w pierwszym sSzeregu na pod-
b6j przestworzy.

Kt6zto moze odgadngé, co nam przysztos¢ nie-
sie, to jest pewne, ze mozemy $Smiatlo w nig spoj-



rze¢, bo przesztos¢ pokazata, ze stracone w cza-
sie zaborow chwile potrafiliSmy nadrobi¢, skrzy-
dlata Polska XX wieku stata sie réwnie stawng
w Swiecie, jak skrzydlata husaria dawnej Polski.

Szybownictwo polskie zagranica.

Piekny i emocjonujgcy sport szybowcowy roz-
wijajacy sie w Polsce w sposo6b zywiotowy, pize-
nika¢ poczat rowniez do sSrodowisk Polonii Zagra-
nicznej, zwtaszcza na terenie Ameryki Potnocnej
i Potudniowej.

Mlodziez polska z zagranicy, przebywajgca w
kraju na studiach, przystgpita do tej akcji z catym
zapatem i entuzjazmem, wykazujgc sie w przeciag-
gu jednego roku pracy znacznymi wynikami.

Koto szybowcowe, zorganizowane w b. r. przy
Klubie Mtodziezy Polskiej z Zagranicy, po przej-
Sciu teoretycznego przeszkolenia w okresie zimo-
wym, wykorzystato okres letni na szkolenie swych
cztonkéw w pilotazu szybowcowym w szkotach
L.O.P.P. i Aeroklubu R. P.

Pietnastu kandydatéw nosi juz z dumg odzna-
ke, przedstawiajgcg trzy biate mewy na btekitnym
tle — dowdd uzyskania stopnia pilota
szybowcowego. OSmiu z nich, ktérzy uzy-
skali wyzszy stopien pilotazu, uzyskujgc
kat. C, szkoli sie jeszcze na kursach,
pragnagc zdoby¢ upragniony tytut pilota
wyczynowego i uwieniczy¢ trzy biate me-
wy srebrnym wiencem — najwyzsza od-
znakg pilota szybowcowego.

Powodem do dumy Kota jest rowniez
pobicie rekordu brazylijskiego.

Dwoéch mtodych Polakéw z Brazylii
p.p. Henryk Gasiorkiewicz i Czestaw
Las ustanowili bowiem nowy rekord bra-

Szybowiec, wciggany na go6re przez konia, za
chwile pewnie wystartuje do lotu szkolnego.

Po catej Polsce sg rozrzucone lotniska i szkoty

pilotéw, tak motorowych jak i szybowcowych.

Na ilustracji widzimy jeden z hangaréw szkoty
szybowcowej w Bezmiechowej.

zylijski diugotrwatosci lotu czasem oko-
to 6-ciu godzin, podczas gdy dawny re-
kord nalezgcy do jednego z oficeréow
brazylijskich wynosit tylko 3 godz. i 23
minuty.

Dalszym etapem bedzie praca pio-
nierska na terenach. Nie posiadaliSmy
bowiem dotychczas nigdzie
polskiego szybownictwa.

Dopiero w roku biezgcym po powro-
cie kilku wyszkolonych pilotow przystg-
piono do tworzenia polskich két szybow-
cowych zagranica.

Koto takie powstato juz na terenie Brazylii
w Kurytybie.

Roéwniez w Stanach Zjednoczonych A. P. akcja
tworzenia polskiego szybownictwa jest na dobrej
drodze i rokuje nadzieje rozwoju.

W roku biezagcym bawita w Stanach Zjedno-
czonych wyprawa harcerzy polskich z kraju, kto-
ra przeprowadzita tam szereg kurséw instruktor-
skich, a miedzy nimi i kurs szybowcowy w Zwigz-
ku Sokolstwa Polskiego w Ameryce. Harcerze po-
stugiwali sie w czasie kursu polskim szybowcem,
zakupionym w kraju. Szybownictwo wzbudzito
wielkie zainteresowanie miejscowej Polonii, co zna-
lazto wyraz w zatlozeniu pierwszego polskiego klu-
bu szybowcowego w Pittsburgu.

Hasto: ,uczmy sie lataé¢” przyjete zostalo z en-
tuzjazmem nietylko przez polskie spoteczenstwo
w kraju, lecz znalazto réwniez zywy oddzwiek
wsrdd wielomilionowej Polonii Amerykanskiej, kto-
ra rozumie, ze gwarancjg niepodlegtosci i warun-
kiem rozwoju oraz potegi -Rzeczypospolitej
wychowanie Polakéw w idei narodu
i lotniczego.

zagranicg

jest
morskiego



Polska idzie juz zdecydowanie tg droga, Swiad-
czy otym rozwdj lotnictwa motorowego i szybow-
cowego.

Na miare miedzynarodows.

Szybownictwo, zapoczatkowane dopiero w 1927
roku, poszczyci¢ sie moze pierwszorzednymi wyni-
kami. Po kilkuletniej zaledwie pracy posiada juz
ponad 20 tysiecy cziynnych cztonkéw, zrzeszonych
w kotach szybowcowych, okoto- 8 tysiecy pilotow
szybowcowych oraz kilkadziesigt szybowisk i szk6t
szybowcowych, rozsianych po- calym kraju.

O postepie wyszkoleniowym sSwiadczy¢ row-
niez moze rozpietos¢ wyczyndéw w diugotrwatosci
lotu, bo gdy w 1928 roku najdiuzszy
przelot trwat 4 min. 13 sek., to w obec-
nym roku wyniést juz 24 godz-. 14 min.

Z dumag podkresli¢ nalezy, ze wszyst-
ko, co posiadamy w szybownictwie, za-
wdzieczamy tylko so'bie. Nie pracowal
w Polsce zaden zagraniczny instruktor
szybowcowy, latanie odbywa sie wytgcz-
nie na szybowcach polskiej konstrukcji
i produkcji, a nawet wrecz przeciwnie,
polskie szybowce uzywane byly w Kkilku

Znakomite i popularne RWD 8, odznaczajg sie
tatwg obstuga, nie wpadajg w korkocigg i posia-
dajg szereg innych zalet, dzieki czemu sa niedo-
$cignione jako aparaty stuzgce do szkolenia no-
wych pilotébw. Ten oto RWD 8 jest wlasnosciag
harcerzy, ktérzy, zwtlaszcza w szybownictwie,

zdobyli ogélne uznanie.

Najblizszy numer ,Polski"

RWD 11 jest samolotem komunikacyjnym. Roz-

wijajgc duzg szybkos$é, jest jednocze$nie zwrotng

i bezpieczng maszyng, budzacg przytem zachwyt

swg piekna sylwetka z chowanym w czasie lotu
podwoziem.

panstwach i polskie szkolty wyszkolity
kilkudziesieciu instruktorow dla szeregu
panstw europejskich.

To tez miode szybownictwo, polskie
zajeto w Swiecie trzecie miejsce po Niem-
cach i Rosji Sowieckiej, a przed Francja,

Anglig, Stanami Zjednoczonymi, Wto-
chami i innymi mniejszymi panstwami.
Miedzynarodowe wyczyny rekordo-

we w szybownictwie osiggnely juz nad-
zwyczajne wyniki, jak:

szybkos¢ lotu — 4.325 m.,

przelot — 504 km.,

czas trwania lotu — 36 godz. 35 m.

Widzimy wiec, ze szybownictwo osiggneto juz
taki poziom, ze w niedalekiej przysztosci stanie sie
aktualna turystyka powietrzna, uprawiana przy
pomocy najtanszego Srodka lokomociji, jakim jest
szybowiec, lot ktérego oparty jest na wykorzysta-
niu sit przyrody.

Swiatowy Zwiazek Polakéw z Zagranicy, pod
opiekg ktorego ruch ten sie rozwija, zaopatruje te-
reny w potrzebng literature, szkice warsztatowe
szybowcéw i inne pomoce, oraz stara sie uzyskac
licencje polskich konstruktorébw na budowe szy-
bowcédw dla potrzeb organizacyj polskich w Ame-
ryce.

poswiecony bedzie jesieni w Polsce.



