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ZARZADZENIE

0 wprowadzeniu nowego rozktadu jazdy pociggéw
od dnia 15 Maja 1933 roku.

W nocy z dnia 14 na 15 maja r. b. 0 godz. o0 m. 01, w mysl
rozporzadzenia Ministerstwa Komunikacji, wprowadza sie zmiane
rozktadu jazdy wszystkich pociggéw, wobec czego podaje sie do
Scistego wykonania nastepujace:

I. Zarzadzenia ogdlne.

I rzy zmianie rozktadu jazdy w nocy z dnia 14 na 15y maja
r. b. obowigzujg wskazéwki zasadnicze, dotyczace postepowania
przy wprowadzeniu nowego rozktadu jazdy umieszczone w dodatku
do rozktadu jazdy ,,Czes¢ I+ ga*“ wydania 1932 r., na str. 2 i 3.

Il. Woyjasnienie o podrecznikach stuzbowych do
rozktadu jazdy.

Ukiad podrecznikow do rozktadu jazdy, ktore obowigzywac
edg od 15 maja 1933 r., pozostaje taki sam, jak w podrecznikach
wydanych w roku  ubieglym.

Do zeszytow wydanych systemem lokalkowym (skréconym)
przybywa zeszyt dla linji Zdotbundéw - - Szepietowka, zas zeszyt dla
Imji_Witodzimierz—Kowel, nie bedzie zawierat rozktadéw jazdy po-
ciggoéw towarowych, wobec tego, ze pociagi te bywajg tam rzadko
uruchomiane.

W przypadkach koniecznosci uruchomienia przewidzianych wy-
kresem pociggéw towarowych stacje poczatkowe biegu pociagow
wydawac powinny odrecznie napisany rozktad jazdy dla maszyni-
sty i kierownika pociggu wedtug tras, przewidzianych wykresem.

W imku biezacym dodatki do rozktadu jazdy czes¢ I-a i ll-ga
W_Kdane nie beld% Obowiagzywa¢ beda nadal wydania tych podrecz-
nikow z roku 1932.



I1l. ZARZADZENIA SZCZEGOLOWE.

1. Linja Deblin—Strzemieszyce Poin.

a) Zmiany w rozktadzie jazdy.

Od dnia 15 maja 1933 roku w kursowaniu pociggébw pasazer-
skich nastgpiag zasadnicze zmiany—mianowicie:

dotychczasowy pocigg Nr. 23 przedituza sie do Kielc jako
Nr. 33, poc. Nr. 25 odwotluje sie na catej przestrzeni,

dotychczasowy pocigg Nr. 27 komunikacji Deblin Kato-
wice uruchomia sie tylko na przestrzeni Deblin—Kielce jako
Nr. 25.

dotychczasowy pocigg Nr. 22 odwotuje sie na catej prze-
strzeni,

dotychczasowy pocigg Nr. 26 kursowa¢ bedzie tylko na
przestrzeni Kielce—Deblin jako Nr. 24.

uruchomia sie nowe pociggi Nr. 22/25 Katowice—Kielce
i z powrotem, Nr. 36/35 Sedziszéw—Kielce i z powrotem, Nr. 46
Katowice—Sedziszdw i 47 Sedziszéw—Dabrowa Gér. poc. Nr. 38
Skarzysko—Radom, oraz poc. Nr. 32 Radom — Deblin, okresowy.

dotychczasowe pociggi Nr. 36/111/37 Kielce — Radom
i z powrotem kursowa¢ bedg jako poc. Nr. 30/37.

dotychczasowy poc. Nr. 24 otrzymuje Nr. 40, poc. Nr. 28
Nr. 26, poc. Nr. 30—Nr. 28, poc. Nr 40— Nr. 44, poc. Nr. 29
Nr. 27, poc. Nr. 41—Nr.45.

dotychozasowe poc. Nr. 31/34 kursowac bedag na prze-
strzeni Sedziszow—Katowice.

w pozostatych pociggach miejscowych, zmian numeracji,
zasadniczej, nie wprowadza sie.

W dniu 15 maja r. b. poc. Nr. 34 na przestrzeni Wol-
brom — Miechoéw oraz poc. Nr. 27 na przestrzeni Olkusz —
Strzemieszyce Pin. w biegu nie bedzie.

b) przejscie do nowego rozktadu jazdy w nocy z dnia 14 na
15-y maja r. b.

St. Suchedniéw poc. Nr. 913 przybywajgcy dnia 14 go maja
r. b. o godz. 23 m. 51 zatrzyma i wyprawi dnia 15 go maja r. b. o
godz. 0 m. 01 juz wediug nowego rozktadu jazdy z opdOznieniem.

Dnia 14 maja r. b poc. Nr. 30 na szlaku Skarzysko K.—Szy-
dtowiec w biegu nie bedzie.

Wyznacza sie natomiast nadzwyczajny pocigg Nr. 30 A, uru-
chomiony ze skiadu poc. Nr. 30, ktory na szlaku Skarzysko K. —
Szydtowiec przejdzie wedtug nastepujgcego rozktadu jazdy:
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Poc. Nr. 30A. Skarzysko K odejscie 23 m. 46 Szydtowiec
przyj$cie 23 m. 59

St. Szydtowiec nadzwyczajny poc. Nr. 30 A przybywajacy
0 godz. 23 m. 59 dnia 14 maja r. b zatrzyma i wyprawi dnia 15-go
maja I\T bzéa godz. 0 m. 03 juz wedtug nowego rozktadu jazdy jako
poc. Nr. 28.

St. Stawkéw poc. Nr. 29 przybywajacy dnia 14 maja r. b.
0 godz. 23 m 55 zatrzyma iwyprawi 15 maja r. b. o godz. 0 m. 01
jako pocigg nadzwyczaj ly Nr. 27A, ktory do Strzemieszyc Poin.
przyjdzie tegoz dnia o godz. Om. 1L

St. Miechéw uruchomi w dniu 15.V.33 poc. Nr. 34 wediug
nowego rozkladu jazdy.
W dniu 15.V.33 poc. Nr. 17IP, z Deblina nie bedzie urucho-
miony.
Pozostate pociggi w dniu 15-go maja r. b. przejdg wedtug no-
wego rozkfadu jazdy.

2. Linja Bgkowiec — Kozienice

a) zmiany w rozkladzie jazdy:

Od dnia 15 maja rb. przewidziane sg do kursowania nastepu-
jace pociagi pasazerskie Na 271, 212, 211, 214, 213 i 272.

b) przejscie do nowego rozktadu jazdy w nocy z dnia
14 na 15-ty maja r. b.

St. Bgkowiec pocigg Ns 217 przybywajacy dnia 14 maja r. b.
0 godz. 23 m. 44 zatrzyma i wyprawi dnia 15-go maja r. b.
0 godz. 0 m. 01 jako picigg nadzwyczajny Nr. 271A, ktéry do Ko-
zienic przejdzie wedtug nastepujgcego rozkiadu jazdy:

Bekowiec od. 0 m. 01 Stowiki Nowe 0. 0. o m. 10— om. 10,
Brzeznice k/Kozienic p. 0. 0 m 18 — Om 18 Kozienice przyjscie 0 m 27.

Sktad i parowoz w drodze powrotnej do Bakowca bedzie w bie-
gu dnia 15 go mija rb. w trasie pocigga Nr. 276 Kozienice od. 1 m 12
Bakowiec przyjscie 1 m 43.

St. Bakowiec skiad i parow6z przybywajacy dnia 15-go maja rb.
0 godzinie 1 m 43 zatrzyma i wyprawi tegoz dnia jako poc.
Nr 271 juz wedtug nowego rozkiadu jazdy.

Pozostate pociggi w dniu 15 go maja rb. przejdg wedtug no-
wego rozkiadu jazdy.

3. Linja Bakowiec — Wysokie Koto

Wskazana linja w nowym rozktadzie jazdy otrzymuje te samg
ilos¢ pociagdw.



Wszystkie pociagi w dniu 15 maja rb. przejdg wedtug nowe-

go rozkiadu jazdy.

Uwaga: Pociqai komunikacji Bgkowiec — Kozienice i Bakowiec
Wysokie Koto obstuguje jeden skiad i parowédz. Oczysz-
czanie sktadu st. Deblin przeprowadza w miedzyczasie
od przyjscia poc. Nr 172P. do odejscia poc. Nr 171P,
ktéremi to trasami wzmiankowany sktad bedzie dosy-
tany i zwracany do Deblina.

4. Linja Koluszki — Rozwaddw, tgcznica Sando-
mierz — Sobow i odcinek Tarnobrzeg — Grebow

a) zmiany w rozkladzie jazdy

Od dnia 15 maja rb. na wskazanej linji zasadniczych zmian
w kursowaniu pociggébw nie wprowadza sie, z wyjatkiem przewi-
dzianych nowych pociggébw Nr. 625-626 komunikacji Ostrowiec —
Sandomierz z kursowaniem w dnie robocze, odpowiedniej ilosci po-
ciggéw tacznikowych Sandomierz—Sob6w—Tarnobrzeg oraz wynikig
z tego powodu zmiang Nr. Nr. niektorych pociggédw miejscowych.

b) przejscie do nowego rozktadu jazdy w nocy z dnia 14-go
na 15-y maja r. b.

St. Kcluszki poc. Nr. 411 dnia 15 maja rb. wyprawi o godz.
O m. O wedtug nowego rozktadu jazdy z opOznieni' m.

St. Blizyn poc. Nr. 414 przybywajgcy o0 godz. 23 m. 58 dnia
14 maja rb. zatrzyma i wyprawi dnia 15 maja rb. o godz. 0 m. 13
juz wedtug nowego rozkiadu jazdy.

St. Wachock poc. Nr. 425 przybywajgcy dnia 14.V-1933 roku
0 godz. 23 m. 56 zatrzyma i wyprawi d. 15V 33 r. 0 godz. 0 m. 01
juz wedtug nowego rozktadu jazdy z opOznieniem.

Pozostate pociagi w dniu 15.Y r.b. przejdg w/g nowego roz-
ktadu jazdy.

5. Linja Tomaszow M. — Spata

Na wskazanej linji az do odwotania normalny ruch pasazerski
jest wstrzymany. Przewozy podréznych w okresach specjalnych
regulowane bedag oddzielnemi zarzgdzeniami Dyrekcji.

6) Linja Czestochowa — Kielce

Od dnia 15 maja r. b. przestajg kursowa¢ pociaggi Nr. 17 i 20
bezposredniej komunikacji Warszawa Gh. — Kielce .kursowac beda
natomiast pociggi Nr. Nr. 740/742 (okresowe) 743 744 745 komuni-
kacji Czestochowa — Kielce i Nr. 741 Wioszczowa, Kielce.
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llos¢ pociggéw miejscowych Kielce Herb.—Kielce jest zmnigj-
szona o 1 pare.

Wszystkie pociagi pasazerskie w dniu 15 maja r. b. przejda
wedtug nowego rozkiadu jazdy.

7. Linja Deblin — Kowel
a) zmiany w rozktadzie jazdy

Na wskazanej linji zasadniczych zmian w kursowaniu i ko-
munikacjach pociggow nie wprowadza sie. Wyjatek stanowi nada-
nie poc. Nr. 962-961 charakteru pociggu towarowego - posp. typu
lekkiego przy istniejgcej nazwie ,,mieszany” o obcigzeniu 350 ton.
Rodzaj przesytek, jakie beda przewozone temi pociggami, okresli
specjalne zarzgdzenie.

W dniu 15-go maja rb. pociggu Nr. £11 na przestrzeni Jasz-
cz6w — Rejowiec w biegu nie bedzie.

Na linji Deblin—Kowel pomiedzy stacjami Gotgb i Putawy na
17.065 km. otwiera sie od dnia 15.V.33 do 30.X.33 przystanek oso-
bowy Wodélka Profecka dla ruchu osobowego z optatg w pociggach.
Odlegtos¢ taryfowa—Deblin 18 km., Gotgb 6 km., Putawy 7 km.,
Klementowice 16 km., Nateczow 25 km., Sadurki 32 km., Motycz
44 km., Lublin 55 km.

Na przystanku os. Wélka Profecka poc. Nr. 961, 811, 922, 915
i 921 zatrzymujg sie tylko od 15.V do 30.X.33.

b) przejscie do nowego rozktadu jazdy w nocy z dnia 14-go na
15-y maja r. b.

, St Trawniki poc. Nr. 911 przybywajacy dnia 14 maja r. h.
0 godz. 23 m. 49 zatrzyma i wyprawi dnia 15 maja r. b. o godz-
O m. 01 jako nadzwyczajny poc. Nr. 911 A, ktéry do Rejowca przej
dzie wedlug nastepujgcego rozkiadu jazdy:

poc. Nr. 911 A Trawniki odejscie 0 m. 01 Kanie 0 m. Il —
€ m. u Rejowiec prz. 0 m. 23.

St Rejowiec pocigg nadzwyczajny Nr. 911 A przybywajacy
dnia 15 maja rb. o godz. 0 m. 23 zatrzyma i wyprawi tegoz dnia
0 godz. O in. 55 do Lwowa przez Rawe Ruska juz wedtug nowego
rozktadu jazdy jako poc. Nr. 911.

St. Motycz poc. Nr. 964 przybywajacy o godz. 23 m. 41 dnia
14 maja r. b. zatrzyma i wyprawi dnia 15 maja r. b. o godz. 0 m,
07 juz wedtug nowego rozktadu jazdy jako poc. Nr. 962.

St. Kowel w dniu 14 maja r. b. poc. Nr. 964 wyprawia od
siebie w skladzie wagonow osobowych i towarowych nadajgcych
sie do biegu w pociggach osobowych, pozostate wylgcza i wysyla
odpowiednimi pociggami.



Do powyzszego winny sie zastosowa¢ w dniu 14V 33 r.
i stacje posrednie do Lublina.

St. Deblin poc. Nr. 905 przybywajacy dnia 14 maja r. b.
0 godz. 23 m. 44 zatrzyma i wyprawi dnia 15 maja r. b. o godz. O
m. 01 juz wedtug nowego rozktadu jazdy z opdznieniem. Poc. Nr.
903 nalezy wyprawi¢ w odstepie stacyjnym za poc. Nr. 905.

Pozostate pociagi w dniu 15V rb. przejdg wedtug nowego
roktaau jazdu.

8. Linja tukow — Deblin.

Od dnia 15 maja 1933 r. na wskazanej linji kursowaé bedzie
ta sama ilo$¢ pociggow pasazerskich z nieznacznemi zmianami w roz-
kfadzie jazdy.

W dniu 15 maja 1933 r. wszystkie pociagi przejda wedtug no-
wego rozkiadu jazdy.

Poc. Nr. 1011 i 1032 zezwala sie przedtuza¢ do przejazdu przy
drodze prowadzacej do Ireny — w czasie wolnym od pociggow.

9. Linja Lukéw — Rozwadow.
a) zmiany w rozkladzie jazdy:

Od dnia 15 maja rb. na wzmiankowanej linji kursowaé bedg
pociaggi w tej samej iloSci z nieznacznemi zmianami a mianowicie:
dotyczczasowe pociggi tukéw — Krakow kursiwaé bedg w ko-
munikacji Lublin—Zywiec, oprocz tego na odcinku tukow—Lublin
wprowadza sie jedng pare pocigg6 v osobowych i jedng pare pocia-
gow mieszanych tukéw — Lublin oraz 1 pare pociggéw Parczew—
Lublin.

Na odcinku Lublin — Rozwad6w pozostaje ilo$¢ poc. dotych-
czasowa. Woyjatek stanowig poc. mieszane Nr. 1251-1252 kursujg-
ce w dnie S$wigteczne zamiast poc. Nr. 1211-1216.

Dnia 15 maja r. b. pociggu Nr. 1152 na przestrzeni Bystrzy-
ca — Lubartéw oraz poc. Nr. 1215 na przestrzeni Lublin—Rozwa-
dow w biegu nie bedzie.

b) przejscie do nowego rozkiadu jazdy w nocy z dnia
14 na 15-y maja r. b.

St. Lubartéw poc. Nr. 1114 przybywajacy dnia 14 maja 1933
r. ogodz. 23 m. 56 zatrzyma i wyprawi dnia 15 maja 1933 r.
0 godz. 0 m. 26 juz wedlug nowego rozkiadu jazdy jako poc.
Nr. 1152.

Pozostate pociggi w dniu 15 maja r. b. przejdg wediug nowe-
go rozkiadu jazdy.



10. Linja Rejowiec — Rawa Ruska.

Wskazana linja od dnia 15 maja r. b. otrzymuje nowe pocig-
gi komunikacji Zamo$¢—Lwoéw Nr. 1351-1318.

Dotychczasowe pociggi Nr. 1311 1312 bedg kursowaé warun-
kowo za oddzielnem ogtoszeniem jako pociggi Nr. 1311 1314.

Narazie nalezy je uruchomiaé w dnie nauki szkolnej do cza-
su rozpoczecia ferji letnich w szkotach. O powyzszem odnosni RS
wywieszg ogtoszenia.

W dniu 15 maja r. b. pocigg Nr. 912 wyprawiony zostanie
z Rawy Ruskiej z op6zZnieniem, pozostate pociggi w dniu 15 b. m.,
przejdg wedtug nowego rozktadu jazdy.

11. Linja Zawada — Wiodzimierz.
a) zmiany w rozktadzie jazdy

Wskazana linja od dnia 15 maja r. b. otrzymuje nowe pocia-
gi komunikacji Zamos¢—Lwow Nr. 1352/1351-1318/1317.

Dotychczasowe pociagi Nr. 1311 1312 bedg kursowaé warun-
kowo za oddzielnem ogtoszeniem jako pociggi Nr. 1311-1314.

Narazie nalezy je uruchomia¢ w dnie nauki szkolnej do czasu
rozpoczecia ferji letnich w szkotach. O powyzszem RS Zamo$¢ wy-
wiesi ogtoszenie.

W dniu 15 maja r. b. pociggu Nr. 1416 na przestrzeni 1z6w—
Hrubieszow w biegu nie bedzie.

b) przejscie do nowego rozkladu jazdy w nocy z dnia
14-go na 15-y maja r. b.

Dnia 14 maja 1933 r. pociag Nr. 1416 odwotuje sie na prze-
strzeni Whodzimierz—Iz6w, wyznacza sie natomiast pocigg nadzwy-
czajny Nr. 1416 A, ktory przejdzie wedtug nastepujacego rozkiadu
jazdy:

Poc. Nr. 1416 A. Wiodzimierz od. 23 m. 00. Uscitug 23 m.
24—23 m. 24. lzéw 23 m. 37—23 m. 37. Hrubieszow prz. 24 m. 00.

St. Hrubieszow pocigg nadzwyczajny Nr. 1416 A. przybywa-
jacy dnia 14 maja r. b. o godz. 24 e¢j zatrzyma i wyprawi dnia 15
maja r. b. o godz. 0 m. 34 juz wedlug nowego rozktadu jazdy.

Pozostate pociggi w dniu 15 maja r. b. przejdg wedlug no-
wego rozkiadu jazdy.



12. Linja Brze$s¢ C. —Zdotbunodw.
a) zmiany w rozktadzie jazdy:

Od dnia 15 maja r. b. w biegu pociggdw ua wzmiankowanej
linji zasadniczych zmian nie wprowadza sie z wyjatkiem matych
odchylen czasu w trasach pociggdw.

W dniu 14 maja 1933 r. b. poc. Nr. 1712 na przestrzeni
Zdotbunéw—Stochdéd w biegu nie bedzie

Sktad poc. Nr. 1715 na przestrzeni Réwne—Zdotbunéw kursu-
je tacznie z pociggiem Nr. 1723

b) przejscie do nowego rozkitadu jazdy w nocy
z dnia 14 na 15-y maja r. b.

W dniu 14 maja 1933 r. zamiast poc. Nr. 1712 bedzie w bie-
gu od Zdotbunowa do Kiwerc pocigg nadzwyczajny Nr. 1712 A
wedtug nastepujacego rozktadu jazdy:

Poc. Nr 1712 A. Zdotbundéw od. 22 m. 17. Kwasitow 22 m.
14— 22 m. 14 RO*vne 22 m. 35—22 m. 38. Obaréw p. o* 22 m.
48— 22 m. 48. Orzew p. 0. 22 m. 58 — 22 m. 58. Klewan 23 m.
05—23 m. 06. Nowostaw p. 0. 23 m. 12—23 m. 12. Cuman 23 m.
22—23 m. 23. Olyka 23 m. 35—23 m. 36. Armatniéw p. 0. 23 m.
46—23 m. 46. Kiwerce prz. 23 m. 59.

St. Kiwerce pocigg nadzwyczajny Nr. 1712 A przybywajacy
dnia 14 maja r. b. 0 godz. 23 m. 59 zatrzyma i wyprawi dnia 15
maja r. b. 0 godz. 0 m. 09 juz wedtug nowego rozktadu jazdy jako
poc. Nr. 1712.

Pozostate pociggi w dniu 15 maja r. b. przejdg wedtug nowe-
go rozkiadu jazdy.

13. Linja Stojanéw—Kiwerce.
a) zmiany w rozktadzie jazdy.

Wskazana linja od dnia 15 maja 1933 roku otrzymuje te samg
ilos¢ pociggébw z nieznacznemi odchyleniami w rozktadzie jazdy.

W dniu 14 maja r. b. pociggu Nr. 1922 na przestrzeni Kiwer-
ce—tuck oraz w dniu 15 maja rb. poc. Nr. 1971 na przestrzeni
tuck—Kiwerce w biegu nie bedzie.

b) przejscie do nowego rozktadu jazdy w nocy z dnia 14 na
15-y maja r. b.

St. tuck pic. Nr. 1972 przybywajacy dnia 14 maja 1933 r.
0 godz. 22 m. 25 zatrzyma i wyprawi unia 15 maja 1933 r. o godz.
0 m. Ol juz wedlug nowego rozktadu jazdy z opOznieniem.
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Pozostate pociggi w dniu 15 maja r. b. przejdg wedtug no-
wego r zkiadu jazdy

14. Linja Wiodzimierz—Kowel.

Wskazana linja od dnia 15 maja 1933 roku otrzymuje te sa-
ma ilo$¢ pociggéw pasazerskich z dodaniem mieszanego Nr. 2072.

Dnia 15 maja 1933 roku poc. Nr. 2441 na przestrzeni Tu-
rzysk Kowel w biegu nie bedzie.

Pozostate pociggi w dniu 15 maja 1933 roku przejdg wedtug
nowego rozktadu jazdy.

15.  Linja Witodzimierz—Wojnica.

W nowym roktadzie jazdy kursowac bedzie ta sama ilos¢ po-
ciggow pasazerskich.

W okresie tadowania wisien na st. Wojnica dla przewozu ich
zezwala sie wyznacza¢ dodatkowe pociggi Nr. 2189—2190.

Wszystkie pociggi w dniu 15 maja r. b. przejdg wedtug no-
wego rozkiadu jazdy.

16. Linja Kowel—Sarny.
a) Zmiany w rozktadzie jazdy.

Wskazana linja od dnia 15 maja 1933 roku otrzymuje te sa-
ma ilos¢ pociggéw pasazerskich z przedtuzeniem do Maniewicz prze-
wozu 0s6b w dnie nauki szkolnej poc. Nr. 2272.

Zezwala sie na uruchomianie w dalszym ciggu pociggéw ucz-
niowskich pomiedzy Kowlem i Kowlem 2-im w czasie wolnym od
pociggdéw i tylko w dnie nauki szkolnej.

W dniu 15 maja 1933 roku pociggu Nr. 2214 na przestrzeni
Maniewicze-Powursk w biegu nie bedzie.

b) przejscie do nowego rozktadu jazdy w nocy z dnia 14
na 15 maja r. b.

St. Powursk poc Nr. 2214 przybywajacy dnia 14 maja 1933 r.
0 godz. 23 m. 47 zatrzyma i wyprawi dnia 15 maja 1933 o godz.
0 m. 36 juz wedtug nowego rozkiadu jazdy.

Pozostate pociggi w dniu 15 maja 1933 r. przejdg wedtug
nowego rozktadu jazdy.
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17. Linja Sarny—OstKki.

_ W nowym rozkfadzie jazdy kursowac bedzie ta sama ilosC po-
ciagow.

W dniu 15 maja 1933 roku wszystkie pociagi przejda wedtug
nowego rozkfadu jazdy.

18. Linja Luniniec—Rdéwne.

Od dnia 15 maja 1933 roku dotychczasowa ilos¢ pociggdw pa-
sazerskich bedzie zwiekszong o jedng pare pociggbdw bezposrednich
Wilno Lwéw, ktoére jako dodatkowe pociagi beda uruchomiane tyl-
ko na odcinku tuniniec —Sarny, na odcinku za$ Sarny—Rdowne —
Zdotbunow bedg przebiega¢ w trasach poc. 2513 i 2518 ostatni
w zmienionej trasie jako poc. Nr. 314.

W okresie niekursowania pociggéw Wilno —Lwow sktad poc.
Nr. 242 z Rownego do Zdotbunowa kursuje tgcznie z poc. Nr. 1711,
za$ poc. Nr. 241 ze Zdotbunowa do Réwnego #acznie z poc. 1712.

W dniu 15V.33 r poc. Nr. 2476 na przestrzeni Widzibér—
Luniniec w biegu nie bedzie.

Wszystkie pociagi w dniu 15 maja rb. przejda wedtug nowego
rozktadu jazdy.

19. Linja Kowel — Kamien Koszyrski

W nowym rozktadzie jazdy wymieniona linja otrzymuje te
sama iloSC pociggow.

Wszystkie pociggi w dniu 15 maja rb. przejdg wedtug nowe-
go rozktadu jazdy.

20. Linja Zdotbunéw Szepietéwka

W nowym rozkfadzie jazdy wskazana linja otrzymuje te samg
iloS¢ pociggow.

Dnia 14V 33 r. poc. Nr. 2951/34 na przestrzeni Zdotbunow —
Posterunek Gr. Polski w biegu nie bedzie.

W dniu 15.V-33 r. wszystkie pociagi przejdg wedtug nowego
rozktadu jazdy.

Sklad pociggu Nr. 33/2952 nalezy zwracaé w trasie poc. Nr.
2983/704.
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WYKAZ Hbl.

Stacje dyspozycyjne,

odcinkowe, wyznaczone do wy-

dawania rozkazow szczegolnych*) na wszystkie uru-
chomiane pociagi.
(Patrz okélnik N° 4 z dnia 20 marca 1931 r., uzupetniajacy przepisy R1la)

Na 1linji:

Deblin—Strzemieszyce Pin.

Czestochowa—Kielce

Koiuszki—Rozwadow

Tarnobrzeg—Rozwaddw

Rozkazy szczegdlne wydajg stacje:

Deblin, Skarzysko Kamienna, Kielce,
Sedziszdw i Strzemieszyce Pin.

UWAGA! Stacje: Bgkowiec, Garbat-
ka, Radom, Sitkéwka, Olkusz i Buko-
wno wydajg rozkazy szczeg6lne tylko
na te pociagi, ktore uruchomiajg od siebie.

Czestochowa i .Kielce
UWAGA! Stacje Kielce Herb. i Wiosz-

czowa wydajg rozkazy szczego6lne tylko
na pociagi uruchomiane od siebie.

Koluszki, Skarzysko-Kamienna, San-
domierz i Rozwaddw.

UWAGA! Stacje: Stotwiny, Tomaszow
Mazowiecki, Konskie, Ostrowiec nad
Kamienng i Sandomierz wydajg rozkazy
szczegOlne tylko na te pociagi, ktore
uruchomiajg od siebie.

Tarnobrzeg i Rozwadow

Y Dawniej ,,Razkazdw og6lnych*’
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| Na linji:

| Sandomierz—Tarnobrzeg

I Bagkowiec—Kaozienice

1Bgkowiec—Wysokie Koto

Deblin—Kowel

£ ukow—Deblin

tukéw—Rozwadow

I Rejowiec—Rawa Ruska

Rozkazy szczeg6lne wydajg stacje:

Sandomierz i Tarnobrzeg.

UWAGA! Stacja Soboéw wydaje roz-
kazy szczeg6lne tylko na pociggi, uru-
chomiane od siebie.

Bgkowiec—na jazde tam i z powrotem.

Bagkowiec—na jazde tam i z powrotem.

Deblin, Lublin, Cheim i Kowel.

UWAGA! Stacje: Swidnik, Rejowiec
i Maciejow wydajg rozkazy szczegdlne
tylko na pociggi urochomiane od siebie.

tukéw i Deblin.

UWAGAI! Na pociagi, uruchomiane tylko
do stacji handlowej Ryki, rozkazy wydaje
stacja Deblin na jazde tam i z powrotem.

tukdéw, Lublin i Rozwadow.

UWAGA! 1) Stacje: Parczew, Kras-
nik i Zaklikow wydajg rozkazy szcze-
golne tylko na pociggi uruchomione od
siebie; 2) na pociggi uruchomione tylko
do stacji handlowej Zemborzyce, rozka-
zy wydaje stacja Lublin na jazde tam
i z powrotem.

Rejowiec, Zawada i Rawa Ruska.

UWAGA! Stacje: Krasnobrdd i Bet-
zec wydajg rozkazy szczegdlne tylko na
pociggi uruchomione od siebie.

|



Na linji: Rozkazy szczeg6lne wydajg stacje:

Zawada i Wtodzimierz.

Zawada— Wtodzimierz Uwaga! Stacja Zamo$é wydaje roz-
kazy szczegblne na pociggi uruchomiane
od siebie.

Brzes$é, Kowel, Kiwerce, Réwne,

Brzesé¢ — Zdotbunéw i Zdolbunéw.

. 7 ~
Zdotbunow—Mohylany Zdotbunéw i Mohylany.

Kowel i Sarny.

Kowel—Sarny Uwaga: Stacja Maniewicze wydaje
rozkazy szczeg6lne tylko na pociagi uru-
chomiane od siebie.

tuniniec, Sarny i Rowne.

Uwaga: Stacje Dgbrowica i Mokwin
wydajg rozkazy szczegdlne tylko na po-
ciggi uruchomiane od siebie.

tuniniec—Rdéwne

Stojan6 w—Kiwerce Stojanéw, tuck i Kiwerce.

Wiodzimierz i Kowel.

Wiodzimierz— Kowel Uwaga: Stacja Turzysk wydaje roz-
kazy szczegdlne tylko na pociggi uru-
chomiane od siebie.

Wtodzimierz—Wojnica Wiodzimierz i Wojnica.

Sarny — Ostki Sarny i Ostki.

Kowel—Kamien Kosz. j  Kowel na jazde tam i z powrotenhgrtl_ .
? thi j:
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Na linji

18

19

20

L 1 NJE

Deblin — Strzemieszyce P64#t-
NOCNE oot

Bakowiec—Kozienice

Bakowiec—Wysokie Koto .

Koluszki—Rozwadéw,

tagczn. Sandomierz—Sobow
i odcinek Tarnobrzeg —Grebdow

Tomaszéw M.—Spata
Czestochowa—Kielce

Deblin—Kowel.....ccoooinnnnns

tukéw—Deblin .
tukéw—Rozwadow
Rejowiec—Rawa Ruska .
Zawada—Wtodzimierz

Brze$¢ C.—Zdotbunodw .
Stojanéw—Kiwerce

Wiodzimierz—Kowel .
Wiodzimierz—Wojnica

Kowel—S arny ...
Sarny—O0 StK i,

tuniniec—RoOwnNe.....ccoeeuenee..

Kowel—Kamien Koszyrski .
Zdotbundw — Mohylany— Sze-

pietowka

WYKAZ

Wskazowki o numeracji pociggéw na poszczeg6lnych

Punkt

poczatkowy

Deblin
Bakowiec

w
Kuluszki
Sandomierz
Tarnobrzeg

TomaszéwMaz.

Czestochowa
Deblin

tukéw

tukoéw
Rejowiec
Zawada

Brze$é¢ C.

Stojanéw
Wiodzimierz
Wiodzimierz
Kowel

Sarny

tuniniec
Kowel

Zdotbunoéw

Ns N° dla

pociggow

pospiesz-

nych

I 1— 10
I 101— 110
201— 210
301— 310
i 401- 410
\ 601— 610
501— 510
701— 710
i 801— 810
1 901— 910
1001—1010
(1101—1110
11201—1210
1301-1310
1401 —1410
11501—1510
1601—1610
1701—1710
4801—1810
1901—1910
2001—2010
2101—2110
2201—2210
2301—2310
(2401—2410
»2501—2510
2601—2610
2701—2710

Uwagi do powyzszego wykazu umieszczone
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linjach Dyrekcji Okregowej Kolei Panstwowych w Radomiu.

Ns NS dla
pociagow
osobo-
wych

11— 50
Ul— 150
211— 250
311— 350

411—
611—

511—
711—

811— 850
911- 950

1011—1050

1111—1150
1211—1250

1311—1350
1411—1450

1511—1550
1611—1650
1711-1750
1811—1850

1911— 1950
2011—2050
2111—2150
2211—2250
2311—2350

2411—2450
2511—2550
2611—2650

450
650

550
750

271 1—2750

sg na odwr Dtnej stronicj

N5 J2dla po-

ciggow mie-

szanych-0so-
bowych

51— 60
151— 160

251— 260
351— 360

451—
651—

551—
751—

851— 860
951— 960

1051—1060

1151—1160
1251—1260

1351—1360
1451—1460

1551— 1560
1651— 1660
1751—1760
1851-1860

1951—1960
2051—2060
2151—2160
2251—2260
2351—2360

2451—2460
2551—2560
2651—2660

460
660

560
760

2751-2760

M Ns dla
pociagow
towarowych
pospiesznych

61— 69
161— 169
261— 269
361— 369

461—
681—

561—
761—

861— 869
961— 969

1061—1069

1161—1169
1261-1269

1361—1369
1461—1469

1561— 1569
1661—1669
1761—1769
1861—1869

1961—1969
2061—2069
2161—2169
2261—2269
2361—2369

2461—2469
2561—2569
2661—2669

469
669

569
769

2761—2769

Ns M2 dla pocig-
géw towarowych
pospiesznych dla
przewozu wojska

61 w.-- 69 w.
161 w.— 169 w.
261 w.— 269 w.

361 w.-—369 w.

461 w.-- 469 w.
661 w.— 669 w.

561 w.— 569 w.
761 w.— 769 w.

861 w.-- 869 w.
961 w-- 969 w.

1061 w — 1069 w.

1161 w.—1169 w.
1261 w.—1269 w.

1361 w.—1369 w.
1461 w.— 1469 w.

1561 w.—1569 w.
1661 w.—1669 w.
1761 w.—1769 w.
1861 w.--1869 w.

1961 w.—1969 w.
2061 w.—2069 w.
2161 w.—2169 w.
2261 w.—2269 w.
2361 w.—2369 w.

2461 w.—2469 w.
2561 w.—2569 w.
2861 w.--2669 w.

2761 w--2769 w,

\E Xsdla po-
ciggobw mie-
szanych-to-
warowych i
towarowych

70— 99
170— 199
270— 299
370— 399

470—
670—

570—
770—

870— 899
970— 999

1070—1099

1170—1199
1270—1299

1370—1399
1470— 1499

1570—1599
1670—1699
1770—1799
1870—1899

1970— 1999
2070—2099
2170—2199
2270—2299
2370—2399

2470—2499
2570—2599
2670—2699

12770—2799
2870—2899
12970—2999

499
699

599
799
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1. Woyjatek z podanej zasady stanowig tylko dalekobiezne po-
ciggi pospieszne i osobowe, dla ktérych oddzielng numeracje ustalito
Ministerstwo komunikacji, oraz niektore pociggi towarowe na linjachr
Deblin—Strzemieszyce Po6in., Koluszki — Rozwadow, Deblin — Kowel,
Rejowiec — Rawa Ruska, Kowel — Zdotbunoéw i na szlaku Kielce
Herbskie — Kielce.

2. Dla pociggéw, przeznaczonych do przejazdu parowozow lu-
zem nalezy uzywa¢ numeréw pociggéw towarowych pospiesznych
z dodaniem litery L, lub towarowych, niewykorzystanych dla nume-
racji wihasciwych pociggéw, rowniez z dodaniem litery L.

3. Pociagi ruchu towarowego przeznaczone do przewozu fadun-
kow w komunikacji dalekobieznej (zagranicznej lub miedzydyrekcyj-
nej) numerujg sie liczbg cztero-cyfrowg i rozpoczynajg swojg nume-
racje cyfrg ,,9”, majac dalsze trzy cyfry dla oznaczenia jak nizej:

%%ga

4. Oprobcz powyzszych oznaczen pociggi towarowe przeznaczone do
przewozu tadunkoéw w komunikacji zagranicznej okresla sig¢ specjalnemi naz-
wami, a mianowicie:

Nazwa Przypada na
. pociagi to- Kierunek przewozu tadunkéw

specjalna warowe NsNs
Rompolport . . 9562.9580 \ Rumunja — Gdynia przez Rawe Ruskg
Portpolrom . . 9961.9981 / Rejowiec—Deblin—Warszawe i odwrotnie
Rompolger. . . 9464 \ Rumunja—Niemcy przez Rozwaddw Skar-
Gerpolrom . . . 9861 / zysko K—£06dz Kai. i odwrotnie
Sowpolczech , . 1071/9761 | Sowiety—Czechostowacja przez Deblin—
Czechpolsow . . 9262/1072 i Strzemieszyce Péin, tukow—Deblin Strze-

) mieszyce Péin.
Sowpolger . . . 1772|862!9562 1 Sowiety — Niemcy przez Zdotbunéw —
9761/9464 1 Skarzysko —+t6dz K

Gerpolsow . . . 9861/9262/

9961(8611771



5. Dla orjentacji podaje sie
1. D.OKP. w

21

numeryczne oznaczenie D. O. K. P.
Warszawie

2. w w Radomiu

3 w w Wilnie

4. w w Poznaniu

5. M w Gdansku

6. w w Katowicach
7. » w Krakowie

8. » we Lwowie

9. w w Stanistawowie

6 Od dnia 15.V.33 kursowa¢ bedg w miare potrzeby za oddzielnem
ogtoszeniem, pociggi turystyczne, ktdre oprécz wiasciwej numeracji posiadac

bedg specjalne nazwy, a mianowicie:

Przypada na
pociagi 0s0-
bowe tury-
styczne NoNB

Nazwa
specjalna

3411
3412

Swiety Krzyz .

114.116
115
114.116
115

Ojcoéw-Rabsztyn .

9912

9913
112/9912
9913/111

Okrzeja . . . .

112
111

Zajezierze k/ID—
Plaza

Komunikacji

Warszawa Gt.—Zagnansk
Zagnansk — Warszawa Gt

Katowice — Olkusz
Olkusz — Katowice
Katowice — Rabsztyn
Rabsztyn — Katowice

Warszawa — Okrzeja — Krzywda
Krzywda — Okrzeja — Warszawa
Radom — Okrzeja — Krzywda
Krzywda — Okrzeja — Radom

Radom — Zajezierze
Zajezierze — Radom

Nazwy pociggéw umieszczone w punktach 4 i6 niniejszego zarzgdzenia, na-

lezy uzywa¢ w rozmowach stuzbowych i w korespondencji.

korespondencja telegraficzna.

Wyjatek stanowi tylko
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WYKAZ Nqg 3.

Odcinki kontrolne i ilo$¢ razy liczenia podréznych.

Odcinki kontrolne

Deblin—Bagkowiec
Bakowiec—Radom
Radom—Skarzysko K
Skarzysko K.—Kielce
Kielce—Jedrzejow
Jedrzejow—Miechow

Miech6w—Strzemiesz. Pin.

Kielce—Czestochowa

Deblin—Lublin
Lublin—Rejowiec
Rejowiec—Chetm
Chetm—Kowel
Kowel—Kiwerce
Kiwerce—Roéwne
Réwne—Zdotbunéw

Rejowiec—Zawada
Zawada—Rawa Ruska

Stojanéw—+tuck
tuck—Kiwerce

Wiodzimierz—Wojnica

Witodzimierz— Kowel

tuniniec—Sarny
Sarny—Rdéwne

Uwaga.

[e]
Rre-C

$.2

Si3'0

1
1
1
1
1
1
2

RPRONRN RN N

N

N

NN

Odcinki kontrolne

Wykno—Tomaszéw Maz.
Tomaszéw Maz.?— Skar-
zysko K
Skarzysko K.-Ostrowiec n/K.
Ostrowiec n/K.—Tarnobrzeg
Ostrowiec n/K.—Rozwadow

Kozienice—Bakowiec
Bakowiec—Wysokie Koto

tukdéw—Deblin

tukéw—Lublin
Lublin—Rozwadéw

Zawada—Werbkowice
Werbkowice—W?1todzimierz

Kowel—Kamien Koszyrski
Brzes¢—Kowel
Kowel—Sarny

Sarny— Ostki

Zdotbunéw—Mohylany

N

o

X

Lee

o

[y

NN N

Kontrole zapetnienia nalezy przeprowadza¢ we wszystkich pociagach pa-
sazerskich, oraz w wagonach dla przewozu podréznych w poc. towarowych.
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Pociagami

INMS

905,1711-1712/906

913/11-62/914
915-916
901-904
417 412
902-903
241-242
243-244

426/3425-3426/425

1316-1315
2311/1971/1925-
1920/2314

2443/20'5-2016/2444

721-622/711/712

715-752

743-744
2515-2514/2452
1351-1352
922/23/25/3220-
3213/22 24/921
962/21/3218-
3217/28/961
911-912

1112 1111
961-962

33-26
418/3436/341-
314413-

414

1052-1051
2442/1412/1420-
1423/1415/2441
1211(1251)-
1216(1252)

2211/2371-2322/2214

1512-11

2611-2672
171P-271-
212/371-322/211-
272/312-372/172P
1911-1914
1921-1922
2173-2174
1416-1411

WYKAZ M 6.

A. Obieg wagonow pocztowych.

Na przestrzeni

Warszawa GL—Zdolbunéw
" —Krakow
» —Zdolbunow
—Lwow
Koluszki—Tomaszéw M,
Lwow—Warszawa GL
Lwoéw—Zdolbunow

» s
Lwow—+t 6dz
Lwéw—Rejowiec

? L. 6w—Kiwerce

Lwow —Kowel
Debica—Rozwaddw

' Rozwaddéw—Sandomierz—

) Debica
Debica—Rozwadow
Czestochowa—Kielce
Wilno—Zdolbunéw
Brzes¢ C.—Chetm

~ Lublin—Katowice
)

Lublin—Lwow
Lublin—Siedlce
Lublin—Zdolbunow
Deblin—Kielce
Skarzysko K.—t6dz F.
t6dz F.—Rozwadow
Rozwadéw—Skarzysko K
Deblin—Lukoéw

i Kowel—Zawada

>

i Lublin—Rozwadéw

Kowel —Ostki
Kowel—Brzes¢ C.
Kowel—Kamien K.
) Deblin—Kozienice )
y Kozienice—Wys. Kolo—
) Deblin 3
tuck—Kiwerce

tt >
Wtodzimierz—Wojnica
Zamos$¢t—Zawada

P

o

Lwowska
it
it
i
2

it
Krakow.
»
iy
Wilenska
n
Lubelska

n

3 5 5 =

Przetozony

9
%(g Urzad pocztowy

Warszawa 2
\

tt
Koluszki
Lwow 2

= 7 sfgs

Debica

it
Czestochowa
Wilno 2
Brzes¢ n/B.

Lublin

>

it

Deblin
Skarzysko K

tt

Deblin
Kowel

Lublin

Kowel

tt
tt

Deblin
tuck

A
Whtodzimierz
Zamosé

71

eYo)e+]
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©
Pociggami E Przetozony
Na przestrzeni EE
N°N°
5 S Urzad pocztowy
1422-1421 Zamo$é—Zawada Lubelska Zamo$¢
2771-2714 Zdotbun6é w—Mohylany 1Zdotbunéw

2851/32-31/2852*1 Zdotbunow- Szepietéwka

”

UWAGA. * Wagon Gmx od poc. Ns 1711.

B. Przew06z poczty przez rozdawcow bagazowych
lub kierownikoéw pociggow.

110$¢ osi

922 Deblin—Warszawa Wsch. Lubelska  Deblin

962 .

911 Deblin—Lublin i) 1

911A A " "

811 1 > Il

1918 Kiwerce—tuck # Luck

1912 it it i

12 Kowel—Brzes¢ Kowel

2671 Kowel—Kamiehn K

2215 Kowel —Maniewicze " I

912 Lublin—Deblin n Lublin

911 Lublin—Rejowiec 1 1

1215 722 Lublin—Debica H

1411 Zawada—W!1todzimierz H Zawada
1917 tuck —Kiwerce n Luck
1972/2312 tuck—Lwow 1

2716 Mohy lany—2Zdotbundéw I Mchv!any
624 Ostrowiec n.K.—Skarzysko K 1 Ostrowiec
1723 Rowne—Zdotbunéw 1 Réwne
681/682 Sandomierz—Tarnobrzeg Sandomierz
414 Skarzysko K.—Koluszki 1 Skarzysko K
627 Skarzysko K—Ostrowiec n,K. 1
1416 Wiodzimierz—Zawada Wiodzimierz
1722 Zdotbunéw—Rowne I Zdotbunéw
416 Skarzysko K.—Koluszki i1 Skarzysko K
626/678 Sandomierz—Skarzysko K n Sandomierz
2213 Kowel- -Czartorysk I Kowel
3418/419 £6dz Fabr.—Skarzysko K 1 L6dz Fabr.
717/718 Debica—Sandomierz Krakow. Debica

1051 tukéw—Deblin Lubelska tukéw

2441 Sokal —Wtodzimierz 1 Sokal

1511 Brzes¢—Kowel Brze$¢ n.B.
652 Sob6 w—Sandomierz 1 Sobow
679/680 Tarnobrzeg—Sandomierz I Tarnobrzeg
961 Warszawa Wsch.—Deblin Warszawa W.
26%) Kielce - Deblin " Kielce
1151-1152 tukéw—Lublin Lublin 2
745 | Czestochowa—Kielce Srakow. Czestochowa

(* tylko w niedziele i Swieta.
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WYKAZ Na 8

Stacje, na ktérych odbywa sie gazowanie i oczyszczanie wagonéw
osobowych Oraz napetnianie zbiornikow woda.

Stacje, na kt6- | Stacje na kto- j:*

_‘é Sjtggéecr;osiéir?;- ;i):gcgrsg?gv\cv:e glrych_odbywa Si?; m alti%cr{-s'nkatgerfnipa%-
g do gazowania i dodatkowe g)zocbzlgﬁinee vegg)(/)- _wodg zbiorniki wa'
5 wagonow oc\;g;gggwle now gi" jgondéw osobowych
Kielce Kielce Kielce Kielce a)
Skarzysko K. Skarzysko K. Skarzysko K Skarzysko K 2B
Radom Radom 3 1 Deblin Deblin 2
41 Deblin Deblin 4 Lublin Lublin 2)
Lublin Lublin Kowel Kowel 2
Kowel Chetm Zdotbunéw 2
7 Wiodzimierz 7 Kowel 7 Sarny 29
8 Kiwerce 8 Zdotbunow 8 Chetm )
9 Zdotbunoéw 9 Sarny 9 Kiwerce 4
10 Sarny 10 Zamosé 10 Wiodzimierz 5§
1 wiodzimierz 1 Zamosé )
12 Kiwerce 12 Radom ')
13 kuck

UWAGA Gozowanie sktadéw poc. IVh 1315 i 1316 komunikacji Rejo-
wiec—LwOw oraz poc. JSTa352/1351—1318/1317 komunikacji Zamos$¢—Lwow
odbywa sie na stacji Lwow. Zawiadowcowie stacyj weztowych i kierownicy
pociggéw obowigzani sg kontrolowaé, czy zbiorniki wagondéw uzupetniane
sg wodg na wskazanych powyzej stacjach ich uzupetnienia, przyczem kie-
rownik poc. obowigzany jest o fakcie nienapetnienia zbiornikéw (latem),
a konewek (zimg) napisac uwage w raporcie z jazdy pociggu, za$ zawia-
dowca stacji —ztozy¢ raport w drodze stuzbowej. Brak uwagi w raporcie
z jazdy o braku wody w zbiornikach, lub konewkach, bedzie powodem do
obarczenia kierownika pociggu odpowiedzialno$cig za brak wody.

Jednocze$nie zaznacza sig, ze jezeli ustepy lub umywalnie wagonéw
posiadajg ogrzewanie ciagte, to przy zewnetrzne) temperaturze nie nizej 1° C
nalezy zbiorniki napetniaé woda, lecz dopiero przed odjazdem pociggu, na
stacji za$ koncowej wode kazdorazowo ze zhiornikéw nalezy wypuszczac.

1) uzupetnienie zbiornikow w wagonach wszystkich poc. miejscowych;
odchodz, i przechodz.
3 , ha Brzes¢
4 . o tuck
. . Zawadei Wojnice
6) ., Wiodzimierz.
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Wskazowki ogolne.

Stacje kontrolne Dla przechodzacych sktadéw pasazerskich komu-

sKadoéw poc. pa- nikacji bezposredniej oraz dalekobieznych komu-

sezerskich. nikacji miejscowych, jako stacje kontrolne sg

wyznaczone: Kielce, Skarzysko-Kamienna, Sando-

mierz, Tomaszéw Maz., Deblin, Lublin, Rejowiec, Chetm, Kowel,
Kiwerce, Zdotbundéw, Sarny, Wiodzimierz i Zawada.

Obowigzkiem stac.yj kontrolnych jest dokladne sprawdzenie
z gruntu, czy przechodzacy skifad odpowiada przepisanemu ilosta-
nowi wagonow w mysl tablicy w wykazie Nr. 4. W razie ujaw-
nienia braku w ilostanie sktadéw pociggéw komunikacji bezpo-
Srednich oraz dalekobieznych komunikacji miejscowych, stacja kon-
trolna obowigzana jest natychmiast zawiadomi¢ telegraficznie Wy-
dziat Ruchu, aw odpisie stacje zwrotng i macierzystg skiadu.

Uszkodzenie W razie odczepienia wagonu z przyczyn niedo-
wagonéw osobo-  ktadnos$ci technicznych, jezeli wagon nalezy do
wych. ilostanu Dyr. Radomskiej, zawiadowca stacji odcze-
piajagcej winien nadaé o tem telegram wediug ad-

resu dziesie¢ w odpisie do stacji macierzystej i kontrolnej skiadu,
ze wskazaniem przyczyn -wylgczenia i rodzaju uszkodzenia.M Jezeli
za$ odczepiony wagon nalezy do ilostanu Dyrekcji sgsiednich, te-
legramy wedtug adresu dziesie¢ winny stacje odczepiajgce uzupet-
ni¢ adresem w odpisie dla stacji i Wydzialu Ruchu Dyrekcji ma-
cierzystej skiadu, oraz dla stacji kontrolnej Dyrekcji Radomskiej.

Jezeli zostanie wylgczony wagon restauracyjny lub sypialny
w ruchu wewnetrznym, nalezy o wyfgczeniu wagonu nadac tele-
gram weitug adresu jedenascie w odpisie RS macierzystej
i Warszawa ,,Sleeping“.

Powyzsze obowigzuje roéwniez przy wigczaniu wagonu po zre-
perowaniu. Wigczanie powinno by¢ uskutecznione zasadniczo do
wiasciwych sktadow.

Jrfzdi wskutek uszkodzernn wagondéw w drodze zajdzie koniecz-
nos¢ wyigczenia wagonu ze skfadu, to stacja wylgczajaca jest obo-
wigzana, o ile posiada odpowiednie wagony rezerwowe, wymienié
wagon, w razie za$ przeciwnym—zawiadomi¢ telefonicznie i natych-
miast telegraficznie najblizszg stacje w kierunku biegu pociagu, po-
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siadajaca wagony w rezerwie o koniecznosci wilaczenia do pociagu
wagonu z rezerwy odpowiedniej klasy. Rezerwe wagonéw osobo-
wych posiadajg stacje: Kielce, Skarzysko-Kamienna, Radom, Deblin,
Lublin, Chetm, Kowel, Kiwerce, Zdotbunéw, Sarny, Wiodzimierz
i ZamoscE.

Uwaga. W przypadkach wytgczenia z pociggow wagondw
osobowych, szczegblnie w porze zimowej, nalezy spuszczac
wode ze zbiornikdw, aby unikng¢ uszkodzenia tak zbiornikéw,
jak i rurociggow.
Zestawienieskta- Skiady pociggéw pasazerskich Dyrekcji Radom-
iow poc. pasa- skiej zasadniczo powinny by¢é uruchomiane

zorskich. w ilosci wskazanej w wykazie Nr. 4. Wrazie
nieznacznej frekwencji podroznych, sktady nalezy obowigzkowo zmniej-
szy¢, lub w razie duzego naptywu podréznych—zwiekszy¢ do petnego
obcigzenia parowozOw w porozumieniu z RO, przyczem:

a) w kazdym skiadzie uruchomionego pociggu muszg znajdo-
wacé sie wagony tych klas, jakie przewiduje obowigzujacy rozktad
jazdy; jezeli do skfadu pociggu, w ktorym nie jest przewidziana
klasa pierwsza, wstawiony zostanie wagon serji AB, nalezy klase
pierwszg uwaza¢ za klase druga, przyczem przedziaty nalezy odpo-
wiednio oznaczy¢ nalepkami ze stemplem stacji i podpisem RS.

b) wagony miekkie musza by¢ zgrupowane razem i powinny
mznajdowaé sie obowigzkowo w $rodku skltadu. Wyjatek stanowia
grupy dodatkowe wagonoéw, przechodzace do lub z iInnych pocia-
goéw.'Grupy takie dla wzgledow ruchowych doczepia sie zasadni-
czo w tyle wihasciwego sktadu lub na przodzie, o ile tego wy-
magajg warunki techniczno-ruchowe stacji przeczepiania wagonow.

Uwaga 1. W razie zaszlej potrzeby zmniejszenia lub
zwiekszenia skfadow pociggéw sasiednich Dyrekcyj, wskutek
nieznacznej frekwencji podréznych, lub duzego naptywu po-
dréznych, ualezy raportem zawiadomié o tern odnosuego RO,
ktéry wystepuje ze swym wnioskiem do Dyrekcji.

Uwaga 2. W razie uruchomienia sktadu pociggu bez wa-
gonu, albo przedziatu odpowiedniej klasy, przewidzianej jednak
w obowigzujagcym rozktadzie jazdy (w afiszach $ciennych
i ksigzeczkach), stacja uruchomiajgca taki skiad, obowigzana
jest natychmiast uprzedzi¢ telefonicznie, a nastepnie telegra-
mem pociggowym wszystkie stacje posrednie w kierunku bie-
gu tego pociggu wigcznie do tej stacji, ktora odnosny skiad
moze uzupetni¢, lub do krancowej stacji biegu pociggu,
o ile sag pewne dane, ze na tych stacjach uzupetnienie usku-
tecznione nie bedzie.
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Uwaga 6. W okresach przed i poSwigtecznych (Wielkiej
Nocy, tozego Narodzenia i Zestania Ducha Swietego), nalezy
sktady pociggdéw pasazerskich zwieksza¢ do petnego obcigze-
nia parowozow, ale tylko w razie potrzeby. Ab%/ zatem wago-
ny byty doczepione celowo, RS weztowych komunikujg
sie telefonicznie co do frekwencji podréznych w pociggach
itylko w przypadkach koniecznej potrzeby doczepiajg dodatko-
we wagony. Kazda stacja -weztowa powinna przedwczesnie
przygotowa¢ wagony rezerwowa i miec je w pogotowiu. W po-
rze zimowej wagony takie powinny by¢ nagrzewane.

Uwaga 4. O -wszelkich zmianach w skfadach pociggow
pasazerskich, czy to przy zwiekszeniu, czy tez zmniejszeniu,
nalezy bezwzglednie przysytuacji taboru podawanej do Dyrekcji
wkazywa¢ numerycznie wagony wytgczone lub doczepione,
w mys$l 8 25 przepisow G. W 0. (zarzadzenie Dyrekcji z dnia
23. X. 32 r. Nr. R P. Il. 46|55).

Zabezpieczanie ko- Jezeli pocigg pasazerski biegnie z takiem opdz-
munikacji podr6z- nieniem, ktore nie pozwoli mu przyby¢ o cza-
nymw przypadkach sie do stacji weztowej, wtedy kierownik pocia-
opOznienia poc. pa- gu obowigzany jest zawczasu na ktorejkolwiek
sazerskich. stacji posredniej zakomunikowaé dyzurnemu
ruchu ilo§¢ podréznych, jaka na stacji

weztowej ma przesigé¢é do skomunikowanego pociagu.

Dyzurny ruchu dane te komunikuje telegramem pociggowym
dyzurnemu ruchu stacji skomunikowania pociggéw, a niezaleznie
od tego telefonicznie.

Na podstawie tych danych, dyzurny stacji skomunikowania
pociggdbw ma moznos¢ zorjentowania sie czy zachodzi potrzeba za-
trzymania pociggu do czasu przybycia opdznionego, czy tez posta-
pi¢' w mysl -wskazan zawartych w postanowieniach o zachowaniu
potaczen.

Wytaczeniezpociggéwwsku- Telegramy o wyfaczeniu wagonéw ko-
tek réznych przyczyn wago- munikacji zagranicznej nalezy nadawac
néw osobowych w ruchu w jezyku polskim lub francuskim w za-
miedzynarodowym zagra- leznosci od kierunku biegu wagondéw

nicznym. wedtug nizej uwidocznionych wzorow.

We wzorach przewidziana jest tylko komunikacja z Rumunja,
poniewaz przez Dyrekcje Radomska przechodzg tylko wagony do
i z Rumunji w poc. Nr. Nr. 901, 902, 903 i 904.



Wzory telegramow:

1) Oile z poc. Nr. 901 lub 903 wylgczony zostanie wagon ko-
munikacji Warszawa—Bukareszt lub Warszawa—Giurgiu Port, nale-
zacy czy to do DOKP Warszaws, czy tez do Kolei Rumunskich,
nalezy nadaé telegram:

Direktia AV, CFR, Bukuresti odpis KR|4 Warszawa C.W.B.O.
Chmielna 71b, Warszawa Gt RS. MD, Radom R. M. MO, Lwdw,
.Stanistawow R.

Ge (data) fut retiree a (stacja wyfaczenia) du train JNr. (numer
pociggu) cours EWP voiture (cecha i numer wagonu) cause (ro-
dzaj uszkodzenia) La voiture n‘a pas été remplacée par une autre.
Zawiadowca stacji (podpis).

2) O ile z poc. Nr. Nr. 902 lub 904 wylgczony zostanie wagon
komunikacji miedzynarodowej, nalezacy czy to do DOKP Warsza-
wa, czy tez do Kolei Rumunskich, nalezy nada¢ telegram w jezyku
eolskim wedtug adresu dziesie¢c w odpisie KR 4, Warszawa C. W.
B. 0. Chmielna 71b, Warszawa Gt RS, MD, R. M. z wyszczego6l-
nieniem w tresci telegramu daty, numeru pociagu, kursu, cechy,
serji i numeru wagonu oraz przyczyny wytgczenia.

Uwaga 1. Wagony wylgczone z pociggobw wskutek
uszkodzen, ktére po naprawie moga by¢ oddane do ruchu,
nalezy natychmiast zwraca¢ do Warszawy pociggami osobo-
wemi, lub pospiesznemi, nadajac o tern telegram do Warszawy
R. M. w odpisie KR. 4 Warszawa O. W. B. O. Chmielna 7Ib,
Radom R. M.

Uwaga 2. Wagony wylgczone z pociggéw wskutek
uszkodzen, catkowite usuniecie ktérych w mysl przepiséw
R. I. C. nalezy do Kolei macierzystej, powinny byé przy
odpowiedniem okartkowaniu w mysl przepisow R. I. O. zwra-
cane na kolej macierzystg, t. j. nalezace do DOKP Warszawa
-do Warszawy, za$ wagony Kolei Rumunskiej — do Rumunji.
Wobydwoch przypadkach nalezy nada¢ telegram do KR 4,
Warszawa C. W. B. O. Chmielna 7lb, w odpisie Warszawa
R. M i Radom R. M

Uwaga 3. W celu umozliwienia wstawienia do telegra-
mu w jezyku francuskim nazwy czesci uszkodzonego wagonu
podaje sie wykaz w jezyku polskim i francuskim nazw czesci
wagonowych, przewaznie podlegajacych uszkodzeniu.
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w jez. polskim w jez. francuskim w jez. polskim w jez. francuskim
Oswietlenie Eclairage Pociegle Tendeur
Pradnica Dynamo Sprezyna $lima- Ressort en spi-
kowa raie
Pas Pradnicy Courrois de dyna- ) )
mo Maznica Boite a huile
Ogrzewanie Chauffage Obrecz Bandage
Hamulec Frein Szprycha Rayon
Kiszka hamul- Boyan d'accouple- Czop osi Fusee
cowa ment de frein
Obrzeze Bondin
Klocek hamul- Sabot de frein
cowy Goraca 0% Essieu chauffe
Zderzak Tampon Przekroczona Terme de revisiort
rewizja deposse
Resor Ressort

Przew6z poczty w Wagony pocztowe zasadniczo powinny kurso-
wagonach poczto- wa¢ w pociggach pasazerskich wedtug plan»
wych jprzedziatach, wskazanego w tablicy Nr. 4 o skfadach i po-

rzadku ustawienia wagonéw w pociagu. Gdyby
jednak wynikta potrzeba odstgpienia od tej zasady i wagon pocz-
towy byt umieszczony w innem miejscu skfadu pociggu, stacje, na
ktorych zmiany te spowodowano, obowigzane s telegraficznie po-
wiadomié o tem wszystkie stacje przebiegu wagonu pocztowego»,
wskazujgc miejsce znajdowania sie wagonu» a to celem powiado-
mienia personelu pocztowego, aby przygotowani byli do natadunku
i wytadunku poczty we wiasciwem miejscu.

Wymiana tadunku pocztowego winna by¢ uskuteczniona w gra-
nicach postoju, przewidzianego rozktadem jazdy. W razie spoznie-
nia przybycia pociagu, postdj przewidziany rozkladem jazdy moze;
by¢ skrécony tylko za zgoda kierownika wagonu pocztowego, ktéry
powinien sie stara¢ umozliwi¢ skrocenie postoju, przez przyspiesze-
nie czynnosci pocztowych.

W razie zwiekszenia postoju pociagu z winy funkcjonarjuszy
pocztowych, nalezy sporzadzi¢ akt, podpisany przez dyzurnego ru-
chu i funkcjonarjusza poczty.

Jezeli do pociagu osobowego ma by¢ wstawiony drugi wagon
pocztowy, to na zadanie zarzadu pocztowego moze byC do tego
uzyty Kkryty wagon towarowy z nieprzekroczong potoraroczna,
rewizja.
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W wyjatkowych przypadkach, zamiast przedziatu pocztowego,
moze zarzad kolejowy, w porozumieniu z zarzgdem pocztowym, dos-
stawi¢ nieurzgdzony oddzielny przedziat w wagonie kolejowym (pa-
sazerskim lub bagazowym) albo odpowiedni wagon pocztowy.

O konieczno$ci wylaczenia z pociggu wagonu pocztowego” lub
kolejowego z przedziatem pocztowym z powodu niezdatnosci do
ruchu, winien dyzurny ruchu niezwtocznie powiadomi¢ personel
wagonu lub przedziatu pocztowego i porozumieé sie Z nim co do
przetadowania i dalszego wystania poczty.

Jezeli przetadowanie calej poczty do innego wagonu w tym
samym pociggu jest niemozliwe, nalezy w kazdym razie poczte
listowg i gazety wystaé tym samym pociggiem w oddzielnym prze-
dziale wagonu pasazerskiego lub w wagonie bagazowym pod kon-
wojem funkcjonarjusza pocztowego lub konduktora kolejowego.

0 wylgczaniu z pociggu wagonu lub przedzialu pocztowego
i przetadowaniu poczty listowej do wagonu pasazerskiego lub ba-
gazowego w tym samym pociggu, wiasciwy urzad stacyjny zawiada-
mia telegraficznie nastepne stacje, celem poinformowania urzedéw
pocztowych lub ich postancow obecnych na stacji. W razie umieszcze-
nia poczty w przedziale w'agonu pasazerskiego nalezy ponadto okre-
$li¢ jego miejsce w pociggu.

Urzedy stacyjne sg obowigzane poczte pozostatg wskutek wy-
cofania wagonu pocztowego oraz personel tego wagonu wysiac
dalej najblizszym wiasciwym pociggiem. Wycofany wagon pocz-
towy winien by¢é mozliwie jaknajpredzej naprawiony i odestany
bezptatnie do stacji przeznaczenia, a prézny do stacji macierzyste].

W razie powstania w ruchu kolejowym przerwy, kt6ra nie
pozwala na dalsze wystanie wagonu pocztowego, przynajmniej
poczta listowa i gazety nalezy wysta¢ dalej najblizszym pociagiem.

W razie przetadowania i dalszego transportu tym samym po-
ciggiem tylko poczty listowej i gazetowej konwojuje jg wedtug
uznania kierownika ambulansu albo funkcjonarjusz ambulansu albo
funkcjonarjusz najblizszego urzedu pocztowego na dworcu lub
w miejscowosci. W przypadku gdyby uzycie tych funkcjonarjuszy
bylo niemoziiwe, oddaje sie przetadowang poczte listowg I gazetowg
w zamknietych workach i pakietach do przewozu i wydawania
konduktorowi kolejowemu. Konduktor ten otrzymuje od kierowni-
ka ambulansu gotowe, wypetnione i zaadresowane wykazy, za kto-
remu wydaje poczte zgtaszajacym sie i legitymujacym swojemi wy-
kazami," postancom pocztowym przydroznych urzedow pocztowych.
Konduktor kolejowy nie przyjmuje po drodze poczty.

Na zadanie personelu pocztowego urzedy stacyjne udzielajg
bezptatnej pomocy przy przetadowaniu poczty z powodu wycofania
z pociggu wagonu pocztowego. Przetadowanie dokonywa sie wspot-
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nie z personelem pocztowym pod Kkierownictwem i odpowiedzial-
noscig organéw pocztowych.

llo$¢ personelu pocztowego, zajetego stuzbowo w poszczegol-
nych wagonach i przedziatach pocztowych, wyznacza zarzad pocz-
towy i podaje do wiadomosci zarzadu kolejowego. Personel ten ma
posiadac specjalne legitymacje wedtug wzoru uzgodnionego z za-
rzadem kolejowym, wystawione przez urzedy pocztowe, administru-
jace kursami ambulansowemi i konwojowemi.

Personel pocztowy, jadacy w wagonach pocztowych, jako po-
mocniczy lub celem wyszkolenia, a nie nalezagcy do personelu wy-
mienienionego w ustepie poprzednim, powinien posiada¢ zaswiad-
czenie przetozonego urzedu pocztowego, wystawione na poszczegol-
ne jazdy w formie przepisanej i zgtoszone dodatkowo przetozonej
Dyrekcji poczt i telegraféw.

Personelowi pocztowemu stuzby przewozowej przystuguje pra-
wo bezptatnego przejazdu w wagonach pocztowych réwniez w tych
przypadkach, gdy na zarzadzenie urzedu przetozonego wyjezdza ce-
lem objecia stuzby przewozowej, lub gdy wraca po jej dokonaniu.
Personel ten winien posiada¢ odpowiednie zaswiadczenie przetozo-
nego urzedu pocztowego.

Pocztowe organy inspekcyjne powolane do rewizji stuzby
przewozowej majg prawo bezplatnego przejazdu w wagonach i prze-
dziatach pocztowych, celem wykonania inspekciji.

Organy te majg posiada¢ specjalne legitymacje przetozonej
wiadzy, uzgodnione pod wzgledem formy z zarzadem kolejowym,
a wystawione na poszczegoélne jazdy lub na SciSle okreslony czas
i okreg inspekcyjny.

Prawo wstepu do czynnego wagonu lub przedziatu pocztowe
go ma personel pocztowy, wykonywujacy kontrole ruchu pocztowe-
go na stacjach kolejowych i personel zajety wymiang poczty.

Zarzadowi kolejowemu przystuguje prawo kontroli legityma-
cji os6b, jadagcych w wagonach i przedziatach pocztowych. Z tego
tytutu prawo wstepu do czynnego wagonu lub przedziatu poczto-
wego majg rewizyjne organa kolejowe i zawiadowcy @ sta-
cyj lub ich zastepcy. Procz tego prawo wstepu do czynnego
wagonu lub przedziatu pocztowego majg funkcjonarjusze kolejowi,
wykonywujacy techniczng kontrole pociggu.

Uwaga 1. Przetaczanie wagonéw pocztowych powinno
sie odbywa¢ z nadzwyczajng ostroznoscig. W razie zameldowa-
nia przez funkcjonarjusza pocztowego 0 nieostroznem przeta-
czaniu wagonu i ewentualnem uszkodzeniu inwentarza, dy-
zurny ruchu obowigzany jest fakt taki natychmiast stwierdzié
oraz sporzadzi¢ akt zaopatrzony podpisami dyzurnego ruchu,
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funkcjonarjusza pocztowego, ustawiacza pociggdw i maszy-
nisty.

Uwaga 2. Maksymalna waga poszczegélnych paczek pocz-
towych tak prywatnych, jako tez urzedowych, przewozonych
za optatg ryczaltowg w ambulansach pocztowych lub
w specjalnie przeznaczonych do tego ceiu przedziatach, lub
tez dodatkowych wagonach, doczepianych do pociggéw pasa-
zerskich, nie moze przekracza¢c 20 kg., waga za$ paczek kas
i urzedow skarbowych z dotacjami i nadmiarami kasowemi—
30 kg. i wreszcie paczek Banku Polskiego i jego oddziatéw
z monetg brzeczacg — 60 kg. W kazdym przypadku niewat-
pliwego przekonania sie, ze przesytki takie z uwagi na trud-
nosci przy ich tadowaniu lub wytadowaniu, naocznie prze-
kraczajg wyzej wymienione normy wagi, — nalezy o kazdym
takim wypadku donie$¢ do Dyrekcji (Wydziat VII) ze wska-
zaniem daty ujawnienia, Nr. ambulansu pocztowego, Ilub
wagonu, Nr. pociagu, oraz, w miare moznosci, Nr. przesytki
i nazwy urzetu pocztowego tak nadawczego, jak iodbiorczego.

Przewozy poboro i) O terminach przewozéw poborowych i re-
v/ychi rezerwistéw, zerwistdw Dyrekcja bedzie powiadamia¢ orga-

na na linji telegramami z powolaniem sie na
niniejsze zarzadzenie.

2) Done dotyczace ilosci wyjezdzajgcych poborowych i re-
zerwistdw otrzymujg stacje wyjazdu od odno$nych P. K U. ze
wskazaniem dat i kierunkow jazdy.

Dane te stacje komunikujg natychmiast odno$nym Oddzia-
tom Ruchu, ktore sporzadzajg zestawienia oddzielne z poszczegol-
nych linji, przesylajac odpisy do Dziatlu Pasazerskiego i Technicz-
nego W tu Ruchu.

8) W zaleznosci od iloSci wyjezdzajacych poborowych i re-
zerwistow Oddziaty Ruchu zarzadzajg zwiekszenie wagonami Ctyl-
ko tych skladéw pociggéw pasazerskich i na tych linjach, gdzie
zachodzi tego potrzeba.

4) Sktady pociggéw pasazerskich mozna zwieksza¢ w
potrzeby do przepisanego obcigzenia parowozow.

Uwaga 1) Zarzadzenia o zwigkszeniu sktadow pociggow
pasazerskich nalezy podawaé w odpisie RP. i GSO.

Uwaga 2) W razie braku w rezerwie Oddzialu odpo-
wiedniej ilosci wagondw, nalezy o delegowanie wagonéw
zwracaé sie do RP.

Uwaga 3) W razie potrzeby uruchomienia specjalnego
pociggu dla przewozu poborowych lub rezerwistéw, nalezy za-
komunikowa¢ o tem uprzednio do RP.

razi
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5 Wagony dodatkowe, wyznaczone dla przewozu poboro-
wych lub rezerwistbw nalezy oznacza¢ napisami ,dla pobo-
rowychl ,dla rezerwistow*“.

6) Poborowych i rezerwistow nalezy umieszcza¢ bezwzglednie
w wyznaczonych dla nich wagonach i niedopuszcza¢ ich do wago-
néw zajetych przez podréznych.

7) W razie zgloszenia do przewozu wiekszych transportow,
ktérych nie moznaby byto pomiesci¢é w wagonach dodatkowych,
doczepianych do pociggow pasazerskich, nalezy je po zatadowaniu
przesta¢ do stacyj docelowych pociggami pos$pieszno-towarowemi
lub towarowemi.

8) Na stacjach rozrzadczych przy pociggach przygotowanych
do odjazdu z transportami poborowych i rezerwistow nalezy usta-
wiac tablice informacyjne o kierunkach biegu pociggow.

9) Dyzurni ruchu obowigzani sg uprzedza¢ druzyny konduk-
torskie, aby przy zgtaszaniu sie do pociggébw poborowych i rezer~
wistéw, wskazywali przygotowane dla nich wagony i inf rmowali
ich o kierunku biegu pociggow.

10) W razie zaj$¢ z poborowymi i rezerwistami obstuga po-
ciggbw zwraca sie o interwencje do wojskowych posterunkéw bez-
pieczenstwa (zandarmerja lub patrole wojskowe), ktére na czas
przewozOéw sg wyznaczone na wiegkszych stacjach weztowych.

Przewdz robotnikéw Partje robotnikow jadacych do czynnej akcji

do czynnej akcji przeciwénieznej w razie nagte] potrzeby

przeciwsnieznej. moga dojezdza¢ do zagrozonych miejsc tak
pociggami osobowemi jak i towarowemi

Jako legitymacja na przejazd zamiast jednorazowych biletéw
bezptatnych moze stuzy¢ telegram Naczelnika Oddziatu, Kontrolera
drogowego lub Zawiadowcy odcinka drogowego, nadany do toro-
wego tej dziatki, na ktorej partja robotnicza ma wykona¢ prace.
W telegramie powinna byé wskazana poczatkowa i koncowa sta-
cja do ktérej przejedzie partja robotnicza, imie i nazwisko torowe-
go prowadzacego partje oraz ilos¢ oséb w partji.

Torowy lub dziatajagcy w jego zastepstwie inny pracownik
stuzby drogowej, wyznaczony telegramem do prowadzenia partji
robotnikéw, przed odjazdem ze stacji poczatkowej okazuje dyzur-
nemu ruchu telegram, polecajgcy wyjazd i imienny wykaz
robotnikbw partj'. Dyzurny ruchu sprawdza ten wykaz, stwier-
dza stemplem stacji i swoim podpisem i zwraca torowemu, wpi-
sujagc do raportu z jazdy pociggu numer telegramu, nazwisko
prowadzacego partje i iloS¢ o0s6b w partji. Robotnicy w miare;
moznosci powinni by¢ lokowani w jednym wagonie. Przy kon-
troli biletobw torowy prowadzacy partje robotnikow, powinien oka
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za¢ kontrolujgcemu telegram wykaz robotnikéw oraz swdj dowdd
tozsamozsci.

Przewdz pociggami pa- Przew6z przesytek ekspresowych i poSpiesz-
sazerskiemi przesytek nych z doplatg na pociggi osobowe w ko-

ekspresowych i po munikacji wewnetrznej, bezposredniej i za-
spiesznych z doptatg gianicznej, moze sie odbywaé wszystkiemi
na osobowe. poc:ggami posiadajgcymi wagony bagazowe

odpowiedniej pojemnosci i postoje na sta»
cjach przeznaczenia danej przesytki, jednak z tern zastrzezeniem,
ze z racji natadowania lub wytadowania takich przesylek, pociag
w zadnym razie nie moze ulec opdznieniu. Wyjatek co do prze-
wozu powyzej wskazanych przesytek stanowig pociggi pospieszne
Nr.Nr.901,902,903,904, 905,906, ktéremi przew0z takich przesytek do-
zwolony jest tylko do stacyj i ze stacyj, posiadajacych 5 minut
postoju i wiecej.

Za terminowe, w granicach postoju, natadowanie i wytadowa-
nie przesylek odpowiedzialni bedg w pierwszym rzedzie kierownicy
ekspedycyj, a gdzie ich niema—zawiadowcowie stacyj, oraz wiasci-
wi pracownicy Wydziatu Handlowo-Tarj fowego lub Ruchu.

Niezaleznie od tego, wspdtodpowiedzialno$¢ ponosi¢ bedg kon-
duktorzy bagazowi, oile bagaz i przesytki nie bedg w sposéb prze-
pisowy utozone w wagonie bagazowym.

Przew6z wagonow to Do pociggdéw pasazerskich mozna doczepiaé
warowych i specjat- wagony towarowe i specjalne, odpowiadajgce
nych nadawahych do warunkom biegu w tych pociggach,
przewozu pociggami W celu unikniecia zgrupowania na sta-
pasaZ8rskimi. cjach weztowych na jeden pociag pasazerski
wiekszej ilosci wagonéw  nadchodzacych
z bocznych linji z fadunkiem nadanym na pociggi pasazerskie, na-
lezy w dniu zamoOwienia wagonu przez nadawce, zada¢ wskazania
pociagu, jakim wagon ma odej$¢ i dane te zgtosi¢ telegraficznie
do RP, skad beda wydawane zezwolenia na doczepianie wagonéw
do odnosnych pociggébw. Bez otrzymania takiego zezwolenia
w drodze telegraficznej lub telefonogramem, wagonéw wysytac
nie wolno. Doczepianie wagonéw bedzie zezwalane do wszystkich
pociggébw pasazerskich z wyjatkiem poc. Nr. 901, 902, 903, 904,
905, 906, 911, 912, 915, 916, 1711 i 1712

Réwniez bez zezwolenia RP nie wolno wysyta¢ poc. Nr. 962"
wagonow nadawanych na pociagi pasazerskie poza Deblin w Kie-
runku Strzemieszyc, natomiast poza Deblin w kierunku Warszawy
mozna wysyta¢ takie wagony bez zgtoszenia do Dyrekcji.

Obliczenie ciaza- Za podstawe do obliczenia ciezaru netto wagonu
ru pociggu pasa- osobowego, pocztowego i bagazowego nalezy przyj-

zerskiego. mowac IJednaz tonne za kazdag o$ tych wagonow
bez wzgledu na ilos¢ miejs¢ znajdujacych sie w
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danym wagonie oraz bez wzgledu na wage tadunku, zatadowanego do
ewagonu pocztowego i bagazowego. Dla obliczeniaza$ obcigzenia kaz-
dego z tych wagonoéw (brutto) nalezy przyjmowac ciezar wiasny
wagonu (tare) plus ciezar fadunku (netto), obliczony w Wyze!']
wskazany sposob.

Obliczenie netta wagondw osobowych, bagazowych i poczto-
wych winno by¢ dokonywane tylko w przypadkach znajdowania
sie tych wagonéw w pociggach czynnych, uruchomionych dla prze-
wozu pasazerow. W razie za$ znajdowania sie tych wagonéw w po-
ciggach prébnych lub w sktadach, przesuwanych w stanie préznym
z jednej stacji na druga, t. j. kiedy pasazerow, bagazu ani poczty
one me przewozg—netta oblicza¢ nie nalezy.

Jako zasade przy obliczaniu ciezaru wiasnego wagonoéw ogrzew-
czych, t. j. parnikow, oznaczonych serjg O, znajdujacych sie w pe-
ciggach osobowych w stanie czynnym w okresie zimowym nalezy
przyjmowac:

a) jezeli ciezar takiego wagonu jest uwidoczniony na Scianie
w postaci utamka (licznik oznacza cigzar wagonu wstanie nieczyn-
nym,_ﬁ mianownik—w stanie czynnym)—ciezar, wskazany w mia-
nowniku;

b) jezeli ciezar jest uwidoczniony pojedynczo, t. j. zawiera
tylko wage nieczynnego wagonu — do wskazanego ciezaru nalezy
dodawac 8 tonn dla dwuosiowych oraz 11 tonn dla 3 osiowych
wagonow ogrzewaczy.

Netta wagondéw ogrzewczych oblicza¢ nie nalezy.

Co do wagonow towarowych, biegnacych, w pociggach osobo-
wych nalezy przyjmowac jako tare—ciezar wihasny wagondw, a za
sclezar netto rzeczywista wagg tadunkow, przewozonych w tych
wagonach.

Nadawanie telegra Telegramy prywatne w mysl przepisow R9
méw w pociggach, moga byC¢ nadawane przez podréznych w na-

stepujacych pociggach Nr. Nr. 901 i 903 komu-
nikacji Warszawa Gt—Lwow, 902 i 904 komunikacji Lwoéw—War-
szawa Gk, 905 komunikacji Warszawa GL — Kowei i 906 komuni-
kacji Kowel—Warszawa Gt.

Przyjete od podréznych telegramy tak krajowe jak i zagra-
niczne konduktorzy obowigzani sg odda¢ do telegrafu na stacjach:
Warszawa Gt.« Deblin« Lublink Chetm« Kowel, Rozwadéw, Przemysl
i Lwow.

Formularze telegraméw nadanych w pociggach wydaje Kie-
rownikom pociggébw Nr. 1712 906 i 905|1712 stacja Zdotbunodw, ja-
ko macierzysta druzyn konduktorskich, obstugujacych te pociagi.
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Spos6b postepowania przy nadawaniu telegraméw w pocia-
RIaCh wykazany jest w grzepisach R9 i Okdlniku Wydziatu Ruchu
r. 12 z dnia 25 X-1932 r.

Raportowanie W zwigzku z wprowadzeniem nowego roz-
spéznienn pociggéw  kladu jazdy od dnia 15go maja 1933 r. na
pasazerskich od 15 podstawie rozporzadzenia Ministerstwa Komu-

maja 1933 r. nikacji pismem z dnia 22 1V. 33r. Nr. R. P.

1|5/ 11 stacje Lublin, Kowel, Zdotbunéw i Wio-
dzimierz obowigzane sg codziennie raportowa¢ telegraficznie do
Ministerstwa Komunikacji wedtug adresu ,,K. R. 2“. odpis Radom
R. o przyjsciu do stacji docelowej lub odejsciu ze stacji poczatko-
wej wedtug skrotow, ustalonych dla odnosnych nizej wskazanych
poCiggow:

1) st. Lublin o przyjSciu pociggu Na 1212 — skrot a.-

2) st. Kowel o przyjsciu pociggu Ne. 11 — . A~
3) ii w » w Ne 921 — i )>B”
4) ii w a w Ne 2441 — ii .C”
5) St Zdotbunéw : Ne 1711 — , A
6) . 0 odejsciu . Ne 2851)32— ,  B”
7 . 0 przyjsciu Ne 33]2952— ., ¢~
8) . . 0 odejsciu i Ne 1712 — . .0”
9 . . 0 przyjsciu Ne 915 — , Ew
10) st. Wiodzimierz ,, v Ne 2443 — . A0

Raportujagc nalezy umieszczac pociagi ze spisu dli danej stacji
z wykazaniem opoéznienia pociggéw po$p esznych jak i osobowych
ponad ,,pie¢ minut“, jak réwniez zaznaczeniem stovetn ,nic* jezeli
pociag przyszedt, wzglednie odszedt regularnie.

Telegramy te powinny by¢ nadawane gcznie za ubiegtg dobe
po godz. 24-ej Scisle wedtug wzoru podanego nizej w przyktadach
nastepujacych:

1) KR2, odpis Radom R.
Piagtek dnia 25|V rb. A7
RS (podpis)
lub

2) KR2, odpis Radom R.
Pigtek dnia 25[V rb. A15B nic
RS (podpis)

Zaznacza sie, ze do nadawania i podpisywania tych telegra-
ficznych raportow, obowigzani sg wytacznie zawiadowcowie stacyj,
a w razie ich choroby lub urlopu—ich zastepcy (starsi. RSP).
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B

PRRRRRER OO~ UTS W —
carRES

Nazwa

stacji handlowej

Jastrzab
taczna
Miasowa
Olsztyn
Potok Zloty
Zelistawice
Ludynia
Piekoszow
Bodzechdéw
Jelen

Jasice
Sottykow
Kozienice
Sarnow k/W.K.
Wysokie Koto

WYKAZ M\ 10

Stacja handlowe, techniczne nieczynne i ich sta-
cje opiekuncze, spetniajgce nadzor w mys$l posta-
nowien okolnika W-tu Ruchu Nt 5z dnia 31.1 1929 r.

Nazwa

stacji opiekunczej

. Oddziat Ruchu w Kielcach

Szydtowiec
Suchedniow
Jedrzejow
Koniecpol

¥
Wioszczowa
Matogoszcz
Kielce

Ostrowiec n/Kam.

Tomaszéw Maz.
Cmielow
Blizyn
Bagkowiec

<

1

11. Oddziat Ruchu w Lublinie

17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31

Brzezno
Zawadowka
Podhorodne
tapiguz
Ryki
Bezwola
Milanéw
Bzite
Klemensow
Dhugi Kat
Hrebenne tad,
Lubycza
Mazity
Koniuchy
Izo6w

Chetm

i
Lubomi
Krzywda
Deblin
Parczew

.]1 -
Rejowiec
Zawada
Krasnobréd
Betzec

i
Susiec
Miaczyn
Hrubieszow

b

%

32
33
34
35

Nazwa
stacji handlowej

Uscitug
Zemborzyce
Les$niczéwka
Kepa

Biata n/Horyn
Buehlicz
Cuman
Czartorysk
Debowa Karcz.
Horynh
Krymno
Kwasitow
Kamien Kosz.
Klesow
Lubitow
Lubomirsk
Matoryto
Myzowo
Niemowicze
Niesuchojeze
Owadno
Perespa
Rokitno Wot.
Sienkiewiczowka
Soszyczno
Turopin
Tomaszgrod
Widzibor
Zakrucin
Zwiniacze

Nazwa
stacji opiekunczej

Hrubieszow
Lublin
Niedrzwica
Lipa

. Oddziat Ruchu w Kowlu

Dabrowica
Udryck
Klewan
Maniewicze
Nieswiez Wot.
Udryck
Zablocie
Zdotbunéw
Kowel
Sarny
Kowel
Kostopol
Zabtocie

Sarny

Kowel
Turzysk
Rozyszcze
Sarny
NieSwiez Wot.
Kowel
Turzysk
Sarny

Udryck
Zablocie
Nieswiez Wot.
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WYKAZ Kg 11

Normalne tory wjazdowe dla pociggéw codziennych
I sezonowych.

1. Wszystkie pociggi wyznaczone do statego kurso-
wania, majg wjezdza¢ na stacjach na tory wska-
zane w niniejszym wykazie. Pociggi osobowe
i towarowe z przewozem o0s0b kursujace
w pewnych okresach roku, nalezy uwaza¢ jako
pociggi statego kursowania.

2. W razie konieczno$ci zmiany toru wjazdowego,
nalezy postgpi¢ w mysl postanowien p. 11 okdl-
nika Nr. 4 z dnia 20 marca 1931 roku.

3. Pociagi uruchomione dodatkowo, nie objete ni-
niejszym wykazem toréw wjazdowych (wyznaczo-
ne kazdorazowe oddzielnein rozporzadzeniem), po-
winny byC przyjmowane na stacjach zasadniczo
na tory gtdwne, a gdyby to bylo niemozliwe,
powinna stacja postgpi¢c w mysl wskazowek, jak
wyze] w p. 2
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Linja Deblin — Strzemieszyce Pdin,
wjezdza poc. Nr.

Na Stacji g\? g\\/l/'g%l(g\/l.m QCM &?&/{6%:0 to f@'ﬁo r %(n)lo 6\ to'rr @ o B P!I

i r r
na tor Na

osob. i 1 1 5 i
Deblin

towar. 3
ZajezierzelD—— 2 1— + 2 1—— 12 ———— i —— —— 21
Bakowiec . 2— 2 1—121——+12 ————i—nr ——= 21
Garbatka 2—21—-—121—12——— i 11— 2 3
Pionki . . 2 21—121—— 12 ————il2 —— 43
Radom . . 2- 21— 1211 2 —— i— 2 ——— 43
Rozki . . 2— 2 1- 1211 2 — 2 — —— 21
Szydtowiec 2— 2 1 -1 2 1 1— 2 —-—— 21— - _— 21
SkarzyskoK. 2 2 i— 1211 2 2 7 —
Suchedniéw 2 21- 1211 - 2 —— 2—— —— ——_ —
Zagnansk 2 2 i—1211 2 2
Kielce 212——121—1~—-1—2 —12—— ——u—- ——
Sitkéwka 2 /l—-— 212 1———__ 21— _
Checiny 21— 2121 —_ _ 2 1- - - - - - - _ - - _
Jedrzejow . 2 1- - 2 121 -7 21- - _ _ _ - _ - - __
Sedziszéw . 2 1- - 2 121 - - 12 - s
Koz#éw.,21772|217~27,1,,,- — 0 - 1 2_ _
Miechow 21 _ 2121 2_ _ 1 _ .. —— 12— —
Wolbrom 2 1—— 21 21—-2 1 12— —
Rabsztyn . 2 l—— 2 1 21— 2 \;J 12—
Olkusz . . 21——2121—2——1 — ——— 1— 1 2 ——
Bukowno . 2 1_— 2121 1-j 1212

Stawkow 2 1- — 2121 2 1I Ii212



Unja Deblin — Strzemieszyce PGin.

Na s B0 6B %BHOE 6B o BoBBEEEERY!
I ¢ r r

Deblin.

Deblin towar.
Zajezierzek|D — —
Bakowiec _—
Garbatka
Pionki . . ——

Radom . . ——_ _

Rozki . , — —_

Szydiowiec
SkarzyskoK. — 9
Suchedniow 4 1

Zagnansk

13

2 1 —

Kielce . . 6 3——

Sitkébwka . 2 1

Checiny 23
Jedrzejow 2 i
Sedziszow 4 i
Koztow . 21
Miechow 21
Wolbrom 2 i
Rabsztyn , 2 i
Olkusz . , 2 i
Bukowno . 2 i
Stawkoéw 4 i

1
1—

1—

1—
1—
1—
1-

wjezdza poc. Nr.

na tor Nr.
7

5 L -
2 1—— - 212——
21 — . 42 —
21 ! - 2
21— - 2
23 2
21 —— - _ 22—
21 - 2
9 _ 291
R _— 211
2 231
22— 4- 4—_ 8 4—
) — 2 2 2 1—
2 2 1—
2 . —_ 21—
22— 21—
® 21—
2 2 1—
2 - — 23—
2 - — 4 1—
2 | - ' o
2 3— 1 . ———— 21
— 21212 2 1-

N D NN NN

NN

N b N

N N N _~ N N N N N N N

N

PR e

9262
9761

N RN DN

N

NN N Y

N M B DD DN
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Linja Bagkowiec — Kozienice
wjeidza poc, Nr.

Na stacji

na tor Na

Bakowiec

Unja Bagkowiec — Wysokie Kolo

wjezdza poc. Nr.

Na stacji

na tor Mi

Bakowiec



Unja Koluszki— Rozwadow.

wyezdza poc. Nr.

PE G, Cr o Eagl e, Me
na tor N
Wykno . . 13 ii11 1.
311

Ujazd . . 11 , —1 1. 1
Tomaszow M, 11 yl I:i — 1 1
Bratkow 11 i — 1 | i[S
Opoczno 11 i 1,23
Biataczow . 11 i— p; 121
Koriskie 11 i— -~ 133
Niektan . . 11 i 11132—
Blizyn . . 1. ¢ I U1y
Skarzysko-Kam 55 jj 333 7— 9
Wachock 11 —1 1
Wierzbnik J 1 1 ;rr 1;1
Stykéw . . — 11 11
Kunéw . . — 11 1,1
Ostrowiec n/K n 21 31
Cmielow i1 373
Jakubowice i1 T ij 2
Dwikozy . i -Cl- 31
Sandomierz 3 3 3—— 3i 2

i
Grebow . . 3 | |_ 31
Zbydniow 1 P??I—I AN
Rozwadow tow

Rozwadéw
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Linja Koluszki— Rozwadow.

wjezdza poc Nr.

vsei @HontogBhpke o gpgotaAglz,
nator M '
Wykno 11 1 1 ! ! ! 1111
Ujazd - 1 J - - L 1121
Tomaszéw M, . — Pl ! Z11i
Bratkéw . . . — — — — ——— T L _L 1311
Opoczno . , — — 1 — 1121
Biataczow . , a " - 1 1111
- -L 1121
Niekian . . . - - 1" 1111
Blizyn . . . 1 - 1131
Skarzysko K . 5 g———— _— — | — 3 119
Wachock . . — 1 1— 11 11— —-' - - ,
Wierzbnik . . — 11 1 1111 i . ©
Stykéw . . 1, 11 11 S - 1
Kunow 1,1 1311 ! 31
Ostrowiecn/K. i 1, — 11 11 _ ’ 11
Cmielow . . . 1 11 ! 1
Jakubowice  — 1 — 1 11——— _ . - 2 1
Dwikozy . . 1 11 1 13
Sandomierz. . 3 3 3! _T I 6
Gregbow . . . — 3 — 3! — 1 il:ll 1 i 1 33]!-
Zbydniow . . — 1 i 1 0o i 39 11 1 i 33 - ij]
Rozwadoéw tow. — 1 _ Vo |
, J j 1T
Rozwadéw . . — — 1 i— 3——6—4 4
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Linja tgcznica Sandomierz— Sobow

wjezdza poc. Nr.
cEEinbbBRaw °

na tor Nr.

Na stacji %ﬂt tr0>

672
673
7

Sandomierz 1 1 1 — 1 1 1 | 1 1

Sobow . . 11 i — 1 1 1 1 1 1

Odcinek Tarnobrzeg— Grebow

wjezdza poc. Nr,

BIBEE 5 g ¥ o

679

L
Na stacji ¢ fo—g

na tor Nr.
Tarnobrzeg 1 it 2 1 2 1 1
Sobéw . . 1 1 1 1 1 3 3 3 1
Grebow . . 1 1

Odcinek Tarnobrzeg— Grebow

wjezdza pcc. Nr.

Na stacji J & @ oo B :
|
na tor Nr.
Tarnobrzeg 1 i 2 4
Sobéw . . 3 3 3 i 3 1 3

Grebow . . 1 i 1
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Unja Czestochowa Kielce

wjezdza poc Nr

o M to 1 to NV © o M to | ® £ WM
Na stacji P ox T c- ti > * jt> O & t>

na tor Na

Koniecpol — 1 — 1 1 i 1 3 1

Wioszczowa . — — 1 — 1 1 i 1 2 3

Matogoszcz . 1 1 1 1 4 1 4 2

Kielce Herb, . — 1 — i — 1 — i — 1 1 1 1 1 1 1 1 1

Kielce .. 6 — 34 4 — 4 — 4 — — 4 — 4 — 4 6 —
Linja Lukow - Deblin

wjezdza poc. Nr.
. M MM PB M _ v to N ©
Na stacji R OO0 Q¢ O O @ 9,0 p &

n tor =ss

Lukow . , — 23 — —— 283 — 6 — — — —
Krzywda ., i 1 ——1 1 1 5 — — — —
Leopoldow !l 1 —-— — 1 2 1 1 — — — —

Deblin . . 5 — 5 —5 — 5 — 5 — 7 —
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Linja Deblin — I(owel
wjezdza poc. Nr.
nsii mohoboasbobboRenb s 80
“ na tor N°
Deblin . . . . 5
Deblin tow. . . - nn-———
Gotgb..ceieie 1 u- 1—— 3 1—— 1
Putawy 1 1—— 3 1—— 1
Klementowice 1— — — 1—— 2 2——1
Nateczow . . . 1 —————- —— —— 1—7 3 5— — 1
Sadurki . . . . 1 1—— 3 1—— 3
Motycz . . . . 1 1_.— 1 2—— 2
Lublin . . . . 2 4 — — — — — 1— 1 —_—80 —— 78
S$widnik . . .. — 1 1 ——— — — 1 2 _ _ _ ——_ 11—
Minkowice. . . — 1 1 — 2 —
Jaszez6w . . . — 1 1 —— — 2 2 —
Trawniki . . . — 1 1 4 2 —
Kanie. . ... — 11 11—
Rejowiec . . . — 1 1 3 5 3 —
Chetm . ... — 2 — 2 —————— — — 2 1 —— 7 __
Dorohusk . . . 2 1
Jagodzin . . . 1 3 ——— —
Lubomi . . . . - 11— —
Maciejow . . . — — — — 1 — 1 — — — — - 11— ————
Koszary . ... ———— 1 11 i——— — 11— —— —

Kowel
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Na stacji

Deblin
Deblin tow.
Gotab.
Putawy .
Klementowice.
Nateczow
Sadurki .
Motycz
Lublin
Swidnik.
Minkowice .
Jaszczow
Trawniki
Kanie
Rejowiec
Chetm
Dorohusk
Jagodzin
Lubomi
Maciejow
Koszary

Kowel

Unja Dablin — Kowel

wjezdza poc. Nr-

e@ﬁo

905
9

8 -F*!CMQ
a

sl 1

na

G

N (9 9N
5008888 g
tor Na -
5__ 3 1— 3 —

1
11111111
12111111
11111212
1111 1321
11111111
11111111
11_1114|80
1—— 11111
17 — 11112
1—— 11211
1—— 11111
7 — 11111
1—-— 1111
1—— 2 121
1 _3111'|—
1 — 1111
1 — 111
' |
, — 1111
1—— 11 11—

1= 1

*) W czasie kursowania poc. 917 poc. 9580 wjezdza na tor 2.

9580
9961
1 9981

13



Unja Lukow -

Na stacji

Lukow
Bedlno
Parczew ...
Lubartow

Bystrzyca

Lublin....
Niedrzwica . . . .
Wilkotaz

Krasnik ...
Szastarka
Rzeczyca
Zaklikow

Rozwadéow .

*) Druzyna poc. 1212 w czasie krzyzowania na st. Lipa z poc. 903
po forze pierwszym, obowigzana jest dopilnowaé, aby wszystkie drzwi
wagondw byly zamkniete od strony budynku stacyjnego i aby pasaze-
rowie w czasie postoju nie wychodzili z wagonéw na tor 1.

2

=)
og

o

o

Rozwadow
w jezdza poc. Nr.
Y ™ TS
0 e L
na tor Nr.

— — 3 -

— 01— — i

- i 1— 3 1

— i 1.1 11
i 1 1 11

2 2 - 4 _ 2

3 - - - -

1

1 -

3

1 _

1

1 - - -

r—
>

=: o

105

<M

3*
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Unja Lukéw

Na stacji

Parczew.........

Bystrzyca

Niedzwica .
Wilkotaz
Krasnik.....ooeeeee
Szastarka

Rzeczyca

Zaklikow

Rozwadéw .

1213

1214

1215

1216

1220

Rozwadow
wjezdza poc. Nr.
Te Bif g owE

na tor Nr.

- — 2 — 2 — 8
5 3

- — — — 3 1
3 1

- - — — 1 1
- - — - — 2 1
1 3

1 - — — — 1 1
3 — — — — 4 —

1251

1252
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Unja Rejowiec- Rawa Ruska

wjezdza poc. Nr.

x
veswon £ EEEEEHEBEEEoE R
na tor M -
Rejowiec . .l 2 — 2 — 2— - — 9 — 3 i — —
Krasnystaw . 1 1 1 1 1 1 — |— - — 3 3 — 3 i |
Izbica . .. 1 1 1 1 1 1~ — — — — 2 2 — i
Ruskie Piaski 1 1 1 1 1 1 — — _ — — 1 1 — 1 i i
Zawada . . 1 3 1 1 13 3i — — 1 3 — 1 5 1
Szczebrzeszyn 1 1 — — 1 1 1 — 1 2 2 1 1 1 i
Zwierzyniec . 1 1 - — 1 1 1 i — 1 3 3 1 1 1 i
Krasnobrod . 1 1 — — 1 1 1 —— 1 2 2 2 1 1 i
Susiec .. 11— — 1 11 — — 1 1 3 — 1 1 i
Betzec . . . 1 1 - _ 1 1 1- 1- 1 3 3_- 1 1 3
Rawa Ruska . 1 - — — 1————1116———r 2 18
Unja Zawada  Wlodzimierz
wjezdza poc. Nr.
Na stacji {S_],o to tr:_ to :/\l tSO v I?\%H" 3 fh_v("’;llﬁ v JC: :f
n tor M

Zawada . . — 3 —— i — — — — — 5 3 — 3 _- - 59
Zamosé o3 - 0 - 1 1~ 1 1 - 1 3 2 —
Miaczyn - - 1 ¢+ 0 1 i - - - - 1 3 -
Werbkowice . - - - _ _— 1 1 2 1 2 1 - - — - 3 3_
Hrubieszow 101 1 11 1 - - - 1

Wtodzimierz - - _
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Na stacji

Brze$¢ Centr.
Brze$¢ Poleski
Zablocie .
Kowel

Hotoby .
Rozyszcze
Kiwerce .
Otyka

Klewan
Roéwne

Zdotbunow

Linja Brzesc -Zdotbunow

vV &

wjezdza poc. Nr.

toggtﬂ@?ogﬁg
na tOr N
—————— 1
—— _  — — 545 4
- — - 2 1 2 1
— 1 51 3 3 - 3 —
— 2 1 2 1 — — — —
-2 1 2 1 ————
— 2 1 2 1 — —
— 2 1 2 1 — —
— 2 1 2 1 —_ —
5 . 1 2 1~ — — —
4 — 4 — — —

g P a3
5 S S
— 5 2 5
2 1 2 1
2 1 2 1
2 1 — —
2 1 — —
2 1 — —
2 1 — —
y

1715



Na stacji

Brze$¢ Centr.
Brze$¢ Poleski
Zabtocie
Kowel

Hotoby ,
Rozyszcze .
Kiwerce
uiyKa

Klewan
Réwne

Zdolbunéw

Na stacji

Stojanow
Nieswiez Wol..
tuck

Kiwerce

Linja Brzes¢

M o to MW = to B 0 MO
> g0 r all) 89
natOr Na
_— —— — —_ — — —
5
- . —— 2 1= = - _
_ _ 2 3 —
LR — 3 @ - == = — —
i
—_ - 2 3 J—
15 4 Il6 6 3 5 3 5 5
— 4 2 12 — 4 . 4 - -
ol
Linja Stojanéw-—Kiwerce

« CM to "3' m co
ol ol oi ol o]} oi

333;—3

4 4-j o4

ol

4 —

Zdolbunow

wjezdza poc. Nr.

wjezdza poc. Nr.

oo o) '0 r-

0) ol 6 Qleo

— M

W @ 10 4 % O
o™ CM CcM ™M CM ™M

™M | to >
o) ol
T 1A

to
O
™

12

26

«f

to
iam
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Linja

!
Na stacji &bm
Wiodzimierz —
Turzysk . . . . 1
Kowel . . . . . 3

Wiodzimierz — Kowel

wjezdza poc, Nr.

w to ® Y a
Os MY XYY o

na tor N°
1—— = 1— 5,— 1
1— 2 11 21 11
1 — 2 — - 1 —

Linja Wiodzimierz- Wojnica

wjezdza poc. Nr.

, 0
Na stacji r- g 8
o] o S
na tor Na
Wiodzimierz — 2 — 2
Wojnica . . . . i | —
Linja Kowel  Sarny
wjezdza poc. Nr.
o to lo ©®y
Na stacji -ﬁxw a gl Y
M M M am 6 & ™M M
na tor Na
KOW el v, — 9_ 9'- 9_
Powursk . . . . 11 1 1 1 1 2 2
Trojanéwka . . . 11 1 1 11 21
Maniewicze . . . 31 1 11— 2 2
Rafatowka . . . 1 1 11— — 1
Antonéwka . . 1 1 1 3 — — 3
SArNY e, 3 — 3 — — — 4 —



Na stacji

Sarny
Ostki

Na stacji

Luniniec
Udryck
Dabrowica .

Sarny

Matynsk . . . .

Mokwin . .
Kostopol

Réwne

Unja Sarny — Ostki

2321

2322
2371

w

2372

[y

wjezdza poc. Nr.

Unja tuniniec -

to
to

gw

2472

2473

Unja Kowel

Kowel

2611

2612

~

2671

Na tor Nr.
Rowne
wjezdza poc. Nr.
<t 6O O M < 0 0 o
~N N~ N~ O dF o A3~
< < T D WO Wn 0w
AN N O N N N NN
Na or Nr
_ 2 — 1 _—
— 2 1-— 1 _
2 4 2 7 7 _
7
11 1 1 3
l1113
——11111
3535

N MO < O
~ N N~ o o
N I wLwLwm
NN NN A
4 - T T —
3 - — —
1 —— 1 —
1— 3 11
5 7 5 5 3

-Kamien Koszyrski

2672

~

wjezdza poc. Nr.

Na tor Nr.



112

Linja Zdotbunow— Mohylany
(tor ogo6lno-europejski)
wjezdza poc. Nr.

Na stacji

na for ii

Zdotbunow
lwaczkow
Ostrog

Mohylany

Linja Zdotbunow— Mohylany

(tor szeroki)

wjezdza poc. Nr.

Th-
™ 1O> !
Na stacii & o

to O) |

to <N

nator Na

Zdotbunéw 1
Iwaczkow 11
Ostrog . 11

b/
Mohylany I l
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POSTANOWIENIA

o zachowaniu potgczen pociggow pasazerskich na stacjach
weztowych na wypadek opdznien pociggdw skomunikowanych.

Wazny ad 35 maja 1933 i*

PRZEPISY OGOLNE.

Ustalony czas oczekiwania na dany pociagg ma waznos¢ —
na wypadek zdwojenia —rowniez dla blizniaczego pociagu (bis)
o0 ile zdgzy on do odnosnej stacji w czasie oczekiwania, ustalonym
dla pierwszego pociggu.

Ustalony czas oczekiwania nalezy stosowa¢ wedtug naste-
pujacych zasad:

a) Jezeli jest pewno$¢, ze opdézniony pocigg skomunikowany
nie przybedzie do stacji weztowej w terminie ustalonego
oczekiwania, lub jezeli nadejdzie pewna wiadomos$¢, ze
w opoéznionym pociggu niema podroznych dla danego Kkie-
runku, nie nalezy na niego wogoble czekad.

b) W zadnym razie nie wolno wyprawia¢ pociggu ze stacji, je-
zeli pociagg, zdazajagcy do potgczenia, do stacji dojezdza, lub
zatrzymany zostat przed sygnalem wjazdowym.

Przetrzymanie pociggu skomunikowanego ponad ustalony czas
oczekiwania z tytutu oczekiwania na pocigg dojezdzajacy do stacji
lub zatrzymany przed semaforem nie powinno przekracza¢ 10 mi-
nut, wigczajac w to czas konieczny na przesiadanie podroznych.

W takich przypadkach nalezy bezwarunkowo da¢ podréznym
pociggu opoOznionego mozno$¢ przesiadania, nawet jezeli czas ocze-
kiwania ta ten pocigg nie byt ustalony, lub gdyby z tego powodu
ustalony czas oczekiwania o kilka minut przekroczono.

c) Stacje, ktére w mysl ,Przepiséw ruchu*“ obowigzane sg do
zapowiadania opoznien pociggow, powinny stacji weztowej,
do ktorej dany pociag zdaza, donies¢ osobnym telegramem na
podstawie informacyj, otrzymanych od konduktoréw, ilos¢
podroznych, majacych jechaé dalej pociggiem skomuniko-
wanym, a niezaleznie dane te zakomunikowac telefonicznie.

Do stacji weztowej, na ktorej pociagi rozchodzg sie w roz-
maitych kierunkach, powinna by¢ podana w tym telegramie ilo$¢
podroznych dla kazdego kierunku osobno.
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Przepis powyzszy nalezy stosowaé tylko w tym przypadku,
jezeli pociag opOzniony nie zdazy do stacji weztowej przed pla-
nowym odjazdem pociggu skomunikowanego.

Z przyczyny obliczenia podroznych, majacych sie przesias¢, po-
ciggu opdznia¢ nie wolno. W razie potrzeby powinna stacja,
z ktorej pociag odjezdza opdzniony, poleci¢ kierownikowi pociagu, aby
powyzsze dane o podroznych zakomunikowat stacji weztowe] tele'-
graficznie z najblizszej stacji zatrzymania za posrednictwem dy-
zurnego ruchu.

d) W razie opdznienia pociggu powinna stacja weztowa, posia-
dajgca odpowiedni tabor, stosownie do potrzeby i waz-
nosci komunikacji, ktérej dany pociag stuzy, uruchomi¢ po-
cigg blizniaczy, (bis) tego samego kierunku w rozktadzie
réwnolegtym, przy opoéznieniu przekraczajgcem 3 godziny
o ile pocigg opdzniony traci wazne potgczenie dalsze.

W tym przypadku pocigg opdzniony nalezy z tej stacji wy-
prawi¢, jako blizniaczy (bis) do stacji koncowej, jezeli zdazy na
czas dla normalnego obrotu, w przeciwnym razie tylko do naj-
blizszej, do obrotu sktadu nadajgcej sie stacji.

W takim razie miedzy tg stacjag, a normalng stacjg kon-
cowg skiadu nalezy podréznych odwrotnego kierunku dowie$¢
powracajgcym skitadem zastepczym. W kierunku zbocznym nalezy
uruchomia¢ pociag dodatkowy w przypadkach jezeli na tej linji
niema nastepnego pociggu w danym Kierunku zbocznym w prze-
ciggu najblizszych 12 godzin i przy ilosci podroznych — nie
mniejszej niz 10 ciu.

e) Wagony bezposredniej komunikacji, wagony sypialne i restau-
racyjne, ktore nie zdazylty do potaczenia, nalezy wysta¢ do
stacji przeznaczenia, pierwszym odpowiednim pociggiem.

f) Pociggi towarowe-pospieszne powinny oczekiwa¢ w punktach
weztowych na skomunikowane pociagi towarowe-pospieszne
_nied dtuzej niz 2 godziny ponad czas wyznaczony rozkladem
jazdy.



Na stacji

@

B 85

NA POCIAG

21
24

27

5

2S

33

40

212

9

214

272

322

372
914

12
825

Przyjezdza-

= =h
» w T

17

20

w —uog

tho o

3

N
N

31

®
55
4
»
®
26
&%
56

40

b
43
57

42
10

271
213
321
213
321
271
211
371
213
33
371
914
24
27
2G
321
23
32
211
2G
211
371

852
1511

@]

w @ Odjezdza-

e
w © N ©

16
17
20
19
u
10

20

23
13

ZEKA POCIAG
©
<O
Qo
33 W kierunku
=
m.
30 Kozienic
40
10 Wysokiego Kola .
40 Kozienic ,
10 Wysokiego Kola
30 Kozienic
n n
10 Wysokiego Kota
40 Kozienic
49 Kielc
10 Wysokiego Kota
57 Warszawy Gt.
32 Deblina ,
33 Katowic
51 Deblina
10 Wysokiego Kola
08 Kielc
04 Deblina
u Kozienic
51 Deblina
1 Kozienic ,
10 Wysokiego Kota
33 Warszawy Wsch.
10 Kowla . ,

Vv

nia potrzebeo

gs NN

cesayX &
ciggu opé=.
nionego

Do przesiada

g e
o 3
w <
g 3 P

IS
o

10 5 17
nie czeka
101 5i 17 45
nie czeka

10 5 3 35
10 5 9 16
10 5 7 15
nie czeka

101 5J 6 54
bezwarunkowo
nie czeka

5 5116 32
nie czeka

nie czeka
bezwarunkowo
nie czeka

nie czeka
bezwarunkowo
5 5 20 51
30 5 9 36
30 5 7 35

20 15 23 38
20 15 13 15
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Na stacji

C H E ¢t M BRZESC CENTR.

CZESTOCHOWA

NA POCIAG
82
RO
Na %zg
&8
1 m
832 00
851 7 15
962 7 35
1512 7 29
i i st
tt it it
it i i
905 2 33
906 3 23
915 14 03
916 13 36
921 20 46
962 21 42
1341 6 54
1351 19 53
i i
!
15 14 20
16 14 49
213 5'128
218 7 23
740 5 20
i i
it » a

CZEKA POCIAC
Na %ég W kierunku
-
g m
11 8 15 Kowla
11 8 15 t e e
11 8 15 » o e
832 8 25 Warszawy Gt.
931 7 40 Stotpcow
1051 8 10  tuninca
1345 8 12 Wiodawy
1352 4 00 Brzescia Centr.
1352 4 00 it
1342 14 30 Wiodawy ,
1342 14 30 t .
1344 21 55 n »
1344 21 55
922 7 06 Warszawy Gd.
921 20 50 Kowla
962 21 48j Warszawy Wsch,
745 15 00 Kielc
745 15 00 i .
743 8 05 i .
743 8 05 it .
18 5 25 Warszawy Gt.
140 8 20 Koluszek .
213 5 35 Katowic ,

L 2
88 2880
eN ER.8®
a 82 258
T m ¢ m
20 15 20
20 15 8 20
20 15 8 20
10 10 8 25
20 15 7 45
30 15 8 25
30 15 8 27
nie czeka
30 5 4 25
30 5 14 55
30 5 14 55
20 5 22 10
20 5 22 10
10 5 7 1
10 5 20 55
nie czeka
to 5 15 05
10 5 15 05
nie czeka
30 5 8130
10 5 30
5 5 8 20

(é,]

10 °

40



co

«

NA POCIAG

740

743

b

744

[

»

»

4014
1018
3135

0]
a0

a B

[0} m.

5 20

CZEKA POCIAG

E
N
w2
(@)

fi-

317 7
1011 6
140 8
303 9
317 7
1013 8
1 2

30 19
301 20
308 20
333 2
1053A 20
743 8
745 15
743 8
901 Ir
916 17
931 W
1053 18
903 2
911 2
911A 22
963 2
961 4

jacy plano-
wo O

00
20
27
50
25
40
32
3
00
55
50
05
00
05

04
14
20
45
24
35
00
10
25

W kierunku

Katowic

Herbéw-Nowych i
Zdunskiej Woli

Koluszek
Warszawy. Gt
Katowic

Herbéw Nowych .
Krakowa

Warszawy Gt

Katowic i Zebrzyd.

Warszawy Gt.
Katowic
Herbéw-Nowych

Kielc

Rozwadowa i Lwowa
Warszawy Gt
Kowla
Lukowa .
Warszawy Gt
Rawy R. i Lwowa
1l I
Warszawy Ws.

Zdotbunowa .

>.2

3 82 Z8¢
T m g m
nie czeka

10 5 05
10 5 & =
nie czeka
10 5 7 55
10 5 8§ 30
nie czeka

101 5| 9 3
nie czeka

nie czeka

5 5 20 55
10 5 20 55
30 5 8 30
10 5 15 05
30 5 8 30
10 5 17 09
5 5 17 14
30 10 17 40
nie czeka

nie czeka
30 5 22 00
10 5 22 05
5 5 2 10
10 5 4 30

117
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Na stacji

Ul

jako zasadniczy i blizniaczy.

NA POCIAG
$25
M2 '%52 Na
Wy
fi- m.
32 025 915,
tt i n 922
40 15 17 901
i i n 916
i iioii 921
852 21 00 913
aoi 16 58 27
i i 41052
902 2 19 913
904 6 19 33
i W w1012
906 6 0L 33
@ @ on 1012
9121 7 05 914
i I _|1012
913 24 16 911°)
914 7 12 811
i* s 1012
915 1038 23
916 17 L+ 27
i n o« 1052
921 16 27
41
u 1 1052

CZEKA POCIAG

Odjezdza-

RS S aBB
P N
w b

=
]

18

jacy plano-
wo O

3

04
14
2
25
10
45
25
25

7 30

17
18
17
18

25
30
25
30
35
27
30
45
10
45
10
45

W kierunku

Zdotbunowa .
Warszawy Gd.
Rozwadowa i Lwéw.

Warszawy Gt,

Krakowa

Katowic . , .

tukowa

Krakowa

tukowa.

Kielc

tukowa . ,
Warszawy Gt.
tukowa. . ,
Rawy R. i Lwowa
Lublina .

tukowa

Kielc

Katowic

t ukowa ,
Katowic

tukowa

[ S 1
Se RT3
o L2a0o
>y L2500
oN RN @
NS N =2 C
=0 o 220
Qo Q—m-g'E
=
s 8€ 288
Z fi m
10 5 10 49
10 5 10 48
nie czeka
5| 5|17 14
nie czeka
5 5 21 25
15 5 17 20
nie czeka
20 5 2 40
20 5 6 40
20 5 7 45
20 5 6 m
20 5 7 45
30 10 7 45

20 5 7 45

bezwarunkowo

30 5 7 52

20 5 7 45

30 10 11 o5

10 5 17 15
mnie czeka

i101 s 17 15

nie czeka

1) tylko w okresie od 15V do 31.V i od 18.1X33 do 14.V 34 r. a po-
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SKOROWIDZ
TRESC

Zarzadzenie o przejsciu do nowego rozktadu jazdy

Obroét sktadow poc. pasaz, w okresie przejSciowym w nocy
z dnia 14 na 15 maja 33 .

Pociggi towarowe wyznaczone do statego kursowania
Stacje dyspozycyjne odcinkowe, wydajace rozkazy szczegdlne
WskazOowki 0 numeracji POCIigagoOW ccoovecereeeeieeeesie e
Poizadek zestawienia sktadow poc. pasazerskich .

Obrot sktadoéw poc. pasazerskich i wagonéw bezposredniej
komunikacji . e ——————————

Obstuga poc. pasazerskich przez druzyny parowozowe i kon-
AUKEOTSKIE oo

Obieg wagonow pocztowych, przewdz poczty w przedziatach
i przez konduktoréw bagazowych....ieicinnenns

Odcinki kontrolne zalud. poc, pasazerskich

Stacje na ktérych odbywa sie gazowanie, oczyszczanie wag,
osobowych i uzupetnianie zbiornikow wodga

Przewdéz korespondencji stuzbowej i kaset

Stacje kontrolne sktadéw poc. pasazerskich

Uszkodzenie wagonéw osobowych

Zestawienie sktadéw pociggéw pasazerskich .
Zabezpieczanie podréznym komun, w przypadkach opéz. poc.
Wytaczenie z pociggébw wagon, komun, miedzynarod.
Przew6z poczty w wagonach pocztowych i przedziatach
Przewozy poborowych i rezerwistow A

Przew6z robotnikdw do czynnej akcji przciwsnieznej

Przew6z pociggami pasazerskiemi przesytek ekspresowych
i pospiesznych z doptatg na osobowe .

Przew6z wagonow towarowych i specjalnych nadanych
do przewozu pociggami pasazerskieMi......cvnieierrienns

Obliczanie ciezaru pociggu pasazerskiego
Stacje handlowe technicznie nieczynne i ich stacje opiekuncze
Wykaz normalnych toréw wjazdowych....niccinnenn,

Postanowienia o zachowaniu potgczen (wezty kolei normal-
NOTOTOWE])  wovveeieeiieteere e et seetes eeeerenes

Postanowienia o zachowaniu potgczen (koleje waskotorowej
Nadawanie telegramoéw w pociggach . . . ,

Raportowanie SpOzZnien POCIigagOW weecerveieirsieereseee s
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Stronica

1—10

n - 12
13— 14
15— 17
18 —21
23 - 65

66 — 70

73 -- 78

- 72
22

79
80 -- 81
82
82
83
84
84 — 86
86 — 89
89 — 90
90

91

91

91 --92
94

95 — 112

113 — 139
140 — 142
92
93
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