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Zamieszczona obok rycina jest reprodukcjg jednego z 66-ciu
sztychéw znanego gdanskiego rytownika J. K. Schultza, ktéry w la-
tach 1847—1857 wydat zbidér sztychéw, przedstawiajgcych zabytki
historyczne miasta.

Sztych przedstawia posta¢ krdéla Polski Zygmunta Augusta, jako
zakonczenie wiezy ratusza gdansk ego — tak tez nazwat Schultz swoj
sztych podpisujgc go ,,Sigismund August”. Posag wykonany z blachy
miedzianej jest grubo poztacany, wysoki na 1 metr 80 cm. Wysoko$¢
choragwi siega czterech metréw, a tgczna waga postaci i sztandaru
wynosi 112 kg. Posag zostat umieszczony na szczycie wiezy 23
wrzesnia 1561. Krél w zbroi i koronie krolewskie/ dzierzy w reku
proporzec z herbem miasta Gdanska, zakonczony gdanskim statkiem
— koga. Choragiew i posta¢ ozdobiona jest réznymi napisami, wsrod
nich widniejg nazwiska burmistrzéw i rajcéw Gdanska oraz sentencje
zamieszczone w latach 1707—1709, kiedy to odnawiano wieze ratu-
szowg. Sentencje wyrazajg nadzieje, ze pod rzadami kréla Polski
Stanistawa Leszczynskiego, Gdansk razem z ziemiami Polski wejdzie
w nowy okres rozkwitu.

Wsrod wierszykdw, utozonych w jezyku tacinskim, wyrdzniajg
sie dwa, ktorych autorami byli éwczesny urzedujacy burmistrz Fryde-

ryk Gottlieb Engelke oraz Gottfried Reyger, jeden z rajcow miej-
skich. Wierszyki te brzmig w oryginale:

Vertar ego, quocunque noti me flamina vertunt
Stet patriae firmo resque salusque pede.

Aurea Sarmatiae redeant sic tempora nostrae
Surgit ut hic fulgens iam renovatus apex, —

co w przektadzie polskim brzmi:
Kieruj mng wichrze pétnocny, gdzie chcesz bez obawy,
Byleby niewzruszenie staty Ojczyzny sprawy.
Tak powrdci dla naszej Polski ztotych czasow $wit,
Jak btyszczy tu odnowiony ztoty wiezy szczyt.
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Port gdanski w rozwoju historycznym

Dzieje Odanska, jako osady i portu, mozna podzieli¢ na pie¢ okresow.
Odcinajg sie one od siebie waznymi politycznymi wypadkami, a w $lad za nimi
idg przemiany charakteru gospodarczego. Okres pierwszy — to Gdansk pier-
wotny pod. rzadami Piastow i ksigzat pomorskich, poczatki rozwoju portu i
miasta po rok 1308, — rok przejscia Gdanska pod panowanie Zakonu Krzy-
zackiego. Okres drugi — to lata od 1308 do 1454 — to czasy krzyzackie.
Dalszy z kolei, siegajacy od 1454 do 1793 roku — to okres naturalnego
rozwoju portu gdanskiego w Scistej, politycznej tacznosci z ziemiami Rzeczy-
pospolitej. Po nim za$ idagcy — okres czwarty od drugiego rozbioru Polski
(1793) po koniec wojny Swiatowej — to Gdansk w obrebie pruskiego, a
pbézniej niemieckiego panstwa. A wreszcie z 1919 rokiem nadchodzi pigty
wspotczesny — epoka Wolnego Miasta Gdaniska.

Okres pierwotny

Pierwsza historyczna wzmianka o Gdansku z 997 roku nie mowi nam nic
o0 porcie i handlu, stwierdza ona tylko, ze gdanska osada juz woéwczas ludna
i naczelne na wybrzezu zajmujgca stanowisko, nalezy do dziedzin Bolestawa
Chrobrego i ze nazywa sie juz woéwczas ,,Gyddanysc”, czyli Gdansk. Dopie-
ro w réwne sto piecdziesigt lat pozniej styszymy o porcie gdanskim — jest
to juz wowczas port znaczny, przybijajg tam liczne okrety, przywozg sol
morsky i sukno, biorg za$ od miejscowej ludnosci ryby i bursztyn, drzewo
i zboze — te ostatnie towary przywozone zapewne z dalszych okolic, z gtebi
Polski. Port miesci sie opodal dwczesnej bramy ,,Koggi” (Koggentor), dzi-
siejszej bramy Zielonej, ktorej pierwotna nazwa wywodzi sie od nazwy typo-
wego, gdanskiego statku handlowego kogi. Ozywione stosunki handlowe pro-
wadzg gdanszczanie z szeregiem portow battyckich, a zwiaszcza z Lubeka,
lubeczanie tez otrzymujg juz od Wiadystawa tokietka znaczne przywileje
handlowe w Gdarnsku.

Mimo prymitywnych jeszcze mozliwosci technicznych port gdanski roz-
wija sie, a handlowo-morski charakter miasta najlepiej znamionuje zawarty
na starej pieczeci radzieckiej pierwotny prawdopodobnie herb miasta — wy-
obrazajacy jednomasztowy statek handlowy z umieszczong opodal gwiazda,
drogowskazem zeglarzy-kupcow. Ten pierwszy okres, obfitujgcy juz w liczne
walki korczy sie 14 listopada 1308 r. opanowaniem Gdanska przez Krzyzakow.



Czasy krzyzackie

Naturalny zwigzek portu z zapleczem zostat przerwany, miedzy ujsciem
Wisty, a jej srodkowym i gérnym biegiem wyrosta granica polsko-krzyzacka
na lat prawie sto pie¢dziesigt. | zmienia sie¢ tez odrazu charakter handlowy
Gdanska. Nie mogac w dalszym ciggu utrzymywac kontaktu z ziemiami pol-
skimi — a nie chcac by¢ pozbawionym mozliwosci handlowych, rzuca sie
energiczny i rzutki kupiec gdanski w handel inny — dalekomorski, by w nim
znale$¢ zaspokojenie tego, co drogg politycznego faktu uniemozliwionym zo-
stato. | trzeba przyznaé ze w tych trudnych warunkach kupiec gdanski okazat
duzg energie i osiagnat piekne, cho¢ hardzo wielkim naktadem sit uzyskane
rezultaty.

Wchodzac w orbite handlu morskiego, — handlu battyckiego, Gdansk
zaczyna szybko odgrywa¢ wybitng stosunkowo role na terenie lianzeatyckiego
zwigzku niemieckich pétnocnych miast. Nie wiele robigc sobie z konkurencji
Zakonu Krzyzackiego — kupcy gdanscy nawigzujg stosunki handlowe z ca-
tym niemal 6wczesnym Swiatem. Petni inicjatywy i przedsiebiorczosci wy-
prawiajg sie ze swymi flotyllami i na dalekg p6tnoc do portdw firskich, nor-
weskich czy szwedzkich, wiozac tam wszystkie towary, jakich te ubogie
przemystowo kraje potrzebowaty, a biorgc stamtad ryby, futra, surowiec
zelazny, popidt i len. Nie brak gdanszczan i na centralnym rynku $rednio-
wiecznej Europy we flandryjskich portach Brugii, Antwerpii i innych, skad
biorg przede wszystkim sukna flamandzkie i czeSciowo towar potudniowo-
wschodni, a dokad wywozg zboze i drzewo, oraz zelazo szwedzkie. Nie brak
ich i w portach Anglii, czy Szkocji, gdzie znowu wiozac zboze, a gtownie
drzewo do budowy okretéw, oraz drzewo cisowe do wyrobu tukéw stuzce,
wzamian kupuja angielskie sukna, bardzo w 6wczesnej Europie cenione. | na
potudniowe tereny Europy tez wyruszajg statki gdanskiego kupca, — porty
potudniowej Francji, Portugalii i Hiszpanii odwiedzane sg przez gdanszczan
czesto, mimo ze sg to wyprawy niebezpieczne, mimo ze ryzykuje sie na nich
czesto mienie i zycie, skutkiem grasujgcych w tych okolicach piratow.
Kosztowny towar pocigga jednak — gdanski kupiec przywozi z tych wypraw
potudniowe owoce i potudniowe ryby, francuskie wina, egzotyczne skory, oraz
s6l morskg — wiezie za$ na potudnie surowiec potnocy, gtéwnie drzewo i
zboze. Jezeli do tego rozlegtego rynku handlowego Gdariska dodamy ladowy
juz handel z Litwa i pétnocng Rusia, handel przede wszystkim futrami i solg
— to bedziemy mieli w ogdinym rzucie catoksztatt handlu gdanskiego w cza-
sach krzyzackich.

Brak tu jednak najwazniejszych i najbardziej zawsze dla Gdanska eko-
nomicznie korzystnych — jak to sie pdzniej okaze — relacji handlowych
z Polska, z tg Polska, z ktérg Gdansk byt geograficznie i geopolitycznie na-
turalng drogg Wisty zwigzany, a od ktorej dzielita go panstwowa granica
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i rozliczne utrudnienia handlowe, istniejace tak w czasie wojen polsko-krzy-
zackich, jak nawet w czasach i latach pokoju. Towar polski dochodzit do
Gdanska, ale nie jego kupcy nim sie bogacili — bogacit sie nim wtedy
wylacznie niemal kupiec Torunia, miasta, ktére jako pograniczne, skupujac
polski surowiec, a dostarczajagc polskiemu konsumentowi obcych towaréw —
objeto wylacznie role posrednika w pétnocnym handlu Polski.

Wyqglad portu gdanskiego w tym okresie ulega zmianom. Buduje sie
nowe portowe instalacje, poglebia Mottawe, a ulice nowego — wiasciwego
miasta Gdanska (Rechtstadt, czyli Richtige Stadt), zatozonego przez krzy-
zackich panow w XIV-tym wieku koncza sie u brzegu Mottawy wygodnymi
bramami, pod ktére moze statek podptyna¢ i wytadowaé wieziony towar.
A statkdw przyptywato juz po kilkaset rocznie. Dla masowego tadunku
wznoszg woéwczas gdanszczanie wielki dZzwig portowy — zuraw zbu-
dowany w 1367 roku, a Kkiedy dzwig ulega niebawem zniszczeniu,
odbudowuje go miasto skwapliwie w 1444 roku. Po przeciwleglej za$ stronie
portu, na drugim brzegu Motlawy wznoszg sie spichrze — sktady, dajace po-
czatek poOzniejszej spichrzowej wyspie. Lecz rozwdj ekonomiczny miasta
krepowany jest surowymi rzadami Zakonu. W zamku nad Mottawa, gdzie
niegdy$ zasiadali ksigzeta pomorscy, czuwa czujne oko komtura, wybierajg-
cego podatki i optaty, Zakon bowiem zazdro$nie patrzy na rozwoj i bogactwa
miasta. A kupiec gdanski, podejmujac z koniecznosci te ryzykownie wyprawy
nie cieszy sie jednak petnym zyskiem i zazdrosci opodal lezgcemu Toruniowi
fatwych i wielkich korzysci z wygodnego handlu z Polskg. Totez, kiedy
nadarza si¢ okazja zmiany politycznej zaleznosci, nie wahajg sie gdanszczanie
czy polskiego, czy niemieckiego pochodzenia ani chwili i dgzg jednolicie i
jednomysinie do powrotu do ziem Polski. Burza w 1454 r. symbol krzy-
zackiego ucisku — zamek komturdw, burzg krzyzackie miasto, opodal starego
Miasta lezagce — Jungstadt (w okolicy dzisiejszego Hansaplatz) i skiadajg
trzy lata p6zniej w 1457 roku na Diugim Rynku hotd wiernosci krélowi Polski
Kazimierzowi Jagiellonczykowi. Za to otrzymujg bardzo zasadnicze i szero-
kie — niemal autonomiczne przywileje od polskiego wiadcy, a herb miasta,
juz nie ten stary z okretem, lecz krzyzacki — dwa srebrne krzyze na czer-
wonym polu zostaje Udostojniony zamieszczong ponad krzyzami ziotg kro-
lewskg korong. Tak rozpoczyna sie w dziejach portu gdanskiego i miasta
okres trzeci, trwajacy przeszto lat trzysta — okres Scistego zjednoczenia
gospodarczego z Polska.

Gdansk w granicach Korony Polskiej

Zniknefa granica miedzy Pomorzem, a resztg Polski — rezultaty gospodar-
cze nastepujg nieomal, ze bezposrednio. Torun upada i nic tego powstrzymac
nie moze. Gdansk zyskuje, a rozwoj jego tym jest Znamienniejszy, ze dwa



inne wspotczesne wazne wydarzenia polityczne powinny byly raczej przynies¢
mu straty. Odkrycie bowiem nowych lgdow Ameryki i réwnoczesne roz-
przestrzenianie sie ekspanzji tureckiej nad brzegami Morza Czarnego i Srod-
ziemnego spowodowaty przesuniecie dotychczasowych, $redniowiecznych
drog handlowych i zamiane ich na nowozytne szlaki oceanu Atlantyckiego.
Nie Battyk i Morze Srédziemne, lecz Morze Pétnocne miato odgrywaé decy-
dujaca role, a porty flandryjskie, holenderskie i angielskie miaty sjcupi¢ w
sobie nowoczesny ruch okretowy. Gdansk znalazt sie na kraricach 6wczesne-
go kupieckiego Swiata. Jego Sredniowieczne stosunki handlowe z zachodnig
i potudniowg Europg tracg na znaczeniu. Pozostaje mu zamiast tak bo-
gatego, wymiennego handlu $wiatowego — wylgcznie niemal handel z Polska,
oscylujacy miedzy eksportem polskiego surowca, a importem zaspakajajgcym
potrzeby polskiego konsumenta. Lecz wbrew tak zasadniczo ujemnym zmia-
nom, ktére powinny byly doprowadzi¢ do upadku miasta, Gdansk nie tylko
nie traci nic, lecz zyskuje Wieloprocentowo wiecej. Te niekorzystne warunki
dla dalekomorskiego handlu zniwelowat jedyny fakt Scistego potaczenia z na-
turalnym zapleczem. Kupiec gdanski nie jeZdzi juz wprawdzie po krancach
Battyku, nie zapuszcza sie do Szkocji, czy Portugalii, lecz mieszek jego coraz
to petniejszy. Poco zresztg ma jecha¢ i narazaC si¢ na trudy, niewygody i
niebezpieczenstwa. Towar potrzebny mu przywiozg do Gdanska i zabiorg
z Gdanska ci, ktérzy tego towaru potrzebujg, a on zadowoli sie tatwg, a ko-
rzystng rolg posrednika handlowego. Ten stan rzeczy charakteryzuje wiasnie
trzeci okres — okres wspdtpracy gospodarczej Polski i Gdanska.

Przez port gdanski idzie caty eksport zbozowy i drzewny z Polski,
eksport olbrzymi, bo siegajacy przecietnie w wieku XVI-tym 15—20 tysiecy,
a w wieku XVIM-tym 80 do i ponad 100 tysiecy lasztéw czyli 200 do 250
tysiecy ton zboza, wartosci kilku milionéw ztotych. llosci drzewa szty
rowniez w tysigce setek drobniejszego drzewa, czy dziesigtki tysiecy pali i
dyli, obok nich wazne cho¢ mniejsze pozycje stanowity przetwory drzewne
popidt i smota, skdry, wosk, otdw z kopalr olkuskich i inne surowce polskiego
terenu.

Odpowiedni do tego byt import, — importowano za$ wszystkie towary
i drobiazgi codziennego uzytku, owoce potudniowe, wina francuskie, s6l mor-
ska, ryby, a przede wszystkim sukna. Towaru tego nie potrzebowat kupiec
gdanski nawet do Polski wies¢, bo szlachta polska sama po niego do Gdariska
przybywata i zakupywata znaczne ilosci. Cyfry wwiezionego do Gdanska
sukna siegajg rocznie kilkunastu, czy kilkudziesieciu nawet tysiecy postawow,
samych za$ korzeni i towar6w aptecznych przywieziono w roku 1646 przeszio
pottora miliona funtdw. Ale moze najlepiej scharakteryzuje rozmiary importu
fakt, ze poszczegolni kupcy korzenni czy inni sprzedajg pojedynczemu
Szlachdcowi towaru za kilkaset ztotych rocznie. A i dwor krolewski w Gdan-
sku uskuteczniat swe zakupy.
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lle zysku przynosito to (zazdro$nie zresztg strzezone) posrednictwo kup-
cowi gdanskiemu — nie dowiemy sie dokfadnie nigdy, brak po temu zacho-
wanych rachunkéw i obliczern handlowych. Wystarcza jednak poréwnaé daty
powstawania najpiekniejszych budowli Gdanska, by przekona¢ sie, ze wszyst-
kie one Wysokie i Niskie Bramy, Zbrojowmie i prywatne patrycjuszowskie ka-
mienice w latach od 1500 do 1700 zbudowane zostaly. Kupiec gdanski
wiedziat skad czerpie swéj dobrobyt, totez starat sie dogodzi¢ polskiemu kon-
sumentowi, nawet w takich drobiazgach, jak w wystawianiu rachunkéw w
jezyku polskim, cho¢ ta polszczyzna byta czesto mocno niegramatyczna. Naj-
lepszym jednak dowodem zrozumienia u gdanszczan wartosci wspotpracy
z Polska lestoporGdahskaprzeciwprzylaczeniu gowchwili rozbiorow Polski
do Prus. Opor, ktory doprowadzit do utrzymania Gdanska przy Polsce po
roku 1772, opor — ktdérego rezultatem byta pozniej nierealna zgota chec
obrony miasta przed wkraczajgcymi pod wodzg gen. Raumera w 1793 r.
oddziatami pruskiego wojska. Skonczyty sie wtedy czasy rozkwitu, a nastat
nowy okres historii Gdanska pod pruskimi rzadami.

Rzady pruskie

Okres ten trwat lat sto dwadzieScia pie¢ — a pod wzgledem handlowym
byt po chwilowym ozywieniu sie eksportu zbozowego okresem ciszy i mart-
woty. Nie wniosty wer gospodarczego ozywienia krdtkotrwate przebtyski
wolnosci w latach 1807—1813, zajecie miasta przez putki francuskie i pol-
skie i ogtoszenie Gdaniska wolnym miastem. Wojenne czasy przynosity je-
dynie zniszczenie, nadzieje wigzane z Napoleonem po klesce pod Lipskiem
upadty; Gdansk za$ powrdcit z powrotem na lat przeszto sto pod rzady pru-
skie. Dawny port Rzeczypospolitej nie mogt konkurowac¢ z poteznym Ham-
burgiem, Szczecinem, czy innymi portami Rzeszy Niemieckiej, — spadt wiec
do roli trzeciorzednego battyckiego portu. Mato pomoglo umieszczenie w
Gdansku garnizonu wojskowego, nie wiele przeniesienie bazy floty wojennej,
czy zatozenie olbrzymich stoczni okretowych. Zyskat na tym jedynie zewne-
trzny wyglad portu gdanskiego, ktéry przybiera w tym czasie nowoczesng
posta¢. Buduje sie nowe baseny przetadunkowe, buduje t. zw. Kaiserhafen
— port cesarski, nowe doki i place sktadowe na Holmie.

Te usilne starania o podniesienie intensywnosci handlowej Gdanska cze-
sciowo tylko wydajg rezultaty — ozywia sie zwolna ruch okretowy — lecz
rozmiary jego sg dalekie od dawnej Swietnosci portu, czy tez od jego mozli-
wosci przetadunkowych. Wystarczy przypomniec¢, ze ruch okretowy w porcie
w roku 1913, a wiec u schytku czwartego okresu dziejow Gdanska, byt o 54
procent mniejszy od ruchu okretowego w roku 1922, — poczatku nowego
okresu, — okresu Wolnego Miasta Gdarnska, nie mowigc juz o cyfrach z lat
pozniejszych.



Wolne Miasto Gdarisk

. - . Zapewniono Gdanskowi charakter, jaki posiadat w ciggu wiekdw
az do dnia, w ktérym przemocg i wbrew woli swych mieszkaricdw, zostat
wcielony do panstwa pruskiego . . Odtad znajdzie sie¢ na nowo w potozeniu
podobnym do tego, iv jakim znajdowat sie¢ przez tyle wiekdw. Interesy eko-
nomiczne Gdanska i Polski sg identyczne. Gdansk, najwiekszy port nadwis-
lanski, odczuwa istotng potrzebe najbardziej zacieSnionych  stosunkdéw
z Polskg . .”

Oto uwagi Mocarstw Sprzymierzonych i Stowarzyszonych, skreslone na
krotko przed podpisaniem Traktatu Wersalskiego w odpowiedzi na uwagi
Delegacji Niemieckiej w sprawie warunkéw pokoju.

Rozwoj portu gdanskiego od chwili, w ktorej zaczat znowu stuzy¢ Polsce,
potwierdza, jak trafnie oceniono konieczno$¢ istnienia najscislejszych zwia-
zkéw Gdanska z Polska. Wcielenie Gdanska do polskiego obszaru gospo-
darczego, pozwolito w krotkim czasie pusci¢é w niepamig¢ okres zastoju i
martwoty w latach 1793—1918, a nawigza¢ do Swietnych czaséw portu i
miasta w wieku XVI i XVII.

Co prawda nie bogacg sie dzi$ kupcy gdanscy, jak niegdys, bo nowe
czasy zmienity strukture handlu i wymiany towarowej z zagranicg. Rozwdj
Srodkéw komunikacyjnych przeniost w duzej mierze czynnosci handlowe w
gtab ladu, pozostawiajac portom przede wszystkim czynnoSci zwigzane bez-
posrednio z przetadunkiem towaréw'. To tez nie wysoko$¢ obrotéw handlo-
wych, ale ilo$¢ tadunkéw przechodzacych przez port, posiada dzi$ szczegdlne
znaczenie.

Nie znat Gdansk czaséw, w ktorych obroty portowe szty w miliony ton.
Trzy i czterokrotnie w pordwnaniu z poprzednimi laty, wzrost przetadunek
portu gdanskiego od czasu, gdy Polsce zapewniono wolny dostep do
morza. Takiego wzrostu obrotéw nie wykazuje zaden z innych przedwo-
jennych portéw battyckich. Obecnie, gdy w polskim handlu zagranicznym
droga morska stata sie dominujaca, co trzecia tona towaru przechodzi przez
Gdansk. Gdy dawniej kilka, dzi$ kilkanascie statkéw zawija co dnia do
portu gdanskiego.

Pod jednym wzgledem rola Gdanska w stosunku do Polski ulegta za-
sadniczej zmianie. Gdansk nie jest dzi$ jedynym portem Rzeczypospolitej,
obok wyrdst drugi port — Gdynia, lecz jest to zgodne z wspdtczesnym stano-
wiskiem Polski na Battyku. Potrzeby bowiem gospodarcze panstwa pol-
skiego wskazujg, ze dopiero oba porty razem wziete i wzajemnie sie uzupet-
niajace, stanowig dla Polski wystarczajacg brame wypadowg na morze.

Jest rzeczg ciekawg jak ksztattowata sie¢ na tle historycznego rozwoju
portu gdanskiego, sytuacja w porcie na przestrzeni ostatnich lat i w roku
sprawozdawczym.
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Rok 1937

Rok 1937 stanowi w zyciu portu gdanskiego pewng zwartg catos¢, al-
bowiem przynidst on dalsze zasadnicze posuniecia, majace na celu normali-
zacje stosunkéw pomiedzy Gdanskiem, jako portem polskiego obszaru cel-
nego, a zapleczem.

Aktem, majacym zasadnicze znaczenie dla Gdarska, byt uktad z 5 stycz-
nia w sprawie wykorzystania portu gdanskiego. W ukfadzie Rzad Polski
o$wiadczyt, ze w traktowaniu Gdanska i Gdyni, jako dwoch portow polskie-
go obszaru celnego nie bedg czynione zadne rdéznice na niekorzy$¢ portu
gdanskiego. Tymsamym, uktad wnidst do warunkéw pracy obu portow po-
zadany czynnik réwnowagi i statosci. Cyfry obrotow portu gdarskiego w
roku 1937 oraz zestawienie cyfr obrotdbw obu portébw wskazujg, ze rzeczywi-
sto$¢ okazata sie dla Gdanska nawet pomysiniejsza, anizeli zapewnienia, za-
warte w ukladzie styczniowym. Obroty portu gdanskiego przekroczyty 7
milionéw ton i sg 0 27,5% wyzsze od obrotdbw w roku 1936, podczas gdy
faczne obroty obu portow wzrosty 0 21 %, a samej Gdyni tylko o 16%.
Roéwnoczesnie podniodst sie udziat Gdanska w polskim handlu zagranicznym
w obrocie ilosciowym z 31 do 32%. Natomiast w obrocie wartosciowym
nieco spadt (z 18,6 na 17%), co thumaczy sie czeSciowym wstrzymaniem
eksportu zb6z, ktdre nalezg do artykutow wysokowartosciowych.

Dalszym przejawem pozytywnego ustosunkowania si¢ Rzadu Polskiego
do potrzeb portu gdanskiego byto zatwierdzenie planu modernizacji i roz-
budowy portu oraz postawienie na ten cel odpowiednich S$rodkéw finanso-
wych. Niezaleznie od rozpoczetych prac okoto modernizacji portu wybudo-
wano w roku 1937 elewator zbozowy, ktéry stanowi powazng pozycje w
urzadzeniach portu.

Do normalizacji stosunkéw polsko-gdanskich na odcinku portowym
przyczynity sie takze, przeprowadzone na podstawie uktadu o wykorzystaniu
portu gdanskiego, rozmowy delegacji polskich kot gospodarczych z Sena-
tem W. M. Gdanska. Rozmowy gospodarcze daty moznos¢ szczeg6towego
przedyskutowania wszystkich problemdéw skfadajgcych sie na warunki pracy
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w porcie gdanskim i pozwolity delegacji polskiej sprecyzowaé postulaty,
ktorych spetnienie prowadzitoby do ufatwienia wzajemnej wspdipracy go-
spodarczej. Delegacja polskich kot gospodarczych podniosta, ze réznorakie
ograniczenia gospodarcze utrudniajg wykorzystanie portu przez zaplecze,
gdyz w stosunkach polsko-gdanskich ograniczenia stanowig sztuczne i mie,-
naturalne przeszkody.

Wynik rozméw, ktdry znalazt swoj wyraz w o$wiadczeniu Senatu z 4
grudnia 1937 r. wykazat jednakze, ze Senat nie podziela pogladu polskich
kot gospodarczych o ujemnym wplywie reglamentacji zycia gospodarczego
na dziatalno$¢ zainteresowanych przedsiebiorstw polskich, jak i na cato-
ksztatt obrotéw portowych. Mimo to, oSwiadczenie Senatu z 4 grudnia na-
lezy uwaza¢ za fakt pozytywny. Przynosi ono w czesci ogdlnej zapewnienie
Senatu, ze wytworzenie atmosfery spokoju i obustronnego zaufania, jest ko-
niecznym warunkiem wzajemnej wspOtpracy, za$ w czesSci szczegOtowej za-
wiera szereg pozytywnych przyrzeczen, ktdrych praktyczng wartos¢ bedzie
mozna oceni¢ dopiero w miare ich realizacji.

W ustosunkowaniu sie wiadz Wolnego Miasta do zaplecza, podstawo-
wa zasada dostosowania warunkéw pracy w porcie do warunkéw zaplecza
nie znalazta w roku sprawozdawczym nalezytego zrozumienia. Raczej mozna
byto zaobserwowaé dazenie przeciwne, by tak polityczny, jak gospodarczy
ustréj Wolnego Miasta upodobni¢ do ustroju Rzeszy Niemieckiej. Czynio-
no to mimo, ze pogtebianie odrebnosci ustroju Polski i Gdarska musi pro-
wadzi¢ do utrudnienia wspotpracy i oddzielania Gdanska od zaplecza, z kto-
rym Wolne Miasto zostato zwigzane w jeden obszar gospodarczy, by mu stu-
zy¢ i umozliwi¢ wolny dostep do morza.

W roku 1937 ukazato sie kilkanascie rozporzadzen, catkowicie obcych
polskiemu zyciu gospodarczemu.

Rozporzadzeniem, ktore charakteryzuje w sposéb dobitny warunki pracy
w porcie gdanskim, byto wydane 17 czerwca rozporzadzenie o koncesjono-
waniu czynnosci spedycyjnych. Chociaz, w wyniku polsko-gdanskich roz-
mow gospodarczych, obowigzek posiadania koncesji zostat cofniety, to jed-
nak wydanie rozporzadzenia Swiadczy, ze czynniki odpowiedzialne za poli-
tyke Wolnego Miasta sg sktonne uzalezni¢ od swobodnej decyzji wtadz ad-
ministracyjnych nawet tak istotng dziedzing zycia portowego, jak spedycje.
Zdawatoby sie, ze wihasnie spedycji, z uwagi na role jakg spetnia przy akwi-
zycji klientow i tadunkéw dla portu, nalezatoby zapewni¢ zupetng swo-
bode pracy i takg atmosfere, ktdraby zachecala, a nie odstraszata od pracy
W porcie.

Duze zaniepokojenie wniosta zmiana ustawy podatkowej z 18 listopada.
Nowe przepisy pozwalajg urzedowi podatkowemu na wprowadzenie powier-
nika urzedu w wypadku podjecia krokoéw egzekucyjnych. Powiernik moze
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w pewnych okolicznosciach nawet sprzeda¢ przedsiebiorstwo bez zgody
wiasciciela. Jak wykazuje dotychczasowa praktyka, powiernikiem z ramienia
urzedu podatkowego mianuje sie czesto kierownika przedsiebiorstwa konku-
rencyjnego.

Nieznane w polskim ustawodawstwie jest rozporzadzenie z 3 lutego o
lokowaniu funduszéw bankowych, ktore stanowi nowe obcigzenie bankow
polskich. Rozporzadzeniem z 20 kwietnia ograniczono swobode wykony-
wania kontroli w przedsiebiorstwach gdanskich, takze przez polskie organi-
zacje gospodarcze zaplecza. Kompetencje przymusowej organizacji zeglugi
Srodladowej rozszerzono rozporzadzeniem z 10 marca. Uprawnienia Izby
Przemystowo-Handlowej, ktdrej wtadze pochodza z nominacji, zostaty w za-
kresie kontroli uczniéw handlowych rozszerzone rozporzadzeniem z 25 czerwca
W listopadzie usitowano wprowadzi¢ dla wszystkich pracujgcych na ob-
szarze Wolnego Miasta ksigzki pracy, ktére bytyby dalszym etapem Scistej re-
glamentacji wszystkich uprawnionych do pracy wGdarsku. Nieznany w polskim
kodeksie handlowym obowigzek zamieszkiwania przynajmniej jednego cztonka
zarzadu spotki na terenie W. M. Gdanska, wprowadza rozporzadzenie z 30
listopada. W grudniu ukazato sie¢ rozporzadzenie, ktore uzaleznia wykony-
wanie czynnosci cumowniczych od posiadania zezwolenia (koncesji). Zno-
welizowany 24 grudnia podatek obrotowy i przemystowy przynosi nowe ob-
cigzenia podatkowe, przy czym obecna struktura tych podatkow zostata prze-
jeta z nowego ustawodawstwa niemieckiego.  \Wreszcie  niesprecyzowane
blizej pojecie ,,przewazajacych interesow dobra zbiorowego”, jako dalszy
warunek przy udzielaniu wszelkiego rodzaju zezwolerr urzedowych dla za-
ktadéw rzemie$lniczych i przemystowych wprowadza rozporzadzenie z 31
grudnia.

Wymienione rozporzadzenia posunety znacznie naprzod krystalizacje
ustroju W. M. Gdanska na zasadach ideologii narodowo - socjalistycznej.
Ustrdj ten, ograniczajagc swobode i prawa jednostki na rzecz dobra zbioro-
wego, stawia sobie pewne cele ponadgospodarcze. Dopiero przyjecie przez
ogot ideatbw ponadgospodarczych skiania jednostki do wyrzeczen i do pod-
porzadkowania si¢ nakazom i zakazom, chocby one same w sobie byty przy-
kre i ucigzliwe. To tez warunkiem ustroju, w ktorym dziatalno$¢ gospodar-
cza tylko stuzy celom pozagospodarczym, jest jednolitos¢ pogladow rzadzo-
nych i rzadzacych.

Przestanki powyzsze nie moga by¢ catkowicie zrealizowane w Gdarsku,
gdzie powazny udziat w wszystkich dziedzinach zycia posiada element pol-
ski, ktéry z natury rzeczy nie moze przyja¢ ogolnych zatozen i wytycznych,
ktorymi kieruje sie ustrdj narodowo-socjalistyczny. Rozbiezno$¢ ta musi byc¢
Zrodtem statych konfliktow, a stworzenie kompromisu tagodzacego zasadnicze
sprzeczno$ci natrafia na nieprzezwyciezone trudnosci.
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W obliczu naszkicowanego w najogdlniejszych zarysach rozwoju sytu-
acji w Wolnym Miescie, nalezy z naciskiem podkresli¢, ze w r. 1937 Gdansk,
obok Gdyni, nie zatracit swego zasadniczego znaczenia jako wazny instru-
ment polskiego handlu zagranicznego.

W wzrosdcie obrotéw portowych uczestniczyty réwniez firmy polskie. Pod-
jete w swoim czasie wysitki okoto zwiekszenia udziatu polskich firm spedycyj-
nych i maklerskich przy przetadunku tych towaréw, ktére sg dysponowane
przez polskie kota gospodarcze w zapleczu, zostaty w czesci uwiericzone re-
zultatem pozytywnym. Natomiast znaczny spadek eksportu zb6z i maki, od-
czuty dotkliwie nie tylko firmy zbozowe. CzeSciowe wstrzymanie wywozu
zboza, jednego z podstawowych artykutow w porcie gdarskim, odbito sie
rowniez na obrotach zeglugi $rddladowej, firm maklerskich, armatoréw, spe-
dytoréw, bankow i towarzystw ubezpieczeniowych.

Polski element gospodarczy, osiadty w Gdansku, zdajac sobie sprawe z
roli, jakg odgrywa w porcie gdanskim, starat sie, niezaleznie od niekorzyst-
nych warunkéw pracy, by¢ nadal czynnikiem aktywnym i dazyt, by jego
udziat i znaczenie w zyciu Wolnego Miasta nie ulegty zmniejszeniu. Ta
rola i znaczenie polskiego elementu gospodarczego w Gdansku winna zna-
lez¢ w spoteczenstwie i wsrdd szerokich két gospodarczych zaplecza petne
zrozumienie oraz odpowiednie poparcie.
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Sprawozdanie wewnetrzne

Sprawy organizacyjne

Statut Rady Polskich Interesantéw Portu Gdanskiego przewiduje dwu-
letnig kadencje Prezydium oraz roczng kadencje Komitetu Statego i Komisji
Rewizyjnej.

Totez Zwyczajne Walne Zebranie Rady, jako pierwsze zebranie spra-
wozdawcze, ktére odbyto sie 12 lutego 1937 r., dokonato tylko wyboru
Komitetu Statego i Komisji Rewizyjnej. Poniewaz jednak dotychczasowy
prezes dr. Stefan Goldmann zgtosit rezygnacje, dokonano réwniez wyboru
nowego prezesa Rady, ktorym zostat p. Piotr Blitek.

W rezultacie sktad Prezydium przedstawiat si¢ w roku sprawozdawczym
nastepujaco:

prezes p. Piotr Blitek

| wiceprezes ,» Tadeusz Wejchert

I » . Stefan Goldmann

m o, , Franciszek Gulkowski
skarbnik » Zygmunt Klotzek

W skiadzie Prezydium zaszty w ciggu roku dwie zmiany. Na skutek
rezygnacji p. Franciszka Gulkowskiego zostat kooptowany na  wniosek
Zwiagzku Przedstawicieli Koncerndw Weglowych, ktéry posiada w Pre-
zydium swego przedstawiciela, p. Wadystaw Szymankiewicz. Po wtore, w
grudniu ztozyt rezygnacje z funkcji wiceprezesa dr. Stefan Goldmann. Wobec
uptywu kadencji catego Prezydium, stanowisko drugiego wiceprezesa pozo-
stawiono nieobsadzone.
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Komitet Staty Rady, do ktérego wchodzg przedstawiciele branz repre-
zentowanych w Radzie, zostat wybrany na Walnym Zebraniu w skladzie na-

stepujgcym:

banki.........cccooeoinn p. Pawitowicz Stanistaw

.+ Radke Jan
chemikalia . - - - , Waldt Gustaw
drzewo.......cc..ccvveun... . Goldberger lzydor

» Szpecht Wactaw
maklerka . - - - , Kdaczycki Borys

« Krumpel O’Connor Tassilo
spedycja .. . . , Gronkowski Leon
towary kolonialne ., Urbanski Alfons
wegiel . Szymankiewicz Wiadystaw
zboze.....ccocveiveiin ., Kierski Zygmunt

» Rychter Leopold
Zelechowski Jerzy

zegluga $rodladowa . ,, Lewandowski Brunon
inne branze . _ _ _ , Jaworski Wiadystaw
Ponadto dokonano wyboru Komisji Rewizyjnej, do ktorej weszli:
dr. Franciszek Krecki ..z Banku Kwilecki, Potocki i Ska
p. Aleksander Kowalski . ,, The British and Polish Trade Bank
p. Ludwik Lisiriski . . . ,, Spétdzielni Wista.

W okresie sprawozdawczym odbyty sie 2 nadzwyczajne walne zebrania,
7 posiedzenn Komitetu Statego, 19 posiedzen Prezydium oraz caty szereg ze-
bran specjalnych, interesujgcych poszczeg6ine grupy cztonkéw.

W poczet cztonkéw Rady zostaty przyjete w roku 1937 — 4 firmy, a mia-
nowicie z dniem:

I stycznia LamberttSKrzysiak Gdanski Handel Zamorski S. A.

1 czerwca »Elibor” S. A., Handlowo-Przemystowa, . J. Bor-
kowski, Oddziat w Gdansku

| pazdziernika ,Bergtrans” Towarzystwo Zeglugowe S. A.

1 grudnia W. Szymankiewicz Sp. z o. 0., Maklerzy Okretowi,

Dostawcy bunkru, Agenci portowi.

Natomiast wystgpita firma F. Rytlewski z powodu likwidacji oraz wy-
kluczono z Rady Towarzystwo Handlowe dla Przemystu Stodowego i Bro-
warnianego S. A., a to w my$l § 9 statutu, gdyz firma znalazfa sie pod kura-
telg urzedu podatkowego.

W ten sposéb liczba cztonkéw Rady (spis cztonkdéw znajduje sie na kon-
cu sprawozdania) wynosita dnia 31 grudnia 1937 — 36 firm i jeden zwigzek.
Funkcje sekretarza Rady spetniat mgr. Witold Grott.
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Kontakt z wladzami polskimi

W wszelkich poczynaniach, ktére wybiegaly poza S$ciSle wewnetrzne
sprawy Rady, oraz dla ktérych droga do wiadz i urzedéw gdanskich bytaby
niewtasciwa, odnosita sie Rada do Departamentu Morskiego Ministerstwa
Przemystu i Handlu i do Komisariatu Generalnego R. P. w Gdansku.

Do Departamentu Morskiego zwracata sie Rada w tych sprawach, ktére
zasiegiem swym wykraczaly poza port gdanski, a ktore tgczyly sie z og6lng
polityka morska i polskim handlem eksportowym. Departament ustosunko-
wywat sie pozytywnie do wystgpien Rady, uwzgledniajgc w ramach zasadni-
czych wytycznych i og6lnej polityki postulaty i zyczenia Rady. Szczegodlnie
zywa byta w roku sprawozdawczym wspotpraca Rady w pracach Komisji
Opiniodawczej dla spraw ekonomicznych z zakresu polityki morskiej przy
Ministerstwie Przemystu i Handlu. Przejawita sie¢ ona w trzech referatach
powierzonych do opracowania Radzie i wygtoszonych przez prezesa. Na zy-
czenie Departamentu opracowano memoriat o sytuacji zeglugi Srodladowej
oraz udzielono szereg informacyj i opinii w sprawach drobniejszych.

Rzecz prosta, ze najczesciej odnosita sie Rada do Komisariatu Gene-
ralnego R. P., w ktérym zbiegajg sie wszelkie sprawy dotyczace terenu
gdanskiego. Poczynania i wystgpienia Rady spotykaty sie z zrozumieniem
Komisariatu. Komisarz Generalny R. P., mimo krétkiego pobytu w Wolnym
Miescie, byt zawsze dobrze poinformowany o potrzebach i bolgczkach
polskiego zycia gospodarczego w Gdansku. Z swej strony, Komisariat zwra-
cat sie niejednokrotnie o opinie i informacje do Rady.

Wyrazem ustosunkowania sie witadz naczelnych do Rady, bylo specjalne
posiedzenie cztonkdéw Rady, zorganizowane na zyczenie i przy udziale wice-
ministra Przemystu i Handlu i dyrektora Departamentu Morskiego, ktore
odbyto sie w Gdansku, dnia 9 grudnia 1937. Na posiedzeniu tym przy
udziale Komisarza Generalnego R. P., wyglosili przemowienia prezes Rady
I przedstawiciele poszczeg6lnych branz reprezentowanych w Radzie, charak-
teryzujgc szczegOtowo sytuacje polskiego zycia gospodarczego w Gdansku.
Wochodzaca juz w zwyczaj doroczna wizytacja Gdariskaprzez najwyzsze czyn-
niki w Ministerstwie Przemystu i Handlu jest objawem pomysinym, gdyz daje
mozno$¢ bezposredniego zetkniecia i stwierdzenia faktdw na miejscu, czego
nie zastgpig nigdy sktadane memoriaty i referaty.

Rozmowg gospodarcze z Senatem W. M. Gdanska

W skfad Delegacji Polskiej do rozméw gospodarczych z Senatem zostali
powotani, jako przedstawiciele polskich két gospodarczych w Gdarsku, prezes
Rady Piotr Blitek i Wicepreses dr. Stefan Goldmann. Tym samym w calym
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okresie o$miomiesiecznych rokowan zostat utrzymany najscislejszy kontakt
miedzy delegacja polskich két gospodarczych i Rada. Rada wspdétpracowata
przy zbieraniu materiatdbw i precyzowaniu postulatow, jako organizacja zna-
jaca dobrze miejscowe warunki pracy i reprezentujgca te kota, ktore w pier-
wszym rzedzie odczuwajg skutki gdanskich zarzadzen gospodarczych.

Wynik rozmoéw znalazt swoj wyraz w oswiadczeniu Senatu z 4 grudnia
1937 r. Oswiadczenie Senatu przewiduje m. inn., ze Rada bedzie wobec Se-
natu rzecznikiem i zastepcg intereséw polskich w porcie gdanskim. Aczkol-
wiek w o$wiadczeniu Senatu zastepstwo to odnosi sie tylko do spraw wynika-
jacych z stosowania do Polakéw i firm polskich ordynacji pracy, to jednak
dla Senatu opinia Rady ma swojg wage takze w innych zagadnieniach.

Nawigzany w czasie i dzieki polsko-gdanskim rozmowom gospodarczym

kontakt Rady z Senatem i poszczegbélnymi urzedami, okazat sie celowy i po-
zyteczny. Bezposrednie rozmowy i mozno$¢ uzyskania informacyj z pier-
wszego Zrodia, usuwaja moment domystéw i przypuszczenn i sg najlepszg
droga do zdania sobie sprawy, z czym w danej chwili nalezy sie liczy¢. Wy-
daje sie, ze ta naturalna droga konsultowania wiadz gdanskich przez Rade,
powinna by¢ kontynuowana.

Nowe ograniczenia gospodarcze

W roku sprawozdawczym ukazato sie szereg ustaw, rozporzadzen i za-
rzadzen ktére w mniejszym lub wiekszym stopniu ograniczyty swobode pracy
przedsiebiorcy portowego i wykorzystanie portu przez polskie zaplecze.
Kazde rozporzadzenie po omdéwieniu go w gronie zainteresowanych cztonkéw
Rady, byto przedmiotem interwencji w Komisariacie Generalnym. W wiek-
szosci wypadkdw wystgpiono réwnocze$nie do Senatu. Poniewaz niemal
przez caty rok trwaly polsko-gdanskie rozmowy gospodarcze, zaczepiane
rozporzadzenia Rada kierowata na rece Delegacji Polskiej do rozméw gospo-
darczych z Senatem. Tym samym Delegacja rozszerzata zakres prowadzo-
nych rozméw i wysuwanych postulatow.

Przedmiotem interwencji byly nastepujace zarzadzenia i rozporzadzenia,
ktore ukazaty sie z koncem r. 1936 i w roku 1937:

robotnicy drzewni (Erganzung der Tarifordnung fir Weichselholzar-
beiter, zarzadzenie z 22. 12. 1936)

fundusze rezerwowe bankéw (Die Anlegung des gesetzlichen Reserve-
fonds bei Banken, rozporzadzene z 3. 2.)

Schiffahrtbetriebsverband (Aenderung der Verordnung zur Errichtung
eines Schiffahrtbetriebsverbandes, rozporzadzenie z 10. 3.)
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kontrola przedsiebiorstw (Geschajtskontrolle Danziger Betriebe, rozpo-
rzadzenie z 20. 4.)

koncesjonowanie spedycji (Aenderung der Gewerbeordnung, rozporza-
dzenie z 17. 6.)

rejestr uczniébw handlowych (Aenderung des Statuts der Industrie u.
Handelskammer zu Danzig, rozporzadzenie z 25. 6.)

zmiana ustawy podatkowej (Aenderung des Steuergrundgesetzes, rozpo-
rzadzenie z 18. 11.)

miejsce zamieszkania cztonkdw zarzadu spotek i spotdzielni (Abande-
rung des Handelsgesetzbuches betreffend die Gesellschaften mit be-
schrankter Haftung und des Genossenschafts-Gesetzes, rozporza-
dzenie z 30. 11.)

koncesjonowanie Cumownictwa (zum Schutze des Leinenbootsgewerbes,
rozporzadzenie z 15. 12))

podatek obrotowy (Aenderung und Verfassung des Umsatzsteuergesetzes
rozporzadzenie z 24. 12.)

podatek przemystowy (Einfihrung eines neuen Gewerbesteuergesetzes,
rozporzadzenie z 24. 12.)

zezwolenia urzedowe dla zakladéw rzemieSlniczych i przemystowych
(Die Erteilung behordlicher Genehmigungen fir Gewerbebetriebe,
rozporzadzenie z 31. 12.)

Ponadto interweniowano w sprawie wprowadzenia ksigzek pracy dla
pracownikéw, w sprawie nominacji cztonkéw zarzadu gietdy towarowej, w
sprawie rewizji w bankach polskich oraz w calym szeregu spraw natury
drobniejszej.

Rozbudowa portu

Na prosbe Polskiej Delegacji Rady Portu, w zwigzku z planowang mo-
dernizacjg i rozbudowg portu gdanskiego, Rada opracowata memoriat pre-
cyzujac swoje stanowisko. Przed wydaniem opinii odbyto sie zebranie Komi-
tetu Statego Rady przy udziale czionkéw Polskiej Delegacji i Dyrektora
Handlowego Rady Portu, a to w celu doktadnego wyjasnienia catoksztattu
problemu.

Stanowisko Rady rozrozniato trzy grupy inwestycji: prace, ktorych
podjecie jest nieodzowne dla sprawnego funkcjonowania portu przy obecnych
obrotach portowych, inwestycje, ktére miatyby na celu ulepszenie istniejacych
urzadzen, a przez to usprawnienie warunkdéw pracy w porcie, wreszcie inwe-
stycje w przewidywaniu wzrostu obrotéw portowych.
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Do pierwszej grupy prac, ktorych podjecie uznano za najpilniejsze zali-
czono: pogtebienie portu od wjazdu do potnocnego cypla Holmu, pogtebienie
Mottawy na catej dtugosci oraz portu przy Schellmiihl, zakup nowych dzwi-
gow i ich wiasciwe rozmieszczenie w Wistoujsciu i na Dworcu Nadwislan-
skim, naprawe potudniowego nabrzeza Wolnej Strefy i pogtebienie basenu
z obu stron oraz wyposazenie nabrzeza potnocnego w dzwigi i stworzenie
warunkow do sktadowania wegla, wreszcie zakupienie lub wydzierzawienie
lodotamacza.

Jako drugg grupe inwestycyj, ktorych wykonanie powinno nastgpi¢c w
dalszej kolejnosci, uznano stworzenie placu zwrotnego przy Wolnej Strefie
oraz Sciecie kolana przy zbiegu Kanatu Portowego z Martwg Wista.

Wreszcie, jesli chodzi o trzecig grupe nowych inwestycyj, ktdre miatyby
na celu przystosowanie portu do zwiekszonych obrotéw portowych, to pod-
niesiono, ze do zagadnienia tego nalezy sie odnie$¢ z najwieksza ostroz-
noscig. Szereg momentoéw natury ogoélno-gospodarczej, a przede wszyst-
kim struktura obrotéw portu gdanskiego, nie daje dostatecznych podstaw do
twierdzenia, ze obroty miatyby wzr6s¢ w takim stopniu, by urzadzenia portu
miaty okaza¢ sie niewystarczajace.

Inne sprawy portowe

O ustosunkowaniu sie Polskiej Delegacji Rady Portu i Dyrekcji Rady
Portu do poczynan Rady, Swiadczyta obecnos$¢ Przewodniczacego Dele-
gacji Polskiej i Dyrektora Handlowego na posiedzeniach Rady, na ktérych
omawiano sprawy wigzace sie z dziaalnoscig Rady Portu.

Na prosbe Polskiej Delegacji Rady Portu zaopiniowano projekt sporzg-
dzania statystyk zapaséw zboza w porcie. Podniesiono, ze zorganizowanie
statystyki zapasow nie tylko w magazynach, ale i na barkach posiada
pierwszorzedne znaczenie dla handlu zbozowego i winno by¢ wprowadzone
jak najpredzej.

Do Rady Portu zwracano sie kilkakrotnie. Przedtozono sprawe zmniej-
szonej wydajnosci dZzwigéw na skutek szkolenia nowych kranistow. Podnie-
siono, ze jest rzeczg niestusznag, by powstate stad dodatkowe koszty obcig-
zaly spedytora i zaproponowano, aby szkolenie odbywato sie w okresach
zmniejszonego ruchu w porcie.

Wysunieto kwestie zachodzacych czesto uszkodzen wagondw przez nie-
dopatrzenie kranistow Rady Portu i podniesiono, ze jest rzeczg niesprawiedli-
wg, aby za uszkodzenia te byt odpowiedzialny spedytor. Z uwagi na to, ze
Rada Portu jest i od takich wypadkéw ubezpieczona, postawiono wniosek,
aby odpowiedzialno$¢ za wypadki wzieta na siebie Rada Portu i przy uszko-
dzeniach wystepowata o odszkodowanie do towarzystwa ubezpieczeniowego.
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Na jednym z posiedzen Komitetu Stalego Rady, przedstawiciel Rady
Portu wygtosit referat sprawozdawczy z podrézy na Batkany, charakteryzu-
jac mozliwosci akwizycyjne w Butgarii i Jugostawii.

Panstwowa Rada Komunikacyjna

W sktad powotanej na okres trzyletni 1937—1940 Panstwowej Rady
Komunikacyjnej, weszli réwniez przedstawiciele Rady. Na wniosek Rady po-
wotano w charakterze cztonka dr. Stefana Goldmanna, w charakterze zastep-
cy cztonka p. Tadeusza Wejcherta.

Wiasciwa praca Panstwowej Rady Komunikacyjnej odbywa sie w Komi-
tetach. Na posiedzeniach Komitetu Taryfowego, ktéry m. inn. zajmowat sie
przedtozonym przez Ministerstwo Komunikacji projektem podwyzki taryf,
przedstawiciele Rady podkreslali, ze jezeli nawet podwyzka taryf jest nie-
odzowng koniecznoscig dla P. K. P. i Ministerstwa Komunikacji, to jednak
do rewizji taryf tranzytowych i portowych nalezy sie odnie$¢ z szczeg6ing
ostroznoscig. Ewentualna podwyzka moze zwichna¢ uzyskane z takim tru-
dem transporty przechodzace przez po ty polskiego obszaru celnego.

Komunikacja kolejowa i lotnicza

Niezadawalajacy i psujacy sie w ostatnich latach system potgczen ko-
munikacyjnych miedzy Polskg a Gdanskiem, zarébwno w komunikacji kolejo-
wej, jak i lotniczej, ulegt w r. 1937 dalszemu pogorszeniu.

W celu utatwienia kontroli dewizowrej na stacjach granicznych, odczepia
sie wagony z podréznymi do Gdanska, tak ze dalszg droge podrézni musza
odbywac pociggami osobowymi, co znacznie przedtuza podréz zar6wno w
kierunku do Gdanska, jak i z Gdanska. Tymczasem pociggi z Gdyni i do
Gdyni przejezdzajg przez teren Wolnego Miasta bez zatrzymania.

W komunikacji lotniczej niema bezposredniego potaczenia Gdanska z
Warszawg, a podrdzni muszg przesiada¢ sie w Gdyni. W poréwnaniu z czaso-
kresem catej podrozy, stanowi to zna¢ ne przedtuzenie czasu przelotu.

Szkodliwo$¢ przytoczonych zmian komunikacyjnych, szczeg6lnie na kole-
jach jest wyrazna. Gdansk zostat pozbawiony dogodnych potgczen komuni-
kacyjnych z Polskag. Mimo podjetych w tej sprawie krokdw przez Rade,
wydane przepisy obowigzujg nadal.

Optacanie frachtéw i biletéw kolejowych

Kontynuowano podjete w roku poprzednim w Ministerstwie Komuni-
kacji kroki okoto zmiany przepiséw d tyczacych optacania frachtéw i biletow
kolejowych.



Obowigzujace przepisy zostaty wydane po dewaluacji guldena w maju
1935 r. Nie pozwalajg one na wystanie towaru drogg kolejowg z Polski do
Gdanska za zaliczeniem kolejowym; takze niedozwolone jest wystanie towa-
ru do Gdanska frachtem nieoptaconym. W ten sposéb kupiec polski zmu-
szony jest kredytowaC odbiorcy gdanskiemu nie tylko nalezno$¢ za towar,
ale i za fracht (zadanie uiszczenia naleznosci z goéry przy panujgcych zwy-
czajach kupieckich nie raz uniemozliwitoby wogéle zawarcie transakcji). Z
drugiej strony, nadawca towaru wysytanego z Gdanska do Polski nie moze
opfaci¢ frachtu z gory. Uniemozliwia to sprzedaz towaru franco miejsce
odbioru.

Jezeli chodzi o bilety kolejowe, to wykupujac w Gdarsku bilet do jednej
z stacji potozonej na terenie Rzeczypospolitej Polskiej, nie mozna uisci¢ na-
leznosci w guldenach, nalezy to uczyni¢ w ztotych. Z uwagi na ograniczong
mozno$¢ wymiany guldenéw na ziote w Gdansku, stwarza to znaczne trud-
nosci i uszczupla sume ztotych, ktérg podrozny mogtby wywiez¢ i pozosta-
wi¢ w Polsce.

Wymienione ograniczenia utrudniajg polsko-gdanska wymiane gospo-
darczg i ruch podréznych z Gdanska do Polski. Podjete przez Rade starania
zostaty przez Ministerstwo Komunikacji zatatwione odmownie.

Sprawy taryfowe P. K. P.

W Ministerstwie Komunikacji interweniowano w sprawie taryfy ulgowej
z 25. 8. 1937 r. na import kuchéw. Taryfa nie objeta jako stacji nadawczej
stacji Gdansk-Leegetor, tak ze z ulgi nie moglty korzysta¢ liczne firmy, po-
siadajagce swe magazyny w tej czesci portu. Wniosek Rady zostat uwzgled-
niony.

Optaty paszportowe

Rozporzadzeniem Ministra Spraw Zagranicznych z 6. 9. 1937 ustalono
nowg taryfe optat konsularnych, ktora pogorszyta znacznie potozenie oby-
wateli polskich zamieszkatych w Gdarnsku.

Na podstawie przepiséw poprzednich obywatele polscy w  Gdansku
otrzymujgc paszport w Komisariacie Generalnym R. P., korzystali z opftat
ulgowych. Uzasadnieniem taryfy ulgowej byto dazenie do zréwnania poto-
zenia obywateli polskich z obywatelami gdanskimi, dla ktérych zwykty do-
wod osobisty, jest rownocze$nie paszportem zagranicznym.

Nowe zarzadzenie, ktorego uzasadnieniem sg tylko momenty natury fis-
kalnej, a ktore nie bierze pod uwage upo$ledzonej odtad sytuacji kupca pol-
skiego w jego walce konkurencyjnej z kupcem gdanskim, byto przedmiotem

22



interwencji Rady. Uzyskano tylko zapewnienie, ze nowe rozporzadzenie be-
dzie traktowane liberalnie.

Wspotpraca z kotami gospodarczymi zaplecza

Poniewaz do zadan Rady nalezy pogtebienie wspotpracy i zaciesnienie
stosunkéw handlowych portu z zapleczem, starano sie w pierwszym rzedzie
0 utrzymanie nawigzanych juz w okresie powstania Rady stosunkow z
Zwigzkiem Izb Przemystowo-Handlowych, jako naczelng organizacjg pol-
skiego samorzadu gospodarczego. Kontakt ten w roku sprawozdawczym
byt bliski dzieki wspdtpracy przedstawicieli Rady z delegatami Zwiazku Izh
w tonie Delegacji Polskiej do rozméw gospodarczych z Senatem.

Obok bezposredniego odnoszenia sie do Zwigzku 1zb, szczegblnie zywa
byta wspdtpraca z Izbg Przemystowo-Handlowa w Gdyni, jako stycznym te-
renem izbowym, reprezentujgcym najblizsze zaplecze portu.  Podnoszone
przez Rade sprawy znajdowaty zawsze przychylne echo zaréwno w fonie
Prezydium, jak i Dyrekcji Izby.

W zakresie spraw portowych najblizszg Radzie organizacjg jest Rada
Interesantéw Portu w Gdyni. Uwazajagc, ze wspdllne konsultowanie sie
' uzgadnianie stanowiska w tak wielu istotnych i czesto niesprecyzowanych
jeszcze problemach, wiazacych sie z nasza polityka morska, lezy nie tylko
'v interesie klientow portu, ale i mtodego na morzu gospodarstwa polskiego,
starano sie i tu o utrzymanie statego kontaktu.

Najistotniejszym przejawem wspOtpracy z Izbg Przemystowo-Handlowg
| Radg Interesantow Portu w Gdyni, byt opracowany wspdlnie przez wszyst-
kie trzy organizacje na zyczenie zainteresowanych czynnikéw referat pt.

»Analiza poréwnawcza warunkéw pracy portdw polskiego obszaru celnego”.
Jest rzecza godng podkreslenia, ze mimo réznego podejscia obu Srodowisk,
cb thumaczy sie zupetnie naturalnym momentem konkurencyjnosci obu por-
tow, zdotano uzgodni¢ poglady niemal w wszystkich istotnych sprawach i
Przedstawi¢ czynnikom miarodajnym obiektywny stan rzeczy.

Dalszym przejawem kontaktu z kotami gospodarczymi zaplecza, byt ofi-

cjalny udziat delegatbw Rady w naradzie eksportowej, ktora odbyia sie w
Warszawie w dniach 22 i 23 czerwca 1937, udziat w Targach Poznanskich

, Iargaeh Gdynskich oraz w posiedzeniu poswieconemu zagadnieniu budo-

wy magistrali wodnej Slask—Gdansk—Gdynia, zorganizowanemu przez Izbe
Przemystowo-Handlowa w Gdyni.

Do Rady zwracaty sie niejednokrotnie branzowe organizacje gospodar-
cze wzgl. poszczegblne firmy w zapleczu o rdézne informacje, jak warunki
OSiedlenia sie w Gdansku, referencje o firmach, osobach itp.
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Rada Handlu Zagranicznego

Z poszczegolnych Komitetow, w ktérych koncentruje sie dziatalno$¢ tej
naczelnej organizacji samorzadu gospodarczego do spraw wymiany gospo-
darczej z zagranica, jest przeznaczony dla zagadnien zwigzanych z polityka
morska i sprawami portowymi Komitet Portowy. Poniewaz cztonkami Ko-
mitetu mogg by¢ tylko lzby Przemystowo-Handlowe i nieliczne organizacje
okreslone statutem, nie mogly zosta¢ cztonkami ani Rada Interesantéw Portu
w Gdyni, ani Rada Polskich Interesantéw Portu Gdariskiego.

Natomiast trzech delegatéw Rady na wzdr analogicznego rozwigzania
udziatu reprezentantéw interesantow portu w Gdyni, zostato powotanych do
Komitetu Portowego w charakterze rzeczoznawcow.

Import towaréw kolonialnych

Utrzymywano kontakt z Izbg dla Handlu Zagranicznego, interweniujac
i wyjasniajac wytaniajace sie sprawy firm polskich, pracujacych w imporcie
towaréw kolonialnych.

Ponadto Rada dyskutowata i rozpoczeta przeprowadza¢ w wiasciwych
instancjach rozmowy okoto zmiany catego systemu, na podstawie ktdrego
odbywa sie obecny przydziat kontyngentow. Obecny system cechuje sztyw-
nos¢, gdyz w przydziale mogg uczestniczy¢ tylko te firmy i tylko w takiej
ilosci, w jakiej uczestniczyty przed kilku laty, z okresu, gdy import nie pod-
legat zadnym ograniczeniom. Rozrost pewnych firm w ostatnich latach lub
tez upadek innych, nie majg na podziat kontyngentéw niemal zadnego wpty-
wu, tak Ze kontyngenty sg dzi$ rentg pewnych firm, uzasadniong tylko zu-
petnie nieistotnym momentem, bo obrotami z przed kilku lat. Ponadto stan
obecny uniemozliwia powstawanie nowych firm w tej branzy.

Warunki pracy w portach p. o c.

Rada opracowata wspdlnie z zainteresowanymi organizacjami gospodar-
czymi w Gdyni referat pt. ,,Analiza poréwnawcza warunkdéw pracy portow
w Gdyni i Gdansku”.

Od dawna juz dawat sie odczuwaé brak konkretnych materiatow porow-
nawczych, zarbwno w odniesieniu do warunkéw technicznych, jak i ekono-
micznych, w ktorych pracujg oba porty. Brak ten byt tym wiekszy, ze kota
gospodarcze kazdego portu posiadaty naturalng sktonno$¢ do obrazowania
sytuacji w wiasnym porcie, jako gorszej. Oczywiscie, ze catoksztatt zagad-
nienia nie mogt by¢ wyczerpany w jednym referacie i przedyskutowany na
jednym posiedzeniu. W kazdym razie zebrany materiat postuzy miarodaj-
nym czynnikom, jako podstawa do dalszych uzupetnien, tym bardziej, ze sze-
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reg elementow skiadajgcych sie na warunki pracy w porcie ulega ciggtym
wahaniom. Referat wykazat, ze kazdy z portéw' pracuje w warunkach cat-
kiem odmiennych, a poréwmanie w'arunkow' pracy, ktore nie liczy sie z r6zng
strukturg portow, prowadzi do wnioskéw' catkowicie btednych. Najogodlniej-
szymi i istotnymi wmioskami, ktore nasunety sie z zebranych materiatow, byt
fakt niedostatecznego wyposazenia technicznego portu w Gdyni oraz prze-
starzato$¢ catego szeregu urzadzen w porcie gdanskim.

Jezeli chodzi o port gdanski, to znaczenie decydujace posiada moment
natury ogdlno-politycznej. Podniesiono, ze ewolucja stosunkow w Wolnym
Miescie w ciggu Kilku ostatnich lat dziata wybitnie niekorzystnie na wyko-
rzystanie portu przez zaplecze, a wrarunki w jakich pracuje przedsiebiorca
portowy, nie zachecajg do osiedlania sie i pracy w porcie.

Swieta narodowe

Wobec licznych zapytan czionkéw w sprawie kontynuowania czy za-
wieszenia pracy w dniach $wigt narodowych 3 maja i 11 listopada uchwa-
lono, ze firmy, dla ktorych zawieszenie pracy nie jest potgczone z wyrazny-
mi stratami, winny w dniach tych $wietowa¢. Obowigzku zawieszenia pracy
na cztonkéw' nie natozono, uznajac, ze w, niektérych branzach (maklerka,
spedycja) bytoby to potgczone z wzmozeniem obrotéw firm niepolskich,
ktére w dniach tych pracujg normalnie.

Personel firm polskich

Uznano, ze kryterium polskosci firmy, jakim wedlug § 6 statutu Rady
jest bezwzgledna wiekszo$¢ kapitatu zaktadowego, ktory winien znajdo-
wac sie w rekach polskich, jest niewystarczajgce. Niemniej istotnym momen-
tem jest sktad narodowos$ciowy kierownictwa i personelu firmy, ktéry powi-
nien skiladac sie, o ile moznosci, wytgcznie z Polakdw.

Z uwagi na to, ze sprawra ta nie moze by¢ generalizowana, gdyz firmy sg
czesto skrepowane catym szeregiem momentdw, a przede wszystkim sg ogra-
niczone w zwalnianiu personelu miejscowym sztywnym ustawodawstwem pra-
cy, prace rozpoczeto od doktadnego zbadania stanu faktycznego. Rezulta-
tem podjetych w tym kierunku krokéw sg poprawki statutowe przygotowane
na Walne Zebranie Rady.

Uczniowie handlowi

Wychowanie miodego narybku stanowi w kazdym przedsiebiorstwie ob-
cigzenie pracodawcy, ktéremu wytozone w czasie nauki koszty, zwracajg sie
dopiero po skonczonej nauce. Tymczasem, wobec braku kwalifikowanych
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sit w Gdansku, a takze w Gdyni — szczegdlnie w branzy maklerskiej i spe-
dycyjnej — w ktorej réwniez wynagrodzenie personelu jest wyzsze, majg
czesto miejsce fakty wyrywania sobie uczni po skonczonej nauce, albo jesz-
cze w czasie nauki.

Przeprowadzono akcje wérod cztonkéw Rady oraz zwrdcono sie do mia-
rodajnych kot gospodarczych w Gdyni o0 nie wyrywanie sobie uczni.

Godziny urzedowania firm

W zwigzku z projektem gdanskiego powiernika pracy, aby w firmach
spedycyjnych i maklerskich wprowadzi¢ jednorazowy tryb urzedowania,
Rada przeprowadzita wsrdéd cztonkdéw ankiete o zajecie stanowiska w tej
sprawie.

Po zebraniu materiatow zalecono wszystkim cztonkom wprowadzenie
jednorazowego trybu urzedowania. Zalecenie to w odniesieniu do firm mak-
lerskich, uzalezniono od identycznego uregulowania godzin pracy przez fir-
my niepolskie.

Ogtoszenia subwencyjne

Firmy polskie osiadte w Gdansku sg nieustannie nagabywane przez rze-
sze akwizytordw z Polski, ktérym dajg ogtoszenia o charakterze subwencyj-
nym, zdajgc sobie z gory sprawe, ze nie posiadajg one zadnej, albo minimal-
ng warto$¢ handlowa. Uwazajac, ze odpowiednie $rodki finansowe firm
polskich w Gdansku powinny by¢ obracane na tak liczne cele spoteczne w
Gdansku, powzieto uchwale, mocg ktdrej cztonkowie Rady odmawiajg ak-
wizytorom pism i wydawnictw ukazujgcych sie w Polsce udzielania ogto-
szen lub artykutdw o charakterze ogtoszeniowym.

Natomiast cztonkom pozostawiono catkowitg swobode w odniesieniu do
ogtoszen, ktore wchodzg w zakres normalnej reklamy handlowej przedsie-
biorstwa.

Fundusz spoteczny

Roéwnocze$nie z uchwata, ktérg zdecydowano odmawia¢ udzielania
ogtoszen subwencyjnych, utworzono przy Radzie Fundusz Spoteczny. Fun-
dusz skkada sie z zaoszczedzonych przez odmowe udzielania ogtoszen sub-
wencyjnych sum. Sumy te skladajg cztonkowie w formie jednorazowe]
skfadki rocznej. Administracjg Funduszu, ktory jest przeznaczony na cele
spoteczne Polonii gdanskiej, powierzono Komitetowi Statemu Rady.
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Pomoc zimowa

W celu przyjscia z pomocg bezrobotnym Polakom w Gdarnsku, firmy pol-
skie i personel firm opodatkowujg sie na rzecz pomocy zimowej. Rozdzia-
fem pomocy zajmuje sie Polski Komitet Pomocy Zimowej.

Przeprowadzona przy wspétudziale Rady akcja zbidrkowa wsrdd czion-
kow Rady przyniosta w r. 1937/38 ok. 15.000 gid. i zt. W zebranej kwocie
uczestniczy personel firm w liczbie ok. 300 os6b w jednej trzeciej, reszte sta-
nowig ofiary firm.

Gimnazjum Polskie

Mimo wyczerpanych kredytéw, przebudowa gmachu gimnazjum polskie-
go im. J. Pitsudskiego ukoriczona nie zostata. Na prosbe Dyrekcji gim-
nazjum, Rada zwrdécita sie do cztonkdw z apelem o pomoc na dokonczenie
przebudowy gmachu.

W wyniku podjetej akcji zebranows$rdd cztonkow Rady gid. i zt. 10.875.

Konsolidacja spoteczenstwa

W zwigzku z podjeta w Gdansku akcjg okoto konsolidacji spoteczen-
stwa polskiego w jednej organizacji politycznej, powzieto na posiedzeniu
Komitetu Statego Rady w dniu 11 marca uchwate treSci nastepujacej:

»Zorganizowane w Radzie Polskich Interesantow Portu Gdanskiego kota
gospodarcze witajg z radoscig podjete wysitki okoto konsolidacji spoteczen-
stwa polskiego w Gdansku i zwracajg sie z apelem do wszystkich swych
cztonkéw o wspotprace na dostepnych im odcinkach pracy”.

Wobec przeciggania sie konsolidacji na odcinku zawodowym, Rada
zwrécita sie do miarodajnych czynnikbw o przyspieszenie krokdéw, majg-
cych na celu stworzenie jednej organizacji zawodowej. Rada podniosta, ze
istnieje caty szereg zagadnien, ktore wymagaja wzajemnego porozumiewa-
nia sie pracodawcow z pracobiorcami. W obecnej sytuacji jest to jednak nie-
mozliwe, gdyz Rada grupujgca wszystkich polskich pracodawcéw w porcie,
nie uwaza za wihasciwe i celowe obradowanie z przedstawicielami poszcze-
golnych zwigzkéw, wzajemnie sie zwalczajacych.

Komunikat Rady

Dla utrzymania Scistej tacznosci Prezydium i Komitetu Statego z 0go-
tem cztonkéw, rozpoczeto wydawanie komunikatéw, w ktoérych informuje
sie cztonkdw o dziatalnosci Prezydium i podaje wszelkie wiadomosci, ktore
moga interesowaé cztonkéw. Ukazato sie 15 komunikatow.
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Propaganda, prasa

Wycieczka urzednikow Ministerstwa Spraw Zagranicznych, ktéra ba-
wita w Gdansku, data moznos$¢ zetkniecia sie z przedstawicielami Rady, kto-
rzy informowali szczegdtowo uczestnikow wycieczki o udziale polskim w zy-
ciu gospodarczym portu.

Korzystajac z obecnosci w Gdansku wycieczki stypendystow Swiato-
wego Zwigzku Polakdw, zorganizowano dla nich specjalne posiedzenie, na
ktorym wygtoszono referat o roli Gdanska w polskim zyciu gospodarczym
i stanie elementu polskiego w porcie gdanskim.

Utrzymywano staty kontakt z korespondentami pism polskich w Gdan-
sku. O wazniejszych wydarzeniach informowano prase w formie komunika-
tow. W pismach codziennych i periodykach zamieszczono szereg artykutow,
z ktérych jeden w formie wywiadu z prezesem Rady.
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Sprawy 0golne

Uktad w sprawie wykorzystania
portu gdanskiego

Dnia 5 stycznia 1937 roku zostatlo podpisane polsko - gdanskie porozu-
mienie w sprawie wykorzystania portu gdanskiego. Porozumienie jest prze-
dtuzeniem zawartego na okres jednego roku, a pdzniej przedtuzanego dwu-
krotnie na nastepne dwa lata protokotu z 18 wrzesnia tegoz roku, bedacego
wykonaniem uktadu z 5 sierpnia 1933 r. Tre$¢ porozumienia z 5 stycznia
pozostaje w Scistej tacznosci z ukfadem zasadniczym i protokétem wyko-
nawczym, zawartymi w roku 1933, totez trzeba przypomnie¢ ich tres¢ i ge-
neze.

W uktadzie z 5. 8. 1933 oraz w protokole wykonawczym z 18. 9. 1933
Rzad Polski sprecyzowat ogdlne wytyczne, ktoérymi pragnie sie kierowac
przy wykorzystaniu portu gdanskiego, a takze zostaty wyliczone rodzaje to-
wardw i ilosci, ktére bedg dla Rzadu Polskiego wskaznikiem przy oddziaty-
waniu w dostepnej mu mierze na wykorzystanie portu. Rzad Polski przyrzekt
starania o rowny udziat portu gdanskiego w obrocie morskim, zaréwno jesli
chodzi o ilo$¢, jak i rodzaj towardw oraz oSwiadczyt, ze w zakresie pozwo-
len przywozu i ulg celnych, nie beda czynione zadne roznice na niekorzys¢
portu gdanskiego. Poza tym zasadniczym oSwiadczeniem, uktad zawiera Kil-
ka zobowigzan Senatu W. M. Gdanska Senat zobowigzat sie do wspotpracy
z Rzadem Polskim nad rozwojem bezposredniego handlu morskiego, dalej do
wydania zarzadzen, ktdére przystosujg koszty przetadunku w porcie do pozio-
mu odpowiadajgcego potrzebom gospodarczym zaplecza, wreszcie do czu-
wania nad zapewnieniem kupcom polskim swobody wykonywania ich hand-
lowej dziatalnosci na terenie W. M. Gdanska. W protokole przewidziano
rowniez powotlanie specjalnej Komisji Parytetowej dla badania rozwoju ob-
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rotbw morskich i zbierania wszelkich materiatow, ktére majg zwigzek z wy-
korzystaniem portu i mogg by¢ pomocne przy odnowieniu uktadu.

Jesli zanalizowa¢ obroty portu gdanskiego w czasie trwania ukfadu w
latach 1933/36, to mozna zauwazy¢, ze wykazujg one dos¢ znaczne odchyle-
nia od rodzajow i ilosci towardéw, wymienionych w zatgczniku do protokdtu
wrzesniowego z r. 1933. Odchylenia te byly jednak, wobec oczywistej nie-
mozno$ci ujecia zycia gospodarczego w sztywne ramy, nie do unikniecia. Z
innych zagadnien przewidzianych uktadem z roku 1933 pozytywne wyniki
data wspoOtpraca zarzadéw obu portéw, szczegblnie na odcinku propagandy
i wspoblnej walki z konkurencjg portdbw obcych. Natomiast jesli chodzi o
wspotprace Senatu W. M. Gdanska w rozwoju ruchu morskiego przez port
Gdansk, to w latach 1933/36 zaznaczyty sie powazne komplikacje w postaci
reglamentacji poszczegdlnych dziedzin zycia gospodarczego. Krepowanie swo-
body zycia gospodarczego, ktorego ujemne skutki odczuwat dotkliwie takze
element polski, musiato mie¢ swoj wptyw na wysoko$¢ obrotéw portu gdan-
skiego. Powodowato ono przede wszystkim, ze kola gospodarcze zaplecza
byty sktonne kierowa¢ swoje tadunki do portu gdynskiego.

Podjete przed ukoriczeniem okresu umownego, ktory wygasat 1. 10.
1936, rokowania zostaty sfinalizowane 5 stycznia 1937 r.

Tre$¢ uktadu z 5 stycznia 1937 jest nastepujaca:

Upetnomocnieni przedstawiciele Rzadu Polskiego i Senatu Wolnego
Miasta Gdanska, a mianowicie: Delegat Prokuratorii Generalnej Wiodzimierz
Moderow w zastepstwie Rzadu Polskiego oraz b. Senator Dr Albert
Frank w zastepstwie Senatu Wolnego Miasta Gdanska, doszli do na-
stepujgcego porozumienia:

L
W wykonaniu art. 2 uktadu z dnia 5 sierpnia 1933, protokét z dnia

18 wrzes$nia 1933 zostaje przedtuzony na okres od dnia ! pazdziernika 1936
do dnia 31 grudnia 1939 r.

LI,

W zwigzku z przedtuzeniem protokétu z dnia 18 wrzesnia 1933 r.
obie strony o$wiadczajg, ze zgodne sg co do nastepujgcych punktéw doty-
czacych wykonania protokotu:

a) Wyrownanie przewidziane w art. 1l protokétu z dnia 18 wrzesnia
1933 nalezy rozumie¢ w tym sensie, ze za kryterium dla tego wyréwnania
uwazane beda wartosci przetadunkowe, przy czym w granicach mozliwosci
gospodarczej i kazdorazowej koniunktury nalezy bra¢ pod uwage utrzy-
manie istniejacej struktury gdanskiego morskiego ruchu towarowego w przy-
wozie i wywozie.

b) Komisja parytetowa, przewidziana w art. JV protokotu z dnia
18 wrzesnia 1933 r. jest, celem przeprowadzenia wyréwnania przewidzia-
nego pod a), uprawniona do przedktadania wnioskéw dotyczacych nie tylko
zmian listy towaréw, lecz takze lezacych w granicach gospodarczych racjo-
nalnosci praktycznych srodkéw dla powiekszenia przetadunku poszczegdlnych

30



towarow w Gdansku; jest ona takze uprawniona do przeprowadzania ko-
niecznych w tym celu badan i studiow. W wypadkach, gdy obie Delegacje
Komisji nie dojdg do wspdlnego wniosku, podadza one niezwtocznie swe
rozbiezne zdania do wiadomosci obu stron.

c) Zgodnie z art. Il i V protokotu z dnia 18 wrze$nia 1933 r. obie
strony polecg swym delegacjom w Radzie Portu a Rzad Polski takze od-
powiednim urzedom polskim:

1) by dotychczasowe dostosowanie optat portowych w obu portach
zostato zachowane i rozwiniete,

2) aby administracje obu portéw regularnie odbywaty wspoine
konferencje celem omdwienia wszystkich kwestii dotyczacych intereséw obu
portdw oraz celem osiggniecia mozliwie daleko idacej wspotpracy.

IH.
Rzad Polski ponadto o$wiadcza co nastepuje:

Przy zwrotach i specjalnych udogodnieniach wszelkiego rodzaju,
przy zawieraniu traktatéw handlowych, przy ustanawianiu taryf kolejowych
i stawianiu do dyspozycji wagonéw kolejowych, przy udzielaniu ulg i po-
parcia ruchowi morskiemu oraz jezeli chodzi o czas zatatwienia wszystkich
dotyczacych wnioskow, Rzad Polski nie bedzie czynit réznicy na niekorzys¢
portu gdanskiego. Oswiadczenie powyzsze dotyczy takze stosowania ogra-
niczen dewizowych w ramach istniejacych w tej kwestii porozumien. W wy-
padkach, w ktorych udzielenie udogodnien dla ruchu importowego, ekspor-
towego i tranzytowego zaleze¢ bedzie od osiggniecia pewnych minimalnych
ilosci, za miarodajne uwazane bedga ilosci osiagniete wspdlnie w obu portach.
Zezwolenia na wywdz, wwoz i tranzyt drogg morska zawiera¢ bedg w przy-
sztodci klauzule ,,przez porty morskie polskiego obszaru celnego”, przy czym
nie bedzie konieczne poprzednie podanie portu. Odnosne zarzadzenia wiadz
polskich, ktére jednoczesnie regulowa¢ bedg kwestie kontroli, wydane
zostang w mozliwie krétkim czasie po zatatwieniu niezbednych formalnosci.

Rzad Polski gotow jest zbada¢ kwestig, czy i w jakiej mierze mozli-
wym bedzie zawijanie statkéw polskich towarzystw okretowych do portu
gdanskiego.

V.

Senat Wolnego Miasta o$wiadcza, ze biorace udziat w przetadunku
w porcie gdanskim polskie przedsiebiorstwa beda korzysta¢ w ramach za-
wartych umoéw z petnej swobody w zakresie wykonywania swej dziatalnosci
gospodarczej na terytorium gdanskim i ze w traktowaniu ich nie bedzie
czyniona roznica w poréwnaniu z gdanskimi przedsiebiorstwami.

W interesie poparcia ruchu portowego oraz wspOtpracy portu gdan-
skiego z polskim zapleczem Senat jest gotow, w rozmowach z odpowiednimi
polskimi kotami gospodarczymi zbada¢ kwestie, czy i jakie ukatwienia i ko-
rzysci moga by¢ udzielone przedsiebiorstwom biorgcym udziat w ruchu
i przetadunku w porcie gdanskim, jakotez tym przedsiebiorstwom, ktore
pragnetyby wzia¢ udziat taki.

Gdansk, dnia 5 stycznia 1937 r.

Za Rzad Polski: Za Senat W. M. Gdanska:
(—) Wiodzimierz Moderow (—) Dr. Albert Frank
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Z pierwszych dwuch artykutow nowego porozumienia wynika, ze proto-
kot z 18 wrzeSnia 1933 r. zostaje przedtuzony w catej rozciggtosci do dnia
31 grudnia 1939 r., z pewnymi jednak uzupetnieniami. Do oceny wysokosci
obrotéw portowych wprowadzono obok kryterium ilosci nowe kryterium, mia-
nowicie wartosci przetadunkowej towaréw. Pod wartoscig przetadunkowa
nalezy rozumie¢ sume tych korzysci, ktére port i miasto portowe ciggng
z przetadunku towardéw, w postaci kosztdw spedycyjnych, optat portowych
i t. p. RoOwnoczes$nie rozszerzono nieco uprawnienia Komisji Parytetowej
oraz powtorzono postanowienie o koniecznosci wspOtpracy zarzaddéw obu
portdw i utrzymaniu jednakowych optat portowych.

Nowymi takze sg oSwiadczenia Rzadu Polskiego i Senatu W. M. Gdan-
ska, zawarte w art. Ill i IV. W o$wiadczeniu Rzadu Polskiego zasadnicze
znaczenie posiada stwierdzenie, ze na zadnym polu nie bedg czynione roznice
na niekorzy$¢ portu gdanskiego. M. inn. wszelkie zezwolenia na wywoz,
wwoz i tranzyt drogg morska zawiera¢ bedg klauzule ,,przez porty morskie
polskiego obszaru celnego”. Dotychczas importer wzgl. eksporter musiat
podawac port, przez ktéry miat i$¢ tadunek.

Oswiadczenie Senatu przynosi zapewnienie, ze przedsiebiorstwa polskie
osiadte w porcie gdanskim beda korzystaty z petnej swobody w wykonywa-
niu swej dziatalnosci gospodarczej. RoOwnocze$nie Senat wyrazit  goto-
wos¢ podjecia rozméw z polskimi kotami gospodarczymi, celem zbadania,
jakie ufatwienia i korzysci mogg by¢ udzielone przedsigbiorstwom polskim,
biorgcym udziat w przetadunku w porcie gdariskim.

Przechodzac do oceny ukfadu z 5 stycznia oraz do oceny zasadniczego
faktu uregulowania sprawy wykorzystania portu w drodze ukiadu polsko-
gdanskiego, trzeba odnie$¢ sie krytycznie do przyjetego w czesci opinii pol-
skiej pogladu o ,,uprzywilejowaniu” portu gdanskiego. Takze wydaje sie
nierzeczowy, podnoszony przez strone gdanskag — na podstawie wykonania
uktadu i pewnych zmian w strukturze obrotéw portowych _  zarzut o ,upo-
$ledzeniu” portu gdanskiego. Dyskusja na temat upo$ledzenia lub uprzy-
wilejowania Gdanska jest nieporozumieniem. Pozostaje wszak bezspornym
faktem, ze Polska posiada dwa porty i dlatego najpetniejsze wykorzystanie
obu portéw nie jest ani prawem, ani zadnym obowigzkiem Rzadu i Panstwa
Polskiego, ale wyptywa z naturalnego ustosunkowania sie zaplecza do swych
portow.

Dla stwierdzenia tego stanu rzeczy potrzebny byt akt miarodajny, tak
dla oficjalnych kot gdanskich, jak i dla gospodarczych kot polskich.  Tym
aktem jest ukfad o wykorzystaniu portu gdanskiego z r. 1933, odnowiony
5 stycznia 1937. Celowo$¢ uktadu jest zrozumiata z punktu widzenia roli
i zadan Polski w Gdansku; drugorzedne jest w danym wypadku zagadnienie
lokalnych interesow jednego czy drugiego portu.
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Polsko-gdanskie rozmowy gospodarcze

Geneza i przebieg rozmoéw

Podstawg polsko-gdanskich rozméw gospodarczych byt ukiad o wyko-
rzystaniu portu gdanskiego z 5 stycznia 1937 r., przewidujacy w paragrafie
4-tym rozmowy polskich két gospodarczych z Senatem W. M. Gdariska. Senat
wyrazit gotowo$¢ podjecia rozmow, ktorych przedmiotem bytaby kwestia
»CZy i jakie utatwienia i korzySci moga byé udzielone przedsiebiorstwom
biorgcym udziat w ruchu i przetadunku w porcie gdanskim, jako tez tym
przedsiebiorstwom, ktére pragnetyby wzig¢ udziat taki”. Tym samym do
stosunkow polsko-gdanskich wprowadzono pewne novum, jakim sg rozmowy
przedstawicieli zainteresowanych k&t gospodarczych, a wiec delegacji nie-
oficjalnej z oficjalng delegacjg Senatu.

Delegacja Polska zostata wytoniona przez Zwiazek Izb Przemystowo-
Handlowych w sktadzie dr. Wachowiak, jako przewodniczacy, pp. dr. Czer-
winski i poset Marchlewski, jako przedstawiciele zaplecza i pp. Blitek i dr.
Goldmann, jako reprezentanci polskich két gospodarczych w Gdansku. Senat
Wolnego Miasta Gdanska powierzyt prowadzenie rozmow radcy Senatu Hoff-
mannowi.

Rozmowy rozpoczety sie w kwietniu i po kilku posiedzeniach zostaty
zakonczone deklaracjg Senatu z 4 czerwca. Poniewaz jednak, deklaracja nie
zadowolita w zadnej mierze Delegacji Polskiej, rozmowy kontynuowano.
Z przerwami odbyto sie kilka serii posiedzen, ktdre zakonczyla nowa dekla-
racja Senatu z 4 grudnia.

Aczkolwiek deklaracja przyniosta tylko utamkowe rozwigzanie nawet nie
wszystkich postulatow ztozonych przez Delegacje Polska i chociaz daleko jej
do ,ufatwien i korzysci” dla przedsiebiorstw polskich, o czym mowa w pa-
ragrafie 4-tym ukiadu z 5 stycznia, to jednak zostata ona przyjeta przez De-
legacje Polskg i uznana za konczacg rozmowy. Przewodniczacy Delegacii
Polskiej w liscie do Przewodniczacego delegacji Senatu oSwiadczyt jednak,
ze gros kwestii pozostato nie zalatwionych i ze oddaje je czynnikom urzedo-
wym, ktére podejma pertraktacje o charakterze oficjalnym.
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Jesli chodzi o postulaty ztozone przez Delegacje Polskg w czasie roz-
mow, to zostaty one poszeregowane wedtug zagadnien. W catosci nie szly
one nawet tak daleko, jak deklaracja Senatu z 5 stycznia w paragrafie 4-tym,
gdzie m. inn. mowa o ufatwieniach i korzysciach (Erleichterungen und Vor-
teile) dla firm polskich. Postulaty Delegacji Polskiej byty w stosunku do tej
obietnicy raczej skromne, gdyz obracaly sie okoto zagadnienia swobody
pracy i nie krepowania dziatalnosci gospodarczej ograniczeniami reglamen-
tacyjnymi. Myslg przewodnig ztozonych dezyderatow byto stwierdzenie, ze
ograniczenia gospodarcze w nieproporcjonalnej mierze absorbujg normalny
tok pracy przedsiebiorstw i sg szkodliwe zarowno dla firm polskich, jak
i Polakéw w Gdansku. Podniesiono, ze ogélny postulat wyjecia firm pol-
skich z pod dziatania ustaw, nieznanych gospodarstwu polskiemu, posiada
swa wielkg wage takze w odniesieniu do kot gospodarczych zaplecza, ktére
wspdipracujg z portem gdanskim. Kofa te odstrasza wspoOtpraca z portem,
w ktorym trzeba sie boryka¢ z réznymi przepisami utrudniajgcymi, a wiec
i podrazajgcymi prace w porcie.

Omowienie poszczegblnych postulatdw ztozonych przez Delegacje Pol-
skg bedzie najwiasciwsze i najprostsze przez zestawienie z wynikiem roz-
mow i po zapoznaniu si¢ z deklaracjg Senatu z 4 grudnia.

Deklaracja Senatu z 4 grudnia 1937 r.

W imieniu Senatu W. M. Gdanska jestem upowazniony do ztozenia
nastepujacego o$wiadczenia odnosnie do postulatow przedtozonych przez
Delegacje polskich sfer gospodarczych, zgodnie z § 4 protokutu z 5 stycznia
1937 r. dotyczacego wykorzystania portu gdanskiego:

. L

W zrozumieniu znaczenia harmonijnej i pogtebionej wspotpracy po-
miedzy polskimi sferami gospodarczymi i portem gdanskim, Senat W. M.
Gdanska poddat z najwyzsza przychylno$cig zgloszone postulaty szczegéto-
wemu zbadaniu. Réwniez Senat przyktada nalezng wage do zapewnienia
statych i normalnych warunkéw pracy dla polskiego obrotu towarowego
polskich placowek gospodarczych na terenie W. M. Gdanska, uznajac, ze
wytworzenie atmosfery spokoju i obustronnego zaufania jest koniecznym
warunkiem wzajemnej wspotpracy.

Wychodzac z tego zatozenia stwierdzam, ze wykroczenia, jakie przed
paru tygodniami zostaty spowodowane przez nieodpowiedzialne elementy
beda $cigane z calg surowoscig prawa, a w szczego6lnosci, ze do sprawcow
ich nie bedzie miata zastosowania wydana ostatnio przez Senat amnestia.

Dazenie do przyjaznego porozumienia skiania Senat do zaznaczenia,
ze stoi na gruncie obowiazujacych umoéw i przyrzeczen, a takze zabezpiecza
na przysztos¢ swobode pracy, cato$¢ zyciai mienia wszystkich osob, jak
réwniez zapewnia mozliwosci pracy i rozwoju dla wszystkich placdwek
gospodarczych, zgodnie z obowigzujgcymi postanowieniami umownymi.
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1.

Co sie tyczy poszczeg6lnych przedtozonych postulatow, o$wiadczam
co nastepuje:

1) Uchylajagc poprzednie postanowienia, Senat w rozporzadzeniu
z dnia 12 listopada 1937 r. zarzadzit, ze czynnosci spedycyjne, wykony-
wane w ramach przetadunku portowego, nie beda podlega¢ przymusowi
koncesjonowania.

2) Senat bedzie udzielat w odpowiednich wypadkach utatwien
podatkowych przez zawieranie specjalnych uméw podatkowych tym polskim
przedsiebiorstwom, ktére biorg lub zamierzajg wzigé udziat w obrocie
portu gdanskiego.

3) W wypadkach istotnego podwojnego opodatkowania firm i przed-
siebiorstw pracujgcych w obrocie portowym, Senat bedzie przychylnie za-
tatwiat wnioski dotyczace usuniecia podwojnego opodatkowania.

4) OkresSlenie pojecia dostawy w zrozumieniu gdanskiej ustawy
0 podatku obrotowym, zostanie w tym sensie zmienione, iz przy kolejnych
transakcjach, przy ktoérych towar z zagranicy skierowany bedzie bezpo-
Srednio do drugiej reki w kolejce, tenze odbiorca bedzie traktowany jako
importer, w pojeciu przywileju importowego. Na tej zasadzie uskuteczniony
przez tegoz dalszy obr6t, uznany bedzie jako pierwszy obrét w imporcie,
o ile inne przestanki dla udzielenia przywileju importowego beda spetnione.

Przy partiach Skombinowanych ma znalez¢ zastosowanie zasada, iz
dany towar nie podpada pod obowigzek optaty podatku obrotowego z tej
przyczyny, ze towar ten zmieszano lub ztgczono z innym towarem, ktory
optacie tego podatku podlega.

Obroty zbozem, ktére w gospodarstwach rolniczych (nie ogrodni-
czych) uprawia sie lub zuzywa, bedag zwolnione od podatku, o ile zostaty
uskutecznione pomiedzy cztonkami gdanskiej gietdy, albo pomiedzy czion-
kiem gietdy gdanskiej a firmg zagraniczng, a odnos$na transakcja doszta
do skutku, za posrednictwem zaprzysiezonego przez gietde ustanowionego
maklera i zawarcie tej transakcji udowodnione zostanie kartami umownymi
przez tegoz maklera wystawionymi.

5) Senat bedzie zawiera¢ dtugoterminowe umowy podatkowe w wy-
padkach wznoszenia nowych budowli, majgcych znaczenie dla obrotu por-
towego. W wypadkach nie wykorzystania juz istniejgcych budowli i urza-
dzen portowych beda udzielone ulgi podatkowe.

6) Odnosnie praktycznego stosowania egzekucji podatkowej o$wiad-
cza Senat, ze egzekucje podatkowe w stosunku do polskich firm i o0séb,
bioracych udziat w obrocie portowym w Gdansku, beda podlegaly szcze-
golnej kontroli, przy czym zarzadzenie dochodzen karnych, rewizyj, sekwestru
i aresztowan bedg mogly nastepowac jedynie za specjalng zgoda senatora
finansowego w porozumieniu z Abteilung Wirtschaft Senatu. Ponadto wiadze
podatkowe otrzymaty ponowne instrukcje, ze przy rozstrzygnieciach wiadz
administracyjnych wymienione firmy nie moga by¢ w zadnym wypadku
uposledzone.

7) Podobnie w stosunku do polskich k6t gospodarczych uczestni-
czacych w obrocie i przetadunku portowym w Gdansku, zarzadzenia czy-
nione na podstawie rozporzadzenia z 18 listopada 1937 roku dotyczgcego
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zmiany ustawy podatkowej (mianowanie powiernikéw) beda moglty by¢
stosowane wylacznie za specjalng zgoda senatora finanséw w porozumieniu
z Abteilung Wirtschaft Senatu.

8) Przy praktycznym stosowaniu przepiséw o ordynacji pracy, Senat
wezmie wzglad na uzasadnione interesy i uczucia tak polskich firm, jak osob,
ktore sg zainteresowane w obrocie i przetadunku portowym w Gdansku.

Senat przyjmuje do wiadomosci, ze Rada Polskich Interesantéw Portu
Gdanskiego przewidziana jest jako rzecznik i zastepca u wiadz gdanskich
w poszczegolnych wypadkach w tym wzgledzie.

9) Senat bedzie udzielat zezwolen na zatrudnienie polskich obywateli
w wypadkach istotnych potrzeb polskich placéwek i jezeli zapotrzebowanie
to nie bedzie mogto by¢ zaspokojone z posréd sit uprawnionych do zatru-
dnienia w Gdansku. Dotyczy to przede wszystkim stanowisk wymagajacych
obsady przez zaufane osoby.

10) Wnhioski przedsiebiorstw portowych o zatrudnienie uczniéw
i praktykantow obywateli polskich, beda zasadniczo przez Landesarbeitsamt
uwzgledniane.

Wymienieni praktykanci po ukoriczeniu nauki otrzymajg zezwolenie
na odpowiednie zatrudnienie, gdy warunki na rynku pracy na to pozwola.

11) W miare powiekszenia ilosci sit roboczych w porcie zostang przy
udzielaniu nowych robotniczych kart portowych uwzglednione réwnomiernie
uprawnione do pracy w Gdansku osoby narodowosci polskiej.

12) Whnioski firm polskich, biorgcych udziat w obrocie i przetadunku
portu gdanskiego o przydziat okreslonych robotnikéw, beda przez biura
posrednictwa pracy traktowane z catg zyczliwoscia.

13) Odnosnie do wyrazonego zyczenia w sprawie powiekszenia
udziatu przedstawicieli polskich w organach gdanskiego samorzadu go-
spodarczego, pozwalam sobie zawiadomi¢, ze prezes Izby Przemystowo-
Handlowej w Gdansku, uwzgledniajagc wyrazone w tym kierunku zyczenia,
zwiekszyt liczbe przedstawicieli polskich sfer gospodarczych i obok przed-
stawicieli, ktorzy dotad zasiadali z ich ramienia w lzbie Przemystowo-
Handlowej powota trzech dalszych polskich delegatow.

14) Odnos$nie do udziatu polskich sfer gospodarczych we wikadzach
gdanskiej gietdy towarowej, zgadza sie rowniez prezes lzby Przemystowo-
Handlowej, stosownie do przeprowadzonych w tym wzgledzie rozméw, na
zwiekszenie liczby przedstawicieli polskich sfer gospodarczych.

15) Senat bedzie rozpatrywat z najwieksza zyczliwoscig wszystkie
whnioski w sprawie przewlaszczenia nieruchomosci firm i obywateli polskich,
majace znaczenie dla obrotu w porcie gdanskim.

16) Senat zaleci powotanym do tego organom urzedowym, aby
przy rozpatrywaniu podan obywateli polskich o uzyskanie obywatelstwa
gdanskiego zajmowaly szczegolnie zyczliwe stanowisko, biorac pod uwage
udziat tych oséb w obrotach portu gdanskiego.

17) Senat o$wiadcza, ze przy mianowaniu rewidentéw dla spétdzielni
polskich zgodnie z § 61 ustawy o spoétdzielniach uwzgledni odnosne pro-
pozycje zainteresowanych polskich sfer gospodarczych.

18) Do Wydziatlu Frachtowego i Taryfowego zeglugi s$rédlgdowej
zostang kooptowani dwaj dalsi cztonkowie Polacy, jako reprezentanci pol-
skiego kupiectwa osiadlego w Gdansku.



19) Senat oswiadcza, ze postanowienia o kontroli przedsiebiorstw
gdanskich, zawarte w ustawie z dnia 20 kwietnia 1937 roku nie bedg miec¢
zastosowania wobec przedsiebiorstw, ktore beda kontrolowane przez inne
przedsigbiorstwa czy grupy gospodarcze.

20) Co do sprawy rewizji urzedowych w polskich instytucjach kre-
dytowych Senat stwierdza, ze dla zachowania tajemnicy bankowej rewizje
takie odbywac sie moga tylko w wypadkach prawem przewidzianych i tylko
wtedy, jezeli rewizja odpowiada wiasciwemu celowi, a ponadto zachowanie
tajemnicy o wynikach rewizji jest obowigzkiem wszystkich wiadz admini-
stracyjnych i wszystkich urzednikow.

Gdansk, dnia 4 grudnia 1937.
(—) Hoffmann.

Analiza wynikéw rozméw

Oswiadczenie Senatu sktada sie z czesci ogblnej i szczegdtowej. Czes¢
ogolna przynosi zapewnienie, ze Senat przykfada nalezng wage do wytworze-
nia normalnych warunkéw pracy dla polskiego obrotu towarowego i polskich
placowek gospodarczych na terenie W. M. Gdarska oraz uznaje, ze atmosfera
spokoju i wzajemnego zaufania jest koniecznym warunkiem wzajemnej wspot-
pracy gospodarczej. Wychodzac z tego zalozenia Senat potepit ekscesy,
ktére miaty miejsce w listopadzie, skierowane przeciw czesci ludnosci. Wresz-
cie w czesci ogblnej Senat stwierdzit, ze poszanowanie wszystkich obowia-
zujacych umow i zobowigzan uwaza za swoj obowigzek.

Czes$¢ szczegdtowa skiada sie z 20 punktow i zawiera wyjasnienia tych
zagadnien, ktore byty przedmiotem rozmow.

Zagadnienia podatkowe. Pozytywnie zostat zalatwiony naj-
wazniejszy postulat zgtoszony w tej mierze o zawieraniu z firmami polskimi
ryczattowych umow podatkowych, ktore jak wiadomo, stanowig sui generis
ulge podatkowg (punkt 2). W praktyce ta cze$¢ oSwiadczenia pozostata je-
dnak dotychczas bez znaczenia, gdyz ziozone jeszcze w lipcu i sierpniu, na
podstawie pierwszego o$wiadczenia Senatu z 4 czerwca, podania firm pol-
skich nie zostaty zatatwione.

Przychylnie potraktowano zagadnienie podatku obrotowego, gruntowego
oraz podwdjnego opodatkowania (punkty 3, 4 i 5). Odnos$ne postulaty po-
krywaly sie z zadaniem ogdtu gdanskiego zycia gospodarczego. Jesli chodzi
0 podatek obrotowy, to znowelizowane rozporzagdzenie, wydane 24 grudnia,
a wiec po deklaracji Senatu, przynosi nowe obcigzenia i niweczy wartosc tej
czesci oSwiadczenia.

Natomiast o doniostym spofecznym znaczeniu sprawa pomocy zimowej
zostata zatatwiona negatywnie. Wszyscy pracujacy, a wiec i Polacy podle-
gajg przymusowemu opodatkowaniu na pomoc zimowg, w formie dodatku
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do podatku dochodowego. Rozdzialem pomocy zimowej zajmuje si¢ Senat.
Zadano wytaczenia Polakow, ktorzy zorganizowaliby pomoc w wiasnym za-
kresie. Przez odrzucenie tego postulatu, Polacy muszg nadal opodatkowywac
sie dodatkowo na rzecz zwigzku polskiego, ktory organizuje pomoc zimowa
dla Polakdéw w Gdarisku.

W toku rozmow ukazato sie rozporzadzenie dotyczace zmiany ustawy po-
datkowej, ktore jest dla wszystkich firm, a w pierwszym rzedzie dla firm
polskich bardzo niebezpieczne. Upowaznia ono urzad podatkowy przy podje-
ciu krokéw egzekucyjnych do wprowadzenia powiernika urzedu, ktéry moze
nawet sprzeda¢ przedsiebiorstwo bez zgody wiasciciela. Domagano sie wyla-
czenia firm polskich z pod dziatania tej ustawy. Uzyskano tylko tyle, ze usta-
wa bedzie miata zastosowanie do firm polskich z pewnymi ograniczeniami,
jak specjalne zezwolenie senatora finanséw itp. (punkty 6 i 7).

Rynek pracy. Zasadniczym problemem, ktéry poruszono w tej
dziedzinie, byfa sprawa ordynacji pracy. Ordynacja pracy jest ujeta w mysl
ideologii narodowo-socjalistycznej, totez Polacy i firmy polskie nie mogg sie
podporzadkowac obowigzujacej ordynacji z natury rzeczy, popadajac tym
samym w konflikt z obowigzujacymi ustawami. Nie zdotano uzyskaé wyta-
czenia firm polskich i Polakéw z pod dziatania ustawy. Senat zapewnit jedy-
nie, ze wezmie wzglad na interesy i uczucia firm i osob polskich, przy czym
w sprawach watpliwych wystgpi wobec Senatu, jako rzecznik i zastepca in-
teresow polskich, Rada Polskich Interesantow Portu Gdanskiego (punkt S).

Pozytywnie zatatwiono sprawe zatrudniania ucznidw i praktykantow
z Polski, ktérzy majg z zasady otrzymywac zezwolenie pracy. Juz jednak za-
trudnienie praktykanta po skonczonej praktyce jest zalezne od miejscowych
warunkéw pracy, co z gruntu warto$¢ tej czesci o$wiadczenia stawia pod
znakiem zapytania (punkt 10). Dalej Senat zgodzit sie, ze w wypadkach
istotnego zapotrzebowania firm polskich, bedzie udzielat zezwolen na zatrud-
nienie Polakéw z poza terenu Wolnego Miasta (punkt 9). Takze w przydzia-
le nowych kart portowych robotnicy narodowosci polskiej majg by¢ uwzgled-
niani w stopniu réwnomiernym (punkt 11).

Wszystkie inne postulaty o charakterze zasadniczym, dotyczace rynku
pracy, nie zostaty zatatwione. Domagano si¢ przede wszystkim przywréce-
nia prawa posrednictwa pracy polskim organizacjom zawodowym. Dalej po-
wiekszenia juz obecnie ilosci kart portowych dla Polakéw, gdyz liczba ich
nie odpowiada w zadnej mierze tej sumie pracy, ktorg daja firmy polskie
w porcie. Rownocze$nie zadano udzielania zezwolen pracy dla robotnikéw
z Polski, gdy brak kwalifikowanych sit na miejscu. Jest bowiem stwierdzo-
nym faktem, Zze nieustepliwe stanowisko Landesarbeitsamtu, ktdry odmowit
prosbie jednej z firm drzewnych o dopuszczenie robotnikéw z Polski, gdy
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w okresie sezonowego natezenia ruchu brak byto sit na miejscu, spowodowa-
to ucieczke czesci tadunkéw do portu gdynskiego.

Postulat, aby pracodawca nie byt krepowany przy zwalnianiu robotni-
kow i mogt to czyni¢ wedtug uznania, a nie wedtug kolejnosci, nie znalazt
rowniez oddzwieku. Wreszcie nie doczekato sie rozwigzania bardzo istotne
zagadnienie doptywu pracownikéw umystowych (jak i wszelkich os6b poszu-
kujacych pracy) z Polski. Doptyw zostat zatamowany zarzadzeniem z roku
1931, na podstawie ktérego w Gdarnsku prawo do pracy majg tylko te osoby,
ktore mieszkaty stale na terenie Wolnego Miasta przed 22. 9. 1931. Zezwo-
lenia sg udzielane tylko na stanowiska kierownicze i w innych wyjatkowych
wypadkach.

Samorzgd gospodarczy. Postulaty odnoszace sie do organi-
zacji samorzadu gospodarczego zostaty zatatwione potowicznie. Domagano
sie powiekszenia reprezentacji polskiej w Izbie Przemystowo-Handlowej o 5
0s6b, uzyskano nominacje 3 nowych cztonkéw (punkt 13). Natomiast Senat
nie zgodzit sie na to, aby cztonkami lIzby mogty byé réwniez osoby obywa-
telstwa polskiego. Uzyskano powiekszenie reprezentacji w zarzadzie gietdy
towarowej, jednak bez okreslenia liczby osob i uzalezniono to od spetnienia
pewnych zadan gdanskicl* na innym polu (punkt 14).

Natomiast zupetnie nie uwzgledniono zadan polskich w odniesieniu do
zaktadu ubezpieczen od wypadkow i w kasie chorych, gdzie domagano sie
dopuszczenia Polakéw do wiadz.

Zegluga s$rodlgdowa. Postulaty zgtoszone w tej mierze nie
znalazty niemal zadnego oddzwieku. Domagano sie przeorganizowania przy-
musowej organizacji zeglugi $rodladowej t. zw. Schiffahrtbetriebsverband,
na ktorego dziatalno$¢ Polacy nie majg zadnego wptywu. Uzyskano jedynie
powiekszenie reprezentacji polskiej o0 2 osoby w Wydziale Frachtowym i Ta-
ryfowym zwigzku, ktéry posiada jednak jedynie charakter opiniodawczy
(punkt 18).

Rowniez wnioski idace w kierunku zniesienia rozporzadzenia o sprzeda-
zy i rejestracji statkow, ktore wprowadzito duzy niepokdj i zamieszanie, nie
zostaty uwzglednione.

Spotdzielnie. Podczas gdy spotdzielnie polskie w Niemczech po-
siadajg wiasny zwigzek rewizyjny, a réwniez spétdzielnie niemieckie w Pol-
sce nawet dwa zwigzki, to spotdzielnie w Gdansku zostaty w r. 1934 pozba-
wione prawa rewizji przez polski zwigzek rewizyjny w Polsce. Podjete stara-
nia polskich spétdzielni o legalizacje zwigzku polskiego z siedzibg w Gdan-
sku, nie odniosty dotychczas skutku. Spotdzielnie polskie podlegajg ustawowo
gdanskiemu zwigzkowi, a tylko w drodze wyjatku dopuszczani sg ad hoc re-
wizorzy polscy. Aby skonczy¢ z tym stanem ex lex, domagano sie zalegalizo-
wania polskiego zwigzku.
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Uzyskano jedynie zatwierdzenie dotychczasowego stanu faktycznego,
t. zn. zapewnienie, ze Senat bedzie nadal zatwierdzat rewizje rewizoréw Po-
lakéw, proponowanych przez spotdzielnie (punkt 17).

Banki. Naruszana zdaniem Delegacji Polskiej kilkakrotnie przy okazji
rewizji podatkowych tajemnica bankowa, byta przedmiotem rozméw. Uzy-
skano zapewnienie, ze rewizje beda sie odbywaé tylko w wypadkach pra-
wem przewidzianych, a urzednicy je przeprowadzajacy sg zobowigzani do
zachowania tajemnicy (punkt 20).

Bez uwzglednienia pozostata kwestia funduszéw rezerwowych. Banki
sg zobowigzane do lokowania czesci funduszéw w okre$lonych papierach
wartosciowych.

Wiasnos¢ nieruchoma. Wszyscy wiasciciele nieruchomosci
nalezg przymusowo do zwigzku Hausbesitzerzweckverband. Postulat zalega-
lizowania odrebnego zwigzku polskiego lub wykgczenia Polakow z obowigz-
ku nalezenia do zwigzku, nie zostat spetniony.

Uzyskano jedynie zapewnienie w drugiej kwestii, a mianowicie przewta-
szczenia nieruchomos$ci zakupywanych przez Polakéw. Dotad, jesli sie oka-
zato, ze kupujacym jest Polak, to nie mdgt on uzyska¢ wogble przewtaszcze-
nia, albo dopiero po dhugich staraniach. Obecnie przewkaszczenia majg by¢
udzielane bez trudnodci (punkt 15).

Obywatelstwo gdanskie. Roéwniez znalazta oddZzwiek w de-
klaracji Senatu sprawa naturalizacji obywateli polskich. Senat ma zleci¢ wia-
Sciwym urzedom, aby wnioski obywateli polskich o nadanie im obywatelstwa
gdanskiego, byty rozpatrywane z najwieksza zyczliwoscig (punkt 16).

Koncesjonowanie spedycji. Wreszcie deklaracja Senatu
zajmuje sie dwoma zagadnieniami, ktdre wyptynety w czasie rozmoéw i zo-
staty wigczone do postulatéw Polskiej Delegacji. Oba zagadnienia zostaty
zatatwione po mysli Delegacji Polskiej, zwazywszy jednak, ze byly to za-
gadnienia catkiem nowe, trudno spetnienie ich uwaza¢ za krok naprzéd w ca-
toksztatcie sytuacji w Gdansku. :

Rozporzadzeniem wydanym w czerwcu uzalezniono wykonywanie czyn-
nosci spedycyjnych od zezwolenia Prezydenta Policji. Rozporzadzenie to zo-
stato cofniete w odniesieniu do spedycji portowej w listopadzie, tak ze od-
nos$na cze$¢ oswiadczenia tylko potwierdza stan faktyczny (punkt 1).

Kontrola przedsiebiorstw. Drugie rozporzadzenie dotyczy
kontroli przedsiebiorstw. Na podstawie tego rozporzadzenia, ktére ukazato
sie w kwietniu, szereg organizacji i firm w kraju nie mogtoby kontrolowaé
uzaleznionych lub zwigzanych z sobg firm w Gdansku. Interpretacja tego
rozporzadzenia podana w o$wiadczeniu Senatu zadawala polskie kota go-
spodarcze (punkt 19).
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Ocena wynikéw rozmoéw

Poréwnujac postulaty ztozone przez Polskg Delegacje z tym co uzyskano
w o$wiadczeniu Senatu, wida¢, ze zasadnicze dazenie Delegacji Polskiej, ja-
kim byto wyeliminowanie polskiego zycia gospodarczego z ustroju totalnego,
z pod dziatania ustaw i rozporzadzen, ktére na kazdym polu krepujg swo-
bode ruchéw firm polskich, zrealizowane nie zostato. Natomiast nie sg po-
zbawione wartosci wyjasnienia, jakich udzielili w czasie rozméw przedstawi-
ciele Senatu na aktualng sytuacje gospodarcza w Gdansku i jej rozwdj
W przysztosci.

Z przebiegu rozméw mozna wnosié¢, ze w Gdansku nalezy dalej liczy¢
sie z trudno$ciami, ktorych $wiadkami byliSmy do chwili obecnej. Wigzanie
zycia gospodarczego sztywnymi przepisami idzie bowiem po linii ogoélnych
wytycznych czynnikéw kierujacych politykg Wolnego Miasta. Jezeli nawet
szereg zarzadzen nie znajduje uzasadnienia czysto gospodarczego, to jednak
zarzadzen sie nie zmienia i nie wycofuje, o ile tylko przemawiajg za tym
wzgledy poza i ponad gospodarcze. W tej sytuacji nie nalezy sie dziwi¢, ze
z zasadniczych postulatow Delegacji Polskiej, doczekaty sie pozytywnego
rozwigzania tylko wycinki niektorych zagadnien.

Og6lng ujemng strong, zresztg nielicznych rozwigzan pozytywnych, jest
ich forma — forma deklaracji Senatu. Tylko jedno zagadnienie zostato ure-
gulowane w formie nie budzacej zadnych zastrzezen. Jest nim cofniete w dro-
dze rozporzadzenia koncesjonowanie spedycji. Natomiast pozostate zagadnie-
nia zatatwiono w formie obietnic, a nie w drodze ustawodawczej, tak ze
w praktyce bedg one zawsze zalezne od dobrej woli wyzszych i nizszych
wiadz administracyjnych.

W stosunkach polsko-gdanskich przyjeto sie przywigzywaé wiekszg wa-
ge do praktycznej realizacji podpisanych przez Gdansk uméw, czy deklaracji,
anizeli do samych aktdéw pisanych. Uwage te nalezy odnie$¢ réwniez do
deklaracji Senatu z 4 grudnia 1937 r., gdyz skfada sie ona z szeregu obietnic
i przyrzeczen. Dopiero praktyka zycia okaze, kiedy i w jakiej formie zostang
dopetnione obietnice Senatu W. M. Gdanska, zawarte w omowionej dekla-
racji.
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Charakterystyka obrotow portowych Gdanska
w roku 1937

I. Obrot towarowy

Obrot globalny

Rozwo6j morskiego ruchu towarowego w porcie gdanskim od r. 1913
z wylaczeniem lat 1914—1921, jako lat wojennych i powojennych, w ktérych
obroty ksztattowaty sie anormalnie, przedstawia sie nastepujaco:

Rok

1913
1922
1923
1924
1925
1926
1927
1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937

Obroty portu gdanskiego w latach 1922—1937.

Przywoéz
ton

1.233.630
466.287
654.930
738.073
690.778
640.695

1.517.193

1.832.409

1.792.950

1.090.631
754.300
428.102
493.167
655.981
778.468
972.695

1.515.929

Wywobz
ton

878.471

504.411
1.062.863
1.636.480
2.031.980
5.659.605
6.380.422
6.783.276
6.766.699
7.122.463
7.576.205
5.047.949
4.659.808
5.713.181
4.314.546
4.675.001
5.684.849

Obrét ogolny
ton

2.112.101

970.698
1.717.793
2.374.553
2.7122.758
6.300.300
7.897.615
8.615.685
8.559.649
8.213.094
8.330.505
5.476.051
5.152.975
6.369.162
5.093.014
5.647.696
7.200.778
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Z przytoczonych cyfr wynika, ze z chwila, w ktdrej port gdanski stat sie
instrumentem samodzielnej polityki gospodarczej i morskiej panstwa polskie-
go, obroty portu zaczety stale rosna¢, przekraczajac kilkakrotnie obroty por-
towe z r. 1913, ktéry w latach przedwojennych byt rokiem przecietnym. Wy-
jatkowo silne natezenie polskiego handlu zagranicznego w latach 1927—
1931, a takze fakt, ze w okresie tym port w Gdyni znajdowat sie dopiero w
stadium budowy, sprawity, ze w latach 1932/1935, zaznaczyt sie pewien spa-
dek. Jednak ostatnie dwa lata wykazuja znowu wzrost obrotéw, zblizajgc
cyfre ogblnych obrotéw, a szczegodlnie cyfre przywozu towaréw do najlep-
szych lat, jakie wogdle port gdanski pamieta.

Cyfry ogdlne obrotéw zamorskich portu gdanskiego w r. 1937 sg na-
stepujace:

przywéz - - - - 1515929 ton
WYWOZ.....coovarrnnne. 5.684.849

razem  7.200.778 ton

W poréwnaniu do r. 1936 obroty wzrosty o 1.553.082 ton czyli 0 27,5%.
Wzrost roztozyt sie nie rdwnomiernie na przywoéz i wywoz. Znacznie wiek-
szy jest wzrost po stronie przywozu. W poréwnaniu do r. 1936 wzrost:

przywoz 0 543.234 ton czyli 558 %
wywoz » 1.009.848 . 21,6%.

Jesli chodzi o udziat przywozu i wywozu w og6lnych obrotach portu, to
zaznaczyla sie pewna korzystna zmiana dla struktury obrotéw, gdyz udziat
przywozu wzrést o 3,9%. W ostatnich dwéch latach stanowit:

1936 1937
przywéz - - - - 172% 21,1%
WYWOZ......ooverraennns 82,8% 78,9%.

Obroty portu gdynskiego w r. 1937 wzrosty w poréwnaniu z r. 1936
0 16,3%, czyli w znacznie mniejszym stopniu niz w Gdansku. Rowniez w
Gdyni wiekszy wzrost wykazuje przywoz (28,6%), podczas gdy wywoz
zwiekszyt sie tylko o 13,8%. Tym samym nastgpito i w Gdyni korzystne
przesuniecie w ustosunkowaniu przywozu do wywozu. Udziat przywozu w
ogolnych obrotach portu wzrést z 17.2% w r. 1936 do 19,1% w r. 1937.

W ten sposob faczne obroty obu portéw wzrosty w poréwnaniu z r. 1936
0 21 %.
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Obroty Gdanska i Gdyni w r. 1937.

Priywoz Wywoz Razem

too ton ton
Gdansk - - - - 1.515.929 5.684.849 7.200.778
Gdynia - - - - 1.718.004 7.288.173 9.006.177
Razem: 3.233.933 12.973.022 16.206.955

Wywoz

Gtéwng zmiane po stronie wywozu w r. 1937 stanowi spadek eksportu
zboza o blisko p6t miliona ton, czyli 0 62%. To tez udziat zboza w ogdl-
nym wywozie spadt z 15,6% na 4,9%. ROwniez obnizyt sie czterokrotnie
eksport maki, a strgczkowych o 20.000 ton. Minimalne odchylenia wykazuje
eksport makuchow i olejéw mineralnych. Natomiast znacznie wzrést eks-
port wegla (55%) i koksu, ktérego wywieziono trzy razy wiecej niz w r.
1936. Dalej wyzsze sg w r. 1937 cyfry wywozu metali i wyrobéw metalo-
wych, drzewa i artykutdw chemicznych.

Wywo6z Gdanska w r. 1936 i 1937.

Towar 1936 1937
ton % ton 00
Wegiel (z bunkrem) . . . 2.277.803 487 3.540.876 62,3
DIrZewo......cccceovieiiiiiieieins 975.216 20,9 1.181.481 20,8
ZDOZEe....coiiiiii 727.341 15,6 278.948 49
KOKS...ooiiieiieecce 65.383 14 193.400 34
Metale i wyroby - - - _ 71.020 15 115839 2,0
Artykuty chemiczne - - - - 95.795 2,1 106.555 19
MaKa.......cviiiiriieeeceie, 211.968 45 51.197 0,9
Makuchy.......cccoiiiinnnnne 36.078 0,8 37.873 0,7
Straczkowe.............cc....... 56.615 1,2 36.900 0,7
Oleje mineralne................... 31.648 0,7 30.201 0,5
Melas........ccooviiiinne, 29.794 0,6 30.159 0,5
ROZNE o 96.340 2,0 81.420 1,4

Razem: 4.675.001 100,0  5.684.849 100,0

W wywozie Gdanska decydujace znaczenie posiadajg trzy artykuty: we-
giel, drzewo i zboze. Jak wynika z ponizszego zestawienia wywoéz tych
trzech artykutow stanowit w ostatnich latach stale ok. 90% catego wywozu.
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Gtowne artykuty wywozu Gdanska w latach 1932—1937.

Rok Wegiel
ton %

1932 3.715250 73,6
1933 3.141.417 717
1934 3.522.772 615
1935  2.316.135 536
1936 2.277.803 48,7

Drzewo
ton 00

559.890 111
800.764 12,2
1.008.676 17,7
766.592 17,7
975.216 20,9

1937 3540876 62,3  1.181.481 20,8

Zboze
ton 0lo
286.487 57
397.031 8,5
747.737 13,1
752.217 17,4
727.344 15,6
278.948 4,9

Razem
00

90,4
92,4
92,3
88,7
85,2
88,0

Malejacy od roku 1932 udziat procentowy wegla w ogoélnym wywozie
podnidst sie znowu w r. 1937. Udziat drzewa pozostat na poziomie roku po-
przedniego, a wywoz zboza spadt ponizej r. 1932 zardwno w cyfrach abso-
lutnych, jak w udziale procentowym.

Jezeli porownac¢ gtdwne pozycje wywozu Gdanska i Gdyni w r. 1937 to

otrzymamy obraz nastepujacy:

Wywo6z Gdanska i Gdyni w r. 1937.

Towar

Wegiel (z bunkrem)
Drzewo........ccooevviiieniennn
Koks. - - -

Wyroby metalowe _ - _ _

Artykuty chemiczne - - - -
Przetwory zwierzece
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Gdansk

ton

3.540.876
1.181.481
193.400
64.229
53.245
106.555
1.772

564

98

5.052
37.873
30.159
36.900
51.197
30.201
278.948
72.299

5.684.849

Olo

Gdynia

ton

62,3 6.171.789

20,8
34
11
0,9
19

01
0,7
0,5
0,7
0,9
05
4,9
13

251.636
234.646
113.558
111.839
66.182
50.150
45.494
26.569
20.757
10.026
4.572
765

285

235

92
179.578

100,0 7.288.173

0Z0

84,7
3,5
3.2
16
15
0,9
0,7
0,6
0,4
0,3
0,1

100,0



Gtownym artykutem wywozu jest w obu portach wegiel, jednak w Gdy-
ni odgrywa on jeszcze wiekszg role, niz w Gdansku. Wywo0z pozostatych
artykutdw uwidacznia, ze Gdansk decyduje w wywozie drzewa, zboza, maki,
straczkowych, melasu i olejow mineralnych. W Gdyni artykuty te stanowig
oprocz drzewa ilosci minimalne. Rowniez w wywozie artykutdw chemicz-
nych Gdansk przewyzszyt w r. 1937 Gdynie dwukrotnie. Oba porty wy-
wiozty pewne ilosci koksu, stodu i makuchow.

Natomiast eksport cukru, przetworéw zwierzecych, jaj i masta skoncen-
trowat sie¢ w Gdyni. Rdéwniez wywoz metali i wyrobéw metalowych jest
w Gdyni dwukrotnie wyzszy.

Struktura wywozu Gdanska jest korzystniejsza, niz Gdyni poniewaz po
wyeliminowaniu wegla wywéz Gdanska jest znacznie wiekszy, a mianowicie:

Wywo6z w r. 1937 w Gdanska w Gdyni

ton ton
0goteM......coooovcieeeee, 5.684.849 7.288.173
wegla (z bunkrem).................. 3.540.876 6.171.789
bez wegla........ccocveviiveiien 2.143.973 1.116.384

Wywo6z wegla w Gdyni i Gdansku z podziatem na wegiel eksportowy
i wegiel bunkrowy, przedstawiat sie w r. 1937 nastepujaco:

Wywo6z wegla z Gdanska i Gdyni w r. 1937

Wegiel Wegiel Wywdz wegla
eksportowy bunkrowy razem
ton ton ton 00
Gdansk . . 2.922.856 618.020 3.540.876 36,5
Gdynia . . 5.560.207 611.582 6.171.789 63,5
Razem: 8.483.063 1.229.602 9.712.665 100,0

Objawem pomys$inym jest szybkiwzrost zbytu wegla bunkrowego. Zbyt
bunkru ksztattowat sie w ostatnich trzech latach nastepujaco:

Zbyt wegla bunkrowego w Gdansku i Gdyni.

Rok Gdansk Gdynia Razem
ton ton ton
1935 253.867 365.620 619.487
1936 314.771 401.574 716.345
1937 618.020 611.582 1.229.602
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W Gdansku zbyt wegla bunkrowego w r. 1937 podwoit sie i byt wyzszy
niz w Gdyni, mimo mniejszej ilosci statkow, ktdre zawinety do portu. RoOw-
niez zwiekszyt sie udziat zbytu bunkru w stosunku do catego wywozu wegla.
W obu portach wynidst:

W roku eksport wegla w tym zbyt baniaH
ton ton °lo
1935 7.702.806 619.487 8,0
1936 7.584.990 716.345 9,4
1937 9.712.665 1.229.602 12,7
Pnywoz
Przyw6z Gdanska w r. 1936 i 1937.
Towar 1936 1937
ton 00 ton »l0
Rudy_i PIryty ..o 611.788 62,9 1.061.871 70,0
Wegle! .................................. 83.071 8,5 88.532 58
Metale. i wyroby.........c........ 41.747 43 55.006 3,6
Sledzie......cooeveeiviieeeeee 43.794 45 41.805 28
Fosforyty.....cccocoovvvevvinnnnn, 51.575 5,3 34.804 23
KOKS...ooieciiiicc v, 16.322 1,7 28.654 1,9
Z’ro-m.... .................................... 6.837 0,7 22.077 15
Papier i wyroby.................. 8.146 0,8 9.172 0,6
Tluszcze i oleje.....ccoeeeeee. 8.561 0,9 8.700 0.6
GarbnikKi........ccooceviinn 10.526 11 8.616 0,6
Towary kolonialne - - _ _ 4.529 0,5 4.326 0,3
ROZNE oo, 85.799 8,8 152.366 10,0
Razem: 972.695 100,0  1.515.929 100,0

Przywdz poszczeg6lnych artykutow oprécz olbrzymiego (0 73%) wzro-
stu przywozu rud i pirytow, ulegt tylko nieznacznym zmianom. Podnidst sie
przywoOz wegla, metali i wyrobéw metalowych, koksu, ztomu, papieru i cat-
kiem nieznacznie ttuszczéw i olejow. Dos¢ duzy spadek wykazujg fosforyty,
a nieznacznie zmniejszyt sie przywoz $ledzi, garbnikéw i towardéw kolo-
nialnych.

W przywozie Gdanska artykutem decydujacym sg rudy i piryty, ktérych
udziat w stosunku do calego przywozu stale wzrasta. W ostatnich latach
przywoz rud i pirytdw ksztattowat sie nastepujgco:
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Przywo6z rud i pirytébw do Gdanska.

rok 1932 93.023 ton 21,7%
, 1933 111.960 227,
, 1934 236,594 361 ..
, 1935 410.624 52,7 .,
, 1936 611.788 62,9 .,
, 1937 1.061.871 70,0

Przyw6z Gdanska i Gdyni w r., 1937.

Towar Gdansk Gdynia

ton 00 ton 010
Z*Om.' ..... e 22 077 15 677.948 39,5
Rudy i piryty....ccocevvivnnnne 1,061.871 70,0 197.795 11,5
Fosforyty....cccovvcvieinnn 34.804 2.3 145.393 8,5
Bawetna, odpadki i przedza . 161 97.598 5,7
Zuzle Thomasa.......c..cceeveennee 4.025 0,3 64.682 3,8
OWOCE.....ccoveeeeiieeeeeeee, 670 — 53.426 3,1
Nasiona oleiste................ 8.053 0,5 50.814 2,9
5] (=T 14 1= 41.805 2.8 48.971 2,9
RYZ SUFOWY........cccovnvennns 5.539 0,4 46.773 2,7
Metale........ccoooviiieir 41.936 2,8 33.102 19
SKOMY o 397 — 27.625 1,6
Wetna, odpadki i przedza. . 109 — 20.915 1,2
Wyroby metalowe - - - _ 37.245 2,5 17.666 1,0
Wegiel.....c.cccoooveivicinicnnn 88.532 58 — —
KOKS....oooviiiiiiiiieeeeece e 28.654 19 — —
ROZNE oo 140.051 9,2 235.296 13,7

Razem: 1.515.929 100,0  1.718.004 100,0

O ile w Gdansku gtownym artykutem w przywozie sg rudy i piryty, to
w Gdyni pierwsze miejsce zajmuje ztom, ktéry stanowi 40% catego przy-
wozu, a z rudg, pirytami i fosforytami 60%. W przywozie szereg artyku-
tow stanowi wytgcznosé Gdyni. Oprécz ztomu i zuzli Thomasa, ktérych tylko
drobna ilos¢ przeszta przez Gdansk, sa to: bawetna, wetna, owoce i skory.
Rowniez nieznaczne ilosci fosforytow, nasion oleistych i ryzu przetadowano
w Gdansku, jesli poréwnaé¢ analogiczne cyfry przywozu Gdyni. Oba porty
uczestnicza w przyblizonym stopniu w przywozie $ledzi i metali. Natomiast
Gdansk przewyzsza Gdynie w przywozie wyrobéw metalowych oraz impor-
tuje wegiel i koks (na potrzeby W. M. Gdanska), ktérych wogole nie przy-
wozi sie do Gdyni.



Analiza przywozu i wywozu obrotdw obu portdw wskazuje, ze Zzaden
zZ nich nie moze by¢ rozpatrywany oddzielnie.
wylgcznie do Gdyni lub do Gdanska, tak ze dopiero oba porty razem wzie-
te stanowig cato$C wzajemnie sie uzupetniajaca.

Kraje przeznaczenia

Szereg artykutdw Kieruje sie

Ciekawe jest zestawienie panstw, do ktorych Kieruje sie eksport przez
Gdansk i Gdynie. Niestety odnosne dane statystyczne ogtaszane sg z wiel-

kim opdznieniem.

Wywbéz Gdanska w r. 1936.

(Dane Gdanskiego Urzedu Statystycznego).

Kraj

Razem:

toD

939.947
913.186
793.741
543.062
362.151
262.471
860.443

4.675.001

00

20,1
19,5
17,0
11,6

7,8

5,6
18,4

100,0

tys. gid.

18.221
85.079
24.892
58.218
24.324
31.707
82.668

325.109

po

5,6
26,2
7,7
17,9
7,5
9,7
254

100,0

Wywéz do Francji, Anglii, Szwecji i Belgii stanowi 68% catego wywozu
ilosciowego i 57% wywozu wartosciowego.
wegiel, do Anglii drzewo, zboze i make (stad wysoka warto$¢ wywozu do
tego kraju), do Szwecji oprocz wegla i koksu nieznaczne ilosci drzewa, arty-

kutéw chemicznych i metali, do Belgii idzie zboze, drzewo i wegiel.

Do Francji wywozi sie gtdwnie

Wywoéz Gdyni w r. 1936.
(Dane Gléwnego Urzedu Statystycznego w Warszawie).

Kraj

Stany Zjednoczone - - - -
Inne Kraje.......ccoovvvinnnn.

Razem:
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ton

1.937.565
858.413
485.752
403.884
331.998

83.387

2.158.339

6.259338

of.

30,9
13,7
7,8
6,5
53
1.3
34,5
100,0

tys. 1t

37.376
15.713
14.884
9.328
128.809
54.239
109.579

369.928

10,1
4,3
4,0
2,5

34,8

14,7

29,6

100,0



Widzimy, ze w Gdyni 31 % wywozu iloSciowego kieruje sie do Szwecji.
Wywdz do Szwecji (gtownie wegiel) stanowi jednak tylko 10%
wartosciowego, gdy na odwrét do Anglii 5% wywozu wg. wagi, Stanowi
35% wartosci catego wywozu Gdyni.

Wywozu

Jesli chodzi o kraje wywozu wegla, to w Gdansku decydujace znaczenie

posiadajg Francja i Szwecja, a w Gdyni Szwecja, Wiochy i Belgia.

W Gdansku statystyka wywozu wegla do poszczegélnych panstw jest
prowadzona na podstawie dokumentéw okretowych, to tez zachodzg nie-
znaczne roznice z statystyka obrotow portowych, dla ktorych podstawg sa

dokumenty celne.

Wywo6z wegla z Gdanska w r. 1936 i 1937.

Kraj

1936
toD

911.018
572.780
150.532
97.805
82.668
195.438

2.010.241

°lo

45,3
28,8
78
48
4,1
9,2

100,0

1937
ton

999.870
824.037
137.962
317.635
239.578
388.396

2.907.478

0Olo

34.4
28,4
47
10,9
8,2
13,4

100,0

W poréwnaniu do r. 1936 podnidst sie powaznie w Gdansku eksport do
Szwecji, Wioch i Belgii. W Gdyni wykazujg wzrost Belgia i Holandia oraz

nieznaczny Norwegia.

Wywoéz wegla z Gdyni w r. 1936 i 1937.

Kraj

Norwegia........cccoceveveiennnnne
Holandia..........ccccccoeoene.
Inne Kraje.....cccceevvvvvieinnnnn.

4%

1936
ton

1.759.715
830.190
411.112
352.607
310.133

1.241.856

4.905.613

010

359
16,9
84
7,2
6,3
25,3

100,0

1937
ton

1.725.648
827.093
669.446
368.249
445.314

1.524.457

5.560.207

°lo

31,0
15,0
12,0
6,6
8,0
27,4

100,0
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Kraje pochodzenia

W przywozie do Gdanska decydujgcg role odgrywajg pod wzgledem
wagi Szwecja (rudy) i Niemcy (wegiel i koks), natomiast pod wzgledem
wartosci Anglia (Sledzie).

Przywéz Gdanska w r. 1936.

Kraj ton °lo tys. gid. 0%

Sz_wecja .............................. 324442 334 10.094 10,2
NIEMCY....ooviiiiiee, 150.716 15,5 16.887 17,1
Marokg franc.......c.ccoeee. 79.152 8,1 2.757 2,8
GreCJ_a ............................. 62.202 6,4 2.369 2,4
Anglia........c.ccooii 55.254 57 22794 231
Inne Kraje.....c.ccoceevrnnns 300.929 30,9 43.756 444
Razem: 972.695 100,0 98.657 100,0

Kraje pochodzenia towardw, ktére przychodzg do Gdyni sg bardzo zr6z-
niczkowane, szczegdlnie w przywozie Wagowym. Pod wzgledem wartosci
przywdz z Anglii i Standéw Zjednoczonych A. P. stanowi 40%>.

Przywéz Gdyni w r. 1936.

Kraj ton tys. gid. °lo
Belgia.....ccccooiiennn. 179.843 15,5 30.673 5,3
Stany Zjednoczone . . . 115925 10,0 115233 20,0
SZWEC]A. e vveiieiieiie e 107.539 9.3 21.467 37
Holandia..........c.ccccocoe.e. 84.690 73 23,592 41
Dania.......cccooeeevennn. 83.755 7.2 118.068 20,4
Indie Brytyjskie - - - - 80.060 6,9 32.737 5.7
Inne kraje.....cccoceevvnnns 508.787 43,8 236.286 40,8

Razem: 1.160.599  100,0 578.056  100,0
Zegluga $rodladowa

Znaczenie Wisty, jako naturalnej drogi rzecznej w komunikacji z Gdan-
skiem, jest nadal minimalne. Niecate 3% towarow, ktére w ruchu zamor-
skim przeszty przez port, skorzystato z drogi wodnej. W poréwnaniu do
roku 1936, ruch wislany do Gdanska zmalat o 50%>. Wptynat na to spadek
eksportu zboza i maki.
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Obroty w zegludze srodlagdowej miedzy Polskg i Gdanskiem.

w kierunku 1936 1937

ton ton
w g(’,)re rzek_i .................................. 67.131 76.607
W dot rzeKi..ooooeiciiiiie 320.599 112.874
Razem: 387.730 189.481

Obroty towarowe w pozostatych relacjach (Gdynia-Polska, Gdarnsk—
Prusy Wschodnie i dalej) uleglty w poréwnaniu do roku poprzedniego nie-
znacznym odchyleniom.

Obroty zeglugi $rédladowej przez $luze w Einlage w r. 1937.

w Kierunku w gore wdot razem

ton ton ton
Gdansk — Polska - - - - 76.607 112.874 189.481
Gdansk — Prusy Wschodnie 9.786 5.872 15.658
Gdansk — Litwa..........c........ 292 5714 6.006
Gdynia — Polska - - - - 49.725 47.235 96.960
W obrebie W. M. Gdanska . 11.262 11.067 22.329
Razem: 147.672 182.762 330.434

Przez $Sluze w Einlage przeszty w roku 1937 nastepujgce artykuty:

Towar w gore rieki Towar w dot rzeki
ton ton

RYZ..oiiininnnn, 34750  ZDOZE oo, 71.661
Metale........o........ 10.149 Cukier.....cocccuvnn. 39.140
Stragczkowe . . . 7.972 Drzewo................... 13.475
Drzewo................... 7.621 Soda......coeeveeren, 12.245
Srodki zywnosci . . 7.547 Metale................... 9.822
SKOTY s 4256  Straczkowe . . . 8.939
KaWa......ccoveeeveeeeeanns. 4.226 Srodki zywnosci . . 6.707
Cukier.......cccoe.... 4.082 Maka................... 5.117
Rézne .o 67.069 Rézne ...cccoevieien 15.656
Razem: 147.672 Razem: 182.762

Gtownymi artykutami, ktére korzystajg z drogi rzecznej sa w imporcie
ryz i metale, a w eksporcie zboze, cukier, drzewo i soda. Cukier, ktorego
wywieziono pewng ilos¢ w gore rzeki, poszedt do Prus Wschodnich.
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Il. Ruch statkow

Ruch statkbw w porcie gdanskim w r. 1936 i 1937.
(Tonaz na wejsciu).

1936 1937
Kraj . .
|Iosg pojemnos¢ 00 ilosé pojemnosé ol
statkbdw TRN statkow TRN
NiemC)_/ o 1809 780.830 23,7 1606 821.157 20,5
SZW}?CJa- Co 945 546.186 16,6 1128 712.629 17,7
D_anla I 972 551.412 16,7 843 541.335 13,4
Flnlandl'a .o 154 205.101 6,2 290 355.656 8,8
Norwegia . . 372 282.061 86 415 271.988 6,8
Polska . . . 324 239.064 73 327 263.226 6,5
Anglia . . . 198 235,519 72 230 262.612 6,5
Inne kraje . . 630 454.438 13,7 1096 797.109 19,8

Razem: 5404 3294611 1000 5935  4.025.712  100,0

Ruch statkéw w porcie gdynskim w r. 1936 i 1937.
(Tonaz na wejsciu).

1936 1937
Kraj ilosc : ilosé

saikow  TRN o statkow TRN ‘lo
Szwecja. . . 1355 961.912 196 1399 941272 167
Polska . . . 644 798606 162 668 815.490 145
Niemcy . . . 644 408675 83 786 546.262 9,7
Anglia . . . 232 431.826 87 243 465.106 8,3
Dania . . . 689 468505 96 701 446,516 7.9
Finlandia . . 205 223047 46 341 400.888 7.2
Inne kraje . . 1142 1627194 330 1628 2.022.784 357

Razem: 4911  4.919.765 100,0 5766  5.638.318  100,0

W Gdansku od szeregu lat pierwsze miejsce zajmuje bandera nie-
miecka, chociaz udziat jej w stosunku do catego tonazu od r. 1934 maleje.
W roku 1937 udziat bandery niemieckiej spadt o 3,3%. Wraz z banderg
szwedzka i dunska tonaz niemiecki stanowi przeszio 50% w catym ruchu
statkbw w porcie gdanskim.
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Bandera polska wzrasta corocznie w cyfrach absolutnych, chociaz udziat
procentowy spadt w roku 1937 na 6,5% z 7,3% w roku 1936. W roku 1937
bandera polska zajeta 6-te miejsce.

W Gdyni zaznaczyto sie rdwniez pewne obnizenie procentowego udziatu
bandery polskiej (z 16,2 na 14,5%). W r. 1937 na pierwszym miejscu znaj-
duje sie, jak zwykle, bandera szwedzka. Od kilku lat zaznacza si¢ tendencja
zmniejszenia procentowego udziatu tej bandery, co w r. 1936 i 1937 prze-
jawito sie nawet w zmniejszeniu cyfr absolutnych tonazu. Charakterystycz-
ne jest niemal podwojenie sie w r. 1937 tonazu bandery fifskiej.

Tonaz globalny wzrést w poréwnaniu do r. 1936 w znacznie wigkszym
stopniu w Gdansku (22,2%) niz w Gdyni (14,6%). W obu portach tgczny
tonaz statkbw na wejsciu wzrést o 17,6%.

Sredni tonaz statkow, zawijajacych do Gdanska, wynosit 678,3 TRN
(w r. 1936 — 609,7), w Gdyni — 980,5 TRN (w r. 1936 — 1.001,7).

Udziat floty polskiej w obu portach byt w ostatnich latach nastepujacy
(tonaz na wejsciu) :

Tonaz statkéw
Udzial bandery polskiej

Rok w obu portach

TRN TRN 00
1934 7.317.034 .639.681 8,7
1935 7.402.897 .831.511 11,2
1936 8.214.376 1.037.670 12,6
1937 9.664.030 1.078.716 11,2

I1l. Udziat portu gdanskiego
w polskim handlu morskim i zagranicznym

Obroty portow polskiego obszaru celnego przekroczyty w roku 1937
cyfre 16 milionéw ton i sg wyzsze od najpomysiniejszego roku, jakim byt
r. 1931 o 18,9%. W stosunku do r. 1936, polski handel zagraniczny dro-
ga morskg wzrost 0 21%. Z ogo6tu towardw, ktore przeszty przez oba porty
przypada na Gdansk 44,4%, a na Gdynie 55,6%. Jak widzimy udziat Gdan-
ska w polskim handlu morskim pod wzgledem wagi w ostatnich dwoch la-
tach wzrasta, gdyz w r. 1936 wynosit tylko 42,1%, a w r. 1935 — 40,5%.
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Rok

1924
1925
1926
1927
1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937

Udziat portu gdanskiego w polskim handlu zagranicznym ksztattuje sie
odmiennie pod wzgledem wagi i pod wzgledem wartosci.

Obroty Gdanska i Gdyni w latach 1924—1937.

Gdansk
ton

2.374.553
2.722.758
6.300.300
7.897.615
8.615.685
8.559.649
8.213.094
8.330.505
5.476.051
5.152.975
6.369.162
5.093.014
5.647.696
7.200.778

Gdynia
ton

10.167
55.571
404.561
898.094
1.957.769
2.822.502
3.625.748
5.300.114
5.194.288
6.105.866
7.191.913
7.474.444
7.742.946
9.006.177

dzie¢, ze udziat Gdanska w latach ostatnich  obejmuje

Oba porty
ton

2.384.720

2.778.329

6.704.861

8.795.709
10.573.454
11.382.151
11.838.842
13.630.619
10.670.339
11.258.841
13.561.075
12.567.458
13.390.642
16.206.955

Udzial Gdanska i Gdyni w polskim handlu zagranicznym.
(Dane Gtéwnego Urzedu Statystycznego w Warszawie).

Rok polskiego handlu
zagranicznego

1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937
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Obroty

tys. ton

26.125
22.493
21.664
15.290
15.342
17.120
16.009
16.030
18.671

Udziat
obu portow

Gdanska

Udziat wagowy

°lo

42,3
51,2
60,9
67,8
69,9
72,2
73,4
77,2
77,9

0/0

32,3
36,7
37,4
35,8
32,9
32,9
28,9
30,9
31,7

Udziat
Gdyni

%

10,0
14,5
23,5
32,0
37,0
39,3
44,5
46,3
46,2

Mozna powie-
okoto Y polskiego
handlu zagranicznego w obrocie wagowym i 115 w obrocie wartosciowym.
Przez oba porty przechodzi blisko 455 obrotu wagowego i % obrotu war-
tosciowego.



Rok

Rok

1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937

ooy Udziat Udziat
polskiego handin oba DOrtow ) _
zagranicznego P Gdanska Gdyni

Udziat wartosciowy

mil. zt °lo °lo 0lo
5.924 27,5 25,2 2,3
4.679 29,8 24,9 49
3.347 33,6 22,0 11.6
1.946 42,2 24,2 18,0
1.787 52,9 229 30,0
1.774 60,7 23,8 36,9
1.786 62,5 19,9 42,6
2 029 65,3 18,6 46,7
2.450 65,9 17,0 48,9

Na podstawie cyfr obrotu polskiego handlu zagranicznego wedtug wagi
i wartosci, dochodzimy do S$redniej wartosci jednej tony.

Rok

1933
1934
1935
1936
1937

Rok

1933
1934
1935
1936
1937

Srednia warto$¢ jednej tony w obrotach globalnych.

w handlu

zagranicznym w obu portach w Gdansku w Gdyni
z 7 7 z
116,45 88,78 82,36 94,29
103,62 87,10 74,72 97,37
111,56 95,13 76,80 107,04
126,57 107,12 76,23 127,76
131,21 110,93 70,21 138,90

Srednia warto$¢ jednej tony w przywozie.

w handlu .
zagranicznym w obu portach w Gdansku w Gdyni
zt zt 7t 7t

350,94 396,83 342,54 425,09
312,59 415,67 249,34 496,26
334,63 418,38 195,25 520,79
327,14 384,71 134,89 497,85
340,56 361,02 124,90 488,90
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Srednia warto$¢ jednej tony w wywozie.

w handlu

Rok zagranicznym w obu portach w Gdanska w Gdyni
zt 7 zt 7
1933 73,90 54,65 61,84 47,93
1934 66,91 53,30 62,20 45,39
1935 68,80 56,21 65,70 49,74
1936 79,14 63,29 69,25 59,12
1937 79,77 64,52 61,70 66,70

W Gdansku przecietna warto$C jednej tony spada. Gdynia przywozi
towary czterokrotnie drozsze. Natomiast przecietna warto$¢ tony w wywo-
zie jest zblizona w obu portach. Rok 1937 jest pierwszym, w ktorym S$rednia
wartos¢ wywiezionej tony, jest w Gdyni wyzsza.

Objawem dodatnim jest systematyczny wzrost S$redniej wartosci tony
w obrotach drogg morska. W roku 1937 wzrost ten spowodowat wywoz,
gdyz $rednia warto$¢ tony w przywozie nawet spadta z 384,71 zk. w r. 1936
na 361,02 zt. Jest to wynikiem znacznego wzrostu przywozu matowarto-
$ciowych rud i pirytow.
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Stan elementu polskiego w porcie gdanskim

W zakresie dziatalnosci portowej, pracuje w porcie gdarskim 40 przed-
siebiorstw czysto polskich. Liczba 40 przedsiebiorstw obejmuje firmy samo-
istne oraz oddziaty firm krajowych.

Firmy samoistne.........ccccooeveviiiieiene, 28
Oddziaty firm krajowych........................ 12

Z wymienionych przedsiebiorstw cze$¢ pracuje tylko w Gdansku, inne
w obu portach, przy czym sg to oddziaty central, ktore znajdujg sie w Gdyni
lub w glebi kraju wzgl. pracuja w obu portach pod tg samag firma, ale jako
samodzielne jednostki prawrmne.

Firmy pracujgce tylko w Gdansku . . 22
» . w obu portach .. 18
40

Pod wzgledem formy prawmej jest:
spotek z ograniczong odpowiedzialnoscig 15

spotek akcyjnych........ccccvevveinnne 1
przedsiebiorstw jednostkowych - _ _ 8
spotdzielni.......ccocoieiiciiiciin, 2
spotek jawnych.........cccoee. !
spotek komandytowych................... !
przedsiebiorstw panstwowych — _ _ _ !
opartych na wzajemnosci........... 1

40

Zakres dziatalnosci przedsiebiorstw jest nastepujacy:

handel zamorski i obroty portowe . . 21
rynek lokalny gdanskKi........c.cccocereivennnnnn 4
obydwa tereny..........ieen. 15

40
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W poszczegdlnych branzach pracuje:

PankKi......ccooooiiiii 6
chemikalia.......c..ccoooiiiiiiiii 2
drzewo (handel i spedycja) - - _-_- 4
import towaréw Kkolonialnych ... 4
maklerstwo okretowe............c.ccccceeeneen. 7
produkty naftowe ... !
przemyst graficzny.........cccceevvnenen. l
przedstawicielstwa handlowe - 2
spedycja Morska.........cccccooeiiiiniiiiiee 3
spedycja weglowa (wylgcznie) - - - 2
ubezpieczenia........ccooeveiceiiieienciee e 2
zboze (handel i przetadunek) - - - 6
zegluga S$rédlgdowa...........coovvceveviiiicicnnne. 3

Zsumowanie ilosci przedsiebiorstw pracujgcych w poszczeg6lnych bran-
zach daje cyfre wiekszg od ilosci przedsiebiorslw polskich, gdyz kilka firm
pracuje w zakresie dwoch lub wiecej branz.

Przedsiebiorstwa polskie zatrudniajg personelu ptatnego stale (miesiecz-
nie lub tygodniowo) ok. 900 os6b, w tym:

pracownikdw umystowych . . . ok. 460
. fizycznych - _ - - ,,100
robotnikbw w porcie - - - - ., 340

Personel ten jest w 81% polski. Ponadto przedsiebiorstwa zeglugi
Srodladowej zatrudniajg w sezonie personel nawigacyjny (na statkach i bar-
kach) w liczbie ok. 140 os6b (w zimie ok. 20 os6b). Jest to personel niemal
wytacznie polski.

Firmy spedycyjne zatrudniajg réwniez znaczng ilo$¢ robotnikow nie-
statych, przydzielanych przez Landesarbeitsamt. Na dobdr robotnikéw nie-
statych firmy wptywu nie majg, totez znaczny procent stanowig robotnicy
niepolscy.
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Udziat polski w poszczegolnych branzach

Banki

Ilos¢ bankdw polskich nie ulegta w r. 1937 zmianie. W Gdarnsku pracuje sze$¢
bankéw polskich oraz przy Komisarzu Generalnym R. P., Polska Kasa Rzadowa, ktdra
jest korespondentem Banku Polskiego.

Trudnosci z jakimi walczg polskie instytucje gospodarcze w Gdansku sg réwniez
udziatem bankéw. Ogoblna poprawa sytuacji gospodarczej w Polsce w roku ubiegtym
stworzyta na og6t pomysine warunki pracy.

Mimo to obroty bankéw ulegty pewnemu zmniejszeniu, a to wobec zahamowania
wywozu zbhoza, ktoéry w zyciu portu gdanskiego, jak i polskich bankéw odgrywa bardzo
powazng role. Na zmniejszenie obrotdw wptynely réwniez ograniczenia w obrocie zto-
tymi polskiemi oraz ciggle jeszcze czesty objaw Kierowania licznych zleceri z zaplecza
nie przez polskie banki, wreszcie likwidacja szeregu firm portowych.

Ptynnos¢ na rynku pienieznym byta dobra. Podaz weksli kupieckich mata, mozli-
wosci udzielania kredytéw ograniczone. Wzrost wkiadéw ustat prawie zupetnie z po-
wodu braku przyptywu wkiadéw z Polski.

Chemikalia

Dziatalno$¢ dwoch firm polskich, pracujacych w tej branzy, jest zesrodkowana na
sprzedazy produktow na rynek W. M. Gdanska oraz czynnosci pomocniczych przy eks-
porcie, gdyz transakcje eksportowe dokonywane sg bezposrednio przez fabryki i koncer-
ny, ktérych reprezentantami sa wspomniane dwie firmy w Gdansku. Dziatalnos¢ pol-
skich firm obejmuje reprezentacje nastepujacych przedsiebiorstw: Polski Monopol Solny,
Zjednoczone Fabryki Zwigzkéw Azotowych w Moscicach i Chorzowie, Zaktady Che-
miczne ,,Grodzisk , Fabryka ,,Azot' w Jaworznie, S. A. Eksploatacji Soli Potasowych
oraz Zakiady ,,Solvay”.

Wymienione fabryki i koncerny eksportowaty w r. 1937 przez Gdansk nastepujace
artykuty i ilosci:

SOl POLASOWAL....c.cvieeeeieiieieeee s 52.860 ton
sol warzona i przemystowa...........c.cco....... 1.408
nawozy azotowe iINNEe.........ccoceeveae 15976 ,
wegiel drzewny i smota drzewna - _ _ _ 1.034 ,,
FOZNE POLAZE....cviveeeeiieeeieeeee e 282

Sprzedaz na rynku wewnetrznym obejmowata sode amoniakalng i inng, s6l ka-
mienng, nawozy azotowe i inne, rézne potaze i przetwory chemiczne.
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Drzewo

Z czterech polskich firm, pracujacych w branzy drzewnej, dwie trudnig sie spe-
dycja drzewa, przy czym jedna z nich obok przetadunku na eksport, zajmuje sie row-
niez sprzedaza materialtdbw drzewnych na rynku W. M. Gdanska. Pozostate dwie
firmy zatrudnione sg wylgcznie w handlu drzewem.

W przeladunku drzewa dwie polskie firmy osiagnety w latach 1936
i 1937 ilosci nastepujgce:

1936 1937

fon ton
tarcica miekka . . . - - 110956 115.854
tarcica twarda. . . 22079 21318
podkfady kolejowe . . . . 46.051 28.767
INNEe............coceveens . ) . 20630 23107
razem:  199.716 189.046

W stosunku do catej ilosci drzewa, jaka przeszia przez port gdanski, udziat pol-
ski spad) z 20,5% w r. 1936 na 16% w r. 1937. Na spadek ten w'ptyncly gtéwnie trud-
nosci, z jakimi spotykajg sie firmy polskie przy angazowaniu robotnikéw na terenie W.
M. Gdanska. W okresie sezonowego natezenia ruchu brak dostatecznej ilosci wykwali-
fikowanych robotnikéw, mimo to Landesarbeitsamt systematycznie odrzuca wnioski
firm polskich o dopuszczenie robotnikéw z Polski, czynigc nawet trudnosci przy anga-
zowaniu robotnikdw z poza miasta. W rezultacie cze$¢ transportéw musiala by¢ skiero-
wana na Gdynie.

Innego rodzaju utrudnieniem byto zarzadzenie Polskich Kolei Panstwowych z 4. 2.
1937 r., ktorym skrécono wolny od postojowego termin do roztadunku wagonéw z 96
godzin na 72 godziny. Dalszym zarzadzeniem z 16. 3. 1937 r., postojowe wagonéw ogra-
niczono do 48 godzin. W wyniku podjetych staran przywrocono pierwotny termin wol-
nego postojowego, ale tylko dla niektérych stacji portowych, gdy dla innych (na Holmie,
w Kaiserhafen i Strohdeich) obowigzuje czas skrécony.

Na duze trudnosci narazita spedytoréw, a przede wszystkim eksporterow drzewa
haussa na rynku frachtowym, ktéra osiggneta swoj punkt kulminacyjny w lipcu/sierp-
niu, a wiec w sezonie najzywszego eksportu.

Wykorzystanie transportu wodnego przy dowozie drzewa do Gdanska jest stosun-
kowo nieznaczne. Gdy w roku 1936 z ogolnej ilosci drzewa przetadowanego przez fir-
my polskie dowieziono do portu 16,2% wodg, to w roku 1937 tylko 8,7%. W przewaznej
mierze z drogi wodnej Kkorzysta surowiec Sliprowy i dtuzyce.

Na tartaku jednej z firm polskich w Gdarsku przetarto 27.002 ton drzewa.

Firmy polskie pracujg na placach dzierzawionych. #+3aczna powierzchnia sktadowa
placéw ladowych, dzierzawionych przez firmy polskie, wynosita w r. 1937 — 157.358 m2
(w tym 10.107 m= powierzchni zabudowanej), a powierzchni skfadowej  wodnej
97.000 m2. Poza tym powierzchnia terenu tartacznego jednej z firm w Wistoujsciu
wynosi 77.000 m2.

W handlu drzewem panowata w roku 1937 poczatkowo tendencja zwyzkowa. W
potowie roku nastgpito jednak zatamanie, przy znacznych, lezacych jeszcze na sktadach
w Gdansku niesprzedanych zapasach drzewa, co przyczynito kupcom wiele strat.

Mozna przyjaé, ze z drzewa, ktére przechodzi przez Gdansk, potowa pochodzi
z handlu kupcow osiadtych w Gdansku, a reszta kupcow w Polsce. Handel drzewem
w Gdansku znajduje sie w wiekszosci w rekach niepolskich.
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Maklerstwo okretowe

Rok 1937 byt dla polskiego stanu posiadania na odcinku maklerstwa okretowego
rokiem pomyslniejszym, niz lata ubiegte. Nastapito powiekszenie stanu ilosciowego pol-
skich firm maklerskich oraz wzrost udziatu polskiego w stosunku do catego klarowanego
tonazu. Najwieksza firma maklerska, pozostajgca dotad w rekach kapitatu obcego, zo-
stata przejeta przez kapitat polski, co sprawito, ze polskie firmy maklerskie tworzg
obecnie w Gdansku najsilniejsza grupg narodowa. Ponadto powstaty dwie nowe firmy
polskie, z ktorych jedna jako samodzielna jednostka w Gdansku, a druga w formie od-
dziatu firmy z siedzibg w Gdyni. Jako dalszy korzystny objaw nalezy zanotowac za-
stgpienie w jednej z firm kapitatu spotecznego kapitatem prywatnym.

Zestawienie klarowanego tonazu w porcie gdanskim w r. 1937 wykazuje, ze na
pracujgcych w tej branzy ok. 40 firm, siedem firm polskich uplasowato sie na miejscach
nastepujacych:

statkow NRT.
na 1-szym Bergtrans................... 1063 664.118
» 2-gim Polska Agencja Morska 1102 648.048
,» 6-tym Rothert &Kilaczycki 317 257.495
»  9-tym Atlantic.......ccccoeinne. 205 134.019
» 10-tym Polskarob.................... 98 105.828
,» 20-tym Szymankiewicz . . . 35 31229
» 25-tym Rummel <§ Burton . . 20 19.806
razem firmy polskie klarowaty . . 2840 1.860.543

W ostatnich trzech latach klarowany przez firmy polskie tonaz oraz udziat polski
w stosunku do catego klarowanego tonazu, ksztattowat sie nastepujgco:

1935 1936 1937
ogotem klarowano NRT ........cccceenee 2839931 3.303.030 4.026.000
w tym firmy polskie.... 707.800 956.316  1.860.543
stan firm polskich......... 4 4 7
udziat procentowy........cccoccovviinene 25 29 46

Jest to wiec znaczny wzrost, na ktéry w ostatnim roku wptyneto gtéwnie spolsz-
czenie najwiekszej firmy maklerskiej. Natomiast w ramach poszczeg6lnych firm na-
stapity pewne przesuniecia, gdyz udziat niektorych firm w stosunku do catego klarowa-
nego tonazu sie zmniejszyt. Jest to wynikiem spadku eksportu zboza, nieustalonej
koniunktury na rynku drzewnym oraz powstawania nowych firm.

Jak wynika z przedstawionych cyfr, wiekszos¢ klarowanego tonazu, nie mowiac
o frachtowaniu statkdéw, pozostaje nadal w rekach niepolskich. Na przewage firm nie-
polskich wptywaja w duzej mierze tadunki w zegludze nieregularnej, w szczegoélnosci te
towary masowe, ktére sg zakupywane przez importerow systemem cif zamiast fob, a w
eksporcie franco kopalnia lub franco port zatadowania (zamiast cif, a co najmniej fob).

Polskie firmy maklerskie obstugujg 25 linii regularnych (na ogdlng liczbe ok. 50
linii) oraz kilkanascie linii pétregularnych. Z polskich firm maklerskich wiasne oddziaty
lub biura poza Gdanskiem posiadajg Bergtrans, Polska Agencja Morska, Rothert &
Kilaczycki i Rummel & Burton.
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Spedgcja

Réwnolegle do wzrostu obrotow portu gdanskiego, wzrosty réwniez w ostatnich
dwach latach obroty trzech polskich firm spedycyjnych. Firmy polskie przetadowaty
w roku:

1935 . . . 914.000 ton
1936 . . . 1.192.000 ,,
1937 . . . 1937217 ,,

Obroty polskich firm spedycyjnych wzrosty nie tylko absolutnie, ale i stosunkowo.
Udziat firm polskich w ogélnych obrotach portu wynosit w roku 1935 i 1936 — 21%, a w
roku 1937 — 27%. Wiekszy jest udziat polski w przywozie, gdyz firmy polskie prze-
tadowaty w r. 1937:

W przywozie - - - - 589294 ton
s WYWOZI€...oo e 1347.923 ,,

co stanowi 38,9% catego przywozu i 23,7% wywozu. W powyzszych cyfrach sg row-
niez zawarte tadunki tranzytowe, ktére w obrotach jednej z firm odgrywajg znaczng role.

Z gtownych artykutdow trzy polskie firmy spedycyjne przetadowaty w roku 1937 na-
stepujace ilosci:

wegiel.......i 1.179.446 ton 333%
rudy i piryty.... e 539.719 ,, 50,8 ,,
drzewo.............. 55.612 ,, 4.7,
sol potasowa..... s 52.860 ,, 90,8 ,,
fosforyty...coiiniiiis 26.071 ,, 749 ,,
4 (S ] 0 0 FOU 17367 ,, 79,6,,
drobnica.......ccccoeeevevivicnennnn. 65.942 ,,

Cyfry procentowe oznaczajg udziat trzech firm spedycyjnych w ogélnym wywozie
lub przywozie danego artykutu.

Jesli wziag¢ za podstawe wyliczenia globalny obrét portu gdanskiego, to udziat
firm polskich jest wiekszy, gdyz szereg firm, dla ktérych spedycja nie jest czynnoscig
podstawowa, dokonuje przetadunku w wiasnym zakresie. Szczegdtowe cyfry przedsta-
wiajg sie nastepujgco:

firmy: przetadowaty
w r. 1937:
spedycyjne  (LrZY) ..o 1.937217 ton
spedycyjne-weglowe (dwie)................. 648.462
drzewne (Jedna).............. 133.434
ZD0Z0WE (LrZY)..ooviiiiiiiiiceee e 61363 ,,
naftowe (Jedna)........cccocevvienniiiiniiienennns 49323 ,,
razem: _ - - - 2.830.499 ton.
Powyzsze ilosci rozktadajg sie nastepujaco na przywoz i wywoz:
PIrZYWOZ....coooiiiiiieeeesee e 613.642 ton
WY WOZ ..ottt 2216357 ,,
razem: _ _ _ - 2.830.499 ton.

W stosunku do catego obrotu portu stanowi to 40,5% i oznacza wzrost w poréwna-
niu do roku 1936 o 6,5%. Na wzrost udziatu firm polskich wptynat zwiekszony przetadu-
nek wegla, w ktérym uczestniczyty zaréwno trzy firmy spedycyjne, jak i dwie firmy zwig-
zane z koncernami weglowymi i przetadowujgce wytgcznie wegiel.
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Produkty naftowe

W poréwnaniu z rokiem poprzednim, rok 1937 nie przynioést powazniejszych
zmian organizacyjnych, ani w zakresie sprzedazy na rynku W. M. Gdanska, ani w eks-
porcie. Jedna firma polska kontroluje niemal catg sprzedaz na rynku wewnetrznym,
a w eksporcie posiada znaczenie decydujace dziatajagc w porozumieniu i z polecenia pol-
skiego przemystu naftowego, ktorego jest reprezentantem.

Jak wynika z ponizej podanych cyfr, eksport produktéw naftowych z roku na
rok maleje. Jest to wynikiem wzrastajacej konsumcji krajowej, przy roéwnoczesnym
spadku produkcji ropy.

W tym stanie rzeczy ustal réwniez prawie zupetnie dow6z produktéw z kraju na
cele bunkrowe. Oleje bunkrowe byly tylko w malej czesci pochodzenia polskiego, prze-
waznie sg to oleje importowane, obcego pochodzenia. Przestawienie sie z bazy kra-
jowej na baze importowa, nastreczyto w okresie przelomowym pewne trudnosci natury
technicznej, jak i komercjalnej. W okresie sprawozdawczym, rynek frachtowy na ta-
dunki tankowe stat pod znakiem silnej haussy, ktora spowodowata znaczny wzrost sta-
wek frachtowych za przywo6z produktow ptynnych. Z drugiej strony, poziom cen bunk-
rowych nie wzrastat w tym samym stosunku, tak ze w konsekwencji sprzedaze bunk-
rowe byly w tym czasie nierentowne.

Jesli chodzi o czynnosci przetadunkowe, to w roku 1937, poza ropa amerykan-
ska, ktdéra idzie tranzytem do Czechostowacji, Sciagnieto do Gdanska tranzytowe ta-
dunki kreozotu i smoty, co dowodzi sprawnosci gdanskiego aparatu przetadunkowego
takze w dziedzinie tych produktow' ptynnych.

Szczegotowe cyfry dotyczace handlu i przetadunku w ostatnich trzech latach,
przedstawiajg sie nastepujaco:

Eksport: 1935 1936 1937
sprzedaz i przetadunek ton ton ton
produktéw ptynnych . . _ _ _ _ 29232 24.102 14.053

" statych . . . _ ___ 9623 8.923 11.422
razem:  38.855 33.025 25.475

Import:
przetadunek produktow
ptynnych w tranzycie . . _ _ _ _ 23200 14.320 24.348

razem: 62.055 47.345 49.823

Zaréwno produkty naftowre, jak i inne ptynne produkty w eksporcie i imporcie,
idg prawie wytacznie przez port gdanski, ktory posiada dostateczne urzadzenia skia-
dowo-przetadunkowe, podczas gdy port gdynski posiada jedynie urzadzenia na przeta-
dunek melasu.

Zbyt produktéw naftowych na terenie W. M. Gdanska, wykazuje w roku 1937
znaczny wzrost konsumcji, zwiaszcza w produktach napedowych. Tiumaczy sie to
przyrostem wszelkiego rodzaju mechanicznych $rodkéw lokomocji oraz dobrym zatrud-
nieniem tutejszego przemystu a zwiaszcza stoczni. Nalezy podkresli¢, ze dzieki sta-
raniom reprezentacji polskiego przemystu naftowego w Gdansku, kontyngenty przywo-
zowe w olejach mineralnych na potrzeby W. M. Gdanska zostaty zmniejszone o ok. 20%,
co automatycznie stanowi wzrost zbytu na rynku W. M. Gdanska olejow automobilo-
wych i specjalnych, pochodzenia polskiego.



Przemyst

Przemyst czysto polski w Gdansku wiasciwie nie istnieje. Z wiekszych obiektow
przemystowych kapitat polski jest reprezentowany w Stoczni Gdanskiej i w Gdanskim
Monopolu Tytoniowym, ale w obu tych instytucjach udziat polski nie posiada decydu-
jacego znaczenia.

Jedyna, wieksza placdwka przemystowg czysto polska na terenie W. M. Gdanska
jest Drukarnia Gdanska, ktorej kapitat akcyjny wynosi 255.000 gid. Drukarnia Gdanska
posiada nowoczesne urzadzenia i zatrudnia ok. 30 pracownikow.

Towary kolonialne

Cztery polskie firmy, pracujgce w imporcie towaréw kolonialnych (kawa, her-
bata, kakao, korzenie i inne), walczyly w roku sprawozdawczym z trudnos$ciami, jakie
panowaty na ogélnym rynku krajowym w tej branzy. Rynek zbytu stat sie mniej chion-
ny, a nadmiar niektoérych towaréw powodowat anormalng znizke cen. Gwattowny spa-
dek cen objat prze wszystkim kawe i herbate. Kawe sprzedawano nieraz ponizej kosztow
wiasnych, importujac jg w ok. 90% na zasadach kompensacyjnych, poniewaz transakcje
wigzane (kompensacyjne) oraz promesy interwencyjne dawaty mozliwosci do zwiekszo-
nego importu. Obroty importeréw polskich nie zmniejszyty sie i pozostaty mniej wiecej
na dawnym poziomie.

Jezeli rok 1937 byl nietatwy, to jednak zyczeniem polskich firm pozostaje nadal
sprawa zwigkszenia kontyngentéw autonomicznych t. j. pozwolen przywozu, gtdwnie na
kawe z kolonii brytyjskich (Tanganika, Uganda, Kenia, Rodesia) oraz z Indii holender-
skich i herbaty z Ceylonu.

Rozdzialem kontyngentéw zajmuje sie Izba dla Handlu Zagranicznego w Gdansku.

Wegiel
Na tle znacznego wzrostu wywozu wegla w stosunku do catego wywozu z
Gdanska (z 48,7% do 62,3%) nie nastgpito, mimo zaznaczajacej sie juz od dwoch lat

pewnej poprawy, dostateczne zwiekszenie udziatu polskiego spedytora i maklera przy
przetadunku tego podstawowego artykutu w obrotach portu gdanskiego.

W spedycji wegla z firm polskich uczestniczyly, jak i w roku poprzednim,
trzy firmy spedycyjne oraz dwie firmy, ktére trudnig sie wytacznie spedycja wegla, po-
siadajac przedstawicielstwa dwoch koncernéw weglowych. W roku 1937 przetadowaty:

firmy spedycyjne................ 1.179.446 ton
weglowe firmy spedycyjne . . 648.451 ,,

razem: 1.827.897 ton.
W wzroscie udziatu firm polskich uczestniczg zaréwno firmy spedycyjne, jak i fir-

my, ktére sg przedstawicielami koncerndéw. Wykazuje to ponizsze zestawienie udziatu
procentowego na przestrzeni ostatnich trzech lat.

1935 1936 1937
% % %
firmy spedycyjne - - - - . 215 24,6 333
weglowe firmy spedycyjne . . 93 154 18,3
razem firmy polskie . . . . 30,8 40,0 51,6
firmy niepolskie.................... . 69,2 60,0 48,4
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Réwniez poprawia sie udziat makleréw w klarowaniu wegla, aczkolwiek w
tempie nieco wolniejszym. Dzielgc firmy klarujgce wegiel na firmy maklerskie w $ci-
stym tego stowa znaczeniu (firm takich jest 5) i firmy, w ktérych przewage stanowig
czynnos$ci spedycyjne, a maklerka stanowi tylko jeden z wydziatéw (2 firmy), otrzymu-
jemy nastepujace cyfry klarowanych statkéw weglowych w roku 1937 (jako podstawe
wyliczenia przyjeto statystyke kolejowg eksportu wegla, nie obejmujgcg wegla bunkro-
wego, w wysokosci 3.055.990 ton).

firmy maklerskie..........cccoiiiiiiiii 734.989 ton
firmy maklerskie-przedstawiciele koncernéw . . 656.604
razem.........cceeeeeeenns 1.391.593 ton.

W ostatnich trzech latach udziat polskich firm maklerskich z podziatem na grupe
przedstawicieli koncernéw i innych makleréw, byt nastepujacy:

1935 1936 1937
% % %

firmy maklerskie.......cooooooeveoiveiceeeeee, 146 191 240
firmy maklerskie-przedstawiciele koncernéw. 11,0 143 215
razem firmy polskie.........ciiinn, 256 334 455
firmy niepolskie.......ccoiiiiiiinine, 744 66,6 545

Zestawienie spedycji jak i maklerki wegla za ostatnie trzy lata wskazuje na co-
roczny wzrost udziatu polskiego o ok. 10%. Podjete wysitki okoto przejecia spedycji
i maklerki wegla w rece polskie musza by¢ kontynuowane, gdyz udziat firm niepolskich
jest niewspotmierny, przewyzszajac jeszcze ciggle 50%. Z posrod firm niepolskich wiek-
szo$¢ nie posiada nawet nic wspolnego z gdanskim zyciem gospodarczym.

Mimo tego, ze eksport wegla przez Gdarisk wyniost w roku 1937 przeszio 3% mil.
ton, a w obu portach dosiegat 10 milionéw ton, obserwujemy w dalszym ciggu przy-
woOz wegla do Gdanska w ostatnim roku w wysokosci 88.532 ton. Jest to wegiel na
potrzeby W. M. Gdanska, w tym wegiel antracytowy, ktérego Polska nie produkuje. Wy-
daje sie, ze sprawa corocznego importu wegla w wysokosci ok. 100.000 ton na terytorium
polskiego obszaru celnego jest w tej mierze zbyt duza i poza specjalnymi gatunkami
wegla, ktérych Polska nie posiada, niezrozumiata.

Ubezpieczenia

W branzy ubezpieczeniowej pracujg w Gdansku dwie polskie firmy, z ktorych
jedna ubezpiecza bezposrednio, a druga zajmuje sie posrednictwem ubezpieczeniowym.

Firma ubezpieczajgca bezposrednio, pracuje w formie oddziatu i uprawia ubezpie-
czenia na zycie, od odpowiedzialnosci cywilno-prawnej od nastepstw nieszczesliwych
wypadkéw oraz ubezpieczenia samochodowe, ogniowe, kradziezowe i szybowe.
Skoncernowane z tq firmg towarzystwo ubezpieczeniowe, prowadzi réwniez dziat ubez-
pieczen transportowych i samolotowych. Rokl937 wykazat rozszerzenie dziatalnosci firmy.

Wszystkie inne towarzystwa ubezpieczeniowe polskie, uprawiajgce ubezpieczenia
w dziale transportowym, o ile majg swoich reprezentantow w Gdansku, sg zastepowane
przez osoby lub firmy niepolskie.

W dziedzinie posrednictwa ubezpieczeniowego, istnieje tylko jedna firma polska,
ktorej zakres dziatania w Gdansku dzieki poparciu firm czysto-polskich systematycznie
sie zwieksza.

5’ 67



Zboze i inne ziemioptody

Na skutek szeregu posunie¢ z zakresu ogolnej polityki zbozowej panstwa, dziatal-
no$¢ wszystkich firm, a wiec i firm polskich pracujgcych w eksporcie zboza, zostata w
roku 1937 znacznie ograniczona, a w niektorych gatunkach zbéz ulegta catkowitemu za-
wieszeniu.

Dnia 19. 1. 1937 roku nastgpito wstrzymanie sprzedazy zyta i pszenicy przez Pol-
skie Biuro Eksportu Zboza w Gdansku, w ktorym byta skoncentrowana cata sprzedaz
eksportowa zh6z chlebowych. Zarzadzenie to spowodowato faktyczne zamkniecie eks-
portu obu zb6z z wyjatkiem tych ilosci, ktére zostaty sprzedane przed wydaniem zarza-
dzenia. Na skutek wypowiedzenia zwrotu cet przez Ministerstwo Przemystu i Handlu
rozporzadzeniem z 15. 12. 1936 r., zostaty cofniete z dniem 15. 3. 1937 r. zwroty cla
przy wywozie zbdz, maki, stodu i nasion. Rozporzadzenie z 15. 3. 1937 r. obnizyto
zwrot cta dla strgczkowych z 5 zk. na 3 zk od 100 kg, a z dniem 1. 8. cto zostato
wogole cofniete. Rozporzadzenie z 7. 4., wprowadzito formalny zakaz wywozu psze-
nicy, zyta, produktéw ich przemiatu, owsa oraz wszelkich otrgh. Zakaz ten obowigzy-
wat do 31. 7. 1937 r., po czym nowym rozporzgdzeniem z 26. 7., zostat przediu-
zony do 31. 7. 1938 r. Dnia 4. 9. wprowadzono zwrot cla na jeczmien o ciezarze
gatunkowym powyzej 670 g/1 w wysokosci z+. 3 od 100 kg, tak ze jeczmien jest obec-
nie jedynym artykutem, ktoéry korzysta z zwrotu cta.

Na zakaz wywozu zbdéz wplynety przewidywania stabych wynikéw zbioréw w r.
1937/38 i zwigzana z tym konieczno$¢ zapewnienia dostatecznych ilosci do zuzycia we-
wnetrznego. Ostatni szacunek zbiorow za r. 1937/38 dowodzitby, ze przewidywania
w odniesieniu do tych zbdz, ktorych eksport zostat wstrzymany, byly stuszne. Znane
obecnie liczby szacunkowe nie przesadzajg jednak jeszcze wynikéw zbioréw, gdyz
zwykle zbiory sa wyzsze od obliczen szacunkowych.

Ostatnie cyfry szacunkowe zbior6éw zyta, pszenicy i owsa w r. 1937/38 sg nizsze
od zuzycia wewnetrznego w r. 1936/37, a mianowicie:

zuzycie wewnetrzne szacunek zbioréw
w r. 1936/37 w r. 1937/38

tys. q tys. q

ZWVWEO. . 60.228 58.300
OWIES ..ot 25.732 24.100
pszenica.... 19.938 18.400
JECZMIBNA. .ottt 10.696 13.100
razem:  116-594 113.900

ziemniaki (ZzbIOry) ... 342.813 402.210

Oczywiscie, ze zbiory zb6z nie moga by¢ rozpatrywane bez réwnoczesnego uwz-
glednienia produkcji ziemniakdw i spozycia miesa. Eksport zh6z jest dopuszczalny na-
wet przy nizszych zbiorach, gdyz ziemniaki i mieso posiadajg zasadnicze znaczenie, jako
zastepcze $rodki spozycia.

Cyfry globalne wywozu zbéz i maki przez port gdanski oraz udziat 5 firm pol-
skich ksztattowaty sie w latach 1936 i 1937 nastepujaco:
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1936 1937

ogétem wtym f_irmy ogotem w tym firmy

polskie polskie

zyto. . . . . . . 222733 158.157 59.598 36.706
jeczmien . . . . . 364.603 82.983 185.090 39.416
owies . . . . . . 74121 14.002 22.190 5.860
pszenica . . . . . 65.884 7416 12.070 1.073
razem: 727.341 262.558 278.948 83.055

maka . . . . . . 211.968 108.783 51.197 24.747
stragczkowe . . . . 56.615 7.511 36.900 1.501

Na wywoz tych zbdz, ktérych eksport zostat wstrzymany, sktadajg sie transakcje
dokonane przed ukazaniem sie rozporzadzenia o zakazie wywozu oraz pewne ilosci wy-
wiezione na podstawie specjalnych pozwolen wywozu.

Z przytoczonych cyfr wynika, ze udziat firm polskich osiadtych w Gdansku zmniej-
szyt sie nie tylko w cyfrach absolutnych, aie i procentowych, gdyz firmy polskie uczest-
niczyty w wywozie:

w r. 1936 wr. 1937
% %
_Zyta._ ..... R --- 710 61,6
jeczmienia.................. - - - 228 213
owsa_ ..................... . 18,9 26,4
pszenicy .- 113 8,8
czterech zbéz . . ... 361 30,0
MaKi....ccooooniiien. . . . 513 48,3
straczkowych. . . .. . 133 41

Udziat polski w wywozie czterech zbdéz spadt z 36,1% na 30%, w wywozie
stragczkowych o blisko 10%, oraz nieznacznie w wywozie maki. Spadek tlumaczy sie
zwigkszeniem obrotéw firm polskich osiadtych w kraju. Udziat kupcow w kraju mozna
okresli¢ na ok. 30%, tak ze dopiero reszta t. j. ok. 20% maki i 40% zbh6z przechodzi
przez rece niepolskie.

Ponadto firmy polskie eksportowaty drobne ilosci nasion i oleistych, a importo-
waly nieznaczne ilosci pasz.

Natomiast bardzo niekorzystnie przedstawia sie udziat polski w przetadunku
zbo6z, na co wplywa brak wiasnych spichlerzy. Tylko jedna firma polska posiada
whasny spichlerz o pojemnosci 5.500 ton, a dalsze dwie firmy dzierzawig spichlerze.
llosci przetadowane przez wspomniane trzy firmy, ktére dysponujg spichlerzami, sta-
nowig ok. 56% catego eksportu firm polskich. Oznacza to pewng poprawe (0 6%)
w poréwnaniu z rokiem ubiegtym, na co wptyneto powstanie nowej firmy polskiej.

Firmy polskie w Gdansku eksportowaty w r. 1937:

ZbOz...ceei 83.055 ton
MaKi...cooooiiiieiice, 24.747 N
strgczkowych............... 1.501 N

razem: 109.303 ton
z tego przetadowano - - _ _ 61.563 ,, t. j. 56%.
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Zmniejszone obroty w handlu eksportowym zmusity firmy polskie do intensyw-
niejszych wysitkow okoto sprzedazy na rynku wewnetrznym W. M. Gdanska. W po-
rownaniu z r. 1936 nastgpity pewne zmiany w zbycie niektorych zb6z, cho¢ ogodlna cyfra
nie zmienita sie. Natomiast firmy polskie zwiekszyly sprzedaz ziemniak6w i pasz.
Szczeg6towe zestawienie ziemioptodéw sprzedanych na rynku wewnetrznym przez 4 firmy
polskie przedstawia sie w latach 1936 i 1937 nastepujgco:

1936 1937

ton ton

17.931

6.705
2,774
2.906
razem cztery zboza...........veenne, 30.188 30.316
strgczkowe 2.493 868
ZiemNiaKi.......cccovveenie 3412 11.300
PASZE......ooiiii 1.681 6.326
327 1.667
12 522
razem: 38.113 50.999

W dowozie zb6z do Gdanska dominowata nadal droga kolejowa. Drogg wodng
dowieziono nastepujace ilosci:

ZDOZE...oiiceeeceeceee e 71.661 ton
StragCzKoOWe.......coveeicicce, 8.939
MaKa......cooiiiiiii e 5.117 ,,

razem: 85.717 ton

Bioragc pod uwage #aczng ilo$¢ zboza i innych ziemioptodéw na eksport i na po-
trzeby Wolnego Miasta, mozna przyjac¢, ze ok. 20% catego dowozu korzystato z drogi
wodnej.

Jak wynika z przytoczonych cyfr, catoksztatt obrotow firm polskich w Gdansku
ulegt bardzo znacznemu ograniczeniu, to tez sprawa mozliwosci eksportowych, jest nie-
raz zagadnieniem bytu firm polskich prac&jacych w tej branzy. Wznowienie eksportu
zboza, lezy w zywotnym interesie nie tylko firm zbozowych, ale i wszystkich innych
firm pracujacych w porcie, jak bankow, spedytorow, maklerow, armatoréw, zeglugi
srodlagdowej i towarzystw ubezpieczeniowych.

Jedli chodzi o system sprzedazy, to w roku 1937 handel zbozem pozostawat pod
znakiem ograniczen, ktérym poddany zostat caly handel zagraniczny. System umoéw
kompensacyjnych i clearingowych, ktére wnoszg wiele utrudnien i hamujg tak ruchliwg
dziedzing handlu, jaka jest handel zbozowy, winien by¢, gdy tylko pozwolg na to ogdélne
warunki, co najrychlej zastgpiony systemem wolnych stosunkéw handlowych jednostek.
Zboze nalezy do tych artykutow, ktére w handlu zagranicznym przynosza ptynne de-
wizy. Pozwala to z kolei na regulowanie dewizami importowanych surowcéw, a tym
samym ich znaczne potanienie.

70



Zegluga $rodladowa

Rok 1937 byt dla tych przedsiebiorstw zeglugowych, ktore dziatalnos¢ swa opie-
rajg na przewozach do portéw i z portéw w gigb kraju, wybitnie niepomysiny. Nic w
tym jednak dziwnego skoro zwazymy, ze podstawowym artykutem w obrotach zeglugi
srodladowej sg produkty rolne. Wstrzymanie eksportu zbéz spowodowato spadek ogol-
nych obrotéw o 45% w stosunku do roku 1935 i 1936, w ktorych to latach tgczny obrot
w gore i w dot rzeki utrzymywat sie na wysokosci okoto pot miliona ton. Oczywiscie
spadek ten zaznaczyt sie wytgcznie w wywozie, gdyz przywo6z nawet sie zwiekszyt,
aczkolwiek catkiem nieznacznie.

Szczegotowe cyfry obrotdw z Gdanska i Gdyni do Polski i z Polski do obu por-
tow, przedstawiajg sie w latach 1936 i 1937 nastepujgco:

1936 1937
import (w gore rzeki) . . . 112.468 ton 126.332 ton
eksport (w dot rzeki) . . . 362.770 ,, 160.109 ,,

razem: 475.238 ton 286.441 ton.

W obu latach procent towaréw', ktére wywieziono dalej do Gdyni wzgl. towardw,
ktore nadeszty z Gdyni, waha sie ok. 30.

Jesli chodzi o towarzystwa zeglugi $rodladowej, osiadte w Gdansku, to znajdujg
sie one niemal wytacznie w rekach polskich. Zegluga $rodladowa jest zatem bodaj je-
dyng dziedzing dziatalnosci gospodarczej w Gdansku, w ktdrej kapitat polski odgrywa
role decydujaca. Znaczenie dominujace posiadajg trzy polskie firmy, z ktorych dwie
pracujg w formie oddziatéw firm krajowych, a jedna jest spotdzielnia z siedzibg w
Gdansku.

Udziat tych trzech firm w obrotach ogélnych wynosi corocznie okoto 80%, a w
r. 1937 wyniodst:

W gore rzeKi....ccoceeviiniennne, 93.567 ton czyli 74,1%
w dot rzeKio....ooeeeeeiien, 128.858 ,, .  80,5%

razem: 222.425 ton czyli 77,7%.

Pozostata ilos¢ przypada na kilka mniejszych firm, ktére nie posiadajg charakteru
statego. Firmy te w powaznym stopniu dezorganizujg rynek zeglugi $rodladowej, gdyz
pracujg bez kalkulacji i najczesciej po krotkim okresie istnienia likwiduja sie, narazajac
na nie male straty z tytutlu nieuregulowanych naleznosci szypréw, dostawcéw, skarb
panstwa i instytucje ubezpieczeniowe.

Frachty, ktore obok tonazu sg zasadniczym czynnikiem pracy zeglugi $rodlado-
wej, utrzymywaty sie nadal, jak w latach poprzednich, na niskim, prawie ze nie opfacal-
nym poziomie. Przyczyng niskich frachtow jest konkurencja drobnych firm pracuja-
cych nieodpowiedzialnie, a przede wszystkim konkurencja kolei zelaznych, w szczegol-
nosci wyjatkowe taryfy eksportowe. Stad tez problem uzgodnienia taryf kolejowych
z taryfa zeglugi $rédladowej wydaje sie w chwili obecnej bardzo wazny. Nie chodzi
tylko o rentownos$¢ towarzystw zeglugowych, ale i o stworzenie warunkéw powieksze-
nia tak szczuptego polskiego tonazu zeglugi $rodladowej oraz umozliwienie towarzyst-
wom modernizacji przestarzatego i wyniszczonego taboru. Dodajmy, ze konkurencyjne
taryfy’ kolei zelaznych oprécz ujemnego wplywu, jaki wywierajg na zegluge Srodlagdowa,
nie ratujg nawet Polskich Kolei Panstwowych, powodujac koniecznos¢ statych doptat
z skarbu panstwa.

71



Zagadnienie frachtéw wigze sie $cisle z potozeniem szyprow, ktérych zarobki da-
leko odbiegajg od minimum egzystencji. Udzial szyprow jako samodzielnych przedsie-
biorcow zeglugowych w ruchu do portéw polskiego obszaru celnego i z portéw jest nie-
znaczny i wynosi kilka procent. Totez szyprowie sg catkowicie zalezni od towarzystw
zeglugowych i sg zainteresowani w podwyzce frachtéw, w ktorej i oni w formie zwiek-
szonych stawek za wynajem barek musieliby uczestniczyc.

Warunki pracy zeglugi w obrebie samego portu gdanskiego nie ulegly zmianie i sg
nadal usztywnione na skutek dziatalno$ci przymusowej organizacji zeglugi $rodladowej
t. zw. Schiffahrtbetriebsverband. Organizacja ta zajmuje sie podziatem wszelkich prac
w porcie oraz ustala stawki za podejmowane prace. Podziat pracy przez zwigzek jest
z polskiego punktu widzenia szkodliwy, gdyz element polski nie ma Zzadnego wplywu,
a nawet wgladu, czy w przydziale pracy nie sg uposledzeni Polacy i firmy polskie.
Powyzsze ograniczenia dotycza oczywiscie tylko pracy w porcie. Zegluga z Polski i do
Polski zadnym ograniczeniom nie podlega.

Biorac pod uwage catoksztatt sytuacji zeglugi Srédladowej, nie sposéb pomingc,
ze zasadniczym problemem pozostaje ciggle sprawa zwiekszenia udzialu drég rzecz-
nych, a w pierwszym rzedzie Wisty, jako naturalnego szlaku komunikacyjnego do mo-
rza i w giab kraju. O niktlym udziale tego najtanszego Srodka komunikacji w ogél-
nych przewozach mowig najlepiej cyfry. W roku 1937 tylko 3% towar6w, ktére prze-
szty przez port gdanski, skorzystato z drogi wodnej. Z drugiej strony, zegluga $réd-
ladowa uczestniczyta >tylko w jednym procencie, jesli wzia¢ pod uwage ogét transpor-
téw dokonanych w Polsce w roku 1937.

Planowa regulacja rzek i rewizja polskiej polityki komunikacyjnej to $rodki, do
ktorych nalezy przystapi¢ jak najpredzej, aby ozywi¢ tg istotng gatez zycia gospodar-
czego.
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Ustawowe 1 administracyjne
ograniczenia dziatalnosci gospodarczej
w Gdansku

Uwagi ogolne

Podstawy prawne dziatalnosci gospodarczej w Gdansku uleglty w ciagu
ostatnich kilku lat wielkiemu przeobrazeniu. Od roku 1933 jesteSmy Swiad-
kami ustaw i rozporzadzen, ktdre regulujg na nowo, od podstaw catoksztatt
zycia politycznego, spotecznego i gospodarczego. Zdawatoby sie, ze zmiany
te powinna byta cechowaé¢ mysl jaknajpetniejszego przystosowania sie do
ustroju gospodarczego zaplecza, z ktérym Gdansk zostat zwigzany w jeden
obszar gospodarczy. Dazenie, by warunki dziatalnosci gospodarczej w
Gdansku byly mozliwie najbardziej zblizone do warunkdéw pracy w Polsce
bytoby dazeniem nie tylko naturalnym, ale i celowym, gdyz dawatoby naj-
lepsza gwarancje wzajemnej, wszechstronnej penetracji gospodarczej.

Niestety, rozwdj wypadkow nie poszedt w tym Kkierunku.

Przeobrazenia ostatnich lat polegajg na upodobnieniu ustroju Wolnego
Miasta do ustroju Rzeszy Niemieckiej, w ktorej wyrugowano swobodng dzia-
falnos¢ jednostek, uzalezniajac kazde poczynanie od zezwolenia wiadz ad-
ministracyjnych. Rzecz prosta, ze im wigksze odchylenia w ustroju Wol-
nego Miasta od ustroju Polski, jako zaplecza, tym trudniej o zacie$nienie kon-
taktow i relacji gospodarczych. Obecny ukfad stosunkéw nie przyczynia sie
do harmonijnej wspotpracy z kotami gospodarczymi zaplecza, ktoére Kierujac
fadunki do Gdanska napotykajg w porcie na nieznane sobie przepisy. Obowig-
zujgce przepisy stanowig ograniczenia, nie pozwalajgc na swobodne i petne
wykorzystanie portu przez zaplecze. Ograniczen tych zebrato sie tak wiele,
ze nie od rzeczy bedzie, po kolei je wymieni¢, tym bardziej, ze brak w tej
mierze choCby fragmentarycznego opracowania.

Ustawy i rozporzadzenia wydaje Senat na podstawie petnomocnictw
udzielonych przez Sejm ustawg z 24. czerwca 1933 (Gbl. s. 273) zur Behe-
bung der Not von Volk und Staat. Ustawa ktéra wygasata w roku 1937, zo-
stata 5 maja (Gbl. s. 358) przedtuzona na dalsze trzy lata.
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Rynek pracy

Ordynacja pracy.

Ustawa o0 ordynacji pracy z 8. 5. 1934 (Gbl. s. 303), znowelizowana
27. 11. 1935 (Gbl. s. 1125) obwieszczeniem Senatu (neue Fassung des
Arbeitsordnungsgesetzes), przejmuje niemal dostownie ustawe Rzeszy Nie-
mieckiej o ordynacji pracy z roku 1934. Poniewaz ordynacja wprowadza caty
szereg poje¢ i urzadzen, nie znanych zupetnie ustawodawstwu  polskiemu,
trzeba jg oméwi¢ nieco szerzej. Oczywiscie, postanowieniom ordynacji pra-
cy jest podporzadkowane cate zycie gospodarcze, a wiec réwniez Polacy
i przedsiebiorstwa polskie.

Pierwsza cze$¢ ordynacji jest poSwiecona kierownikowi przedsiebiorstwa
i radzie zaufania (Fuhrer des Betriebes und Vertrauensrat), przy czym rozpo-
czyna sie od stwierdzenia ze kierownik (Fuhrer) oraz urzednicy i robotnicy,
jako zaloga (Gefolgschaft) pracuja wspdlnie dla dobra przedsiebiorstwa,
i wspblnego dobra narodu i panstwa (zur Foérderung der Betriebszwecke und
zum gemeinen Nutzen von Volk und Staat). Blizszego okreslenia tych pojec
ustawa nie podaje. W wszelkich sprawach przedsiebiorstwa decyduje kie-
rownik.  Kierownik moze by¢ wyrokiem sadu honorowego, ktérego dziatal-
no$¢ reguluje ordynacja w dalszej czesci, pozbawiony kierownictwa zaktadu.

Wszystkie przedsiebiorstwa, ktére zatrudniajg co najmniej 5 0sdb winny
z mocy ustawy posiada¢ rade zaufania (Vertrauensrat). Obowigzkiem rady
zaufania jest poglebienie wzajemnego zaufania os6b pracujacych w przedsie-
biorstwie (das gegenseitige Vertrauen innerhalb der Betriebsgemeinschaft zu
vertiefen). Zadaniem rady jest wspdtpraca w wszelkich zagadnieniach ma-
jacych na celu zwiekszenie sprawnosci przedsigbiorstwa, warunkéw pracy,
ochrong i poprawe bytu pracownika oraz wzmocnienie weztéw tgczacych
wszystkich pracownikéw. Liczba cztonkéw rady zaufania (Vertrauensman-
ner) zalezy od iloci pracobiorcéw i moze wynosi¢ najwyzej 10 os6b. Mezem
zaufania moze zosta¢ kazdy pracobiorca, ktory skoriczyt 25 lat, pracuje co
najmniej rok w przedsiebiorstwie i daje gwarancje stuzby dla panstwa naro-
dowego (muf} die Gewahr bieten, daR er jederzeit riickhaltlos fir den natio-
nalen Staat eintritt). Mezowie zaufania sg wybierani przez pracownikow,
muszg by¢ jednak zatwierdzeni przez powiernika pracy, ktéry winien odmo-
wi¢ zatwierdzenia przy wrogim nastawieniu wybranego do panstwa lub
gospodarstwa spotecznego (bei staats- und Wirtschaftsfeindlicher Einstellung).
Cztonkowie rady zaufania skiadajg | maja przed zatogg przedsiebiorstwa
uroczyste S$lubowanie (Gel6bnis) stuzenia jedynie dobru przedsiebiorstwa i
og6tu (nur dem Wohle des Betriebes und der Gemeinschaft aller Volksge-
nossen zu dienen). Urzedowanie cztonkéw rady zaufania zaczyna sie | maja
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i konczy 30 kwietnia. Zwolnienie z pracy meza zaufania nie moze nastgpi¢
na podstawie normalnego wypowiedzenia, jest mozliwe tylko w wypadku
likwidacji catego przedsiebiorstwa lub tej czesci, w ktorej pracuje maz za-
ufania. Rada zaufania moze zwrdcic sie¢ przeciw zarzagdzeniom kierownika
zaktadu do powiernika pracy.

Druga cze$¢ ordynacji reguluje upowaznienia powiernika pracy (Treu-
hénder der Arbeit). Powiernik pracy jest urzednikiem mianowanym przez
Senat. Bardzo szerokie uprawnienia powiernika rozciggajg sie na caty ob-
szar W. M. Gdanska. Powiernik pracy ma czuwa¢ nad utrzymaniem spokoju
pracy przez nadzor nad dziatalnoscig cztonkéw rad zaufania, przyczym decy-
duje w razie zatargéw, dalej przez mianowanie i odwotywanie mezéw zaufa-
nia, przez uchylenie zarzadzen kierownika zaktadu, w razie zaczepienia ich
przez rade zaufania, o ile uzna to za stosowne. Bez zezwolenia powiernika
pracy nie wolno zwolni¢ wiecej, jak dwie osoby w zakfadzie, ktory zatrud-
nia 100 oséb, a przy wiekszej ilosci zatrudnionych nie wolno zwolni¢ bez
specjalnego zezwolenia wiecej, niz 10% pracownikow. Powiernik ma nadzor
nad wprowadzeniem regulaminu pracy (Betriebsordnung), ktéry musi posia-
da¢ kazdy zakfad, zatrudniajgcy wiecej niz 20 os6b. Regulamin okresla
szczegOtowo warunki pracy i ptacy w przedsiebiorstwie. Do kompetencji
powiernika pracy nalezy rowniez ustalanie taryf pracy i ptacy i nadz6r nad
ich wykonaniem (dotychczas ukazato sie okoto 100 taryf dla poszczeg6inych
branz i zawoddéw). Ustalanie Warunkowpfacywdrodzeumowtaryfowych
zawieranych przez zwigzki zawodowe pracobiorcéw z pracodawcami, nie
jest wiecej dozwolone. Wreszcie powiernik wspotdziata w sadzie honoro-
wym oraz winien stale informowa¢ Senat 0 rozavoju sytuacji spoteczno-po-
litycznej Swiata pracy. Powiernik moze powotaé rade przyboczng rzeczo-
znawcow (Sachverstéandigenbeirat), ztozong z przedstawicieli pracobiorcow
i pracodawcéw roznych branz. Istotny jest paragraf 33, ktéry daje moznos¢
powotania specjalnego powiernika pracy.

Wazne sg przepisy dotyczace honorowego sgdownictwa socjalnego (So-
ziale Ehrengerichtsbarkeit), zawarte w czwartej czesci ordynacji pracy. Prze-
widziane sg dwie instancje (Ehrengericht i Ehrengerichtshof). W skfad sadu
pierwszej instancji wchodzi jeden z sedziow zawodowych wyznaczony przez
Senat i dwoch tawnikéw (jeden pracodawca i jeden pracobiorca). Instancja
odwotawcza sadzi w skiadzie 5 sedziow, w tym dwoch wyzszych urzednikow
sgdowych mianowanych przez Senat. Przedmiotem rozprawy sg sprawy
wniesione przez powiernika pracy przeciw kierownikowi zaktadu lub praco-
wnikom z tytutu jednego z licznych przewinien, wyszczegdlnionych w ordy-
nacji, a wykraczajacych przeciw godnosci spotecznej (soziale Ehre). Pojecie
soziale Ehre jest ujete bardzo szeroko. Sad moze orzec kare ostrzezenia, na-

75



gany, kary pienieznej, usuniecia z dotychczasowego miejsca pracy, a takze
moze zawyrokowaé¢ niezdolno$¢ kierownika do kierowania przedsiebiorstwem.

Wreszcie ordynacja zawiera surowe dla przedsiebiorstwa przepisy
0 wypowiedzeniu stosunku stuzbowego. Zwolniony pracownik, jezeli praco-
wat co najmniej rok w przedsiebiorstwie, moze zaskarzy¢ pracodawce do
sadu pracy i powotywac sie, ze zwolnienie nie jest uzasadnione warunkami
przedsiebiorstwa lub ze jest niestuszne.

Ordynacja pracy, jak to wynika z ustawy, wprowadza szereg pojec
(dobro zbiorowe, nardd, panstwo), blizej nie sprecyzowanych wzgl. ujmo-
wanych catkiem odmiennie przez polski element pracujacy w porcie. Totez
statym dazeniem zainteresowanych polskich kot gospodarczych jest wy-
odrebnienie elementu polskiego z pod dziatania ustawy. Mogtoby to nasta-
pi¢ w formie np. ustanowienia specjalnego powiernika pracy dla firm pol-
skich i Polakéw, stworzenie odrebnego sgdu honorowego itd. Podporzadko-
wanie przedsiebiorstw polskich ordynacji catkowicie obcej Polakom juz z sa-
mego ducha, musi w konsekwencji prowadzi¢ do kolizji z ustawa, jezeli
ustawa bedzie Scisle przestrzegana. Obowigzujace przepisy wymagaja np. od
kierownika odebrania uroczystego $lubowania od mezéw zaufania w dniu
I maja. Nieznane w Polsce sg przepisy 0 moznosci usuniecia kierownika przed-
siebiorstwa przez sad honorowy itd.

Jak dtugo ordynacja pracy — ktéra mowigc o dobrze ogdtu, ma na
mysli, o ile sie mozna zorientowac, wytgcznie dobro W. M. Gdanska — nie
bedzie miata réwnocze$nie na uwadze intereséw zaplecza, dla ktorego pra-
cuje element polski, tak dtugo nie moze by¢ mowy o normalnych warunkach
pracy Polakdw i przedsiebiorstw polskich.

Posrednictwo pracy.

Zasadnicza ustawa okres$lajgca zakres dziatania i kompetencje urzedu
pracy, skopiowana z ustawy niemieckiej, ukazata sie 27. 6. 1930 (Gbl. s.
147). Nowy urzad t. zw. Landesarbeitsamt, przejat funkcje wszystkich do-
tychczas istniejgcych biur i urzedéw posrednictwa pracy. Organami Landes-
arbeitsamt byly Rada Administracyjna, Zarzad, Podkomisje i Komisje facho-
we, ktorych cztonkowie byli powotywani przez Senat na wniosek zwigzkow
zawodowych pracodawcow i pracobiorcéw. W tej formie Landesarbeitsamt
prowadzit rejestr bezrobotnych i posredniczyt w przydziale pracy, jednak wy-
facznos¢ posiadat tylko przy zatrudnianiu personelu restauracyjnego i hote-
lowego, a z czasem Kkilku jeszcze innych zawodéw. Roéwnolegle posred-
nictwem pracy trudnity sie wszystkie zwigzki zawodowe pracobiorcow.

Catkowitg zmiane ustroju Landesarbeitsamt, polegajacg na przelaniu
kompetencji Rady, Zarzadu i Komisji na przewodniczacego urzedu (zasada
Flhrerprinzip), przynosi rozporzadzenie z 5. 1. 1934 (Gbl. s. 3). Znamienna
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jest nowa redakcja § 26. ktéry anuluje przepis, na podstawie, ktorego urzad
niusiat wyda¢ pozwolenie pracy kazdemu obywatelowi gdariskiemu.

Najistotniejsza zmiane przynosi nowela tiber Arbeitsvermitilung, Berufs-
beratung und Lehrstellenvermittlung z 30. 10. 1936 (Gbl. s. 437), ktéra na-
daje urzedowi Landesarbeitsamt wytgczne prawo posrednictwa pracy i po-
radnictwa zawodowego pracownikow umystowych, robotnikow i ucznidw.
Tym samym, prawa posrednictwa pracy zostaty pozbawione wszystkie or-
ganizacje zawodowe, wérod nich dwie organizacje polskie. Sa dopuszczalne
wyjatki za specjalng zgodag Senatu (dotychczas z prawa tego Senat nie sko-
rzystat). Rozporzadzenie przynosi rdwniez nowe sprecyzowanie zasad po-
Srednictwa pracy. Naczelng zasada, ktorg winien kierowa¢ sie urzad pracy
przy wykonywaniu swych zadan jest zasada dobra narodu, (zum Wohle der
Volksgemeinschaft).

Wazne sg przepisy, dotyczace wyboru zawodu. Poradnictwo zawodowe
(Berufsberatung) zostato scentralizowane w Landesarbeitsamt, ktory nie
tylko radzi, ale kieruje uczni do poszczegdlnych zawoddéw zaleznie od zdol-
nosci fizycznych i umystowych ucznia oraz bierze pod uwage podaz ragk w da-
nym zawodzie. Rozporzadzenie przewiduje, ze osobiste dazenia jednostek
muszg by¢ podporzadkowane dobru ogdlnemu (dem Wohle des Volksganzen).

W praktyce przepisy o posrednictwie pracy dotykajg polskiego pra-
cownika bardzo dotkliwie. Wplywa na to w pierwszym rzedzie pozbawienie
prawa posrednictwa pracy polskich organizacji zawodowych. Na decyzje i
sposdb wykonywania posrednictwa pracy przez urzad pracy element polski,
zamieszkaty w Gdansku niema zadnego wptywu. Landesarbeitsamt jest zu-
pelnie niekrepowany w przydziale pracy. Jak dotychczas, Polakom zbyt
czesto odmawia sie pracy, przy czym motywy odmowy sg najrozmaitsze, jak
za krotki czas bezrobocia, za dtugi czas bezrobocia (wyjscie z wprawy), od-
mowa przyjecia pracy w Niemczech, odmowa wykonania pracy obowigzkowej
(Pflichtarbeit), che¢ zmiany zawodu (zasadniczo nie dozwolona), przyna-
lezno$¢ do réznych organizacji, odmowa odbycia roku pracy na wsi (Land-
jahr i Landhelfer) lub stuzby pracy (Hilfsdienst), odmowa uczeszczania do
gdanskiej szkoty doksztatcajgcej (Fortbildungsschule) itd.

Poradnictwo zawodowe przejawia sie w praktyce tym, ze szereg uczniow
Polakéw, ktorzy mogliby otrzymaé prace w polskich firmach portowych,
otrzyma¢ jej nie moga, gdyz poradnia zawodowa po egzaminie orzeka, ze
kandydat do zawodu kupieckiego sie nie nadaje. Nie pomagajg tu ani wzo-
rowe $wiadectwa ukonczonych szkdt polskich w Gdansku, ani opinia samych
przedsiebiorstw, ktore stwierdzaja, ze kwalifikacje kandydata uwazajg za wy-
starczajgce. W ten sposob utrudnia sie, a nawet uniemozliwia doptyw na-
rybku do tego zawodu, w ktérym stosunkowo sg jeszcze najwieksze mozli-
wosci zatrudnienia Polakow.

77



Zahamowanie doptywu sit roboczych z Polski.

Zarzadzeniem Senatu W. M. Gdanska z 22. 9. 1931 (pismo do Komi-
sarza Generalnego R. P.) Landesarbeitsamt otrzymat polecenie nie udzielania
pozwolen pracy tym wszystkim obywatelom niegdarskim, ktérzy nie posiadali
stalego miejsca zamieszkania na terenie W. M. Gdanska przed dniem 22.
wrzesnia 1931.

Powyzszy zakaz byt skierowany przeciw obywatelom polskim, powodu-
jac, ze od wrzesnia 1931 r. (zarzadzenie obowigzuje do chwili obecnej bez
zmiany) ustat niemal catkowicie doptyw pracownikdéw umystowych i fizy-
cznych z Polski. Zezwolenia sg udzielane tylko wyjatkowo, jesli powotanie
obywatela polskiego na stanowisko w Gdansku jest bezwzglednie konieczne,
przez co rozumie sie osoby na stanowiska kierownicze, majace prawo pod-
pisu, osoby zaufania i inne wyjatkowe wypadki.

Ujemne skutki zakazu stosowanego na ogét rygorystycznie, powiekszajg
sie z kazdym rokiem. Na brak kwalifikowanego personelu na miejscu, wpty-
wa opuszczenie Gdaniska przez szereg osob, ktore przewaznie przeszty do no-
wych firm w Gdyni, wyjscie zamaZz (kobiety po wyjsciu zamgz tracg prawo
pracy zawodowej) wypadki Smierci itd. Tymczasem doptyw nowych sit
z Polski od r. 1931 ustat niemal zupetnie, a w Gdansku nie zawsze mozna
znalez¢ dostateczng ilos¢ sit odpowiednio wykwalifikowanych. Urzad stosuje
przepisy tak Scisle, ze postepowaniem swym doprowadza nawet do ucieczki
czedci fadunkow z Gdanska. Miato to miejsce w ostatnich dwdch latach przy
przetadunku drzewa, gdy w okresie sezonowego natezenia ruchu, Landesar-
beitsamt odmowit udzielenia zezwolenia pracy dla robotnikéw z Polski, choé
brak byto kwalifikowanych sit na miejscu.

Robotnicy portowi.

Wykonywanie pracy w porcie zostato uzaleznione od posiadania karty
portowej (Hafenarbeiterkarte) jeszcze w r. 1932 rozporzadzeniem z 26. 2.
(Gbl. s. 118) uber die Ausgabe von Hafenarbeiterkarten. Wydawanie kart
portowych i ustalenie zakresu prac portowych, nalezy do Landesarbeitsamt.
Rozporzadzenie nowelizowano Kkilkakrotnie, rozszerzajgc stale pojecie prac
portowych (Hafenarbeiten), do ktorych wedlug ostatniego brzmienia rozpo-
rzadzenia z 12. 11. 1936 (St. A. s. 611) nalezg wszelkie prace w por-
cie, przy nabrzezu i w magazynach koto nabrzeza. Odrebng grupe robot-
nikdw, ktorzy nie potrzebujg kart portowych stanowig jedynie robot-
nicy spichrzowi i drzewni (Getreidespeicherarbeiter i Weichselholzarbeiter).

Wydanie karty portowej jest zalezne od swobodnej decyzji Landesar-
beitsamt, ktdry moze réwniez odebra¢ karte, m. inn. z powodu wrogiego na-
stawienia do panstwa lub gospodarstwa spotecznego (bei staats- und wirt-
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schaftsfeindlicher Einstellung). Wylgczno$¢ posrednictwa pracy robotnikéw
portowych przez Landesarbeitsamt zostata ustanowiona rozporzadzeniem
z 23. 2. 1935 (St. A. s. 108). Pracodawca, ktdry chce zatrudni¢ robotnika
portowego, musi zgtosi¢ zapotrzebowanie w jednej z trzech Verteilungsstelle.
Nie dotyczy to robotnikdw statych w odniesieniu do ktorych istnieje swoboda
wyboru, jednak robotnicy ci stanowig tylko maty odsetek ogdtu robotnikow
portowych.

Wynikiem rozporzadzenia o kartach portowych, ktorych przydziat nalezy
do Landesarbeitsamt, jest znikoma ilo$¢ kart w reku Polakéw. Polacy nie
stanowig nawet 10% ogdtu robotnikéw portowych, podczas gdy suma pracy,
jakg rozporzadzajg firmy polskie jest kilkakrotnie wyzsza. System kart por-
towych uniemozliwia polskiemu pracodawcy poparcie w dostatecznej mierze
polskiego robotnika i zmusza go do zatrudniania personelu niepolskiego.

Hilfsdienst, Landjahr.

Na wzor stuzby pracy w Rzeszy Niemieckiej wprowadzono i w Gdansku
stuzbe pracy o nazwie poczatkowo tej samej (Arbeitsdienst), a pdzniej zmie-
nionej (Hilfsdienst). RoOwniez rok pracy na wsi (Landjahr), jest przejety
Z wzordw niemieckich.

Stuzbe pracy reguluje rozporzadzenie z 19. 6. 1934 (Gbl. s. 459) be-
treffend die Einflhrung des Danziger staatlichen Arbeitsdienstes. Rozporza-
dzenie wprowadza przymus rocznej stuzby pracy dla wszystkich obywateli
gdanskich, ktérzy ukonczyli 20 rok zycia. Stuzba nie jest pracg zarobkowa,
ale honorowg stuzbg dla narodu (Arbeitsdienst ist nicht Lohnarbeit sondern
Ehrendienst am Volke). Na czele stuzby pracy stoi Senat. (Wydziat Sach-
gebiet Arbeitsdienst), ktéry wydaje po odbyciu stuzby paszport pracy
(Arbeitspass pdzniej Hilfsdienstpass). Paszport pracy jest dokumentem
panstwowym. Protokotem polsko-gdanskim z 30. 7. 1934 zostato ustalone, ze
do stuzby pracy nie bedg powotywane osoby pochodzenia lub jezyka polskie-
go, ktore ztozg odpowiedni wniosek do witadz, a oswiadczenie Senatu z 15.
2. 1935 zapewnito, ze w przydziale pracy, zapomog dla bezrobotnych itp.,
beda uczestniczyty bez roznicy osoby, ktdére ztozyty wniosek o zwolnienie i
stuzby pracy nie odbyty.

Mimo to, rozporzadzenie z 3. 4. 1936 (Gbl. s. 145) uprzywilejowato przy
zatrudnianiu w urzedach, posrednictwie pracy, zaliczaniu lat stuzby itp.
osoby, ktore odbyty stuzbe pracy i moga sie wykaza¢ paszportem pracy.

Rok pracy na wsi zostat wprowadzony rozporzadzeniem z 30. 4. 1934
(Gbl. s. 300) lber das Landjahr. Rok pracy na wsi obowigzuje catg mio-
dziez po skonczeniu szkoty powszechnej, a wiec réwniez miodziez polska.
Paragraf 3 okre$la wyraZnie, ze w czasie roku pracy na wsi, mfodziez pozo-
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staje pod nadzorem wiadz szkolnych i jest wychowywana w duchu narodowo-
Socjalistycznym (sie werden wahrend des Landjahres nach den Grundsétzen
des nationalsozialistischen Staates erzogen).

Na skutek interwencji Komisariatu Generalnego R. P., czynniki gdanskie
wyjasnity, ze stuzba na wsi nie obowigzuje oséb pochodzenia lub jezyka pol-
skiego. Totez Polacy sg obecnie powotywani przewaznie do stuzby pomocni-
czej na wsi (Landhelfer), przy czym podstawa prawna tego urzadzenia wo-
gble nie jest znana. Zresztg organizacja Landhelfer nie wiele rézni sie od
Landjahr.

Zaréwno stuzba pracy, jak stuzba na wsi, o ktorej juz samo rozpo-
rzadzenie moéwi, ze ma ona na celu wychowanie miodziezy w duchu
narodowo-socjalistycznym, z natury rzeczy nie moze obowigzywa¢ Polakow.
Teoretycznie, na podstawie oswiadczenia Senatu, Polacy ktorzy nie chcg od-
by¢ stuzby pracy, mogg by¢ od niej po ztozeniu indywidualnych wnioskéw
zwolnieni. W praktyce, wobec stanowiska Landesarbeitsamt, ktéry przy sta-
raniach o prace domaga sie zaswiadczenia o odbyciu Landjahr i Hilfsdienst,
zaledwie nieznaczna ilos¢ osdb od tych obowigzkdw sie uchyla, zdajac sobie
sprawe, ze postepowaniem tym utrudnia sobie, a czesto uniemozliwia moznos$¢
znalezienia zajecia na obszarze Wolnego Miasta.

Podatki

System i wysoko$¢ obcigzenia podatkowego posiadajg szczegblne zna-
czenie w dziatalnosci gospodarczej przedsiebiorstw portowych, ktére wal-
czg stale z konkurencjg innych portow. System podatkowy w Gdansku jest
wzorowany na ustawodawstwie podatkowym Rzeszy Niemieckiej, mimo ze
Gdansk jest zwigzany jednym obszarem gospodarczym z Polskg. Ten za-
sadniczy fakt, ze gdanski system podatkowy jest rozny od systemu polskiego,
nie pozostaje bez wptywu na dziatalno$¢ gospodarcza w porcie i konkurencyj-
nos$¢ portu. Odrebnos¢ gdanskiej struktury podatkowej, nalezy uznaé za
utrudnienie pracy przedsiebiorstw, biorgcych udziat w obrotach portu.

Postepowanie egzekucyjne.

Rok 1937 przyniost nieznang dotad praktyke wiadz podatkowych, ktore
w stosunku do szeregu firm stosowaly jaknajbardziej rygorystyczne metody
odno$nie uregulowania wielotysiecznych naleznosci podatkowych. W ten
spos6b, w szeregu wypadkach na skutek oczywistej niemoznosci uruchomie-
nia olbrzymich sum, o ktérych podatnik dowiadywat sie w terminie kilku dni,
szereg firm, ulegto likwidacji lub przeszto w inne rece.
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Postepowanie egzekucyjne ulatwita znacznie zmiana ustawy podatkowej,
uregulowana rozporzadzeniem z dnia 18. 11. 1937 (GbL s. 597) zur Aende-
rung des Steuergrundgesetzes.

Rozporzadzenie przewiduje, Ze jezeli postepowanie egzekucyjne mogtoby
zagrozi¢ bytowi dtuznika lub egzystencji jego przedsigbiorstwa, to urzad po-
datkowy ma prawo za zgodg Senatu zaja¢ majatek przedsiebiorstwa, a nawet
caty majatek dtuznika, znajdujacy sie na terenie W. M. Gdanska. Z chwilg
zajecia, dtuznik traci prawo dysponowania i zarzadzania majatkiem. Funkcje
zarzadcy wykonuje odtad powiernik (Treuh&nder), mianowany przez urzad
podatkowy. Urzad podatkowy nie ma obowigzku zawiadamiania dtuznika
0 naznaczeniu powiernika, wystarczy ogloszenie w miejscowym dzienniku
urzedowym (Staatsanzeiger), albo w pismach, przy czym zajecie rozpoczyna
sie juz w chwili ogtoszenia.

Powiernik ma niemal nieograniczone prawo zarzadzania majatkiem du-
znika. Winien w zasadzie respektowa¢ umowy zawarte przed zajeciem, ale
moze odmowi¢ wykonania umowy, oprécz tych wypadkow, w ktérych przy-
niostoby to nieproporcjonalnie duze szkody dla drugiej strony. Zachowujgc
ustawowe terminy moze wypowiedzie¢ stosunek pracy osobom zatrudnionym
w przedsiebiorstwie. Co jednak najwazniejsze, powiernik ma prawo sprze-
da¢ cze$¢ majatku dtuznika, a nawet cate przedsiebiorstwo. Przeciw decyzji
powiernika, powzietej w porozumieniu z urzedem podatkowym lub Senatem,
niema zadnego $rodka prawnego. Niezaleznie od wprowadzenia do przed-
siebiorstwa powiernika, urzad podatkowy moze w celu zabezpieczenia nato-
zonych kar pienieznych i kosztow zarzadzi¢ i przeprowadzi¢ areszt diuznika.

Powyzszym rozporzadzeniem, ktore ukazato sie 22. 11. nadano moc
obowigzujgcg wstecz (od 15. 10.), tak ze rozporzadzenie zalegalizowato
wszczete w stosunku do licznych firm i osob postepowanie wiadz podatko-
wych. O tym, w jaki sposéb stosuje sie rozporzadzenie o powierniku,
Swiadczy dostatecznie fakt mianowania w kilku wypadkach powiernikiem
kierownika firmy konkurencyjnej. Ustawa nie przewiduje bowiem w tym
wzgledzie zadnych ograniczen, moze sie wiec zdarzy¢, Ze powiernik-konku-
rent zarzagdza majgtkiem diuznika, a potem za zgodag Senatu sam przedsie-
biorstwo wykupuje.

Samorzad gospodarczy

W roku 1933, gdy kierownictwo polityki Wolnego Miasta przeszto w rece
zwolennikéw partii narodowo-socjalistycznej, istniaty daleko idace projekty
odnos$nie organizacji naczelnej reprezentacji zycia gospodarczego. Dazenia
te znalazty wyraz w rozporzadzeniu z 4. 7. 1933 (Gbl. s. 295) dotycza-
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cym organizacji przedstawicielstw zawodowych (zur Vorbereitung des Auf-
baues der berufsstandischen Vertretungen) oraz w kilku dalszych rozporza-
dzeniach wydanych w tym samym roku.

Rozporzadzenia przewidywaty powotanie Naczelnej Izby Gospodarczej
(Hauptwirtschaftskammer), ktorej podlegatyby utworzone w tym samym cza-
sie organizacje o0 charakterze publiczno-prawnym, stanowigce wylaczne
przedstawicielstwo zawodowe przemystu, handlu, rzemiosta i drobnego rze-
miosta (Industrickammer, Handelskammer, Handwerkskammer i Gewerbe-
kammer). Rozporzadzeniem z 28. 7. 1934 (Gbl. s. 641) powotano Rade
gospodarcza (Wirtschaftsrat), sktadajaca sie z cztonkéw mianowanych w po-
towie przez Senat i w potowie przez Izby.

W rezultacie, po szeregu dalszych zmianach ustawowych, istniejg w
chwili obecnej trzy przedstawicielstwa zawodowe rolnictwa, przemystu i han-
dlu oraz rzemiosta. Sg to lzba Rolnicza (Bauernkammer), lzba Przemysto-
wo-Handlowa (Industrie- u. Handelskammer) i lzba Rzemieslnicza (Hand-
werkskammer). Natomiast zaréwno Naczelna Izba Gospodarcza, jak i Rada
Gospodarcza, zostaty rozporzadzeniem z 11. 1. 1936 (Gbl. s. 33) zniesione.

Jest rzeczg znamienng, ze zakrojone poczatkowo na szeroka skale pro-
jekty przeorganizowania samorzadu gospodarczego na wzoOr niemiecki oka-
zaty sie w praktyce niewykonalne. Wskazujg one, ze zycie gospodarcze portu
musi szuka¢ takich form i takich rozwigzan, jakie posiada zaplecze, a wiec
ten obszar gospodarczy, z ktérym port jest organicznie zwigzany.

Izba Przemyslowa-Handlowa.

Szereg zmian w strukturze organizacyjnej lzby Przemystowo-Handlowej,
zakonczyto czeSciowo rozporzadzenie z 28. 7. 1934 (Gbl. s. 634) zur Er-
richtung der Industrie- u. Handelskammer oraz statut nadany lzbie rozporza-
dzeniem z 22. 12. 1934 (Gbl. s. 859). Izba sktada sie z 80 radcow wybie-
ranych po potowie przez pracodawcéw i pracobiorcow. Oprocz tego czton-
kami lzby mogg by¢ osoby mianowane przez Senat. Liczba nomina-
tow nie moze jednak przekracza¢ 20 os6b. W tej formie, mimo szeregu ogra-
niczen, lzba mogta by¢ uwazana za niezalezng organizacje samorzadu gospo-
darczego. Jednak nowe ujecie podstaw prawnych i statutu Izby z r. 1935
zmienia catkowicie jej charakter.

Obecna struktura organizacyjna i dziatalno$¢ lzby opierajg sie na rozpo-
rzadzeniu z dnia 9. 12. 1935 (Gbl. s. 1163) zur Errichtung der Industrie- u.
Handelskammer. Nowy statut zostat nadany Izbie rozporzadzeniem z 13. 12.
1935 (Gbl. s. 1166) betreffend Erlass eines Statuts der Industrie- u. Han-

delskammer zu Danzig.
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Zadaniem Izby jest ochrona interesdw przemystu i handlu, zgodna z do-
brem ogdtu w ramach catoksztattu zycia gospodarczego (nach gemeinnitzigen
Grundséatzen im Rahmen der Gesamtwirtschaft). Organami lzby sg prezy-
dent Izby, dwoch wiceprezydentow i 48 radcow (Kammermitglieder), Na
czele Izby stoi prezydent mianowany i odwolywany przez Senat. Za dzialal-
nos¢ Izby wytaczng odpowiedzialno$¢ ponosi prezydent. Wiceprezydenci sa
mianowani przez prezydenta, przy czym nominacje wymagajg zatwierdzenia
przez Senat. Radcowie lzby w liczbie 48, sg mianowani przez prezydenta
Izby. | tu nominacje wymagajg zatwierdzenia przez Senat. Kadencja rad-
cow trwa trzy lata, jednak prezydent moze za zgoda Senatu wczes$niej odwo-
fa¢ poszczegdlnych radcéw. Radcg moze zosta¢ tylko obywatel gdanski,
ktory skonczyt 25 lat i posiada petnie obywatelskich praw honorowych. Ze-
brania radcéw zwotuje prezydent, gdy uwaza to za konieczne, jednak musi
zwota¢ co najmniej jedno ogblne zebranie na rok. Prezydent moze powoty-
waé Komitety wzgl. Komisje fachowe, do ktérych moga wchodzi¢ réwniez nie
radcowie. lzba podlega nadzorowi Senatu.

Dalsze szczegOty reguluje statut Izby wydany przez Senat 13. 12. 1935
na wniosek prezydenta Izby.

Interesujgce sg przepisy o grupach zawodowych (Fachgruppen) i sgdzie
honorowym przy Izbie Przemystowo-Handlowej (Ehrengericht). Grupy za-
wodowe posiadajg osobowos¢ publiczno-prawng. Powstanie grupy zawodo-
wej nie jest przymusowe, o ile jednak cho¢ Kkilka przedsiebiorstw w danej
branzy zyczy sobie powstania grupy, to muszg do niej naleze¢ wszystkie
przedsiebiorstwa, pracujgce w tej branzy. W praktyce istnieje obecnie okoto
20 grup i nalezy sie liczy¢ z tym, ze po pewnym czasie grupy zawodowe obej-
mg wszystkie branze, gdyz w kazdej znajdzie sie cho¢ kilka jednostek, ktére
zarzadajg zorganizowania grupy zawodowej. Na czele grupy stoi kierownik
(Fachgruppenleiter), mianowany przez prezydenta Izby. Statut grupy ustala
prezydent lzby. Zadaniem grupy zawodowej jest zapewnienie porzadku i
spokoju w zakresie dziatalnosci gospodarczej danej grupy (die Ordnung und
den Wirtschaftsfrieden innerhalb ihres Bereichs zu sichern), przy czym grupa
nie moze sie kierowa¢ interesami partykularnymi, ale dobrem ogétu (die Fach-
gruppe hat ihre Massnahmen nicht auf die Sonderinteressen des Faches ab-
zustellen, sondern bei jeder Massnahme die grossen Ziele und Belange der
Gesamtwirtschaft und der Volksgemeinschaft zu bericksichtigen).

Sadowi honorowemu Izby podlegajg kierownicy przedsiebiorstw naleza-
cych do Izby w wypadkach, jezeli ich postepowanie jest niezgodne z etyka
kupieckg. Cztonkow kompletu sedziowskiego mianuje prezydent Izby. Od
decyzji sadu, ktdry moze orzec kare ostrzezenia, nagany, wykluczenia od ku-
pieckich urzedéw honorowych lub grzywny, przystuguje odwotanie do Senatu.
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Uprawnienia lzby zostaty w kilku dziedzinach rozszerzone rozporzadze-
niem z 25. 6. 1937 (Gbl. s. 447/9). Wprowadzono rejestr drobnego handlu
i przemystu (Handels- u. Gewerberolle) dla tych oséb, pracujgcych samo-
dzielnie, ktére nie sa wpisane do rejestru handlowego, ani do rejestru rze-
miesInikdw. Osoby, wciagniete do rejestru, otrzymajg zaswiadczenie, ktore
moze by¢ odebrane. Réwnoczesnie Izba zostata uprawniona do prowadzenia
rejestru uczniow (Lehrlingsrollen), zatrudnionych w handlu i przemysle. Nie-
zwlocznie ukazato sie tez odnosne zarzadzenie lzby. Tym samym rozporza-
dzeniem Organiczono na rzecz lzby kompetencje grup zawodowych. Odtad
waznos$¢ wszelkich uchwat, podjetych wewnatrz grupy, wymaga zatwierdze-
nia przez lzbe. Z drugiej strony, grupy zostaly upowaznione do nakfadania
sktadek i kar porzadkowych na cztonkéw.

Streszczone obszernie przepisy, regulujace dziatalno$¢ gdanskiej Izby
Przemystowo-Handlowej, wskazujg dostatecznie na szereg ujemnych stron
z punktu widzenia intereséw polskich i swobody pracy przedsiebiorstw biora-
cych udziat w przetadunku portowym. Uderza przede wszystkim, ze bierne
prawo wyborcze do lzby posiadajg tylko obywatele gdarscy, mimo ze oby-
watele polscy stanowig bardzo powazny odsetek, jesli wzigé pod uwage osoby
na stanowiskach kierowniczych w zakresie dziatalnosci gospodarczej w por-
cie. Po wtdre, przez zastgpienie wyboru prezydenta, wiceprezydentoéw i rad-
cow systemem nominacji, z prawem kazdoczesnego odwotania, Izba traci
ceche organizacji samorzadowej i staje sie powolnym instrumentem wiadzy
politycznej.

Rowniez ujecie zadan lIzby budzi liczne zastrzezenia. PodkresSlane cze-
sto pojecie interesow ogotu, przez co rozumie sie tylko interesy Wolnego
Miasta, jest zbyt waskie. Gdansk zwigzany wspélnym obszarem gospodar-
czym z Polskg moze rozwija¢ sie gospodarczo tylko wtedy, jesli pojeciem do-
bra zbiorowego zostanie objety ten caly obszar, do ktdrego Gdansk cigzy |
z ktorego zyje.

Nieznany jest polskiemu zyciu gospodarczemu sad honorowy przy Izbie,
w dodatku mianowany dowolnie przez lzbhe. Wreszcie niejasne sg przepisy
0 uczniach i egzaminach, ktérym bedg poddawani uczniowie po skonczeniu
okresu nauki. Nie jest przewidziane, aby w komisjach egzaminacyjnych za-
siadali Polacy. Wydawatoby sie, ze najlepszym egzaminem jest zaangazowa-
nie ucznia na state co jest najlepszym dowodem, ze uwaza sie go za dosta-
tecznie przygotowanego do zawodu.

Gielda gdanska.

Nowy statut gietdy gdanskiej (Neue Borsenordnung fur Danzig), nie zo-
stat wydany w formie rozporzadzenia w gdanskim Dzienniku Ustaw, ale
w formie regulaminu, ogtoszonego przez prezydenta lzby Przemyslowo-Han-
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dlowej, zatwierdzonego przez Senat 29. 12. 1936. Nowy statut obowigzujacy
od 1. 1. 1937 zmienia zasadniczo dotychczasowa strukture lzby.

Gietda skfada sie z dwoch dziatow: gietdy papieréw wartoSciowych i
dewiz oraz gietdy towarowej, na ktorej zawiera sie tylko transakcje produk-
tami rolnymi. Zarzad gietdy skiada sie z zarzadow gietdy pienieznej i towa-
rowej. Cztonkowie zarzadu sg mianowani przez lzbe Przemystowo-Handlo-
wa. O ile statut zastrzega, ze co najmniej dwoch (na ogélng liczbe 9) czton-
kow zarzadu gietdy pienieznej musi reprezentowac banki polskie, o tyle niema
zadnego zastrzezenia odnos$nie zarzadu gietdy towarowej, skiadajacej sie
z 11 cztonkdw. Izba moze kazdej chwili odwota¢ cztonkéw zarzadu. Nor-
malnie kadencja trwa trzy lata. Przewodniczacy gietdy i obu dziatdw gietdy
sg mianowani przez Izbe na ! rok, jednak moga by¢ kazdocze$nie odwotani.

Prawo wstepu na gietde moze by¢ przez przewodniczacego kazdej chwili
odebrane, a to z réznych powoddéw, m. inn., gdy uczestnik jest podejrzany lub
wykraczat przeciw dobru zbiorowemu panstwa lub gdanskiemu gospodarstwu
spotecznemu (Verstdsse gegen das Wohl des Staates oder der Danziger
Volkswirtschaft).

W odniesieniu do nowego statutu gietdy, ktory na miejsce wyboru zarza-
du wprowadza nominacje z gory, nalezy uczyni¢ zastrzezenie podniesione juz
przy lzbie Przemystowo-Handlowej, a mianowicie ze nie zapewnia ona dosta-
tecznej reprezentacji polskiej w zarzadzie. Na przykiad obecnie, liczba
dwoch delegatbw w zarzadzie gietdy towarowej, nie odpowiada w zadnym
stopniu zakresowi dziatania polskich firm zbozowych w Gdansku.

Banki

Fundusze rezerwowe.

Rozporzadzeniem z 3. 2. 1937 (Gbl. s. 99) uber die Anlegung des ge-
setzlichen Reservefonds bei Banken, zostaty zobowigzane do lokowania
ustawowych funduszéw rezerwowych w papierach warto$ciowych dopuszczo-
nych do notowan na gietdzie gdanskiej, wszystkie instytucje, ktére sa bankami
w rozumieniu ustawy bankowej z 1. 8. 1933 (Gbl. s. 353). Na wypadek nie-
zastosowania si¢ do rozporzadzenia, moze by¢ natozona kara do wysokosci
100.000 guldenéw. Roéwnocze$nie ukazato sie rozporzadzenie wykonawcze,
ktére m. inn. przewidziato termin 31. 12. 1937, jako ostateczny termin zasto-
sowania sie¢ do rozporzgdzenia.

Polskie przepisy bankowe nakazujg lokowanie tylko potowy kapitatu za-
pasowego w papierach wartosciowych o pupilarnym bezpieczenstwie. O ile
jednak w Polsce iloS¢ papierdw jest bardzo duza, a kursy ksztattujg sie korzy-
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stnie, o tyle niema to miejsca w Gdansku. Totez obowigzek zakupu papieréw
wartosciowych nalezy traktowaé, jako nowe obcigzenie bankdw.

Kapitaty, ktére zostaty wprowadzone do Gdanska przez polskie przedsie-
biorstwa, sg przeznaczone na finansowanie w tej czy innej formie handlu
morskiego. Pracujg one w ten sposob nad wzmozeniem obrotéw portu gdan-
skiego i dostarczaja bezposrednio zatrudnienia dla szeregu przedsiebiorstw
gdanskich, z portem zwigzanych. Kupno papieréw procentowych prowadzi
do zamrozenia raz na zawsze czesci tych kapitatow i wycofania ich z obrotu,
do ktdrego zostaty przeznaczone.

W praktyce rozporzadzenie dotyczy gtownie dwdch bankow polskich,
gdyz wiekszo$¢ bankoéw niemieckich, pracuje w Gdansku w formie oddziatow,
ktére nie rozporzadzaja funduszami rezerwowymi. Natomiast dwa najwieksze
banki gdanskie, juz dawno zakupity papiery wartosciowe, o ktérych mowa
W rozporzadzeniu, po kursach znacznie nizszych.

Tajemnica bankowa.

Zasada tajemnicy bankowej jest przestrzegana skrupulatnie na catym
Swiecie, jako niezbedny czynnik dla normalnego funkcjonowania instytucji
bankowych. Zasady tej przestrzega réwniez gdanska ustawa o0 bankach.
Takze na podstawie ustawy podatkowej z 23. 10. 1934 (Gbl. s. 733), moze
Kazdy bank odmoéwié udzielenia wyjasnien odno$nie stanu rachunkéw posz-
czegolnych klientow.

Mimo to, w my$l oficjalnego wyjasnienia Senatu, musi bank na zadanie
urzedu podatkowego, a takze na zgdanie urzedu nadzorujgcego rozrachunek
z zagranicg (Uberwachungsstelle fiir den Zahlungsverkehr mit dem Auslande),
okaza¢ bez wyjatku wszystkie ksiegi i pozwoli¢ na dokonanie odpiséw wszel-
kiego rodzaju dokumentéw. Daje to urzedowi mozno$é nie tylko badania
spraw podatkowych banku, ale réwniez zbierania najobszerniejszego mate-
riatu informacyjnego o klienteli.

W tej sytuacji klienci sg sktonni do zatatwiania tylko tych transakcji,
ktére sg bezwzglednie zwigzane z Gdanskiem. W szczeg6lnosci, klientela
miejscowa placagca podatki w Gdansku, z zrozumiatych wzgledéw unika
wspOtpracy z bankami gdanskimi. Takze dla klientdbw z poza Gdanska, banki
miejscowe nie przedstawiajg zadnej atrakcji.

Oddziaty bankow.

Normalna praca bankéw polskich, ktore posiadajac siedzibe w Gdansku
obstuguja polski handel zamorski, wymaga statych kontaktow z zapleczem.
Nieraz najwygodniejsza formg pracy jest posiadanie witasnego oddziatu.

Skiadane od lat kilku wnioski jednego z bankdéw o pozwolenie otwarcia
oddziatu w Warszawie i Gdyni nie zostaty dotychczas zatatwione.
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Spedycja

Na podstawie niemieckiej ustawy przemystowej z 26. 7. 1900, obowig-
zujacej w Gdansku do chwili obecnej, wykonywanie czynnosci spedycyjnych
nie wymagato zadnego zezwolenia. Wystarczyta rejestracja firmy. Natomiast
spedytorzy, zamierzajacy uskutecznia¢ formalnosci przy zgtaszaniu towardw
do odprawy celnej, winni w mys$l art. 38 rozporzadzenia o prawie celnym
z 27. 10. 1933 (Dz. Ust. poz. 610) posiada¢ zezwolenie Ministerstwa Skarbu,
na zawodowe zatatwianie formalnosci celnych. W tych samych warunkach
pracuje spedycja w Gdyni. Polska ustawa przemystowa nie przewiduje za-
dnych ograniczen przy zatozeniu firmy spedycyjnej, a tylko zgloszenie u
wiadzy przemystowej. W zakresie wykonywania czynnosci agenta celnego
obowigzujg te same przepisy dla catego polskiego obszaru celnego.

Dnia 17. 6. 1937 (Gbl. s. 445) ukazato sie w Gdansku rozporzadzenie
zur Aenderung der Gewerbeordnung. Rozporzadzenie uzupehnito § 35 niemie-
ckiej ustawy przemystowej, uzalezniajagc wykonywanie czynnosci spedycyjnych
od zezwolenia, ktore wydaje Prezydent Policji po wystuchaniu Izby Przemy-
stowo-Handlowej. Wiadze mogg odmdwi¢ wydania zezwolenia, o ile stara-
jacy sie nie posiada wymaganych kwalifikacji zawodowych lub osobistych
oraz gdy nie zachodzi potrzeba wydania zezwolenia. Przeciw orzeczeniu
Prezydenta Policji stuzy odwotanie do Senatu Abteilung Wirtschaft. O ze-
zwolenie winny starac sie nie tylko firmy, ktore zamierzajg powstaé, ale
rowniez wszystkie firmy juz istniejace.

Motywy, dla ktérych moze nastgpi¢ odmowa wydania zezwolenia sg w
rozporzadzeniu tak skonstruowane, ze zatatwienie wniosku jest catkowicie
zalezne od swobodnej decyzji czynnikoéw politycznych, za jaki w Gdansku na-
lezy uwaza¢ urzad Prezydenta Policji. Co wiecej, nawet spedytor, ktory uzy-
skat koncesje pracuje w atmosferze niepewnosci, gdyz udzielona koncesja
moze by¢ przez PrezydentaPolicji, po wystuchaniu Izby Przemystowo-Handlo-
wej, kazdej chwili odebrana.

Na skutek krokéw podjetych przez zainteresowane polskie kota gospo-
darcze, ktére w koncesjonowaniu czynnosci spedycyjnych widziaty pogwat-
cenie konwencji paryskiej, ktora w art. 26-tym, traktujagcym o Radzie Portu
i Drog Wodnych mowi, ze ,,Rada bedzie miata obowigzek zabezpieczy¢ Polsce
swobodng uzywalno$¢ portu i $Srodkéw komunikacyjnych, o ktérych mowa
w art. 20-tym, bez zadnego ograniczenia i w mierze potrzebnej dla zabezpie-
czenia ruchu wwozowego i wywozowego do Polski lub z Polski”. Senat po
szeregu pertraktacji, rowniez w ramach polsko-gdanskich rozméw gospodar-
czych, uchylit czesciowo rozporzadzenie.

Rozporzadzenie betreffend Speditionstatigkeit im Rahmen des Hafen-
umschlags z 12. 11. 1937 (Gbl. s. 653), wytgcza z obowigzku starania sie
0 koncesje czynnosci spedycyjne w ramach przetadunku portowego.
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Zegluga $rodladowa

Przepisy regulujgce warunki pracy towarzystw zeglugowych i wiascicieli
barek (szypréw) w porcie gdanskim nie sg ujete jednym rozporzadzeniem.
Pierwsze rozporzadzenie zur Bekdmpfung der Notlage der Binnenschiffahrt
ukazato sie jeszcze w roku 1932. Od tego czasu wydano okoto 20 rozporza-
dzen, z ktérych kazde uzupetniato rozporzadzenia poprzednie. Uzupetnienia
szty po linii ogolnej polityki wiadz, ktére starajg sie jak najbardziej uzalezni¢
kazdy przejaw dziatalnosci gospodarczej od czynnikdw administracyjnych i
podlegtych Senatowi zwigzkow o charakterze przymusowym.

Ograniczenie ustawowe i administracyjne na terenie zeglugi Srédlgdowej
przejawiajg sie w sposob trojaki: zakazu podjecia jakiejkolwiek pracy w obre-
bie portu bez zgody przymusowej organizacji t. zw. Schiffahrtbetriebsver-
band, regulacja wysokosci stawek przewoZnych, holowniczych i skfadowych
przez Wydziat Taryfowy i Frachtowy, wreszcie ograniczenia w transakcjach
sprzedazy i rejestracji barek i statkow.

SchiHahrtbetriebsverband.

Pierwszym rozporzadzeniem, zapowiadajacym zniesienie wolnosci zeglu-
gi, byto précz juz wymienionego, rozporzadzenie z 25. 7. 1932 (St. A. s. 268).
Powotato ono do zycia Lommenschifferbetriebsverband fiir die Danziger
Wasserstrassen.  Czlonkiem zwigzku zostat obowigzkowo kazdy wiasciciel
obiektu ptywajgcego, ktorego pojemnos$¢ wahata sie w granicach 15—120 ton,
trudniacy sie zarobkowo przewozem towar6w na rachunek o0séb trzecich.
Nieco pdzniej granice obiektow ptywajacych podniesiono do 160 ton. Celem
zwigzku byta ochrona intereséw cztonkow, jednak brak blizszego sprecyzo-
wania, w jaki sposob zwigzek zamierzat chroni¢ interesy cztonkéw.

W rok pdzniej ukazato sie rozporzadzenie z 1. 8. 1933 (Gbl. s. 365)
zur Errichtung eines Schiffahrtbetriebsverbandes fiir die Wasserstrassen im
Gebiet der Freien Stadt Danzig. Nie narusza ono w niczym podstaw istnienia
Lommenschifferbetriebsverband, ale posiada juz znacznie szersze ramy orga-
nizacyjne, gdyz z mocy rozporzadzenia cztonkami sg wiasciciele wszelkich
obiektow ptywajacych, ktorzy trudnig sie zarobkowo przewozem os6b lub to-
wardéw oraz towarzystwa zeglugi $rodlagdowej. RoOwnocze$nie przy jednym
jak i drugim zwigzku utworzono Wydziat Frachtowy i Taryfowy, ktéremu
cztonkowie muszg przedktadaé do zatwierdzenia kontrakty dzierzawne. Na
razie mamy wiec do czynienia tylko z ingerencja zwigzku na wysoko$¢ stawek
dzierzawnych.

Rozporzadzenie, ktore mimo kilku pdzniejszych zmian, reguluje podstawy
i zakres dziatania zwigzku w jego dzisiejszej formie, ukazato sie 26. 2. 1935
(Gbl. s. 409), przy czym réwnocze$nie wydano statut zwigzku (St. A. s. 131).
Znosi ono dwoisto$¢é i wprowadza jeden zwigzek Schiffahrtbetriebsverband,
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do ktdérego naleza wszystkie osoby fizyczne lub prawne, bedace wiascicielami
obiektow ptywajacych, o ile trudnig sie zarobkowo przewozem oséb lub towa-
row na rachunek osob trzecich oraz maklerzy zeglugi $rodladowej. Obowia-
zek nalezenia do zwigzku obejmuje wszelkie osoby prawne i fizyczne, gdyz
zarbwno te, ktore mieszkajg stale w Gdansku, jak te, ktdre wykonujg tu za-
robkowe swoje czynnosci zawodowe, i wreszcie wiascicieli statkdw wciggnie-
tych do rejestru gdanskiego. To rozporzadzenie przynosi tez zasadniczg
ceche charakterystyczng zwigzku, jaka jest poddanie kompetencji zwigzku
podziatu wszelkich prac w porcie. Odtad wykonanie jakiejkolwiek pracy
w porcie jest zalezne od zwigzku, ktory winien zasadniczo dzieli¢ prace
w réwnej mierze pomiedzy wszystkich cztonkéw. Ponadto oddano zwigzkowi
sprawe regulowania wysokosci stawek przewoznych, holowniczych i sktado-
wych, o ile decyzje nie zostaty zastrzezone Wydziatowi Frachtowemu i Tary-
fowemu. Zwigzek jest calkowicie zalezny od Senatu przez osobe kie-
rownika zwigzku (Verbandsleiter), mianowanego przez Senat. Na miejsce
zarzadu utworzono rade przyboczng (Beirat) w liczbie 12 oséb z kot zeglugi
$rodladowej. Rade przyboczng powotuje kierownik zwigzku. Zwigzek ma
prawo S$ciggania skfadek i naktadania na cztonkéw kar porzadkowych. Czton-
kom przystuguje na decyzje zwigzku zazalenie do Senatu, nie wstrzymuje ono
jednak zaskarzonej decyzji.

Nieco p6zniej ukazato sie zarzadzenie z 30. 8. 1935 (St A.s. 497), ktore
posiada juz tylko charakter porzgdkowy, tworzac w porcie punkty zgtoszenia,
t. zw. Schiffermeldestelle. Zajmujg sie one techniczng strong zgtoszenia i
podziatu przypadajgcych prac w porcie.

Dwa rozporzadzenia z roku 1936 (Gbl. s. 301 i St. A. s. 487) precyzuja
poprzednie przepisy w tym sensie, ze obiekty ptywajgce, ktére przyjezdzajg
z Polski, nie majg prawa podjecia jakiejkolwiek pracy w porcie o charakterze
lokalnym bez zgody zwigzku. Dla unikniecia niejasnosci, rozporzadzenie
wprowadzito dwa pojecia t. zw. Wechselverkehr i Pendelverkehr. Praca
polskich jednostek jest dozwolona w porcie tylko wtedy, o ile kwalifikuje sie
jako Wechselverkehr. Do Wechselverkehr nalezg wszelkie prace w ruchu
rzecznym miedzy Polskg i Gdanskiem, a wiec takze rozwiezienie do kilku
punktow w porcie tadunku z Polski, ktdry nadszedt w barce i sktada sie z kilku
partii. Natomiast przewiezienie towaru dla Kklienta z jednej czeSci portu do
drugiej nalezy do ruchu lokalnego (Pendelverkehr) i moze by¢ wykonane tylko
za zgodg Schiffahrtbetriebsverband.

Wereszcie najnowszym uzupetnieniem przepiséw o uprawnieniach zwigzku
jest rozporzadzenie z 10. 3. 1937 (Gbl. s. 215). Pierwszyparagraf rozszerza
kompetencje zwigzku na ruch miedzy W. M. Gdanskiem a Prusami Wschod-
nimi, drugi daje policji prawo zajecia statku na wniosek zwigzku w celu za-
bezpieczenia dochowania przepisow.
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Fracht- u. Tarifausschuss.

Poczatkowo, réwnolegle do 2 zwigzkéw zeglugi $rédlagdowej Lommen-
Schifferbetriebsverband i Schiffahrtbetriebsverband istniaty rowniez dwa Wy-
dzialy Frachtowo-Taryfowe. Z chwilg potaczenia obu zwigzkdw, ukazato sie
rozporzadzenie z 28. 8. 1935 (Gbl. s. 914) zur Errichtung eines Fracht- u.
Tarifausschusses fur den Binnenschiffsverkehr, ktore tworzy jeden Wydziat
Frachtowy i Taryfowy. Zadaniem Wydziatu jest ustalenie minimalnych i
maksymalnych stawek przewozowych, holowniczych i sktadowych. W tym
celu nalezy przedktada¢ Wydziatowi kontrakty dzierzawne do zatwierdzenia.
Wydziat skitada sie z 14 cztonkdw, mianowanych czesciowo przez Senat,
czesciowo przez lzbe Przemystowo-Handlowa, z kot wihascicieli barek, holo-
wnikow, statkdw pasazerskich, maklerdw, kupiectwa i spedytorow.

Rozporzadzenie z 16. 6. 1937 (Gbl. s. 437) pozwala Senatowi na po-
wiekszenie liczby cztonkéw Wydziatu.

Przedstawiony uktad warunkéw, w jakich pracuje zegluga S$rodlagdowa
wskazuje, ze zegluga wislana do Gdanska i z Gdanska nie podlega ani kom-
petencji Schiffahrtbetriebsverbandu, ani Wydziatlu Frachtowego i Taryfowego.
Mogtoby sie wiec zdawac, ze stosunki wewnetrzne w samym porcie i ruch
lokalny nie majg wiekszego znaczenia. O tym, ze tak nie jest, S$wiadcza
przedstawione na innym miejscu cyfry udziatu polskiego w obrotach zeglugi
$rddlgdowej. Sa one znaczne, to tez ruch lokalny, ktory pozostaje w $cistym
zwigzku z ruchem wislanym, posiada dla szyprow i towarzystw zeglugowych
polskich powazne znaczenie.

Wobec tego, ze konwencja paryska oddata kontrole, zarzad i eksploatacje
portu Radzie Portu i Drdg Wodnych wydaje sie, ze tworzenie nowych orga-
nizacyj jest niepotrzebne i niecelowe, wzgl., ze organizacje te powinny by¢
podporzagdkowane Radzie Portu.

Istotg zagadnienia jest fakt, ze w kierownictwie zwigzku regulujgcego
dziatalno$¢ w porcie, w ktérym najpowazniejszym czynnikiem jest kupiec i
towar polski, Polacy nie posiadajg swych przedstawicieli, a nawet nie sg do-
puszczeni do wspdtdecydowania. W ten sposob Polacy nie tylko nie posiadaja
wptywu, ale nawet wgladu czy przez dziatalno$¢ zwigzku Polacy i firmy pol-
skie nie sa pokrzywdzone i czy w podziale pracy sg uwzgledniani w stopniu
rownomiernym Polacy. Co prawda w Wydziale Frachtowym i Taryfowym
zasiada jeden Polak, a na podstawie o$wiadczenia Senatu z 4 grudnia majg
by¢ dopuszczeni dwaj dalsi przedstawiciele polskiego kupiectwa, ale w sto-
sunku do ogoblnej liczby 16 cztonkdw jest to odsetek, ktory nie pozostaje
w zadnym stosunku do zainteresowania i udziatu elementu polskiego.

Nie bez znaczenia jest korzystniejsza sytuacja szypra gdanskiego w Pol-
sce w poréwnaniu z szyprem polskim w Gdansku. O ile pierwszy moze pra-
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cowac bez ograniczen w Polsce, to szyper polski, zawijajacy do Gdanska, jest
uzalezniony od gdanskiego zwigzku. Oczywiscie w kotach szyperskich ten
stan rzeczy wywotuje stuszne zale i wznieca antagonizmy polsko-gdanskie.

Trudno nie wspomnie¢ o pewnych ogolnych ujemnych momentach, jakie
stwarza istnienie zwigzku. Aparat administracyjny pocigga za sobg powazne
koszty, ktore w Iwiej czesci ponosi gospodarstwo polskie, jako gtéwny czyn-
nik zainteresowany w obrotach zeglugi $rédladowej. Po wtére réwnomierny
podziat pracy nie przyczynia sie do modernizacji taboru przestarzatego, gdyz
stan taboru niema wptywu na przydziat pracy, a wiasciciele nie majg zadnej
podniety do inwestycji.

Sprzedaz i rejestracja statkow.

Co prawda juz w roku 1932 w rozporzadzeniu z 16. 6. (Gbl. s. 399) zur
Bekampfung der Notlage der Binnenschiffahrt uzalezniono prawno-cywilng
wazno$¢ wszelkich czynnosci prawnych, ktére pomnazajg tonaz statkéw gdan-
skich od zezwolenia Senatu. Jednak zasadnicze ograniczenia w tej mierze
ukazaty sie dopiero w roku 1936.

Rozporzadzenia z 12. 8. (Gbhl. s. 301) i z 18. 9. 1936 (Gbl. s. 361)
Uber den Verkauf und die Registrierung von Binnenschiffen uzalezniajg od
zezwolenia Senatu 1) kazdg sprzedaz obiektu zeglugi $rédladowej nalezgcego
do obywatela gdanskiego, 2) wymazanie obiektu z gdanskiego rejestru ze-
glugi $rddlagdowej oraz 3) rejestracje obiektow w rejestrze zagranicznym,
0 ile sg one whasnoscig obywatela gdanskiego.

Zakres dziatania rozporzadzenia jest na gruncie stosunkéw miedzynaro-
dowych nieznany i osobliwy. Podczas gdy jedne panstwa przyjmujg prawo
bandery, a inne prawo przynaleznosci panstwowej wiasciciela statku, to Senat
W. M. Gdanska podporzadkowat sobie obie zasady, gdyz od zgody swej uza-
leznia nie tylko kazdg sprzedaz i wykreslenie obiektow ptywajacych z rejestru
gdanskiego, a wiec stosuje prawo bandery, ale rowniez obiektow wiasnosci
obywatela gdanskiego, chocby obiekt byt zarejestrowany w Polsce. tatwo
domyslec sie, jakie komplikacje miedzypanstwowe mogltoby wywotaé przyjecie
obu tych zasad przez inne panstwa.

Osobliwosci natury prawnej nie wyczerpujg jednak analizy powyzszego
rozporzadzenia. Nastepstwa natury gospodarczej sg niemniej istotne. Roz-
porzadzenie, uzalezniajace tranzakcje kupna-sprzedazy barek i statkow i
zmiany w rejestrze od swobodnej decyzji wiadz, odbity sie ujemnie na zamo-
wieniach stoczni gdanskich, jesli chodzi o stocznie mniejsze budujgce obiekty
zeglugi $rédlagdowej. Zamawiajgcy nie sg pewni, czy statki i barki wybudo-
wane w Gdansku i z reguty dla zabezpieczenia zakredytowanej w czesci
budowy rejestrowane w Gdarsku, otrzymajg z czasem pozwolenie na przere-
jestrowanie obiektow.
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Spotdzielnie

Podstawy prawne spotdzielni oparte byly w Gdansku przed r. 1934 na
niemieckim prawie o spotdzielniach z roku 1889. Rewizje w spétdzielniach
przeprowadzaty zwigzki rewizyjne w Polsce, Niemczech lub w Gdansku, przy
czym spotdzielnie posiadaty petng swobode wyboru przynaleznosci do jednego
z zwigzkow rewizyjnych.

Spotdzielnie polskie w Gdansku byty rewidowane przez Patronat Zwigzku
Spotdzielni  Zarobkowo-Gospodarczych w Poznaniu. Rewizje przeprowa-
dzane przez Patronat byty uznawane przez miejscowe witadze zaréwno przed,
jak i po waojnie.

Zasadnicze zmiany przyniosty dwa rozporzadzenia z 12. 6. 1934 uber die
Aenderung des Genossenschaftsgesetzes (Gbl. s. 487) i betreffend die Errich-
tung von Revisionsverbanden fur die Revision der Genossenschaften im Gebiet
der Freien Stadt Danzig (Gbl. s. 497). Najwazniejszg zmiang dla spotdzielni
polskich jest nowe uregulowanie rewizji w spoétdzielniach. Ze wzgledu na
charakter spotdzielni, w ktérych dobor cztonkdw nastepuje na podstawie wza-
jemnego zaufania, jest rzeczg istotna, kto przeprowadza rewizje i ma wglad
do spraw spotdzielni.

W tej mierze rozporzadzenia z 12. 6. 1934, przynoszg zupeinie nowe
ujecie, gdyz tworza dwa zwiagzki rewizyjne, jeden dla spdtdzielni wiejskich,
drugi dla spétdzielni zarobkowych i budowlanych. Obu zwigzkom podlegaja
wszystkie spotdzielnie na terenie W. M. Gdanska; w wypadkach watpliwych
rozstrzyga Senat. Wiadze zwigzku i rewizorzy sg powolywani przez Senat,
a statut i jego zmiany wymagajg zatwierdzenia przez Senat.

Przeciw takiemu uregulowaniu sytuacji prawnej spoétdzielni, nie przewi-
dujacej odrebnego traktowania spotdzielni polskich, wystapity zainteresowane
spotdzielnie i czynniki polskie. Domagano sie wytaczenia z pod dziatania
rozporzadzenia spoétdzielni polskich i pozwolenia na utrzymanie status quo
t. zn., ze rewizje bylyby nadal wykonywane przez Patronat w Poznaniu.
Rownoczesnie spotdzielnie polskie w Gdansku zatozyty 18. 3. 1935 wiasny
zwigzek zgtaszajgc do Senatu statut i wniosek o nadanie zwigzkowi prawa
rewizyjnego.

Istotnym argumentem dla takiego uregulowania sprawy jest analogiczne
potozenie spotdzielni mniejszosciowych w Polsce i w Niemczech. Spotdzielnie
polskie w Niemczech posiadajg wiasny zwigzek rewizyjny, a w Polsce dzia-
faja nawet dwa spotdzielcze zwigzki rewizyjne niemieckie.

Mimo to, statut zwigzku spdtdzielni polskich zalegalizowany nie zostat
i wobec spotdzielni polskich panuje stan ex lex. Corocznie spétdzielnie pol-
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skie sktadajg w Senacie wniosek o Zahvierdzenie rewidentéw na przeprowa-
dzenie rewizji przez wyznaczonych przez siebie rewizoréw Polakow w Gdansku.
Jak dotychczas, wnioski spétdzielni polskich byty od wypadku do wypadku
zatwierdzane, jednak stan ten nie zadawala polskiej spotdzielczosci, gdyz
nie znajduje on uzasadnienia w obowigzujgcych przepisach prawnych i co
zatem idzie moze ulec kazdej chwili zmianie.

Wiasnos¢ nieruchoma
Hausbesitzerzweckverband.

Rozporzadzeniem z i5. 5. 1936 (Gbl. s. 187) Uber die Errichtung eines
Hausbesitzerzweckverbandes, utworzono na terenie miasta Gdariska i Sopot
przymusowy zwigzek wiascicieli nieruchomosci t. zw. Hausbesitzerzweckver-
band. Zwiazek jest osobg prawa publicznego i posiada siedzibe w Gdansku.
Czionkiem zwigzku musi by¢ kazdy wiasciciel zabudowanej nieruchomosci
w Gdansku lub Sopocie. W wypadkach watpliwych o przynaleznosci do
zwigzku decyduje sam zwigzek. Przeciw orzeczeniu zwigzku stuzy odwota-
nie do Senatu, ktory rozstrzyga ostatecznie. Od przynaleznosci do zwigzku
jest zwolniona tylko wiasno$¢ publiczna, ktdra stuzy dla celéw urzedowych.

Celem zwigzku jest ochrona interesow cztonkow. Zwigzek ma prawo
naktadania sktadek na czionkéw. Na czele zwigzku stoi kierownik (Ver-
bandvorsteher), mianowany przez Senat na trzy lata. Zwigzek dzieli sie na
okregi i bloki, ktére moga ulec dalszemu podziatowi. Na czele okregow i
blokdw stojg kierownicy, powotywani i podporzadkowani kierownikowi
zwigzku. Przy kierowniku zwigzku istnieje Rada, sktadajaca sie z kierowni-
kow okregow. Rada posiada gtos doradczy. Z ramienia Senatu piecze nad
zwigzkami wykonuje komisarz (Staatsbeauftragter), ktéry ma prawo zawie-
si¢ kazda uchwate zwigzku.

Statut regulujacy szczeg6towo dziatalno$¢ zwigzku, zostat ogtoszony
4. 8. 1936 (St. A. s. 451).

Podjete przez zainteresowane czynniki polskie starania o wylgczenie
wiascicieli nieruchomosci Polakéw z obowigzku nalezenia do zwigzku wzgl.
0 zalegalizowanie odrebnego zwigzku polskiego, okazaly sie bezskuteczne.
Posiadajgca swoj powazny udziat wiasno$¢ nieruchoma polska, zostata wia-
czona do zwigzku, na ktorego dziatalno$¢ cztonkowie nie majg zadnego wpty-
wu. Z drugiej strony, Polacy nie moga liczy¢ na to, aby zostali kiedykolwiek
powotani do wiadz zwigzku, nie majg wiec nawet wgladu na dziatalnos¢
zwiazku i rozdziat pomocy, gdyz Senat postawit zwigzkowi pewne sumy do
dyspozycji, jako pozyczki hipoteczne dla cztonkéw zwigzku na renowacje.
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Przewtaszczenie.

Objawem stale sie powtarzajgcym jest odmowa udzielenia przez wiadze
administracyjne prawa przewtaszczenia nieruchomosci, gdy kupujacym jest
Polak. Wiasciciele gruntéw zakupionych w celach zabudowy, czekajg cate
lata na przewlaszczenie gruntu, nie mogac rozpocza¢ budowy.

Trudno zrozumie¢, by odmowne decyzje wiadz miaty swe Zrédto w mo-
mentach natury gospodarczej, skoro sie zwazy, ze popyt na place i domy,
wobec bardzo niskich czynszéw, jest minimalny.

Kupiectwo i rzemiosto

Niemiecka ustawa przemystowa z 26. 7. 1900, ktéra obowigzywata do
r. 1933, nie ktadta zadnych ograniczen przy zatozeniu, przeniesieniu, czy
zmianie wiasciciela sklepu lub zakfadu rzemie$lniczego. Dopiero rozporza-
dzenie z 3. 10. 1933 (Gbl. s. 485) zum Schutze des Einzelhandels, zakazuje
z dniem ukazania sie rozporzadzenia do 1.3. 1934 zaktadania nowych skle-
pow (Verkaufsstellen), a rowniez zaktadow rzemieslniczych. Trzy dalsze
rozporzadzenia z 22. 2. 1934 (Gbl. s. 63), 25. 5. 1934 (Gbl. s. 315) i 28. 7.
1934 (Gbl. s. 587), przedtuzyly zakaz otwierania nowych placéwek do
1. 6. 1934, nastepnie do 1.8. 1934 i wreszcie na czas nieokreslony.

Zasadnicze uregulowanie sytuacji handlu detalicznego i rzemiosta przy-
nosi rozporzadzenie z 14. 3. 1935 (Gbl. s. 425) zum Schutze des Einzelhan-
dels und des Handwerks. Rozporzadzenie zakazuje zakiadania nowych skle-
pow i warsztatow rzemie$lniczych, a réwniez ich przeniesienia lub przejecia.
Paragraf 2-gi przewiduje, ze pod pojecie zatozenia nowej placéwki, podpada
rowniez rozszerzenie warsztatu pracy (o ile rozszerzona powierzchnia prze-
kracza 25 m. kw.), dalej zmiana oznaczenia firmy na szyldzie, papierach
handlowych itp., wreszcie rozszerzenie sprzedazy na towary dotychczas nie
prowadzone.

Oprécz ogdlnego zakazu sg przewidziane wyjatkowe zezwolenia. \Wnio-
ski nalezy sktada¢ na rece wkadz policyjnych (Polizeiprasident lub Landrat),
ktére wniosek opiniujg i przekazujg Senatowi. Decyzje wydaje Senat po wy-
stuchaniu wiasciwej reprezentacji zawodowej. Nie zastosowanie sie do prze-
pisow jest karane grzywna, a przede wszystkim zamknieciem warsztatu pracy.

Wedtug miarodajnych o$wietlen czynnikdw gdanskich, rozporzadzenie,
ktore oznacza w praktyce koncesjonowanie kupiectwa i rzemiosta, jest wzo-
rowane na analogicznym rozporzadzeniu w Rzeszy Niemieckiej, gdzie zostato
wydane w mys$l dewizy Gemeinnutz geht vor Eigennutz. [lo$¢ placéwek regu-
luje wiadza administracyjna, dla ktérej wytyczng przy odmownym rozpatrzeniu
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wniosku o zatozenie nowej placowki ma byC dostateczna iloS¢ sklepow lub
warsztatow rzemieslniczych tej branzy w danej okolicy, tak ze powstanie no-
wych mogtoby podcig¢ byt juz istniejagcych. Oczywiscie, ze ocena czy w danej
okolicy istnieje potrzeba otwarcia nowego sklepu lub zakfadu rzemie$Iniczego,
nalezy wytgcznie do wiasciwych wiadz administracyjnych.

Od chwili ukazania sie rozporzadzenia zlikwidowat sie niejeden sklep i
niejeden rzemies$inik zamknat swoj warsztat pracy. Totez wiadze udzielity i
udzielajg szereg zezwolen wyjatkowych na otwarcie nowych placéwek lub
przejecie juz istniejagcych. Duzg ilos¢ wnioskéw ztozyty osoby narodowosci
polskiej, ale zaden z nich nie zostat uwzgledniony. Byly natomiast wypadki,
ze po odmownym zatatwieniu wnioskéw Polakéw, udzielono pozwolenia nie
Polakom, aczkolwiek przyczyng odmowy dla Polakéw, byt n. p. brak potrzeby
zatozenia nowego sklepu na danej ulicy.

Charakterystyczne dla ustawodawstwa gdanskiego ostatnich lat, jest
najnowsze rozporzadzenie z 31. 12. 1937 (Gbl. s. 17/1938) o zezwoleniach
urzedowych dla handlu i przemystu (betreffend die Erteilung behdrdlicher
Genehmigungen flr Gewerbebetriebe). Rozporzadzenie przewiduje, ze przy
wydawaniu wszelkiego rodzaju zezwoleh urzedowych (pozwolenia, koncesje
itp.), wiadze powinny mie¢ na wzgledzie opr6cz wymogdéw ustawowych, do-
tychczas obowigzujacych, ,,przewazajace interesy dobra zbiorowego”. Okre-
$la sie wyraznie, ze odmowa moze nastapi¢ rdwniez wtedy, jezeli sprzeciwiajg
sie temu przewazajgce interesy dobra zbiorowego, (wenn es durch tberwie-
gende Interessen des Gemeinwohls gerechtfertigt ist).

Nie trzeba thumaczyé¢, czym jest dla czynnikéw rzadzacych w Gdansku
,dobro zbiorowe" i jak niebezpieczne jest to rozporzadzenie dla interesow
polskich.

Kontrola przedsiebiorstw

Dnia 20. 4. 1937 ukazato sie rozporzadzenie betreffend Geschéaftskon-
trolle Danziger Betriebe (Gbl. s. 348). Rozporzadzenie uzaleznia od zezwo-
lenia Senatu wszelkie kontrole przeprowadzane w przedsiebiorstwach gdan-
skich przez osoby nie nalezace do danego przedsiebiorstwa. Dopuszczalne
sg wyjatki za zgodg Senatu. W razie przekroczenia przepisdw karze wiezie-
nia i grzywny podlegajg osoby wykonujace kontrole, jak i firmy kontrolowane.

W praktyce oznacza to uzaleznienie od kazdorazowej decyzji Senatu
kazdej rewizji w firmie polskiej przez firmy lub organizacje gospodarcze za-
plecza, ktére majg do tego prawo na podstawie zaleznosci kapitatowej,
umow, konwencji i t. p.
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Woyjasnienie, zadawalajgce czeSciowo polskie kota gospodarcze, przy-
niosta deklaracja Senatu z 4. 12. 1937. Stwierdza ona, ze sg dopuszczalne
kontrole podejmowane przez zainteresowane przedsiebiorstwa i grupy gospo-
darcze.

Zarzad spotek

Oprécz przyjetego w ustawodawstwie kazdego panstwa wymogu, aby
siedziba spotki znajdowata sie na terenie danego panstwa, wprowadzit Senat
W. M. Gdanska dalsze obowigzki odnos$nie miejsca zamieszkania cztonkow
zarzadu spotek i spétdzielni.

Rozporzadzeniem z 30. 11. 1937 (Gbl. s. 611) zur Abanderung des Han-
delsgesetzbuches, des Gesetzes betreffend die Gesellschaften mit beschrénkter
Haftung und des Genossenschafts-Gesetzes, wprowadzono przymus, aby w
spotkach akcyjnych i spotdzielniach co najmniej jeden cztonek zarzadu, w
spotkach jawnych co najmniej jeden z wspolnikéw, upowaznionych do pro-
wadzenia interesow spotki, a w spdtkach z ograniczong odpowiedzialnoscig
co najmniej jeden z zawiadowcOw spotki, posiadali state miejsce zamieszka-
nia na terenie W. M. Gdarnska.

Rozporzadzenie, ktérego nie zna kodeks handlowy polski, stanowi utru-
dnienie pracy firm polskich. Rd&wniez moze sie zdarzy¢, ze jedyny wiasciciel
spotki, ktory mieszka stale w Polsce, musi sie przenies¢ do Gdanska i tutaj
ptaci¢ podatek dochodowy od zarobkéw z tytutu kierownictwa, podczas gdy
dotychczas podatek ten ptacit w Polsce. Tym samym nastepuje uszczuplenie
wptywdw z podatku dochodowego w Polsce.

Cumownictwo

Wykonywanie czynno$ci cumowniczych, nie podlegato do r. 1934 zadnym
ograniczeniom. Dnia 20. 11. 1934 ukazato sie rozporzadzenie zum Schutze
des Leinenbootsgewerbes (Gbl. s. 823), ktore zabrania tworzenia nowych
firm wzgl. powstanie ich uzaleznia od wyjgtkowego zezwolenia Senatu (Aus-
nahmegenehmigung).

Dalej idgcym rozporzadzeniem jest rozporzadzenie z 15. 12. 1937 zum
Schutze des Leinenbootsgewerbes, (Gbl. s. 16/1938), ktore utrzymuje zakaz
tworzenia nowych firm, oraz nakazuje zitozenie podania 0 uzyskanie koncesji
wszystkim firmom juz istniejagcym. Zezwolenia nie bedg jednak wydawane
przez Senat, jak dotad, ale przez Prezydenta Policji.
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Odmowne zatatwienie wniosku moze nastgpi¢ na skutek niedostatecznych
kwalifikacji osobistych lub zawodowych starajgcego sie oraz w wypadku
braku potrzeby wydania zezwolenia (wenn ein Bedurfnis nicht vorsteht).
Przed wydaniem decyzji, ktora jak wynika z stylizacji powodéw odmowy jest
catkowicie zalezna od oceny Prezydenta Policji, winien Prezydent zasiegna¢
opinii przymusowej organizacji zeglugi S$rddladowej (Schiffalirtbetriebsver-
band).

Akwizycja

Dnia 5. 6. 1936 (Gbl. s. 235) ukazato sie rozporzadzenie betreffend Ge-
nehmigungspflicht flr Anzeigenwerbung. Zobowigzuje ono nakfadcow wzgl.
wydawcow wszelkiego rodzaju drukdéw (gazety, czasopisma, encyklopedie
itd), ktore ukazujg sie poza terenem W. M. Gdanska, do ustanowienia spe-
cjalnego przedstawiciela, zamieszkatego stale w Gdansku, o ile naktadca pra-
gnie akwirowac tu ogtoszenia. To samo dotyczy wystaw i targdw, ktore chca
werbowaé wystawcoéw w Gdansku.

W ten spos6b ustanowiony zastepca musi uzyskaC zezwolenie na akwi-
zycje. Zezwolenie wydaje Prezydent Policji po wystuchaniu opinii Senatu
(Abteilung Propaganda), przy czym moze odmowi¢ wydania zezwolenia, je-
zeli starajacy nie zastuguje na to albo nie zachodzi potrzeba wydania zezwo-
lenia (wenn ein Bedurfnis nicht besteht oder der Vertreter die ‘erforderliche
Zuverlassigkeit nicht besitzt). Od decyzji Prezydenta Policji stuzy odwota-
nie do Senatu, ktory rozstrzyga ostatecznie.

Akwizycja jest jeszcze jednym przyktadem podporzadkowania czynnosci
czysto gospodarczej kompetencji czynnikdw politycznych, ktére moga za-
tatwi¢ kazdy wniosek odmownie. Rozporzadzenie stanowi powazne utru-
dnienie akwizycji dla wydawnictw, ukazujgcych sie w Polsce, gdy np. wy-
dawnictwa gdanskie akwirujgc w Polsce nie napotykajg na zadne ogranicze-
nia. Po wtore, duze zamieszanie wprowadza brak terminu, w ciaggu ktorego
whadze muszg zatatwi¢ wniosek, co objawia si¢ w udzielaniu zezwolenia w
ostatniej chwili (w danym wypadku chodzi o targi), gdy praktycznie ma ono
juz wartos¢ minimalna.

Objasnienie
Gbl. i St. A. sg skrotami gdanskich dziennikéw urzedowych (Gesetzblatt i Staatsanzeiger).
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»Spis cztonkow

,Atlantic” Towarzystwo Transportowe z 0. p. — przetadunek masowych
transportéw, clenie, inkaso, asekuracja, sprzedaz wegla bunkrowego, kla-
rowanie i frachtowanie statkéw, przetadunek i lombardowanie drzewa —
Langermarkt 20, tel. 232 72, 232 62/3.

Battycki Bank Komisowy A. G. — Melzergasse 11/13, tel. 228 56.

Bank Kwilecki, Potocki i Ska S. A. Oddziat Gdanski — Hundegasse 85,
tel. 286 81/2.

Bank Zwiqzku Spotek Zarobkowych S. A. Oddziat Gdanski — Holz-
markt 18, tel. 267 35/6.

,.Bergtrans” Towarzystwo Zeglugowe S. A. — maklerzy okretowi, frach-
towanie statkdw, eksport wegla, wegiel bunkrowy, agenci awaryjni, agen-
tura Lloydu, Hnie regularne, komunikacja pasazerska, dziat Sztauerski —
Langermarkt 3, tel. 225 41.

The British and Polish Trade Bank A. G. — finansowanie polskiego han-

dlu zagranicznego, w szczegélnosci eksportu — Dominikswall 6,
tel. 283 51.

Bronistaw Budzynski — eksport - zboze - import — Langermarkt 23,
tel. 226 76/7.

Centrata Kresowa dla Handlu, Przemystu i Rolnictwa Sp. z 0. 0. — wiasc.
W4, jaworscy, przedstawicielstwa i skiad artykutow technicznych, elek-
trotechnicznych, o$wietleniowych, wyrobéw technicznych gumowych i
opakowan wszelkiego rodzaju — Poggenpfuhl 10, tel. 212 82.

Centrala Rolnikéw S. A. iv Poznaniu Oddziat w Gdansku — centrala
eksportowa polskich spétdzielni rolniczo-handlowych — Milchkannen-
gasse 33/34, tel. 249 51.

. Henryk Deresiewicz — produkty rolne — Langermarkt 19, tel. 233 76,

234 76.
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.
19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

100

Drukarnia Gdanska A. G. — wielkie zaklady graficzne, introligatornia.
hurtownia papieru, wykonuje pierwszorzedne druki i artystyczne oprawy
ksigg — Stadtgebiet 12, tel. 247 37.

»Elibor” S. A. Handlowo-Przemyslowa . J. Borkowski Oddziat w
Gdansku — Elisabethwall 9, tel. 222 05, Port Wistoujscie, Festungsstr.,
tel. 222 95.

Gdanski Eksport Drzewny ]. Goldberger — eksport drzewa, tartaki pa-
rowe, eksploatacje lesne, lasy — Reitbahn 2, tel. 262 41.

,,Gdynika” Maklerzy Ubezpieczen Morskich Sp. z 0. o., Insurance Bro-
kers Ltd. w Gdyni Oddziat w Gdansku — Krebsmarkt 7/8, tel. 233 71.

Filip Kocharski, Dom Handlowo-Komisowy Gdarisk — import i sprzedaz
kawy i herbaty — Rennerstiftsgasse 2, tel. 280 82.

Lambert & Krzysiak Gdanski Handel Zamorski S. A. — import towaréw
kolonialnych — Elisabethwall 9, tel. 274 21.

Lloyd Bydgoski S. 4. Oddziat Gdanski — zegluga rzeczna na Wisle,
Brdzie i Noteci, port przetadunkowy w Bydgoszczy — Schaferei 15,
tel. 274 46.

Herman Meyer, Eksport Wegla S. A. — Elisabethwall 9, tel. 263 15.

,,Paged” Polska Agencja Drzewna Sp. z 0. 0. w Gdyni, Oddziat Gdarski
— przefadunek i sktadowanie materiatbw drzewnych na placach lado-
wych i wodnych, przecieranie surowca na wiasnym tartaku, sprzedaz
drewna budowlanego, stolarskiego i dykty — Holzmarkt 24, tel. 224 51.

Panstwowe Zaktady Przemyslowo-Zbozowe, Oddziat w Gdarnsku —
Dominikswall 10, tel. 250 56.

Polish Petroleum Company — Polskie Towarzystwo Naftowe m. b. H. —
Stadtgraben 2, tel. 287 46.

Polska Agencja Morska Sp. z 0. 0. Polish Shipping Agency Ltd. — ma-
klerstwo okretowe, regularna komunikacja okretowa, frachtowanie i od-
prawa okretow, dostawa bunkru — Hopfengasse 27, tel. 239 51.

Polski Import Herbaty Tomasz Zottowski Sp. Kom. — Hopfengasse 74,
tel. 216 33.

Polskie Biuro Eksportu Zboza Sp. z 0. 0. Oddziat iv Gdarisku — Langer-
markt 19, tel. 275 03/07, 213 05.

Rothert & Kilaczycki Sp. z 0. 0. Oddziat w Gdansku — maklerzy okre-
towi — Reitbahn 19/20, tel. 241 51.



26.

27.

28.

29.

30.

3L

32.

33.

34.

35.

36.

W. Szymankiewicz Sp. z 0. 0. — maklerzy okretowi, dostawcy bunkru,
agenci portowi — Langgasse 35, tet. 246 51.

Torunski Miyn Parowy Leopold Rychter, Torun, Wydziat Eksportowy
w Gdansku — eksport produktow miynskich — Nowy Port, Brosch-
kischerweg 24, tel. 216 36/7.

»vesta” Bank Wzajemnych Ubezpieczen w Poznaniu, Reprezentacja
w Gdansku, ,,Vesta” Towarzystwo Wzajemnych Ubezpieczen od Ognia i
Gradobicia w Poznaniu, Reprezentacja w Gdansku — ubezpieczenie od
zycia, wypadkoéw, odpowiedzialnosci cywilnej, autocasco, ognia, grado-
bicia, kradziezy z wiamaniem — Stadtgraben 18, tel. 235 10.

,.Vistula” Polska Zegluga Rzeczna Sp. z. 0. 0. — regularna komunikacja
pospieszna pasazersko-towarowa na linii Gdansk—Warszawa—Sando-
mierz i spowrotem, wiasne holowniki i barki — Hopfengasse 33,
tel. 265 46.

Warszawskie Towarzystwo Transportowe Sp. z 0. 0. — wszystkie czyn-
nosci wchodzace w zakres ekspedycji morskiej wigcznie frachtowania,
clenia, asekuracji i sprzedazy wegla bunkrowego — Hundegasse 117,
tel. 229 51.

,»Warta” Towarzystwo Ekspedycyjne z o. p. — ekspedycja, clenie, skia-
dowanie, asekuracja, sztauerka — Langermarkt 19, tel. 285 45/6/7/8.

West Trading Company jor Polish Salt and Soda Sp. z. 0. 0. — wylaczni
sprzedawcy soli z Polskiego Monopolu Solnego dla W. M. Gdanska i na
eksport, przedstawiciele na W. M. Gdansk i Gdynie firm: Azot S. A
Jaworzno, Grodzisk S. A. Warszawa, Zjednoczone Fabryki Zwigzkow
Azotowych w AAoscicach i Chorzowie; agenci portowi dla Gdanska i
Gdyni S. A. Eksploatacja Soli Potasowej we Lwowie — Reitbahn 17,
tel. 258 15.

Antonio Wiatrak — import kawy i herbaty, palarnia — Hundegasse 65,
tel. 255 11.

,.Wista” Spotdzielnia Transportowa i OszczednoSciowa e. G. m. b. H. —
zegluga rzeczna towarowo-holownicza na linii Gdynia—Gdarsk—War-
szawa, w kanale Bydgoskim, Brdzie i Noteci — Bootsmannsgasse 6,
tel. 252 34, 253 34.

Wohl & Cie, Dom Bankowy — Matzkauschegasse 8, tel. 260 15/18,
266 07.

W. Wyszomirski Eksport Drzewa, Timber Export — handel drzewem na
terenie W. M. Gdanska i eksport — Worzeszcz, Adolf-Hitlerstr. 33,
tel. 426 87.
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Zwigzek Przedstawicieli Koncerndéw i Towarzystw Kopalnianych Weglo-
wych — Biuro Sprzedazy Zjedn. Kopaln Wegla ,,Robur”, Franko-WIo-
skie Tow. Weglowe, Giesche S. A, Grodzieckie Towr. Kopali Wegla,
Gwarectwo Hr. Renard i Kopalnia Reden (Huta Bankowa), ,,Progress”
Biuro Sprzedazy Zjedn. Kopali Wegla (Wspdlnota Intereséw), Tow.
Bezimienne Kopalh Wegla ,,CzeladZ”, Polskie Kopalnie Skarbowe na
G. Slasku, Spotka Dzierzawna S. A., Tow Kopali Wegla Ks. Hohenlohe
(Fulmen), Tow. Kopalh Ks. Pszczyna (Unitas), Tow Kopalh i Zakia-
déw Hutniczych Sosnowieckich, Tow. Kopalh i Zaktadéw Przemysto-
wych ,,Saturn”, Warszawskie Tow. Kopaln Wegla — adres Zwigzku
Przedstawicieli Koncerndw, Langgasse 35, tel. 246 51.

Przystapili po 31. 12. 1937

St. Marlewski i Ska — autoryzowani Odsprzedawcy Ford Motor Com-
pany A. S. — Dominikswrmnll 10, tel. 224 64.

Biuro Rady

Biuro Rady Polskich Interesantow Portu Gdanskiego miesci sie przy
ul. Stadtgraben 2, |1 p. Telefon 241 70. Godziny biurowe 8—15.









