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~"ktadam na tem miejscu wyrazy podzieko-

wania p. Adamowi Rudzkiemu, referentowi
naukowemu Dyrekcji Handlowej Rady Portu
w Gdansku.

Jako doskonaly znawca stosunkoéw gdanskich
wspomagat mnie p. Rudzki swem cennem do-
swiadczeniem, nabylem w ciggu Kilkuletniej
pracy na tym stanowisku, zebrat potrzebne
dane cyfrowe i utatwit opracowanie niektérych
rozdziatow. Dziekuje réwniez p. Ludwikowi
Meyerowi, studentowi politechniki w Gdansku

za staranne wykonanie wykreséw i rysunkow.

Poznan, kwiecienh 1926,
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CZESC PIERWSZA.

GDANSK JAKO PORT POLSKI W LATACH 1920-1925.

ROZDZIAL 1.
Przeglad ogdliny.

W czasach przedrozbiorowych Polski najbardziej kwitna-
cy rozwdj Gdanska miat miejsce w latach najwiekszej potegi
Rzeczypospolitej w wieku XVI. i na poczatku wieku XVII.
W tym czasie ludnos¢ Gdanska wynosita 75.000 mieszkancow,
cyfre, ktorg Hamburg osiegngt dopiero w sto lat pdzniej.
W miare chylenia sie Polski do upadku, Gdansk réwniez tracit
na znaczeniu. Ruch w porcie zmniejszat sie i stosunki han-
dlowe zwezaly sie coraz wiecej.

Najciezszym dla Gdanska byt okres od r. 1814 do 1914.
W tym czasie, jak to omoéwione zostanie w Czesci Drugiej, Roz-
dziale 1., szereg kolei przecigt gdanski obszar cigzenia w spos6b
niekorzystny dla tego portu, a przedewszystkiem zaostrzone
stosunki gospodarcze pomiedzy Rosjg a Niemcami odciety od
Gdanska naturalny jego obszar cigzenia; jak matym byt on az
do wojny Swiatowej, uwidocznia to tablica nr. 1, To tez Gdarisk
schodzi do roli portu prowincjonalnego, wtasnie w epoce, gdy
inne porty morza Battyckiego i Pétnocnego, posiadajac normal-
ne warunki rozwojowe, rok rocznie ruch swoj zwiekszajg i coraz
wiecej na znaczeniu zyskuja.

Wprawdzie zawarty w r. 1894 traktat handlowy pomiedzy
Rosja a Niemcami poprawit nieco stanowisko Gdarniska, Ro-
sja od tego czasu skierowala pewng czes$¢ swego eksportu na
porty niemieckie, w tej liczbie i na Gdansk, Od tego tez cza-
su statystyka ruchu portu gdanskiego wykazuje zwiekszenie
obrotéw, dzieki transportom zboza i cukru z cesarstwa rosyj-
skiego, a whasciwie z ziem polskich, w jego sklad wchodzacych.

Ten wzrost ruchu postepowat jednak naprzéd w bardzo do-
wolnem tempie, w kazdym razie znacznie wolniej, anizeli sie
rozwijat ruch w innych portach niemieckich.
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Pozatem ciggta grozba dla Gdanska byto dazenie Kos.ji do
uniezaleznienia swego zycia igospodarczego od posrednictwa
niemieckiego i do stworzenia wlasnych poteznych portéw. Za-
tem stale grozita moznos¢ niekorzystnych zmian w traktacie
handlowym, co wnosito pierwiastek niepewnosci do gdarniskiego
zycia gospodarczego.

Po wojnie zaszty pod tym wzgledem daleko idgce zmiany.
Wigczenie Gdanska do polskiego obszaru celnego, dato porto-
wi gdanskiemu trwalg podstawe rozwojowa. Stalo sie przede-
wszystkiem zado$¢ wymogowi natury geopolitycznej: Gdansk,
dzieki swemu potozeniu przy ujsciu Wisty, jest naturalnym por-
tem catej Polski, tak jak byt nim przez wieki cale: powrdcit
wiec zndw do swej pierwotnej roli. Zmiany, ktore zaszty w ioz-
miarach gdanskiego obszaru cigzenia po wojnie, uwidacznia ta-
blica no. 2,

Przed wojng ziemie, wchodzace obecnie w sklad panstwa
polskiego, byty obstugiwane przez caty szereg portéw: potnoc-
no-wschodnie przez Krélewiec, Kiajpede i Libawe, Wotyn i ko-
lesie przez rosyjskie porty czarnomorskie, czesciowo przez
Gdansk, Matopolska przez Tryest, wzglednie Hamburg i Kro-
lewiec. Wykazuje to tablica no. i: ,Obszar cigzenia Gdanska
przed wojna". Poznanskie dzielito ruch swdj pomiedzy Szcze-
cin a Gdansk, i nawet w b. Krélestwie port gdanski odczuwat
mocng konkurencje innych portéw niemieckich (bawetna
Bremy, artykuty kolonjalne — Hamburga),

Poréwnanie obu tablic wymownie oswietla korzysci, ktdre
wolny Gdansk czerpie z odrodzonej Polski, w stosunku do
czasow przedwojennych.

Rzad Polski od r. 1920 poczgwszy postanowit w Gdansku
wykorzysta¢ swe prawa opierajgce sie na Traktacie Wersal-
skim i Konwencji z 9. XI. 1920 w sposob najbardziej dla tego
portu pomysiny, i to przez skoncentrowanie tutaj mozliwie naj-
wiekszej czesci polskiego handlu zamorskiego. Miat zresztg
Rzad Polski pod tym wzgledem daleko siegajace tradycje, pod-
czas gdy polityka rzadu niemieckiego przez budowe nieko-
rzystnie gdanski obszar cigzenia przecinajgcych koleji oraz
szereg innych posunie¢ traktowata port ten po macoszemu
co obszernie omawiamy w Czesci Drugiej, Rozdziale 1, sub 4 A

Polska przed rozbiorami jeszcze starata sie stworzyé dla
swego portu jak najlepsze warunki rozwojowe. Wyrazito sie
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lo, opr6cz w szeregu poprzednich przywileji krolewsKich,
w wieku XVIII. w dziedzinie komunikacyjnej: zostaly wéwczas
wybudowane kanaly Augustowski i Krdlewski, taczace Wiste
z Niemnem i Dnieprem, przez co gdanski obszar cigzenia roz-
szerzyt sie daleko na p6inoc i wschéd.

| teraz gléwny nacisk zostal potozony na to rozszerzenie.
Poza szeregiem innych zarzadzen, jak n. p. skoncentrowanie
w Gdarnsku polskiego ruchu emigracyjnego, gtéwnem dazeniem
polityki polskiej w stosunku do Gdanska byto skierowanie na
len port handlu Polski z krajami zamorskimi. Z powodu znacz-
nego zmniejszenia sie znaczenia drog wodnych, najwazniejszym
oczywiscie S$rodkiem dla skierowania ruchu na Gdansk byta
odpowiednia polityka taryfowa dla przewozéw kolejowych. Ca-
ty szereg taryf wyjgtkowych wywozowych, przywozowych
i lianzytowych Kieruje ruch towarowy polski na Gdansk. Taryf
tych jest kilkanascie; najwazniejszemu z nich sg na wywoz drze-
wa, wegla, cementu, olejow mineralnych, na przywo6z baweiny,
rudy, ryb i t d. Taryfy te sprawiajg, ze koszt przewozu do
Gdanska ksztattuje sie przewaznie taniej, anizeli do innych
poitéw, czesto nawet z obszarow, nie wchodzgcych z natury
w obszar gdanski cigzenia.

Najbardziej jaskrawo wystepuje to przy. taryfie wyjatkowej
na wywo0z drzewa z Polski. Taryfa ta, utozona w ten sposdb,
ze w miare wzrastajgcej odlegtosci, zmniejsza sie optata od Ki-
lometra, niema zastosowania do Grajewa, t. j. do stacji gra-
nicznej z Niemcami w kierunku na Kroélewiec. Dzieki temu
koszt przewozu 1 tony drzewa =z Bialowiezy do Gdanska
kosztuje 11,70 zt, do Krdlewca 1555 zt, pomimo, ze Gdansk
oddalony jest o 207 km. dalej od Biatowiezy, niz Krolewiec
Nie pomogta tu Krélewcowi nawet niestychanie nizka stawka,
pobierana przez koleje niemieckie na przebiegu Grajewo—
Krélewiec w wysokosci 3 marek od tony. To tez handel drzewny
Krdlewca jest w stanie zastoju, podczas gdy przez Gdansk
w roku 1924 przeszto 972.970 ton drzewa, zamiast 145.548
ton w roku 1923,

Na Scisty zwigzek, a raczej zupeilng zalezno$¢ Gdanska od
Polski wskazuje to, ze charakter ruchu w porcie gdanskim od
czasu wigczenia do polskiego obszaru celnego byt dokiadnem
odzwierciadleniem kolei,, jakie przechodzito polskie zycie gos-
podarcze (tablica no. 3: ,.Ruch towarowy w porcie Gdanskim").
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Pierwsze lala po wojnie europejskiej zastaty Polske w nad-
zwyczaj trudnej sytuacji: kraj bedacy przez diugie lata terenem
walki pomiedzy Rosjg i Niemcami, wyniszczony doszczetnie
ze wszystkich zapas6w, mus'iat broni¢ w r. 1920 dostepu do
Europy najezdzcom ze Wschodu. Zmuszatlo to oczywiscie do
czynienia ogromnych zakupoéw zagranica, podczas gdy eksport
nie istniat prawie zupetnie. Odbiciem tych stosunkdéw sg cyfry
ruchu towarowego w porcie gdanskim: w r. 1920 przez port
gdanski przywieziono 1.700.000 ton, wywieziono zaledwie
138.245 ton.

Rok 1922 jest przetomowym dla rozwoju stosunkéw gospo-
darczych w Polsce: rany wojenne zaczynajg sie zabliznia¢, go-
spodarstwo krajowe dochodzi do roéwnowagi, staje sie mozli-
wy eksport szeregu artykuldow, spowodowane przez spadek
waluty krajowej zmniejszenie sity nabywczej ludnosci, wply-
wa hamujaco na import, pozatem odpada potrzeba importu
maki i zboza, dzieki podniesieniu sie wybitnemu rolnictwa
z upadku, spowodowanego wojng. W cyfrach ruchu portowe-
go gdanskiego, znalazto to réwniez wyraz w pewnej réwno-
wadze: wywieziono w tym roku 504.411 ton, przywieziono
466.287 ton.

W latach 1923 i 1924 decydujgcg przewaga w handlu za-
granicznym polskim uzyskuje eksport, na czoto ktdrego wysu-
wa sie drzewo. Gdansk w tych latach jest portem wybitnie
eksportowym i staije sie najwiekszym portem battyckim eks-
portujagcym drzewo i cukier. W r. 1923 wywieziono przez
port gdanski 1.062.863 ton, przywieziono 654.920 ton w roku
1924 — 1.636.485 ton, wzglednie 738.071 ton towaru.

Na rok 1925 mamy nastepujgce cyfry

przewieziono 690,778 ton towaru
wywieziono 2.031.969 ton towaru.

Powyzsza og6lna charakterystyka ruchu uwidoczn.a
znaczenie dla Gdanska jego polskiego obszaru cigzenia.
Z drugiej strony w zyciu gospodarczym Polski Gdansk réw-
niez odgrywa coraz powazniejsza role. Na zacieSnienie sie
wzajemnych stosunkow wskazuje wzrastajacy wecigz udziéd
w polskim handlu zagranicznym kierunku via Gdansk.

Podczas gdy w r. 1922 drogg na Gdansk importowano
277" catego przywozu polskiego, w r. 1923 cyfra ta obnizyla
sie na 2070, zeby w r. 1924 wzrosna¢ do 307°.
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Mowigc o wywozie, myslimy o wywozie bez wegla, ktory
pod wzgledem wagi stanowit ogromng czes¢ eksportu polskie-
go, ale az do czerwca r. 1925 byt przewaznie eksportowany
kolejami do miejscowosci potazonych niedaleko od granicy
panstwa, Gdansk dla tego eksportu nie wchodzit az do czer-
wca i 1925 wcale w rachube. Dopiero w potowie roku 1925
sytuacja radykalnie sie zmienita, o czem ponizej. Przy wywo-
zie — bez wegla — cyfry rozwojowe przedstawiajg sie dla
Gdanska bardziej jeszcze korzystnie: w roku 1922 port gdan-
ski obstuzyt tylko 15°/° eksportu polskiego, w r. 1923 udziat
ten podniost sie do 21% a w r. 1924 przypada na Gdansk im-
ponujaca czes¢ — 38% wywozu z Polski. Wobec szeregu
sprzyjajacych temu czynnikow, mozni oczekiw.fi dalszego
wzrostu udziatu portu gdanskiego w handlu zagranicznym i za-
morskim Polski.

Ten rozwéj swych stosunkéw handlowych Gdansk zawdzie-
cza rowniez w duzej mierze oprécz omoéwionej powyzej poli-
tyki Rzadu Polskiego dazeniu administracji portu do przysto-
sowania go do zmienionych warunkéw ruchu

Zarzad portu spoczywa na zasadzie Konwencji polsko-
gdanskiej w rekach Rady Portu i Drég Wodnych w Gdansku,
sktadajgcej sie w réwnej mierze z przedstawicieli sfer gospo-
darczych Polski i Wolnego Miasta. Dla umozliwienia portowi
sprostania nowym wymogom. Rada Portu uczynita wszystko
w granicach posiadanych srodkoéw.

Dla przetadunku drzewa, podstawowego teraz artykutu
w porcie gdariskim, oddano okoto 1,900.000 m! nowych placéw
sktadowych, oraz przeznaczono dla tego celu okoto 800.000 m2
powierzchni wodnej. Powierzchnia nowo wybudowanych szop
przetadunkowych wynosi okoto 35.000 m2 dtugosé¢ bocznic kole-
jowych w porcie wzrosta o 35 kim. Obecnie sg w toku prace
nad przedtuzeniem muru kejowego przy Dworcu Nadwislan-
skim. W drugiem potroczu 1925 r. ustawiono szereg nowych
elektrycznych zoérawi portalowych w Wolnej Strefie, ktore
stuzg dla przetadunku wegla i rudy. Uruchomiono tez dalsze
dwa zdérawie nad Kanalem Portowym, a w lipcu roku 1926
ustawione zostang nowe zoérawie przy Dworcu Nadwislanskiem.
Celem udostepnienia portu firmom, nie posiadajgcym tu wia-
snych urzadzen, Rada Portu na wzdér nowoczesnie urzgadzonych
portdw zagranicznych, przejeta caly szereg najlepiej potozc-
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nych sktadéw we wlasny zarzad. Za korzystanie z nich po-
bierane sg optaty wedtug publikowanej taryfy.

Sfery handlowe Polski nie pozostalty réwniez na uboczu
w okresie rozwijania sie stosunkdw gospodarczych z Gdans-
skiem. Kilka bankéw polskich ma tu swoje oddziaty, co ,est
dowodem ozywionych stosunkoéw z Polskg. Firmy spedycyjne
pozaktadaty skitady w porcie, badz to budujgc nowe urzadze-
nia na wlasnych terenach, bgdz tez dzierzawigc istniejgce juz
na diugie lata od Rady Portu. W r. 1923 na polskie firmy spe-
dycyjne przypadio okoto 30% catego przetadunku w porcie.

ROZDZIAL 1I.
Rozwadj ruchu portowego Gdariska.

Przy badaniu jakiegokoh -lek organizmu gospodarczego, na-
lezy uwzgledni¢ w pierwszej mierze jego zasadniczg ceche.
Gdansk jest przedewszystkiem portem i dlatego przy rozpatry-
waniu stosunkéw gospodarczych Wolnego Miasta na plan
pierwszy wysuwa sie rozw¢' ruchu portowego. Pomysine bo-
wiem lub niepomysine prosperowanie Gdanska jako portu
wpltywa decydujgco na inne gatez:e jego zycia gospodarczego.

Juz w tem miejscu podnie$¢ nalezy, ze nacjonalisci nie
mieccy w Gdansku w dazeniu swem do utrzymania za wszelkag
cene tacznosci tego miasta z Rzeszag Niemiecka, przy wszyst-
kich nadajacych sie okazjach starajg sie pomniejszy¢ korzys¢'
ptynace dla Gdanska, dzieki potgczeniu go szeregiem mocnych
weztéw z Polska.

Odbywa sie to przedewszystkiem drogg zamilczania we
wszystkich publikacjach, badz to historycznych badz to ekono-
micznych, obecnych i dawnych stosunkoéw handlowych z Pol-
ska. Tak np. w poturzedowo wydanej zbiorowej pracy: ,,Dan-
zigs Handel in Vergangenheit und Gegenwart”, A. W. Kaffe-
mann, 1925, powiedziano jest znacznie wiecej o rczwoju stosun-
kow handlowych Gdanska z... Lewantem, niz z Polska, ktéra
potraktowana jest na réwni republika Nowogrodzka.

Drugim sposobem pominiecia Polski, k*edy sie méwi 0 zyciu
gospodarczem Gdanska, jest stwarzanie fikcyjnej jego odre-
bnosci.

Gdanski urzad statystyczny prowadzi statystyke gdanskie-
go handlu wiasnego (,Danziger Eigenhandel”), gdzie podane sg
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handlowe obroty Gdanska z obcemi krajami. Podane tam jest
na rok 1924 cyfra wywiezionego z Gdanska drzewa — 994 237
ton, Gdanska, posiadajgcego na 1952 kim" powierzchna okoto
16 500 hektaréw lasow!

Gdy sie ma takg statystyke, mozna oczywiscie mowic
o ..wiasnym bilansie handlowym". To tez senator finansow
Wolnego Miasta w przemowieniu swem z dnia 29. Il. 1924 r.
0 sytuacji gospodarczej Wolnego Miasta, rozpatruje jego ,bi-
lans handlowy". Ekonomicznie nie znajduje to zadnego uza-
sadnienia poniewaz bilans handlowy jest stosunkiem towarow
przywiezionych i wywiezionych z pewnego zamknigtego tery-
torium. Gdansk takiem terytorjum nie jest, poniewaz nie po-
siada granicy celnej z Polskg. Nie moze by¢ wiec przedmio-
tem handlu miedzynarodowego, nie moze mie¢ wiec swego bi-
lansu handlowego.

Wreszcie gdy zamilczenie korzysci ptynacych ze zwiazku
z Polska i iluzoryczna odrebnos¢ nie wystarczaja, mowi sie
0 potgczeniu z Polska wprost jako nieszczesciu, ktore na
Gdansk spadto. N. p. na posiedzeniu sejmu gdanskiego w dn.
9 pazdziernika 1924, poset nacjonalistyczny, Senftleben po-
wiedziat: ,Gdansk dotad nie miat zadnej korzysci z potgcze-
nia gospodarczego z Polska, Od czasu oddzielenia od Niemiec
Gdansk ponosi tylko szkody." W catym szeregu innych prze-
mowien i publikacji zainteresowane w szerzeniu tych informa-
cji kota starajg sie udowodni¢, ze port gdanski daleko po-
myslniej rozwijat sie w czasach swej przynaleznosci do Rzeszy
Niemieckiej,

Dla odparcia tych zarzutéw i udowodnienia wykretnosci do-
wodoéw, zwrdci¢ sie nalezy przedewszystkiem do statystyk
ruchu portowego, cyfry bowiem najlepiej przemawiaja.

Dla zrozumienia zmian, jakie w gdanskim ruchu portowym
po wojnie nastgpity, nalezy siegna¢ nieco w przeszto$¢ oraz
rozejrze¢ sie w ogolnym uktadzie stosunkéw w tej dziedzinie.

Port gdanski z powodu szeregu ponizej oméwionych, nieko-
rzystnych posunie¢ w stosunku do niego polityki niemieckiej
odgrywat przed wojng w zyciu gospodarczem miedzynarodo-
wem podrzedng role. Stosunki handlowe Gdariska droga mor-
ska rzadko siegaly poza granice paristwa niemieckiego, ruch
z portami panstw obcych odbywat sie przewaznie drogg posre-
dnig przez Hamburg. Gdansk byt mato znany zagranica, okres
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gdy Gdansk byt jednym z gtdwnych osrodkéw zycia handlo-
wego Europy Wschodniej, zdawat sie ming¢ bezpowrotnie. —
Pomimo to niektorzy twierdzg, ze cyfry obrotéw handlowych
powoli, ale stale sie zwiekszaty, co wskazywatoby na pomy-
Slny rozwdéj Gdanska. Poglad ten jest jednak mylnym. Bada-
nie rozwoju jakiegokolwiek organizmu gospodarczego jest bo-
wiem wowczas tylko zupelnem, jezeli zostanie przeprowa-
dzone poréwnanie z rozwojem organizmdéw analogicznych tym
samym czasie. To, ze bezwzgledne cyfry obrotow w Gdansku
sie zwiekszyly, nie wskazuje jeszcze na pomys$iny rozwdj tego
nortu -Jasnem jest przecie, ze kolosalny rozwdj zycia gospo-
darczego przed wojna we wszystkich dziedzinach, musiat wsze-
dzie Slad swoj pozostawi¢ Waznem jest w jakim stopniu kto
z tego ogdlnego rozkwitu korzystat.

Dla poréwnania tempa rozwojowego portu gdanskiego z in-
nemi portami niemieckimi siegng¢ nalezy do statystyk ruchu
w wymienionych portach. Przeglad cyfr tych wskazuje niezbi-
cie (p. tablica no. 4) ze port gdanski daleko wolniej rozwijat
sie od innych portéw niemieckich, w latach 1865 do 1914

Daleko wolniej roéwniez postepowat wzrost ludnosci
w Gdansku, niz w innych portach niemieckich, przesuwat sie
na coraz bardziej szary koniec, (tablica no. 5],

Najulubienszym argumentem obroncéw niemieckosci Gdan-
ska jest poréwnywanie cyfr obrotow handlowych portu gdan-
skiego przed i po wojnie i stwierdzenie, ze nawet cyfry przed-
wojenne przewaznie nie zostaly osiggniete.

Przedewszystk.iem juz nawet cyfry bezwzgledne zadajg
klam tym twierdzeniom: w r. 1924 suma obrotu towarowego
w porcie gdanskim wyniosta 2.374557 ton, w porownaniu
z 2.111.101 ton w r. 1913, pomimo to, ze rok 1924 byt ze wzgle-
du na ciezki kryzys, przezywany w zwiazku z wprowadzeniem
nowej waluty, ciezkim okresem gospodarczym dla Polski,
a wiec i dla Gdanska. W latach wiec przysztych mozna z calg
pewnoscig oczekiwaé korzystniejszego jeszcze uktadu stosun-
kow. W roku 1925 obroty towarowe portu gdanskiego wy-
niosty 2.703.740 ton,

A zreszty, jak to wyzej powiedziano, nie cyfry bezwzgledne
pozwalaja stwierdzi¢, czy mamy do czynienia z pomysinym,
lub nie, rozwojem. Dopiero przez odpowiednie poréwnanie
mozna przyjs¢ do ostatecznych wnioskow.
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Tak, jak przy rozpatrywaniu czaséw przedwojennych rze-
komy rozwoj portu gdanskiego w Swietle cyfr portéw sasiednich
okazat sie ztudnym, tak — pozornie moze nieznaczny — jego
rozkwit po wojnie wystepuje w tern samem oswietleniu daleko
"otezniej (tablica Nr. 61 Tonaz rejestrowy okretow ktére port
Gdanski oouscity w r, 1925. jest wiekszy o 1007" niz w ostatnim
roku przedwojennym (1913 — 924.000 tr. 1925 — 1864 182 tr.)
Tymczasem Szczecin wykazuje zmniejszenie o 38% (1913 —
2.012.000 tr 1924 — 1.243.000 tr), Krdélewiec réwniez zmniej-
szenie o 36°° 11913 — 646.000 tr, 1923 — 411.000 tr). Tylko
Kopenhaga i Sassnitz wykazujg nieznaczne zwiekszenie.

Zmniejszenie obrotow w catym szeregu portéw ttomaczy
sie skurczeniem sie po wojnie miedzynarodowych obrotow

handlowych. Na rynku frachtow morskich zaznacza sie
znacznie wieksza podaz od pooytu, ostry kryzys zmusza sze-
reg przedsiebiorstw zeglugowych do wycofania swych okretéw
z ruchu. Ruch w portach zostaje oczywiscie réwniez przez to
wszystko mocno dotkniety. | na tem tle rzecz dziwna: Gdansk,
ktérego podstawy gospodarcze zostaty rzekomo moc no naru-
szone przez powojenne zmiany polityczne nie zostaje objety
przez o0g6lng depresie i pomimo niekorzystnych konjunktur
wykazuje staly rozwdj.

Analiza szczeg6towa obrotu towarowego w porcie gdan-
skim wykazuje daleko idgce zmiany w poréwnaniu z czasami
przedwojennemu  Jest zupeilnie zrozumialem, ze zmieniony
uktad granic politycznych w obrebie obszaru cigzenia portu
gdanskiego nie mogt przejs¢ dla niego bez znaczenia. Port
gdanski, wigczony do polskiego obszaru celnego uzyskat cze-
sciowo nowag klientele, nie obstuguje teraz bowiem tylko Po-
morza i czesci Poznanskiego, ale calg prawie Rzeczypospolitg
Polska (tablica no. 2). A ze ihandel polski ulegt po wojnie
znacznym przeobrazeniom, spotyka sie teraz w porcie
gdanskim szereg nowych towardéw, jak np. bawelne, szereg
innych zmienit dotychczasowy kierunek ruchu, jak nafta
i wegiel.

Na czoto artykutéw eksportowanych przez port gdanski
wysuwa sie drzewo. Dzieki omoéwionej wyzej polityce taryfo-
wej kolei polskich, w porcie gdanskim koncentruje sie wigk-
sz0$¢ eksportu drzewa z Polski, W r. 1924 wywieziono z Polski
1.809.950 t. drzewa, z czeg”™ przez Gdansk 547° (w r, 1923 —
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26°/0). Eksport drzewa w ciagu lat ubiegtych rozwijat sie im-
ponujgco (taolica no. 7a.).

W r. 1924 drzewo stanowito 62% catego eksportu przez
port gdanski. W roku 1925 wywieziono drzewa przez Gdansk
865 281 ton.

Wobec niezmiernych i w znacznej mierze jeszcze nieeks-
ploatowanych bogactw lesnych Polski, spodziewaé sie nalezy,
ze ilos¢ drzewa eksportowanego przez port gdanski nie ulegnie
przez czas diuzszy zmniejszeniu.

Drugie miejsce pomiedzy artykutami wywozowemi zajmuje
zboze chlebowe. Cyfra przedwojenna (402.822 tj nie zostata
jeszcze osiggnieta, poniewaz Polska, majgc zniszczone przez
wojne rolnictwo, musiata w ciggu pierwszych lat powojennych
znaczne ilosci zboza importowa¢. Rozwdj jednak eksportu
w miare podnoszenia sie w Polsce rolnictwa postepuje
‘tale naprzod i cyfry juz sie do przedwojennych zblizaia:

1920 1921 1922 1923 1924
4.726 t 9.225 t 42,986 t 108811 t 277 190 t
W r. 1924 eksport zboza przez Gdansk wynidst 75% catego

eksportu polskiego.

Dale, wymieni¢ nalezy cukier, ktoéry przed wonna bvt je-
dnym z gtownych artykutéw eksportu w Gdansku (1911/13 —
374588 toni Cyfry z lat ostatnich sg jeszcze dosy¢ odlegte
od przedwojennych gtéwnie dzieki ustaniu dowozu cukru
z Ukrainy ktorej cukrownie zostaly przewaznie zniszczone.
Mimo to ilosci cukru wywiezionego stale wzrastajg: (patrz ta-
blice No. 7b)

1920 1921 1922 1923 1924
13.349 t 50.742 t 28042 t 113.067 t 163.455 t
Udziat cukru wywiezionego przez port gdanski w catym

eksporcie polskim tego artykulu wyniést w roku 1924
— 667°.

Nowym artykutem eksportowym w porcie gdanskim sg oleje
mineralne, ktére przed wojng byly przez port gdanski spro-
wadzane do najblizej potozonych czesci Hinterlandu”. (1911/
1913 — 44352 t) Miab) sie tu do czynienia z nafta rosyjska,
ktéra szta droga okrezng przez morze Czarne i Srédziemne do
Gdanska, oraz amerykanska. Obecnie Polska pokrywa cate
swoje zapotrzebowanie naftg wydobywang w Matopolsce
Wschodniej, przyczem nadmiar moze byé wywozony zagranice.
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W r. 1924 przeszio przez port gdanski 32.519 t. olejéow mine-
lalnych, co stanowi 9"/» wywozu z Polski

Najnowszym artykutem eksportowym portu gdarskiego jest
wegiel. Przed wojng przez port ten nie wywozono wegla zu-
petnie, spiDwadzano natomiast drogg morska wegiel angielski
i westfalski w pokaznych ilosciach (19H/13 — 210.030 ton),

W czasach powojennych Folska, posiadajac nadmiar tego
aitykutu, dazyta do ulokowania go na rynkach zagranicznych,
fzesciowo przez Gdansk. Wobec jednak przymusowego kon-
tyngentu wegla, ktory Niemcy z Polski odbiera¢ musiaty do
1 VI 1925 w wysokosci 500.000 t. miesiecznie, eksport polski
kierowal sie przewaznie! droga ladowg do Niemiec, przez
Gdansk wywozono nieznaczne stosunkowo ilosci.

Dopiero z chwilg uptyniecia tego terminu i zakazu ze strony
Niemiec przywozu wegla polskiego, kwestja eksportu wegla
przez Gdansk stata sie aktualng Jednym z gtéwnych mozli-
wosci bylo ulokowanie wegla na rynkach panistw battyckich
i skandynawskich, a wiec droga na Gdansk. Zostata wprowa-
dzona taryfa wyjgtkowg na wywo6z wegla przez Gdansk, usta-
lajagca stawki ryczattowe 6,50 od tory od kazdej kopalna do!
skiei do Gdanska. Rada Pdrtu w Gdansku obnizyta znacznie
optaty portowe dla wegla, osiggnieto rowniez znizke ze strony
firm spedycyjnych.

Wywo6z wegla przez Gdansk wyn'sst w r 1925 — 618,005 t,,
a w:ec mato co mniegj, jak drzewa (865,281 ton); wcbec catosci
wywozu — 2 031.969 ton — wegiel stanowit  wywozu

W czasie toczgcego sie obecnie sporu gospodarczego pol-
sko-niemieckiego wvstapita wyraznie Kkoniecznos¢ zyciowa
Gdanska: jaknajblizszy kontakt z Polska i iak najmniejszy
z Niemcami Wystarczylo przeciez ki'lka miesiecy oddalenia
sie pod wzgledem gospodarczym Polski, — a wiec i wiaczone-
go do jej obszaru celnego Gdanska — od Niemiec, zeby zycie
gospodarcze Gdariska w podwdinem tempie toczy¢ sie poczeto.
Oprécz omowionego juz eksportu wegla, ozywienie nastgpito
i w innych handlu dziedzinach, czego dowodem, ze ogélny to-
naz okretéw, — ktore w lipcu 1925 do portu gdarniskiego zawi-
nety i wyszty — wynidst 313.610 tr, w przeciwienstwie do
252.188 tr w czerwcu tegoz roku i 290.610 w lipcu roku 1924

Przed wojng gtdownag grupe towarowg w imporcie stanowity
surowce mineralne, ktorych przyw6z w r. 1911/13 wynidst
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567.533 t. Obecnie przyw6z tych artykutéw jest znacznie
mniejszy, poniewaz, jak to omoéwiono wyzej, Polska nafte sama
wywozi, pozycja ta przeniosta sie wiec do eksportu; eksport
wegla przez Gdansk ostatnio réwniez pomysinie sie rozwija.
Z calej tej grupy jedynie rudy zelazne sprowadza sie nadal ze
Szwecji do Polski i import ten utrzyma sie i na przysztosc.
Przed wojng sprowadzono rud szwedzkich przez port gdarski
151.497 t. W czasie wojny Gdansk byt portem gtownie wojen-
nym i dlatego ruda kierowata sie na Szczecin i tam sie utrzy-
mata, tak, ze w pierwszych latach powojennych w statystyce
ruchu gdanskiego figurujg nieznaczne ilosci.

Dzieki jednak taryfie wyjatkowej na przywo6z rudy przez
Gdansk na kolejach polskich, import rudy i metali tg droga
wzmogt sie znacznie, Z wiosng r. 1926 nalezy oczekiwac po-
kaznego importu rudy przez port gdanski.

Na czele importu w Jatach powojennych kroczg artykuty
spozywcze, W latach 1920—21 import ten przyjat wprost ol-
brzymie rozmiary, gtéwnie dzieki transportom maki amery-
kaniskiej dla Rzadu Polskiego. Tak n.p. w r. 1920 przeszio
przeiz port gdanski okoto 1.300.000 ton artykuléw zywnoscio-
wych, Bylo to zjawisko nienormalne, bo Polska, jako kraj
przewaznie rolniczy, sama jest w stanie obce rynki zywnosci
zasilat. To tez import ten skurczyt sie ogromnie z chwilg pod-
niesienia sie rolnictwa polskiego Utrzymuje sie jednak na
dosy¢ powaznej wysokosci — r 1924: 234.120 ton — w porow-
naniu z czasami przedwoiennemi (ok. 100.000 ton). Poniewaz
chodzi tu o szereg artykutéw nieprodukowanych w Polsce iak
Sledzie ktorych przywéz w r 1924 wynidst 83.934 t. przewyz-
szajac dwukrotnie przywo6z przedwojenny, kakao kawe i inne
artykuty kolonialne nalezy przypuszczaé, ze import ten na tei
wysokosci przez diuzszy czas sie utrzyma.

Dalsze miejsca zajmujg nawozy sztuczne i chemikalia, kté-
rych import, w miare przenikania kultury rolniczej do wscho-
dnich dzielnic Polski, wzmoze sie jeszcze zapewne. W r. 1924
przeszto przez Gdansk 204.631 t. (1925: 10 miesiecy 172.282 t),
(1911/13 — 228.747).

Na wymienienie zastuguje pozatem import bawelny i weklny

dla potrzeb polskiego przemystu tekstylnego oraz do ostatnich
czasow import wegla, ktéry wkroétce znikngé powinien.
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Jezeli juz przeglad ruchu towarowego pozwolit stwierdzic,
ze niestusznemi sg wywody o trudnosciach rozwojowych portu
gdanskiego w nowei sytuacji politycznej, to rozejrzenie sie
w cyfrach ruchu okretowego powinno przekona¢ najgorszego
pesymiste, posiadajgcego cho¢ troche dobrej woli. (tabl. no. 8a).

Przedewszystkiem ruch okretowy w Gdansku zwiekszyt sie
ogromnie: pojemnos$¢ okretéw, ktére do portu zawinely, wyno-
sita w r. 1912 — 970.653 tr, w r. 1924 — 1.635.010 tr, w r, 1925
— 1,869,979 tr. Wozrost wiec ruchu — w poréwnaniu z cza-
sami przedwojennemi — wynosi 100%. Tonaz przecietny po-
szczeg6lnych okretow wzrdst réwniez z 329 t, w r. 1912 na
590 tr. w r. 1923, co wskazuje na to, ze coraz to wigksze okrety
zawijajg do portu gdanskiego.

Liczba statkow wynosita w Gdansku:

zawijajacych wychodzgcych

1912 2480 2480
1924 3312 3330
1925 3986 3958

Od tego ogdlnego wzrostu cyfr, wieksze jeszcze znaczenie
dla portu gdariskiego posiada to. ze ruch w nim stat sie mie-
dzynarodowym Podczas gdy przed wojng 54% og6lnego tona-
Zzu przypadato na bandere niemiecka, w r. 1924 udziat w niej
spad! do 33%, a w niektérych latach poprzednich wynosit
jeszcze mniej, (tablica no. 8b). llos¢ panstw reprezento
wanych w gdanskim ruchu portowym wzrosta z 11 w roku
1912 — na 24 w roku 1925, przyczem udziat bandery amery-
kanskiej, japoriskiej, brazylijskiej, chilijskiej, wskazuje na ogro-
mne rozszerzenie sie stosunkéw handlowych Gdanska i wzra-
stajgce sie zainteresowanie tym portem w calym Swiecie. Do-
niostem réwniez zjawiskiem jest zwiekszenie sie po wojnie floty
handlowej gdanskiej, i coraz to powazniejszy jej udziat
w gdanskim ruchu portowym (tablica no. 9b).

Posiada tez Gdansk obecnie caty szereg statych, bezposre-
dnich z linji okretowych, taczacych Gdansk z Londynem, Hull
i innemi portami angielskiemi, z Le Havre, Dunkierka, Bordeaux,
Antwerpjg, Hamburgiem, Kopenhagg, Stockholmem, New Yor-
kiem Libawag, Ryga, Rewlem, Konstantynopolem i szeregiem
innych portéw. Cate statki przywoza Sledzie z Szkocji i Skan-
dynawji, saletre, superfosfaty i surowce dla sztucznych nawo-
z6w z Chile, Hiszpanji, Afryki Pdtnocnej i Skandynawji, bawet-
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ne z Ameryki, owoce potudniowe z Hiszpanji i Afryki; statki
natadowane drzewem ida do Anglji, Belgu i Francji, a nawet
do Inaji i Australji.

Dzieki ozywionym stosunkom handlowym i statym potacze-
niom z portami battycl mi, Gdansk stat sie portem tranzyto-
wo-przetadunkowym dla portéw potozonych dalej na Bahyku,
czego przed wojng zupeinie nie byto.

Ruch pasazerski w latach powojennych rozwija sie takze
pomysinie. Chcac uchroni¢ swoich obywateli przed wyzy-
skiem posredniczacych fkm zagranicznych, Rzad Polski dazyt
do skierowania mozliwie duzej czesci polskiego ruchu emigra-
cyjnego i reem.igiacyjnego via Gdansk. Poniewaz sprawa ta
zostata ustawowo uregulowana, to zapewni portowi gdanskie-
mu i Gdyni caly polski morski ruch osobowy, W roku 1924
przez port gdanski przejechalo w obie strony 82.108 os6b.
w r. 1912 tylko 19.963 osob.

Na zakonczenie przegladu rozwoju ruchu, nadmieni¢ jeszcze
nalezy, ze spos6b dowozu i wywozu towardow z portu w gitab
lgdu ulegt po wojnie powaznym zmianom przez przeniesienie
na koleje prawie catego ruchu, ktory przed wojna odbywat sie
w znacznej mierze Wista.

Obok powyzej omoéwionego a tak korzystnie po wojnie sie
rozwijajgcego ruchu portowego, nastapito ogolne ozywienie
gdanskiego zycia gospodarczego. Wegetujacy przed wojna
przemyst gdariski niespodziewanie utracit konkurencje niemie-
cka zyskujgc natomiast rynki polskie, gdzie bez cta moze lo-
kowa¢ swoje wytwory. To tez oprocz istniejacych juz w Gdan-
sku przemystowych przedsiebiorstw, z ktorych wiele, jak n. p.
Stocznia Gdanska, pracowato przewaznie na zaméwienie Rzgdu
Polskiego, — powstat catly szereg nowych, produkujgcych arty-
kuty, majace zbyt w Polsce. Pozatem rozwinat sie w zwigzku
ze wzmozonym dowozem do Gdariska drzewa przemyst tarta-
czany. Istnieje przemyst chemiczny, tekstylny i elektrotech-
niczny. Zycie handlowe catego miasta stato sie réwniez szyb-
ciej tetmagcem. Powstat szereg nowych firm, a pomiedzy niemi
wiele polskich. Zwieksza sie stale ilos¢ osob przejezdzajgcych
z Polski i z zagranicy do miasta Gdanska za interesami: w roku
1924 byto w Gdansku policyjnie meldowanych 85.569 obcych,
z tego 41.188 z Polski, a wiec prawie tyle, co z wszystkich
innych krajow, — wigczajgc w to Niemcy — razem. llo$¢ sa



mochodéw w stosunku do ludnosci jest w Gdansku wieksza,
nawet niz w Niemczech (patrz tablice no. 9a): dzieki libe-
ralnej polityce gospodarczej polskiej, jest moznos¢ importu ta-
nich samochodéw ,seryjnych" z Ameryki (Ford), Francji
i Wioch, podczas gdy w Niemczech dow6z samochodéw zagra-
nicznych byt do niedawna ostro kontyngentowany.

Ruch uliczny w Gdansku jest ozywiony, przemyst hotelowy
rozbudowuje sie.

Wszystkie te objawy wskazujg na pomysliny i szybki rozwdj
Gdanska od czasow potaczenia z Polska.

ROZDZIAL 11I.
Korzysci Fnansoy.e Gdanska,

Dzieki tym ozywionym stosunkom gospodarczym z Polskg, —
a dzieki Polsce tez z zamorzem — stan finansowy Wolnego
Miasta korzystne znajduje odbicie w budzecie na rok 1924,
i na fok 1925 m-rno ogolnej depresji ekonomicznej, cigzacej
nad Europg. Budzet na rok 1924 wykazuje w dochodach i wy-
datkach sume 86.054.570 guldenéw, co jest suma olbrzymia,
uwzgledniajgc drobny obszar terytorjum (1952 km) i nikig ilos¢
mieszkancow (386.995 dnia 1 sierpnia 1924). Budzet Szwaj-
carji na r. 1923 byt tylko 5 razy wiekszy mimo, ze ma 10razy
wiecej mieszkancéw i przeszto 20 razy wieksze terytorjum.
Najpowazniejszg pozycje dochodowg w budzecie Wolnego
Miasta stanowig dochody z cta, figurujgce w budzecie na rok
1924 sumg 7 miijonéw guldendéw, a na r. 1925 nawet 17.500.000
guldenéw. Jest to tylko mozliwe dzieki niestychanie korzyst-
nemu udziatlowi Gdansna w dochodach celnych Polski, przy-
znanemu przez Polske, mianowicie w wysokosci 7.35¢ zaimasl
okoto 1", ktéryby mu przypadt na podstawie ilosci miesz-
kancow.

Dzieki olbrzymim dochodom z cet, Gdarisk moze oszcze-
dza¢ swych obywateli na polu podatKowym. Ciezar poda tko-

wy, — aczkolwiek gniecie handel, zegluge i przemyst — jest
mniejszy, niz w Niemczech: wynosi bowiem na rok i glowe:
w Niemczech: guldenow 144
w Gdansku: gulden6éw 85.

Widzimy wiec, ze dzieki dochodom z cet polskich, mieszka-
niec Gdanska ptaci znacznie mniej podatkéw, niz mieszkaniec
Rzeszy Niemieckiej: korzys$¢ odigczenia Gdanska od Niemiec
jest wiec w oczy bijgca.
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Dzieki tak wielkim zrodtom dochodowym, Gdansk moze
sooie pozwoli¢ na wydatki nader wielkie: w budzecie na rok
1924 figuruje na wydatki ochrony pracy, zdrowotnosci i ko-
scielne — suma 13.738.990 guldenéw, na oswiate i sztuke —
suma 9.385.550 guldenow.

W tej sum.e mieszczag sie wielkie wydatki na utrzymanie
politechnik : przed wojng potezne i bogate Panstwo bruskie
z 40 mujonami ludnosci (r. 1910j utrzymywato tylko 5 politech-
nik: w Jberlmie, iriaaowerzej Akwizgranie, ¢jdausku i Wrocta-
wiu, obecme jedno miasto Gdansk (z trzema powiatami) zdoine
jest utrzymacé¢ samo politechnike: i tu sie uwydatnia korzysc¢,
ptynaca dla Guanska z przylaczenia go w system gospodarczy
i komunikacyjny Polski. Wiadomo dalej, jak wielka i kosz-

towna armje urzedniczg utrzymuje Gdansk ze swego budzetu

Na eksploatacje portu w r. 1924 ani Polska ani Gdansk nie
wyptacata Radzie Portu zadnej dotacji, (dotacje po 330 000 gul-
denow przeznaczone byly na Zarzad Wisty na terenie Gdan-
skim), poniewaz Rada Poi tu zbilansowata dochody — t j. opia-
ly portowe itd. — i wydatki eksploatacyjne na niego. Ciezar
utrzymania zarzadu i eksploatacji portu opiera sie wylacznie
na dochodach, obcigzajgcych towar importowany, eksportowa-
ny i dawany na sklad w porcie gdanskim. Dzieki temu syste-
mowi — teoretycznie moze stusznemu, ale niekorzystnemu dla
Polski — wydatki na eksploatacje portu obcigzaty prawie wy-
tacznie gospodarstwo narot owe polskie, z wylgczeniem Gdan-
ska, gdyz towar importowany i eksportowany idzie przewaznie
do Polski i z Polski, a tylko w minimalnej czesci z Gdariska lub
do Gdanska.

Ozywione stosunki z Polskg od r. 1920 poczgwszy, tak
zwiekszajgce dobrobyt mieszkancéw, sg wiec zarazem podstawg
finansowego istnienia W-olnego Miasta. Moznaby z tego wnio-
skowac, ze stosunki Gdanska z Polska powinny byty sie ukia-
da¢ — od r. 1920 poczawszy — jaknajlepigj.

Stato sie wrecz przeciwnie.

ROZDZIAL 1V,
Tendencje, utrudniajace wykonywanie praw Polski,

Tendencje te zwracajg sie przeciwko dwom podstawowym
aktom, na ktdérych opiera sie stosunek Gdanska do Polski,
przeciwko aktom samym i ich wykonaniu, t. j.
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1 przeciwko ukonstytuowaniu i istnieniu Gdanska jako
~Wolnego Miasta”,

2. przeciwko konwencji polskol-gdaniskiej i wyptywajgcym
z niej prawom Polski.

Poniewaz oba akty wedle art. 104 Traktatu Wersalskiego
miaty wejs¢ w zycie jednoczeSnie — i tez istotnie oba weszly
w zycie dnia 15 listoj ada 1920, — wiec tworzg jedng nieroz-
dzielng catosé: tak, jak ,Wolne Miasto” nie jest do pomysle-
nia bez Konwencji, tak Konwencja nie moze istnie¢ bez ,Wol-
nego Miasta”. Kto zwalcza jedno, zwalcza i drugie — i od-
wrotnie; w obu wypadkach zwalcza dostep Polski do morza.

Ad.2. Tendencje, zwracajace sie przeciwko Konwencji — oraz
dodatkowym umowom — mozna podzieli¢ znéw na dwie po-
szczegdlne grupy:

a) trudnosci, jakich doznaje Polska jako paristwo, majgce
legislature i kontrole cet. zarzad i eksploatacje poczty w ,,por-
cie”, zarzad i eksploatacje kolei zelaznych, wspoétzarzad
i wspoteksploatacje portu (oraz Dolnej Wisty i kanatdw w obre-
bie W. Miasta).

Z r. 1925 pamietng jest mianowicie sprawa skrzynek pocz-
towych i sprawa strazy polskiej na Westerplatte.

b) Trudnosci, jakich doswiadcza Polska jako klient portu,
t j. ktdrych doswiadcza importer i eksporter polski, a wiec
kupiectwo, dalej pracownicy handlowi, robotnicy, urzednicy,
bezposrednio lub posrednio czynni w obrocie towarowym
w Gdansku: chodzi tu mianowicie o stynne utrudnienia miesz-
kaniowe, zakazy nabywania nieruchomosci, utrudnienia w re-
jestracji firm polskich, dziatalno$¢ t. zw. ,,Demob>Imachungs-
ausschuss” i t. d.

Dzieki tym zarzadzeniom administracyjnym i legislatywnym
obywatel polski z .Hinterlandu" znajduje liczne utrudnienia
w Gdansku, bedagcym dotad jedynym jego dostepem do morza.
Jasnem jest, ze polityka taka hamuje gospodarczy i komunika-
cyjny rozwdj Gdanska, opo6zniajac jego ekonomiczne zblizenie
sie do Polsk

Ad 1 Rownolegle z temi utrudnieniami idg tendencje,
sprzeciwiajgce sie istnieniu Gdanska jako ,V(“olnego Aliasta .
Zjawiska i dgznosci te skierowane sg do politycznego zespole
oia Gdanska z Rzeszg Niemiecka. Polityka taka sprzeciwia
sie artykutowi 100 Traktatu Wersalskiego, ktéry odigczyt poli-
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tycznie i gospodarczo Gdansk od Niemiec, i zagraza dlatego
dostepowi Polski do morza.

Szczegoblnie bijgce w oczy dowody tej polityki sa naste-
pujace:

a) Korpus urzedniczy gdanski tworzy czgstke korpusu urze-
dniczego niemiecko - pruskiego; oba tworzg jednag organiza-
cyjng calos€, poniewaz w drodze bezposredniego porozumienia
sie miedzy Senatem gdanskim a witadzami centralnemi niemie-
cko-pruskiemi w Berlinie przesadza sie urzednikéw z Rzeszy
do Gdanska i na odwrot.

Ze przy utworzeniu W. M. Gdanska przejeto zatrudnionych
w Gdansku urzednikéw niemieckich i pruskich, to uwazamy
za zupeinie normalne, ale po dokonaniu tegoz nalezato gdan-
ski korpus urzedniczy jako samodzielny wyodrebni¢. Tym-
czasem przez stata wymiane utrzymano organiczng jednosc¢
tego korpusu. Wymiana ta nie jest dyktowana wzgledami rze-
czowemi, tylko tendencjami politycznemi, t. j. utrzymaniu {gcz-
nosci zywotnej Gdarnska z Niemcami,

b) Gdansk jest placowka organizacji bojowych, pracujacych
wedle tych samych planéw co w Rzeszy, posiada ,Schutzpoli-
zei", zorganizowang scisle na wzér Reichswehry; ochotnicy
don zostajg wyszkoleni w ,,Polizeischule", rezerwowe formacje
tworza ,Einwohnerwehr" i ,Technische Nothilfe". Wszystkie
te formacje w razie potrzeby sg w stanie zorganizowaé prze-
szto dywizje piechoty.

Jest to sprzeczne z podstawowg ideg ,,Wolnego Miasta", jako
emporjum handlowego.

c) Tak samo sprzeczne z tg ideg jest hodowanie biurokracji
w tym olbrzymim stylu, jak to miato dotad miejsce. Nad-
mierna ilos¢ urzedow i urzednikow w Gdansku jest faktem
zbyt znanym, by sie blizej nad tern rozwodzi¢ w tym miejscu.

d) Gdansk jako miasto zjazdéw i kongreséw. (,,Danzig ais
Kongressstadt").

By tacznosé polityczng z Rzeszg utrzymaé jak najzywsza,
bylty senat inicjowat i spraszat do Gdanska liczne zwigzki
z Rzeszy, by odbywaly tu swe zjazdy i kongresy. Nigdy nie
styszeliSmy o zjezdzie kupcéw polskich w Gdansku, ale za to
wszystkie zawody z Rzeszy Niemieckiej, ktore tylko pomysleé
mozna, miaty w ostatnich trzech latach (1922— 1925) swe zja-
zdy w Gdanisku: ,Niederdeutscher Sprachverein“, ,Hanseati-
scher Geschichtsverein®, filolodzy, dentysci, lekarze réznych



19

specjalnosci, inzynierzy, technicy réznych odmian (elektrotech-
nicy n. p. od 7—11 wrze$nia 1925), ksiegarze, r6zne branze
przemystowcow, rézne zwigzki studenckie, przedewszystkiem
rozne zwiazki zawodowe: rzemieslnikéw, pracownikéw pry-
watnych, urzednikéw panstwowych i samorzgdowych, wiasci-
cieli restauracji i hoteléw, oczywiscie tez dziennikarzy, ,,Dan-
zdger Zeitung", nr. 177 z 31. VII. 1925, donosi, ze w r, 1926 ma
sie odby¢ w Gdansku zjazd centralnych zwigzkéw kominiarzy
z Rzeszy Niemieckiej (,Verbandstag des Zentral-lnnungsver-
bandes der Schornsteinfegermeister des Deutschen Reichs").

I to jest dowdd czysto politycznej tendencji do zachowania
tacznosci z Niemcami, gdyz zadne wzgledy praktycznosci, ko-
munikacyjne — po za poszczegélnemi wypadkami — nie wy-
magaja, by owe zjazdy odbywaly sie poza granicami Rzeszy,
specjalnie w Gdanisku. Nie do pomyslenia by byto, zeby je
chciano urzgdza¢ w Strassburgu, w miasteczkach, majacych
ludnos¢ niemieckg w Czechach, lub w Wiedniu: urzadza sie je
systematycznie w Gdarisku, jedynym porcie polskim, skarzac
sie réwnoczesnie, ze Polska chce ,polonizowaé" Gdansk.

e) Prawa Polski wobec powyzszej polityki Senatu.

Podane pod nr. a do d fakta i akcje, tolerowane lub wrecz
popierane przez Senat w latach 1920 do 1925, nie bytyby moze
ani kazda pojedyncza, ani nawet razem wziete — mimo swej
wrogiej dla interesow Polski tendencji — tak wazne i tak do-
nioste, zeby sie niemi tak obszernie tu zajmywac. Polska —
naszem zdaniem — raz jako cztonek Ligi Narodéw miataby
prawo zwroci¢ uwage Lidze, opiekunce Gdanska i gwarantce
jej Konstytucji na niedopuszczalnos¢ tej polityki. Polska mia-
taby dalej prawo — cho¢ materje te nie wchodzg w ramy Kon-
wencji i uméw dodatkowych i dlatego nie moga by¢ przedmio-
tem arbitrazu ex art. 39 konwencji — zada¢ arbitrazu Wysokie-
go Komisarza na mocy art, 103 Traktatu, ktéry przewiduje, ze
w sporach, wynikajgcych z Traktatu, orzeka Wysoki Komisarz:
a przeciez cala ta akcja, wzglednie bezczynnos$é bytego senatu
w latach 1920 do 1925, sprzeciwia sie artykutowi 100, odiaczaja-
cego politycznie Gdansk od Niemiec, a wiec w kazdej chwili mo-
ze by¢ przez Polske zrobiona objektem ,sporu": to wprawdzie
nie wyptywa z Konwencji, ale wynika z ukonstytuowania Gdan-
ska jako ,Wolnego Miasta",

Polska dotad tylko wnosita sprawy, wynikajace z niewyko-
nania Konwencji i uméw dodatkowych, a nigdy ex art. 103:



20

jest to dowod, jak mato ingerowata i ingerowac¢ pragneta
w sprawy ,wewnetrzne" Gdanska.

f) Zakonczenie.

Poniewaz Polska rls wystepowata dotad przeciwko tej po-
lityce senatu, dajgc tem samem dowod swej wyrozumiatosci, to
powstaje pytanie, czemu wogoéle wspomnieliSmy o tych bezdro-
zach polityki gdanskiej? UczyniliSmy to dlatego, poniewaz byty
senat okazywat sie w tym wzgledzie nie jako oryginalny twor-
ca tej polityki, tylko jako wiemy sukcesor polityki pruskiej,
w stuleciu 1814—1914: jak wykazujemy w Czesci Drugiej, Roz-
dziale 1, no. 4, B, to Rzad Pruski i Niemiecki, nie mogacy i nie
chcacy popiera¢ Gdanska jako portu i miasta handlowego, usi-
tujac je polaczy¢ z swym organizmem panstwowym, chwytat
sie tak sztucznych sroandw, jak stworzeni-? z niego bazy mili-
tarnej i morskiej, uszczesliw/lenia go wiadzanu i biurokracjg
(,Danzig ais Wohnstadt | stworzenia Wielkiego przemystu
(..Industrialisierung des Ostens 'J wreszcie forsowanie tam zja-
zdow i kongresdw (,Danzig ais Kongresstadt").

Ot6z byly senat pracowat w r. 1920— 1925 podiug tych tra-
dycyjnych recept polityki pruskiej, zaniedbujac rozwiniecie sto-
sunkéw handlowych Gdanska z kolskg, albo nawet zwalczajac
zblizenie polityczne i gospodarcze z nig. Wynika z tego, ze
byly senat w latach 1920— 1925 nawet nie zdoiat wymyslec
i wypracowac czego$ nowego, tylko Slepo sie trzymat starego
szablonu z czaséw przedwojennych. Nie zdzialawszy nic po-
zytywnie w kierunku zblizenia do kolski, me zdotat byty se-
nat nawet zdoby¢ sie na oryginalng metode walki z kolska:
urzednicy piuscy przed i po roku 1919/197U pozostali ci sani.
i pracujg wedle tej samei metody.

Jedynym nowym momentem z ery 1920— 1925, majgcym
przynajmniej widoki, zeby z czasem stuzy¢ ekspansn handlu
gdanskiego, to ,Targi Gdanskie"; jest jednak obawa, czy wo-
bec -wielkiej konkurencji targéw w Poznaniu, Lwowie, Krolew-
cu, Rydze i t. d. ,Targi Gdanskie" zdotajg speilni¢ swojg role.
Ale nawet ta instytucja, prima tacie apolityczna, ma poboczne
tendencje polityczne: olbrzyir-a hala wystawowa, (Halle der
Technik), wykonczona kosztem pét miljona guldenéw w roku
1925 ma — po za targami — stuzy¢ gtownie... zjazdom i kon-
gresom. Zarzad targéw tem samem oddat sie w stuzbe idei
-Danzig ais Kongressstadt".
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Drugim nowym elementem, nie odziedziczonym po polityce
pruskiej, to — Kasyno w Sopocie, eksploatowane przez Zwig-
zek, skladajacy sie z gminy Miasta Gdanska i Sopotu, gminy
wiejskiej Oliwy i trzech powiatowych samorzadéw. Smutna
nad wyraz karta ta z czasu 1920 do 1925 powinna by¢ jak naj-
rychlej usunieta z historji Gdariska.

Tak samo niech wolno da¢ wyraz nadzieji. ze mineta bezpo-
wrotnie era robienia Polsce sztucznych trudnosci w jej dostepie
do morza, i ze gospodarcze, handlowe i komunikacyjne zwigzki
Gdanska z Polskg bedg coraz trwalsze i intensywniejsze, jako
wynik naturalnego, t. j. geograficznego stosunku portu do swe-
go obszaru cigzenia.

Tablica no. 10 uwidocznia krzyzowanie sie interesow pol-
skich i niemieckich w Gdansku: interesy polskie, to wezty kul-
turalne Polski z zamorzem, handel zamorski (import i eks-
port), ruch pasazerski (imigracja i emigracja), wreszcie ruch
z Gdanska do Polski i odwrotnie: sg to interesy kraju o 28 mil-
jenéw mieszkancow.

Interesy niemieckie (tranzyt osobowy i towarowy, wezty kul-
turalne), stuzace 2 miljonom mieszkancow Prus Wschodnich, nie
doznawajg zadnej zapory ni w Gdarisku, ni na Pomorzu, jak
to wykazatem w ksigzce mej p. t. ,Dostep Polski do morza
a interesy Prus Wschodnich".



CZESC DRUGA.

GDANSK, JAKO ELEMENT POLSKIEGO
ORGANIZMU GOSPODARCZEGO

ROZDZIAL .
Dowdd historyczny: Upadek Gdanska w epoce 1772— 1920,

1. WSTEP.

Niema lepszego dowodu na lo, ze Gdansk z racji swego geo-
graficznego potozenia u ujscia Wisty, jako jedyny port obszaru
cigzenia polskiego, byt i jest tego obszaru nieodtacznym ele-
mentem gospodarczym, jak dzieje jego od r. 1772 az do wy-
buchu wielkiej wojny, mianowicie dzieje jego handlu, i pruska
wzgledem lego handlu polityka gospodarcza.

Amputowanie Gdanska od Polski, odciecie go od morza i od
ladu barjerami celnemi od r. 1772 do 1793, zabito jego handel
Natomiast odrazu podniést sie jego handel, gdy w drugim roz-
biorze i trzecim rozbiorze — cho¢ jako czes¢ Krolestwa Pru-
skiego — odzyskat swdOj dawny obszar cigzenia, mianowicie
kraje w r, 1793 i 1795 przypadie Prusom, wraz z Warszawa
(epoka 1793—1807); wreszcie trzecia, stuletnia faza (1814 do
1914) udowadnia, ze — poréwnujac z innemi miastami w Niem-
czech — Gdansk z racji politycznego odciecia od gtéwnych ziem
Polski, z racji polityki celnej prusko-niemieckiej i rosyjskiej
i dzieki polityce kolejowej pruskiej i rosyjskiej, nie rozwijat sie
normalnie.

2, Polityka Fryderyka Il i jego nastepcy wobec Gdanska,

Wprawdzie w pierwszej potowie XVIIl1 wieku Gdansk z po-
wodu wojny potnocnej, pozniej z powodu oblezenia w r. 1739
bardzo podupadt, a jednak przewyzszat jeszcze znacznie handel
Krélewca (Hirsch, str. 31). Gdy wreszcie zaczat sie znowu dzwi-
ga¢ w rozpoczynajgcej sie drugiej potowie tegoz wieku, to na-
staty od r. 1772 owe bezprzyktadne gwaitty Fryderyka 11 prze-
ciwko Gdanskowi: ,,A gdy woéwczas (1750) w pokojowych sto-
sunkach, handel, mianowicie zboza i wywo0z drzewa zaczety sie
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podnosi¢ namowo, miedzy innemi wywo6z zboza w r. 1763 na
przecietnie 50.000 taszt, w 1768 na 60.000, a w 1770 nawet na
70,000 taszt, nastapity lata 1772— 1793, z programowym uci-
skiem polityki pruskiej. Ogélny ruch towarowy zostat prawie
zupetnie zamkniety przez barjery celne, wystawione naokoto
miasta i jedynie ostat sie wywdz zboza w wazkich granicach
miedzy 10.000 a 30.000 taszt. Z rokiem 1772 tgczy sie przeci-
wnie dla Gdanska przedewszystkiem wspomnienie najbolesniej-
szego okresu historji jego handlu. Byla to twarda nieprzy-
chylna polityka, jaka Prusy uciskaty mate, terytorjalme odtad
przez nie najzupeiniej otoczone Wolne Miasto. Dla Gdanska
zaczgt sie smutny okres, gdy po pierwszym rozbiorze Polski
w r. 1772 przypadty Prusy Polskie z wyjatkiem Gdanska i To-
runia, Krélestwu Pruskiemu, Wszystkimi sposobami, stojgcymi
mu do dyspozycji, starat sie Fryderyk Wielki o zdobycie Gdan-
ska, tego najwazniejszego miejsca portowego. Wszystkie miej-
scowoséci, otaczajgce Gdansk, jak Wrzeszcz, Szydlice, Sw. Woj-
ciech, Stary Szotland i inne, zostaly zajete przez Prusy, W No-
wym Porcie zatozyt krdl pruska stacje celng i kazal pobieraé
wysokie taryfy portowe. Naokoto zostat obszar miasta oto-
czony pruska granicg i w ten sposdb odciety zupetnie od swego
-Hinterlandu", t. j. krajow nadwislanych. Handel wewnetrzny
Gdanska zostat przez to sparalizowany. W 1773 zajmuja
jeszcze Prusy Holm i zagrazajg w ten sposéb takze potgczeniu
wodnemu Gdanska z morzem. Wszelkie protesty Gdariska byty
bezskuteczne." (Hirsch, str. 31/32).

Gdansk w istocie opublikowat w r, 1773 memorjat p. t, ,,Be-
merkungen ueber das Eigenthumsrecht des Hafens von Danzig",
w ktéorym wobec catego Swiata zaktada protest przeciwka gwat-
tom Fryderyka ll,

Kroél odpowiedziat wykretnie i cynicznie w kontrmemorjale
p. t.. ,Beweise und Verteiidigung der Rechte des Koenigs auf
den Hafen und Zoll der Weichsel."

Karta No. 11 jest kopja czesci karty C. F. Schuberta
z roku 1790, wykazujagc, ze Fryderyk Il usadowit sie na obu
stronach t, zw, ,Westerfahrwasser”, obecnie ,Hafenkanal”
zwanego, czyli na Westerplatte i w Neufahrwasser. Kanat ten
zbudowano w r, 1724 jako wejscie dla statkéw od strony morza
do Wisty, a tern samem do Mottawy, ktéra wowczas stanowita
wiasciwy port. Oweczesne ujécie Wisty do morza, ,Norder-
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Fahrwasser", tak byto zaniesione piaskiem, jak dzi$ ujscie
w Schiewenhorscie, a wiec nie mogto wcale stuzy¢ zegludze:
to ujscie bezuzyteczne zostawit Fryderyk Il ..wspaniatomys$inie*1
Gdanskowi, twierdzac, ze tem samem Gdansk ma dostep do
morza.

-Byly bezprawia, pod wzgledem fizycznym nieskonczenie
srozsze, krwawszej nie byto zadnego nikczemniejszego pod
wzgledem moralnym", pisze shlusznie Askenazy (,Gdansk
a Polska", wyd. Il, str, 70).

Joanna Schopenhauer, znow tak charakteryzuje stosunek
Fryderyka Il wobec Gdanska, ze ,...napadt, jak wampir moje
miasto rodzinne, skazane na zniszczenie i ssat przez cale lata
szpik jego zycia, az do zupeinego pozbawienia sit."

Te zabiegi Fryderyka Il wobec Gdanska sg tak znane i tylo-
krotnie opisywane, ze poprzestajemy na powyzszych cytatach.
Polityka ta udowadnia, ze Gdansk, jako port, jest nieroztgcznie
sprzagniety z Polskg: niema lepszego dowodu, jak witasnie po-
czynanie Fryderyka Il, odciecie Gdanska w r. 1772—1793 od
Polski, co spowodowato ruine miasta.

Mniej znane od tej polityki brutalnej, ale bgdz co badZ po-
lityki na krotka mete, sa dwa dalsze pociagniecia Fryderyka Il
na szachownicy przeciwko Gdarnskowi i Polsce, pociggniecia
tak brzemienne w skutki, ze zawazyly na losie ich przez
wiek XIX i poczgtek XX w.

Pierwszy z tych dwu czyndéw, to — budowa kanatu bydgo-
skiego w r. 1774. Dr. Hermann Thomson w monografji swej
p. t. ,Danzig ais Handelshafen", wydanej krotko przed kon-
cem wielkiej wojny w r. 1918, piszac, ze kanat, zwany ,Ober-
laendische Kanat", idacy od Elblagga na potudnie, a zbudowany
w r. 1861, rozszerzyt wprawdzie gdanski ,Hinterland”, lecz
»,mogt jednak tylko w czesci naprawi¢ szkody, ktére powstaly
dla handlu gdanskiego z powodu wybudowania w r. 1774 przez
Fryderyka Wielkiego kanatu Bydgoskiego, #tgczacego Notec
z Brdag, a temsamem Wiste z Odrg, by skierowaé¢ zboze bezpo-
Srednio na zachdéd z wytaczeniem Gdanska" (loco citato str. 48).
Zobaczymy ponizej, ze Rzgd Pruski w koncu XIX i w poczatku
XX. wieku prowadzit konsekwentnie dalszy cigg tej przewiduja-
cej polityki Fryderyka Il, — zmierzajgcej do skierowania ruchu
handlowego w kierunku ,wschod-zachod", z ominieciem Gdan-
ska, budujac porty dla sptawu drzewa w Brdyujsciu i w Toruniu.
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Drugim czynem Fryderyka Il., skierowanym przeciwko Pol-
sce, a podjetym na nowo w Gdansku w koncu XIX wieku przez
Rzad Pruski, to hasto ,uprzemystowienie wschodu”. Fryde-
ryk Il z pewnym powodzeniem forsowat zaktadanie ,manufak-
tur”, wyrabiajgcych tandetny towar, gtéwnie dla zalewania nim
Polski. Polska, odcieta od morza, zmuszona byta sprowadzac
towar z Anglji, Francji i t. d. przez Prusy, Oto6z traktat han-
dlowy, narzucony Polsce w r. 1775 ustanawia, ze towary zagra-
niczne, t. j. angielskie, francuskie, saskie i t. d. ptacg 127® cta
tranzytowego, t. i. 127° od wartosci towaru, a pruskie tylko 27
Jezeli jednak polski kupiec, kupujacy towar zagraniczny, uzywat
posrednictwa kupca pruskiego, to stawka 127° znizata sie do
47/®, ale tylko pod warunkiem, ze polski kupiec kupit réwno-
czes$nie jeszcze pruskiego wyrobu za polowe wartosci tego, co
kosztowat obcy towar. ,Eksport do Polski podniést sie z tego
powodu znacznie. Polska byta dla Prus wéwczas pod wzgle-
dem handlowo-politycznym tern, czem kolonje dla Anglji, wiel-
kim rynkiem dla eksportu i zakupu tanich surowcéw"
(Dr, Hintze: ,Die Industrialisierungspolitik Friedrichs des
Grcessen, verglichen mit den von Gosslerschen Plaenen fuer
W estpreussen ‘).

Polityka przemystowa Fryderyka Il miata cel podwéjny: na
zewnatrz: zalewa¢ Polske tandetnym towarem, traktujgc kraj
len jako rynek zbytu, na wewnatrz: umocnié¢ swdj stan posiada-
nia, gtéwnie na Slasku i na Pomorzu, anektowanym w r. 1772

Te samg mysl, t j. wzmocnienie zywiolu niemieckiego
w kraju przewaznie rolniczym, podjat Rzad Pruski wzgledem
Pomorza i Poznanskiego w koricu XIX w., a gtbwnym heroldem
tej polityki byt prezydent prowincji zachodnio-pruskiej v. Gos-
sler, ktéry zamierzat z Gdanska stworzy¢ wielkie centrum prze-
mystowe.

Tak wiec idee polityczne Fryderyka Il ozyly w ostatniej
fazie panowania pruskiego nad Gdanskiem, o czem traktujemy
obszerniej ponizej w dziale B, c¢: ,Stworzenie wielkiego prze-
mystu."”

3. Pierwsza aneksja pruska 1793— 1807,

W r. 1793 nastgpita aneksja Gdanska przez Prusy. Odtad
handel powoli poprawiat sie i podnosit: ,Zaledwie byt przez
10 lat czescig panstwa pruskiego, a juz rozkwitt jego dobrobyt
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i jego handel w nadzwyczajny sposob. W roku 1803 weszto do
Gdanska 1903 okretéw i wyszto 1836.,. Firmy zeglugowe Gdan-
ska, posiadajgce w roku 1793 tylko 73 okretow, objetosci 8400
tasztéow, wybudowaty same w tych 10 latach 70 nowych okre-
tow i zakupity jeszcze raz tyle gdzieindziej.“ (,Zum Fuenfzig-
jaehrigen Stiftungsfeste der Corporation der Kaufmannschaft zu
Danzig", str. 10).

W propagandowym dziele p. t, ,Danzig — Deutschlands
Staedtebau — herausgegeben vom Senat der Freien Stadt Dan-
zig, 1924“, pisze dyrektor archiwum dr. Kaufmann w artykule:
,,Die Geschichte Danzigs", str. 11, tak o perjodzie 1793— 1807

»Silnie zorganizowane Panstwo pruskie poswieca sie z po-
wagg swojemu nowemu zadaniu, powstatemu przez pozyskanie
Gdarniska, zbudzito drzemigce sity do nowego zycia, handel
i ruch zaczetly sie budzi¢ i przyszty — wedle zdania Gdanszczan
— dla miasta najszczesliwsze lata od dtugiego czasu."”

Stusznie takim pogladom powierzchownym, juz dawniej
przez pruskich historykdéw wygtaszanym, przeciwstawia sie As-
kenazy: ,Nie bylo to jednak Zzadnag zgota zastugg administra-
cji pruskiej, ktéra przeciwnie, fiskalizmem i biurokratyzmem
swoim od pierwszej chwili handlowi gdariskemu mocno dawata
sie we znakil Byto to poprostu skutkiem trzech czynnikéw do-
datnich..." (Askenazy podaje jako pierwszy powodd, ze Gdarisk
jako port byt lepiej urzadzony od Szczecina, Krolewca i Kiaj-
pedy, jako drugi, ze Prusy w roku 1795 wycofaty sie z koalicji
i staly sie gltownym, prawie monopolowym dostawcg stron wo-
jujacych). ,Po trzecie za$, co najwazniejsze, po objeciu druga
i trzecig dzielnicg rozbiorowa pruska serca Polski wraz z War-
szawag, tym dostawcg przedewszystkiem staly sie ziemie polskie.
Jesli wiec w tym okresie w ostatnich latach XVIII i pierwszych
XIX wieku, eksport gdanski, szczegolnie pod wzgledem wy-
wozu zboza, na stosunkowo wysokim utrzymat sie poziomie, to
jedynie dlatego ze Gdarisk, mimo podziatéw, pozostawat w bez-
posredniej tacznosci z pruskg Warszawag, ze, pomimo politycz-
nej niewoli pruskiej, pozostawat jeszcze po dawnemu w dobro-
czynnej dla siebie sferze gospodarczej polskiej,” (Askenazy,
ibidem str. 97 i 98).

Poglad Askenazego jest zupetnie stuszny i znajduje potwier-
dzenie cenne w nastepujacej opinji Hirscha (loco citato, str, 32):
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,.Handel Gdanska podniést sie dopiero znowu, gdy Gdansk
zostat w r. 1793 przytaczony do Prus. Odzyskal teraz znéw
swoj ,Hinterland”, od ktorego byt od 1772 zupetnie odciety,
Jeszcze korzystniej utozyty sie stosunki, gdy po trzecim rozbio-
rze Polski w r. 1795, dotaczono jeszcze duzy kawat Polski i han-
del w gigb kraju, az do Warszawy, nie byt ograniczony zadny-
mi przeszkodami celnemi."

Jest wiec pewnikiem, ze korzystny rozwoéj w latach 1793 do
1807, zawdziecza Gdansk lgcznosci gospodarczej z ziemiami
polskimi.

Krotkg epoke .Wolnego Miasta" w czasokresie 1807— 1813
pomijamy tu, jako wypetniong wojnami i dlatego nie dajaca nor-
malnego obrazu zycia ekonomicznego miasta.

4. Druga aneksja pruska 1814— 1920,

Nietytko ,Wielkie Ksiestwo Poznanskie", utworzone przez
Kongres Wiedenski, ale i Gdanisk wraz z Pomorzem (,,Provinz
Westpreussen"), wcielone do monarchji pruskiej, nie wchodzity
w skiad ,Niemieckiej Federacji" (,Deutscher Bund”, 1815-1866).
Dopiero w r. 1867 wigczono obie te ziemie do nowopowstatego
panstwa niemieckiego, t. j. ,Norddeutscher Bund". Gdansk
wiec nalezat tylko 120 lat do Prus, a tylko 53 lat do Niemiec,
nim stat sie w r. 1920 po raz drugi ,Wolnem Miastem",

Nalezy wobec tego rozpatrzeé¢, jak sie ksztattowat w tej
epoce stosunek Gdanska do , Hinterlandu", i jaka wogodle pro-
wadzit rzad pruski polityke wobec Gdanska.

A. Zalezno$¢ handlu gdanskiego i zeglugi gdanskiej od czyn-
nikdéw czysto politycznych, od polityki komunikacyjnej pruskiej
i rosyjskiej, oraz od polityki celnej i taryfowej prusko-niemie-
ckiej i rosyjskiej,

al Czynniki czysto polityczne.

Uksztattowanie wschodu Europy wedle Traktatu Wieden-
skiego z r. 1815, potwierdzajgce rozbiory Polski, zapowiadato
z gory dla Gdanska ciezki okres: pomijajac kroétki i fatalny
okres 1772— 1793, Gdansk w r. 1815 po raz pierwszy od r. 1454
zostat odciety politycznie od olbrzymiej czesci swego ,Hinter-
landu", centralnych ziem polskich. Gdanskowi ostato sie jako
obszar cigzenia jedynie Pomorze (,.Provinz Westpreussen"),
a wiec okoto 26.000 km2 gdyz Wielkie Ksiestwo Poznanskie
grawitowato przewaznie ku Szczecinowi, Hirsch, w swej mo-
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nografji, pisanej krotko przed wojna, str. 32, tak charakteryzuje
odciecie polityczne obszaru cigzenia gdanskiego:

~-Dopiero w piedziesigtych i szesédziesigtych latach XIX stu-
lecia doczekat sie handel gdanski znowu lepszych czaséw. Po
r, 1870 jednak znowu zaczgt coraz bardziej upada¢. Powdd
lezy w tern, ze naturalny ,Hinterland" Gdanska nie jest dzi$ juz
zarazem politycznie przynaleznym do niego ,Hinlerlandem”,
Gdansk jest dzi§ skazany na swo6j niemiecki ,Hinterland",
Wista ma jednak swoje gtéwne doptywy w Rosji, ,Hinterland"
Gdanska lezy wiec w najwiekszej czesci w Rosji. Pozytek, jaki
Gdansk zyska z tego swego naturalnego ,Hinterlandu” zalezny
jest wiec od mniej lub wiecej przyjaznych stosunkow Rosji
z Niemcami, Odczuwa wiec pod tym wzgledem bardzo silnie
wszelkie zmiany polityczne."

Tak, jak stosunki z polskim obszarem cigzenia zostaty od-
razu po r. 1815 dla Gdariska utrudnione i kordon graniczny juz
sam dla siebie utrudniat dowéz zboza polskiego i drzewa pol-
skiego do Gdanska, tak i odwrotnie wyw06z zamorski tych dwu
artykutow, na ktorych od setek lat opierat sie dobrobyt Gdan-
ska, doznat nader dotkliwych przeszkoéd: n, p. przez angielski
bill z r. 1814 zakazujacy importu zboza — nasladowany potem
przez Hiszpanje i Portugalje, — oraz wysokie cto angielskie na
drzewo. (,Zum Fuenfzigjaehrigen Stiftungsfest der Corporation
der Kaufmannschaft zu Danzig", str. 18/19).

Tak, jak export zboza i drzewa upadat po roku 1815, tak
wmimport sie cofat, zwlaszcza towaréw kolonjalnych: ,W roku
1821 przybyto jeszcze 27 wiekszych okretéw z Anglji z obfitym
tadunkiem towarow kolonialnych do Gdariska. W ciagu r. 1828
tylko 7 do 8 okretéw." (Oelrichs ,Beitrage zur Statistik des
Danziger Handels", str. 42).

Nie dziw, ze liczba statkéw, stanowigcych gdanska flote han-
dlowa, stale sie cofata od roku 1815, dopiero r. 1825 powoli sie
podniosta, ale dopiero r. 1854 flota ta osiegta liczbe, ktorg miata
w r. — 1805! (Dr, Thomsen: ,Danzig ais Handelshafen",
str. 87)

W tych niestychanie trudnych warunkach dla gdanskiego
handlu i gdanskiej zeglugi zaraz po r. 1815, byto obowigzkiem
rzadu pruskiego przyjs¢ miastu z jakgkolwiek pomoca: nic po-
dobnego nie miato miejsca, rzad pruski $wiezo anektowane mia-
sto traktowat nietylko z nieufnoscig, ale wrecz wrogo: dowodem
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tego stynna sprawa, zwigzana z zeglugowa optata,, nakladang
przez Danje od r. 1425 na statki, przejezdzajace z morza Po6t-

nocnego do Battyku — i vice-versa — przez cie$nine Sund (tak
zwany ,SundzoH"). Optaty te — w wysokosci + % do 1f/20k«
wartosci towaru — obcigzaty oczywiscie handel portow batty-

ckich w stosunku np. do Hamburga: otéz rzad pruski popierajac
Szczecin, udzielat tamtejszym kupcom refakcji (,Rueckzollver
guetung"), ale odmoéwit kategorycznie prosbie odnosnej korpo-
racji kupcow gdariskich, powotujgc sie wykretnie na jakoby od-
rebne stosunki Szczecina: ,Ten przywilej uzasadniony jest...
specjalnem potozeniem Szczecina, wynikajacg z tego odmienng
natura jego handlu i konkurencjg z niedaleko potozonemi zagra-
nicznemi portami. W Gdansku nie zachodzg te wzgledy, ponie-
waz handel jego polega gtdwnie na wywozie rosyjskich produk-
tow." (Oelrichs ,Beitrage etc.“, str. 42). Dopiero w r. 1845
uzyskat gdaniski handel te samg refakcje, co Szczecin, a wresz-
cie r. 1857 zostaty optaty za przejazd Sundu po przeszto trzech-
setletniej egzystencji abluowane moca Konwencji miedzy Danja,
a resztg panstw interesowanych.

b) Polityka komunikacyjna Prus i Ros;ji.

Dzieki temu mniejwiecej od roku 1850 zaczat sie gdanski
handel znéw powoli dZzwiga¢. Zanotowaé warto zwlaszcza
wzmozony eksport drzewa polskiego w r, 1854/1855 podczas
wojny krymskiej dla marynarki wojennej francuskiej i angiel-
skiej, ktére to kraje od wiekdw sprowadzatly polskie Swierk:
na maszty dla statkéw wojennych i handlowych.

Réwnoczes$nie jednak nastepowato giebokie przeobrazenie
w stosunkach komunikacyjnych obszaru cigzenia Gdanska, kté-
re stusznie autorzy niemieccy okreslajg jako ,Einengung des
Danziger Hinterlandes", a ktére spowodowane zostato rozbu-
dowa sieci kolejowej, i to zaréwno pruskiej, jak i w Krélestwie
Kongresowym (tablica no 12.).

Podczas gdy Wista tukiem swego gornego i sredniego biegu
obejmowata centralne kraje Polski, a dolny jej bieg juz wprost
kierowat sie ku morzu, tgczac Gdansk z najgtéwniejszemu mia-
stami nad nig potozonemi: Toruniem, Warszawg, Krakowem, to
rzady: pruski i rosyjski budujac koleje na ziemiach polskich,
nietylko nie bralty wzgledu na Gdansk, ale podporzadkowujac
plany budowy wyzszym wzgledom polityki i swym swoistym
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racjom stanu — rozrywaly gdanski obszar cigzenia, sciesniajac
go do minimum.

Tablica No. 12 wykazuje, ze Prusy zbudowaty wielka
ilos¢ linji kolejowych wschodnio - zachodnich, krzyzujacych
kierunek, orjentujacy sie wedle biegu Wisty ku morzu, od
wiekow wyztobiony dla zamorskiego handlu, dla importu i eks-
portu towarow. Wazniejsze z tych linji sg nastepujace:

A W latach 1854-1871 zbudowano: t. zw. ,droge zelazng
wschodnig" (,,Ostbahn®), Berlin—'Krzyz—Pita—Tczew—Mal-
bork oraz Bydgoszcz—Torun—Kroélewiec,

21 W r, 1870 zbudowano linje Szczecin—Koszalin—Wejhe-
rowo—Gdansk.

3) W roku 1869 powstata linja Toruni— Wystrug.

Ad 1) Pierwsza z wymienionych linji przedewszystkiem
tem sie odznacza, ze najwyrazniej omija Gdarisk w odlegtosci
36 kilometréw, krzyzujac Wiste pod Tczewem, oraz Nogat
pod Malborkiem: ,Gdansk pozostat na uboczu i poniekad stato
sie dla niego przeklenstwem to, ze nigdy nie lezat na jednej
z wielkich $wiatowych linji komunikacyjnych” (Miinsterberg:
.Vor vierzig Jahren”, str. 38). ,l juz ta pierwsza kolej dopro-
wadzita Gdansk do stanu, ktory nieda sie juz chyba poprawic,
tj. ze postawita Gdansk w pewnej mierze na uboczu. Gdansk
mogt by¢ osiagniety tylko przez odgatezienie linji kolejowej w
Tczewie." (Miinsterberg: ,Der Handel Danzigs", str. 26.)

»,Gdansk mozna byto dopiero osiegna¢ przez odgatezienie
kolei z Tczewa. Juz ta okolicznos¢ musiata by¢ dla Gdanska
niekorzystnag, poniewaz tak ruch zagraniczny, jak i ruch towa-
rowy wymagaja bezposrednich linji." (Dr. Thomsen ,Danzig
ais Handelshafem", str. 50). Temu niestychanemu prowadzeniu
linji kolejowej zawdziecza Gdansk dzi$, ze miedzynarodowy
pocigg Ryga—Paryz go omija, idgc na Tczew! Az do r. 1900 po-
drdzni z Poznania i Berlina musieli nawet przesiada¢ sie w Tcze-
wie, dopiero w tym roku wprowadzono wagony bezposredniej
komunikacji z Poznania i z Berlina do Gdanska przez Tczew.

Doniostos¢ tej linji ,Berlin—Tczew—Krolewiec" wystepuje
dopiero w catej petni, gdy sie zwazy, ze juz w r. 1846 zostala
otwarta kolej Berlin—Hamburg: tem samem kierowat sie ruch
ze wschodu ku temu wzrastajagcemu portowi, ktéry dzieki ko-
lejom rozszerzat coraz wiecej swoj ,Hinterland", ktéry dawniej
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obejmowat prawie tylko dorzecze taby, a teraz zaczynat roz-
szerza¢ sie na wschéd od Berlina.

U drugiego konca tej kolei poczat sie rozwija¢ Krolewiec,
a Gdansk pozostat na boku (patrz tablice no. 12.).

Ad 2) Linja kolejowa ,,Szczecin— Koszalint-Wejherowo—
Gdansk" przewaznie wyszta na dobre Szczecinowi, a tylko jej
ostatni kawatek, od Wejherowa poczawszy — Gdanskowi (patrz
tablice no. 121

Dr. Thomsen o obu tych linjach tak mowi: ,Mapa wska-
zuje od razu. ze kolej Szczecin—Koszalin ograniczyta ,Hinter-
land" Gdanska na korzys$¢ Szczecina, za$ kolej Hamburg—Ber-
lin—Tczew—Krolewiec, na korzy$¢ Hamburga, Berlina i Kré-
lewca, Jedyna ostojg Gdariska byta Wista, ktorej sprawnosé
nie dorownywata jednak w zadnym razie kolei. Korzysci, kto-
re Wista dotychczas przysparzata miastu ze wzgledu na rozle-
gtos¢ jego obszaru handlowego, zostaty prawie zupetnie zniwe-
czone, Sprawozdanie zarzgdu Korporacji Kupiectwa z roku
1874 moéwi: ,W europejskiej geografji handlowej, Gdansk nie
posiada juz swej starej zalety i specjalnie szczeSliwego potoze-
nia geograficznego. Wista w tym nieuregulowanym i zaniedba-
nym stanie, w jakim sie dotad' znajduje, nie jest Srodkiem Kko-
munikacyjnym, ktoryby mogt sprosta¢ nowej poteznej konku-
rencji kolei."

Ad 3) Trzecig ,antygdaniskg" pruska linjga kolejowg jest
linja Torun—Wystru¢. Korporacja kupiecka tak o niej mowi
w sprawozdaniu za rok 1869: ,Budujgca sie kolej Torun—Wy-
stru¢ przecina gtéwna linje dojazdowa do Gdanska pod prostym
katem i przechodzi przytem przez terytorjum, ktére przez swo-
je potozenie i przez wiekowe stosunki komunikacyjne zawsze
zbywalto swoje produkty i zaopatrywato sie w towary przewaznie
w Gdansku, chociaz nie miato z nim potgczenia linji zelaznej.
Sg to zyzne okolice Torunia, Chetmna, Grudzigdza, Kwidzyny,
Susza. Lubawy, Brodnicy, Niborka Ostrddy", (patrz tablice
no. 12.).

4) Jako czwartg, pruska kolej, ktéra dotkliwie obcieta
obszar cigzenia Gdanski, mozna wymieni¢ t. zw. ,Ostpreussische
Siidbahn", idacg od Krolewca do Korschau i Grajewa: ,Ta kolej
zostata oddana do dyspozycji w roku 1874 i zapewniata Krolew-
cowi bogaty w zboze , Hinterland", ktéry dotychczas nalezat
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do sfery wplywow Gdanska". (Dr. Thotmsen: ,Danzig ais
Fandelshafen", str. 52-53) (Fatrz tablice no. 12.).

Z natury rzeczy powstaje pytanie, czemu rzad pruski tak
budowat sie¢ kolejowa, ze wychodzitolto na szkode Gdanska.
Odpowiada na to dr. Thomsen, loco citato, str. 53: ,Przyczyny
tej dla Gdanska tak niekorzystnej rozbudowy sieci kolejowej,
nalezy szuka¢ w tern, ze swobodny rozwdj kolei byt sparalizo-
wany. Koniecznos$¢ uzyskiwania koncesji, kontrola i eksploata-
cja ze strony panstwa sprowadzity rozbudowe linji kolejowych na
tory, ktore nie zawsze szty w kierunku jaknajwiekszych docho-
doéw, ale po wiekszej czesci w kierunku wzgledéw politycznych,
przez co gwalcitolsie naturalnie tozyska komunikacyjne. Tego
rodzaju rozwo6j musiat niestychanie zaostrzy¢ i tak juz skadinad
wielki przetom, wynikajagcy z powodu nowej techniki komuni-
kacyjnej, dla portu rzecznego, jakim jest Gdansk.

Mamy wiec dowdd — ze strony gdanszczanina-niemca —
ze Rzad Pruski nie dbat wcale o Gdansk i o jego handel, budu-
jac koleje na wschodzie monarchji, tylko miat na oku cele poli-
tyczne; byly tc cele dwojakie: najpierw czysto militarne: cho-
dzito o to, by modz przerzuca¢ masy wojska z centrum kraju
na wschod i odwrotnie. Dalej cele pohtyczno-komunikacyjne:
polityka pruako-niemiecka musiata dgazy¢ do tego, aby zbyt wy-
dtuzony potwysep, ooejmujacy Prusy Wschodnie, potaczy¢
i spoi¢ z Berlinem, W takim systemie gospodarczo-politycz-
nym prowincja ,Westpreussen" z Gdanskiem byta tylno ogni-
wem w tancuchu, ale nie przedstawiata sama dla siebie celu,
przedewszystkiem nie przedstawiata interesu pielegnowania
Gdanska jako ponu i popierania jego intereséw handlowych.
Konsekwentnie ograniczat sie Rzad Pruskich do takich $wiad-
czen wobec Gdanska, ktore stuzyto owej polityce i wchodzito w
6w system polityczny, o czem ponizej sub B. Nic innego, jak
wihasnie ta konsekwentna polityka, majaca za Ojca Fryderyka
Il, zapoczagtkowana w 1772 r,, w formie brutalne], prowadzona
od roku 1814 do 1914 konsekwentnie dalej, cho¢ inng metoda,
— nic innego, jak ta polityka udowadnia, ze Gdansk jako narze-
dzie gospodarcze, jako emporjum handlowe, jako port, byt Pru-
som nie potrzebny, ze byt obcym elementem w ich ciele, ele-
mentem, nalezacym do ciala gospodarczego polskiego. Nie-
zmienno$¢ tych warunkow geopolitycznych sprawia, ze Gdarisk
pruski bylby i na przysztos¢ paradoksem, ze jako port istniec¢
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moze tylko przez Polske i J a Polski. Wszelkie zabiegi niemie-
ckie i gdanskie, by pcédac rewizji Traktat Wersalski i przyla-
czy¢ Gdarisk do Niemiec, godzg w interes Gdanska jako portu
i dlatego jako paradoksalne nie moga nigdy byc¢ zrealizowane.

Szkic powyzszy niekorzystnych dla Gdarniska kolei tyczyt
tylko kolei pruskich; dochodzi do tego analogiczna polityka
kolej awa rosyjska w b. Krolestwie Kongresowem: wiadomo, ze
Rzad Rosyjski ,ze wzgledow strategicznych"” nie dopuszczat
tem do rozwoju kolei, a przedewszystkiem do potaczen przez
kordon graniczny z dzielnicg pruska: ,Na linji granicznej Kiaj-
peda—Kepno istniejg tylko cztery potaczenia kolejowe z Prus
i Poznanskiego do Rosji", stwierdza w r. 1903 stynny geograf
Ratzel w swej ,Politische Geographie”, sir. 611. Dopie-
ro w roku 1907, za zgoda rzadu rosyjskiego, wybudowano sze-
rokotorowg kolej Warszawa — +£6dz —<Kalisz— Skalmierzyce,
by dotaczy¢ jg do istniejacej pruskiej kolei Skalmierzyce—
Ostrow—Poznan. Ale wlasnie ta kolej skrocita droge z todzi
do Szczecina i Hamburgu, a przez to przyczynita sie znowu do
zwezenia obszaru cigzenia Gdanska (Dr. Thomsen, loco citato,
str. 65). Odwrotna sytuacja, spowodowana rdéwniez przecie-
ciem politycznym granicy, istniata odnosnie koleji Warszawa—
Miawa: kolei ta istniala juz od dawna, koriczac sie w Miwie,
ale brakto jej przedtuzenia do Gdariska. Dopiero w roku 1877,
po blisko 20letnim staraniu sie kupiectwa gdans ciego, oddano
do uzytku linje Malbork—Mt#tawe, taczaca Gdansk wpiost z
Warszawg (patrz tablice no. 12.).

Jej jedynie zawdziecza Gdansk dzisiejsze znaczenie swego
handlu ze swoim naturalnym ,Hintenandzm" polskim..." stwier-
dza dr. Thomsen, loco citato, str. 56, Jednakze linja ta, zbyt
p6ézno stworzona, nie mogta naprawic¢ zia, wyrzgdzonego Gdan-
skowi przez polityke pruskg i rosyjska: eksport z Kroélestwa
Kongresowego, dzieki dokonanej w miedzyczasie rozbudowie
portébw w Libawie i Rydze, w znacznej mierze tam sie skiero-
wat i tam juz pozostat. Podkresli¢ tu jeszcze nalezy, ze istnie-
jaca juz od roku 1862 odnoga koleli Warszawsko—W iedensk:ej,
mianowicie Warszawa— Torun byta az do r. 1914 tez ,anty-
gdanska", gdyz kierowata ruch z Warszawy na Szczecin (Muen-
sterberg, ,Der Handel Danzigs", str. 28), patrz tablice no. 12

Druga kolej korzystna dla Gdanska, to dawniej juz istniejg-
ca linja Bydgoszcz— Tczew—Gdansk: , Korzystny skutek miato
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dla Gdarnska otwarcie linji kolejowej Bydgoszcz—Poznan, skra-
cajacej droge do Slaska, Wegier i Galicji*. (Dr. Thomsen, 1 c.,
str. 56). Trzecia wreszcie i ostatnia korzystna linja, to krdtka
odnoga Gdarisk—Wejherowo.

Tablica No. 12 uwidocznia drastyczniej jak Prusy do-
konaty komunikacyjnego uposledzenia Gdanska, jak mizernie
rozbudowano jego potaczenie kolejowe z , Hincerlandem”, wo-
bec swietnych potgczenn zachodnio - wschodnich, krzyzujacych
dolng, tj. bvlg , pruska" Wiste na krétkim jej odcinku 222 km.
az 4 razy, bo w Tczewie (i Malborku), w Grudzigdzu, w Fordo-
nie i Toruniu.

Na uposledzenie Gdariska pod wzgledem kolejowym uskar-
zaly sie stale sprawozdania korporacji kupieckiej, petne sg tych
skarg niemieckie, przedwojenne! monografje, tyczace handlu
gdanskiego, zaréwno cytowane powyzej, jak i inne dzieta, wyda-
ne przed wojng, wzglednie przed ukoriczeniem wojny i przed
Traktatem Wersalskim, w fazie, gdy nikt nie przypuszczat, ze
taka objektywna krytyka pruskiej polityki moze by¢ politycznie
»Szkodliwg". Natomiast od czasu utworzenia Wolnego Miasta,
propaganda antypolska i antytraktatowa wymyslita zgota od-
mienng opinje o stosunku Prus do Gdanska: ,Swiezo zorganizo-
wane Parnstwo pruskie poswieca sie z powagg swojemu nowe-
mu zadaniu, powstatemu przez uzyskanie Gdanska, zbudzito
drzemigce sity do nowego zycia, handel i ruch zaczgt sie bu-
dzi¢... Miasto zostalo potaczone na wszystkie strony z drogami
handlowemi siecig znakomitych szos i koleji, ruch na wodzie
i lgdzie stale sie wzmaga tod ostatnie' ¢wierci XIX, wieku, po-
mimo niebezpiecznego wspdtzawodnictwa innych portéw, jak
Krélewiec, Szczecin, Hamburg." (Dr. Kaufmann ,Die Ge-
schichte Danzigs" w ,Danzig —Deutschlands Staedtebau, str. U).

Co do drog wcunych, to Wista od czasu powstania koleji
tracita coraz wiecei na znaczeniu ako arterj® komunikacyjna.

~Wista, tracgc swe pierwotne znaczenie, ulegta konkuren-
cji koleji zelaznych i zachodnich portéw i w ten sposob doznat
~Hinterland" Gdanska znacznego zwezen a“, (Thomsen, lococi-
tato, str. 49)

Rzad pruski uregulowat wprawdzie dolny bieg Wisty w
koricu XIX i na poczatku XX wieku, ale regulacja ta odnosita
sie tylko do ,wysokiej wody", a nie do ,$redniej wody", tyczy-
ta wiec tylko ochrony okolic nadbrzeznych przed powodziami,
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miata na celu meljoracje rolng, a nie byta przeprowadzona w
interesie zeglugi, — Rzad rosyjski dla Wisty nic nie zrobit, nie-
szczesny kordon graniczny, jak i w dziedzinie koleji, tak i tu
spowodowal uposledzenie komunikacyjne Gdanska: ,Gdansk
jest jeszcze ciggle krolowag Wisty, ale nie opanowuje juz w tej
mierze gospodarczych obszaréw, przez ktore ona przeptywa,
co dawniej. Dawna droga komunikacyjna, Wista, juz nie istnie-
je; spuscizne po niej wziety linje kolejowe, ktére wcale nie idg
po linji rzeki, ale czesto jg przecinajg pod prostym katem i zacie-
Sniajg w ten sposdéb znacznie dawny ,Hinterland“ Gdanska,"
(Thomsen, loco citato, str. 48),

Jakby nie dos¢ byto tych wschodnio - zachodnich linji ko-
lejowych, niszczacych handel gdanski, istniejg jeszcze dwa ka-
naty ,wschodnio-zachodnie" i ,antygdanskie”, jeden zbudowa-
ny na zaraniu epoki pruskiej, a drugi na jej schytku.

Pierwszy, to kanat bydgoski, zbudowany w roku 1774 przez
Fryderyka Il, Nie do$¢ mu byto zamkna¢ szczelnie Gdansk od
ladu i morza przez 21 lat (1772—1793), bystrym swym wzro-
kiem upatrzyt moznos¢ zadania mu ciosu takiego, ktéryby mu
statg szkode przynost: postanowit skierowac¢ handel, — idacy
z centrum Polski Wistg ku Gdarisku i morzu — na Berlin, i w
tym celu potaczy¢ Brde z Notecig t. zw. kanatem bydgoskim.
Méwigc o krotkim kanale, idacym z Elblgga na potudnie, a da-
jacym pewne korzysci Gdanskowi, dr, Tmosen tak mowi (loco
citato, str, 48): ,Kanat ten jednak tylko w czesci mégt napra-
wi¢ szkody, ktdére powstaty dla handlu gdanskiego z powodu
wybudowania w r. 1774 przez Fryderyka Wielkiego kanatu
bydgoskiego, taczacego Note¢ z Brdg, a temsamem Wiste
z Odra, by skierowa¢ zboze bezposrednio na zachod, z wylg-
czeniem Gdanska".

Ujemne, ,antygdanskie”, skutki kanatu bydgoskiego ujawnity
sie tym wiecej, gdy przewdz zboza przeszedt ostatecznie z Wi-
sty na drogi zelazne, a wiec pod schytek XIX wieku, (W roku
1883 ostatnia ,komiega" ze zbozem przyszia sptawem Wisty
do Gdanska: Muensterberg, ,Vor vierzig Jahren", str. 85, —
-Komiega" miatla forme czworograniasta, stuzyla do jednora-
zowego spustu, sprzedawano jg w Gdansku, zatoga wracata
pieszo do domu). Dla Wisty pozostawato jedynie drzewo,
i wiasnie ono, gtéwna podstawa handlu gdanskiego, poczeto sie
wymykacé¢ Gdanskowi, Kierujgc sie od Torunia przez Bydgoszcz
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ku centrum Niemiec. Z liczby tratw, przybywajacych doi Toru-
nia, z roku na rok coraz wieksza ilos¢ szta do Niemiec kanatem
bydgoskim albo kolejami, a coraz mniejsza ilos¢ Wistg do Gdan-
ska, jak to wykazuje nastepujgca tabela torunska:

lata ilos¢ tratew do Niemiec do Gdanska
1885—89 — 1726 67,9 °lo — 32,1 °lo
1881—84 — 1980 59, 5°/o — 40,5 ®
1890—94 — 1685 62,4 ™® — 37,6 ®
1895—99 — 1834 62,4 ™® — 37,6 ®
1900—04 — 1572 73,3 ™ — 26,7 ®
1905—09 — 1833 75,92 ® — 24,17®

Tabela ta jest wyjeta z monografii Muensterberga ,Vor
vierzig Jahren": ,Wida¢ stopniowe obnizenie udziatlu Gdan-
ska w ciggu 29 lat z 40,5 procent na 24,1 procent... Stosownie
do tego Srodowiskiem handlu okrgglakéw wszelkiego rodzaju
nie jest juz Gdansk, jak przed 40 laty, ale Torun, ktéremu zosta-
ta utatwiona ta wazna rola przez nowo urzadzony port drzew-
ny. Nie tylko same okraglaki idg ku zachodowi, ale i wielkie
masy progoéw, dla ktorych droga z Solca nad Wistg kolejg jest
blizsza, niz via Gdansk przez morze. To sztuczne skrocenie
drogi handlowej odgrywa juz dzi§ bardzo wielkg role dla
Gdarnska."

Nie mamy cyfr dla lat 1910 do 1914, ale stosunki dla Gdan-
ska musialy sie w tym czasie jeszcze wiecej pogorszy¢, gdyz
w r. 1909 powstat obok portu drzewnego w Bydgoszczy, jeszcze
drugi, potezny port drzewny w Toruniu, ktéry umozliwit Niem-
com tamze jeszcze silniejszg koncentracje catego handlu drzew-
nego i dyktowania warunkdw polskim producentom lesSnym
i kupcom drzewnym z b. Zaboru Rosyjskiego.

Drugi kanat, ktéry zawazyt niekorzystnie na Gdansku, to
otwarty w r. 1896 kanat kilonski, taczacy Battyk z morzem
Pdétnocnym: kanat ten ogromnie podnidst znaczenie Hamburgu,
dla ktorego Battyk statl sie niejako ,Hinterlandem" morskim.
Zegluga na Battyku od tego roku zaczyna sie cofaé. Szcze-
gblnie ucierpiata na tern flota handlowa Gdanska, zmniejszajac
sie od tego czasu znacznie; ruch statkéw miedzy Gdariskiem
a battyckimi krajami wynosit:

w roku 1895 — 582.000 ton rej.
w roku 1905 — 463.100 ton rej.
Zmniejszyt sie wiec powaznie (Dr. Thomsen, 1, c. str. 90).
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Kanat kilonski, zbudowany w celach czysto militarnych, —
by umozliwia¢ przerzucanie floty z Baltyku na morze Po¥*
nocne i na odwrot — spowodowat wiec zupetnie podobnie, jak
strategiczne koleje pruskie, dla Gdanska dotkliwe i stale straty:
znéw dowdd, ze dla Gdariska w dobrze zrozumianym interesie
jego ludnosci, jego handlu i dobrobytu nie ma miejsca w  yste*
mie militarnym Prus i Niemiec.

c) Zaleznos¢ handlu gdanskiego od polityki celnej i tary-

fowej prusko - niemieckiej i rosyiskGj.

Od czasu rozbudowy sieci kolejowej kazde panstwo (est
w mocy ksztattowaé¢ ,Hinterlandy” swoich portéw, rozgrani-
cza¢ je wzajemnie, zwiekszac jeden obszar cigzenia, a nnniegj-
sza¢ drugi. Polityka taryfowa jest Srodkiem, ktérym panstwo
dysponuje wedle swego uznania i swych zamiaréw gospodarczn-
politycznych. Dzi$ wiec nie wystarcza juz korzystne potozenie
geograficzne portu, jego potaczenie drogg wodng z ,Hinter-
landem", nie wystarczy nawet korzystne potaczenie kolejowe,
jezeli nie poprze sie go korzystng dla portu polityka taryfowa.
Odwrotnie, zta komunikacja kolejowa moze by¢ wyroéwnana
przez zyczliwe taiyfy.

Gdy w dziale a i b udowodnilismy, jak niekorzystnie uksztat-
towaty sie stosunki polityczne i komunikacyjne dla Gdanska,
mozna byto przypuszczaé. ze rzad pruski bedzie przynajmniej
prowadzit korzystng polityke taryfowg, aby zbilansowac szkody,
Gdanskowi wyrzgdzone odcieciem politycznem od b. Kongre-
sowki i mekorzYstnemi linjami kolejiowemi. Tymczasem stato sie
odwrotnie, zaraz po rozbudowie pierwszych koleji, rzad pruski
odrzucit projekt systemu taryfowego prusKO-galicyjsKiego, kto-
ryby zezwolit konkurowa¢ Gdanskowi z Szczecinem na We-
grzech. Korporacja kupiecka w Gdansku w sprawozdaniu za
rok 1869 tak charakteryzuje ten krok rzadu pruskiego: ,Tak
wiec nie dosy¢, ze niekorzystna polityka celna Rosji, mwaz
z niewystarczajagcymi drogami komunikacyjnymi i stosunki nie
wynikajace wcale z naszego naturalnego potozenia, ale z przy-
padkowego zbiegu okolicznosci, ograniczajg nas istotnie do
wazkiego ,Rmterlandu” prowincji. Kiedy sie ham nareszcie udato
stworzy¢ mozliwos¢ dalszych stosunkéw handlowych, bez naru-
szenia czyjego$ interesu, gdy otwierajg sie przed nami widoki
na przeprowadzenie waznej linji komunikacyjne: przez nasza
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prowincje, rozbija sie to wszystko o sprzeciw naszego wlasnego
izadu".

Dr, Thomsen (loco citato, str. 59) tak opisuje ten cios zadany
przez Prusy Gdanskowi: ,,Potudniowo-polsko-Slaski i galicyjsko-
rumunski obszar cigzenia stracit juz Gdansk na rzecz Szczecina
i Hamburga, poniewaz oba te miasta otrzymaly prawie 30 lat
weczesniej potaczenia kolejowe z Galicjg, Gdy Gdansk wreszcie
olrzymat kolejowe potaczenie z Galicjg, bylo oro juz bez wpty-
wWu na istniejgce stosunki. Przyczyna lezy w tern, ze Szczecin
byt tak uorzywuejowany przez taryfy rézniczkowe, ze Gdarisk
tak przedtem, jak poézniej musiat sie ogranicza¢ do uzywania
niekorzystnej drogi wodnej, Wisty, ktéra przynajmniej umozli-
wiata nadal jego handel wywozowy, pomimo, ze wielkie straty
przy transporcie wodnym przedstawialy znaczne ryzyko i utrzy-
mywaly go w skromniejszych granicach. Kilka przykladéw na
rézniczkowe traktowanie:

Np, w roku 1875 wynosit iracht na zboze:

z Lwowa Jo Szczecina 3,92 marki za 100 km.
ze Lwowa do Gdanska 6,40 marek za 100 km,
na wino:
dla linji Szczecin—Torun (42,9 mil,) 9,7 groszy srtbr,
dla linji Gdansk— Torun (27,7 mil.) 14,5 groszy srebr.

Przy tak réznych taryfach nie mozna sie dziwi¢, ze kupie-
ctwo gdaniskie niejednokrotnie zwracato sie przeciwko takiego
rodzaju polityce taryfowej rzadu. Dzi$ juz oczywiscie takie
taryfy nie istnieja,”

Ogianiczan y siei na podaniu tej jednej taryfy, nadmie-
niajac, ze Gdansk az do chwili wybuchu wojny miat caty szereg
ciezkich walk do przeprowadzenia, narzuconych mu przez upo-
Sledzenie taryfowe (walka o taryfy do Kowla z Krolewcem,
taryfy rozniczkowe dla zboza, taryfy dlatodzi, (confer.
Dr, Thomsen, loco citato, str. 60—67).

Dr. Tiiomsen tak reasumuje swoj poglad na te walki: ,,Jezeli
sie jednak spojrzy na catos¢ obecnego ukiadu taryf, musi sie
nadal stwierdzi¢ uposledzenie Gdariska, Tem ciezej sie to od-
czuwa, ze pierwotny ,Hinterland" Gdanska juz zostat scisle za-
ciesniony przez Szczecin, Berlin, Hamburg i Krélewiec z powodu
uprzywilejowanej rozbudowy sieci kolejowej.., W przysziosci
nalezy sie spodziewac, ze rozwigzanie kwestji polskiej (dzieto to
wydane w roku 1918) niekorzystne potozenie Gdanska poprawi
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i odciggnie Polske od sfery wpltywu Szczecina i Hamburga,
by Gdansk znowu zawrze¢ w obszar gospodarczy jego natural-
nego handlu”, (Dr. Thomson, loco citato, str, 66 i 67),

Jeszcze wazniejszym czynnikiem, wplywajgcym na uksztai-
towanie sie handlu, niz polityka taryfowa, jest polityka celna:
,,Chodzi tu o potozenie geograficzne linji celnej w odniesieniu
do naturalnego ,Hinterlandu" poszczeg6lnych portéw. Im bar-
dziej port jakis jest oddalony od granicy celnej, tern wiekszy
oDSzar jego ,Hinterlandu” broniony jest od odciecia niekorzyst-
nemi taryfami celnemi — i naodwro6t. Oba artykuty gtéwne wy-
wozu zboze i drzewo, zostaty na cate dziesigtki lat wysoko oclo-
ne i bliska granica celna pozbawiata Gdanska wiekszej czesci
jego ,Hinterlandu", Gdansk wiec zalezy z jednej strony od przy-
chylnosci swego wiasnego rzadu, zwitaszcza pod wzgledem cet
tranzytowych, z drugiej strony w znacznej czesci od dobrej woli
rosyjskiej". (Dr. Thomsen, loco citato, str. 68).

Autor wzmiankowany z boleScig pisze o polityce pruskiej
i rosyjskiej celnej i bezsilnej roli Gd inska: ,,Gdansk musiat bez-
silnie przyglada¢ sie, jak niedtugo potem Prusy i Rosja roz-
strzygaly przez swa polityke celng, jak dalece Gdansk mdgt
wykonywa¢ handel, ktéryby byt przypadt miastu w najwiek-
szych rozmiarach, przy jednolitym pod wzgledem paristwowym
uktadzie jego ,Hinterlandu” i panujacym wolnym handlu” (loco
citato, str. 19).

Podobnie, jak w dziedzinie taryf, Gdanisk w zakresie poli-
tyki celnej prusko - niemieckiej i rosyjskiel odbierat cios po
ciosie, a zwiaszcza, gdy Niemcy przeszty w r. 1879 do systemu
wysokich cet ochronnych. Pewne utatwienie dla Gdanska stwo-
rzyt w r. 1894 stynny traktat handlowy niemiecko-rosyjski, od-
nowiony w r. 1904: ,Rok 1894 przyniost niemiecko - rosyjski
traktat handlowy, a wraz z nim wykonywanie dowodu identycz-
nosci (mowa o eksporcie zboza), taryfy i cta rézniczkowe. Wow-
czas podniost sie eksport, ale jeszcze nie w tej mierze, jak sie
tego nalezato spodziewac." (Dr. Thomsen, loco citato, str 108).

Reasumujemy: Pcrjoda stuletnia przynalezrosci Gdanska do
Prus i Niemiec (1814—1914), na podstawach, stworzonych przez
Kongres Wiedenski, udowadnia wiec, ze blizko$¢ kordonu po-
litycznego i granicy celnej byla dla Cdanslia zabdjcza, ze kwe-
stja zywotna dla Gdariska jest posiadanie ,Hinterlandu”, od
ktorego nie bylby odciety zadnemi przeszkodami Czasokres
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ten swemi peryneijami, uramatycznemi wprost walkami o taryfy
i cla, ktore prowadz;to gdansVe kupiectwo, iest dowodem, ze
C-dansk jako port i emporjuir handlowe, tylko wtecy moze zyc,
jezeli jes'i organicznym elementem swego obszaru cigzenia,

d) Skutki polityki pruskiej na rozw6j miasta.

Wykazalismy,, ze stosunki polityczne i komunikacyjne
w epoce r, 1814— 1914 byly dla Gdarniska wysoce niekorzystne:
~-Bodaj najwymowniejszym $wiadectwem upadku, spowodowa-
nym up ~Sledzeniem Gdariska w Prusach, to rozwdj liczby jego
mieszkaricow w wieku XIX, a zwlaszcza w drugiej potowie
tego wieku, w okresie najwiekszego rozkwitu grri.i wielkomiej-
skich W roku 1910 byto w Prusach 33 wielkich miast (nad
100.000). Z tej liczby zyskato w latach 1871— 1910 miast 15
przyrost ponad 300 proc., od 100 do 300 proc. przyrostu liczyto
miast 17; jeden jedyny Gdansk miat przyrost nizej 100 proc.
Wobec przecietnego przyrostu, ktéry wynidst 26,5 procent,
Gdansk wykazal pod opiekg czarnego pruskiego orla niedo-
rozwéj bezprzyktadny". (Prof. E. Romer w ,Przedmowie",
str, IX, do ksigzki autora p. t. ,Dostep Polski do morza a inte-
resy Prus Wschodnich”).

Tablica No. 5 uwidocznia, jak Gdansk powolnie wzra-
stat w XIX wieku, Gdansk, ktoéry w potowie XVII wieku
byt najwiekszym miastem Europy S$rodkowej, liczac woéwczas
77 000 mieszkancow. Do liczby tej wrocit Gdansk zaledwie
W potowie XIX wieku!

Niezmiernie charakterystycznem jest, ze Gdansk w epoce
po wecieleniu do ,P6tnocno - Niemieckiej Federacji" r. 1867
i powstania cesarstwa niemieckiego r. 1871 — po poprzednim
krétkim i skromnym rozkwicie od r. 1850 poczgwszy — znow
podupadat. ,W gdanskich swych doniesieniach uwydatniat sir
William White, konsul generalny angielski w Gdansku, charak-
terystyczne zjawisko, ze, po zwycieskiej dla Niemiec wojnie
z Francja, gdy rozpoczgt sie intensywny rozrost cesarstwa pru-
sko - niemieckiego pod wzgledem gospodarczym, rownoczesnie
dokonywat sie na uboczu dalszy upadek handlu gdanskiego.
W rzeczy samej, w pierwszym piecioleciu powojennym (1871
do 1875), wywoz i przywoz gdanski obnizyt sie znowuz o prze-
szto 10 proc." (Askenazy, Gdansk a Polska, str. 151).

O ile w ostatnich latach przed wojng import i eksport przez
Gdansk sie znowu troche ozywit, to zawdziecza sie
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to prawie wylgcznie wywozowi polskiego drzewa, polskiego
zboza i polskiego cukru (z b. zaboru pruskiego, z b. Kongre-
sowki i z Ukrainy), Tak samo i import szedt do tych polskich
dzielnic.

e) Analiza polityki prusko - niemieckiej wobec Gdanska
jako miasta portowego i handlowego.

Z natury rzeczy nasuwa sie pytanie, czy polityka gospo-
darcza i komunikacyjna Prus i Niemiec, ktéra tak fatalnie za-
hamowata rozwdj Gdanska, miata swiadomie na celu niszcze-
nie handlu gdanskiego? Tak sadzi Askenazy: ,Jednoczes$nie
za$, co najgodniejsze uwagi ze strony wiasnego rzadu pruskie-
go Gdansk, pod ztudnemi pozorami oficjalnej zyczliwosci i opie-
ki, byt naprawde z catem rozmystem traktowany po macosze-
mu, marnowany, i z dziejowej swej wielkosci spychany na po-
ziom przecietnej miesciny prowincjonalnej" (Askenazy, loco
citato, str. 147).

Nasze zdanie jest nastepujgce: Nalezy odrozniaé¢ dwie epoki:
pierwsze pieédziesieciolecie przynaleznosci Gdanska do Prus
(1814—1867), oraz dalszy okres czasu.

W pierwszym tym okresie nie ulega watpliwosci, ze rzagdem
pruskim kierowata znaczna nieufnos¢ do swiezo anektowanego
portu polskiego. Za wszystkie inne dowody niech starczy cy-
niczne traktowanie zeglugi gdanskiej, ktorej az do r. 1845 odma-
wiano refakcji optaty za przejazd Sundu. Utrudniajgc tern han-
dlowi droge morskg, wymierzono krotko potem 6w cios, budu-
jac w r. 1852 wielka magistrale kolejowa miedzynarodowag Berlin.
Krolewiec nie na Gdansk, a opodal na Tczew—Malbork. Ze tu
nie zachodzito jakie$ ,niedopatrzenie” lub ze nie graly role za-
dne wzgledy ,techniczne”, tylko ze dziatano z rozmystem, tego
dowodza dwa argumenty,

aa) Jezeli juz by byly jakiekolwiek rzeczowe powody, by
Gdansk omija¢, — n. p. ze lezat zbyt na p6inocy — to nalezato
w konsekwencji linje poprowadzi¢ wiecej na potudnie i krzyzo-
wac¢ Wiste w gore od Naroznika Montawskiego, gdzie Wista
~niepodzielona" przy kilometrze 168 — liczac od b. granicy
prusko - rosyjskiej — dzieli sie na ,Wiste podzielong" i Nogat,
a wiec n. p. w okolicy Gniewa, Wodwczasby wystarczyto rzucié¢
jeden most przez Wiste niepodzielong. Jezeli jednak — ze
wzgledéw oczywiscie strategicznych — zdecydowano sie na
prowadzenie tej linji wiecej na pélnoc od Naroznika Montaw-
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skiego, to nalezato krzyzowa¢ Wiste pod Gdanskiem a Nogat
blizko Elblagga. Nie zrobiono ani jednego, ani drugiego, tylko
wybrano droge w $rodku, krzyzujgc Wiste pod Tczewem (kilo-
metr 190), a Nogat pod Malborkiem, pozostawiajgc Gdarisk
w odlegtosci 36 kilometrow od Tczewa — na uboczu!

bb) Ze woéwczas rzad pruski brat starannie wzgledy na zy-
czenia, wyrazone co do prowadzenia linji, — co pominiecie
Gdanska tern wiecej jaskrawo uwydatnia — tego dowodem
ostawione dalsze prowadzenie tej linji. Zamiast jg prowadzic¢
od Elblaga wprost nad brzegiem Swiezego Zalewu do Krélewca,
linja ta odchyla sie nagle ku potudniowi, az do miasteczka
Schlobitten (patrz tablice no. 12); czemu? Bo tak sobie zyczyt
o6wczesny dziedzic tego miasteczka, ordynacji i latyfundja hrabia
Ryszard zu Dohna — Schlobitten, ,Landhofmeister im Koenig-
reich Preussen”, dziedziczny cztonek pruskiej izby panow.

A wiec junkier pruski Dohna otrzymat przy swoim zamku
w zapadtej miescinie dworzec i kolej w miejscu, by médz bez
przesiadania jezdzi¢ kurjerami do Berlina i Krélewca, ale em-
porjum handlowe, ,Krolowa Wisty" go nie otrzymata!

O ile chodzi o dalszy okres czasu, od r. 1867 i 1871 poczaw-
szy, to wowczas rzady pruski i niemieckg po Sadowie i Seda-
nie, stojac u szczytu stawy, nie miaty juz powodu bac sie o po-
siadanie Gdansku. Braklo wtedy juz podstawy psychologicznej,
by swiadomie msci¢ sie nad podupadiem miastem i niszczy¢ jego
handel. Jezeli jednak pruska i niemiecka polityka postepo-
wata i po latach 1867/1871 konsekwentnie nadal w Kkierunku
antygdanskim, czego dowodem raptowny upadek jego handlu
w latach 1871— 1875, i dalej po roku 1879 (wprowadzenie cet
prohibicyjnych), to wyjasnienie jest nastepujgce:

Polityczno - militarny system prusko - niemiecki miat na
wschodzie jako cel gtéwny zabezpieczenie strategiczne Prus
Wschodnich przed Rosja. W konsekwencji koleje miaty Kkieru-
nek wschodnio - zachodni, omijaly wiec Gdansk, W ramach
tego systemu omijanie Gdanska, obywanie sie bez niego jako
portu, jako emporjum handlowego wzrosto z czasem do tezy
geopolitycznej w systemie polityki prusko - niemieckiej, W ra-
mach tego panstwa nie byto w dalszej konsekwencji powodow
podtrzymywania portu gdanskiego przez polityke taryfowa ko-
lejowa: wotano udogodnienia takie robi¢ Kroélewcowi, Szczeci-
nowi i Hamburgowi.
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Polityka prusko - niemiecka Wobec Gdanska, dyktowana
wiec zrazu uczuciem niecheci i nieufnosci, oraz spontaniczna,
z czasem nabrata wobec Gdanska cechy utrwalonego, niezmien-
nego systemu, ktérego zrédia tkwity gteboko w gospodarczym,
geopolitycznym i militarnym uksztattowaniu panstwa. W orga-
nizmie tego panstwa Gdansk tkwit jak obce, zamierajgce ciato,
niepotaczone z catoscig ozywczemi zytami komunikacyjnemi
i gospodarczemu

Dzieki temu wniknieciu, temu rozpoznaniu geopolitycznej
roli Gdanska w Prusach w przesziosci, tatwo mozna sooie wy-
robi¢ zdanie, jakby sie uksztattowal stosunek Gdanska wobec
Niemiec, gdyby one jeszcze raz mialy owladngé¢ Gdanskiem;
wedle powyzej naszkicowanego systemu, bedacego podstawg
bytu Prus i Niemiec, panstwo to by musiato i na przysziosc¢
tak samo z Gdanskiem postepowac i — nawet wbrew swej woli
= zwalczac¢ i ignorowac jego interesy zeglugowe, handlowe
i komunikacyjne, tak jak je zwalczalo i ignorowato w epoce
1814— 1914.

B) Rzekome popieranie Gdanska przez Rzad Pruski

w dziedzinach, nie majgcych z handlem nic wspdlnego,

Z tego, ze rzady: pruski i niemiecki w swej polityce anty-
gdanskiej dziatalty — przynajmniej od lat 1867/1871 poczawszy
—eniejako automatycznie, pod przymusem praw geopolitycz-
nych, nie wynika wecale, by rzady te nie uswr danraty sobie, ze
polityka ta niszczyta handel gdanski i hamowata rozwoj portu.
Przeciwnie, uswiadamiajgc sobie te straty, rzady te robity wy-
sitki, by da¢ miastu ekwiwalenty na innych polach; ,uko takie
wymieni¢ nalezy: zniesienie fortyfikacji (r. 1893— 1898), stwo-
rzenie politechniki (1904), regulacja Wisty (1888— 1895) i inne.
Przedewszystkiem jednak podnosi sie ze strony niemieckiej, ie
usitowania wladz panistwowych i samorzadowych szty w czte-
rech kierunkach, by ,podnies¢" miasto, a nranowicie:

a) Utworzenie ,place d'armes" i bazy morskiej.

b) Gdansk jako siedziba wladz i jako miasto zamieszkiwane
przez urzednikéw (,,Danzig ais Wohnstadt").

c) stworzenie wielkiego przemystu (,Industrialisierung des
Ostens"). _ v tl

d) Gdarisk, jako miasto zjazdéw i1 kongresow (,,Danzig ais
Kongressstadt").
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Nalezy rozpatrze¢ te poszczegélne ,ekwiwalenty",

a) Utworzenie z Gdanska bazy morskiej i ,place d‘armes".

aa) Baza morska.

Plan utworzenia z Gdanska bazy morskiej powstai zaraz po
przegranej wojnie z Danjg, r. 1849. W tym roku powstat , Koe-
niglicher Korvetten - Depot - Piaiz", jadro p6zniejszej ,Kaiser-
liche Werft", ktéra od roku 1871 do>1918 stuzyta jako olbrzymia
wytwornia statkéw wojennych wszelkiego typu, w koricu nawet
todzi podwodnych. Na czele jej stat admirat, pracowato w niej
4.000 do 6.000 robotnikdw i urzednikow. — W roku 1854 utwo-
rzono tu baze morskg pod nazwg ,Marinestation der Ostsee".
Gdansk stat sie ,Kriegshafen", ktorym byt az do konca wielkigj
wojny. Z innych wiada morskich wojskowych nalezy wymieni¢:
-Kaiserliches Kuestenbezirksamt 1.“.

Zaznaczy¢ wypada, ze podczas wielkiej wojny ,Dreagh-
routhy" niemieckie postawione byly czesto na rejdzie w Gdyni,
dzieki gtebokosci tej zatoki i dobrej zastonie. Rzad niemiecki
zamierzat w r. 1917 utworzy¢ z Gdyni baze morska, gtownie
dla hydroplanéw,

bb) ,Place d‘armes”.

Zwiekszenie garnizonu gdanskiego i skoncentrowanie wyz-
szych dowddztw wojskowych w tym miescie datuje od roku
1890, gdy na obwdéd prowincji zachodnio - pruskiej utworzono
nowy, XVII korpus armiji.

W chwili wybuchu wojny miaty w Gdansku siedzibe naste-
pujace wladze i formacje wojskowe:

aaa) Wyzsze dowddztwa:

-Erste Armeeinspektion”, ocbemujgca nadzor nad kilku kor-
pusami.

.Generalkomando des XVII Armeekorps",

~Intendantur des XVII Armeekorps",

~Bekleidungsamt des XVII Armeekorps”,

~Kommando der 36 Division®,

~Intendantur der 36 Divis:on“,

-Kommando der 71 Infanteriebrigade”,

-Kommai.do der Leibhusarenbrigade ‘,

-Kommando der 36 Feldartilleriebrigade”,

,.Kommandantur",

-~Kommando der Trains",

»Traindepot des XVII Armeekorps"
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bbb) Pojedyncze formacje i nizsze dowddztwa:

-Grenadierregiment Koenig Friedrich 1 (4 Ostpreussiches)
no. 5%.

~Danziger Infanterie Regiment Nr. 128"

»1-tes Leibhusarenregiment No. 1",

.2-tes Leibhusarenregiment No. 2“,

.,2-tes Westpreussiches Feldartillerieregiment No, 36",
.2-tes Westpreussiches Fussartillerieregiment No. 17",
~Westpreussisches Trainbataillon nr, 17¢ |

~Direktion der Gewehrfabr.k",

~Direktion der Artilleriewerkstatt",

»Kriegsschule Danzig",

, Fortifikation”,

~Proviantamt”,

,,Garnisonverwpltung“,

,,212-te Gendarmeriebrigade”,

»Sanitaetsinspektion*,

~Bezirkskommando”,

~Hauptmeldeamt”,

,.Festungsgefaengniss"”,

~Garnisonlazarett”.

Fabryka bron' ii warsztaty artyleryjskie zatrudniaty
kilka tysiecy robotnikow.

Ten olbrzymi aparat militarny, morski i lgdowy, hamowat
oczywiscie, rozwo6j Gdanska jako portu handlowego. Jedyne
powazne rozszerzenie portu, dokonane w ostatnich latach, byta
budowa t. zw, ,Kaiserhalen" (w r. 1901— 1907). Cel tego no
wego kanatu nie Dyt tyle handlowy, ile Zze chodzito o to, by
skrdci¢ droge okretom wojennym od stoczni do morza. Dlatego
skarb rzeszy (zarzad marynarki wojennej) oraz skarb pruski za-
ptacity na koszta 1.795.000 mk., natomiast miasto — tylko
1.435.700 mk.

Niefortunny ten kanat zrobit z Holmu wyspe i odcigt go od
ladu, a Rada Portu tamie sobie od lat gtowe, jak go znowu po-
taczy¢ zladem, by gc lepiej eksploatowaé. Racjonalniejszem
bytoby dla celow handlowych, gdyby Holm wydrgzono basena-
mi, rozchodzacenii sie w formie , wachlarza , tak, jak Hamburg
rozbudowat rozne wyspy i potwyspy jako port. Ale taka ra-
cjonalna rozbudowa sprzeciwiataby sie interesom marynarki
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wojennej, ktéra budowata na Holmie warsztaty, rozszerzajac
stocznie.

b) Gdansk jako siedziba witadz i miasto zamieszkiwane
przez urzednikéw.

W roku 1878 odigczono Pomorze od Prus Wschodnich
i Utworzono z tego kraju osobnag prowincje pod nazwg ,West-
preussen”. Gdansk zostat siedziba naczelnego prezesa, preze-
sa rejeneji gdanskiej i prowincjonalnych wtadz samorzadowych.
W zwigzku z tem powstat caty szereg innych wladz paristwo-
wych i samorzgdowych. W chwili wybuchu wojny istniaty na-
stepujace wiladze i urzeda w Gdansku:

aa), Panstwowe:

~.Oberpraesidium”, ,Koenigliche Regierung”, ,Weichsel-
strombauverwaltung”, ,,Provinzial-Schul-Kollegium*, ,Staats-
archiv", ,Koenigliche Oberzolldirektion", ,Kaiserliche Ober-
postdirektion”, ,Konsistorium", ,Koenigliche Eisenbahndirek-
tion“, ,Reichsbank”, ,Land- und Amtsgericht", , Koenigliches
Polizeipraesidium''.

bb) Samorzadowe:

~Landeshauptmann"; ,Provinzialverwaltung®,
,Landwirtschafts-Kammer",
,Handwerkskammer",

~Landesversicherungsanstalt",

~Provinzialfeuersocietaet”,

~Provinziallandschaft" i ,Landwirtschaftliche Bank".

Logicznie z tym rozwojem budowano kolonje dla urzednikéw
i forsowano ,Danzig ais Wohnstadt”, ale nie jako ,Hafen- und
Handelsstadt". Ludno$¢ miasta bardzo powoli wobec tego wzra-
stata i jej socjalna struktura, podobnie, jak Krélewca, byla
przewaznie urzednicza, a nie handlowa:

».Z drugiej strony, liczba ludzi, uprawiajgcych handel, jest
bardzo mata. Tylko dla rozkwitajgcego Szczeciina przedstawia-
ja sie cyfry pomyslniej; wynosza:

w Szczecinie 30 proc,,
w Krélewcu 22 proc.,
w Gdansku 20 proc.

Dlatego™ trzeba oznaczy¢ miasta battyckie, jako miasta urzed-
nicze i wojskowe, z powodu wielkiej liczby os6b, znajdujacych
sie w stuzbie publicznej. W Gdansku liczba osob, stojgcych
w stuzbie publicznej i uprawiajgcych wolne zawody, dochodzi
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prawie do ilosci oséb, uprawiajacych handel," (Dr, Jonas: ,Han-
delspolitische Interessen der Deutschen Ostseestadte", 1902,
str. 2),

Forsowanie Gdanska jako siedziby witadz i miasta urzedni-
czego hamowato wiec réwniez jego rozwdj jako emporjum han-
dlowego i portu.

c) Stworzenie wielkiego przemystu.

Najciekawszym, zarazem najwigkszym wysitkiem rzadu pru-
skiego. by zatrzec¢ ,in den Ostmarken" charakter polski, byt
program zwany: , Industrialisierung des Ostens". Naczelny pre-
zydent Vv, Gossler, urzedujacy w Gdansku 1891— 1902, zamierzat
stworzy¢ w Gdansku wielki przemyst, (.,Aera Gossler").

Gdansk juz za polskich czaséw miat pewien rodzimy, natu-
ralnie sie rozwijajacy przemyst (stocznie okretowe; przemyst
wodczany; browary i miodosytnie; obrébka bursztynéw, ziota
i srebra; przedzalnie).

»,Gdy miasto zostato w r. 1793 wcielone do parnistwa pruskie-
go, mialo juz na owe czasy powazng liczbe manufaktur, jak
zwano pierwociny dzisiejszych fabryk”, (,Danzig und seine
Bauten", str. 372). — Gdansk mial, ma i bedzie miat pewien
wiasny przemyst, gldwnie przerabiajacy (,Veredetungsindu-
strie"). Uzasadniony jest w nim, jako miescie portowym, prze-
myst pracujay dla eksportu, ,Eksportindustrie”. Gossler jednak
chciat stworzyé w Gdansku wielki, ,ciezki" przemyst, i to z po-
budek politycznych, bv stworzy¢ z Gdariska silng twierdze
niemczyzny, ktéraby promieniowata na polskie Pomorze: , Tylko
przez uprzemystowienie... moze by¢ skutecznie zwalczone nie-
bezpieczenstwo stopniowego spolszczenia marchji wschodniej.
Bezwatpienia nie obejdzie sie bez walki... W ten sposéb rozu-
miem plan Goesslera uprzemystowienia wschodu"... (Prof.
Dr. Hintze: ,Die Industrialisierungspolitik Friedrichs des Gros-
sen, verglichen mit den von Goesslerschen Plaenen fuer West-
preussen”, 1903, str. 36). Tak samo dr. W. John w ,Die Deut-
sche Ostmark", str. 254: ,Takze na Wschodzie musimy i$¢ na-
przod, naprzéd bez wytchnienia i stara¢ sie podnies¢ wschodni
przemyst w jego rozwoju. Jest to koniecznoscig gospodarczg
i polityczng: gospodarcza, by potozy¢ kres niestychanemu upad-
kowi zycia zarobkowego na Wschodzie, polityczna zas, by wzmo-
cni¢ zywiot niemiecki... Przedewszystkiem cztowiekiem, ktory
te idealy wyznawat i oddat cate sity swoje dla ,,uprzemystowié-
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nia Wschodu", byt zmarly prezydent prowincji Prus Zachod-
nich, minister Dr. Gossler, sprawujacy swdj urzad od 1891 do
1902 z btogostawionym skutkiem".

Olbrzymi wysitek pracy Goesslera, finansowy wysitek pan-
stwa, miasta i prywatnych kapitalistow tylko w drobnej mierze
dopiat celu: ,Zywy, niestety z niejednem rozczarowaniem po-
taczony ruch, ktory, jako ,era Goesslera" jeszcze zyje w pa-
mieci... ,Pdéinocna fabryka stali”, w ktorej poktadano poczatko-
wo najwieksze nadzieje, miata sie sta¢ kosztownym pupilem
dla panstwa, miasta i innych zainteresowanych... Tylko przez
krotki czas fabryka mogta pracowaé, wyniki zawiodty i upa-
dek nie dat sie powstrzymac", (Muensterberg ,Die Bodenpoli-
tik Danzigs", 1911, str. 33,34). Zaktad ten, na Holmie potozony,
przechodzit z reki do reki: coraz nowe przedsiebiorstwa prdbo-
wano tam tworzyé¢: Ternolit-Werke, fabrykacje spirytusu z me-
lasy, fabryke maszyn rolniczych, ale bezskutecznie: idea stwo-
rzenia wielkiej fabryki na Holmie pozostata martwa, a kata-
strofa ,Nordische Stahlwerke" jak ziowrogie fatum zacigzyto
nad ,Aera Goessler”, Place i budynki, gdzie niegdy$ mieScity
sie ostawione ,Nordische Stahlwerke", nalezg dzi$ do ,Banku
Zwigzku Spétek Zarobkowych".

Jedynie fabryka wagondw prosperowata i prosperuje jeszcze
wzglednie.

Tak wiec i ten trzeci wysitek rzadu pruskiego, poczety z po -
budek antypolskich, zmierzajacy ku ,podniesieniu miasta”, na
koszt handlu i portu, na koszt jego naturalnego rozwoju, byt
antypolski i dlatego tez antygdanski,

d) Gdansk jako miasto zjazdéw i kongresow.

~Danzig ais Kongressstadt”, oto czwarte hasto ku podniesie-
niu miasta, Sciggniecia do niego ruchu, by mu da¢ ekwiwalent
za watly ruch handlowy i portowy. Nie potrzeba dodawac, ze
takie zjazdy i kongresy z powodu swego przejsciowego i doryw-
czego charakteru bardzo mato pomagajg miastu, a w kazdym
razie nie zastapig mu brakujacego statego ruchu obcych, kto-
ry wyrabiajg tylko ozywione stosunki handlowe.

Stwierdzamy co nastepuje:

Stuletnie przeszto panowanie prusko - niemieckie przyniosto
Gdanskowi tylko nieznaczny rozwoéj, poniewaz— wbrew natu-
rze miasta jako portu i emporjum handlowego— nie popierano
ani handlu, ani zeglugi, ani komunikacji, tylko z powodéw poli-
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tycznych forsowano dziaty z handlem i portem r’e majgce zad-
nych stycznosci; nienaturalne te zabiegi byly bezowocne, nie
zdotaty miasta zcementowal z paristwem prusko-niemieckim.
Zatem zupehlie naturalnym biegiem wyf adkow odpasé musiat
Gdarisk po ukonczeniu wielkiej wojny od Niemiec i Prus,

Rozdziat II;

Geopolityczne podstawy zwigzku gospodarczego Gdanska
z Po™ka,

Geopolityczne znaczenie Gdanska wobec Polski zamknat
Japoleon w lapidarnym zdaniu: ,,Je conrais trop son importan-
ce. Elle est I'embourhure de la Vistule et le debouche de la
Pologne".

Chodzi wiec o dwie relacje: Gdansk, jako miasto i port nad
Wista, oraz Gdansk jako miasto i port nad morzem.

1) Gdansk i Wista

Wista jest kosScig pacierzowg Polski, narod polski ,przyrést”
do niej, mieszkajac nad jej brzegiem od zrodet, az prawie do
ujscia: .Nerwem zycia panistwa polskiego jest Wista. Nie liczac
pierwszego wieku istnienia panistwa polskiego, stolica kraju le-
zala zawsze nad Wista... Warszawa, stolica Poiski, lezy mnigj
wiecej w potowie biegu Wisty. Od zamierzchtych czaséw wpty-
wata ta ku morzu prowadzgca linja naturalna na drogi i cele
polsk;ej polityki; w czasach ekspanzji nadawata jej kierunek,
przyczem odgrywalty role zaréwno narodowe motywy, jak i ko-
rzysci gospodarcze. Dzi$ cata Wista, z wyjatkiem ujso:a, znaj-
duje sie w polskim reku". (Otto Jessen: ,Die Lage der Haupt-
stadte im neuen Europa" w ,Zeitschrift fur Geopo*itik", 1924
str. 580).

Stusznie auior ten wskazuje na to, ze — poza Gnieznem —
zawsze stolica Polski lezata nad Wista, bo i Krakéw i Warsza-
wa. Autor zamilcza umyslnie o Gdansku, jako trzecim waz-
nym miescie nad Wistg.

Wista wiec jest drogowskazem geograficznym i gospodar-
czym dla Polski: jej import i eksport idzie tag lirja od po6inocy
na potudnie i vice-versa, od morza i ku morzu. Wzdtuz Wisty
idzie od Torunia przez Bydgoszcz i Tczew gidwna linja kolejo-
wa, tgczaca Polske z Gdariskiem (tablica no, 12).

~Wolne miasto Gdansk", oprdcz miasta wtasciwego i dziel-
nicy na lewym brzegu Wisty, przytaczonej gtéwnie z powoddéw
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etnograficznym. obejmuje przedewszystkiem ,delta" Wisty,
trojkatng wyspe miedzy morzem, Nogatem a Wistg ,podzielo-
ng", stynne, zyzne ,zutawy" (Danziger Werder"),

Gdansk, jako porv nad Wista, i jego terytorjum, skiadajgce
sie gtéwnie z ,Zutaw", otoczonych ram emzmi Wisty, uchodza-
cemi do morza, stanowigcych zatem aneks systemu Wisty,
a tern samem stanowi jed ta jedyna z nig cato$¢, catos¢ natural-
na, gospoaarczg i komunikacyjna.

2) Gdansk, jako port morski, i w stosunku do wybrzeza poi-
skiego.

Gdansk jest kamieniem weztowym, tgczacym Polske z mo-
rzem. Polska otrzymata wedle Traktatu Wersalskiego 76 kilo-
metrow wybrzeza morskiego — liczac od ujscia Piamicy do
granicy Kolibek—Sopotu, nie liczgc Helu; z Helem razem wy-
nosi wybrzeze polskie 146 kilometrow. Wybrzeze to jest bez
portu, odwrotnie Polska ma prawa w porcie Gdarskim, ale bez
terytorjum tamze. Tem samem wybrzeze polskie i Gdansk sie
uzupehlniajg, Dopdki nie istnieje jeszcze Gdynia jako port, Pol-
ska przez wilasny brzeg nie ma istotnego dostepu do morza;
odwrotnie Gdansk — jako port — nie mogtby racjonalnie ist-
nie¢, gdyby nie wybrzeze polskie z Helem: wybrzeze to sta-
nowi jedng naturalng catos¢ z portem Gdarisidm i ujsciem Wisty
ostoniete pohlwyspem Helem, tworzg tem samem gdariskg za-
toke, gdanska ,rejde".

~Port gdanski zawdziecza swe znaczenie dla zeglugi gtowne
swemu polozeniu, chronionemu przzz poéhlwysep Hel, przez
ktéry utworzona jest przystan gdanska", (,Dar*,g und seine
Bauten", str. 310.). ,,Pod oston? pd&hwyspu Helu posiada zatoka
gdanska tak korzysme warunki dla przybijajacych do portu
okretow, jak rzadko jaki port". (,Danzig, sein Hafen und sein
Hinterlaud”, Dr. Paul Damme, str. 1).

Nie potrzeba, by poznaé¢ stosunek Polski do Gdarnska i Gdan-
ska do Polski, nic wiecej zrozumie¢, jak te prosta relacje geo-
graficzna: ,Gdarisk — wybrzeze polskie", by przekona¢ sie, ze
caty splot stosunkéw ekonomicznych i komunikacyjnych polsko-
gdanskich miesci sie w tym wzajemnym uzupetnieniu.

3) Szczegdlne znaczenie morskiej granicy dla Polski,

Anglja ma 8.000 kilometréw brzegu morskiego, Norwegja
17.000 km., Polska tylko 76 + 70 = 146. Ditugos¢ linji brze-
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czenie:

-Najwazniejsza jest jednak granica morska, ktérej wystar-
czajgca dtugos¢ przy szczesliwem potozeniu wzgledem oceanu,
stata sie od czasu dominujgcego rozwoju ruchu morskiego po-
prostu warunkiem istnienia dla silnego, ludnego panstwa. (Ernst
Tiessen w artykule p. t. ,Der Friedensvertrag von Versailles
und die politische Geographie™ w ,Zeitschrift fuer Geopolitik",
1924, str. 211).

Nie wynika z tego jednak, zebv warto$¢ tych 146 kilome-
trow brzegu morskiego ocenia¢ pesymistycznie, jak to sie dzieje
nieraz w prasie zagranicznej, ktéra stara sie dowodzi¢, ze w ra-
zie wojny Polska nie moze utrzymac¢ t. zw, ,korytarza" i swe-
go dostepu do morza. Tego rodzaju argumentacja jest bezce-
lowa, réwnie dobrze mogtaby sie Norwegja zastanawia¢, ze tru-
dno chroni¢ jej 17.000 kilometréw granicy morskiej.

Sama dtugos¢ bowiem nie stanowi o wartosci granicy mor-
skiej (Ratzel, ,Politische Geographie", str. 635). Fenicja i We-
necja miaty bardzo mate wybrzeza, a panowaty nad dalekimi
krajami i morzami. Belgja posiada tylko 65 kilometréw granicy
morskiej, ale posiada jeden z najwiekszych i najlepszych por-
tow Swiata, Antwerpje.

Pomorze polskie, z swa wagzkg granicg morska, nosi cechy
intensywnego, skoncentrowanego zycia gospodarczego i poli-
tycznego narodu polskiego: widoczny jego znak, to olbrzymi wy-
sitek budowy portu w Gdyni. Nasza granica morska, z swemi
146 kilometrami, nie jest wiec to samo, co 146 kilometréw od-
cinku jakiego w granicy morskiej Niemiec lub Francji, lub co
146 kilometréw granicy ladowej polskiej na jakim$ dowolnym
odcinku. Jej ,jedynos¢" sprawia, ze nasycona jest energjg na-
rodu o 28 miljonach mieszkancéw, ktory chce bra¢ udziat w
wymianie dobr doczesnych i kulturalnych z innemi narodami
Swiata, chce mie¢ dostep do morza, aby mie¢ udziat w morzu,
wedle stynnego powiedzenia ekonomisty niemieckiego Fryde-
ryka Lista (+ 1846): ,Nardd bez zeglugi jest jak ptak bez skrzy-
det, jak jelenn o kulach, jako ryba bez plew, jest helotg i stuga
ludzkosci. Kto nie ma udzialu w morzu, jest pozbawiony débr
doczesnych tego $wiata, jest pasierbem Pana Boga, a nie jego
dzieckiem".
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O takich specjalnie waznych odcinkach granicznych mowi
Ratzel, loco citaio, str. 604: ,Ma sie nieraz wrazenie, ze caly
kraj skoncentrowanie stoi za takim odcinkiem granicznym”. To
zdanie stosuje sie do granicy morskiej polskiej, i do praw pol-
skich w Gdansku, a nawet zupetnie dostownie jest prawda, ze
dziesiatki tysiecy Polakéw przybywa w lecie nad brzeg morski
polski i gdanski, by szuka¢ wytcnulenia. Mozemy wiec stwier-
dzi¢, ze Pomorze i Gdansk stanowig dla polskiego gospodar-
stwa narodowego ekonomiczny ,rejon koncentracyjny".

Doda¢ nalezy, ze na intensywnosci ruchu w przysziym
porcie w Gdyni zyska tez port Gdanski. Czy oba te porty
beda roHty sobie konkurencje, by Sciggnac do siebie handel, czy
tez porozumiejg sie co do podziatu tadunku, zawsze handel na
powstaniu drugiego portu zyska, im wiecej sposobnosci komuni-
kacyjnej, tem zywszy obrot. Koleje nie stracity przez powsta-
nie ruchu samochodéw i samolotéw, tak ramo Gdarisk nie stra-
ci na powstaniu Gdyni,

Rozdziat 111,

Analiza argumentoéw propagandy niemieckiej o rzekomej przy-
naleznosci geopolitycznej Gdariska do Prus i Niemiec,

1) Teza etnograficzna.

»,Czysto niemiecki Gdarnisk, ma zosta¢ wolnem miastem pod
zwierchnictwem Polski": tak brzmiata skarga, zawarta w kontr-
propozycji niemieckiej z 29 maja 1919, odpowiadajgca na po-
dane przez aljantow warunki pokoju. W odpowiedzi swej.
Jlettre d'envoi”, z 16 czerwca 1919, aljanci o$wiadczyli: ,La
ville de Dantzig recevra la constitution d‘'une ville libre; ses
habitants seront autonomes; ils ne passeront pas sous la domi-
nation de la Pologne et ne feront pas partie de I'Etat polonais".

Po 6-ciu latach istnieniu Wolnego Miasta mozna stwierdzi¢,
ze Gdansk zachowat swdj przewaznie niemiecki charakter; mo-
zna dalej stwierdzi¢, ze Polska nie robita zadnych staran i usi-
towan, by wptynaé¢ na polonizacje gdanszczan jezyka niemiec-
kiego, ze przeciwnie lojalnie liczy sie z charakterem przewaznie
niemieckim miasta. Wobec tego moznaby przypuszczaé, ze
z punktu wid zenia etnograficznego ani Gdansk, ani Niemcy nie
maja Traktatowi Wersalskiemu i jego wykonaniu przez Polske
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nic do zarzucenia. Tymczasem dzieje sie odwrotnie: przewaz-
nie niemiecki charakter miasta stuzy propagandzie gdansko-
niemieckiej jako najwazniejszy argument za rewizja traktatu.

Przypus¢my na chwile, ze ten argument bytby Wystarczaja-
cy, by da¢ Niemcom moralne prawo domagania sie rewizji gra-
nic na podstawie etnograficznej, a wiec abstrahujmy od wszel-
kich innych elementéw, ktére sie ztozyly na to, ze utworzono
wihasnie Wolne Miasto, by da¢ Polsce wolny dostep do morza,
abstrahujmy wiec od elementdw: historycznych, geograficznych,
gospodarczych, komunikacyjnych; przypusémy, ze izolowany
zupetnie argument etnograficzny, miatby decydowac¢ za ponow-
item przytaczeniem Gdanska do Prus. Otwieratyby sie wtedy
dla zadan niemieckich dwa programy:

aj albo maksymalny: Gdansk wraz z t. zw. ,korytarzem"
przytaczonoby do Niemiec;

b) albo minimalny: tylko Gdanisk sam przylgczonoby do
Niemiec.

Ad a): Tego postulatu nie moga Niemcy poprze¢ argumen-
tami czysto etnograficznemu gdyz Gdansk od zachodu i potu-
dnia otoczony jest pierscieniem ziem czysto polskich: mapa no.
13, bedaca wierng kopig mapy niemieckiej, wydanej przez ,,Osl-
markenverein“ na podstawie liczenia ludnosci z 1. XIl. 1910, wy-
kazuje, ze Gdarnisk nawet po 138-letniej germanizacji pétnocnego
Pomorza (1772-1910) byt odciety silng barjera etnograficzng pol-
ska od prowincji pruskiej Pomeranji. Tak dtugo, jak istniato ce-
sarstwo niemieckie, od r. 1871— 1918, wtasnie tych 6 poinocnych
powiatéw Pomorza, ktére propaganda niemiecka nazywa ,kory-
tarzem" a ktére stanowig ,dostep Polski do morza" — miano-
wicie: dwa powiaty nadmorskie: pucki i wejherowski, oraz kar-
tuzki, koscierski, starogardzki i tczewski — wybierato do parla-
mentu niemieckiego wytacznie postéw Polakéow. W 15-tu wy-
borach, ktére miaty miejsce w latach 1871— 1918, nie przeszedt
tam ani razu Niemiec jako poset do parlamentu. Sopot nalezato
administracyjnie do powiatu wejherowskiego, a term samem mia-
sto Sopot w latach 1871—1918 reprezentowat w parlamencie
niemieckim zawsze Polak, a nigdy Niemiec,

Mapa wydana przez ,Ostmarkenverein“, na podstawie
liczenia ludnosci z 1 XIl, 1910 r., wydana w celach propagan-
dy antypolskiej, jest $wietnym dokumentem, udowadniajgcym
polsko$¢ Pomorza w ostatnich latach przedwojennych. Obecnie
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propaganda niemiecka zmienita zupeilnie taktyke, wysuwajgc
hasto: ,Das Deutsche Westpreussen". Tak brzmi bowiem
tytut najnowszego dzieta propagandy niemieckiej, skierowanej
przeciwko dostepowi Polski do morza. (Dr. Fr. J. Kauffmann:
.,Das Deutsche Westpreussen , Verlag Deutsche Rundschau,
G. m, b. H. Berlin).

Tej pseudo - naukowej publikacji wystarczy przeciwstawié
niepodejrzany gtos ,Zachodnio - Pruskiego Towarzystwa Hi-
storycznego" (Westpreussischer Geschichtsverein), ktdry w
stynnym kodeksie dyplomatycznym Pomorza p. t. ,Pommere-
lisches Urkundenbuch" tak stwierdza jego stowiariski charak-
ter, w przedmowie omawiajacej znaczenie dokumentéw, odno-
szgcych sie do historji pierwotnej Pomorza:

~Stanowig one (to jest dokumenty) niejako dokumentarne
rusztowanie dla dziejow kraju, ktory w XIIl wieku posiadat
oblicze zupetnie stlowiariskie i do dzi$ dnia jeszcze go zupel-
nie nie utracit. Przy wstepie w okres dziejow, historycznie
udokumentowanych, byto Pomorze czescig Panstwa Pol-
skiego, az do Gdanska towarzyszyla roku 997 Sw. Wojcie-
chowi zbrojna straz Bolestawa Chrobrego".
(,Pommerellisches Urkundenbuch". Herausgegeben vom West-
preussischen Geschichtsverein, bearbeitet vom Dr. M. Perl-
bach, Danzig 1882, pag. X. der Einleitung).

W r. 1921 byto na Pomorzu zaledwie 19,6 proc. Niemcow,
wliczajgc w to optantéw, ktorzy badz to juz opuscili w r. 1921
do 1926 Pomorze, badz to beda zmuszeni opusci¢ je,
na mocy zawartego dnia 30. VIII. 1924 r. ukiadu wie-
denskiego o optantach. Po tej emigracji element niemiecki skur-
czy sie do 12 proc., najwyzej 14 proc. ogotu ludnosci. Podczas
wyboru do Sejmu Polskiego dnia 5, XI. 1922 padio zaledwie
15 proc. gltoséw na listy niemieckie.

Opierajac sie wiec na izolowanej tezie etnograficznej, propa-
ganda niemiecka nie moze udowodni¢ logicznie, ze Gdansk
wraz z Pomorzem miatby by¢é ponownie przytaczony do Prus:
przeciwnie, Traktat Wersalski stusznie 755.000 Polakéw na Po-
morzu przytgczyt do Polski (tak znakomity artykut p. Frank
H. Simondsa p. t. ,,Pomerania and the Poles" w The New Re-
public" z 20. VIII. 1924, str. 362, 263).

Ad b): Propaganda niemiecka opierajgca sie wiec na zasa-
dzie etnograficznej — chcac, czy nie chcac — by musiata zre-



55

zygnowac¢ z programu maksymalnego i zgodzi¢ sie na pozosta-
wienie pdinocnego Pomorza przy Polsce: pozostatby jej wiec
tylko program minimalny, t. j. przytgczenie samego Wolnego
Miasta do Niemiec, t. j. do Prus Wschodnich.

0 ile przy programie maksymalnym uzasadnienie byto paro-
doksalne, sprzeczne w sobie, — to tu bytby wynik paradoksal-
ny: prosimy sobie wyobrazi¢ Gdansk jako czgstke Prus Wscho-
dnich! Etnograficznie by nic nie zyskat, bo niemczyzna jego
w systemie ,Wolnego Miasta" jest dostatecznie zagwaranto-
wana, ale by stracit wszystko: cata racja jego powstania, istnie-
nia, zostataby przekreslona, gdyby w ten nowy sposob odcieto
go od ,Hinterlandu", od ozywczych arterji komunikacyjnych.
Zostatby zdegradowany do roli matego Elblagga, nie moggc ma-
rzy¢ o konkurencji z Krolewcem. Bylby znacznie w gorszym
potozeniu niz w czasie od 1814— 1920.

Zatem ani maksymlna, ani minimalna teza etnograficzna
nie daje propagandzie niemieckiej moralnego prawa zadania re-
wizji Traktatu Wersalskiego odnosnie do Gdariska: przeciwnie
jedyne wyjscie byto wiasnie utworzenie Wolnego Miasta, skoro
nie chciano go inkorporowac Polsce,

2) Teza komunikacyjna.

Propaganda Gdanska i niemiecka uswiadamia sobie dosko-
nale, ze teza etnograficzna sama nie wystarcza, by poprzeé jej
zyczenia w kierunku powtornego przytaczenia Gdanska do Prus.
Hasto: , Bedrohtes Volkstum" na nikogo nieuprzedzonego nie mo-
ze zrobi¢ wrazenia. Zatem liczgc na popularnos¢ haset o utat-
wieniach komunikacyjnych na terenie miedzynarodowym, pro-
paganda ta uskarza sie. ze Gdansk jest ,odciety", ,abgeschnurt"
od macierzy. Jest to wiec to samo hasto ktore zostato szerzone
ze strony niemieckiej odnosnie do Prus Wschodnich. W ksigzce
swej p. t ,Dostep Polski do morza a interesy Prus Wschod-
nich", Gdansk 1925, poddatem to hasto doktadnej krytyce i wy-
kazatem jego rzeczowa bezpodstawnos¢. Powotatem sie na kon-
wencje tranzytowa polsko - niemieckg z 21, IV. 1921, ktéra obo-
wigzuje od 1, VI. 1922, a wiec od 4 lat. Wykazatem
statystycznie zaréwno wzgledem ruchu towardw, jak i ruchu
pasazerskiego, ze o ,odcieciu” komunikacyjnem Prus Wschod-
nich od Niemiec mowy by¢ nie moze.

W zawarciu ten konwencji brat udziat Gdansk, Dzieki niej
mieszkancy W. Miasta moga wedle wyboru:



56

a) jezdzi¢ do Niemiec przez Polske, na tych samych zasa-
dach, co obywatele polscy, a wiec za paszportem i wizg;

b) albo jezdzi¢ do Niemiec przez Malbork, a z Malborku po-
ciggami uprzywilejoWanemi przez Polske, na tych samych zasa-
dach, co obywatele niemieccy. Nie potrzebujg wowczas wizy
wystarczy paszport gdanski.

Mieszkancy W. M. Gdanska — obywatele gdanscy — sg
wiec pod wzgledem komunikacji kolejowej nietylko nie uposle-
dzeni, ale wrecz uprzywilejowani, zaréwno wobec obywateli
polskich, jak i wobec niemieckich, mogac wedle wyboru ko-
rzysta¢ z jednej lub drugiej z podanych tam drog.

Do Prus Wschodnich moga ponadto jecha¢ mieszkancy Wol-
nego Miasta nietylko kolejg polskg na Tczew, ale ponadto ko-
lejka wazkotorowg lub samochodami wprost do Malborka, omi-
jajac terytorjum polskie.

Po trzecie majg komunikacje niezalezng od Polski statkami
zaréwno do Swinemuende (Szczecin), jak i do Pillau (Krolewiec)
wreszcie po czwarte samolotami: do Berlina, Krolewca i Sztok-
holmu.

Zatem skargi na utrudnienia komunikacyjne sg bezpodstaw-
ne; jezeli gdanszczanie szczegolnie uzalaja sie na , Tczew", jako
zapore miedzy Gdanskiem, a Berlinem, to przypominamy, ze
Tczew jako punkt weztowy (,Knotenpunkt") stworzyta pruska
polityka, jak to powyzej wykazaliSmy, a nie Polska.

Polska utrzymuje znakomite potgczenia z Gdariska nietylko
do Niemiec i Prus Wschodnich, ale i do Polski, jako ,Hinter-
landu” gospodarczego: z Gdanska idg wagony i pociggi bezpo-
$rednio do todzi, Warszawy, Poznania i Katowic. Polska Linja
Lotnicza ,Aerolot” utrzymuje wzorowe potgczenie miedzy
Gdanskiem i Warszawa.

Ruch samochodowy w Gdarisku znacznie sie ozywit od r. 1925,
dzieki polskiej taryfie celnej, dozwalajgcej na import tanich fa-
brykatow amerykanskich (Ford) i francuskich, ktére w Niem-
czech byty do niedawna bardzo ostro kontyngentowane. Gdansk
jest wiec pod wzgledem ruchu samochodowego o wiele szczesli-
wiej postawiony jak Niemcy: co do liczby samochodéw w sto-
sunku do ilosci mieszkancow tylko Berlin go przewyzsza (tablica
no 9a).

Na zakonczenie cytujemy oficjalny gtos niemiecki, bo gtos
Dyrekcji Koleji Rzeszy w Kroélewcu p. t.: ,Ostpreussens Wirt-
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schaft und Verkehr vor und nach dem Kriege. Herausgegeben
von der Reichsbahndirektion Koenigsberg. Verlag von Graefe
und Unzer. Koenigsberg Pr.“. Powiedziano tam na str. 9:

,Dla ruchu tranzytowego Prusy Wschodnie przestaty byc
enklawg. Kolej Rzeszy przerzucita most poprzez polski kory-
tarz".

Tak samo, jak Prusy Wschodnie nie sg ,odciete’ od Rzeszy,
tak samo nie jest nim Gdansk,

Doda¢ tu nalezy, ze Docigg bezposredni nocny Gdansk —
Berlin i vice-versa kursuje tylko w lipcu i sierpniu; w innyeh
miesigcach zostat skasowany na wyrazne zyczenie Zarzadu Nie-
mieckich Koleji Rzeszy, poniewaz wykazywat zbyt mate za-
ludnienie.

3) Teza terytorjalna.

Trzecig tezg propagandy niemieckiej, to powotanie sie na
strate substancji, terytorjum, miasta Gdanska wraz z trzema
powiatami, wielkosci 1952 gkm: ,Verlust der alten deutschen
Hansastadt".

Nie potrzebujemy siega¢ do starszej historji, od r. 1454 do
1793, i podkresla¢ swietnego okresu rozwoju miasta pod bertem
kréla polskiego — kamienie w Gdarisku mowig o tej epoce:
figura krola Zygmunta Augusta na ratuszu, pomnik Augusta Il
w Artushofie, Wysoka Brama, wystawiona na cze$¢ wjazdu
Zygmunta Ill, liczne orty polskie na bramach wzdiuz Mottawy:
wszystko to znaki, stawiane przez gdariszczan; ,Krolewska
Kaplica", ,Koenigliche Kapelle", wystawiona przez Jana Il
Sobieskiego.

Wystarczy wskaza¢ na powyzej przedstawione epoki 1772
do 1793 i 1814 do 1914, by kazdy nieuprzedzony zrozumiat, ze
Prusy i Niemcy nic nie stracity, oddajac Gdansk w Traktacie
Wersalskim — bo go wcale nie mialy, bo on w swych gospo-
darczych i komunikacyjnych funkcjach do nich nie nalezat, a one
go traktowaly jako obce ciato. Strata substancji tych 1952
gkm. z przeszto 300.000 mieszkancéw, bedac z natury matg, zni-
ka zupetnie po oswietleniu danem przez nas.

Swa stuletnig politykg antygdariska udowodnity Prusy, ze
lin na Gdansku, jako na porcie, jako na emporjum handlowym
nic a nic nie zalezy. Garnizony, wiadze, przemyst i kongresy
mozna i gdzieindziej ulokowaé, to nie jest zalezne od warun-
kow geograficznych. Ale portu i ujscia Wisty nie moze Polska.
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dowolnie umiesci¢ na innym miejscu, dowodem stynne powie-
dzenie Ratzta o porlach: ..Port jest jednem z najbardziej indy-
widualnych zjawisk w dziedzinie geografji politycznej" (Poli-
tische Geographie"”, str. 638;.

Tego Niemcy nie mogg zaprzeczy¢.

Niemcy uswiadamiajg sobie dalej, jak staby jest wogéle ich
caty system propagandy, majacy wykazaé¢ konieczno$¢ powtdr-
nego przytgczenia Gdanska do Prus, jak przeciwko temu prze-
mawia historja. geografja, wzgledy komunikacyjne i gospodar-
cze. Dlatego — w uzupetnieniu tych powyzszych tez pozytyw-
nych — sformutowano jeszcze teze negatywna, t. j. ze Polska
moze sie oby¢ bez Gdanska, jako ,Wolnego Miasta" i bez
wilasnego wybrzeza.

Argumentacja ta stara sie udowodnic:

a) ze Polska nie potrzebuje wlasnego wybrzeza i specjalnych
praw w Gdansku, poniewaz mogtaby uzywaé Gdanska réwnie
dobrze wdwczas, gdyby byt portem niemieckim.

Niemcy wskazuja na to, ze przeciez Polska i tak korzysta
czesciowo z ich portéw Szczecina, Elblaga i Krdlewca dla swe-
go importu i eksportu;

bl ze Polska nie bytaby jedynym krajem odcietym od nuod
rza, bo takimi krajami sag w Europie: Szwajcarja, Czechostowa-
cja, Austrja i Wegry.

Argumentacja ta zostata zDadana i odparta w mej ksigzce
powyzej cytowanej (,Dostep Polski do morza a interesy Prus
Wschodnich", str. 48—59}.

Zatem teza, ze Gdansk terytorjalnie winien naleze¢ do Nie-
miec, i ze Polska powinna za pomoca jego by¢ odcieta od morza,
jest paradoksem.

Port kazdy pod wzgledem komunikacyjnym i terytorjalnym
stanowi mniej lub wiecej element swego ,obszaru cigzenia".
0 znaczeniu portu rozstrzyga jego potozenie geopolityczne
wzgledem kra _,, a nie wzgledem morza: ,0 wiele wazniejszem,
jak potozenie nad morzem, jest obszar cigzenia dla danego
portu”. (Dr. Heinz Michaelsen ,Die festlaendischen Nordsee-
Welthaefen", str. 4).

Znaczenie Swiatowe portow zachodnich: Le Havre, Antwer-
pji, Rotterdamu, Bremy i Hamburga nie polega na tem, ze poto-
zenie ich wzgledem morza, wzgledem oceanu, jest korzystniej-
sze, jak portow battyckich, ty’ko ze ich ,obszary cigzenia" sg
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bogatsze, czesSciej zaludnione, wiecej uprzemystowione: ,Poto-
zenie i znaczenie w Swiecie danego portu zalezy w pierwszej
linji od jego sity wytwdrczej i jego zdolnosci zbytu swych pro-
duktéw". (Michaelsen, loco citato, str. 6),

W miare wiec, jak Polska bedzie sie konsolidowata i odbu-
duje i umocni swe zycie gospodarcze, spoteguje swg wytwor-
czo$¢ — dla wywozu — i wzmocni sie jako konsument — dla
wwozu — to bedzie rosto znaczenie Gdarnska jako portu i jako
miasta handlowego.

Tem samem przeprowadzilismy dowdd, ze Gdansk jest i mu-
si by¢ elementem polskiego organizmu gospodarczego, a ze nie
byt i1 by¢ nie moze czgstka gospodarcza Prus i Niemiec.



CZESC TRZECIA

SWIATOWE ZNACZENIE GDANSKA
JAKO DOSTEPU POLSKI DO MORZA

Gdansk stat sie dzieki przytaczeniu go pod wzgledem gos-
podarczym i komunikacyjnym do Polski wielkim portem S$wia-
towym. Dyrektor statystycznego biura Wolnego Miasta,
Dr. Funk, pisze w artykule p. t. ,Wandlungen im Danziger
Aussenhandel seit Bestehen der Danzig-Polnischen Zollunion
(pazdziernik 1924): ,Gegenwaertig jedenfalls kann keine Rede
davon sein, dass die Freie Stadt lediglich ein Ostseehafen ist,
vielmehr ist sie in der Entwieklung zum Uebersee- und Welt-
hafen begriffen”. To sie okazuje przedewszystkiem wielkg
roznorodnoscig bander statkéw poszczegdlnych panstw. Pod-
czas gdy przed wojng liczba panstw, biorgcych udziat w Gdan-
skim ruchu portowym byta szczupta, bo wynosita:

r. 1912 —11 rdznych panstw
r. 1913 - 8

to po wojnie stale i szybko wzrastata, wynoszac:
r. 1919 —11. réznych panstw
r. 1920 —22
r. 1921 —19
r. 1922 —18
r. 1923 —19
r. 1924 —18
r, 1925 —24

A wiec liczba panstw, ktérych bandera ukazata sie w roku
1925 w Gdansku, wzrosta w r. 1925 o 200 proc,, w stosunku do
roku 1913!

Oto lista tych 24 krajow, ktérych statki zawinety w r. 1925
do Gdanska:

Anglja, Austrjal), Belgja, Brazylja, Danja, Estonja, Finlandia,
Francja, Gdansk, Hiszpanja, Holandja, Islandja, Japonja, Jugo-
stawja, Litwa ktotwa, Niemcy, Norwegja, Panama, Polska, Ro-
sja, Szwecja, Stany Zjednoczone Ameryki, Turcja.

#® Uwaga: Austrja, Czechostowacja i Wegry majg flote han-
dlowag morska pod wiasna bandera.
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Od roku 1920 osiadty w Gdansku firmy eksporteréw i impor-
teréw, bankdéw i armatoréw angielskich, francuskich, dunskich,
norweskich itd. Giownym objektem eksportu Polskiego przez
Gdansk jest drzewo. W stosunku do lat przedwojennych wzro6st
wywoOz drzewa przez Gdansk do Anglji o 70 proc. Rozwija
sie stale eksport drzewa do Francji, Belgji, Holandji i Danji.
Nowe rynki zbytu otwarty sie w Azji i Afryce dla polskiego
drzewa, ktdérego eksport w r. 1925 przez Gdansk wynosit 865 281
ton — wartosci okoto 200 miljonéw guldendw, bedac dwa razy
wiekszy, niz w r. 1922. Od potowy roku 1925 rozpoczagt sie
w Gdansku eksport wegla, ktéry szybko dogania cyfre drzewa,
wynosit bowiem w r. 1925 juz 618 005 ton. Intensywno$¢ mie-
dzynarodowego ruchu handlowego i zeglugi w kierunku Gdan-
ska ttomaczy sie tem, ze jest on jedynym — obok budujacej sie
Gdyni — portem Polski. Gdyby Gdansk nie zostat w r. 1919
oderwany od Niemiec, to by tak nie rozkwitt, poniewaz ruch
z Polski i do Polski by sie rozdzielit na r6zne porty niemieckie,
z czego wytgcznie handel niemiecki by ciagnat gtownie korzysci.

Gdansk przed wojng byt matym portem, gtéwnie wojennym.
Niemcy ruch handlowy z wschodu i na wschod kierowaty przed
wojna na Hamburg, Szczecin i Krdélewiec, a nie na Gdansk.
Istnienie Wolnego Miasta, <jako portu dla miedzynarodowego
handlu z Polska, lezy wiec w interesie swiatowym, bo w intere-
sie wszystkich krajow, majacych stosunki handlowe z Polska,

Najlepszym, najwiecej przekonywajagcym dowodem znacz-
nego zwiekszenia sie intensywnosci gospodarczych intereséw
miedzynarodowych w Gdansku, zwiekszenia, rozpoczetego
w r. 1920 jest — obok podanej powyzej liczby bander — ten
fakt, ze liczba panstw, utrzymujacych konsulaty w Gdansku
wynosita w r, 1913 tylko 17, a na poczatku r. 1926 dosiegta
liczby:

33

Z tych 17 panstw tylko jedno, Kolumbja, nie wzno-
wita konsulatu po wojnie; pozostate 16 panstw wznowito je po
roku 1920. Do tych 16 przybyto w latach 1920— 1926 17 nowych
panstw, ktore przed wojng nie miaty konsulatéw w Gdarisku.

Z nich jest wprawdzie pie¢ panstw sukcesyjnych, nie istnie-
jacych przed wojng, wstepujacych w miejsce czy to Rosji (Esto-
nia, Finlandja, Lotwa) czy to Austrji (Czechostowacja. Wegry);
abstrahujgc dalej od nowo stworzonego generalnego konsulatu
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niemieckiego, pozostaje jeszcze znaczna liczba, bo jedenascie
dalszych panstw, ktore istnialy juz przed wojng, ale dopiero
po r. 1920 utworzyty konsulaty w Gdansku; sg to:

Argentyna, Brazylja, Grecja, Honduras, Japonja, Islandja, Ni-
karagua, Panama, Rumunja, Wenecuela i Luxemburg.

Gdansk posiada wiec obecnie 16 ,starych" konsulatéw i 17
~howych", czyli ze liczba konsulatow wzrosta o 100 procent
(patrz tablice no, 14,),

Dalszy szczegét: przed wojng nie byto w Gdansku, jako por-
cie o znaczeniu lokalnym miedzy owemi 17 konsulatami ani
jednego konsulatu generalnego; w Gdansku jako ,Wolnem Mie-
scie", wsrod obecnie istniejgcych 33 konsulatéw obcych panstw,
nie mniej jak oSm panstw posiada konsulaty generalne, miano-
wicie:

Argentyna, Danja, Grecja, Guatemala, Niemcy, Szwecja,
Turcja i Wiochy,

Waznym dowodem gospodarczego zainteresowania sie trze-
cich panstw Gdanskiem, to zorganizowanie b, stoczni cesar-
skiej. Olbrzymie te zaktady okretowe, ktére az do r, 1918 stu-
zyly wytacznie celom marynarki wojennej, przeksztatcono
w r, 1923 wskutek inicjatywy Gtownych Mocarstw, — ktore
wedle art. 107 Traktatu Wersalskiego staty sie jej wkascicielami
— na prywatne przedsiebiorstwo akcyjne pod firma: ,,The Inter-
national Shippbuilding and Engineering Co. Ltd.“ W spéice tej,
dzierzawigcej stocznie i warsztaty kolejowe, majg udziat:

prywatne kapitaty angielskie: 30 proc.
francuskie: 30
polskie: 20
gdanskie: 20

Stocznia i warsztaty kolejowe sa wiec przedsiebiorstwem
miedzynarodowem w prawdziwym tego stowa znaczeniu. Za-
trudniajac kilka tysiecy robotnikéw, posiadajg te zaktady po-
wazny wptyw na ksztattowanie sie gospodarcze i spoteczne sto-
sunkéw w Gdansku.

Handel miedzynarodowy, mianowicie tranzytowy nie znaj-
duje w Gdansku pod wzgledem celnym trudnosci, poniewaz ist-
nieje w porcie wolna strefa (Art. 104 no. 1 Traktatu Wersal-
skiego i art. 18 Konwencji polsko - gdanskiej) stojgca pod za-
rzgdem Rady Portui Drog Wodnych. Jest ona waznym elemen-
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tem portu, odpowiadajgc catkowicie wymaganiom, ktére sta-
wiaja miedzynarodowe kota handlowe, i organizacji, ktorg zale-
cit kongres ,Chambre de Commerce Internationale”, odbyty
w Londynie 27. VI. do 1 VII. 1921: ,La Chambre de Commerce
Internationale recommande la créabon de zones franches ou
d‘entrepo6ts franches dans les ports maritimes, qui se pr«tent
facilement, a la reexpartation des marchandises nationales,
apres mclanges avec les marchandises etrangeres,, Un tel plan
comprendait lautorisation des operations commerciales de divi-
sion, d‘emballage, de reconditionnement et de mélange et tien-
drait compte de mesure ndcessaire au sujet des operations de
transformation. A cet effet, chague Comite National est prie
de prendre les mesures les plus efficaces".

Stwierdzamy wiec, ze Gdansk jest portem o swiatowym zna-
czeniu, o miedzynarodowem charakterze gospodarczym.

Politycznie zainteresowane sa panstwa, nalezace do Ligi
Narodow, Gdanskiem dlatego, ze stoi on wedle Traktatu Wer-
salskiego pod jej opiekg. Gdansk jest — obok Sarry — jedy-
nym terytorjum, bedacym stalg siedzibg miedzynarodowego za-
rzadu, opartego na Traktacie Wersalskim. Mianowany przez
Lige Narodow Wysoki Komisarz jest zastepca Ligi jako takiej
i odpowiedzialny wobec niej za swa dziatalnos¢. Zwraca sie do
niej, by otrzyma¢ od niej poparcie w sprawach politycznych
i porade w sprawach technicznych. Caly powazny aparat Ligi
Narodéw stoi mu do dyspozycji. Tem sie rozni stanowisko
i zadanie Wysokiego Komisarza w Gdarisku (i Komisji Ligi
Narodéw w Sarze) od podobnych organéw miedzynarodowych
przed wojng, gdzie odnosny czitonek byt tylko reprezentantem
swego wihasnego rzadu.

Opieka Ligi Narodéw nad Gdanskiem, regulacja stosunkow
polsko - gdanskich za pomoca arbitrazu Wysokiego Komisarza,
zwilaszcza w zakresie zrealizowania praw Polski do ,dostepu do
morza", sa jedng z najwazniejszych funkcji Ligi, Dziatalnosé
Ligi wzgledem Gdanska —eczy to Wysokiego Komisarza, czy
Sekretarjatu, czy Rady — jest scisSle zwigzang z problemem
dalszego zwiekszenia sie jej autorytetu.

Rada Ligi raz do roku skiada sprawozdanie ,assemblee”
o sprawach, dotyczacych Gdanska. Czltonkowie Ligi otrzymuja
raporty, i moga na ,assemblee" zrobi¢ z nich przedmiot dysku-
sji. Prawie wszystkie dokumenty zostajg opublikowane, tak,
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ze opinja catego Swiata jest stale informowana o sprawach gdan-
skich, a gléwnie, czy i jak dalece juz zrealizowany jest dostep
Polski do morza przez Gdansk.

Stwierdzamy wiec, ze Gdansk — gospodarczo i politycznie
zespolony z Polska — posiada pod obu wzgledami donioste zna-
czenie miedzynarodowe. Dostep Polski do morza przez Gdansk
jest zatem doniostem problemem Swiatowym.

Czcionkami Drukami ,Gazety Powszechnej* w Poznaniu



Wyjasnienie barto:
1 i obszar cigzenia Baby
1 » U  Odry
C3l = = Ghda
i"ton .
| ml " « hi kich

L SRR

cJ(ohu}Sb*rj
)Etefttn
[i0%g000]
trakow
Qnekz
kbszau0
Oeoreci/j°,
o Graz
,0Triest

WG
Mk
oBrzX litanski
Lwow

SMala. 1.*13.000.000

Obszar cigzenia Gdanska przed wojna.

U volgvld



iv\,

Wyjasnienie barw:

obszar cigzeniu Gdanska,

« portow ftygaKtojpede 0 E\)/I tawa
t u  » niemieckich olibawa
rosyjskich mrm
rumunskich
nad Adria
MwA
ottamburg ,
S
‘Berlirf> OBrzes¢L*tewskt
Lwowy
‘Ka? ofaentj.
0731174
Bri/nno
~Salzburg

Skala 1:13.000.000

Obszar cigzenia Gdanska po wojnie.

Srole'sk

Mukeb

g AU vOol1gavl



TABLICA nr. 3.

Ruch towaréw Whborcie Gdanskim
ymm - §0.000t. WYWO?Z-



TABLICA nr. 4.

Ruch statkdw niskich (zawijajagcych 1 wychodza-
cych) w Szczecinie, Gdansku i Hamburgu.
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TABLICA nr. 5.
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TABLICA nr. 6.
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TABLICA nr. 7a.
Rozwéj wywozu drzewa polskiego

przez port Gdanski.
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TABLICA nr. 7b.

Rozwd6j wywozu cukru polskiego przez port Gdanski.
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TABLICA nr. 8b

Lu-iat bautlfciy niemieckiej w ruchu okretéw portu
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TABLICA nr.14

SPIS KONSULATOW OBCYCH PANSTW .
W GDANSKU

N ow

0~ o ua

10
Pu
12
13
>1
15
16
117

17 Konsulatéw w r. 1913,
w

ROK 1913

Austro-Wegry
Belgja

Danja

Francja
Guatemala
Hiszpanja
Holandja
Kolumbja
leksyk
Norwegja
Portuqalia

Rosja
StanyZjedn.Ameryki
Szwecja

Turcja

Witochy

Wielka Brytanja

tem ani jednego
generalnego

JINT.

1

1
2
3
4
5
6
7
8
9
0
1
r
13
14
15
16

17i 18
19120
2i
22
23
24

25
26
27
28
29
30
31
32
33

33

ROK 1926
Argentyna (G)
Brazyija
Czechostow acja (Siedzibaw Poznaniu)
Estonja
Fiiilandja
Grecja (G)
Honduras 1
Japonja (Siedziba w Warszawie)l
totwa
Niemcy (G)
Nikaragua
Panama
Rumur.(a
Wenezuela
Wegry
Austrja
Belgja (i Luksemburg)
Danja (G) (i Islandja)
Francja
Guatemala (G)
Hiszpanja

Holandja

Meksyk

Norwegja

Portugalja

Rosja

Stany Zjednoczone Ameryki
Szwecja (G)

Turcja (G)

Witochy (G)

Wielka Brytanja
Konsulatéw w r. 1926

ew tem
8 generalnych (G)
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