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UDZIAL 1ZBY W ZALOBIE NARODOWEJ.

Sfery gospodarcze okregu lzby wziely zywy udziat w Zalobie
Narodowej, jaka przezyta Polska w zwigzku ze zgonem w dniu
12 maja 1935 roku $. p. Pierwszego Marszatka Polski Jbzefa
Pitsudskiego. Wszyscy bez wyjatku przedstawiciele przemystu
i handlu, niezaleznie od wielkosci swych warsztatow pracy, dali
wyraz zalobnego hotdu dla Wielkiego Zmartego.

W uroczystosciach pogrzebowych i zatlobnych manifestacjach
samorzgdu gospodarczego lzba reprezentowana byta przez swego
Prezesa p. Stanistawa Tora, ktéry tgcznie z prezesami innych Izb
Przemystowo-Handlowych podpisat odezwe nastepujaca:

.Marszatek Jo6zef Pitsudski odszedt od nas.

A odchodzac, przekazuje dalszg budowe stworzonego przez
siebie Panstwa. Polskiego catlemu Narodowi.

Pomni, ze samorzad gospodarczy stat sie budowy tej istotnym
sktadnikiem, wierni oredziu Pana Prezydenta Rzplitej i w zrozu-
mieniu odpowiedzialnosci przed przysztymi pokoleniami, jaka spa-
da na kazdego obywatela w chwili zgonu Budowniczego Panstwa
Polskiego, uroczyscie Slubujemy, ze wytezymy wszystkie sity
w pracy naszej, aby sta¢ sie godnymi otrzymanego z Jego ofiar-
nego zycia dziedzictwa.

W tej doniostej chwili dziejowej wzywamy reprezentowane
przez nas sfery gospodarcze do wytrwatej, a spokojnej pracy.

Niechaj jej wiecznie przyswieca niezatarty obraz Marszatka
Jozefa Pitsudskiego, Wskrzesiciela Panstwa Polskiego — Jego
cnoét i ofiar dla Odrodzonej Ojczyzny*“.

Prezesi Izb Przemystowo-Handlowych.

Ponadto Prezes Izby rozestat do Wiceprezeséw i Radcow lzby
w dniu 15 maja pismo tresci nastepujgcej:

,W zalobnym hotdzie, jaki Polska sklada pamieci swojego
Wskrzesiciela, §. p. Marszatka Pitsudskiego tgczg sie wszystkie
warstwy spoteczne w serdecznym boélu.



Sfery gospodarcze, reprezentowane przez Prezesow lzb Prze-
mystowo-Handlowych, na posiedzeniu, ktére odbyto sie dnia
14 bm. w Warszawie, postanowily w spos6b uroczysty zamanife-
stowaé swoj szczery udziat w ogdélnej zatobie narodowej. W tym
celu zwotujg wszystkie lzby w najkrétszym czasie nadzwyczajne
plenarne zebrania.

Ze wzgledu na wyznaczenie zebrania plenarnego naszej lzby
na dzieh 23 bm., nastgpi uczczenie pamieci Wielkiego Zmartego na
tymze zebraniu.

Bytoby godnym tragicznej chwili, jaka Polska przezywa,
aby Wielce Szanowny Pan Radca zechciat na terenie swej bezpo-
Sredniej dziatalno$ci i wplywow powzigé inicjatywe w zorganizo-
waniu manifestacyj zatobnych w postaci przeméwien do pracow-
nikdbw przedsiebiorstw o wiekopomnych pracach & p. Marszatka
i jego ofiarnym zyciu, ztozonym na ottarzu wolnosci Narodu i po-
tegi Panstwa, z rownoczesnym wezwaniem stuchaczy do skupienia
sie w dwuminutowej ciszy“.

W mysl tego pisma Prezes lzby p. Stanistaw Tor otwierajgc
Pierwsze Plenarne Zebranie Izby w dniu 23 maja wskazal na tra-
giczng chwile rozpoczecia prac lzby i odczytal oredzie Pana
Prezydenta Rzeczypospolitej, wydane w dniu zgonu Wodza. Ore-
dzie to wystuchali obecni stojgc, a nastepnie skupili sie w dwu-
minutowej ciszy.

SPRAWY ORGANIZACYJNE.

Rola sfer gospodarczych Okregu lzby przy wyborach do ciat
ustawodawczych.

Na dzien 8 wrzesnia wyznaczone zostalty w calym Panstwie
wybory do Sejmu na podstawie nowej Konstytucji i nowej ordy-
nacji wyborczej.

W zwigzku z tym w dniu 1 sierpnia odbyto sie 6 nadzwyczaj-
nych plenarnych zebran Izby dla wyboru delegatow Izby do
Zgromadzen Okregowych. Delegatami Izby z okregu 99-go (Ino-
wroctaw-miasto, Inowroctaw-powiat, Szubin) wybrani zostali:
1) Inz. Namystowski Wtadystaw, Piechem, 2) Inz. Toloczko Wia-
dystaw, Matwy, 3) Bukowski Bolestaw, Inowroctaw, 4) Kwiat-
kowski Leon, Wapienno, pow. Szubin.
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Z okregu 100-go (Bydgoszcz-miasto, Bydgoszcz-powiat, Wy-
rzysk, Chodziez) wybrani zostali: 1) Dr Kasperowicz Konrad,
Bydgoszcz, 2) Kentzer Bronistaw, Bydgoszcz, 3) Inz. Ciszewski Ste-
fan, Bydgoszcz, 4) Inz. Gayczak Tadeusz, Bydgoszcz, 5 Nowak
Ignacy, Koronowo, 6) Stawinski Jan, BiatoSliwie, pow. Wyrzysk,
7) Goncerzewicz Walery, Bydgoszcz, 8) Hausler Jo6zef, Bydgoszcz,
9) Matecki Wtadystaw, Bydgoszcz.

Z okregu 101. (TorunHmiasto, Toruh-powiat, Chetmno, Wa-
brzezno) wybrani zostali: 1) Melerski Alojzy, Torun, 2) Inz. Dzie-
dziul Alfred, Chetmno, 3) Chmurzynski Jozef, Chetmno, 4) Ty-
mieniecki Jerzy, Torun, 5) Penkalla Leon, Torun, 6) Klopocki
Franciszek, Torun.

Z okregu 102. (Grudzigdz-miasto, Grudzigdz-powiat, Brodnica,
Lubawa, Dzialdowo) wybrani zostalii 1) Marchlewski Tadeusz,
Grudzigdz, 2) Witkowski Pawetl, Grudziadz, 3) Korzeniewski
Adam, Grudziadz, 4) Ruchniewicz Alojzy, Grudziadz, 5) Inz. Ja-
godzinski Zbigniew, Grudzigdz, 6) Sierszenski Jézef, Lubawa,
7) Gonhcz Pawet, Brodnica.

Z okregu 103. (Chojnice, Sepélno, Tuchola, Swiecie, Starogard,
Tczew) wybrani zostali: 1) Stamm Roman, Chojnice, 2) Czerwinski
Kazimierz, Starogard, 3) Nagorski Czestaw, Starogard, 4) Pruszak
Teodor, Pelplin (Tczew), 5) Sobierajczyk Stanistaw, Sepdino,
6) Szleifer Karol, Swiecie, 7) Jastak Jakub, Cekcyn (Tuchola),
8) Grodzicki Ludwik, Chojnice, 9) Grzesik Stanistaw, Tczew.

Z okregu 104. (Gdynia-miasto, powiat morski, Kartuzy, Kos-
cierzyna) wybrani zostali: 1) Grabowski Wtadystaw, 2) Inz. Ko-
rzon Napoleon, Gdynia, 3) Kollat Feliks, Gdynia, 4) Byczkowski
Lucjan, Gdynia, 5) Cienciata Andrzej, Gdynia, 6) Dr Smolen Wta-
dystaw, Gdynia, 7) Inz. Rawicz-Szczerbo Wladystaw, Gdynia,
8) Mack Jan, Wejherowo.

Razem Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni wybrata 43 de-
legatow.

Zgromadzenia wyborcze, w ktoérych wzieli udziat wyzej wy-
mienieni delegaci Izby ustality w kazdym okregu wyborczym listy
kandydatow, na ktore w dniu wyboréw odbyto sie gltosowanie
powszechne.

Z ogolnej liczby 32 kandydatéw zgtoszonych w okregach wy-
borczych na terenie lzby, na przedstawicieli sfer gospodarczych
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przypadto zaledwie — 4 kandydatury i to w okregu wyborczym
nr 101 (Torun) — 1 kandydatura Radcy naszej Izby p. Alojzego
Melerskiego na 5 miejscu, w okregu wyborczym nr 102 (Grudzigdz)
— 1 kandydatura — wiceprezesa lzby p. Tadeusza Marchlewskie-
go na 3 miejscu i wreszcie w okregu nr 103 (Chojnice) — 1 kan-
dydatura — radcy lzby p. Romana Stamma na 3 miejscu, wszyscy
ze sfer kupieckich. Natomiast ze sfer przemystowych nie zostata
przeprowadzona ani jedna kandydatura nawet w tak powaznym
centrum przemystowym jakim jest Bydgoszcz. Do tych trzech
kandydatur o charakterze czysto gospodarczym i to zwigzanych
Scisle z terenem Izby, doszta jeszcze kandydatura b. Ministra
Przemystu i Handlu gen. dra Ferdynanda Zarzyckiego, wysunieta
na 2 miejsce w okregu nr 104 (Gdynia).

Ponadto w okregu nr 101 (Tc-run) wystawiona zostata na
1 miejscu kandydatura radcy Izby p. Jana Slaskiego, jako repre-
zentanta rolnictwa.

Z tych kandydatéw mandaty poselskie otrzymali pp. Tadeusz
Marchlewski, Jan Slaski i Roman Stamm. W ten sposéb na 5 przed-
stawicieli kupiectwa, wybranych do Sejmu na calym obszarze
Rzeczypospolitej, dwdch reprezentuje kupiectwo pomorskie, a na
9 przemystowcéw w Sejmie, jeden, p. Jan Slaski, reprezentuje
przemyst rolny na Pomorzu, zajmujgcy tak wazne miejsce w zyciu
gospodarczym okregu lzbowego.

Dalszym powaznym sukcesem samorzgadu gospodarczego na
Pomorzu i pozostatych czesci okregu Izbowego byt wybér Prezesa
Izby p. Stanistawa Tora na senatora. Po kilku tygodniach p. Prezes
Tor z mandatu tego zrezygnowat.

Taki wynik wyboréw postawit Izbe Przemystowo-Handlowg
w Gdyni na pierwszym miejscu pod wzgledem liczebnosci repre-
zentacji sfer gospodarczych jej okregu. Dato to rekojmie, ze inte-
resy gospodarcze tego okregu w sposéb nalezyty zostang reprezen-
towane a ponadto, ze przedstawiciele tutejszego samorzadu gospo-
darczego sitg rzeczy beda w reprezentacji ogélnej intereséw handlu
i przemystu polskiego w ciatach ustawodawczych odgrywali po-
wazng role. Twierdzenie to zostato zrealizowane juz podczas pier-
wszej sesji budzetowej Sejmu, gdy reprezentanci sfer gospodar-
czych okregu lzby, a zwlaszcza poset T. Marchlewski wielokrotnie
zabierali glos na plenum Sejmu i w komisjach, bronigc intereséw
gospodarczych okregu Izbowego.
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Akcja lzby w sprawie Pozyczki Inwestycyjnej w 1935 r.

W sprawie subskrypcji Pozyczki Inwestycyjnej w 1935 r.
Izba wydata do sfer gospodarczych swego okregu odezwe tresci
nastepujacej:

»,Rzad Rzeczypospolitej, otworzyt w dniu 10 kwietnia br. sub-
skrypcje na Pozyczke Inwestycyjng w wysokosci na razie
100.000.000 ztotych w ztocie. Suma ta podwyzszona zostanie w mia-
re potrzeby o dalsze 50.000.000 ztotych w ztocie.

Pozyczka obecna ma specjalne przeznaczenie. Jak gtosi sama
jej nazwa, ma by¢ ona catkowicie obrécona na cele inwestycyjne,
aby w ten spos6b da¢ moznos$¢ zatrudnienia najwiekszej ilosci bez-
robotnych i to w pracach najbardziej dla gospodarki panstwowej
niezbednych i pozytecznych. W pierwszym rzedzie chodzi¢ bedzie
o rozbudowe i naprawe drog bitych, regulacje dr6g wodnych i wy-
konanie takich robdét regulacyjnych na rzekach w gérskich pota-
ciach kraju, aby zazegna¢ powtdrzenia kataklizmu powodzi, ktora
w roku ubiegtym przyniosta olbrzymie straty gospodarstwu pan-
stwowemu i wymagata znacznych ofiar ze strony spoteczernistwa
dla ulzenia niedoli nawiedzonych tg kleska wspétobywateli.

Dokonanie tych robét nie jest mozliwe z normalnych docho-
dow Skarbu Panstwa w ramach budzetu. Koniecznos¢ zaspokoje-
nia wspomnianych potrzeb panstwowych, a zwlaszcza koniecznos¢
zmniejszenia bezrobocia, a przez to podniesienia sity nabywczej
znacznej ilosci obywateli Rzeczypospolitej odbi¢ sie rowniez po-
winna na ozywieniu tetna zycia gospodarczego w innych dziedzi-
nach. Innymi stowy, kazdy obywatel polski, a przedstawiciele sfer
gospodarczych, zatrudnionych w przemysle i handlu w szczegol-
nosci, wspoétdziatajgc w realizacji pozyczki, przyczynig sie do ozy-
wienia wtasnych obrotéw i podniesienia rentownosci swych wias-
nych przedsiebiorstw.

Znane sg powszechnie warunki obecnej pozyczki. Podkresli¢
z calg stanowczo$cia jeszcze raz nalezy, ze poza znaczenhiem Spo-
tecznym, daje ona réwniez wiele korzysci jako papier lokacyjny.

Pozyczka Inwestycyjna znalazta juz nalezytg ocene u najwy-
bitniejszych przedstawicieli sfer gospodarczych. Caty szereg orga-
nizacyj gospodarczych na terenie Rzeczypospolitej ustosunkowat
sie juz pozytywnie dosamejsprawy subskrypcji. Zrzeszenia handlo-
we ogoblno-krajowe, zapowiedzialy ustalenie orientacyjnych norm
subskrypciji dla przedsiebiorstw handlowych w catym kraju w wy-
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sokosci conajmniej 50 proc. analogicznych norm, ktdre obowigzy-
waty swego czasu przy Pozyczce Narodowej, i to z zastrzezeniem
wptat catej sumy pieniedzmi, wzglednie 100 proc. norm Pozyczki
Narodowej, w wypadku skorzystania z prawa czesciowych wpilat
obligacjami Pozyczki Narodowej.

Sfery gospodarczo-portowe Gdyni zalecily juz firmom, zrze-
szonym w Radzie Interesantow Portu, zastosowanie przy sub-
skrypcji Pozyczki Inwestycyjnej nastepujacych norm minimal-
nych: 8 proc. od obrotu roku 1934, oraz 6 proc. od dochodu roku
1934. Spodziewac¢ sie nalezy, ze sfery gospodarcze okregu lIzby
przyjma gremialnie udziat w realizacji pozyczki, dajac tym sa-
mym wyraz nalezytego zrozumienia dla akcji, majagcej na celu
przyczynienie sie do ztagodzenia cigzacego nad zyciem gospodar-
czym Polski kryzysu.

Ze swej strony sfery gospodarcze okregu lzbowego przyjety
zywy udziat w subskrypcji oraz w propagandzie pozyczki.

Sprawy personalne.

W charakterze radcow z nominacji Pana Ministra Przemystu
i Handlu do Izby naszej na biezaca kadencje weszli pp.: Grabow-
ski Wiadystaw, Rawicz-Szczerbo Witadystaw, Ruchniewicz Alojzy,
inz. Skapski Franciszek, Tor Stanistaw.

P. p. radcowie: Ruchniewicz i inz. Skgpski przydzieleni zostali
do sekcji przemystowej, p. p. Grabowski i Tor do sekcji handlowej
i p. Rawicz-Szczerbo do sekcji zeglugowo-portowej.

Z dniem 1 czerwca mgr praw p. Henryk Krupski ustgpit ze
stanowiska Dyrektora lIzby.

Mgr praw p. Henryk Krupski po diugoletniej pracy w resor-
tach gospodarczych austriackich, a nastepnie w stuzbie polskiej
objat z dniem 1 listopada 1924 r. stanowisko dyrektora lzby Prze-
mystowo-Handlowej Grudzigdzko-Starogardzkiej. Pozostawat wiec
na tym stanowisku z gérg 10 lat. W okresie jego pracy i przy jego
czynnym wspoétdziataniu nastgpita konsolidacja dziatalnosci samo-
rzadu gospodarczego na Pomorzu i w cigzgcych ku niemu pota-
ciach kraju. Pierwszym etapem w tym kierunku bylo wcielenie
do Izby Grudzigdzko-Starogardzkiej okregu Izby Torunskiej
w roku 1926, nastepnie w roku 1931 w zwigzku z przesunieciem
centrum dziatalnosci gospodarczej ku Gdyni i wzrostem jej zna-
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czenia dla caloksztaltu gospodarki panstwowej Izba Grudzigdzko-
Starogardzka przeksztatcona zostata w Izbe Gdyhska z siedzibg
w Gdyni, wreszcie w koncu roku 1933 do tej lzby dotgczone zo-
staly Bydgoszcz, Inowroctaw i powiaty nadnoteckie, przy czym
Izba Przemystowo-Handlowa w Bydgoszczy zostata zlikwidowana.

Postanowieniem z dnia 10 sierpnia wiceprezes lzby p. T. Mar-
chlewski wyznaczony zostat przez Pana Ministra Przemysiu
i Handlu na cztonka Komisji Rozdzielczej dla obrotu produktami
spozywczymi z W. M. Gdanskiem na miejsce odwotanego z tejze
komisji b. dyrektora Izby p. Henryka Krupskiego.

W dniu 7 pazdziernika poset Tadeusz Marchlewski ztozyt na
rece prezesa lzby senatora Stanistawa Tora mandat radcy i wice-
prezesa lzby. Na miejsce jego wszedt z listy zastepcow p. Pawet
Bitlert, wiasciciel sktadu galanterii skérzanej i kolektury Loterii
Panstwowej w Toruniu. Réwnoczesnie p. poset Marchlewski po-
wotany zostat przez prezesa lzby na stanowisko naczelnika wy-
dziatu handlu wewnetrznego w biurze Izby.

Postanowieniem Min. Przemystu i Handlu z dnia 18 pazdzier-
nika 1935 r. radca lzby p. Jan Mack zatwierdzony zostat w poro-
zumieniu z Ministrem Rolnictwa na stanowisko zastepcy Prze-
wodniczacego Komisji Rozdzielczej dla Obrotu Produktami Spo-
zywczymi z W. M. Gdanskiem.

Izba Przemystowo-Handlowa w Gdyni na réwni z innymi
izbami jest cztonkiem popierania Muzeum Przemystu i Techniki
w Warszawie i nalezy do Rady Muzeum. Przedstawicielstwo Izby
na zebraniach Rady powierzone zostalo wiceprezesowi lzby inz.
Alfredowi Dziedziulowi.

Radca Izby, p. inz. Napoleon Korzon, byt delegatem lzby na
Kongresie Miedzynarodowej lzby Handlowej w Paryzu, ktéry od-
byt sie w czasie od 24 do 29 czerwca br. P. radca inz. N. Korzon
jest osobiscie cztonkiem Miedzynarodowej Izby Handlowej.

ZEBRANIE 1ZBOWE.

Konstytucyjne Zebranie Izby.
W dniu 27 marca odbyto sie zebranie konstytucyjne Izby.
Zebranie to w mys$l| przepis6w § 43 statutu lzbowego poprze-

dzone zostato przez zebranie kooptacyjne radcéw z wyboréw i no-
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minacji pod przewodnictwem komisarza wyborczego p. inz. Celi-
chowskiego, Naczelnika Wydziatu Przemystowego Pomorskiego
Urzedu Wojewddzkiego.

Na wniosek p. radcy inz. Alfreda Dziedziuta radcowie lzby
nie skorzystali z przystugujacego im prawa kooptacji 5 radcow,
na skutek czego, w mysl obowigzujagcych przepis6w statutu Izby,
kooptacja tych radcéw dokonana byé moze przez juz ukonsty-
tuowang lIzbe, w chwili gdy uzna to za wskazane w biegu swej
kadencji. Po powzieciu tej uchwaly radcowie lIzby wystuchali
przemoOwienia Komisarza Wyborczego inz. Celichowskiego, w kté-
rym mowca podkreslit harmonijng wspotprace wszystkich sfer
gospodarczych okregu lzby w ciggu minionego okresu wyborczego.

Na zebranie konstytucyjne, kt6re bezposrednio po tym nastg-
pito przybyli Pan Wojewoda Pomorski Stefan Kirtiklis i Pan Ko-
misarz Rzadu m. Gdyni mgr Sokot.

Otwierajgc zebranie Pan Wojewoda wygtosit przemodwienie
tresci nastepujacej:

Wielce Szanowni Panowie!

Na tle panujacych obecnie stosunkOéw gospodarczych zagad-
nienia ekonomiczne staja sie coraz bardziej skomplikowanymi,
a jednoczes$nie Swiadomos¢, ze one to witasnie rzadzg Swiatem,
przenika coraz gitebiej do najszerszych warstw spoteczenstwa. Nic
wiec dziwnego, ze znaczenie lzb Przemystowo-Handlowych jako
pomostu pomiedzy gospodarkg indywidualna a politykg rzgdowa
stale wzrasta a rola ich w oddziatywaniu na bieg zycia, ktéra na-
biera specjalnego znaczenia ze wzgledu na konieczny w wielu
wypadkach interwencjonizm panstwowy — staje sie coraz bar-
dziej doniostg i odpowiedzialng. Znajduje to wyraz w fakcie, ze
zadne pociggniecie o charakterze gospodarczym o o0go6lniejszym
znaczeniu nie jest realizowane bez wspétudziatu Izb Przemystowo-
Handlowych, jako organizacyj ustawowo powotanych do repre-
zentowania interesOw przemystu i handlu. Wyznaczajgc w ogoéle
izbom tym tak waznag funkcje w oddziatywaniu na uktad stosun-
kéw ogolno-gospodarczych, musimy jednak Izbe Przemystowo-
Handlowa w Gdyni w szeregu bratnich organizacyj postawi¢ na
pierwszym miejscu.

Ma ona bowiem podwdjng role do spetnienia — przede wszyst-
kim musi ona dla catej Polski by¢ wyktadnikiem naszej polityki
gospodarczej na morzu, wszechstronnym zrodiem informacyj w tej
dziedzinie i krzewicielkg hasta ,Frontem do Morza“, a z drugiej

12



strony winna ona specjalnie troskliwg opieka otoczy¢ najblizsze
zaplecze, traktujgc je jako pomost, tgczacy caty kraj z naszymi
portami, musi ona nie tylko sama zda¢ sobie doktadnie sprawe,
lecz i skutecznie propagowac te niesporna, a jednak jeszcze nie-
dos¢ spopularyzowang prawde, ze dostep do morza tylko woéwczas
bedzie mégt by¢ w catej petni wykorzystany, o ile pomost ten be-
dzie mocno zmontowany i pod wzgledem materialnym i ducho-
wym catkowicie dostosowany do odegrania tej roli, jaka mu przy-
padia w udziale ze wzgledu na jego potozenie geograficzne. Ufam,
ze lzba Przemystowo-Handlowa w Gdyni, w skiad ktorej sfery
zainteresowane powotaly najswiatlejszych swych przedstawicieli,
zdajgc sobie sprawe ze swojej specjalnej misji gospodarczej i spo-
tecznej nad Baltykiem, dotozy wszelkich staran, nie szczedzac wy-
tezonej pracy, aby obu tym zadaniom w calej rozciggtosci sprostac.
W obecnej przetomowej dla Izby chwili, kiedy po kilkuletniej
owocnej pracy dawny sklad« Izby tacznie z jej dotychczasowym
prezydium ustepuje i kiedy zadania powyzsze spadaja na barki
nowego znacznie zmienionego zespotu, stwierdzam, iz ustepujgca
Izba pozostawia po sobie bardzo powazny dorobek, ktéry niewat-
pliwie utatwi Izbie w jej nowej kadencji wywigzanie sie z cigza-
cych na niej zadan. Nie wdajgc sie w szczegoély coby zresztg mu-
siato znacznie wykroczy¢ poza ramy niniejszego przeméwienia —
pragne podkreslié, iz dwa momenty uwazam za najdonioS$lejsze
wyniki zabiegéw ustepujacej Izby: przeniesienie siedziby lzby do
Gdyni i rozszerzenie terenu jej dziatania na okreg nadnotecki.
Przeniesienie siedziby Izby do Gdyni podkreslito role lzby
jako najblizszego straznika interes6w gospodarczych Polski nad
morzem i przyczynito sie do pogtebienia jej prac w dziedzinie wy-
korzystania naszego dostepu do morza, zas przytaczenie do terenu
dziatania Izby tak powaznych osrodkéw gospodarczych, jak
przede wszystkim Bydgoszcz i Inowroctaw nie tylko wzmocnito
podstawy materialne bytu lIzby, nie tylko wciagneto okreg nad-
notecki w sfere bezposrednich prac nad zagadnieniami morskimi,
lecz jednoczesnie umozliwito Izbie czerpanie materiatu ludzkiego
z tak bogatego rezerwuaru, jakim bezsprzecznie jest ten okreg —
co niewatpliwie nie pozostato bez wptywu na oblicze Izby.
Doceniajac zatem wyniki pracy ustepujacej Izby, specjalnie
zastugujgce na podkreslenie ze wzgledu na ciezkie warunki gospo-
darcze, jakie panowaly w okresie jej kadencji, skladam na rece
dotychczasowego prezesa — Pana inz. Korzona — serdeczne po-
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dziekowanie, a jednoczes$nie zycze lzbie w jej nowym skiadzie, aby
znalazta w sobie dos¢ energii, inicjatywy i wytrwatosci, niezbed-
nych do opanowania stojacych przed nig zadah w stosunku do ca-
tej Polski i powierzonego lzbie terenu.

Stosownie do 8 44 statutu lzby jako przedstawiciel Rzadu
otwieram pierwsze plenarne zebranie Izby i oddaje przewodnictwo
w rece najstarszego wiekiem radcy, jakim jest p. radca Alojzy
Ruchniewicz".

Po tym przemoéwieniu zabrat gtos dotychczasowy prezes lzby
p. inz. Napoleon Korzon dziekujgc za uznanie i zaznaczajgc, ze
osiggniete wyniki prac lzby zawdziecza¢ nalezy zgodnej i inten-
sywnej wspotpracy wszystkich cztonkow Prezydium i Radcow
Izby, nacechowanej gtebokim zrozumieniem cigzgcych na nich za-
dan i obowigzkow.

Nastepnie Pan Wojewoda powotat najstarszego wiekiem radce
Izby p. Alojzego Ruchniewicza do objecia przewodnictwa na ze-
braniu. Po odczytaniu przez dyrektora Izby mgr. pr. Henryka
Krupskiego paragrafow statutu lzbowego, dotyczgacych wyboru
Prezydium Izby, obecni na zebraniu 54 radcowie lzby, z ogdélnej
iloSci 55-ciu, dokonali wyboru prezesa lzby. Na stanowisko pre-
zesa 50 glosami przy ogodlnej ilosci 54 glosujgcych (4 kartki oddano
czyste) obrany zostat p. Stanistaw Tor, dyrektor firmy ,Paged”
w Gdyni. Po ogtoszeniu wyniku glosowania nowoobrany prezes
Izby wygtosit przemowienie treSci nastepujgcej:

.Panie Wojewodo! Panie Komisarzu Rzadu! Panowie
Radcowie!

Poczuwam sie do obowigzku ztozy¢ z tego miejsca moje ser-
deczne podziekowanie za zaszczycenie mnie wyborem na wysokie
stanowisko prezesa lzby. Pragne zapewnié, ze dotoze wszelkich
staran, aby okazane mi zaufanie przez panow, jako petnomocnych
przedstawicieli zycia gospodarczego wielkich, a dla gospodarki
panstwowej waznych potaci w catej petni usprawiedliwic.

Odktadajgc na razie do bardziej odpowiedniego momentu na-
kreSlenie programu wspélnej z panami pracy, chciatbym juz teraz
podnie$é, ze za gtowny cel tej dziatalnosci poczytywaé bede jak
najscislejsze zespolenie wysitkéw wszystkich twérczych jednostek
gospodarczych okregu ku podzwignieciu i wzmozeniu tempa gospo-
darczego zycia Pomorza, aby mogly one sprostaé wymogom wy-
jatkowej chwili, w jakiej zyje nasze pokolenie.

Za jeden z najskuteczniejszych Srodkéw ku temu poczytuje
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nastawienie dziatalnosci gospodarczej okregu Izby w kierunku
morza, aby méc wykorzystac¢ nalezycie mozliwosci, jakie nam daje
bezposrednie z nim zetkniecie sie w naszym jedynym porcie su-
werennym — Gdyni.

Jezeli pod innymi wzgledami w poréwnaniu do innych czesci
panstwa okreg nasz uwaza¢ mozna za upos$ledzony, to pod wzgle-
dem bliskosci do naszego morza jesteSmy w potozeniu przez samg
nature uprzywilejowanym.

Zadaniem do rozwigzania w najblizszej przysziosci bedzie
wiec wykorzystanie tego uprzywilejowania w tym stopniu, aby
nie tylko zrownowazyto ono pewne cechy ujemne naszego okregu,
lecz nawet przechylito szale na naszg korzys¢ i naszg pomysIinosc¢.

Jezeli ten problem wysuwam na czoto naszej przysziej dzia-
talnosci, to z calg Swiadomoscig czynie to dlatego, ze w sitach od-
zywczych idgcego ku nam wiatru od morza widze rekojmie odro-
dzenia i rozkwitu“.

W dalszym ciggu zebrania nastgpit wybor siedmiu wicepre-
zesOw lzby od poszczegdlnych sekcyj lzby. W sekcji Przemysto-
wej obrani zostali pp. inz. Alfred Dziedziul (Chetmno) i dr Kon-
rad Kasperowicz (Bydgoszcz); w sekcji Handlowej pp. Bronistaw
Kentzer (Bydgoszcz), Tadeusz Marchlewski (Grudzigdz) i dr Wta-
dystaw SmoleA (Gdynia) i w sekcji Zeglugowo-Portowej pp. Feliks
Kollat i inz. Wladystaw Rawicz-Szczerbo — obaj z Gdyni.

Plenarne zebrania lIzby.

W roku sprawozdawczym, pierwszym podczas nowej kadencji
Izby, odbylo sie 3 plenarne zebrania lzby w dniach 23 maja,
1 sierpnia i 7 pazdziernika, wszystkie pod przewodnictwem pre-
zesa lzby p. Stanistawa Tora.

Przy otwarciu pierwszego plenarnego zebrania w dniu 23 maja
prezes lzby wskazat na tragiczng chwile rozpoczecia prac lzby po
zgonie Marszalka Pitsudskiego i odczytal oredzie Pana Prezydenta,
wydane w dniu zgonu Wodza. Zebrani wystuchali oredzia stojac,
a nastepnie skupili sie w dwuminutowej ciszy.

Przystepujgc do porzadku obrad p. prezes Tor wygtosit na-
stepujagce przemodwienie o potozeniu gospodarczym lzby i zada-
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.lzba Przemystowo-Handlowa w Gdyni zajmuje wyjgtkowe
miejsce posréd ogotu Izb Przemystowo-Handlowych w kraju.
Wyjatkowos¢ ta wynika z dwéch wzgledow: 1) Izba Gdynska
obejmuje odcinek morski, 2) potozenie geograficzne naszego okregu
jest wyjatkowe, gdyz % jego granic sg granicami Panstwa Pol-
skiego. O ile odcinek morski w naszym okregu powieksza zakres
prac, jakie Izba ma do wykonania, o tyle drugi moment, a miano-
wicie geograficzne potozenie okregu izbowego naktada specjalny
obowigzek co do intensywnos$ci i poziomu prac naszej lzby.

Zanim przejde do omowienia zadania, jakie stoi przed lzbg do
wykonania na najblizszg przysztos¢, zaréwno na odcinku dotycza-
cym zaplecza, czyli powiedzmy lgdowym, jak rowniez na odcinku
morskim, pragne w kilku stowach scharakteryzowaé¢ obecng sy-
tuacje gospodarcza naszego okregu.

Charakter rolniczy naszego kraju, jak réowniez i w szczegdl-
nosci naszego okregu izbowego, oddziatywa decydujgco na
uksztattowanie sie stosunku w przemysle i handlu. Ot6z w poto-
wie roku ubiegtego pewna zwyzka cen zyta i niektérych innych
ziemioptodéw zdawata sie wskazywaé na pomysSiniejsze uksztat-
towanie sie sytuacji gospodarczej. Jednak juz w pazdzierniku
bylismy Swiadkami zatamania sie tej tendencji, gdyz ceny na zyto
spadty do zt 13,50 za q, a niedostateczna zwyzka, jaka nastgpita
z kohcem roku zesztego i w pierwszym kwartale roku biezgcego
(cena na zyto podniosta sie do ztotych okoto 15,50 za g) nie zdotata
spowodowac¢ zmian w ciezkiej sytuacji, jakg rolnictwo przezywa.

W tych warunkach we wszystkich branzach przemystu, bez-
posrednio zwigzanych z rolnictwem, jak np. w wytwdérniach ma-
szyn rolniczych, wapna nawozowego, warsztatach naprawy ma-
szyn rolniczych, a dalej we wszystkich dziedzinach handlu, w ten
lub inny spos6b nastawionych na konsumenta — rolnika, nie na-
stagpita poprawa.

Dla charakterystyki naszego okregu izbowego zauwazyc¢ nale-
zy, iz w zakresie eksportu rolniczego wzglednie przetworéw rolni-
czych, okreg izbowy bierze powazny udziat, gdyz uczestniczy on
np. w calym polskim eksporcie cukru w 61%, w eksporcie beko-
now w 25%, w eksporcie masta réwniez w 25%. Wzrost tego
eksportu wzglednie nawet utrzymanie na dotychczasowym pozio-
mie, napotyka na wcigz nowe trudnosci lezgce czesto poza sferg
mozliwosci wplyniecia na ich usuniecie ze strony lzby.
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Whbrew tym trudnosciom wskazuje jednak statystyka zatrud-
nienia w przemysle przetwdrczym naszego okregu, z wyjatkiem
przemystow: mineralnego, odziezowego i poligraficznego, na to,
ze w ciggu pierwszego kwartatu roku biezacego w stosunku do
tegoz kwartatu roku ubiegtego nastgpito wzmozenie pracy. Jest
to dowdd odpornosci warsztatow gospodarczych naszego okregu
wobec istniejgcych trudnosci i ich zdolnosci do stopniowego przy-
stosowywania sie do nowych warunkéw zycia gospodarczego.

Pragnatbym rowniez wskaza¢ na istnienie czynnika, ktory
moze wptyngé w powazniejszym stopniu na polepszenie ogolnej
sytuacji gospodarczej w okregu izbowym. Mam tu na mysli sygna-
lizowane ozywienie ruchu budowlanego, ktéry stanowi dziedzine,
wywierajgcg powazny wpltyw na wzrost zatrudnienia w catym sze-
regu gatezi przemystowych, zwigzanych z ruchem budowlanym.
Ruch ten jest bardzo wyrazny w Gdyni, daje sie jednak stabiej
odczuwac¢ w innych osrodkach okregu izbowego. Jego cecha cha-
rakterystyczng jest, ze zaangazowane w nim sg przewaznie kapi-
taty prywatne, zachecone uruchomieniem znaczniejszych i dogod-
nych kredytéw z funduszéw panstwowych.

Drugim czynnikiem, ktéry powinien przyczyni¢ sie do ozy-
wienia zycia gospodarczego w okregu lzby, sag inwestycje, jakie
majg by¢ wykonane z sum osiggnietych z pomys$inie zakoriczonej
subskrypcji Pozyczki Inwestycyjnej. Obowigzkiem lzby bedzie
poczynienie staran o jak najwiekszy udziat jej okregu w inwesty-
cjach, ktére bedg wykonywane z tej pozyczki.

Pobiezna ta wzmianka o sytuacji gospodarczej naszego okregu
nasuwa nam dwa wnioski, ktére wymagaja baczniejszej uwagi:

1) Scista zalezno$¢ intereséw handlu i przemystu od sytuacji
w rolnictwie wymaga solidarnego wspétdziatania tych czynnikéw
w intensywniejszej, niz dotychczas wspotpracy. 2) Ponadto win-
nismy sobie zda¢ sprawe z tego, ze obecne warunki gospodarcze
nie sg bynajmniej zjawiskiem szybko przemijajgcym, lecz ze wy-
kazujg one tendencje utrwalenia sie i ze jedynie racjonalnym po-
dejsciem do sytuacji jest dostosowanie sie inicjatywy gospodar-
czej do tych nowych ram pracy, jakie te warunki tworzg i wyte-
zenie wysitkéw w kierunku stopniowego usuwania trudnosci
i przeszkodd, jakie w zwigzku z nimi powstaty.

Przechodzgc do scharakteryzowania sytuacji okregu izbowe-
go na jej odcinku morskim, moge stwierdzi¢, ze Gdynia w ciagu
roku 1934 rozwijata sie w dalszym ciagu pomysinie. Rok ten, jak
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wiadomo dat rekordowe wyniki pod wzgledem ilosci przetadun-
koéw i zadawalniajgce rezultaty w zakresie rozbudowy portu,
jako tez rozwoju naszych potgczen morskich. Mozna $miato
stwierdzi¢, ze w stosunku do catoksztaltu zycia gospodarczego
Polski jest sytuacja, jakg spotykamy w Gdyni, jedyna w swoim
rodzaju. Gdynia nie jest wprawdzie wytacznie pomorskim osrod-
kiem gospodarczym, gdyz koncentruje ona wysitki gospodarcze
catego kraju, jednakze ta okoliczno$¢, ze znajduje sie ona w na-
szym okregu izbowym, nasuwa nam logiczny wniosek, ze nalezy
wszystkie jej mozliwosci rozwojowe wykorzysta¢ w pierwszym
rzedzie dla podniesienia zycia gospodarczego jej najblizszego za-
plecza, jakim jest okreg naszej lzby. O tych sprawach pozwole
sobie jeszcze wspomnie¢ przy omawianiu konkretnych zadan
pracy.

Dla uzupeinienia charakterystyki sytuacji gospodarczej na-
szego okregu, winienem jeszcze wspomnie¢ o dewaluacji guldena,
ktéra w rownej mierze zagraza interesom obydwdéch odcinkéw
okregu naszej lzby t. j. lgdowemu i morskiemu. Z powagi sytuaciji,
wytworzonej przez te dewaluacje, zdaje sobie Izba sprawe; dowo-
dem tego jest umieszczenie na dzisiejszym porzadku obrad spe-
cjalnego punktu, poswieconego tej sprawie, oraz zainicjowanie
przez lzbe szeroko zakrojonej akcji w kierunku ochrony portu
gdynskiego przed skutkami dewaluacji. Na skutek tego wydarze-
nia, ktore utrudnia dostawy produktow polskich na rynek gdan-
ski i grozi powaznymi stratami w zwigzku z poprzednio dokona-
nymi transakcjami, oraz zmniejsza konkurencyjnos¢ portu gdyn-
skiego wobec Gdanska, powstat dla naszej lzby nowy zakres
zadan, powiedzmy nadprogramowy, ktdrym lzba réwniez winna
zado$¢ uczyni¢ w wypeinianiu swych obowigzkéw reprezentantki
wszystkich intereséw gospodarczych swego okregu.

Przechodzac do skonkretyzowania zadan lzby w stosunku do
ladowego odcinka naszego okregu, uwazam, iz przede wszystkim
nalezy spopularyzowa¢ zasade, ze jak najszybsze podniesienie
poziomu gospodarczego Pomorza jest koniecznoscig panstwowa,
gdyz wiedzie przezen droga ku morzu dla catego gospodarstwa
polskiego, a poza tym obszar naszego okregu styka sie na powaz-
nej przestrzeni, zaréwno, z jednej jak i z drugiej strony, z obcym
organizmem gospodarczym o pewnym okreslonym poziomie. Nie
nalezy wiec dopusci¢, aby poziom gospodarczy naszego okregu
pozostawat w tyle.
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Ujecie omawianego zagadnienia pod tym katem usprawiedli-
wia¢ bedzie réwniez wysuniecie zgdania specjalnej troski ze stro-
ny miarodajnych czynnik6w dla sytuacji gospodarczej naszego
okregu i pozwoli nam na przeprowadzenie wielu naszych stusz-
nych postulatow w zakresie polityki taryfowej, podatkowej i kre-
dytowej jak tego potrzeby gospodarcze Pomorza wymagajq.

Przy realizowaniu powyzszej tezy nalezy mieé, zdaniem
moim, na uwadze przede wszystkim uniezaleznienie Pomorza
w sprawach gospodarczych, szczeg6lnie w zakresie handlu i do-
staw surowca dla przemystu, od wptywow obcych przez celowe
i konsekwentne umacnianie polskiego stanu posiadania w handlu
i przemy$le i przez koncentrowanie na terenie naszego okregu
sktadéw konsygnacyjnych dla zaopatrywania Pomorza w produk-
ty, wytwarzane poza naszym okregiem przez przemyst polski.

Roéwniez nieodzownym postulatem jest podniesienie inten-
sywnosci gospodarczej, zwilaszeza poédinocnego Pomorza przez
zwiekszenie gestosci zahidnienia drogg wykonania programu par-
celacyjnego, zakreslonego dla naszej dzielnicy. Jest to dziedzina,
ktora pozornie dotyczy tylko rolnictwa, jednakze w rzeczywistosci
wigze sie ona $ciSle z catoScig zycia gospodarczego naszego okregu
i dlatego tez Izba Przemystowo-Handlowa winna wywiera¢ w tych
sprawach swoOj wptyw. Gospodarcze zycie naszego okregu, ktore
dotychczas rozcztonkowane jest na kilka os$rodk6w gospodar-
czych, dozna niewatpliwie nowego bodzca do wytezonej pracy,
jezeli oprze sie ono w swych dazeniach o nowe i powazne centrum
gospodarcze, ktérym jest dla niego port gdynski. Rozumiem przez
to, ze gospodarka naszego okregu winna by¢ zasilana tymi mozli-
wosciami gospodarczej pomocy i inicjatywy, jakie daje port i ze
z drugiej strony réwnoczes$nie port ten powinien wchtania¢ znacz-
ng czes¢ wytworow produkcji naszego okregu tak przemystowej,
jak i rolniczej i dawac¢ pole do pracy dla naszego kupiectwa. Aby
to mogto nastgpi¢, winny by¢ usuniete te przeszkody, ktére do-
tychczas utrudniajg jeszcze bezposredni i zywy kontakt portu
Z jego najblizszym zapleczem.

W pierwszym wiecrzedzie nalezy Pomorze potgczy¢ zGdynig od-
powiednig siecig drég, nastepnie stworzy¢ w Gdyni odpowiednie mo-
zliwosci zbytu dla wspomnianej przedtem produkcji i rbwnoczes$nie
skoncentrowa¢ w Gdyni sktady konsygnacyjne przemystu polskie-
go, znajdujagcego sie w giebi kraju, lecz produkujgcego artykuty,
niezbedne dla zaspokojenia potrzeb konsumcyjnych Pomorza.
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Te zasadnicze zadania, jakie sobie zakresla Izba Przemystowo-
Handlowa w stosunku clo jej okregu, nie wypeitniajg catosci obo-
wigzkow lzby wobec lgdowego odcinka tego okregu i dlatego be-
dzie Izba opracowywac te postulaty, ktére zgtaszajg poszczegdlne
przedsiebiorstwa przy skitadaniu sprawozdan kwartalnych. Prze-
gladajac sprawozdania te za pierwszy kwartal biezacego roku,
mogtem sie przekonaé, ze zawierajg one powazny materiat dla
prac lzby. Gtdwne postulaty sfer gospodarczych dotyczg drozyzny
kredytow, obcigzen z tytutu Swiadczen socjalnych, wysokosci sta-
wek taryfowych za przew6z surowcOw, niezbednych dla prze-
mystu i t. p.

Spodziewam sie, ze réwniez obfity materiat do pracy otrzy-
mywac bedzie Izba od Panéw Radcow, ktérzy bedg mieli sposob-
nosc¢ zgtasza¢ swoje dezyderaty badz to w ramach prac komisyj
izbowych, badZz tez niezaleznie od tego, w miare narastania po-
trzeb. Chciatbym w tym miejscu zaznaczy¢, ze pierwsze posiedze-
nie prezydium ze specjalnym naciskiem wskazalo na koniecznosé
intensywnej pracy w tym wzgledzie ze strony radcéw lzby i jej
wiceprezes6w. Ten stuszny postulat bedzie lIzba nasza konse-
kwentnie obserwowag, pilnujac, by byt wykonywany i by radcom
Izby dana byta mozno$¢ rzeczywistego i stalego kontaktu z catlo-
Scig funkcjonowania komisyj.

W odniesieniu do odcinka prac lzby nad zagadnieniami mor-
skimi, a wiec w pierwszym rzedzie w odniesieniu do portu gdyn-
skiego, zaznaczy¢ nalezy, ze rozbudowa portu i rozwéj aparatu
technicznego w tymze porcie uwaza¢ mozna w chwili obecnej za
wykonczone w pierwszym gtownym etapie jego budowy. To daje
Izbie moznos¢ skoncentrowania catej swej uwagi na usprawnienia
aparatu handlowego, niezbednego dla nalezytej eksploatacji portu.
W tym zakresie czes¢ zadan spetnia¢ bedg niewatpliwie z wiasnej
inicjatywy, przy wspotpracy z lzbg, organizacje gospodarcze i to
w zakresie usprawnienia dziatalnosci przedsiebiorstw spedytor-
skich, maklerskich i armatorskich, Izba natomiast winna konty-
nuowac¢ swoje prace, zmierzajgce do usprawnienia funkcyj po-
mochniczych, zwigzanych z ruchem towarowym w porcie przez
rozbudowe instytucji rzeczoznawcOw portowych, ustalania zwy-
czajow i uzansoéw handlowych dla portu, powotywania do zycia
instytucyj tego rodzaju, jak arbitraze dla pewnych grup towaréw
(bawetna, skory), przetargi publiczne na towary importowane
i organizacje gietdy towarowej.
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Poruszone tylokrotnie w opinii gospodarczej zagadnienie roz-
woju handlu portowego we witasciwym tego stowa znaczeniu, nie
jest dotychczas nalezycie rozwigzane. W porcie osiedlajg sie przed-
siebiorstwa handlowe, oparte gtdwnie na imporcie artykutéw ko-
lonialnych, owocéw potudniowych, Sledzi, oraz pewnych surow-
cow, jak skory i bawetna. Handel ten nie wykazuje z jednej
strony dostatecznych zasobéw finansowych, a z drugiej okreslany
bywa jako niepozgdany konkurent dla handlu, osiadtego w gtebi
kraju. To tez zadaniem lzby jest wyjasni¢ wszystkim miarodaj-
nym czynnikom panstwowym i spotecznym, jakie branze handlu
uzna¢ nalezy za celowe w porcie i pozyska¢ dla odnosnych przed-
siebiorstw poparcie dla ich rozwoju. Opr6cz tego winna lzba doto-
zy¢ staran, aby i eksport polski znalazt odpowiednig reprezen-
tacje w porcie, w ktérym nieodzowne sg wielkie domy handlowe,
przedstawicielstwa i agentury. Je$li chodzi natomiast o dziedzine
przemystu portowego, to aczkolwiek na terenie portu jest juz kdka
przedsiebiorstw tego rodzaju, stwierdzi¢ nalezy, ze trudnosci dla
rozwoju przemystu w porcie sg wieksze, niz dla rozwoju handlu.
Przede wszystkim bowiem nie zostaly dotychczas wyznaczone
i przygotowane tereny, na ktérych ten przemyst maégtby sie osie-
dli¢ a z drugiej strony nie wyjasniono jeszcze, jakie rodzaje prze-
mystu mogg powstac¢ na terenie portu bez szkody dla branz, istnie-
jacych juz w giebi kraju. To samo dotyczy takze warunkow roz-
woju przemystu portowego. W zwigzku z tym czeka naszg lzbe
szereg powaznych zadan.

Poza tym najblizszym obowigzkiem naszej lzby jest usuniecie
dotkliwych niedomagali, jakie istniejg u nas w zakresie znajomos&ci
zagadnien portowych i informowania zaplecza o mozliwosciach
wspoitpracy z portem. Na skutek ciasnych ram budzetowych nie
miata dotychczas Izba nasza moznosci stworzenia takiego aparatu,
ktéry mogiby zajaé sie studiowaniem odnosnych zagadnien i tak
udoskonali¢ swojg dziatalnos¢ informacyjng, zeby mégt stuzycé
zarowno zainteresowanym sferom portowym jak i gospodarczym
czynnikom w zapleczu autorytatywnymi wyjasnieniami w kwe-
stiach, zwigzanych z organizacjg pracy gospodarczej na terenie
portu i korzystania z jego ustug. Mimo to zdajemy sobie sprawe,
ze ten postulat winien by¢ zrealizowany w najkrotszym czasie i ze
Izba winna w zakresie omawianej dziatalnosci stang¢ na odpo-
wiednim poziomie.
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Odrebng dziedzine prac i zainteresowan lzby stanowi zagad-
nienie rozwoju turystyki tak na wybrzezu jak i na innych tere-
nach, nalezgcych do okregu Izby. Koniecznos$¢ prac w tym kierunku
jest oczywista. Polegaja one z jednej strony na przystosowaniu
naszych miejscowosci kapieliskowych i turystycznych do wymo-
gow nowoczesnych, a z drugiej na propagandzie wewnatrz kraju
waloréw turystycznych naszego terenu. Do najbardziej palgcych
zagadnien z tej dziedziny nalezy propaganda, zmierzajgca w kie-
runku przediuzenia sezonu.

Niezaleznie od poruszonych tutaj spraw, ztgczonych tak z od-
cinkiem lgdowym, jak i odcinkiem morskim naszego okregu, dzi-
siejsze warunki gospodarcze i dzisiejsza struktura stosunkéow
w handlu zagranicznym naktadajg na lzbe caly kompleks obo-
wigzkéw wykonywanych w zakresie czynno$ci poruczonych. Zro-
zumialg jest rzecza, ze czynniki panstwowe, przelewajgc na samo-
rzgd gospodarczy czeS¢ swoich uprawnien administracyjnych
w celu utatwienia funkcyj zycia gospodarczego, majg tez prawo
domagac sie, zeby z tych obowigzkéw samorzad gospodarczy wy-
wigzat sie bez zarzutu. Zachodzi tu zatem potrzeba usprawnienia
aparatu wykonawczego lzby przez odpowiednig jego rozbudowe
i dob6r odpowiednich sit. Te zadania winny by¢ uwzglednione
w ogoélnym programie naszej dziatalnosci, tym bardziej, ze w wielu
wypadkach beda one zasadniczym warunkiem dla zrealizowania
innych zadan, o ktérych poprzednio moéwitem.

Zwracam sie z prosbg do wszystkich Panéw, abysSmy zjedno-
czyli sity nasze w pracy nad realizacjg tych wielkich i r6znorod-
nych zadan, jakie czekaja lzbe naszg w biezgcej kadenciji. Bedzie
wysoce pozyteczng rzecza, jezeli dyskusja nad tematem przeze mnie
poruszonym pozwoli nam temat ten zgtebi¢. Spodziewam sie, ze
obrana przez Prezydium lIzby taktyka uzywania do wspotpracy
wszystkich Panéw Radcéw da nam moznos¢ rozwigzania niejednej
trudnosci, jakie pietrzy¢ sie bedg przed nami przy wykonywaniu
naszych obowigzkéw. Kohczac, stwierdzam, ze nasza lzba Prze-
mystowo-Handlowa, ma specjalnie wdzieczne pole dziatania i ze
dziatalnos¢ jej dotyczy problemoéw, ktore dla ogdélnej gospodarki
panstwowej majg wielkga doniosto$¢".

Przemowienie zostalo przyjete przez zebranie z uznaniem,
przy czyni ustalono, ze bedzie ono rozestane wszystkim Radcom,
aby poszczegélne zagadnienia, poruszone w przemoéwieniu mogly
stuzy¢ dla prac Komisji i wnioskéw poszczegélnych Radcow.
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W dalszym ciggu zebrania dokonano wyboru Komisji Rewi-
zyjnej w osobach pp. Radcow: Witadystawa Grabowskiego, Jerzego
Hildta i Mirostawa Laureckiego. Ustalony zostat réwniez skiad
osobowy innych Komisyj Izbowych w liczbie 7, przy czym naj-
liczniejsze zgloszenia Radcow do prac komisyjnych miaty miejsce

w odniesieniu do Komisji Morskiej — 20 Radcéw, Komunikacyjno-
Turystycznej — 22 Radcoéw, Podatkowej — 16, Finansowo-Kredy-
towej — 10, Szkolnictwa Zawodowego — 10, Polityki Handlowej

i Eksportowej — 16, Socjalnej — 11.

Nastepnie zebranie mianowalo korespondentéw lzby na bie-
zacg kadencje w osobach pp. dra T. Bierowskiego, dra B. Kas-
prowicza, J. Michalewskiego, dyr. Palickiego, dyr. J. Rado-
jewskiego, dyr. F. Tatarka i przemystowca K. Zebrowskiego.

Dalej uchwalono statut Sadu Polubownego i wybrano 107 se-
dziow polubownych, w skilad ktérych weszli wszyscy Radcowie
Izby oraz szereg przedstawicieli r6znych branz na Pomorzu.

Uchwalono réwniez obnizenie optaty za rejestracje umow
uczniowskich i uchwalono kredyty dodatkowe na rok 1934.

Specjalny punkt porzadku dziennego zebrania stanowit refe-
rat wicedyr. Izby p. J. Kawczynskiego o skutkach dewaluaciji
guldena gdanskiego na ksztaltowanie sie stosunkéw handlowych
pomiedzy Pomorzem i Gdanskiem, oraz na wplyw, jaki dewaluacja
guldena moze wywrze¢ na sytuacji Gdyni.

W wolnych wnioskach p. Radca Podraszko podniést koniecz-
nos¢ utworzenia przy lzbie laboratorium towaroznawczego, bez
istnienia ktérego funkcjonowanie Gietd Towarowych w Gdyni
bytoby niemozliwe.

Na zakonczenie zebrania p. Wiceprezes Tadeusz Marchlewski
zwrocit sie do Panéw Radcow z apelem, aby przyczynili sie do rea-
lizacji projektu budowy Muzeum Ziemi Pomorskiej ku uczczeniu
pamieci Marszatka Pitsudskiego.

W dniu 1 sierpnia odbyto sie Il Plenarne Zebranie Izby.

Przed otwarciem obrad p. Prezes Tor wygtosit przemodwienie,
w ktorym podniost zastugi dla samorzgdu gospodarczego b. Pre-
zesa lzby, inz. N. Korzona w czasie ubiegtej kadencji Izby, szcze-
golnie w pracach nad konsolidacjg dziatalnosci potaczonych w jed-
ng lzbe dawnych Izb w Toruniu, Grudzigdzu i Bydgoszczy.

Przemoéwienie swe p. Prezes Tor zakonczyt stowami: ,Akcen-
tujgc na tym miejscu doniosto$¢ prac inz. Korzona, chciatbym pod-
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kresli¢ specjalnie wysokg lojalnos¢, bezstronnos¢ i kolezenskosé
oraz trwato$¢ i niezalezno$¢ przekonan p. inz. Korzona, ktére wy-
kazal na posterunku Prezesa lzby. Jestem przekonany, iz bede
wyrazicielem zyczen wszystkicti panéw, jesli stwierdze, zgodnie
z uchwalg Prezydium lzby, ze p. Prezes Korzon dobrze zastuzyt
sie sprawie, za co lzba skitada mu specjalne podziekowanie“.

Zebranie Plenarne wystuchato przemowienia p. Prezesa Tora
stojac i wsrdéd owacyjnych oklaskéw przyjeto jego wniosek.

Przechodzac do porzadku dziennego obrad, Zebranie Plenarne
wystuchato sprawozdania Przewodniczgcego Komisji Rewizyjnej,
Radcy Wiadystawa Grabowskiego, z gospodarki finansowej Izby
za r. 1934. P. Radca Grabowski w imieniu Komisji stwierdzit, ze
Izba w roku sprawozdawczym prowadzilta gospodarke celowag
i oszczedng i postawit w imieniu Komisji wniosek o udzielenie
Prezydium Izby absolutorium. Wniosek ten zostat przez Zebranie
Plenarne jednogtosSnie przyjety.

Nastepnie Plenarne Zebranie wystuchato sprawozdan Przewo-
dniczagcych Komisyj lzbowych: Komunikacyjno-Turystycznej —
Wiceprezesa lzby inz. Dziedziula, Polityki Handlowej i Eksporto-
wej — Wiceprezesa lzby dra Kasperowicza, oraz Morskiej] —
Radcy J. Rummla, z dotychczasowych prac tych Komisyj, i uchwa-
lito kilka wnioskéw, dotyczacych spraw budzetowych.

W dalszym ciggu Plenarne Zebranie wystuchato sprawozdania
z dotychczasowego przebiegu prac Komitetu Budowy Gmachu
Izby, pierwotnie powotanego uchwata Plenarnego Zebrania z dnia
24 maja 1934. Wytloniona przez Komitet Komisja $cista opraco-
wata ogélny schemat warunkéw, jakim gmach lzby winien odpo-
wiada¢. Komisja uzgodnita ponadto z Zarzgdem Miasta charakter
architektoniczny gmachu i miejsce, na ktéorym gmach ten, ze
wzgledow urbanistycznych miatby stangé. Wobec braku fundu-
szO6w na budowe gmachu Plenarne Zebranie Izby w dniu 31. X.
1934 roku uchwalilo opodatkowanie sie sfer gospodarczych okre-
gu lzby na cel powyzszy w formie podwyzki doptaty do ceny
Swiadectw przemystowych. Ministerstwo Przemystu i Handlu
uchwalty tej nie zatwierdzito, co staneto na przeszkodzie dalszej
realizacji sprawy.

Poniewaz jednak sprawa budowy gmachu lzby jest bardzo
wazna i pilna ze wzgledu na gospodarczy rozw6j Gdyni, koniecz-
nym jest kontynuowanie prac Komitetu oraz Scistej Komisji i za-
kreslenie programu ich prac.
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W my$l wyzej przedstawionego sprawozdania Plenarnemu
Zebraniu przedtozono do uchwalenia nastepujgce wytyczne dla
prac Komitetu:

Komitet winien za posrednictwem Komisji Scistej:

1) w porozumieniu z miarodajnymi czynnikami wyjasni¢ defini-
tywnie sprawy, zwigzane z miejscem, na ktérym gmach ma
stang¢ i okreslic warunki uzyskania tego placu;

2) okresli¢ ostatecznie rodzaj, wielkos¢ i przeznaczenie gmachu,

3) wyjasni¢ sprawy, ztgczone z uzyskaniem sSrodkéw finanso-
wych, potrzebnych dla budowy;

4) wypowiedzie¢ sie co do sposobu i czasokresu wykonania pla-
nu budowy.

W zwigzku ztymiwytycznymidla prac Komitetu Plenarne Ze-
branie jednogto$nie uchwalito nastepujgce wnioski Prezydium Izby:
1) przyjg¢ powyzsze wytyczne, odnoszgce sie do prac Komitetu

budowy gmachu lIzby, z tym, ze sprawozdanie z tych prac

Komitet ztozy do konca roku biezacego;

2) przyja¢ uchwaly w sprawie wstawienia do budzetu Izby na
rok przyszty odpowiednio umotywowanej pozycji na wydatki,
ztgczone z pracami Komitetu;

3) dokonaé¢ wyboru Komitetu Budowy gmachu lzby i t. zw. Ko-
misji Scistej.

Do Komitetu tego Plenarne Zebranie wybrato: Wiceprezeséw
inz. Dziedziula, inz. Rawicz-Szczerbo i dra Smolenia, oraz rad-
cow W. Grabowskiego, inz. N. Korzona i J. Rummla. — Prezes
i dyrektor Izby weszli w sktad Komitetu z urzedu. Komisje $cistg
w mys$l uchwaty Plenarnego zebrania stanowig pp.: radca J. Rum-
mel, wiceprezes lzby, inz. Rawicz-Szczerbo i radca W. Grabowski.

W dniu 7 pazdziernika odbyto sie IIl Plenarne Zebranie Izby.

Po otwarciu tego zebrania p. Prezes Tor udzielit poza porzad-
kiem dziennym gtosu p. Radcy J. Rummlowi, ktéry ztozyt gratu-
lacje radcom lzby, wybranym do Sejmu i Senatu, a mianowicie
prezesowi Torowi, ktéry zostat wybrany na senatora oraz 'wice-
prezesowi Marchlewskiemu i radcom Stammowi i Slaskiemu, jako
Postom do Sejmu i zyczyt im w imieniu Izby owocnej pracy przy
piastowaniu powierzonych mandatow.

Nastepnie p. wicedyrektor Kawczynski przedtozyt komunikat
0 ukonstytuowaniu sie Zwigzku lzb Przemystowych, do Prezydium
ktérego w charakterze jednego z dwoch wiceprezes6w wybrany
zostal Prezes lzby p. Stanistaw Tor.
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W dalszym ciagu zebrania wicedyrektor Izby p. Kawczynski
zdal sprawozdanie z dziatalnosci Izby za okres od 28 marca do
1 pazdziernika br. i podkres$lit w nim szereg probleméw, ktére
stanowity przedmiot prac lzby. Po przedstawieniu biegu prac
organizacyjnych, jak ukonstytuowanie sie komisyj izbowych i po-
ruszonych przez nie spraw, p. dyr Kawczynski dat przeglad za-
gadnien, ktorym lzba poswiecita we wskazanym okresie najwiecej
uwagi.

Poruszajac kompleks spraw gdanskich — ktorymi lzba zaj-
mowata sie szczegollnie intensywnie w zwigzku z dewaluacjg gul-
dena, p. dyr Kawczynski m. in. zaznaczyt

.Ze wzgledu na to, ze dewaluacja guldena i wprowadzone na-
stepnie ograniczenia dewizowe w Gdansku, narazity na duze
straty szereg firm handlowych i przemystowych naszego okregu,
uniemozliwiajac im utrzymywanie normalnych stosunkdéw gospo-
darczych z Wolnym Miastem, zebrata Izba dane o wysokosci tych
strat i przedstawita je miarodajnym czynnikom, jako materiat do
przeciwdziatania zarzagdzeniom walutowo - finansowym Senatu
Gdanskiego. Obecnie bada lzba wysokos¢ zapotrzebowania dewiz
na pokrycie dostaw przemystu naszego okregu do Gdanska. Dane
te zostang zuzytkowane przy zapowiadanych rokowaniach
z Gdanskiem. Wszystkie zarzgdzenia Gdanska, majgce na celu
niedopuszczenie towardéw polskich na teren Wolnego Miasta, no-
tuje Izba i sklada o tym raporty do wtasciwych wiadz.

Wzmiankowane perturbacje gospodarcze, 'wywotane przez
Gdansk, zawisty réwniez calg grozg nad rozwojem naszego portu.
Ta okoliczno$¢ spowodowata Izbe do przeprowadzenia badan nad
warunkami konkurencyjnosci Gdyni w stosunku do Gdanska.
Gtdbwng uwage poswiecita Izba sprawie kosztow utrzymania
w Gdyni, przy czym doprowadzita czesciowo do unormowania
cen artykutow pierwszej potrzeby, a robwnoczesnie wykazata braki
organizacyjne handlu gdynskiego i podjeta sie ich naprawy. Izba
osiggneta pozytywne rezultaty w tym wzgledzie przez powotanie
do zycia nowych organizacyj branzowych w detalicznym handlu
gdynhskim i przez zorganizowanie hurtowni z powaznym Kkapita-
tem zaktadowym, przy czym wciggnieto do tej akcji kilku powaz-
niejszych kupcow naszego okregu.

Opierajac sie na rocznym doswiadczeniu z zakresu dostaw
artykutow spozywczych do Wolnego Miasta, uskutecznianych na
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podstawie specjalnych umow branzowych polsko-gdanskich, za-
gwarantowata lzba dostawcom pomorskim efektywniejszg obrone
ich intereséw, niz to mialo miejsce w poprzednim okresie.

Izba utworzyta trzy zwiagzki branzowe, a mianowicie: Polski
Zwigzek Eksporteré6w Drobiu i Jaj w Gdyni, Pomorski Zwigzek
Eksporterow Ryb w Gdyni, oraz Zwigzek Eksporteréw Paszy,
Ostatnie dwa zwigzki uznane zostaly za kontrahentdéw branzo-
wych do rokowan z Gdanskiem i powierzono im kontrole nad do-
stawami, jako tez warunkami kupna ze strony kupcow gdanskich.
Odnosnie dostaw drobiu podjeta sie I1zba na okres przejsciowy wy-
stawiania zaswiadczen wywozowych. Catlo$¢ zagadnieh, zwigza-
nych z tymi dostawami, jest obserwowana i opracowywana przez
Izbe.

Na miejsce bytego cztonka Komisji Rozdzielczej w Toruniu,
ktora jest organem, powotanym do regulowania sprawy dostaw
zywnos$ci z Pomorza do Gdanska, p. dyrektora Plenryka Krup-
skiego, wyznaczony zostat na wniosek Izby p. poset Marchlewski,
a na cztonka Komisji Rewizyjnej p. radca Melerski. Staly udzial
w pracach Komisji bierze réwniez p. radca Mack, ktory piastuje
w niej stanowisko wiceprzewodniczgcego.

Przechodzac do spraw, zwigzanych z naszym obrotem zagra-
nicznym p. dyr Kawczynski wskazat, ze w zakresie spraw ekspor-
towych uzyskata Izba pomoc finansowa w granicach od 8—20%
wartosci towaru fob port polski dla nastepujacych artykutow
przemystowych: wyroby zeliwne, wanny, sanitaria, maszyny i na-
rzedzia rolnicze, meble, klepki do beczek, parkiety, fryzy, listwy
clo ram i obuwie gumowe, ze w opracowaniu znajduje sie pomoc
finansowa dla eksportu pianin na rynek angielski i do kolonij
brytyjskich, wyrobéw zeliwnych na rynki skandynawskie, oraz
drewnianych drzwi ptytowych na rynek angielski.

Interwencje lzby w sprawie przyspieszenia wyptaty omawia-
nej pomocy finansowej nie zostaly dostatecznie uwzglednione.

Na korzys¢ eksportu zboza podjeta sie Izba interwencji
w sprawie wygorowanych cen workéw, stuzacych do opakowania
maki eksportowej i wyjasnita sprawe powtdrnego przewazania
zboza w Gdansku za pomocg wag automatycznych.

Izba prowadzi w dalszym ciggu Zaktady Badania Masta
w Gdyni i Bydgoszczy, zreorganizowawszy ten ostatni stosownie
do wymogow Ministerstwa Rolnictwa.

ZaznaczyC jeszcze wypada, ze lzba zorganizowata udziat eks-
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porterobw naszego okregu w naradach z Miedzyministerialng Ko-
misja Eksportowa, oraz w konferencjach z p. Konsulem Obreb-
skim z Marsylii i referentem handlowym polskiego konsulatu
w Kairze.

W dziedzinie importu wystosowata Izba memoriat do Minister-
stwa Przemystu i Handlu w sprawie zwiekszenia kontyngentow
przywozowych na skoéry dla firm, osiadtych w porcie. Izba zajeta
sie sprawg zwolnienia od cta surowcoéw oleistych, niezbednych dla
utrzymania w ruchu Zaktadéw Przemystu Ttuszczowego ,Union*“
w Gdyni. PrzedstawiliSmy miarodajnym czynnikom szkodliwg dla
naszego portu nieproporcjonalnos¢ podziatu kontyngentéw przy-
wozowych miedzy importerow gdynskich a gdanskich na kawe,
herbate i ziarna kakaowe. UporzadkowaliSmy sprawe importu
bananéw z Hiszpanii, z uwzglednieniem postanowienn umowy han-
dlowej polsko-hiszpanhskiej. DoprowadziliSsmy do kornca zlecong
Izbie kontrole nad dystrybucjg importowanych owocéw potudnio-
wych i ustalilismy klucz przerobu importowanych owocOw suszo-
nych przez istniejgce na terenie portu zaktady t. zw. przemystu
handlowego.

Dzieki interwencji naszej lzby cofniete zostalo zarzadzenie,
ktore miato wejs¢ w zycie z 'dniem 1 pazdziernika br., a ktore
znosito mozliwos¢ clenia towaréw w kilku partiach za jednym
pozwoleniem przywozowym. Nastgpito zliberalizowanie zarza-
dzenia w tym sensie, ze za jednym zezwoleniem przywozu mozna
cli¢ przywieziony towar w 5-ciu partiach.

Wobec szczegllnego znaczenia, jakiego dzisiaj nabiera sprawa
wzmozenia eksportu, gtéwnie z uwagi na nasz bilans handlowy,
Izba opracowata projekt reorganizacji swych agend, zwigzanych
z eksportem.

Omawiajac z kolei prace lzby w zakresie spraw portowych
p. dyr Kawczynski powiedziat: ,Juz poprzednio wymienitem sze-
reg prac lzby, ktére tacza sie takze Scisle z rozwojem naszego
portu. Tu pragne nadmieni¢, ze Izba brata zywy udziat we wszyst-
kich pracach, zmierzajgcych do urzadzenia arbitrazu baweiny
w porcie. PrzeprowadziliSmy po diuzszych staraniach uznanie do-
staw okretowych za eksport i przyznanie pomocy finansowej na
dostawy miesa, ttuszczéw, wyrobow miesnych, jaj, masta i drobiu.
Dzieki temu wzrosty dostawy okretowe tych artykutéw o przeszio
300%, w poréwnaniu z poczatkiem b. r. Opracowujemy teraz spra-
we pomocy finansowej dla dostaw artykutdow technicznych.
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OpracowaliSmy zasady standaryzacji konserw rybnych.
WystgpiliSmy z memoriatem w sprawie liberalnego stosowa-
nia ulg podatkowych wobec gdynskich przedsiebiorstw.

W zwigzku z pracami nad aktywizacja naszego bilansu han-
dlowego przygotowaliSmy materiaty, dotyczace rozbudowy pol-
skich linij okretowych. W krdtkim czasie wykorniczone zostana,
prowadzone juz od dluzszego czasu, prace nad reorganizacjg rze-
czoznawstwa portowego.

W okresie sprawozdawczym zaprzysiegta Izba 7-miu nowych
rzeczoznawcOw portowych.

Specjalng uwage poswiecilismy zagadnieniom, zlgczonym
z rozbudowag miasta i portu Gdyni. OdbyliSmy w tych sprawach
kilka konferencyj z czynnikami zainteresowanymi. Zebrany ma-
teriat postuzy nam do sformutowania wnioskéw, majgcych zna-
czenie dla uporzgdkowania tych zasadniczych zagadnien dla roz-
woju Gdyni.

W dalszym ciggu sprawozdania poruszone byly sprawy
socjalne, podatkowe, komunikacyjne, szkolne i szereg innych, sta-
nowiacych przedmiot stalych prac Izby.

Po tym sprawozdaniu zabrat glos prezes lzby, zaznaczajgc na
wstepie, ze juz na | zebraniu plenarnym podkreslat wyjgtkowa
role Izby Gdynskiej i wynikajgcej stad koniecznosci rozszerzenia
jej prac.

Jezeli chodzi o lgdowg czes¢ okregu naszej lzby, mowit pan
Prezes, to zda¢ sobie winniSmy sprawe z tego, iz nasze usitowania
nad gospodarczym podniesieniem tego’ okregu nie wydadzg rezul-
tatobw konkretnych i trwatych, jezeli nie zostanie uwzgledniony
nasz postulat specjalnego programu gospodarczego dla tego okre-
gu. Nie bede tu powtarzat tych momentéw, ktére uzasadniajg ko-
niecznos¢ takiego programu, gdyz datem pod tym wzgledem wyraz
moim zapatrywaniom na pierwszym zebraniu plenarnym. Pragne
jednak z calym naciskiem zaznaczy¢, ze juz najwyzszy czas, aby
okreg nasz spotkat sie ze strony wszystkich miarodajnych czynni-
kéw z potraktowaniem, Swiadczgcym o zrozumieniu, ze sprawy
gospodarcze winny by¢ tu na pierwszym planie, ze tym sprawom
ustgpi¢ winny miejsca wszelkie inne wzgledy, czy to formalno-
administracyjne, czy polityczne, czy personalne. Winno zwycie-
zy¢ ogllne przeswiadczenie, ze wyrazem wszelkich poczynan po-
litycznych w naszym okregu mogg byc¢ tylko poczynania, majace
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charakter gospodarczy. Naszym obowigzkiem jest doprowadzic
do tego, by tak sie stato.

Spodziewam sig, ze realizacji tego zadania sprzyja¢ bedzie
w duzej mierze ta okoliczno$é, ze w gronie naszym posiadamy
4-ch cztonkéw ciat ustawodawczych, ktérzy jako reprezentanci
zycia gospodarczego, bedg mogli przy kazdej sposobnosci potozyé
swoj wazki glos na szali, przemawiajgcej za stusznoscig naszego
stanowiska i naszych postulatow.

Jezeli chodzi natomiast o biuro Izby, to dgzy¢ bedziemy do
wypetnienia omawianego zadania przez powotanie do zycia wy-
dziatu dla spraw gospodarczego rozwoju okregu naszej lzby.
V/ tonie prezydium doszliSmy do stwierdzenia, ze nie wystarczy,
aby sprawy gospodarcze okregu opracowywane byty dorywczo
przez ten, czy inny referat, zaleznie od charakteru danej sprawy,
lecz ze winno sie je traktowac¢ jako kompleks osobnych zagad-
nien, jako catos¢ w specjalnym wydziale.

Z rozwojem gospodarczym naszego okregu tgczy sie Scisle
sprawa Gdanska i sprawa rozwoju Gdyni.

W odniesieniu do Gdanska poczyniliSmy w ostatnich miesig-
cach zbyt smutne doswiadczenia, abysmy nie mieli zwréci¢ bacz-
niejszej uwagi na wszystko, co dotyczy naszych stosunkéw gospo-
darczych z Gdanskiem. Widzimy bowiem z jednej strony lojalne
ustosunkowanie sie panstwa naszego do Wolnego Miasta, przyj-
mujemy na siebie zobowigzania, zmierzajgce do zapewnienia jego
egzystencji, widzimy réwniez, ze z krzywdg dla Pomorza niektére
gatezie przemystu uwazajg rynek gdanski jako rynek eksportowy
i odpowiednio do tego kalkuluja ceny swoich wyrobéw, wywozo-
nych na ten rynek, a z drugiej strony mamy ciggte trudnosci
z Gdanskiem, spotykamy sie z bojkotem naszych towaréw z jego
strony, z tamaniem obowigzujgcych uméw z Polskg, a nasz han-
del i przemyst narazone sg na coraz to nowe trudnosci i straty,
pomimo, ze réwnoczes$nie ten sam Gdansk rosci sobie pretensje
do silnej penetracji handlowej w naszym okregu.

Z powyzszych wzgledow muszg badania nad problemem
gdanskim stanowi¢ jedno z czotowych zadan naszych, bySmy mo-
gli chroni¢ nasze zycie gospodarcze przed dalszymi stratami i wy-
cigga¢ wtasciwe wnioski z rozwoju wypadkédw i uktadu stosun-
kéw miedzy nami a Gdanskiem.

Zwracajgc teraz uwage naszg na teren gdynski, odnosimy silne
wrazenie, ze ten zywiotowy naptyw twdorczych sit do Gdyni, jaki
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stale obserwujemy, nie jest dostatecznie wykorzystany i odpo-
wiednio ujety, dla dobra rozwoju Gdyni. Przeciwnie, niezrozu-
mienie istotnych potrzeb i mozliwosci rozwojowych naszego miasta
portowego, ocigganie sie ze zmianag przepiséw prawnych, niedo-
stosowanych do wymogow Gdyni, niezharmonizowanie tendencji
poszczegodlnych czynnikbw, zaangazowanych w jej rozbudowie
i brak kompetencji do regulowania szeregu najwazniejszych spraw
na miejscu i bezposrednio, hamuja rozwdj tego miasta w sposéb
sztuczny i z duzg stratg dla gospodarki panstwa.

Wystarczy uwazniejszy rzut oka na spos6b, w jaki Gdynia
sie buduje, by przekonac¢ sie, ze co$ tu nie jest w porzadku. Wy-
starczy zwrdéci¢ uwage na trase kolejowa, ktéra przecina Gdynie
przez calg jej dlugosc¢ i zmierzy¢ wzrokiem te pusta przestrzen,
ktéra rozcigga sie miedzy torami kolejowymi a ulicami juz zabu-
dowanymi, by stang¢ przed natarczywym pytaniem, dlaczego mia-
sto buduje sie na peryferiach, a nie w centrum i by dojs¢ do prze-
konania, ze nierozstrzygniecie sprawy poziomu trasy kolejowej
stanowi zatrzymanie prac nad planem regulacyjnym miasta. Nie
bede przytaczat dalszych przyktadéw, gdyz nasuwajg sie one
same uwaznemu obserwatorowi warunkéw, w jakich to miasto
rwie sie do rozwoju i rozrostu.

Tak samo napotykamy na ogrom brakéw i niedomagag, jezeli
zwrocimy uwage na sprawe rozbudowy portu naszego. Brak miej-
sca dla uplasowania sie w nim powaznych galezi eksportowych,
n. p. drzewa, brak przestrzeni magazynowych dla szeregu artyku-
tow eksportowych, jak n. p. maka, niedomagania w zakresie obstu-
gi kolejowej, obstugi dzwigbéw, i inne trudnos$ci, ujawniajgce sie
z calg sitg, przy réwnoczesnym prowadzeniu rozbudowy portu
w kierunku, nie majgcym wiele wspoélnego z biezgcymi potrzeba-
mi naszego obrotu towarowego, Swiadcza, ze i na tym odcinku nie
zdotaliSmy jeszcze ustali¢ sobie, w jakiej kolejnosci winna posu-
wac sie rozbudowa portu i jaka jest doniostos¢ i waga poszczegol-
nych zagadnien, ztgczonych z handlowym i przemystowym rozwo-
jem portu gdynskiego.

Dlatego tez winni$my tym zasadniczym problemom poswiecic
specjalng troske nasza, powinnismy doprowadzi¢ do tego, by w sto-
sunku do Gdyni zapanowato ogélne przekonanie, na wszystkich
odcinkach naszej administracji publicznej, ze Gdynia jest nie
tylko jednym z najwazniejszych problemdw gospodarczych biezg-
cej chwili, ale ze ponadto problem ten wymaga uporzadkowania
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i jasnego okreslenia tak czasu, jak i sposobu oddziatywania wszy-
stkich wspétczynnikéw, tworzgcych te wielkag Gdynie.

Jestem przekonany, ze, zwracajgc naszg uwage ku tym zagad-
nieniom, uswiadamiamy sobie réwnoczes$nie, ze nie kto inny, jak
nasz samorzagd gospodarczy powinien zilgczone z tym problemy
wszechstronnie naswietli¢, wyrobi¢ sobie swoje zdanie o tych spra-
wach i naprowadzi¢ wspomniane wspoéiczynniki na wtasciwg dro-
ge. W zwigzku z tym mogto prezydium Izby zajg¢ tylko takie
stanowisko, jakiemu dato wyraz na ostatnim posiedzeniu w dniu
24 wrzes$nia br., kiedy zdecydowalo sie na zwiekszenie aparatu
wykonawczego lzby, nawet pomimo trudnos$ci budzetowych,
z ktorymi prezydium bardzo powaznie sie liczy.

Mowigc o powyzszych zadaniach, nie moge oczywiscie w tej
chwili przedstawi¢ Panom blizszych szczegétéow, ktéreby wyjas-
nity, jakie bedzie nasze stanowisko w poszczeg6lnych zagadnie-
niach. Uwazam jednakze, ze winniSmy juz dzisiaj da¢ wyraz
zasadniczemu stanowisku naszemu w poruszanych sprawach, ze
winniSmy zaznaczy¢ wobec zainteresowanych Ministerstw, iz wi
dzimy istniejgce braki i zaraportowac¢ o przystgpieniu do prac nad
sformutowaniem naszych konkretnych postulatow. Moment po
temu jest ze wszechmiar odpowiedni, gdyz z jednej strony ciata
ustawodawcze rozpoczynaja SwoOjag prace, a z drugiej strony
ujawniona zostata przez czynniki decydujace wola do zwrotu na-
szej polityki wewnetrznej i nastawienia jej na zagadnienia gospo-
darcze, jako zagadnienia dzisiaj najwazniejsze i najbardziej
istotne.

To tez pozwole sobie na zakonczenie swego przemowienia
zgtosi¢ wniosek, abySmy za posrednictwem Pana Ministra Prze-
mystu i Handlu wystosowali do zainteresowanych tymi sprawami
Ministerstw rezolucje odzwierciadlajgce nasze zasadnicze ustosun-
kowanie sie do omawianych probleméw .

Rezolucje zgtoszone przez Pana Prezesa miaty brzmienie na-
stepujgce:

.Plenarne zebranie Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni,
odbyte w dniu 7 pazdziernika 1935 r., zwraca sie z prosbg do Pana
Ministra o rozpatrzenie i powziecie decyzji, wzglednie interwencje
w odpowiednich resortach ministerialnych w nastepujgcych spra-
wach :

1) Sytuacja gospodarcza Pomorza:
Z uwagi na eksponowane pod wzgledem gospodarczym poto-



zenie okregu lzby i jego znaczenie, jako dostepu Polski do morza,
zachodzi pilna potrzeba otoczenia specjalng troskg naszego okregu
izbowego, ktéraby przyspieszyta tempo rozwoju gospodarczego
i zwiekszyta udziat elementu polskiego w zyciu gospodarczym.
2) Dalsza rozbudowa portu:

Powodujgc sie troskg o dalszy rozwéj portu gdynskiego, ktory
przy dzisiejszym stanie rozbudowy i wyposazenia dla braku od-
powiednio przygotowanych terenéw i potrzebnej iloSci magazy-
néw, nie moze zwiekszy¢ swego przetadunku w szeregu artyku-
téw, prosi lzba Pana Ministra o zapewnienie portowi dalszych
mozliwosci jego rozbudowy.

Izba stwierdza, ze ze szkodag dla naszego zycia gospodarczego
odsuniete zostato na diuzszy okres czasu przygotowanie terenéw
wzdtuz projektowanego kanatu przemystowego, wskutek czego nie
moze byé zwiekszony eksport niektorych artykutdw masowych
przez Gdynie i opdézniony zostaje rozwOj przemystu portowego.
3) Rozszerzenie kompetencji wiadz administracji ogélnej w Gdyni.

Wobec silnego wzrostu zainteresowania Gdynig ze strony
kapitatow prywatnych tak polskich, jak i zagranicznych i zywio-
towego naptywu do niej elementow twdrczych z catego kraju,
uwaza lzba za wysoce szkodliwe trudnosci, na jakie inicjatywa
ta napotyka, na skutek niedostosowania szeregu przepiséw praw-
nych do warunkéw rozwojowych miasta portowego, jak réwniez
z powodu braku na miejscu kompetentnych wiadz.

Dlatego zwraca sie lzba do Pana Ministra z prosbg o inter-
wencje we wilasciwych resortach ministerialnych, by nadane zo-
staty gdynskiej wtadzy administracji ogdlnej kompetencje, nie-
zbedne do skutecznego i samodzielnego regulowania spraw, zwig-
zanych z rozbudowg i gospodarczym rozwojem Gdyni, oraz
najblizszego okregu, stanowigcego sfere jej zainteresowan.

Ponadto podkresla Izba koniecznos$¢ zainstalowania w Gdyni
wszystkich instytucyj, niezbednych dla administrowania spraw
natury gospodarczej, socjalnej i innej, ktéorych duzy zakres kon-
centruje sie w Gdyni z uwagi na jej wybitng pozycje gospodarcza
i to tak dalece, ze uzaleznianie w tym wzgledzie Gdyni od urze-
doéw, znajdujgcych sie w odlegltych miastach, jest w obecnych
warunkach wysoce szkodliwe dla jej rozwoju.

4) Zabudowa Gdyni:

Izba poczuwa sie do obowigzku zwrdcenia uwagi czynnikow

miarodajnych na wysoce nieodpowiedni i szkodliwy dla rozwoju
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Gdyni sposéb jej zabudowy. Stwierdzajac, ze przyczyna tego stanu
rzeczy jest w pierwszym rzedzie nierozstrzygniecie przez Minister-
stwo Komunikacji sprawy poziomu torow kolejowych, przecina-
jacych Gdynie w calej jej dlugosci, jako tez nieustalenie miejsca
przysziego dworca kolejowego, ktére to sprawy wstrzymujg prace
nad planem regulacyjnym i spowodowaty catkowite zatrzymanie
zabudowy centrum miasta, a nastepnie niedostateczne wyposaze-
nie organéw wykonywujacych nadz6r mad budownictwem gdyn-
skim, uprasza Pana Ministra o spowodowanie witasciwych resor-
tow do usuniecia tych brakow.

5) Stosunki gospodarcze z Gdanhskiem:

Poniewaz trudnosci, wywolywane zarzgdzeniami Senatu
W. M. Gdanska, powzietymi niezgodnie z trescig obowigzujgcych
umow polsko-gdanskich, oddziatywujg wysoce niekorzystnie na
zycie gospodarcze okregu lzby, jnarazajgc je na ciezkie straty,
prosi lzba Pana Ministra o wywarcie swego wptywu, aby interesy
gospodarcze okregu lzby byty nalezycie uwzgledniane przy za-
wieraniu uméw z Gdanskiem®.

Rezolucje te po przeprowadzonej dyskusji, w ktdrej zabierali
gtos radcowie Chmurzynski, Mazur, Korzeniewski, Nowacki, Czer-
winski oraz wiceprezesi inz. Dziedziul i dr Smolen, przyjete zostaty
przez plenarne zebranie jednogtos$nie.

Po- wystuchaniu referatu wicedyrektora Kawczynskiego
w sprawie budzetu Izby na rok 1936 plenarne zebranie powzieto
nastepujaca uchwate:

»,Z uwagi na konieczno$¢ rozszerzenia dziatalnosci Izby Prze-
mystowo-Handlowej w Gdyni, szczegdlnie w zakresie obstugi eks-
portu, uchwala plenarne zebranie preliminarz budzetowy na
rok 1936, zamykajacy sie po stronie wydatkow kwotg zt 461.400.
Roéwnoczes$nie z uwagi na to, ze wtasne dochody I|-zby moga by¢
preliminowane jedynie w wysokosci 368.400 zi, zaleca plenarne ze-
branie sporzadzenie dodatkowego preliminarza budzetowego do
wysokosci zt 93.000, w ktérym po stronie dochodéw uwidoczniony
zostanie deficyt w tejze wysokosci. Wykonanie preliminarza do-
datkowego uzaleznia plenarne zebranie od pokrycia deficytu przez
wskazanie lzbie Zrodet pokrycia przez Ministerstwo Przemystu
i Handlu".

Na zakonczenie zebrania p. wiceprezes lzby inz. Dziedziul,
cztonek Panstwowej Rady Komunikacyjnej i przewodniczacy lzbo-
wej Komisji Komunikacyjno-Turystycznej, odczytal nastepujgce
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sprawozdanie p. t. ,Prace $cistej Komisji Taryf Panstwowej Rady
Komunikacyjnej :

.Dnia 30 IX rb. odbyto sie w Warszawie zebranie generalnych
referentow ’Komitetu Taryfowego Panstwowej Rady Komunikacyj-
nej (t. zn. Scistej Komisji Rewizji Taryf).

Rozpatrzono nadestang korekte nowego wydania Taryfy To-
warowej Czes¢ | B, zawierajgcg postanowienia taryfowe, klasyfi-
kacje towardw, tabele optat klas zasadniczych i wykaz optat do-
datkowych. Poza tym omawiano rezultaty konferencji w sprawach
taryfowych u p. naczelnika wydziatu taryfowego odbytej w dniu
10 wrzesnia rb.

Ustalono, ze Ministerstwo Komunikacji ostatecznie negatyw-
nie ustosunkowato sie do postulatow sfer gospodarczych w odnie-
sieniu do taryf kolejowych. Liczgc sie z takim nastawieniem
Ministerstwa postulaty te zredukowane zostaly przez generalnych
referentow do minimum; jednak i z tego minimum Ministerstwo
Komunikacji uwzglednito zaledwie okoto 2%.

Wobec takiego ustosunkowania sie Ministerstwa Komunikacji
prace Scistej Komisji w ostatecznym wyniku prawie nie wydaly
zadnych rezultatow. Jedynie w dziedzinie taryf na produkty rol-
nicze uwzgledniono pewne bardzo drobne zadania. Wobec tego,
ze i w gtébwnym dziale taryf, t. j. w taryfach specjalnych (dotad
wyjatkowych) M. K. zapowiedziato pozostawienie dotychczaso-
wych stawek, a w niektérych wypadkach nawet cofniecie obecnych
ulg, zebranie postanowito po zreferowaniu catoksztaltu spraw ple-
num Komitetu Taryfowego, zaproponowa¢ zwrdci¢ sie z osobnym
memoriatem do Pana Ministra Komunikacji, podajac jednoczes$nie
do wiadomosci czotowych organizacyj gospodarczych o tak zdecy-
dowanie negatywnym stanowisku Ministerstwa Komunikacji do
postulatow zycia gospodarczego.

Podczas tegoz zebrania stwierdzono, ze tak sztywna polityka
taryfowa Ministerstwa Komunikacji powaznie koliduje z ogo6lng
polityka deflacyjng w Polsce, gdyz stwarza bariere, uniemozliwia-
jaca w coraz wyzszym stopniu normalng wymiane débr wewnatrz
kraju i zamkniecia t. zw. nozyc.

Stwierdzono poza tym, ze caly szereg przychylnie zaopiniowa-
nych przez Miedzyministerialng Komisje Taryfowg wnioskéw De-
partamentu Taryfowego Ministerstwa Komunikacji, dotyczgcych
zmiany poszczegOlnych taryf, Pan Minister Komunikacji odrzucit.
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Niemniej negatywne stanowisko obserwuje sie i wzgledem calej
Panstwowej Rady Komunikacyjnej, bowiem dotad ani jeden wnio-
sek cztonkéw Rady nie uzyskat odpowiedzi ze strony Ministerstwa
Komunikacji, a poszczeg6lne Komisje nie sg zwotywane od roku
pomimo kilkakrotnych zadah ze strony cztonkéw Rady i prezy-
dium Komisiji.

To tez Scista Komisja Rewizji Taryf wyrazita zapatrywanie,
ze w tym stanie rzeczy sprawg taryfowg zaja¢ sie winny centralne
organizacje gospodarcze, przede wszystkim Zwigzek Izb Przemys-
towo-Handlowych oraz Centralny Zwigzek Przemystu Polskiego,
jako powotane do obrony interesOw szerokich warstw spoteczen-
stwa, cierpigcych 'z powodu wysokich i sztywnych taryf kolejo-
wych, utrzymywanych dzieki dotychczasowemu stanowisku Mini-
sterstwa Komunikacji.

Nadmieni¢ nalezy, ze tamana taryfa towarowa pomiedzy kolejg
Herby Nowe — Gdynia, a P. K. P. pozostaje w mocy. Zniesienia
tamanej taryfy domagaja sie sfery gospodarczo-rolnicze, osobliwie
P6tnocnego Pomorza“.

Posiedzenia Prezydium lzby.

W okresie sprawozdawczym Prezydium lzby odbyto pie¢ po-
siedzen, mianowicie w dniach 25 kwietnia, 19 czerwca, 23 lipca,
24 wrzesnia i 28 listopada.

Ze wzgledu na rozpoczecie kadencji i ukonstytuowanie sie
Prezydium dopiero w koricu marca prace Prezydium w tym okre-
sie w znacznym stopniu poswiecone by¢ musialy sprawom orga-
nizacyjnym i sprawom biezgcym Izby. Wszystkie posiedzenia
odbywaly sie pod przewodnictwem prezesa lzby p. Stanistawa
Tora. Juz pierwsze posiedzenie w dn. 25 kwietnia obradowato nad
organizacja prac biura lzby w celu umozliwienia cztonkom Pre-
zydium lzby zaznajomienia sie z ta sprawa. Obszerny referat
przedstawiajgcy catoksztalt organizacji przedstawit wicedyrektor
J. Kawczynski, przy czym sprawa organizacji biura polagczona
zostata z sytuacjg budzetowa. Prezydium po wystuchaniu tego
sprawozdania, opracowanego na piSmie, postanowito szczego6towo
zaznajomic¢ sie znim i powréci¢ do omoOwienia sprawy organizacji
biura na jednym z nastepnych posiedzen. Wysuniety przez wice-
prezesa dra Smolenia dezyderat co do utworzenia obok referatu
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morskiego réwniez referatu handlu' wewnetrznego, ktérego zada-
niem bytoby obstugiwanie zaplecza Gdyni, postanowiono wzigé
pobd rozwage podczas rozwazan nad reorganizacjg pracy biura
Izby.

Nastepnie Prezydium rozwazalo sprawe powotania komisyj
izbowych oraz ustalito, ze plenarnemu zebraniu przedtozony zo-
stanie wniosek Prezydium o utworzeniu na razie 7 statych ko-
misyj izbowych, a nie 13, jak to przewiduje |l cze$¢ statutu
Izby. Ustalono, ze plenarnemu zebraniu zaproponowane bedzie po-
wotanie komisyj nastepujacych: 1) morskiej, 2) podatkowej, 3) fi-
nansowo-kredytowej, 4) szkolnictwa zawodowego, 5) polityki han-
dlowej i eksportowej, 6) socjalnej i 7) komunikacyjno-turystycz-
nej. Wreszcie Prezydium przyjeto wniosek p. wiceprezesa inz.
Dziedziula co do wprowadzenia zwyczaju przedktadania przez
przewodniczgcych komisyj na plenarnych zebraniach lzby spra-
wozdan z dziatalnosci odnosnych komisyj.

Podczas drugiego posiedzenia w dniu 19 czerwca, Prezydium
ponownie rozwazato sprawe prac komisyj i ze wzgledu na wage
tych prac zatwierdzito regulamin prac komisyjnych oraz uzgodnito
wnioski co do propozycyj przy obsadzie personalnej przewodnic-
twa w poszczegolnych komisjach izbowych celem zabezpieczenia
im najbardziej intensywnej dziatalnosci.

Nastepnie Prezydium szczegOtowo przedyskutowato zagadnie-
nie obnizenia kosztow utrzymania w Gdyni, a to w zwigzku
z obnizeniem kosztéw utrzymania w Gdansku z powodu dewa-
luacji guldena. W toku obrad nad tym zagadnieniem ustalonym
zostato, ze rozpietos¢ cen na towary i produkty spozywcze miedzy
Gdynig a Gdanskiem jest nieznaczna, w niektdrych jednak wy-
padkach w Gdyni ceny sg wyzsze niz obecnie w Gdanhsku. Na
okolicznos$¢é tg wptywa wysokos¢ kosztow ogélnych, ktére na tere-
nie Gdanska ksztaltujg sie pomysliniej ze wzgledu na utrzymanie
na niskim poziomie czynszéw za lokale oraz optat za Swiatlo, gaz
i wode. W wyniku obrad nad tg sprawag Prezydium uznalo za ko-
nieczne prowadzenie nadal wzmozonej akcji w kierunku dostoso-
wania kosztéw utrzymania w Gdyni do poziomu, wymaganego
przez sytuacje obecng.

Poza tym Prezydium uchwalito, ze Izbe w Tymczasowej Ra-
dzie Portu Gdynhskiego reprezentowa¢ bedzie prezes p. St. Tor,
rowniez prezes Tor bedzie reprezentowat lzbe w statej komisji
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opiniodawczej do spraw ekonomicznych w zakresie polityki mor-
skiej przy Departamencie Morskim M. P. i H., na stalego zastepce
jego Prezydium wyznaczyto wicedyrektora Izby p. J6zefa Kaw-
czynskiego.

Trzecie posiedzenie Prezydium Izby, odbyte w dniu 23 lipca,
miato przede wszystkim za zadanie ustalenie propozycji Pre-
zydium co do ustalenia kandydatur delegatow Izby do zgromadzen
wyborczych w 6 okregach wyborczych, bedgcych w obrebie okregu
Izby. Do okregu wyborczego nr 99 — (inowroctawski) lzba miata
wybrac¢ 4 delegatow, do okregu nr 100 (bydgoski) 9 delegatéw, do
okregu nr 101 (torunski) 6 delegatéw, do okregu nr 102 (grudzigdz-
ki) 7 delegatéw, do okregu nr 103 (chojnicki) 9 delegatéw i do
okregu nr 104 (gdynski) 8 delegatbw — razem 43 delegatow.
W mys$l powyzszego Prezydium utozyto listy imienne kandyda-
tow dla przediozenia ich pod glosowanie 6-ciu nadzwyczajnych
plenarnych zebran Izby, wyznaczonych na dzien 1 sierpnia. Pre-
zydium ustalito rowniez wytyczne dziatalnosci delegatow izbo-
wych do okregowych zebrah wyborczych, majgcej na celu zabez-
pieczenie interesOw sfer przemystowych i handlowych, wreszcie
Prezydium ustalito porzadek dzienny obrad plenarnego zebrania,
ktore miato sie odby¢ w tym samym dniu, co nadzwyczajne zebra-
nie plenarne dla wyboru kandydatow do okregowych zebran wy-

borczych.

Nastepne, czwarte, posiedzenie Prezydium Ilzby odbylo sie
w dniu 24 wrzes$nia. Podczas tego posiedzenia uchwalono utworze-
nie dwéch nowych wydziatdw w biurze Izby, a mianowicie wy-
dziatu handlu zagranicznego oraz wydziatu dla spraw, zwigzanych
z handlowym rozwojem Gdyni i Pomorza, przy czym prezes zako-
munikowatl o zamiarze powotania na kierownika tego wydziatu
posta Tadeusza Marchlewskiego, co Prezydium uznalo za celowe.
Nastepnie rozpatrzono preliminarz budzetu Izby na rok 1936, ktéry
miat by¢ przediozony do zatwierdzenia plenarnemu zebraniu Izby,
zwotanemu na dzien 7 pazdziernika. Na ten sam dzien w mysl uch-
waty Prezydium zwotane zostalo konstytucyjne zebranie sekcji
przemystowej Izby.

W dalszym ciggu swych obrad Prezydium ustalito zasady dla
rozdziatu kontyngentéw towarow reglamentowanych, a nastepnie
uchwalito regulamin nadawania dyplomow przez lzbe. Wreszcie
Prezydium wyznaczyto radce lzby p. Alojzego Melerskiego na
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cztonka komisji rewizyjnej do Komisji Rozdzielczej dla obrotu
produktami spozywczymi z W. M. Gdanskiem.

W kohcu posiedzenia Prezydium uchwalito wnioski o przenie-
sieniach budzetéw dla przedtozenia plenarnemu zebraniu oraz za-
tatwito szereg podan o przyznanie subsydidw. M. in. Prezydium
uchwalito wyptacaé¢ stypendium p. G. Michalskiemu w wysokosci
zt 300,— miesiecznie do konhca roku na kontynuowanie studiow
zagranicznych w zakresie klasyfikacji baweiny, wyznaczyto sub-
sydium w wysokosci zt 200,—, jak i w latach ubiegtych, na rzecz
Miedzynarodowych Wyktadow Akademickich w Gdyni i postano-
wito, ze Izba przystapi w charakterze cztonka wspierajgcego Mu-
zeum Przemystu i Techniki w Warszawie ze skiadka roczng
zt 200,—. Prezydium wystuchato réwniez odczytanego przez wice-
prezesa inz. Dziedziula projektu memorialu do Ministerstwa Skar-
bu, dotyczgacego ograniczenia kredytow w Komunalnych Kasach
Oszczednosci do wysokosci i% sum wkiaddéw oszczednosciowych,
jakie Kasy udziela¢ moga jednej osobie fizycznej tub prawnej.
Uznajgc koniecznos$¢ zmiany w tym wzgledzie, Prezydium posta-
nowito, ze Izba skieruje ten memoriat do kompetentnych wtadz po
uprzednim uzupetnieniu go danymi cyfrowymi.

Pigte i ostatnie posiedzenie Prezydium lzby w roku sprawoz-
dawczym odbyto sie w dniu 28 listopada. Posréd szeregu spraw,
jakie stanowity przedmiot obrad tego posiedzenia, majacych prze-
waznie charakter spraw biezgcych mniejszej wagi, wyszczegodlnié¢
nalezy sprawy: a) powotania do zycia przy Zwigzku Izb ,Rady
Handlu Zagranicznego“ majgcej by¢ organem, ogniskujgcym
w sobie wszelkie zagadnienia zwigzane z polityka handlu zagra-
nicznego i reglamentacjg tego handlu; b) wspdipracy lzby z pol-
skimi sferami gospodarczymi w Gdansku. Przy omawianiu pierw-
szej sprawy wiceprezes lzby dr Kasperowicz poruszyt zagadnie-
nie, wyptywajgce z organizacji wymiany towarowej pomiedzy
Polskg a Niemcami i wskazat na konieczno$¢ sprawnej organiza-
cji dla nalezytego funkcjonowania skomplikowanego aparatu,
majacego wymiane te regulowa¢. W szczegolnosci wiceprezes
dr Kasperowicz wysungt postulat przeniesienia z Gdyni do Byd-
goszczy ekspozytury ,Zahanu“, a to z tego wzgledu, ze gtébwne
os$rodki, potozone w okregu lzby i bedace najbardziej zaintereso-
wane w wymianie towarowej z Niemcami potozone sg w centrum
okregu z dala od Gdyni. Prezydium przychylito sie do wywodow
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wiceprezesa dra Kasperowicza i postanowito poczyni¢ odpo-
wiednie kroki.

W sprawie wspotpracy lzby z polskimi sferami gospodarczy-
mi na terenie Gdanhska, Prezes Izby poinformowat Prezydium
0 powstaniu w Gdansku ,Rady polskich interesantéw portu
gdanskiego“, w skiad ktoérej weszto ponad 20 przedsiebiorstw
polskich, a ktéra ma za gtéwne zadanie obrone polskiego stanu
posiadania w dziedzinie gospodarczej na terenie Gdanska. W wy-
niku dyskusji nad ta sprawag Prezydium powzieto nastepujaca
uchwate: ,Prezydium lzby Przemystowo-Handlowej w Gdyni,
biorgc pod uwage, ze wysitki wtadz centralnych zmierzajg obec-
nie do ujecia w jednag cato$¢ zagadnien portéw polskich Gdyni
1 Gdanska i ze konieczne jest wszechstronne i gruntowne naswie-
tlenie wzajemnego stosunku obydwéch wymienionych portow do
siebie oraz form i rodzaju ich pracy w odniesieniu do najzywot-
niejszych potrzeb naszego handlu zagranicznego, uwaza kontakt
Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni z polskimi sferami gospo-
darczymi za potrzebny i upowaznia biuro Izby do poczynienia
wszelkich krokéw, ktére majg na celu porozumienie sie i wspot-
prace z Radg polskich interesantéw portu gdarnskiego“.

Na tym samym posiedzeniu Prezydium zatwierdzito projekt
regulaminu Sgadu Honorowego, ktory sporzgdzony zostat wedlug
regulaminu, jaki obowigzywat podczas poprzedniej kadencji
Izby.

Posiedzenia selccyj.

a) Sekcja przemystowa.

W roku sprawozdawczym odbyto sie 3 posiedzenia sekcji prze-
mystowej lzby. Pierwsze konstytucyjne posiedzenie odbyto sie
w dniu 7 pazdziernika, dalsze dwa zwyczajne posiedzenia w dniu
23 pazdziernika i 27 listopada, oba ostatnie posiedzenia odbytly sie
w Bydgoszczy, jako gtownym osrodku przemystowym, wzglednie
osrodku centralnym okregu izbowego. Podczas posiedzenia kon-
stytucyjnego dokonano wyboru przewodniczgcego sekcji w osobie
wiceprezesa lzby dra Konrada Kasperowicza i zastepcy przewod-
niczagcego w osobie wiceprezesa Izby inz. Alfreda Dziedziula.

Posiedzenie z dnia 23 pazdziernika poswiecone zostato catko-
wicie omoOwieniu programu prac sekcji i wyjasnieniu najbardziej
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aktualnych postulatéw przemystu w okregu izbowym, przy czym
p. przewodniczgcy zaznaczyt, ze dotychczasowa dziatalnos$¢ lzby
gdynskiej skoncentrowana byta gtéwnie nad opracowywaniem
zagadnien morsko-portowych. Poniewaz jednak caly szereg zagad-
nien, zwigzanych z przemystem i zyciem gospodarczym okregu
lzby wymaga z jej strony wszechstronnego i obiektywnego opraco-
wania i poruszania réoznych zagadnien wobec czynnik6w miaro-
dajnych, zadaniem sekcji przemystowej jest specjalne poswiecenie
sie opracowywaniu tych zagadnien, co zado$¢ uczyni wymaganiom
przemystu zaplecza. Konieczno$¢ szczeg6towego opracowania tych
zagadnien stata sie w chwili wszczecia dziatalnosci sekcji tym bar-
dziej aktualna, ze zbiegilo sie to z przygotowaniami materiatéw
informacyjnych z sytuacji gospodarczej okregu izbowego dla mie-
dzyministerialnej komisji wspoOipracy z samorzgdem gospodar-
czym.

W obszernej dyskusiji, jaka na podniesione przez przewodni-
czgcego sekcji tematy sie wywigzata, wytonione zostaty tak postu-
laty natury ogélnej, jak i postulaty specyficzne dla okregu
izbowego.

Do pierwszej kategorii zaliczy¢ nalezy: 1) zréwnanie warun-
kéw pracy w przedsiebiorstwach panstwowych i prywatnych pod
wzgledem taryf ptacy, obcigzen publicznych i t. p.; 2) forsowanie
reformy ustawodawstwa podatkowego przez rewizje materialnych
postanowien ustawodawstwa podatkowego i reorganizacje, zmie-
rzajgcg ku uproszczeniu wymiaru i poboru podatkow; 3) skomer-
cjalizowanie poczynan panstwa, jako kredytodawcy w tym sensie,
aby zaniechano popierania finansowego ze strony skarbu panhstwa
przedsiebiorstw, skazanych mimo tego popierania na likwidacje,
a to ze wzgledu na swe nieprzystosowanie do normalnej pracy;
4) usprawnienia metod subsydionowania i premiowania eksportu
w celu zapewnienia wiekszej procentualnie w stosunku do sum,
przeznaczonych na te cele, pomocy eksportujgcym przedsiebior-
stwom, anizeli to ma miejsce dotychczas; 5) zmiana polityki naj-
wiekszej panstwowej instytucji kredytowej, jakg jest Bank Gospo-
darstwa Krajowego, w tym kierunku, aby obiekty przemystowe,
ktore staty sie wiasnoscig Banku i zostaly przy tym unieruchomio-
ne, byty sprzedawane przemystowi prywatnemu, za$ sumy, obcig-
zajgce te obiekty ponad ich wartos¢, aby byty spisywane na straty,
to samo odnosi sie do polityki skarbu panstwa, przy czym koniecz-
nym jest niedopuszczanie do wieloletnich zalegtosci podatkowych
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i wreszcie 6) zmiana polityki Ministerstwa Komunikacji w kierun-
ku handlowego jej nastawienia przez zaniechanie finansowania
imprez nierentownych, realizowania natomiast poczynan inwesty-
cyjnych o charakterze posrednio rentowym, i. zn. takich, kto-
rych rentownos¢ zalezy od ozywienia zycia gospodarczego na
odnos$nych odcinkach i ktére mogg by¢ rentownymi w dalszym
etapie.

Z zagadnien odnoszacych sie specjalnie do okregu lzby przed-
stawiona zostata trudna sytuacja przemysiu drzewnego na Pomo-
rzu na skutek polityki Laséw Panhstwowych, bedacych gtéwnym
dostawcg surowca dla tego przemystu, oraz ogdllna sytuacja prze-
mystu jna Pomorzu, nastawionego na czesciowy zbyt swej produk-
cji na terenie W. M. Gdanska przy réwnoczesnym uprzywilejowa-
niu Gdanska pod wzgledem przydziatu kontyngentéw, wreszcie na
nienormalne zjawisko znacznego podniesienia sie wptywow skar-
bowych na Pomorzu w ostatnich latach przy jednoczesnej bardzo
nieznacznej poprawie w zakresie zatrudnienia i powstawaniu tu
zmiany, wzglednie nawet przy pogorszeniu rentownosci przemystu.

Posiedzenie sekcji przemystowej z dnia 27 listopada poswie-
cone byto gtownie sprawozdaniom z konferencji miedzyministe-
rialnej komisji dla wspotpracy z samorzadem gospodarczym, ktora
odbyta sie w Gdyni w dniu 8 listopada oraz z prac zwigzanych
z przygotowaniami do tej konferencji, jak réwniez z przebiegu
posiedzenia Zwigzku Izb Przemystowo-Handlowych ze wspo6t-
udziatem Wicepremiera Kwiatkowskiego i Ministra Przemystu
i Handlu gen. Goreckiego.

W dyskusji nad tymi sprawozdaniami podniesiono sprawe
przestrzegania przy rozpatrywaniu ofert na przetargach warun-
kéw ustalonych przy rozpisywaniu przetargu, w szczegolnosci
norm Polskiego Komitetu Normalizacyjnego, ktére w mysl warun-
kéw przy przetargach obowigzujg przy robotach i dostawach dla
wszelkich instytucyj publicznych.

Oméwiono réwniez sytuacje, jalka sie wytworzyta w zakresie
wymiany towarowej z Niemcami na tle wykonywania zawartej
z Niemcami umowy handlowej, przy czym podkreslono ujemne
przejawy, zachodzace przy wykonywaniu tej umowy, w szczegol-
nosci ze wzgledu na skomplikowang procedure w zakresie rozra-
chunkéw, przydziatu kontyngentéw wywozowych, przedrozenie
importu z Niemiec wskutek statego kursu marki oraz na brak
gwarancji wptywu naleznosci za eksport do Niemiec. Wszystko to
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przyczynia sie do wydatnego ograniczenia polsko-niemieckich
obrotéw handlowych.

Usprawnienie procedury wymiany wymaga, by w zapleczu
Izby znajdowat sie Delegat Polskiego Towarzystwa Handlu Kom-
pensacyjnego, upowazniony do wystawiania sSwiadectw rozrachun-
kowych oraz instytucja bankowa, prowadzgca czynnosci bankowe
z ramienia Polskiego Towarzystwa Handlu Kompensacyjnego.
W zwiazku z tym sekcja wypowiedziata sie, aby siedziba Delegata
wspomnianego T-wa przeniesiona zostata do Bydgoszczy, aby
uprawniong instytucjg bankowag byt Bank Zwigzku Spoétek Zarob-
kowych.

W koncu tego posiedzenia sekcja wypowiedziatla sie za pro-
jektem utworzenia Zwigzku Przemystu Budowlanego R. P. oraz
nadaniem wymienionemu Zwigzkowi charakteru przymusowego,
a to z tego wzgledu, ze za utworzeniem ogoélnopolskiego Zwigzku
przymusowego w przemys$le budowlanym wypowiadajg sie najpo-
wazniejsze z zainteresowanych zrzeszen, ze sytuacja w przemysle
budowlanym wymaga zastosowania srodkéw zaradczych i wresz-
cie, ze projektowana selekcja oséb czynnych w budownictwie oraz
kontrola solidnego wywigzywania sie z przyjetych zobowigzan,
jakie inicjowany Zwigzek zamierzatby prowadzi¢, moze spowodo-
wac¢ dodatnie skutki z gospodarczego punktu widzenia.

b) Sekcj*a zeglug owo -portowa

Sekcja ta odbyta w okresie sprawozdawczym dwa posiedzenia:
pierwsze, konstytucyjne, w dniu 50 pazdziernika, przy czym na
przewodniczgcego sekcji wybrany zostat wiceprezes Izby inz. Wia-
dystaw Rawicz-Szczerbo, a na zastepce przewodniczgcego wice-
prezes F. Kollat, drugie zas w dniu 2 grudnia.

Podczas pierwszego posiedzenia po ukonstytuowaniu sie sekcji
obszernie omoéwione zostaly postulaty sekcji w zakresie spraw
portowo-morskich, jakie mialy by¢ sformutowane na konferencji
z miedzyministerialng komisjg wspoipracy z samorzgdem gospo-
darczym w dniu 8 listopada oraz ustalono podzial prac nad sfor-
mutowaniem tych postulatow pomiedzy izbg a organizacjami
gospodarczymi na terenie portu gdynskiego. W zwigzku z tym
ustalono, ze sprawy dotyczgce zagadnien zeglugowo-portowych,
stanowi¢ bedg w celu ich uwypuklenia osobny dziat referatow
i przedstawione zostang na plenum komisji po wygtoszeniu refe-
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ratbw ogoélnych o postulatach gospodarczych w okregu lzby. Usta-
lono réwniez, ze referaty powinny hyc opracowane w najbardziej
skondensowanej formie, przy czym do kazdego zagadnienia na
wstepie powinna hyc zgloszona teza, a dalej nastapi¢ ma jej uza-
sadnienie. Nie wyklucza to oczywiscie mozliwosci przediozenia
komisji dodatkowych memoriatow w formie bardziej obszernej.

Po tych wyjasnieniach sekcja ustalita, ze komisji przedtozone
zostanag nastepujgce zagadnienia zeglugowo-portowe:

a) administracja portu,

b) sprawy zeglugowe,

C) sprawy inwestycyj portowych,

d) kolejnictwo w porcie,

e) sprawy robotnicze w porcie,

f) sprawy podatkowe,

g) sprawy celne,

h) sprawy pocztowo-telegraficzne.

Szczegoblowe rozwiniecie tych zagadnien podano na innym
miejscu niniejszego sprawozdania (konferencja z miedzyministe-
rialng komisjg).

Posiedzenie sekcji w dniu 2 grudnia poswiecone byto catkowi-
cie omoéwieniu i zaopiniowaniu projektu rozporzadzenia Prezyden-
ta Rzeczypospolitej o utworzeniu przedsiebiorstwa ,Port handlowy
w Gdyni“.

Podczas dyskusji nad tym projektem ustalono, ze jego ujemng
cecha jest bardzo maly i ograniczony wplyw sfer gospodarczych
na administracje portu, rowniez ceche ujemng stanowi, iz projekt
przesadza fakt, ze port wedle projektu ma by¢ administrowany
na zasadach etatystycznych, podczas, gdy udziat sfer gospodar-
czych w Zarzadzie Portu bytby bardzo pozadany, ze wzgledu na
koniecznos¢ wptywu czynnika fachowego i bezposrednio zaintere-
sowanego w sposobie administracji portu. Istnieje wprawdzie
ciato opiniodawcze w formie Rady Portu, ale kompetencje jej sag
niejasne i bardzo ograniczone. Cechami dodatnimi projektu jest to,
ze daje on wieksza samodzielnos¢ kierownictwu administraciji
portowej i pozwala decydowaé na miejscu o szeregu spraw, majg-
cych znaczenie dla zycia gospodarczego w porcie.

W zwigzku z tym stato sie koniecznym, aby sfery gospodarcze
portu uzgodnity poglady na autonomizacje portu, gdyz dotychczas
istniejg dwa projekty, a mianowicie: projekt miedzyministerialnej
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komisji z roku 1931, oraz projekt, opracowany przez Rade Intere-
santdw Portu w Gdyni.

Aczkolwiek omawiany przez sekcje projekt stanowit postep
w poréwnaniu z obecnym stanem rzeczy, to jednak zdaniem sekcji
byt daleki od tego, co rzeczywiscie w dziedzinie komercjalizacji
portu powinno by¢ przeprowadzone.

Od autonomizacji portu oczekujg wszyscy w pierwszym rze-
dzie przystosowania jej do wymogéw zyciowych pracy w porcie.
Dlatego tez administracja portu powinna by¢ oparta na zasadzie
handlowej, czyli, ze powinna by¢ elastyczna i jak najbardziej
skuteczna przy jak najmniejszym nakladzie Srodkow. Jezeli zada-
niem portu jest akwirowac¢ tadunki i przystosowywaé port do
obstugi pewnych towaréw, to zagadnienia te wymagajg podejscia
handlowego, azeby zadowoli¢ klientéw portu. Aby uchroni¢ admi-
nistracje portu od niebezpiecznych i kosztownych eksperymentéw,
nalezaloby zapewni¢ czynnikowi fachowemu, czyli sferom gospo-
darczym, wplyw na kierownictwa administracji portowej.

W wyniku dyskusji sekcja wypowiedziata sie za rozpatrze-
niem projektu przez organ, wytoniony z zainteresowanych sfer
gospodarczych. Ostateczna opinia o projekcie winna wyj$¢ przez
Izbe Przemystowo-Handlowg, co da gwarancje, iz opinia ta jest
wypadkowag wszystkich sfer zainteresowanych w usprawnieniu
administracji portu gdynskiego.

W zwigzku z tym sekcja uchwalita, iz na posiedzeniu Tym-
czasowej Rady Portu w dniu 3 grudnia 1935 r. delegat Izby Prze-
mystowo-Handlowej zgtosi zastrzezenie zasadnicze co do projektu
rzgdowego, oraz postawi wniosek o wytonienie specjalnej Komisji
dla zaopiniowania projektu i poczynienia w nim poprawek w mysl
zyczen sfer gospodarczych portu.

KONFERENCJA MIEDZYMINISTERIALNEJ KOMISJI
WSPOLPRACY Z SAMORZADEM GOSPODARCZYM.

Konferencja sfer gospodarczych przemystowo-handlowych,
rolniczych i rzemie$lniczych z Miedzyministerialng Komisjg
wspoétpracy z samorzadem gospodarczym, odbyta sie w Gdyni
w dniu 8 listopada i data sposobnos$¢ tym sferom dokonac prze-
gladu catoksztattu swej sytuacji obecnej we wszystkich przeja-
wach zycia gospodarczego, sformutowaé jg we wnioskach kon-
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kretnych i wysung¢ szereg postulatow. Ze wzgledu na powazne
znaczenie tej konferencji tak w stadium jej przygotowania, jak
czesciowo i w skutkach odczutych juz w okresie poza sprawoz-
dawczym, wreszcie ze wzgledu na role jakg odegrata w organi-
zowaniu jej lzha przytaczamy obszerny material, dotyczacy tej
konferencji.

Sformutowanie wnioskéw i postulatow zostato utatwione
w ten sposéb, ze z gOry ustalono program zagadnien, jakie miatly
by¢ wyjasnione. Gtéwne grupy programu dotyczyly spraw obro-
tu wewnetrznego, obrotu zagranicznego, spraw komunikacyjnych,
podatkowych, socjalnych, zagadnien oddiuzeniowych i wreszcie
spraw administracyjno-samorzgdowych. Wyszczego6lnione czesci
programu stanowity czes¢ ogoélng zagadnien, jakie przedstawiono
Komisji, dalsze czesci programu dotyczyly zagadnieh specyficz-
nie rolniczych, przemystowo-handlowych i rzemies$iniczych, a da-
lej spraw natury regionalnej, to znaczy spraw szczegOlnego znacze-
nia dla danego okregu gospodarczego, a jednocze$nie stanowigcych
kompleks zagadnien odr6zniajgcy go od innych okregéw.

Na czoto spraw dotyczacych obrotu wewnetrznego wysuniete
zostato zagadnienie rozpietosci pomiedzy cenami, uzyskiwanymi
przez producenta rolnego, a ptaconymi przez konsumenta w mies-
cie za podstawowe artykuly spozywcze. Zagadnienie to nabrato
szczegoblnej wagi ze wzgledu na koniecznos¢ wziecia pod uwage
rentownosci warsztatow rolnych, zainteresowanych w uzyskiwa-
niu mozliwie wysokich cen za swe produkty, przy jednoczesnej
koniecznosci obrony interes6w konsumenta miejskiego. Z uwagi na
to, ze rozpietos¢ tych cen, jak skonstatowano na podstawie infor-
macyj tak I1zby Rolniczej jak *1zby Przemystowo-Handlowej, waha
sie w granicach od 50 do 150, a nawet 200 procent zwlaszcza jeSli
chodzi o mieso i pieczywo, ustalono konieczno$¢ wspélnego bardzo
skrupulatnego zbadania przyczyn tego zjawiska przez zaintereso-
wane sfery rolnicze i rzemieSlnicze przy wspo6tudziale sfer prze-
mystowo-handlowych, a to przy zastosowaniu metody przestudio-
wania wszystkich sktadnikéw kosztéw, jakimi obcigzone sg pro-
dukty zywnos$ciowe w fazach przechodzenia ich od producenta do
konsumenta. Juz teraz mozna pod tym wzgledem stwierdzi¢, iz
jedng z przyczyn natury zasadniczej o charakterze ogdlnym tego
zjawiska jest rozproszkowanie handlu na coraz mniejsze warszta-
ty z powodu przecigzenia roznymi Swiadczeniami natury fiskalnej
i socjalnej wiekszych przedsiebiorstw kupieckich, co spowodowalo
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ich powolny zanik przy jednoczesnym powstawaniu kupiectwa
drobnego, innymi stowy rozwojowi procesu réwnania w dét. Wy-
nikt z tego juz odrazu wniosek, ze istnieje palgca koniecznos¢
strukturalnej odbudowy handlu w kierunku przywrécenia rento-
wnosci wiekszych placéwek handlowych przez zastosowanie row-
nomiernych obcigzen podatkowych i socjalnych bez uprzywilejo-
wania placowek drobnych, podkopujacych rozwdj powaznego
handlu.

Drugim zagadnieniem doniostej wagi wysunietym w dziedzi-
nie obrotu wewnetrznego byto zaopatrzenie przemystu przetworcze-
go, rzemiosta i producentéw rolnych w podstawowe artykuty
surowcowe jak wegiel, zelazo i inne narzedzia pracy. Sfery prze-
mystowe i handlowe, jak rowniez rolnicze i rzemies$lnicze przeja-
wity pod tym wzgledem catkowitg jednolitos¢ zapatrywania,
stwierdzajgc, ze gtéwne trudnosci pod tym wzgledem lezg w ko-
niecznosci zaopatrywania sie w te surowce od przemystu skartelizo-
wanego. Niemniej sprawa karteli na konferencji gtebiej poruszong
nie zostala, poniewaz stanowita ona juz przedmiot szczegbtowych
badan czynnikéw miarodajnych. Stan obecny zaopatrywania
w podstawowe surowce sfer rolniczych przedstawia sie wrecz kata-
strofalnie, jesli sie poréwna przedwojenng, wzglednie przedkryzy-
sowg relacje wartosci produktéw rolnych z wartosciag surowcow
przemystu skartelizowanego.

Poza tym przemyst okregu lzby wysunagt koniecznos¢ zlibera-
lizowania i uproszczenia polityki przywozowej w stosunku do su-
rowcoéw pochodzenia zagranicznego, stanowigcych podstawe pro-
dukcji wielu zaktadéw przemystowych okregu izbowego, przede
wszystkim za$ przemystu olejarskiego i przetwdrczosci ziaren ka-
kaowych. Wreszcie drzewny przemystprzetwérczy wysunat trud-
nosci, jakie przezywa w zwigzku z wysokoscig cen na drzewo,
nabywane w lasach panstwowych.

Dalszym zagadnieniem wielkiej wagi tak dla handlu, jak
i przemystu w okregu izbowym byto ksztattowanie sie stosunkow
wzajemnych pomiedzy nimi, a dziatalnoscig spoétdzielni, monopoli
panstwowych i instytucyj publicznych. Co do spdéitdzielni, to
stwierdzona zostata pewna rozbiezno$¢ intereséw pomiedzy han-
dlem i przemystem z jednej strony a rolnictwem z drugiej. O ile
to ostatnie przejawia daznos¢ do rozszerzenia dziatalnosci spot-
dzielni, o tyle przemyst a zwlaszcza handel stoi na stanowisku, ze
w interesie ich lezy jedynie rozwdj spotdzielni kredytowych oraz
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spo6idzielni rolniczych o charakterze przetwérczym, natomiast win-
ny byc¢ zniesione przywileje spétdzielni handlowych i warunki ich
pracy powinny by¢é zrobwnane z warunkami pracy kupiectwa sa-
modzielnego.

Tej samej natury i to powazne zastrzezenia ze strony sfer
gospodarczych okregu izbowego wysuniete zostaly w stosunku do
dziatalnosci monopoli panstwowych, przedsiebiorstw panstwowych
i w oglle przedsiebiorstw, opartych na zasadach etatystycznych.
Jednomys$ina opinia sfer gospodarczych stwierdzita, ze dziatalnos¢
przedsiebiorstw panstwowych i instytucyj publicznych na wa-
runkach uprzywilejowanych i nie opartych na zasadach kupiec-
kich oddziatywuje zgubnie na egzystencje i rozwd@j przemystu
i handlu, zwtaszcza w wypadkach, gdy instytucje te nie sg pocia-
gane do Swiadczen na rzecz Skarbu Panstwa, co stwarza dla nich
warunki konkurencyjne zupetnie nie do zwalczenia przez przed-
siebiorstwa o charakterze prywatnym. W okregu izbowym szcze-
golnie dotkliwie daje sie odczuc konkurencja przedsiebiorstw pan-
stwowych w stosunku do przemystu drzewnego i przemystu mity-
narskie, ze wzgledu na dziatalnos¢ tartakéw, laséw panstwowych
oraz Panstwowych Zaktadéw Przemystowo-Zbozowych.

Dla przemystu graficznego w okregu lzby stworzone zostaty
bardzo ciezkie warunki egzystencji przez powotanie do zycia cen-
trali drukéw w Warszawie przy Polskiej Agencji Telegraficznej,
ktora to centrala uniemozliwita bezposredni kontakt pomiedzy
warsztatami przemystu graficznego, a zamawiajgcymi druki insty-
tucjami panstwowymi. Przemyst graficzny w okregu lzby stanat
na stanowisku, ze w interesie publicznym nalezy przydziela¢ do-
stawy na druki drogg przetargéw publicznych przy uwzglednieniu
w pierwszym rzedzie zaktaddw graficznych miejscowych.

W zakresie dostaw dla instytucyj panstwowych i wojska sfery
gospodarcze okregu lzby stanety na stanowisku, ze istotng Tzecza
jest cena i jako$¢ towardw, a nie osoba dostawcy. W uregulowaniu
tego zagadnienia nastgpi¢ powinna zmiana w kierunku bezstron-
nego traktowania wszystkich oferentdow i odpowiednie uspraw-
nienie przetargébw, do czego niezbednym jest najszybsze wydanie
ustawy o przetargach i dostawach dla instytucyj publicznych.

W dziedzinie kredytowej sfery gospodarcze wysunety postulat
uruchomienia kredytéw diugoterminowych na zasadach hipotecz-
nych oraz obnizenia stopy krétkoterminowego kredytu. Sztywna
dziatalnos¢ bankowosci polskiej, zdaniem sfer przemystowo-han-
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dlowych powinna by¢ przeksztatlcona na bardziej liberalng nie tyl-
ko ze wzgledéw gospodarczych, ale takze politycznych z uwagi
na wzmagajgce sie wptywy na Pomorzu kapitatdw obcych w szcze-
g6lnosci niemieckich. Powinna by¢ réwniez zliberalizowana dzia-
talnos¢ Komunalnych Kas Oszczednosci, zas dziatalnos¢ P. K. O.
powinna by¢ wykorzystana nie tylko w kierunku gromadzenia ka-
pitatow, lecz réwniez rozprowadzenia ich na potrzeby zycia go-
spodarczego.

Przechodzgc do omdéwienia spraw, zwigzanych z obrotem za-
granicznym sfery gospodarcze wysunetly szereg postulatéw zasad-
niczych, ktére dadzag sie sformutowaé w sposéb nastepujacy:

Przy zawieraniu umoéw handlowych przycigga sie do wspot-
pracy takze samorzad gospodarczy. Reprezentacja jego w poszcze-
go6inych delegacjach jednakze niedostatecznie informuje Izby Prze-
mystowo-Handlowe o stanie pertraktacyj w trakcie zawierania
umow handlowych, przez co uniemozliwia w poszczegdllnych fa-
zach rokowan zgtaszanie przez zainteresowane gatezie przemystu
aktualnych postulatow.

Jako bolgczke naszych obrotéw handlowych z zagranicg nale-
zy uznac¢ uruchamianie zbyt wysokich kontyngentéw na przywo6z
artykutow przemystowych, wyrabianych w kraju w dostatecznej
iloSci i odpowiedniej jakos$ci, a z drugiej strony ograniczenie przy-
wozu surowcOw i poétfabrykatow, niezbednych dla produkcji kra-
jowej. Szczegolnie w naszym okregu odczuwa sie dotkliwie ogra-
niczenia przywozu skor surowych, ziarn kakaowych, masta kakao-
wego, ziarn palmowych, kopry, kluczy surowych itd.

O ile chodzi o kwestje wydawania pozwolen przywozu i udzie-
lania ulg celnych, to obecna procedura zatatwiania podan wymaga
przysSpieszenia. Jest to szczegdllnie wazne dla naszego przemystu,
ktéry z braku potrzebnych surowcéw niejednokrotnie jest zmuszo-
ny wstrzymywac¢ odnosne dziaty, wzglednie catg swojg produkcije,
albo nie moze wykorzysta¢ odpowiedniej koniunktury zakupu.

Pomorze, a szczeg6lnie Gdynia, wymagajg specjalnie przychyl-
nego traktowania w zakresie udzielania zezwoleh przywozowych.
Gdynia powinna niezaleznie od zaspakajania konsumpcji swego
okregu, otrzymywac przydziaty, kt6reby zapewnily jej w zaopa-
trywaniu okregu i reszty kraju w towary importowe, przynaj-
mniej ten stopien sprawnosci, jakim odznacza sie port gdanski.

Pozwolenia przywozu owoc6w potudniowych na zasadach
kompensaty towarowej nalezatloby w interesie zwiekszenia ekspor-



tu rolnego udziela¢ firmom, kt6re w zamian za import towaréow
zagranicznych wywozg produkty rolnicze.

W celach zwiekszenia naszego eksportu w dzisiejszych wa-
runkach ostrej konkurencji na rynkach zagranicznych, nieodzow-
nym jest podejmowanie szybkiej decyzji w odniesieniu do posz-
czegoélnych transakcyj. Nie zawsze bowiem zainteresowana firma
eksportowa moze zwleka¢ z zawarciem transakcyj eksportowych
do chwili zalatwienia sprawy przez Rade Polityki Kompensacyj-
nej. Dlatego tez wysunieto propozycje, aby w odniesieniu do pio-
nierskich transakcyj eksportowych decydowa¢ mogta specjalna
komisja, ztozona z reprezentanta zainteresowanej lzby Przemysto-
wo-Handlowej, delegata Rady Polityki Kompensacyjnej i wyzna-
czonego urzednika Wydzialu Handlu Zagranicznego Ministerstwa
Przemystu i Handlu. Na podstawie zbadanej przez Izbe kalkulacji
eksportowej okreslataby wzmiankowana komisja wysoko$¢ pomo-
cy, co juz datoby eksporterowi mozliwos¢ finalizowania pertrak-
tacyj eksportowych. Decyzja ta, jako tymczasowa, poddanaby
zostala, ze wzgledéw formalnych, do zatwierdzenia Rady Polityki
Kompensacyjnej.

Jest rowniez koniecznym, aby transakcje eksportowe pionier-
skie, podjete przed rozpatrzeniem podania o pomoc finansowa, byty
odpowiednio honorowane ex post. Poza tym z uwagi na zapew-
nienie ciggtosci dziatalnosci eksportowej, winna by¢ przyznawana
pomoc finansowa zasadniczo na dluzsze okresy czasu.

Poza przewlektoscig procedury przy staraniach o pomoc fi-
nansowg dla eksportu, uskarzajg sie eksporterzy na duze op0Oznia-
nie w wyptacie tej pomocy. Koniecznym tu jest zaréwno, aby
zainteresowany Urzgad Celny w szybkim terminie wydawat dekla-
racje wywozowe, jako tez, aby Zwigzek lzb przys$Spieszyt proce-
dure wyptaty naleznej pomocy.

Eksport szczegoélnie ptodéw rolnych mogtby byé w pewnym
stopniu zwiekszony, gdyby branzowe organizacje, eksportujgce
odnosne produkty, wykorzystywatly catkowicie przyznawane
przez inne kraje kontyngenty. W tym celu nalezy koniecznie spo-
wodowac Scistg wspbiprace zainteresowanych zwigzkéw branzo-
wych i skoncentrowa¢ w jednej instytucji kontrole nad wykorzy-
stywaniem przyznawanych Polsce kontyngentéw. RdéwnoczesSnie
nalezaloby uzalezni¢ premiowanie eksportu ptodéw rolnych od
pewnego stosunkowego obstugiwania rynkéw odbiorczych nie tyl-
ko najtatwiejszych, lecz i deficytowych.
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Poza tym wywoz krajowych produktow maégtby byé zwiek-
szony, gdyby nie ograniczato sie wymiany towarowej na zasadach
kompensaty prywatnej, oraz, jezeliby dziatalnos¢ informacyjna
naszej stuzby konsularnej za granicg zostata usprawniona. Rapor-
ty konsularne docierajg obecnie do samorzgdu gospodarczego ze
znacznym opéznieniem. Utrudnia to nalezyte informowanie zain-
teresowanych o koniunkturalnych rynkach zbytu, a szczegélnie
o stopniu wykorzystania przyznanych nam przez poszczeg6lne
kraje kontyngentéw towarowych i dewizowych.

W dziedzinie zagadnien podatkowych sfery gospodarcze wy-
sunely postulaty nastepujgce:

Ro6znorodnos$¢ podatkéw oraz dodatkéw do podatkéw utrudnia
w wielkiej mierze szybka orientacje w terminach ich ptatnosci i po-
woduje potrzebe utrzymywania duzego i kosztownego aparatu
biurowego. Brak nalezytej znajomosci tak obszernego u nas obo-
wigzujgcego ustawodawstwa jest czestokro¢ przyczyng popadania
ptatnikbw w zalegtosci.

Ordynacja podatkowa dziala jeszcze za krotko, azeby wyro-
bi¢ sobie ostateczny sad o niej. Dotychczasowe obserwacje pozwa-
lajg wnioskowaé¢, ze wymiar podatku odbywa sie bardziej pra-
widtowo, jak dotychczas i usuniecie czynnika obywatelskiego nie
wywotato, zdaje sie, skutkbw ujemnych. Pewne zastrzezenia bu-
dzg Sekcje Komisji Odwotawczej, ktore z natury rzeczy skladajg
sie z matej iloSci cztonkéw. Czlonkowie Sekcji czestokro¢ nie zna-
ja stosunkéw miejscowych ptatnika. Wobec tego Sekcje winny
przyciggac¢ dla informacji rzeczoznawcow, obeznanych ze stosun-
kami miejscowymi odwotujgcego sie platnika.

Czestokro¢ zdarza sig, ze informacje Urzedéw Skarbowych nie
sg zbierane z nalezytg starannoscig i przez to powoduja duzo nie-
porozumien. Z tych powodéw za czesto odrzuca sie ksiegi handlowe,
zastosowujac do tych ptatnikéw indywidualne wymiary. Powo-
duje to nieche¢ do prowadzenia ksigg, odwotania i zatargi miedzy
ptatnikiem i wtadzami skarbowymi. Zdaniem sfer gospodarczych,
rewizje ksigg odbywac¢ sie winny pod katem widzenia wigkszej
ufnosci do ptatnika.

Daje sie wyczuwac¢ che¢ zbyt pochopnego stosowania w prak-
tyce norm obrotowych. Wiadomym jest, ze ustalenie norm jest
bardzo utrudnione, ze wzgledu na réznorodnos¢ przedsiebiorstwa
pod wzgledem strukturalnym chociazby tego samego byty cha-
rakteru.
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Wiadze skarbowe nie zawsze wstrzymujg egzekucje ptatnikom,
ktéorych egzystencja gospodarcza jest zachwiana, a odwotanie od
wymiaru podatkowego nie zostalo jeszcze rozpatrzone. Optaty
egzekucyjne sa niestychanie wygorowane i winny by¢ obnizone
0 potowe. Szczegéblnie koszty upomnieh winny by¢ obnizone do
50 groszy.

Jest rzeczg wskazang wydanie lzbom Skarbowym i Urzedom
Skarbowym polecenia, aby przychylnie ustosunkowywaty sie do
podanh przedsiebiorstw o pozwolenie na zwiekszenie stanu zatrud-
nienia bez obowigzku uiszczania doptaty do wyzszej kategorii
Swiadectwa przemystowego, jezeli odnosne przedsiebiorstwo zamie-
rza zatrudni¢ dodatkowo bezrobotnych, w celu zmniejszenia bez-
robocia. Ma to szczegdlnie miejsce w przedsiebiorstwach, posiada-
jacych IV kategorie przemystowa. Izba Skarbowa w Poznaniu
zatatwita kilka dotychczas tego rodzaju podah odmownie.

Dotychczasowa zasada ustalania podatku lokalowego od pod-
stawowego komornego przedwojennego jest niesprawiedliwa. Row-
niez stopa podatkowa nie powinna przekracza¢ 8%.

Nizszos¢ konkurencyjng naszych warsztatow pracy poteguje
dodatek do panstwowego podatku dochodowego, ktdry obowigzuje
tylko na ziemiach zachodnich i ktéry wymierza sie przy dochodach
fundowanych w wysokosci 3%, a przy dochodach niefundowa-
nych w wysokosci 4 do 5% od dochodu. Z powodu tego podatku
ostabiona jest takze sita nabywcza urzednikéw i pracownikéw
umystowych. Byloby zatem wskazane, aby pod wzgledem cieza-
row dzi$ po 16-letnim istnieniu niepodlegtego Panstwa Polskiego
ziemie zachodnie zostaty wreszcie zréwnane z resztg Polski. Do-
datkowe obcigzenie urzednikéw wspomnianym dodatkiem komu-
nalnym do panstwowego podatku dochodowego nalezaloby zatem
przyja¢ pod uwage, przy projektowanym obecnie podwyzszeniu
podatkow od wynagrodzen urzednikéw, aby ich ptace zréwnane
zostaly z poborami urzednikOéw reszty Polski.

Skomplikowane ustawodawstwo i przepisy wykonawcze sg
jednym z powodow wielkiej ilosci podan i odwotan, jedynego $rod-
ka obrony ptatnika. Czestotliwo$s¢ wnoszenia podan i stawiania
roznych wnioskéw wpltywa w powaznym stopniu na koszty han-
dlowe przedsiebiorstwa.

Spadek obrotéw i spadek cen przy wielkiej sztywnos$ci Swiad-
czen, obcigzajacy przedsiebiorstwo, pociaga za sobg koniecznos¢
znacznej redukcji norm $redniej dochodowosci. Dotychczasowe



normy winny by¢ dostosowane do zmiany powyzszych elementow,
a wiec w granicach od 20—30%.

Dla Gdyni nalezatoby obnizy¢ ustalone na okreg lzby Skarbo-
wej w Grudzigdzu stawki ryczaltem o dalsze 20%, ze wzgledu na
znacznie wyzsze koszty handlowe, spowodowane lokalnymi warun-
kami (czynsze sg wyzsze o0 400 do 500%, personel jest drozszy, tak
samo optaty Swiadczen uzytecznosci publicznej).

Na czoto postulatéw sfer gospodarczych w okregu lzby w za-
kresie spraw socjalnych wysuniety zostat postulat przeprowadze-
nia jak najrychlej gruntownej reformy ubezpieczehn spotecznych
w ogOlle w kierunku zredukowania sktadek i uproszczenia proce-
dury przy wymiarze i $cigganiu optat ubezpieczeniowych. Dalej
wysuniety zostal postulat koniecznosci wprowadzenia Scistej kon-
troli, aby ustawy socjalne byty respektowane przez wszystkie bez
wyjatku warsztaty pracy, gdyz przy istniejgcym stanie rzeczy
przemyst anonimowy i chatupniczy uchylajg sie zupetnie od pono-
szenia wszelkich ciezaréw socjalnych, co stwarza dla warsztatow,
pracujgcych legalnie, bardzo powazng konkurencje. Sfery gospodar-
cze poza tym domagaja sie Scistego przestrzegania przez ubezpie-
czalnie spoteczne rozporzadzen Ministerstwa Opieki Spotecznej
dotyczacych wprowadzenia ulg przy sptacie zalegtosci skiadek
ubezpieczeniowych. Wskazaly rowniez sfery gospodarcze na nie-
normalne ksztaltowanie sie ptac w przedsiebiorstwach panstwo-
wych w poréwnaniu do przedsiebiorstw prywatnych, obecnie bo-
wiem w wielu przedsiebiorstwach panstwowych ptace sg wyzsze
0 100% niz w przedsiebiorstwach prywatnych. Wreszcie wskaza-
nym zostato na koniecznos¢ ujednolicenia warunkéw pracy w catej
Polsce w kierunku ustalenia minimalnych ptac dla kazdej gatezi
przemystu, a to ze wzgledu na to, ze przemyst w okregu izbowym
ptaci za robocizne o wiele wyzsze stawki, niz w innych dzielnicach.

Przechodzgac do zagadnien oddiuzeniowych sfery przemysto-
wo-handlowe okregu lzby wskazaty na to, ze oddtuzenie rolnictwa
1 samorzadu terytorialnego przerzucito caly ciezar finansowy tej
akcji na handel i przemyst, ktéore ze swej strony nie majg zad-
nych mozliwosci uptynnienia zamrozonych w rolnictwie swych
pretensy;j.

Logicznie wiec rzecz biorac, trzebaby akcja oddtuzeniowg ob-
ja¢ rowniez handel i przemyst albo przynajmniej spowodowaé
Bank Akceptacyjny, by przejmowatl pretensje kupieckie i przemys-
towe na réwni z pretensjami bankoéw, a dalej zadluzenia kupca



i przemystowca tak w bankach panstwowych jak i w bankach
prywatnych skumulowac¢ i roztozyé na szereg lat przy nizszej
stopie oprocentowania (5 proc. rocznie). Zadiluzenia te majg prze-
waznie charakter pozornie krétkoterminowy weksli, de facto od lat
prolongowanych. Taka forma kredytu jest dzi§ bardzo ucigzliwa
i kosztowna. Obecnie wszysikie niemal kredyty wekslowe zbie-
gaja sie via banki dyskontowe w Banku Polskim, dlatego winien
Bank Polski w sprawie odmrozenia tych prolongacyjnych weksli,
znalez¢ forme sptaty, odpowiadajacg dzisiejszym mozliwosciom
ptatniczym diuznika. Poniewaz posrednictwo bankdéw obcigza te
dtugi 100% doptata do stopy Banku Polskiego, nalezatoby te weksle
wycofa¢ z bankéw posredniczagcych. Bank Polski przejgtby te zo-
bowigzania wraz z réwnoczesnym zabezpieczeniem bankéw po-
Sredniczacych i traktowatby od tej chwili zalegto$¢ jako diug bez-
posredni przy stopie ulgowej. Dotychczasowa optata banku
posredniczgcego winna iS¢ na amortyzacje kapitatu.

Na czele zagadnien, wysunietych przez sfery portowe, byta
sprawa administracji portu.

Zagadnienie reformy administracji portu, podniesione juz
przed 4 laty, w niczym nie utracito na swej aktualnosci.

Rozwdj Gdyni, jako osrodka handlowego, aczkolwiek czynigcy
dosy¢ wolne postepy jak réwniez zmiana charakteru obrotow por-
towych przyczynily sie do wytworzenia ré6znorodnosci czynnosci
handlowych administracji portowej. Z tej racji wiadze portowe
muszg rozstrzygac¢ problemy i zagadnienia o znaczeniu coraz wiek-
szym, siegajace giebiej zycia gospodarczego. System urzedowy
pracy administracji portowej staje wobec tego coraz czesciej w ko-
lizji z potrzebami zycia.

Sytuacja obecna w Gdyni jest pod pewnym wzgledem para-
doksalna. Naczelnik Urzedu Celnego, gdyhscy reprezentanci
wtadz kolejowych, Naczelnik Urzedu Skarbowego — maja na
swoich odcinkach wieksze kompetencje i wiekszg swobode dzia-
tania, niz Dyrektor Urzedu Morskiego, a wiec dyrektor portu.
O ile powtarzane przez gdynskie kota gospodarcze od szeregu lat
zgdania decentralizacji wszelkich wtadz na rzecz wtadz lokalnych
w Gdyni daty pozytywne i nieraz znaczne efekty w odniesieniu do
wtadz celnych, kolejowych itd., to w zakresie administracji portu
system centralistycznego zatatwiania wszelkich spraw utrzymat
sie prawie ze w peini. Do zatwierdzenia do Ministerstwa Prze-
mystu i Handlu idg stale rzeczy niewgtpliwe o charakterze wyko-
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nawczym, gdzie Ministerstwo nic prawie nie ma juz do dodania
albo ujecia. Wskutek tego zmiana tej czy innej optaty portowej,
podpisanie tej lub innej umowy dzierzawnej, potgczone zawsze
jest z procedurg niestychanie dluga, podczas gdy zycie wymaga
nieraz rozstrzygniecia odrecznego.

Podobnej decentralizacji domaga sie polityka inwestycyjna
w porcie. O ile inwestycje podstawowe: nabrzeza, tory kolejowe,
pierwsze magazyny i dzwigi — mialy charakter inwestycyj nie-
watptiwie potrzebnych, o tyle obecnie kazda nowa inwestycja jest
Scisle zespolona z biezgcymi potrzebami handlowej eksploatacji
portu i nie moze by¢ bez wiekszego ryzyka zadecydowana bez
zupetnie szczegétowego uzgodnienia jej z tymi, ktorzy w porcie
pracuja. Dlatego tez takze dalsza rozbudowa portu musi by¢
prowadzona nie z Warszawy, a na miejscu.

Wreszcie zmiana rzgdéw centralistycznych na zdecentralizo-
wane konieczna jest réwniez w zakresie gospodarki finansowej
w porcie. Powiekszenie ilosci urzednikéw na tym lub innym od-
cinku, zamoéwienie potrzebnego sprzetu przetadunkowego, usku-
tecznienie tego lub innego wydatku, ktérego wymagac¢ bedzie kon-
kurencja z innymi portami — nie moze czeka¢ na zatwierdzenie
z Warszawy.

Gdynskie kota gospodarcze uwazajg, ze dalszy rozwdj portu
jest mozliwy dopiero po zasadniczym zreformowaniu zasad admi-
nistracji portowej, przy zachowaniu 3 nastepujacych zasad;
1) przeniesienie zarzadu portem z Warszawy do Gdyni; 2) przy-
ciggniecie do wspotadministracji portem gdynskich két gospodar-
czych; 3) zapewnienie portowi gdynskiemu samodzielnosci budze-
towej i personalnej.

Zwazywszy, ze powyzsza reforma administracji portowej, wy-
magajgca zmian ustawowych, musi potrwac¢ czas jakis, gdynskie
kota gospodarcze proszg o nastepujaca reforme prowizorycznag:
1) rewizja budzetu Urzedu Morskiego i uznanie zasady jego nie-
naruszalnosci in minus; 2) rozszerzenie kompetencyj Dyrektora
Urzedu Morskiego w zakresie biezgcych zagadnien eksploatacyj-
nych; 3) rozszerzenie kompetencyj Tymczasowej Rady Portowej.

Jesli chodzi o sprawy zeglugowe, to w pierwszym rzedzie
uzasadniona zostata w czasie konferencji przez przedstawiciela
Zwigzku Armatorow Polskich koniecznos¢ rozbudowy polskiej flo-
ty handlowej, zarbwno w dziedzinie zeglugi regularnej, jak i ze-
glugi nieregularnej (trampowej), z uwagi na sprzyjajagcy moment



koniunkturalny, oraz ze wzgledu na polski bilans ptatniczy, dla
ktérego doptyw dewiz z frachtow morskich stanowi powazng po-
zycje, jak rowniez i ze wzgledu na role, jakg odgrywa zegluga
morska w ksztaltowaniu sie naszego handlu zagranicznego oraz
rynku pracy.

Polska flota handlowa z wejSciem na linie motorowca ,Batory*
odgrywa coraz wiekszg role w polskim gospodarstwie narodowym,
czego dowodem jest fakt, ze 27% linij regularnych wychodzacych
z Gdyni/Gdanska, obstugiwanych jest przez polska bandere. Sta-
tystyki wzrostu przewozow, zwiaszcza na liniach regularnych, wy-
kazujg dobitnie, ze nasza flota handlowa czesto toruje droge eks-
portowi polskiemu.

Obecna sytuacja miedzynarodowej zeglugi morskiej sprzyja
rozbudowie nowo powstajgcych flot handlowych. Reglamentacja
obrotu miedzynarodowego i podziat transportow morskich stoja
ze sobg nieraz w Scistej tgcznosci, jak na to wskazujg najnowsze
umowy handlowe, zawierane przez Wielkg Brytanie. Przejawiajgca
sie rowniez od paru tygodni tendencja do podwyzki frachtow mor-
skich, oraz wzrastajgcy popyt za tonazem, pozwalajg z mniejszym
ryzykiem organizowa¢ niektore potgczenia regularne i otwierajg
pewne mozliwosci dla zeglugi nieregularnej. Rozbudowa obu tych
dziatébw naszej floty handlowej winna nastepowaé réwnomiernie.
Nalezy tu mie¢ na uwadze rozbudowe linij regularnych, albowiem
obecny moment, bardzo korzystny dla obsady niektorych szlakéw,
moze sie juz wiecej nie powtdérzy¢é. Rozbudowa ta winna miec
miejsce szczego6lniej w tych kierunkach, na ktérych zatrudnione
sg obecnie statki charterowane, albowiem ich wyniki eksploata-
cyjne dajg dostateczng gwarancje dla postawienia analogicznego
tonazu polskiego.

Podkresli¢ nalezy réwniez z calym naciskiem, ze obecny mo-
ment koniunkturalny sprzyja w duzym stopniu rozwojowi zeglugi
nieregularnej. Dostateczna ilos¢ tadunkéw masowych, jak np.
wegiel, drzewo, zboze itd. pozwala, przy zmniejszonej nieco kon-
kurencji zagranicznej, na racjonalng kalkulacje zeglugi trampo-
wej. Dziedzina ta pozostaje szeroko otwartg dla inicjatywy pry-
watnej. tadunki masowe sg i beda statym zjawiskiem w naszym
handlu zamorskim, wobec czego i przew6z morzem powinien od-
bywac¢ sie pod polskg banderg. Rozbudowa i rozwdj przedsie-
biorstw prywatnych powinny mie¢ miejsce w S$cistym wspoétdzia-
taniu z czynnikami rzgdowymi. Ustawowe ramy dla tego popar-
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cia i pomocy stwarza ustawa z dnia 25 listopada 1925 r. o po-
pieraniu polskiej zeglugi morskiej (Dz. Ust. nr 125 poz. 891)
pozostajgca dotychczas ustawg papierowg z uwagi na brak
przepisbw wykonawczych, zapowiedzianych w jej art. 8. Ustawa
ta przewiduje pomoc panstwowag dla polskich przedsiebiorstw ze-
glugowych przez:

1. udzielanie taniego kredytu lub gwarancji panstwowej na in-

westycje, zakup i remont statkéw,

2. przez czesciowy zwrot optat kanatowych,

3. przez uwolnienie przedsiebiorstw od podatkéw i optat pan-

stwowych na lat 15.

Zrealizowanie zasad tej ustawy w formie wydania przepisow
wykonawczych, mogtoby sie wydatnie przyczyni¢ do zwiekszenia
naszej floty trampowej, ktéra z natury rzeczy moze'interesowac
kapitat prywatny. W ptyw zas tego kapitatu i jego stopien zain-
teresowania mogg ze swej strony oddziata¢ w sposéb decydujgcy
na rozwoj polskiego trampingu.

Koniecznym elementem rozbudowy polskiej marynarki han-
dlowej jest postawienie jej na rowni tak pod wzgledem warunkéw
ustawowych, jak i warunkéw faktycznych, z banderami obcymi.

W tym celu nalezaloby przyspieszy¢ prace legislacyjne, by
nasze ustawodawstwo morskie Scisle dotrzymywato kroku ustawo-
dawstwom obcym, o ile chodzi o miedzynarodowe porozumienia
zeglugowe. Chodzi tu w szczegdlnosci o wydanie szeregu rozpo-
rzadzen wykonawczych do ratyfikowanej juz przez Polske mie-
dzynarodowej konwencji o bezpieczenhstwie zycia na morzu, pod-
pisanej w Londynie w r. 1929, jak rowniez i o ratyfikowanie dwoch
konwencyj brukselskich z roku 1910, dotyczgcych zderzania sie
statkbw na morzu, oraz ratownictwa i pomocy morskiej.

Dalej nalezatoby zwolni¢ wszystkie polskie przedsiebiorstwa
zeglugowe od podatku i optat panstwowych, na wzdor zwolnienia,
z ktérego korzysta Spotka Akcyjna ,Zegluga Polska* na podstawie
ustawy z dnia 17 marca 1932 r. o przeksztalceniu Przedsiebiorstwa
Panstwowego ,Zegluga Polska® na Spolke Akcyjng. Zwolnienie
to winno obejmowaé¢ nie tylko podatki i optaty panstwowe, lecz
rowniez i wszelkie dodatki samorzgdowe, wymierzane prawie
zawsze w wysokosci podatkéw panstwowych i obcigzajace w du-
zym stopniu pozostate poiskie przedsiebiorstwa zeglugowe. Pod-
stawg dla zwolnienia mogtaby by¢ ustawa z dnia 25 listopa-
da 1925 r. o popieraniu zeglugi morskiej (Dz. Ust. nr 125, poz. 891),
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a wzgledami przemawiajacymi za wprowadzeniem takiej ulgi dla
polskiej marynarki handlowej sg argumenty konkurencyjnosci, al-
bowiem inne bandery korzystajg réwniez w szerokiej mierze ze
zwolnienn podatkowych.

Jako nastepny warunek o charakterze prawnym niezbedny
dla rozwoju polskiej marynarki handlowej, jest zreformowanie
ubezpieczenia spotecznego w stosunku do personelu zatrudnionego
przez polskie przedsiebiorstwa zeglugowe z uwzglednieniem po-
stulatow przedtozonych czynnikom rzgdowym przez Zwigzek Ar-
matorow Polskich.

Znie$¢ 2% -owg optate stemplowg, uiszczang od biletéw okre-
towych, z wyjatkiem zeglugi przybrzeznej, na podstawie art. 92
ustawy o optatach stemplowych. Nalezy doda¢, ze w rozporza-
dzeniu wykonawczym Ministra Skarbu do ustawy o ulgach
w optatach stemplowych, od pism, stwierdzajgcych czynnosci pra-
wne w portach polskiego obszaru celnego (Dz. Ust. poz. 937 z roku
1934), zostata ta sprawa pominietg, mimo odnosnych staran orga-
nizacyj gospodarczych.

W zakresie inwestycyj portowych sfery gospodarcze portowe
wskazaly na koniecznos¢ kontynuowania prac inwestycyjnych,
majacych przede wszystkim na celu usprawnienie juz istniejgcego
aparatu portowego, a dalej przystosowanie portu gdynskiego do
wykonania zadan, wynikajacych z jednej strony z prac jego w za-
kresie S$ciggniecia nowych tadunkédw tranzytowych a z drugiej
w kierunku rozwoju portu, jako osrodka przemystowego o cha-
rakterze morskim.

Zainteresowane sfery portowe stwierdzily, ze akwizycja wiel-
kich tadunkow, przechodzacych dotad przez porty obce wzgl. dro-
ga ladowa, dobiega konca. Do zdobycia pozostaje jeszcze, w obec-
nym stadium obrotéw handlu zagranicznego Polski okoto 250 tys.
ton wysoko cennej drobnicy, przedstawiajacej warto$¢ ogo6ing
okoto 200 milionéw ztotych.

Do rzedu inwestycyj pilnych nalezy pogtebienie basenéw przy
nabrzezach szwedzkim i holenderskim celem umozliwienia przy-
bijania do tych nabrzezy statkdw o wiekszym zanurzeniu w zwigz-
ku z tym, ze obecnie przewozi sie wegiel z Gdyni wiekszymi stat-
kami do krajow dalekich.

Do réwnie pilnych inwestycyj nalezy budowa 2 magazynéw,
jednego dla $ledzi na nabrzezu Angielskim, a drugiego dla towa-
row masowych na nabrzezu Rumunskim w wolnej strefie.
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W celu wzmozenia zdolnosci przepustowej portu gdynskiego
w zakresie tadunkéw drzewnych koniecznym jest wykonczenie
placow firmy ,Port Drzewny“ wraz z 3 pirsami.

Do inwestycyj o wiekszym zakresie, jednak niezbednym do
rozpoczecia juz obecnie naleza przedituzenie Mola Pasazerskiego
0 300 m2oraz budowa Kanatu Przemystowego o diugosci 2000 mb.
Przygotowanie tego kanatlu oraz terenéw do niego przylegajgcych
jest nieodzownym warunkiem dalszego rozwoju przemystu. Obec-
nie bowiem nie posiada port w Gdyni w porcie przemystu, nasta-
wionego na obrét zamorski.

Dla nalezytego wykorzystania wolnej strefy konieczng jest
budowa magazynow drobnicowych na nabrzezu Rumuniskim
0 powierzchni ca 20.000 m2 zas dla sciggniecia do portu gdynskie-
go haagdlu zbozem niezbednym jest intensywne kontynuowanie
budowy elewatora zbozowego.

Praca przetadunkowa w porcie wymaga réwniez nowych in-
westycyj w dziale dzwigdéw na nabrzezach portowych.

Wedtug obliczen sfer portowych dla nalezytej obstugi prze-
tadunku towaréw w porcie koniecznym jest zainstalowanie na réz-
nych nabrzezach jeszcze 57 dzwigéw i 1 zasobnika samowazgacego
dla rudy o nosnosci 200 ton.

Szereg bardzo powaznych postulatow i zastrzezen wysunety
sfery portowe w stosunku do rozbudowy sieci kolejowej w obrebie
portu.

Stwierdzily one mianowicie, ze od chwili rozpoczecia budowy
wezta kolejowego Gdyni wskazywano na wadliwos¢ tej budowy.
Tory nabrzezy zostaly zle rozplanowane, tory stacyjne zle rozto-
zone. Jako przyktad podano rozbudowe duzych poszczegdélnych
grup torow z zupeinym zaniedbaniem rozbudowy toréw tgczniko-
wych miedzy grupami i w szczegdélnosci toréw wyciggowych. Caly
szereg podobnych bieddéw spowodowat duze trudnos$ci w ruchu
wagonpwym w obrebie portu, kt6re potegujg sie ze wzgledu na
dalsze braki toréw w porcie. Wprawdzie kolej wykonuje w dal-
szym ciggu inwestycje, jednakze nie zawsze sg one uzgadniane
z potrzebami gospodarczymi, powstajg stad tatwo ujemne kon-
sekwencje, ktérych polzZniejsze usuniecie przedstawia trudnosci,
nieraz niemozliwe do usuniecia.

Jako na inwestycje naglace wskazanym zostalo na koniecz-
nos¢ rozbudowy dalszych toréw odstawczych dla wegla, przeta-
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dowywanego na nabrzezach Szwedzkim, Slaskim i DuAskim oraz
na torach t. zw. ,Wykopu"“, gdzie nie mozna juz obecnie pomie-
sci¢ nadmiaru wagonéw. Zwrocono rowniez uwage na brak do-
statecznej ilosci wag kolejowych, zwitaszcza na ,Wykopie“.

Dla przeprowadzenia racjonalnej pracy rozrzadowej na na-
brzezach, konieczne sg urzgdzenia mechaniczne dla przetaczania,
czy to w formie traktorow tankowych, czy to w formie kabesta-
now i pociggaczek linowych.

W zakresie taryf sfery portowe domagaly sie wprowadzenia
jako generalnej zasady szybkos$ci decyzji, zwlaszcza jesli chodzi
o taryfe tranzytowa. Minister Komunikacji winien upowaznié
osobe, ktéra w tych sprawach powinna decydowaé¢ bez porozu-
mienia sie z catym szeregiem innych ministerstw, komitetow i ko-
misyj i dawac¢ decyzje najpOzniej w ciggu 48 godzin od chwili
zapytania, a w nagtych wypadkach nawet w drodze telefonicznej,
jak to ma miejsce w Niemczech. Walka z konkurencjg, innych
kolei tylko na tej drodze moze da¢ wyniki.

Wszystkie optaty portowe o charakterze fiskalnym, a przede
wszystkim optaty za podstawianie wagonéw powinny by¢ zda-
niem sfer zainteresowanych, jako taryfowe nieuzasadnione, skaso-
wane. Optaty za faktycznie wykonane czynnosci powinny by¢
poddane gruntownej rewizji w kierunku dostosowania ich do
optat, obowigzujacych w portach niemieckich. Przede wszystkim
obnizone muszg by¢ optaty za postojowe wagonow oraz optlaty
stacyjne. Wysunieto rowniez szereg postulatow w zakresie wyso-
kosci poszczegodlnych stawek taryfowych.

Wazng dla Gdyni jest robwniez sprawa uzyskania szybkiego
potgczenia kolejowego ze stolica. Wszystkie pahstwa przede
wszystkim kiadg nacisk na najsprawniejsze i najszybsze potgcze-
nie portow z gtébwnymi miastami, co dla licznie przybywajacej do
portow klienteli jest bardzo wazne.

Ze wzgledu na duze inwestycje, ktdre musiatyby by¢ .wytozo-
ne na przyspieszenie pociggoéw na linii Gdynia — Gdansk — War-
szawa przez Mtawe lub Laskowice, wskazane bytoby puszczenie
szybkobieznych pociggow przez Prusy Wschodnie.

W dziedzinie podatkowej portowe sfery gospodarcze wysu-
nety zastrzezenia co do zasad i techniki zwalniania przedsiebiorstw
portowych od podatku obrotowego. Wskazanym mianowicie zo-
stato, by komisja dla spraw handlu, powotana przez ministra gen.
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Zarzyckiego, w roku 1933 ustalita zasade, zasadniczo przez Mini-
sterstwo Skarbu przyjetg, ze firmy zwolnione od podatku prze-
mystowego, beda automatycznie dalej ze zwolnien korzystaty po
ukonczeniu sie icti okresu zwolnienia. Wnioski o prolongate zwol-
nienia zawczasu przez firmy wniesione, nie sg zatatwiane do czasu
rozpoczecia sie okresu nowego, co n. p. powoduje, ze firmy nie wie-
dza, czy uwzglednia¢ w swej kalkulacji stawke podatku obroto-
wego czy nie.

Roéwniez zwolnienia nowe sg udzielane droga procedury bar-
dzo przewlekiej i niejednokrotnie zdarza sie, ze przedsiebiorstwa
0 charakterze pionierskim nie otrzymujg — wbrew temu, co ocze-
kiwa¢ nalezalo — zwolnienia od podatku obrotowego. W zwigzku
z tym sfery portowe wysunely postulat wydania zarzadzenia
w odnos$nych resortach, by zasada, przyjeta swego czasu w komi-
sji dla spraw handlu, zostata zastosowana, a mianowicie: aby ulgi
udzielane byty zasadniczo na czas, przewidziany w ustawie, to
znaczy na 10—15 lat i aby udzielenie zezwoleh na czas krotszy
traktowane byto tylko jako mozliwos¢ kontroli ze strony rzadu,
w razie jezeli w miedzyczasie sytuacja danego przedsiebiorstwa
zazna powaznych zmian.

Sfery portowe wysunety dalej zastrzezenia co do interpreto-
wania przepiséw prawnych i praktyk wtadz skarbowych. Zasady,
stosowane przez lokalne witadze skarbowe przy ustalaniu podstaw
opodatkowania, wymagajg niejednokrotnie zmian, i tak n. p.
w miedzynarodowych stosunkach zeglugowych istnieje zwyczaj,
ze np. makler okretowy ptaci zatadowcy refakcje, ktora dochodzi
niejednokrotnie do 50% stawki maklerskiej, pobieranej od arma-
tora. W ten sposo6b stwarza fikcje znacznie wiekszego obrotu od
obrotu istniejgcego, co powoduje, ze stawka podatku obrotowego
firm maklerskich dochodzi niejednokrotnie faktycznie do 3%.

Sytuacja tak wytworzona jest tym bardziej ucigzliwa, ze po-
datku obrotowego od przedsiebiorstw zeglugowo-portowych nie
znajg takie kraje jak Anglia, Szwecja, Dania i inne. W tych wa-
runkach wydaje sie koniecznym wyitgczenie z podstaw opodatko-
wania podatku obrotowego sum, stanowigcych refakcje dla zata-
dowcy, a wiec nie stanowigcych faktycznie sum obrotow.

Sfery portowe wysunely dalej postulat, aby przepisy rozpo-
rzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 1 VI
1927 r. o popieraniu rozbudowy i rozwoju gospodarczego miasta
1 portu Gdyni, obejmowalty mozliwos¢ zwalniania przez skarb
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panstwa od podatku dochodowego nie tylko przedsiebiorstw ko-
munikacyjnych i przemystowych, osiadlych w Gdyni, ale rowniez
przedsiebiorstw handlowych (maklerstwd, ekspedycja, magazyny
portowe itp.)

Wreszcie sfery portowe wysunety postulat zwalniania trans-
akcyj kredytowych, zawieranych przez banki, osiadte w Gdyni,
od optat stemplowych.

Jako postulat ogdlny sfery portowe wysunety koniecznosé
przeniesienia do Gdyni z Grudzigdza siedziby wtadzy skarbowej
2-giej instanciji.

Przechodzgac do sformutowania swych postulatéw w zakresie
stuzby celnej, portowe sfery gospodarcze wskazaty na znaczny
postep w organizacji tej stuzby, jaki stopniowo zachodzi w ostat-
nich latach. Tym niemniej rozwéj obrotéw portowych i potgczo-
nych z nimi manipulacyj celnych stale wyprzedza odnos$ne zarza-
dzenia wtadz celnych. Pomimo, ze szereg uprawnien dyrekcji cel
w Poznaniu przelanych zostalo na Urzad Celny w Gdyni, wcigz
jeszcze daje sie konstatowac szereg powaznych niedomagan w za-
kresie spraw personalnych, kontroli fachowej i spraw rachunkowo-
kasowych. Istnienie tego stanu rzeczy wskazuje na koniecznosé
stworzenia w Gdyni osobnej Morskiej Dyrekcji Cel, ktéra obej-
mowataby swg kompetencja wybrzeze i sgsiednie powiaty, az do
linii kolejowej Pita — Tczew.

Na podstawie doktadnych obliczen statystycznych sfery por-
towe udowodnity, ze pomimo wzrostu ilosci pracownikéw celnych
w rejonie portowym, zatrudnienie ich nie zmalato, a raczej prze-
ciwnie, wzrosto, co oczywiscie odbija sie na sprawno$ci manipula-
cyj celnych. Wielkie utrudnienie pracy wtadz celnych stanowi brak
instrukcji morsko-celnej, ktéry to brak wyzsze wiadze celne usi-
tujag wyréwna¢ wydawaniem szeregu okoélnikdw, co oczywiscie
prace niezmiernie komplikuje. W tych warunkach konieczno$¢
wydania takiej instrukcji ogélnej jest sprawg palaca.

Dalsze postulaty portowych sfer gospodarczych dotyczyly
wprowadzenia liberalnego ustawodawstwa i liberalnej praktyki
karno-skarbowej w zakresie celnym na terenie portu gdynskiego.
Postulaty te m. in. wskazaly na koniecznos¢ zunifikowania prawa
karno-celnego w Gdyni i w Gdansku, a w wypadkach, gdy to jest
niemozliwe, wyeliminowania przepiséw celno-karnych z ogdlnej
ustawy karno-skarbowej i stworzenia przepisdw celno-karnych dla
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Gdyni. Przepisy te pod wzgledem rygorow powinny odpowiadac
liberalizmowi odnos$nych przepiséw gdanskich. To samo dotyczy
liberalnego stosowania w praktyce przepis6w celno-karnych.

Portowe sfery gospodarcze wskazaly dalej na koniecznos¢
zliberalizowania warunkéw uzyskiwania kredytdw celnych
w Gdyni, z ktérych obecnie firmy portowe prawie nie korzystajg
ze wzgledu na wysoki koszt tych kredytéw, wymagajacych albo
gwarancji bankowej, albo drogiej i przewlekiej procedury przy
udzielaniu gwarancji hipotecznej. W pordéwnaniu z Gdanskiem
sfery portowe gdynskie znajdujg sie w zakresie kredytéw celnych
W znacznie gorszym potozeniu.

Ostatnim postulatem sfer portowych w dziedzinie celnej byto
zreorganizowanie techniki interpretowania klauzul na pozwole-
niach na przyw6z w drodze ustalenia w Gdyni stalego delegata
Ministerstwa Przemystu i Handlu, ktoryby byt upowazniony do
definitywnego decydowania w sprawach interpretowania tych
klauzul, jak to ma miejsce w Gdarnsku.

Roéwniez na podstawie szczegdétlowo opracowanego materiatu
statystycznego gospodarcze sfery portowe wysunetly szereg postu-
latbw w dziedzinie obstugi pocztowo-telegraficznej w Gdyni. Na
podstawie tych danych, wykazujgcych bardzo powazny wzrost
dochod6éw poczty i telegrafu w Gdyni, w przeciwiefistwie do in-
nych wiekszych osrodkéw Polski, gdzie dochody te spadly w la-
tach ostatnich, sfery gospodarcze stusznie domagaty sie rozszerze-
nia i usprawnienia obstugi, ktéra w wielu wypadkach decyduje
0 szybkim zatatwieniu powaznych transakcyj portowych. Postu-
laty te dotyczyly stalego powiekszania personelu na poczcie
1w urzedach telegraficznych i przy telefonach. Co sie tyczy tych
ostatnich, to powazne zastrzezenia wywotywatly potgczenia Gdyni
z zagranicg, ktore odbywa sie jesSli chodzi o panstwa zachodnio-
europejskie przez Warszawe. Dotyczy to w szczegoélnosci rozmow
z Danig, Holandig, Norwegig i Anglia. Jedynie z Niemcami i ze
Szwecjg potgczenia telefoniczne odbywaja sie bezposrednio. Wy-
kazanag zostata rowniez niedostateczna ilos¢ przewodoéw do roz-
moéw telefonicznych pomiedzy Gdynig a powazniejszymi o$rod-
kami Polski.

Obszerny wyzej przytoczony materiat, przedtozony komisji,
objat, jak widzimy, najwazniejsze zagadnienia, dotyczace dziatal-
nosci sfer portowych.
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POSZCZEGOLNE DZIEDZINY PRAC IZBY.

Tak, jak i w sprawozdaniu za rok poprzedni, w dziale niniej-
szym omowione zostang gtowne prace lzby w poszczegdlnych
dziedzinach i to nie tylko o tyle, o ile stanowity one przedmiot
prac poszczegélnych komisyj izbowych, lecz rowniez i w tym
wypadku, gdy wytaniaty sie one z udziatu Izby w ich opracowa-
niu poza organami izbowymi.

Na ogot stwierdzi¢ wypada, iz ze wzgledu na ukonstytuowa-
nie sie wtadz lzby w nowej kadencji dopiero z konicem pierwszego
kwartatu roku sprawozdawczego oraz ze wzgledu na to, ze ko-
misje izbowe mogtly sie ukonstytuowac¢ dopiero w czasie pézniej-
szym, regularno$¢ prac ich zostata znacznie opdzniona.

Z uwagi na ten stan rzeczy w dalszym ciggu niniejszego dziatu
omoéwione zostang tylko nieliczne zagadnienia, majace natomiast
znaczenie zasadnicze.

Sprawy morskie.

Prace Izby w zakresie spraw morskich ogniskowaly sie
w Komisji Morskiej lzby, referacie morskim biura Izby oraz
w szeregu zebran i konferencyj, zwotywanych specjalnie dla roz-
patrzenia poszczegdllnych wytaniajacych sie zagadnieh.

Jesli chodzi o Komisje Morska, to ukonstytuowanie sie jej
w nowej kadencji nastgpito w dniu 18 lipca, przy czym posiedze-
nie zagait prezes lzby p. Stanistaw Tor, podnoszgc znaczenie prac
komisji, w ktérej zesrodkowywacé sie powinny prace nad cato-
ksztaltem polskich zagadnien morskich. Z faktu, ze Polska posia-
da tylko jeden port, ktérego znaczenie dla gospodarstwa kraju
wcigz wzrasta, wynika réznorodnos¢ zadan, stojgcych przed ko-
misja. Potwierdzenie znaczenia Gdyni dla zycia gospodarczego
Polski znajdujemy w fakcie, ze okoto 40% calego obrotu Polski
z zagranicg przechodzi przez port gdynski. W dalszym ciagu
swego przemowienia p. prezes Tor podkreslit znaczenie polskiej
marynarki handlowej dla rozwoju handlu zamorskiego Polski
i wskazat na niedostatecznos¢ jej udzialu w przewozach towaréw
importowanych i eksportowanych. Gdy udziat wltasnej bandery
panstwowej w portach morskich normalnie ocenia sie na 25%, to
udziat bandery polskiej w portach polskiego obszaru celnego sta-
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nowi zaledwie 7%, tymczasem ten sam udziat Niemiec we wtias-
nych portach siega 57%. W tych warunkach niezbedny jest ze
strony Komisji. Morskiej wielki wysitek i inicjatywa.

Na propozycje prezesa Tora wybrano jednogto$nie na prze-
wodniczgcego Komisji Morskiej p. radce Juliana Rummla, a na
zastepcOw wiceprezesa lziby p. F. Kollata i radce Izby p. L. Bycz-
kowskiego.

Nastepnie komisja wznowita swe prace nad zagadnieniem
rzeczoznawstwa portowego, przy czym przebieg dotychczasowych
prac lzby w tym kierunku zreferowat wicedyrektor Izby p. Jb6zef
Kawczynski. Stwierdzit on, iz prace te sg tak dalece posuniete, ze
mozna liczy¢ sie z ostatecznym regulowaniem tego zagadnienia
juz w niedalekiej przysztosci. Nowe przepisy, zgodnie z dotych-
czasowymi wytycznymi uregulowa¢ majg nie tylko zakres i spo-
s6b wykonywania czynnos$ci przez samych rzeczoznawcéw, kto-
rzy wediug projektu regulaminu majg nosi¢ nazwe zaprzysiezo-
nych wagowych i mianowanych talimandéw, lecz roGwniez i sprawe
zatrudnienia personelu pomocniczego. Na zakonczenie referatu
wicedyrektor Kawczynski przedtozyt plan prac komisji nad tym
zagadnieniem, ktéry zostat przez komisje zaaprobowany.

Na tym samym posiedzeniu komisja wystuchata referatu ko-
respondenta lzby dra Tadeusza Bierowskiego na temat ,Zagad-
nienia komunikacji morskiej w zwigzku z sytuacja bilansu han-
dlowego“.

Poniewaz referat ten oswietlit jeden z waznych skiadnikéw
naszego bilansu handlowego i ptatniczego i poniewaz zawarte
w nim tezy koncowe zostaly przez Komisje Morska przyjete jako
wytyczne dla prac izbowych, uwazamy za wskazane ponizej
przytoczy¢ go w catosci:

.Prace zapoczatkowane przez sfery gospodarcze Panstwa,
a w szczegolnosci przez Zwigzek lzb Przemystowo-Handlowych
nad dalszym jeszcze uaktywnieniem naszego bilansu handlowego,
doprowadzity m. in. do sformutowania tezy, wysunietej “przez
Zwigzek lzb, a streszczajgcej sie w zdaniu, ze duze znaczenie dla
dodatniego uksztattowania sie bilansu handlowego moze miec
rozbudowa sieci polskich linij okretowych i zmniejszenie odptywu
dewiz za przew6z morski obcymi liniami okretowymi. Srodkiem
dziatania winno by¢ koncentrowanie masowych tadunkow, idg-
cych w jednym kierunku oraz zawieranie diugoterminowych
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kontraktow z liniami okretowymi w celu zapewnienia im odpo-
wiednio wysokich ilosci tadunkdéw.

W sformutowanej w ten sposéb tezie Zwigzku Izb podkreslong
jestnie tylko rola,jakg odgrywa polska marynarka handlowa, z pun-
ktu widzenia bilansu handlowego, lecz réwniez i wplyw, jaki
transport morski ma na ksztaltowanie sie bilansu ptatniczego.
O ile bowiem rozwdj floty handlowej toruje lub usprawnia drogi
wymiany towarowej — o tyle z drugiej strony eliminuje ustugi
obce, z natury rzeczy dosy¢ drogie i zapewnia przyptyw wyso-
kocennych nieraz dewiz, ktére w wypadku postugiwania sie
obcymi statkami nie tylko do kraju nie przybywajag, lecz prze-
ciwnie nawet muszg by¢ za pienigdz krajowy zakupywane.

Wynika wiec z powyzszego, ze uwagi nasze musza iS¢ w dwoch
kierunkach: 1) w kierunku okresSlenia wptywu bezposredniego,
jaki polska flota handlowa moze mie¢ na ksztaltowanie sie bilan-
su handlowego, 2) w kierunku zbadania jej roli, jako elementu
doprowadzajgcego obce dewizy do kraju.

W zagadnieniu pierwszym podkresli¢ przede wszystkim na-
lezy bardzo nikty tonaz naszej floty handlowej, ktéry dopiero
z chwilg rozpoczecia eksploatacji nowo budowanych motorow-
cOw, a mianowicie m/s ,Pitsudski“ i m/s ,Batory“ przekroczy
zaledwie 1 promille w stosunku do ogélnego tonazu Swiatowego.

Nie ulega watpliwosci, ze iloS¢ tego tonazu jest niestychanie
niskg i nie pozostaje w zadnym stosunku ani z naszym og6lnym
handlem zamorskim, ani z wielkoscig terytorium Panstwa Pol-
skiego, ani z iloscig mieszkancéw. W poréwnaniu z innymi pan-
stwami, pozostajemy na szarym koncu, o ile weZmiemy pod uwa-
ge odnosne zestawienia procentowe. Niemniej jednak, liczgc sie
z tym stanem faktycznym, musimy rozpatrze¢ dziatalno$¢ obecnej
floty handlowej pod dwoma katami widzenia, a mianowicie pod
katem widzenia jej udzialu w catoksztalcie naszego transportu
morskiego, a wiec praktycznie mowigc w obrotach portow gdyn-
skiego i gdanskiego — oraz pod katem widzenia obstugiwanych
przez“nig potgczen regularnych. Te rozumowania pozwolg nam na
wyciggniecie odpowiednich wnioskéw co do rozbudowy polskiej
marynarki handlowej. Konkluzje nasze beda wychodzity poza
teze Zwigzku lzb Przemystowo - Handlowych, domagajaca sie
jedynie rozszerzenia sieci polskich linij regularnych, czyli zeglugi
regularnej z pominieciem zeglugi nieregularnej lub t. zw. tram-
péw. W dalszych bowiem uwagach bedziemy mieli sposobno$¢
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wskazaé¢ réwniez i na znaczenie trampow dla intensyfikacji na-
szego handlu zagranicznego.

Udziat naszej floty handlowej w obrotach obu portow pol-
skiego obszaru celnego, t. j. Gdyni i Gdanska, ktore bedziemy
okreslali mianem portow wiasnych — nie moégt przekroczy¢ pew-
nego niktego odsetku, a to nie tylko z uwagi na mala ilos¢ tonazu,
lecz réwniez i ze wzgledu na duzy staty rozwdj obrotow towar,
w tych portach, z ktérym to wzrostem nie idzie w pare rozwdj na-
szej marynarki handlowej. Dlatego tez widzimy, ze stosunek ten,
ktéry dopiero w roku 1930 przekroczyt 6,2% i osiggnat w r. 1932
najwyzsza dotad cyfre, albowiem 9,3% ogd6lnych obrotéw Gdyni
i Gdanska, cofngt sie w r. 1953, tak samo jak i w r. 1934, oscylujac
w obu tych latach okoto 7%. Wynika wiec z powyzszego, ze od
szeregu juz lat, przeszio 90% obrotéw w portach witasnych obstu-
giwane sa przez obcych armatoréw i ze wplywy za transport
morski w °/10 przeszto czeSciach przechodzag do rgk obcych.

Juz samo to poréwnanie jest argumentem o0 wybitnej tresci
i ciezarze gatunkowym, a to tym bardziej, ze udziat bandery naro-
dowej w obrocie portow wtasnych w innych krajach wyraza sie
minimalnie w 25% i dochodzi nawet do 65—70%. Np. bandera
niemiecka obstugiwata porty niemieckie w r. 1929 w 53,2%,
a w r. 1934 udziat jej osiagnat juz cyfre 57,4%.

O wiele lepiej natomiast przedstawia sie ten stosunek, biorgc
pod uwage udziat naszej floty handlowej w obstudze potgczen
regularnych Gdyni i Gdanhska z zamorskg zagranicg. Na dniu
llipca rb. port gdynski posiadat 44 linij regularnych, a port gdan-
ski o 10 mniej, tj. 34. Polskie przedsiebiorstwa zeglugowe obstuguja
z portu gdynskiego nastepujgce linie regularne: 1) do Antwerpii
i Rotterdamu, 2) do Tallinna i Helsingforsu, 3) do Sztokholmu
i portow potudniowo-szwedzkich, 4) do Hamburga, 5) do portéw
lewanlyoskich (linia w stadium organizacji), 6) do Londynu, 7) do
Hull, 8) do Le Havre, 9) do New Yorku i Halifaxu. Jak wiec wi-
dzimy, obstuguje polska bandera, o ile chodzi o potgczenia regular-
ne portu gdynskiego, przeszio 20% tych potgczen. Poniewaz po-
wyzsze linie regularne wigczajg rowniez, z wyjatkiem linii do
New Yorku i Halifaxu, port gdanski — wynika z tego, ze bandera
polska obstuguje w Gdansku 8 linij regularnych na ogo6lng ilos¢
34, czyli ze procent jej obstugi siega 38% w porcie gdanskim.
Ogo6tem zatem nasza marynarka handlowa obsluguje 29% potg-
czen regularnych obu wiasnych portow.
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Fakt ten posiada swojg wielkg doniostos¢, albowiem gtownie
na liniach regularnych skupiajg sie wysokocenne przewozy, od-
grywajace duzg role nie tylko z punktu widzenia wartosci naszego
handlu zagranicznego, lecz rowniez i kierunku jego orientacji. Ro6w-
niez wpltywy frachtowe za te przewozy sa znacznie wyzsze, niz za
tadunki masowe, ekspediowane za pomocg statkéw zeglugi niere
gularnej, czyli trampéw. Objaw ten jest zatem bardzo dodatni
i pozwala na wyciggniecie szeregu wnioskow, o ile chodzi o rozwgj
sieci regularnych, bedacy, jak to wynika juz z samego postulatu
Zwigzku Izb, jedna z naczelnych przestanek aktywizacji naszego
bilansu handlowego.

Pierwszg konkluzjg, ktéra sie tu nasuwa, jest konkluzja cyf-
rowa. Jezeli obecnie, przy tak niktym tonazu naszej floty handlo-
wej, obstugujemy 29% regularnych potgczen witasnych portow, to
niewatpliwie przy nieco wiekszym niz trzykrotnym wzroScie tej
floty, moglibySmy ogarng¢ wszystkie potaczenia regularne obu
wiasnych portéw. Wystarczyto by zatem powiekszy¢ nasza flote
handlowg przez wybudowanie wzgl. nabycie jednostek dostosowa-
nych do odpowiednich linij regularnych, by zapewni¢ sobie tak
znakomity wptyw na obstuge tych linij, a co za tym idzie kontro-
lowaé¢ we witasnym transporcie wysokocenny eksport i import.
Powyzsza konkluzja cyfrowa jednak nie ma widokéw tak tatwej
realizacji, a to gtbwnie z uwagi na silny kryzys zeglugowy i ta-
czgcg sie z nim nadmierng podaz tonazu. W tej sytuacji niezmier-
nie utrudnione jest, jezeli juz wrecz niewykluczone, konkurowac
Z istniejgca linig regularng, czestokro¢ bardzo zasobng pod wzgle-
dem materialnym, lub majgca oparcie o silnego armatora zagra-
nicznego. Dlatego tez tym bardziej na podkres$lenie zastuguje do-
tychczasowa rozbudowa polskiej sieci linij regularnych, a sam ten
fakt pozwala na pewien optymizm w odniesieniu do rozwijania
tych mozliwosci w przysztosci.

Analizujgc te mozliwos¢, dostrzegamy przede wszystkim w do-
tychczasowej strukturze polskich linij regularnych pewng réwno-
wage w potgczeniach daleko- i bliskomorskich. Wynika wiec z tego,
ze nasze przedsiebiorstwa zeglugowe nie zapoznajg ani znaczenia,
ani mozliwoscirealizacji badz to linij dalekobieznych, badz to potg-
czenn dowozowych i rozwozowych. Wsrdéd 9 linij polskich (zaznaczyé¢
przy tym nalezy, ze istnieje rowniez linia 10-ta z portu rumun-
skiego Constanca do Haiffy i Jaffy, ktérej jednak nie wciggne-
liSmy w orbite niniejszych zainteresowan z uwagi na to, ze nie
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obstuguje obrotéw ani portu gdynskiego, ani gdanskiego), posia-
dajg dwie linie wybitnie charakter dalekobiezny (linie lewantyn-
ska i amerykanska), dwie linie (do Londynu i Hullu) nosza cha-
rakter Sredniobieznych, a pie¢ pozostatych sg liniami dowozowymi
wzgl. rozwozowymi. Dla orientacji trzeba podkresli¢, ze pod linia-
mi daleko- wzgl. Sredniobieznymi rozumiemy nie podziat z uwagi
na dystans rejséw, lecz kryterium majace na celu uzmystowic,
ze linie te sg potagczeniami do t. zw. punktéw koncowych, a wiec
portéw, do ktorych ostatecznie dociera towar eksportowany wzgl.
z ktérych przybywajg artykuty importowe, z nieznacznym jedynie
udziatem t. zw. tadunkéw tranzytowych wzgl. przetadowczych,
dajacych w bardzo wielkim procencie zatrudnienie liniom dowo-
ZOWO-rozwozowym.

Jezeli wiec mimo kryzysu zeglugowego mozna mysle¢ irealnie
o dalszej rozbudowie linij regularnych, to mozna sobie jedynie
zyczy¢, by ta szczedliwa rébwnowaga sit, ktéra przejawita sie w do-
tychczasowej ewolucji pomiedzy liniami koncowymi a dowozowo-
rozwozowymi byta utrzymana w dailszym ciggu — niewatpliwie
bowiem zaréwno w jednej, jak i drugiej dziedzinie jest duzo moz-
liwosci transportowych dla obstugi naszego handlu zagranicznego.

W rozbudowie linij daleko- wzgl. sredniobieznych, czyli jak je
wyzej nazwaliSmy, koficowych moznaby wychodzi¢ z praktycz-
nych zatozen tezy wysunietej przez Zwigzek Izb, zalecajgcej kon-
centrowanie jednokierunkowych masowych transportow, a to ce-
lem zapewnienia danej polskiej linii zeglugowej odpowiednio wy-
sokiej ilosci tadunkéw. Zwigzek lIzb zaleca przy tej sposobnosci
zawieranie ditugoterminowych kontraktéw, o ktérych bedzie mowa
jeszcze w dalszym ciagu tych uwag.

Niestety skutkiem ustawicznej fluktuacji przepisow regla-
mentacyjnych, wywozowo-przywozowych, a w szczegolnosci de-
wizowych, nie mozna bada¢ kwestii tych potgczen jedynie na pod-
stawie rocznikdw handlu zagranicznego Polski i biezgcych infor-
macyj o ksztaltowaniu sie naszych obrotow towarowych z zagra-
nica. Nie znaczy to jednak, azeby danych studiéow rynkowych
w zupeitnosci poniecha¢. Wprost przeciwnie, prace te idg swym
nieprzerwanym ciggiem, a wynikiem ich jest nie tylko ostatnio
zadecydowana linia lewantyhska, lecz réwniez i dalsze plany
w tej dziedzinie. Jest rzeczg naturalng, ze zar6wno nasze ambicje
jako tez i zyczenia czynnikdbw gospodarczych widziaty by chetnie
duze przys$pieszenie tych prac — nie zapominajmy jednak wyzej
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nakreslonych trudnosci reglamentacyjnych i zasadniczych prze-
szkdéd wejscia na szlaki dotychczas juz obstugiwane przez arma-
toréw obcych.

Zagadnienie koncentrowania tadunkéw masowych jest zagad-
nieniem par excellence eksportowym i zaleznym od koniunktury
wywozowej do danego kraju. Niemniej jednak problem ten jest
rowniez zagadnieniem organizacyjno-przewozowym, a to w szcze-
golnosci przy t. zw. eksporcie szlachetnym, odbywajacym sie za
pomocg duzej liczby producentow krajowych. W tym ostatnim
wypadku chodzi zatem o skupianie transportow z danego S$rodo-
wiska krajowego i o regularne kierowanie tych transportéw do
portéw polskiego obszaru celnego. Zagadnieniu temu poswiecono
w ostatnich czasach duzo uwagi. Niewatpliwie wysuwa sie ono
w dzisiejszej dobie na czolo zagadnien organizacyjnych naszego
handlu zamorskiego. W dziedzinie importowej znalazto ono swe
rozwigzanie przynajmniej pod wzgledem zasady — natomiast
w dziedzinie eksportu bedzie sie musiato znalez¢ pod opieka zrze-
szen gospodarczych, lub takich instytucyj, jak Panstwowy Instytut
Eksportowy, o ile inicjatywa prywatna, wzgl. porozumienie eks-
pedytoréw we wnetrzu kraju nie potrafi stworzy¢ zadowalajgcej
organizacji. Problem ten dyskutowany jest obecnie pod nazwg
zagadnienia wagonow zbiorowych, a poniewaz stanowi duzg calo$é
techniczng dla samego siebie — ograniczamy sie jedynie do jego
wymienienia.

W rozbudowie potaczen dowozowo-rozwozowych kwestia to-
nazu, pod wzgledem studiow nad doborem typu statku, najbar-
dziej przydatnego dla obstugi danej linii, nie odgrywa tak duzej
roli, jak w dziedzinie potgczen dalekobieznych. Dlatego tez z tego
punktu widzenia studia nad tymi liniami sg o wiele tlatwiejsze.
Z drugiej jednak strony znaczng role odgrywajg tu zjawiska
koniunkturalne, oraz trudnosci reglamentacyjne. Przykiadem tego
moze by¢ otwarcie linii regularnej, obstugiwanej w r. 1930 przez
.Zegluge Polska“ do Rygi i konieczno$é jej zwiniecia po powsta-
niu przeszkéd strukturalnych w towarowej wymianie polsko-to-
tewskiej. Niemniej jednak tonaz zatrudniany na linii dowozowo-
rozwozowej moze by¢é z powodzeniem przerzucony na inny szlak,
nie powodujgc tym samym straty wzgl. niemozliwosci eksploatacji
danego typu statku dla armatora.

Jest rzecza samo przez sie zrozumialg, ze poza powyzszymi
uwagami bedg cennymi drogowskazami dla powiekszenia polskich
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linij regularnych takie wskazowki, jak intensywnos¢ wymiany
towarowej w stosunku do danego kraju, wartos¢ towaréw, a co
za tym idzie i koszt transportu morskiego na danym szlaku, sezo-
nowe nasilenie transportow i zamierzenia polityki kontyngentowej.

Kwestia ta jest tym bardziej wazna, ile ze w ostatnio zawie-
ranych traktatach handlowych dostrzegamy coraz wyrazniejszg
tendencje nie tylko w kierunku réwnowazenia obopdlnego impor-
tu i eksportu pomiedzy stronami kontraktujgcymi, lecz réwniez
i odpowiedni podzial transportu morskiego. Ze strony przy tym
panstw, posiadajgcych nadmiar tonazu, tendencja ta idzie w kie-
runku zagwarantowania istniejgcych potgczen na przysziosé
i uchronienia sie w ten sposéb od konkurencji bandery drugiego
kontrahenta.

Wprawdzie od roku juz przeszto ustawicznie porusza sie za-
rowno na tamach publicystycznych, jako tez i w inicjatywie pew-
nych miedzynarodowych organizacyj, jak np. ,The Baltic and
International Maritime Conference® w Kopenhadze oraz Interna-
tional Shipping Conference w Londynie potrzebe i koniecznos¢
miedzynarodowego tonazu okretowego do kurczgcych sie obrotow
miedzynarodowego porozumienia w materii dostosowania to-
nazu okretowego do kurczacych sie obrotow handlu Swiato-
wego — jednakze pewne oznaki coraz bardziej wskazu-
ja, iz porozumienie takie bedzie dos¢ trudne do osiggniecia.
W miedzyczasie panstwa morskie nie tylko coraz bardziej wste-
puja na droge udzielania duzych subwencyj zeglugowych (ostat-
nio Holandia i Anglia), lecz i sktaniajg sie réwniez do stosowania
czegos$ w rodzaju aktu nawigacyjnego Cromwella z r. 1651, zastrze-
gajacego wytgcznos¢ przewozow, a w szczegoélnosci importu dla
bandery danego kraju. W tej sytuacji jesteSmy w potozeniu, ktore
mozndby nazwac¢ z jednej strony tatwym, a z drugiej strony trud-
nym. ktatwym o tyle, ile ze nie posiadamy dotychczas nadmiaru
wtasnej floty handlowej — trudnym za$ z uwagi na nikly nasz
import, oraz na zywotng potrzebe utrzymywania aktywnos$ci na-
szego bilansu handlowego, ktére to czynniki utrudniajga w wyso-
kim stopniu wysuwanie problemow zeglugowych na pierwszy plan
w porozumieniach miedzynarodowych.

Kwestia ta ma ro6wniez duze znaczenie z punktu widzenia po-
pierania polskiej zeglugi nieregularnej, czyli t. zw. trampingu. Na
wstepie zaznaczyliSmy juz, ze w tej dziedzinie wyjdziemy poza
ramy tezy Zwigzku Izb, traktujgcej zasadniczo o zegludze regular-
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nej. Czynimy to gtbwnie z uwagi na tradycje, jakg odegraly
trampy w rozwoju polskiej marynarki handlowej. Badaly one
nowe szlaki i przygotowywaly teren pod przyszte linie regularne.
Nie ulega watpliwosci, ze potrafig spetnia¢ to zadanie w dalszym
ciagu. Duzo sie wprawdzie moOwi obecnie o wszechsSwiatowym
kryzysie trampingu — kryzys ten jednak ma raczej podtoze struk-
turalne, niz organiczne. Tramping nie konczy sie jako jedna
z form transportu morskiego, a przechodzi jedynie duze przeobra-
zenia z punktu widzenia jego przystosowania do powojennych
przewozow morskich. Dotychczasowy typ uniwersalnego statku,
przeznaczonego do transportéw wszelakiego rodzaju — ustepuje
miejsca statkowi specjalnemu dostosowanemu do przewozéw tego
lub innego rodzaju towaréw. Dlatego tez nie nalezy sie obawiac,
ze z chwilg zmodernizowania naszego trampingu, t. j. zastgpienia
obecnych starych i drogich w eksploatacji statkow, jednostkami
nowymi, zbudowanymi pod katem widzenia przewozéw zasadni-
czych artykutdow, ktére Polska eksportuje, jak np. drzewo, wegiel,
zboze, nafta itp. — trampy nasze bedg w dalszym ciggu spetnialy
swg dawng role.

Osobnego oméwienia wymaga, jak to juz wyzej zaznaczylis-
my, kwestia zawierania dlugoterminowych umoéw, zalecanych
przez Zwigzek. Z czysto kupieckiego punktu widzenia uzna¢ nale-
zy te forme za mogaca rodzi¢ pewne niebezpieczenstwo dla kalku-
lacji eksportowej. Sama mysl jednak, wzorowana zresztg na
ostatnich posunieciach narodowego gospodarstwa niemieckiego, jest
celowg i pozyteczng dla rozwoju marynarki handlowej.

Przechodzimy obecnie do drugiego zasadniczego zagadnienia,
a mianowicie badania roli polskiej marynarki handlowej jako in-
strumentu, doprowadzajgcego obce dewizy do kraju.

Nie ulega watpliwosci, ze réwniez i tutaj maty stosunkowo
obecny tonaz polskiej floty handlowej nie pozwala na uwypukla-
nie tego wptywu w takich rozmiarach, jak to sie dzieje w innych
krajach. Przyplyw dewiz zagranicznych wyraza sie pod obcymi
banderami w setkach milion6w ztotych, a znaczenie tego Zzrédia
ujawnia sie w szczego6lnosci w tych krajach, w ktérych istniejg
przepisy reglamentacyjno-dewizowe. Pouczajacym pod tym wzgle-
dem przykiadem sg Niemcy, ktére wprowadzily caly aparat tech-
niczny i rozliczeniowy dla wptywow dewizowych, uzyskiwanych
przez niemieckg flote handlowg i potrafity aparat ten wykorzystac,

72



badz to dla pomocy swojego przemysiu, badz to celem popierania
wiasnej bandery.

W naszych warunkach cyfry tych wptywow sg dosy¢ skrom-
ne. Niemniej jednak cyfry relatywne, a wiec przyptyw dewiz
obliczony w stosunku do jednostki tonazu brutto, swiadczg bardzo
korzystnie o roli, jakg spetnia w tej dziedzinie polska marynarka
handlowa.

Jezeli w tych rozwazaniach powrécimy do stwierdzenia po-
czatkowego, iz polska marynarka handlowa uczestniczy jedynie
w okoto 7% obrotach portdéw wiasnych, to mozemy przyja¢ hipo-
teze, iz rok rocznie wywozimy za okoto 75 milionéw ztotych
dewiz.

Reasumujgc powyzsze uwagi, skonkretyzowaé mozna naste-
pujace tezy, dotyczace komunikacji morskiej z punktu widzenia
obecnej sytuaciji bilansu handlowego:

1) Poniewaz bilans handlowy odgrywa przewazajgcg role
w polskim bilansie ptatniczym — pozostajg wptywy z frachtow
morskich jedng z tych nielicznych pozycyj bilansu ptatniczego,
ktorg mozna wydatnie zwiekszyé, a to tym bardziej, ze relatywne
wplywy dewizowe obliczone na jednostke tonazowg nalezg pod
banderg polska do rzedu najwyzszych w poréwnaniu z innymi
krajami.

2) Dotychczasowe wyniki polskiej floty handlowej stwier-
dzaja jej dodatnig role w utrzymaniu wzgl. powiekszaniu eksportu
na rynkach zamorskich.

3) Mimo obecnych trudnosci koniunkturalnych i kryzysowych
istniejg mozliwosci rozbudowy sieci polskich linij regularnych.

4) Rozbudowa ta powinna is¢, tak jak dotychczas, drogg row-
nomiernej rozbudowy potaczen bezposrednich, oraz polaczen do-
wozowb-rozwozowych.

5) Zwiekszenie sieci potaczen dowozowo-rozwozowych moze
nastagpi¢ rowniez droga stworzenia polskiej flotyli statkbw moto-
rowo-zaglowych, pracujgcej w porozumieniu z dotychczasowymi
polskimi przedsiebiorstwami zeglugowymi.

6) Poza zeglugag regularng nalezy dazy¢ do rozbudowy zeglu-
gi nieregularnej, a to drogg modernizacji tonazu, oraz stworzenia
odpowiednich warunkdéw, celem zainteresowania inicjatywy pry-
watnej rozwojem tej zeglugi, oraz zapewnienia jej statego doptywu
tadunkéw masowych.
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7 Celem zorganizowania jednokierunkowych ftadunkéw ma-
sowych winny Izby Przemystowo-Handlowe patronowaé¢ porozu-
mieniu ekspedytoro6w swojego okregu i nadzorowaé dziatalnos¢
powstatych w tym celu zrzeszen.

Wyszczegblnione tezy przyjete zostaly przez Komisje, jako
wytyczne do dalszych prac.

Zagadnienie t. zw. rzeczoznawstwa portowego w odniesieniu
do ustalania miary, wagi i ilosci towarow stanowito przedmiot
szczegoblowej debaty i odczytania punkt po punkcie odnos$nych
przepiséw na posiedzeniu Komisji Morskiej w dniu 14 sierpnia.
Przyjete podczas tego posiedzenia podstawy przepiséw wprowa-
dzaty przede wszystkim zasadniczy podziat funkcji wazenia i licze-
nia towardéw, jak to jest przyjete w innych portach zagranicznych
0 ustalonej tradycji. O ile pierwsza z tych funkcyj dla nabrania
sity dowodu wymaga czynnosSci zaprzysiezonych wagowych,
o tyle druga takiego zaprzysiezenia nie wymaga. Poza tym dla
nadania czynno$ci wazenia towaréw w porcie wiekszego znacze-
nia, przepisy przewidywaly zaprzysiezenie rowniez i pomocnikéw
Wagowych, ktérymi w zakresie techniki wazenia pod swym nadzo-
rem wagowi beda sie wyrecza¢. W stosunku do pomocnikow tali-
mandéw lIzba, wedlug przepisbw ma wprowadzi¢ rejestracje.
W dalszym ciagu przepisy szczego6towo i doktadnie ustality rowniez
sam sposO6b wykonywania czynnosci przez wagowych i talimanow,
wykluczajgc m. in. mozno$¢ wystawiania przez wagowych spe-
cjalnych zaswiadczenh co do jakosci towarow. Przepisy te przewi-
dywaty rowniez wzmozenie kontroli Izby nad wykonywaniem
przez wspomniane osoby swych czynnosci.

Wyzej przytoczone przepisy nie zostaly jeszcze z koricem roku
wprowadzone w zycie.

Sprawa arbitrazu bawelny w Gdyni.

Gdy z kohcem roku 1934 wydawac¢ sie mogto, ze sprawa
utworzenia arbitrazu w Gdyni wchodzi juz w stadium realizacji,
niespodziewanie powstaly trudnosci na terenie todzi, idace tak
daleko jak kwestionowanie, zdawatoby sie juz zatatwionej osta-
tecznie i nie wzbudzajgcej watpliwosci sprawy miejsca, gdzie
instytucja arbitrazowa ma powstac.

Sprawa ta stanowita przedmiot diugotrwatej dyskusji
zarobwno w tonie Komisji Technicznej, ktéra opracowywata od-
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nosny regulamin, jak i Komitetu Organizacyjnego Zrzeszenia In-
teresantéw Handlu Bawelng. Scieraly sie bowiem dwa poglady,
z ktorych jeden zmierzat do stworzenia arbitrazu w todzi, inny
zas przemawial za koniecznoscig stworzenia placowki tej
w Gdyni.

W rezultacie Komitet Organizacyjny przychylit sie do pogla-
du drugiego, wychodzgac z nastepujgcych zatozen:

1) Wszystkie instytucje arbitrazowe dla baweiny znajduja
sie w portach, to znaczy, w miejscach, przez ktére bawetna prze-
chodzi oraz, w ktérych jest skladowana. Arbitraz obstuguje nie
tylko przemyst, ale takze i handel, ktéry moze egzystowac tam,
gdzie jest skladana baweina, a wiec w portach. Bawelna, ktdrag
przysytajg kraje zamorskie na konsygnacje, bywa zwykle po na-
dejsciu przegladana i zestawiane sg z niej partie. Eksperci, za-
trudnieni przy arbitrazu, przyjmuja réwniez udziat w tej pracy.
Obecnos¢ instytucji arbitrazowej w porcie zacheca do przysyta-
nia konsygnacyj, co jest w interesie przemystu, handlu oraz catego
kraju, poniewaz w ten spos6b uniezalezniamy sie od innych
portow bawetnianych europejskich, jak naprz. Bremy, Hambur-
ga itp.

2) Jedyny wyjatek istnienia arbitrazu baweinianego nie
w porcie jest we Wtoszech, gdzie Instytut Arbitrazowy ma za
siedzibe Mediolan. Wtochy majg trzy porty, przez ktdére otrzy-
mujg bawelne: Tryjest, Wenecje oraz Genue, arbitrujg zas$ ba-
wetne w Mediolanie t. j. w miescie, do ktérego odlegtos¢ od tych
trzech portéw jest mniej wiecej rowna. Arbitraz ten jest jednak
drozszy od innych.

3) Polska musi sie liczy¢ z mozliwoscig obstugiwania w przy-
sztosci przez Gdynie réwniez rynkéw sasiednich (Czechostowa-
cja, kraje bahyckie, kraje skandynawskie, Wegry, Rumunia),
wobec czego zainstalowanie instytucji arbitrazowej w Gdyni na-
lezy uwazac¢ za bardziej wskazane.

4) Stworzenie instytucji arbitrazowej w todzi potgczone by-
toby z wiekszymi optatami, na ktére ztozytyby sie miedzy innymi
koszty przesytki prob, oraz koszty utrzymania ekspertow. Ta
okolicznos¢ wptywa na zwiekszenie kosztu arbitrazu mediolan-
skiego.

5) Sity fachowe (kiperzy, klasyfikatorzy), utrzymywane
przez wyspecjalizowane w transporcie bawetny gdynskie firmy
ekspedycyjne, nie bytyby nalezycie wykorzystane w razie stwo-
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rzenia arbitrazu w toclzii O ile powstanie arbitraz w Gdyni,
gdynskie firmy ekspedycyjne bedg mogtly zaangazowac lepszych
klasyfikatoré6w, poniewaz tacy klasyfikatorzy oprécz swej pensiji
w firmach ekspedycyjnych, bedg zarabia¢ przy arbitrazu ‘jako
arbitratorzy.

6) Utrzymywanie zawodowych klasyfikatoréw-arbitratoréow
w todzi bytoby bardzo kosztowne, bo musiatoby ich utrzymywacé
Zrzeszenie Producentow Przedzy Bawelnianej. Zastgpienie zawo-
dowych klasyfikatorow fachowymi sitami todzi wydaje sie nie-
mozliwoscig wolbec zasadniczej réznicy, jaka zachodzi pomiedzy
zawodowymi klasyfikatorami, petnigcymi funkcje arbitratoréw
i opierajgcymi sie na wieloletnich i wszechstronnych doswiadcze-
niach innych gietd, a fachowcami, jakimi dysponuje todz
(np. kierownicy przedzali). Odroznia¢ bowiem nalezy czynnos¢
klasyfikowania baweiny pod katem widzenia jej wartosci han-
dlowej od orzekania jej wydajnosci pod katem widzenia przerdb-
ki w tym Ilub innym przedsiebiorstwie przemystowym. Jest row-
niez watpliwym, czy dostawcy bawetny wyraziliby swa zgode na
arbitraz dokonywany nie przez zawodowych klasyfikatoro6w, ma-
jacych tgcznosc¢ ze sSwiatowymi rynkami baweiny.

7) Nalezy réwniez sobie uprzytomni¢, ze sity fachowe tédz-
kie, ktore mogtyby przyjmowac udziat w arbitrazu, a wiec: kie-
rownicy przedzalh, sg ludzmi bardzo zajetymi i nie majg czasu
na codzienne arbitrowanie cudzej baweiny.

8) Przy organizacji Instytutu Arbitrazowego, w ktéorym arbi-
tratorami w pierwszych latach beda cudzoziemcy, nalezy wzig¢
pod uwage stworzenie takich okolicznosci, azeby mdéc wyszkoli¢
Polakéw, ktérzyby z czasem mogli dokonywac¢ arbitrazu. Naj-
odpowiedniejszymi warunkami dla tych, ktorzy beda chcieli
zapoznaé sie z baweing, jest port bawetniany. Bedac przy wyta-
dowaniu baweiny, manipulowaniu baweing, zestawieniu partii,
oraz wspoOipracujgc z klasyfikatorami bawetnianymi w firmach
ekspedycyjnych, ktérzy to klasyfikatorzy bedg zarazem arbitra-
torami, moga ci ludzie najwiecej sie nauczy¢. Praktykujgc zas
w Instytucie Arbitrazowym, majacym swe pomieszczenie w to-
dzi, praktykanci bawetniani widzieliby tylko prébki, a nie ba-
wetne, i nabraliby wiadomosci bardziej teoretycznych niz prak-
tycznych.

Nalezy mie¢ wreszcie na uwadze, ze zlecenia na dokonanie
arbitrazu dawane sg nie tylko ze strony odbiorcéw t. zn. prze-
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dzalnikow, lecz w znacznie wiekszych ilosciach przez firmy han-
dlujgce bawetng. Na ich to zlecenie dokonywany jest arbitraz raz
przy przyjmowaniu baweiny od zaladowcéw w porcie po jej
przybyciu, a drugi raz w chwili sprzedazy i oddawania tego su-
rowca przedzalnikom. Otéz jesli ten stan weZmie sie w rachube,
to sie okaze, ze interesy firm handlujgcych baweing, majacych
z reguly siedzibe w porcie, wymagajg, aby instytucja arbitrazowa
byta wiasnie w porcie, a nie gdzie indziej. Sa to twierdzenia,
oparte na danych statystycznych i przeto nie podlegajgce kwestii.

Argumenty powyzsze w konhcu roku sprawozdawczego osta-
tecznie zwyciezyly i organizacja arbitrazu posuwaé sie zaczela
ku kohicowemu stadium.

Sprama arbitrazu skér surowych.

Sprawa ta bytla przedmiotem obrad specjalnej konferencji
w dniu 12 marca roku sprawozdawczego. Przedstawia sie ona
w o0goélnych zarysach w sposéb nastepujacy:

Z chwilg, gdy stworzenie arbitrazu dla baweiny weszto juz
w stadium koncowe realizacji, nastepnag dziedzing, ktérg powinny
sie zajgC sfery gospodarcze przy ewentualnym poparciu rzadu
czy tez kapitatdw prywatnych — jest posrednictwo, import i han-
del skoérami surowymi. Artykut ten zaréwno pod wzgledem
tonazu jak i wartosci zajmuje dosy¢ powazng pozycje w ogoélnym
obrocie towarowym Gdyni i wykazuje staly wzrost, co najlepiej
zilustruje kilka cyfr.

Przywieziono skér surowych do Polski (w tonach).

Rok przez Gdansk przez Gdynie
1929 3.515 —
1930 5.897 104
1931 4.187 249
1932 3.201 8.641
1933 1.608 16.638
1934 748 30.782
1935 126 30.077

Do niedawna jeszcze caly nasz import skér surowych szedt
przez obce porty Hamburg, Rotterdam i Antwerpie nieznaczne
zas ilosci przez Gdansk. Port gdynski, posiada bardzo dogodne

77



warunki wyladowania, magazynowania i manipulowania tym
towarem. Z tabelki, podanej wyzej widaé¢, ze do r. 1929 wigcznie
Gdynia nie brata zadnego udziatu w przywozie skér, w roku 1930
i 1931 przechodzg przez nasz port pierwsze, drobne, jak gdyby
prébne transporty. Nasi importerzy dobrze ocenili tg droge
i wszystkie dalsze transporty zaczeto kierowaé na Gdynie. Juz
w roku 1932 osiggneliSmy od razu powazng pozycje 8 i pot ty-
sigca ton, ktdra przez dwa nastepne lata kazdorazowo sie podwa-
jata i w ostatnim, 1935 roku, doszta do cyfry 30.077 ton. Tabelka
powyzsza wykazuje réwniez przesuniecie sie tadunkédw skor
z Gdanska do Gdyni, podczas gdy w r. 1930 udzial procentowy
Gdyni w stosunku do Gdanska wyrazat sie jak 0,5 do 99,5 — to
juz po czterech latach stosunek ten zmienit sie zasadniczo i za
rok 1935 wynosi 99,5 do 0,5 na korzy$¢ Gdyni. W ten sposob,
w bardzo krotkim czasie, import skdor surowych do Polski skon-
centrowany zostat prawie catkowicie w Gdyni. Obce porty, dla
konkurencji z Gdynig daza droga refakcji i obnizania stawek
tadunki tego artykutu przyciggna¢ do siebie. Najprostszg droga
dla importeréw jest nawigzywanie bezposrednich kontaktéw
z producentami skor surowych i importowanie z pominieciem
kosztownego posrednictwa obcych portow w Europie. Wiele jed-
nak jeszcze zostaje do zrobienia dla dalszego rozwoju i przyszto-
sci w tej dziedzinie naszego handlu zamorskiego i naszej gospo-
darki. Przede wszystkim stwierdzi¢ nalezy z calg Swiadomosciag, ze
obecnie istnieje u nas pewnego rodzaju walka wielkiego przemy-
stu skér z matymi garbarniami. Jak wiadomo, import skor suro-
wych do Polski jest reglamentowany i przywéz ich odbywa sie na
podstawie pozwolen przywozowych, wydawanych przez Mini-
sterstwo Przemystu i Handlu w ramach periodycznie ustalanych
kontyngentéw, przy czym niewspoétmiernie duzag ilos¢ tych po-
zwolen otrzymuje wielki przemyst, pozostalg zas reszte dzieli sie
miedzy mniejsze garbarnie oraz firmy handlowe. Dzieki tej poli-
tyce, utrudniony jest byt i rozwdj tej gatezi handlu, gdyz firmy
handlowe, nie majgc pozwoleh przywozowych, nie moga zaspo-
koi¢ wymagan mniejszych garbarzy, ktorzy pragnag korzystac
z ich posrednictwa. Gdy firmy handlowe, osiadte w Gdyni beda
otrzymywaly wieksze kontyngenty, to przy pomocy kapitatow
prywatnych i inicjatywy wytworzy sie wieksza ilos¢ placowek
handlowych, pracujacych w tej branzy oraz korzystna konkurencja
miedzy nimi, co da mozno$¢ przyjezdzajgcym do Gdyni kupcom
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zakupu roznych gatunkéw skor przy duzym wyborze. Tg droga
mozemy w szybkim czasie dojs¢ do stworzenia w Gdyni skiadéw
konsygnacyjnych w wolnej strefie, aukcji dla skér i wreszcie do
arbitrazu dla skor. Woéwczas tez w Gdyni moze sie wytworzyc¢
powazny osrodek, dla dalszego skierowywania partii skér zaré6-
wno do poszczego6lnych garbarn i kupcéw w Polsce, jak i do kra-
jow, ktdre korzystajg z tranzytu przez Gdynie (Czechostowacja,
Wegry), — czy wreszcie dla reeksportu tego surowca do krajow,
lezacych w najblizszej sferze wplywoéw portu gdynskiego, czyli
panstw skandynawskich i battyckich (n. p. Finlandia).

Dostawca skor surowych do Polski i innych panstw europej-
skich sg wszystkie niemal kraje Ameryki Potudniowej, gtownie
zas Argentyna, Brazylia, Urugwaj, Kolumbia i Kuba, ktére to
kraje sg ojczyzng zwierzat stepowych, dajgcych niezwykle twar-
da i grubg skére, nadajaca sie do wyrobu paséw transmisyjnych,
podeszew i t. d. Pozostaje tu jeszcze do omdwienia ostatni etap
podrézy skér w transporcie morskim, to znaczy czynnosci, zwig-
zane z odsalaniem i wywazaniem importowanych do Polski skor
mokro-solonych. Eksporterzy zamorscy, w celu odpowiedniej
konserwacji skér podczas diugiej podrézy morskiej do miejsca
przeznaczenia, obsypujg je solg i tadujg (przewaznie w wigzkach)
na statek, przy czym ilos¢ soli waha sie od 10 do 15% ogdlnej
wagi skor mokro-solonych. Po przybyciu do portu przeznacze-
nia, towar luzny lub w wigzkach, zostaje zwolniony z soli przez
wytrzgsniecie jej z kazdej skory oddzielnie, po czym ustalona
zostaje waga netto towaru, przy uwzglednieniu pewnego ustalo-
nego procentowo opustu (,Franchise“). Wtadze celne w Gdyni
utrudniaty odsalanie, wywazanie i sortowanie skor, dzieki czemu
czynnosci te musialy by¢ dokonywane w innych portach przeta-
dunkowych Europy, co wptywato na omijanie bezposredniej ko-
munikacji morskiej do Gdyni oraz wiekszy odptyw dewiz za grani-
ce. Utrudnienia te zostaly usuniete i nic nie stoi na przeszkodzie
akcji, majgcej na celu udoskonalenie metod handlu tym artyku-
tem. Etapem w udoskonaleniu bedzie zaprowadzenie arbitrazu
skor surowych.

Sprawa aprowizacji statkbw w porcie gdynskim.
(Shipchancllerka).

Sprawa ta wielkiej wagi tak z punktu widzenia nalezytego
funkcjonowania wielkiego portu morskiego, jakim jest Gdynia,
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jak réowniez i z punktu widzenia zbytu produkcji krajowej, kt6-
rej poswiecita lzba nasza w poprzednim roku duzo uwagi, znala-
zta w roku sprawozdawczym pomysSine rozwigzanie. Dostawy
szeregu artykutow dla aprowizacji statkbw, uznane zostaly za
czynnos¢ o charakterze eksportowym. W zwigzku z czym apro-
wizacja ta na wniosek lzby naszej korzysta¢ zaczeta z ulg, po-
dobnie jak to miato miejsce w stosunku do eksporter6w. Dzieki
temu zaistnialy podstawy do nalezytej organizacji dostaw arty-
kutow na statki w porcie gdynskim przez powazne firmy, osiadte
w porcie. Kontrola nad dostawami powierzona zostata przez Mi-
nisterstwo Przemystu i Handlu naszej lzbie i juz w pierwszym
roku osiaggniete zostaly powazne postepy w dziedzinie aprowizaciji
okretow.

Sprawy eksportowe i importowe.

Sprawy, zwigzane z wymiang handlowag z rynkami zagranicz-
nymi, stanowity jeden z najwyzszych dziatléw pracy lzby. Sprawy
te nabieraly znaczenia specjalnego nie tylko dlatego, ze Izba ma-
jac swa siedzibe w porcie gdynskim, zatatwiata sprawy, zwigzane
z 0g6lnym obrotem towarowym Polski z zagranica, lecz réwniez
opracowywata zagadnienia specjalne, zmierzajgce do wytworzenia
w Gdyni warunkdéw, sprzyjajacych rozwojowi handlu zagranicz-
nego na terenie portu. Prace te ogoélnie scharakteryzowaé mozna
jako zmierzajace ku uhandlowieniu Gdyni i stworzeniu w niej
powaznego osrodka dystrybucji handlowej dla catego kraju
w odniesieniu do specjalnej kategorii towaréw, jak rowniez,
w miare ksztattowania sie odpowiedniej koniunktury, osrodka
dystrybucji towaré6w w handlu pomiedzy kontrahentami zagra-
nicznymi.

Prace tak pierwszej, jak i drugiej kategorii na skutek wzma-
gajacych sie w roku sprawozdawczym tendencyj reglamentacyj-
nych w obrotach zagranicznych, napotykaty na powazne trudnosci
w zwigzku z ukazywaniem sie coraz to nowych zarzadzen, ograni-
czajacych swobode wymiany w zakresie obrotéw handlu miedzy-
narodowego. W tych warunkach prace lzby dotyczyty studiow
nad mozliwosciami, wzmozenia naszego eksportu, nad badaniem
rynkow zbytu i przystosowaniem warunkdédw penetracji towaréw
polskich na rynki zagraniczne tak pod wzgledem ceny, jak i rodza-
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jow i gatunkéw towardw; wreszcie nad drogami, jakie nalezy
obra¢ dla uzyskania najdogodniejszych warunkéw tranzytu tak
pod wzgledem kosztéw przewozu, jak szybkosci.

Waga tych wszystkich prac byta tym wieksza, ze pod wzgle-
dem udziatlu w eksporcie zwlaszcza niektérych towaréw zywno-
sciowych, producenci z okregu izbowego zajmujg powazne miejsce
w o0gOlnych obrotach handlu zagranicznego Polski.

Eksport.

Do warunkéw ogolnych z zakresu eksportu, jakie powinny
przyczyni¢ sie do wzmozenia eksportu zaliczy¢ nalezy: a) obnize-
nie stopy od kredytéw dla przemystu eksportowego, b) badanie
i popieranie mozliwosci eksportowych drobnego przemystu, ¢) gwa-
rancje kredytow eksportowych, d) rozbudowa polskich $rodkow
komunikacji morskiej i e€) ulgi podatkowe. Ze wzgledu na to, ze
wyzej wyszczegolnione warunki ogélne odnosity sie do catoksztattu
zagadnien eksportowych, opracowywanych przez lzby Przemysto-
wo-Handlowe, ustalonym zostalo na posiedzeniu Komisji Polityki
Handlowej i Eksportowej naszej lzby w dniu 24 czerwca roku
sprawozdawczego, ze lzba nasza zajmie sie specjalnie sprawg roz-
budowy polskich srodkow komunikacji morskiej, za§ w stosunku
do innych wymienionych zagadnien wspoéipracowaé bedzie ze
Zwigzkiem lzb Przemystowo-Handlowych w miare swych spe-
cjalnych zainteresowan.

Zagadnieniem, majgcym szczeg6lne znaczenie dla rozwoju
eksportu, jest standaryzacja towarow eksportowych, tak jak to ma
miejsce we wszystkich prawie panstwach zagranicznych, bowiem
jakos¢ towaru i przystosowanie do wymogOw zagranicznych jest
jednym z warunkdéw konkurencyjnosci za granicg. Wprowadzenie
standaryzacji wymaga ustanowienia odpowiedniej kontroli nad
odnosnym wywozem, przy czym zgodnie ze stanowiskiem Zwigzku
Izb Przemystowo-Handlowych kontrola ta wzglednie nadzor wi-
nien by¢ skoncentrowany w Ministerstwie Przemystu i Handlu
i regulowany przez podlegte mu organa samorzgdu gospodarczego,
t. j. przez Izby Przemystowo-Handlowe. Dotychczasowy stan rze-
czy w dziedzinie kontroli standaryzacyjnej w Polsce budzi szereg
zastrzezen z powodu braku niezbednej w tym wzgledzie jednoli-
tosci z powodu podziatu tej kontroli pomiedzy instytucje rolnicze
a lzby P.-H., totez lIzba nasza, uznajgc stusznos$¢ stanowiska
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Zwigzku lzb w tej sprawie, w okresie sprawozdawczym $cisle
wspotdziatata ze Zwigzkiem w realizacji postulatbw samorzadu
gospodarczego w tej dziedzinie.

Do bezposrednich czynnosci Izby naszej w tym zakresie na-
lezala kontrola eksportu masta przez Izbowe Zaklady Badania
Masta Eksportowego w Gdyni i w Bydgoszczy oraz wspoipraca
przy kontroli wywozu jaj, ktéry jest standaryzowany.

W zakresie pomocy finansowej dla eksportu istnieje u nas
dysproporcja w finansowaniu eksportu rolnego i przemystowego.
Podczas gdy wartos¢ eksportu rolnego do eksportu przemystowego
przedstawia sie w stosunku 35 : 65, to suma funduszéw na premio-
wanie eksportu przemystowego jest bardzo ograniczona. O ile
chodzi o eksport z naszego okregu, to korzystat w okresie sprawoz-
dawczym z pomocy finansowej wywoéz nastepujgcych wazniej-
szych artykutow: masto, jaja, sery, bekony, meble, r6zne wyroby
drzewne, wyroby zeliwne, maszyny rolnicze, obuwie gumowe,
pianina, konserwy rybne.

Ze wzgledu na wage, jakg ma dla producentéw okregu izbo-
wego, zwlaszcza w zakresie handlu produkcjg rolnictwa, zbyt tej
produkcji na terenie W. M. Gdanska, lzba poswiecita temu zagad-
nieniu, aczkolwiek nie moggcemu w S$cistym znaczeniu tego stowa
by¢ zaliczonym do dziedziny eksportu, ze wzgledu na wspdélnosé
z W. M. Gdanskiem obszaru celnego Rzeczypospolitej, specjalng
uwage.

Opierajgc sie na rocznym dosSwiadczeniu z zakresu dostaw
artykutdw spozywczych do Wolnego Miasta, uskutecznianych na
podstawie specjalnych uméw branzowych polsko-gdaodskich, za-
gwarantowata lzba dostawcom pomorskim efektywniejszg obrone
ich intereséw, niz to miato miejsce w poprzednim okresie.

Izba utworzyta trzy zwigzki branzowe, a mianowicie: Polski
Zwigzek Eksporteréw Drobiu i Jaj w Gdyni, Pomorski Zwigzek
Eksporterow Ryb w Gdyni, oraz Zwigzek Eksporterow Paszy.
Ostatnie dwa zwigzki uznane zostaly za kontrahentéw branzo-
wych do rokowan z Gdanskiem i powierzono im kontrole nad do-
stawami, jako tez warunkami kupna ze strony kupcéw gdanhskich.
Odnosnie dostaw drobiu podjeta sie Izba na okres przejsciowy wy-
stawiania zasSwiadczen wywozowych. Calos¢ zagadnien, zwigza-
nych z tymi dostawami, byta obserwowana i opracowywana przez
Izbe.
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Poza tym dla usprawnienia wywozu jaj z Pomorza do W. M.
Gdanska poczynita Izba odpowiednie kroki w kierunku skoncen-
trowania wydawania niezbednych zaswiadczen wywozowych
w Gdyni zamiast, jak dotychczas byto, w Warszawie.

Wobec zamierzonego wprowadzenia standaryzacji wywozu jaj
kurzych do Gdanska lzba wystgpita przeciwko temu projektowi,
wskazujac na ujemne skutki dla rolnictwa i handlu pomorskiego,
jakie na wypadek wprowadzenia standaryzacji wywozu jaj do
Gdanska mogtyby wynikngc¢.

W zwigzku z zawarciem uktadu gospodarczego polsko-niemiec-
kiego z dnia 4 listopada 1935 roku lzba wystgpita z odpowiednim
materiatem celem dopuszczenia do wywozu trzody chlewnej
na rynek niemiecki przez poszczeg6lne firmy pomorskie, ktore
trudnity sie eksportem w latach dawniejszych.

W fgcznosci z przewidywaniami co do rokowan handlowych
pomiedzy Polska a Belgig oraz pomiedzy Polskg a Holandig lIzba
przedtozyta kompetentnym czynnikom postulaty i uwagi, dotycza-
ce stosunkéw handlowych z tymi krajami w tym zakresie, jaki
przedstawial specjalne zainteresowanie dla okregu izbowego.

Na skutek kurczenia sie eksportu obreczy wiklinowych,
w ktéorym to eksporcie producenci tego artykutu w okregu izbo-
wym byli specjalnie zainteresowani, gdyz sa niemal wylgcznymi
ich eksporterami z Polski, zainicjowata Izba konferencje, w wyni-
ku ktdérej uzgodniono powotanie do zycia Zrzeszenia Wytwdrcow
i Eksporteréw obreczy wiklinowych na Pomorzu. Najwazniej-
szym zadaniem utworzonego Zrzeszenia stanowito podjecie roko-
wan z producentami tego artykutu z Holandii i Niemiec celem po-
dziatu kontyngentéw wywozonych na rynki skandynawskie
i zapobiezenie wzajemnej konkurenciji.

W interesie uruchomienia naszego eksportu konserw rybnych
Izba zorganizowata konferencje zainteresowanych fabryk gdyn-
skich ze specjalnymi wystannikami eksportowymi, wydelegowa-
nymi na rynki zamorskie dla zbadania odnosnych mozliwosci eks-
portowych.

W okresie sprawozdawczym, tak jak i w latach ubiegtych
Izba organizowata konferencje zainteresowanych firm eksporto-
wych z delegatami placowek zagranicznych polskich podczas ich
objazdéw po kraju. Lego rodzaju konferencyj odbyto sie kilka,
m. in. z wudzialem p. Sawickiego, urzednika konsulatu R. P.
w Guatemali w sprawie eksportu do Ameryki Srodkowej, z p. Bog-
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danowiczem, urzednikiem konsulatu w Algierze w sprawie eksportu
do Algierii, z p. konsulem Obrebskim z Marsylii i wreszcie z refe-
rentem handlowym Poselstwa R. P. w Kairze.

Import.

W okresie sprawozdawczym w dziedzinie importu nastgpity
dalsze obostrzenia tak pod wzgledem kontyngentéw przywozo-
wych, wprowadzenia nowych zakazow przywozu oraz podwyz-
szenia stawek celnych na niektére artykuty. Liberalizm, jaki stoso-
wany byt w przydziatach kontyngentowych w roku ubiegtym na
niektdre towary, zostat juz na poczatku roku sprawozdawczego
cofniety. W zwigzku z wprowadzeniem przez niektére kraje tak
europejskie jako tez pozaeuropejskie nowych wzglednie dalszych
ograniczen dewizowych, import towaréw do Polski musiat by¢
coraz wiecej uzalezniony od eksportu kompensacyjnego wzglednie
przestawiony na inne kraje. Spowodowalo to znaczne trudnosci
w pracy firm importowych, ktore nie tylko, ze musiaty przerwacé
diugoletnie stosunki handlowe z dostawcami, ale takze szuka¢ no-
wych rynkéw zakupu, co naturalnie potgczone byto z duzymi
kosztami oraz ofiarami przy wprowadzaniu nieznanych artykutow
na rynek. Trudnosci te spotegowaty sie jeszcze w niektérych dzia-
tach przez wprowadzenie pod koniec roku antywtoskich zarzadzen
gospodarczych.

W zwigzku z powyzszym dziatalnos¢ Izby w sprawach impor-
towych musiata by¢ prowadzona w intensywniejszy i elastyczniej-
szy sposoOb niz w latach ubiegtych a to dlatego, aby umozliwi¢ fir-
mom importowym okregu Izby jak najrychlejsze dostosowanie do
nowo wytworzonych warunkOow pracy.

Intensywnos$¢ prac lzby w sprawach importowych zilustruja
najlepiej kilka przyktadéw, ktére postuzy¢ moga do oceny dziatal-
nosci lzby w tym kierunku.

W zwigzku z wprowadzeniem specjalnej znizki celnej na po-
marancze koniecznos$cig spopularyzowania konsumpcji tego arty-
kutu ze wzgledu na eksport naszych towaréw do Hiszpanii (kom-
pensata), lzba wspdipracowata z Ministerstwem Przemystu i Han-
dlu oraz Zwigzkiem lIzb Przemystowo-Handlowych w przedmiocie
dostosowania ceny sprzedaznej pomarancz hiszpanskich w Polsce do
warunkéw, wytworzonych przez wydatng obnizke cta. W tym celu
Izba zorganizowata specjalny aparat biurowy, ktéry wspélnie z De-
legatami Ministerstwa P. H. zajmowalt sie kalkulacjg cen podziatlem
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kontyngentéw przywozowych pomiedzy organizacje interwencyjne
oraz czuwat nad odpowiednig dystrybucja pomarancz.

W zwigzku z trudnos$ciami, na jakie napotykat handel impor-
tu skor surowych w porcie gdynskim, lzba odbyta szereg konfe-
rencyj z przedstawicielami zainteresowanych firm w celu ustalenia
konkretnych przyczyn, hamujgcych rozwdéj handlu tym artykutem
w Gdyni. W memoriale, przedtozonym Ministerstwu Przemystu
i Handlu, Izba wykazata, ze handel skérami zagranicznymi w por-
cie gdynskim nie moze rozwinac¢ sie gtéwnie z powodu szczuptych
kontyngentéw przywozowych, przydzielanych dla firm gdynskich,
nieprzychylnego ustosunkowania sie wiekszosci firm przemysto-
wych do handlu polskiego oraz wyzszych ciezaréw, jakie handel
gdynski ponosi¢ musi w poréwnaniu do firm w portach obcych.
Izba domagala sie przyznania dla Gdyni specjalnych kontyngen-
tow przywozowych jak réwniez spowodowania zmiany nastawie-
nia przemystu polskiego do handlu gdynskiego.

Izba kontynuowata prace nad ograniczeniem importu kroch-
malu niemieckiego i belgijskiego do Polski. Wobec dalszej obnizki
ceny krochmalu ze strony przemystu zagranicznego, lzba w celu
umozliwienia konkurencyjnosci krajowej fabryce z produktem ob-
cym zwrécita sie do Ministerstwa Przemystu i Handlu i Zwiazku
Izb Przemysiowo-Handlow”ycli o zwolnienie ryzu tamanego, po-
trzebnego do produkcji krochmalu od optaty, pobieranej przy im-
porcie tego artykutu. Ministerstwo wniosek lzby uwzglednito.

Izba wystgpita z protestem do Ministerstwa Przemystu i Handlu
przeciwko wydaniu zarzgdzenia udzielania pozwolen na przyw6z
z Niemiec $ledzi swiezych droga ladowa. Izba wykazata, ze koleje
niemieckie przy przewozie $ledzi swiezych droga ladowg na GOrny
Slask, na teren woj. Poznanskiego i do Gdanska udzielaja specjal-
nych znizek kolejowych i ze tego rodzaju ulgi wptyng szkodliwie
na rozwoj przemystu rybnego w Gdyni i na Wybrzezu Morskim.

W zwigzku z zarzgdzeniem Ministerstwa Skarbu o zastosowa-
niu z dniem 1 pazdziernika 1935 r. pozwolen przywozu tylko do je-
dnej odprawy celnej, Izba wystosowata w lipcu memoriat do Mini-
sterstwa Przemystu i Handlu oraz Skarbu, w ktérym wykazata
trudnosci na jakie napotkajg w pracy firmy importowe przez zasto-
sowanie powyzszego zarzgdzenia, oraz ze moze to narazi¢ importe-
row na powazne straty. Izba domagata sie cofniecia odnosnego za-
rzadzenia. Zarzadzenie zostato ztagodzone, mianowicie pozwolenie
moze by¢ zastosowane do 5-ciu odpraw celnych.

85



Zgodnie z zyczeniem Ministerstwa Przemystu i Handlu, Izba
wplyneta na importerow bananow co do zwiekszenia przywozu ba-
nanéw zielonych z Wysp Kanaryjskich ze wzgledu na wzmozenie
eksportu naszych towardw do Hiszpanii. Import odbywat sie pod
kontrolg Izby.

Dla zainteresowania wiekszej ilosci importer6w sprawg tran-
zytu owocow przez Gdynie, wystosowano do Ministerstwa Przemy-
stu i Handlu memorial, w ktérym lIzba domagala sie wytgczenia
z 0g6lnych kontyngentow przywozowych na owoce potudniowe o-
koto 30% kontyngentu dla firm, ktore zajma sie reeksportem owo-
cow.

Zwrocilismy sie do Ministerstwa Przemystu i Handlu o obnize-
nie optat manipulacyjnych od pozwoleh przywozu na pomidory
hiszpanskie.

W zwiazku z podjeciem sie przez jedng z firm krajowych im-
portu pomarancz luzem, lzba wypowiedziatla sie wobec Min.
Przemystu i Handlu za udzieleniem odnosnej firmie kontyngentu
przywozowego bez specjalnych ulg celnych. Izba zaznaczyta, ze
import prébny musi sie odby¢ na ryzyko samego wnioskodawcy.
Ewentualne ulgi celne bedzie mozna wprowadzi¢ dopiero po prze-
prowadzeniu préoby importu i stwierdzeniu, ze import pomarahcz
luzem przyniesie rzeczywiscie korzysci gospodarstwu narodowemu.

Izba ustosunkowata sie negatywnie do memoriatu Syndykatu
Iberyjsko - Srodkowo - Europejskiego dla Wymiany Handlowej, Sp.
z ogr. odpow. w Warszawie w sprawie importu bananéw kanaryj-
skich oraz urzadzenia przez grupe dojrzewalni bananéw w Polsce.
Izba wyszta z zatozenia, ze tak import jako tez dojrzewatnie winny
by¢é prowadzone przez firmy krajowe.

Izba wystosowata memoriat do Zwiazku Izb Przemystowo -
Handlowych i Centralnej Komisji Przywozowej w sprawie zmiany
warunkéw importu kawy, herbaty i ziarna kakaowego. W memo-
riale tym Izba domagata sie zwiekszenia przydziatu kontyngentow
przywozowych na te artykuty dla firm gdynskich do wysokosci
przydziatdbw przyznawanych firmom gdanskim. Izba podkreslita,
ze handel gdynski, o ile ma sie rozwingc¢ i spetni¢ te role, jakg spet-
nia handel w portach zagranicznych, musi by¢ w przydziatach kon-
tyngentowych odpowiednio uwzgledniony, inaczej bowiem port
gdynski bedzie tylko portem przetadunkowym, a nie portem han-
dlowym.
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Odnos$nie kompensaty towarowej za import powyzszych arty-
kutéw, Izba zakomunikowata Zwigzkowi Izb, ze zainteresowane fir-
my wypowiedzialy sie za scentralizowaniem obrotu kompensacyj-
nego w jednej instytucji; uznaty jednak za koniecznos$¢ dopuszcze-
nie, obok transakcyj kompensacyjnych zbiorowych, takze transak-
cyj indywidualnych, za zgodg i w porozumieniu z czynnikami mia-
rodajnymi. Podziat kontyngentéw przywozowych winien by¢ opar-
ty nie na zasadach udzialu danej firmy w kapitale Kompanii Han-
dlu Zagranicznego lecz na zasadach, uwzgledniajgcych zdolnosé
obrotowg danych firm i faktyczne ich zapotrzebowanie.

Izba wystgpita z memoriatem do Ministerstwa Skarbu oraz
Przemystu i Handlu o zmianie trybu postepowania przy odprawach
celnych tymianku, lawendy i t. p. w kierunku uznania tych artyku-
téw jako surowcéw nierozdrobnionych przy imporcie przez prze-
myst do mechanicznego przerobu. Izba podkres$lita, ze artykutow
tych, pomimo, ze sg one osmukane od todyg nie mozna uwazac jako
czesci roslin rozdrobnionych (pokrajanych), gdyz jest to ich forma
naturalna i w stanie w jakim nadchodzg nie moga by¢ uzyte w prze-
mysle chemiczno - farmaceutycznym wzgl. w lecznictwie. Minister-
stwo podzielito teze I1zby w tym wzgledzie i zalecito cli¢ odnosne ar-
tykuty jako surowce nierozdrobnione.

Sprawy skarbowo - podatkowe.

Prace lzby w tym zakresie obracaly sie gtéwnie dookota
dwoch zagadnieh zasadniczych, majacych wielkie znaczenie dla
zycia gospodarczego okregu izbowego. Pierwsze z tych zagadnien,
a mianowicie sprawa scalenia podatku od obrotéw towarami ko-
lonialnymi po jego przepracowaniu w kontakcie z przedstawi-
cielami branz bezposrednio zainteresowanych, stanowito przed-
miot obrad Podatkowej Komisji Izbowej, a nastepnie po przejsciu
przez obrady Miedzyizbowej Komisji Skarbowej przedstawione
zostato Ministerstwu Skarbu i w ostatecznym wyniku znalazio
swe definitywne rozwigzanie w mysl| postulatow sfer gospodar-
czych.

Drugie zagadnienie bardziej ogélne, majgce donioste znacze-
nie dla calego zycia gospodarczego byto przedmiotem wielu na-
rad, jednak nie mogto by¢ z wielu wzgledow natury panstwowej
rozwigzane i raczej uwaza¢ nalezy, ze rozwigzanie jego zostalo

S?



odiozone na czas diuzszy. Zagadnieniem tym byta reforma wzgled-
nie catkowite zniesienie $Swiadectw przemystowych. Pierwsze
z wyzej wymienionych zagadnien w opracowaniu lzby przedsta-
wiato sie w spos6b nastepujacy:

Przewazajgca czes¢ obrotow sklepéw detalicznych kolonial-
no-spozywczyc¢h, ktére czesciowo tylko zostaly odcigzone dzieki
scaleniu podatku od cukru, win, wédek, octu i zapatek, przypada
tak pod wzgledem ilosciowym jak i wartoSciowym na obroty
artykutami kolonialnymi, miedzy innymi pochodzenia zagranicz-
nego. Wobec tego nasza lzba rozwazata sprawe, jakie artykuty
kolonialne moznaby objgé scaleniem, w szczegdlnosci wykorzy-
stujac ten fakt, ze idzie o towary zagraniczne, a wiec o obroty
pod wzgledem technicznym tatwo dajgce sie opodatkowaé¢ w mo-
mencie odprawy celnej.

Z otrzymanych odpowiedzi na rozestang w tej sprawie an-
kiete, stwierdzono, ze zainteresowane branzowo firmy uwazajg
scalenie za celowe i korzystne. Roéwnoczes$nie z ankiety mozna
byto w przyblizeniu ustali¢, ze na towary dotychczas scalone
przypada okoto 45% obrotéw, na artykuty kolonialne okoto 25%,
na pozostate 30% obrotéw. O ile chodzi o stawke podatkowg, to
nie powinna ona przekracza¢ 1%%. Ze stanowiska zajetego przez
drobne kupiectwo mozna byto wyczué, ze jedng z najwazniej-
szych kwestyj jest nalezyte unormowanie sprawy wlasciwego
odliczania od og6lnych obrotow sum, ktére nie powinny podlegac
opodatkowaniu z uwagi na objecie ich podatkiem scalonym. Z do-
tychczasowej praktyki nalezy jednak stwierdzi¢, ze rzeczywiscie
w niektérych wypadkach odliczanie to nie byto dostateczne, co
czesciowo wsrod sfer kupiectwa, nie prowadzgcego prawidtowych
ksigg handlowych, rodzito obawy, iz w razie niewtasciwego zasto-
sowania owych odliczeh zachodzi¢ mogtoby podwdjne opodatko-
wanie.

Zbadanie jednak catoksztaltu zagadnienia wykazuje, ze prze-
waga korzysci, jakie daje scalenie niewatpliwie przemawia za
celowosciag przejscia do zasad scalonego poboru podatku rowniez
i na odcinku artykutow kolonialnych.

Przeprowadzane badania w tej samej sprawie przez inne
lzby Przemystowo-Handlowe wykazaty, ze r6wniez i one zasad-
niczo sktaniajg sie do koncepcji scaleniowej, widzac w niej duze
usprawnienie wymiarowe, réwnoczes$nie jednak podnoszgc i stro-
ny ujemne tego systemu.
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Przede wszystkim zwréci¢ nalezy uwage na trudnosci, jakie
moze wywotac¢ to scalenie ze wzgledu na obecne tendencje wy-
miarowe wtadz skarbowych.

Jak doswiadczenie uczy, wltadze wymiarowe mato liczg sie
z faktem scalenia podatku przy wymiarach. Bardzo czeste i stu-
szne byty skargi na to, ze dla przedsiebiorstw, majacych powazne
obroty artykutami, podlegajacymi scaleniu, wymiar obrotu i po-
datku tak byt uskuteczniany, jak gdyby scalenia wcale nie byto,
a wskutek tego handlujgcy ptacit podatek przemystowy raz przy
nabyciu (w cenie towaru), drugi raz znéw przy wymiarze indy-
widualnym. Dotyczy to zwlaszcza przedsiebiorstw handlowych,
sprzedajgcych cukier. Dawniej, przed scaleniem, wymierzano im
obrot wedle wieldkrotnosci obrotu cukrem (obrét caty — 3 do
4 razy), gdy podatek obrotowy od cukru scalono — wymiary
czestokro¢ pozostawaly te same lub prawne takie same. Han-
dlujacy przeto stusznie obawiaja sie, ze moze powtdrzy¢ sie
to samo po wprowadzeniu scalonego podatku przemystowego od
wszystkich artykutdw kolonialnych, tak, ze scalenie nie da spo-
dziewanych korzys$ci i nie zrealizuje popularnej idei przerzucenia
podatku przemystowego i ze powstanie tylko podwyzka ceny to-
waru, ktéra zmniejszy spozycie, a wskutek tego obroty artyku-
tami kolonialnymi dalej sie jeszcze skurczg.

Dalej powstaje trudnos¢ przy ksiegowaniu scalonych arty-
kutébw. Hurt ma mato artykutow i nadto w przewazajgcej czesci
prowadzi wzglednie powinien prowadzi¢ ksiegi, a przeto rachun-
kowos¢, dotyczgca produktéow, podlegajgcych scaleniu, nie po-
winna napotka¢ na trudnos$ci. Ksiegi hurtownikéw powinny dac¢
doktadny obraz obrotu artykutami scalonymi.

Inaczej jednak sprawa wyglgda u sprzedawcy detalicznego.
Nie jest rzeczg mozliwg, by drobny kupiec mdgt przy kazdej
transakcji zapisywac¢ doktadnie, ile czego sprzedat. Tego nie zada
od detalisty zaden przepis prawa, ani zwyczaj buchalteryjny.

Z praktyki wiadomo, ze ksiegowanie to odbywa sie ryczat-
towo na zasadzie inwentarza nabywczego i faktur, a nie kazdej
indywidualnej transakcji sprzedazy. Obroty sg wprawdzie okre-
Slane prawidtowo, jednakowoz obroty z rubryki towaréow scalo-
nych w stosunku do rubryk towardw niescalonych kontowane sg
tylko w przyblizeniu.

Nie mozna sobie wyobrazi¢ inaczej tej kwestii, ani tego ksie-
gowania, gdyz jest rzeczg wykluczong, a w kazdym razie bardzo
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utrudniong, by detalista przy kazdej drobnej transakcji oddzielnie
notowat ceny za artykuty scalone i niesealone. .Dopo6ki nie byto
réznicy miedzy artykutami scalonymi, a innymi artykutami
w sklepie — sprawa nie nastreczata watpliwosci, gdyz globalny
obrot mégt by¢é zawsze ujety rzetelnie. Obecnie jednak, skoro
zasada Scistego ksiegowania z zupeinie indywidualnym traktowa-
niem konta obrotow towarami scalonymi nie jest mozliwa i skoro
niewatpliwie rzecz ta predzej, czy po6Zniej wyptynie, powstac
moze kwestia prawidtowosci ksigg. W konsekwencji zdarzaé sie
bedzie, ze ksigzki uznawane beda za nieprawidtowe.

Sprawa scalenia podatku przemystowego od artykutéw ko-
lonialnych zazebia sie nadto o kwestie norm obrotowych. Jezeli
bedg stworzone normy obrotowe w handlu, wowczas zalatwig
one niewatpliwie takze problem artykutéw scalonych. Nalezy
jednak z géry przewidzie¢, ze ewentualne zatatwienie tego rodzaju
bedzie wysoce niedoskonate. Istniejg powazne réznice w stosunku
obrotéw artykutami kolonialnymi w zaleznosci od réznych czyn-
nikdw, stanowiacych o obrotach przedsiebiorstwa, i nie mozna tu
stworzy¢ zadnego systemu.

Widaé¢ z powyzszego, iz istotnie przy badaniu sprawy scale-
nia podatku od obrotow towarami kolonialnymi powstajg trud-
nosci, ktdre o ile z goéry nie zostang usuniete, moga miec¢ taki
skutek, ze podatek przemystowy od towarow kolonialnych zo-
stanie wprawdzie scalony, jednak normy obrotowe zabiora kup-
cowi korzysci ze scalonego podatku.

Wobec tego, azeby wspomniane obawy stracity na aktualno-
Sci nalezy postawi¢ pytanie, czy ma by¢ scalany podatek od obro-
tow towarami kolonialnymi, ktére sg sprowadzane z zagranicy
tylko do handlu czy tez i do przerdbki. I1zba nasza stoi na stano-
wisku, ze celem pogtebienia korzysci scalenia nie nalezy ograniczaé
sie do artykutow, stanowigcych tylko czes¢ obrotow handlu kolo-
nialno-spozywczego, lecz w ramy scalenia wigczy¢ nalezy i prze-
robke — a dalej jak najwiekszg ilos¢ towaré6w w zakres tej branzy
wchodzgcych.

Koncepcja pierwsza (obrét handlowy) uproscitaby wprawdzie
technike scalenia i pob6r podatku, gdyz skoncentrowalby sie on
wytacznie w fazie odprawy celnej, lecz nie odcigzytoby to w istot-
niejszy sposéb firm handlowych, albowiem co do pozostalych
artykutow w stosunkowo dos¢ szerokim zakresie nadal podlega-
tyby one indywidualnym wymiarom. Tym samym scalenie ogra-
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niczone zostaloby tylko do niewyrabianycli w kraju artykutow
kolonialnych, co w wydatniejszym stopniu zwolnitoby z indywi-
dualnych wymiaréw, raczej przedsiebiorstwa wyzszego typu
organizacyjnego, prowadzace przewaznie artykuty kolonialne po-
chodzenia zagranicznego.

Zresztg ograniczenie sie do artykutéw niewyrabianycli w kra-
ju wymagatoby wyeliminowania z listy szeregu towardw, ktore
albo juz obecnie albo tez w dalszej przysztos$ci stanowi¢ beda
przedmiot wytworczosci. Tak np. wypadatoby skreslic z owej
listy ryz tuszczony, masto kokosowe, margaryne, S$ledzie solo-
ne w beczkach, skumbrie, szproty, minogi, w najblizszym czasie sar-
dynki i klepfisze. Podobne zwezenie listy — zwiekszajgc dwutoro-
wos¢ opodatkowania — jeszcze bardziej ostabitoby gospodarcze ko-
rzysci scalenia i dlatego tez zdaniem Izby wybra¢ wypada odwrot-
ng metode, rozszerzajac scalenie na analogiczne dzialy wytwaorczosci
krajowej jako tez i na przemyst, ktoéry przerabia i zuzywa impor-
towane surowce kolonialne.

Przy uktadaniu listy towaréw wypadnie odstapi¢ tylko od
uwzglednienia tych artykutéw, ktérych produkcja jest zbyt roz-
drobiona Iub przewaznie odbywa sie w malych zakfadach,
niezapewniajgcych odpowiedniej mozliwosci nalezytego skontro-
lowania ich obrotow.

Dalej rozwazy¢ nalezy pytanie, czy podstawa, wedlug ktdrej
obliczany bytby podatek, winna by¢ zryczaltowana wartos¢
tychze importowanych artykutdéw z przeliczeniem na jednostke
wagi, jak przewiduje to art. 45 ustawy o panstwowym podatku
przemystowym w zakresie podatku wyréwnawczego, czy tez
podstawe owg stanowi¢ winna suma fakturowa, wobec czego po-
datek zgodnie z dotychczasowym charakterem pobierany byitby
w stosunku procentowym.

Wydaje sige, ze znacznie bardziej wlasciwym bytoby ustale-
nie i stosowanie stawki procentowej, anizeli usztywnianie stopy
podatku w drodze przeliczenia jej na jednostke wagi. W tym
ostatnim bowiem wypadku podatek zatracitby witasciwie dotych-
czasowy swoj charakter i nabratby znamion akcyzy, co automa-
tycznie zwiekszatoby ciezar podatku przy spadkowej tendencji
cen, podrozytoby w stosunku do stanu dotychczasowego kalkula-
cje taiiszych gatunkow towaru i uniemozliwitoby uwzglednienie
roznic w cenie, wynikajgcych z r6znorodnosci gatunkéw poszcze-
gélnego towaru, czego najbardziej dosadnym przykiadem z ostat-
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niej doby moze by¢ np. skala cen pomarancz, notowanych w za-
leznosci od kraju ich pochodzenia. Za granicg podatek od artykutow
importowanych z uwagi na przytoczone wzgledy natury gospo-
darczej, z reguty pobierany jest dlatego w stosunku procentowym,
od fakturowej wartosci towaru, z doliczeniem cta i kosztéw prze-
wozu do granicy. Mozliwosci naduzy¢, polegajacych na fakturo-
waniu zbyt niskich cen, zapobiec winno, zgodnie z analogiczng
praktyka zagranicy, przyjecie zasady, iz faktury legalizowane
beda przez polskie placowki konsularne, urzedujgce w kraju po-
chodzenia towaru, a to na zasadzie poprzedniego zasSwiadczenia
terytorialnie wtasciwej lzby Przemystowo-Handlowej.

Przyjecie tego systemu nie wyklucza poza tym, iz w wypad-
kach watpliwosci wtadze skarbowe moglyby w specjalny sposob
sprawdza¢ Scistos¢ fakturowych cen, postugujac sie w tej
mierze pomoca bieglych, wskazanych przez Izbe Przemystowo-
Handlowg. Okres$lenie scalonych stawek podatku w wysokosci
procentowej, znakomicie utatwitoby réwniez sprawe opracowania
rozporzadzenia wykonawczego, gdyz odpadtaby potrzeba skom-
plikowanych i spornych przeliczen, nieuniknionych w wypadku
stawek zryczattowanych wediug wagi towaru.

Przechodzac dalej do kwestii mozliwosci podwdjnego opo-
datkowania, nalezy dgzy¢ bezwzglednie do wykluczenia tej moz-
liwosci, z drugiej jednak strony ukrdci¢ mozliwosci uciekania od
podatku.

Zagadnienie zapobiezenia podwoOjnemu opodatkowaniu po-
siada dwa odcinki, gdyz zar6wno opodatkowanie owo dotknaé
moze dalszych odsprzedawcéw nie umiejacych wykazaé, jaka
cze$¢ obrotow przypada u nich na artykuly scalone, jako tez
i krajowych wytwércow, zuzywajacych importowane z zagranicy
a scalonym podatkiem juz obcigzone surowce i potfabrykaty.
O ile idzie o te ostatnig grupe ptatnikéw, to wiele wzgledéw prze-
mawia za propozycjg, iz wladze skarbowe zwraca¢ winny prze-
twércom podatek scalony, uiszczony od zuzytych w ich produkcji
artykutéw sprowadzanych z zagranicy. System ten przedstawia
tylko te niedogodnosc¢, iz tgczy sie z nim potrzeba kontroli, czy
zdeklarowane ilosci artykutow istotnie potrzebne byty dla celéw
produkcyjnych i zostaly efektywnie zuzyte w przedsiebiorstwie
przemystowym. Dlatego tez nalezatoby ustali¢ rownoczes$nie takie
rozwigzanie sprawy, aby juz z gory, t. j. przy ustalaniu stawki
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jednolicie odliczono przeciethg réwnowartos¢ procentowg, przy-
padajgca na owe poézniejsze zwroty podatku.

Zapobiezenie procederowi ucieczki od podatku, jaki ewent.
uprawia¢ mogag przedsiebiorstwa drobne lub w ogdle nieuchwyt-
ne, taczy sie Scisle z kapitalnym zagadnieniem zapobiezenia pod-
woéjnemu opodatkowaniu obrotéw u detalicznych i drobnych
odsprzedawcéw. Bezsporne jest, iz uchroni¢ nalezy handel przed
mozliwoscia podwdjnego opodatkowania, gdyz w podobnym
wypadku scalenie zwiekszyloby rozmiary obecnego obcigzenia
podatkowego i tym samym statloby sie reformg, pogarszajgca
dotychczasowy stan-rzeczy. Totez konieczny jest w tej mierze
wspoétudziat ptatnika, przy czym najwtasciwszym $rodkiem do-
wodowym bytyby faktury zakupu. Wobec tego zachodzi pytanie,
czy nie zalecatloby sie wrecz wprowadzi¢ obowigzek wydawania
faktur przez krajowe przedsiebiorstwa przemystu spozywczego,
ktore objetoby scalonym podatkiem. W ten sposéb z kolei ten sam
obowigzek wydawania faktur cigzy¢ powinien na dalszych hur-
towych i polhurtowych odsprzedawcach owych artykutdw, co
sprawitoby w konsekwenciji, iz detalista mogtby nie tylko wy-
kazac¢ sie, ile zakupit towaru scalonego, lecz istniataby rowno-
cze$nie mozliwos¢ kontroli, czy towar pochodzi z krajowego za-
ktadu przemystowego, nie uchylajacego sie przed podatkiem. Tym
samym dzieki systemowi faktur moznaby z géry zapewni¢ admi-
nistracji skarbowej skuteczny instrument dla ukrécenia ewent.
anonimowosci, ktéra w przeciwnym wypadku w pewnych dzia-
tach produkcji tatwo mogtaby rozwing¢ sie z uwagi na zachete,
jaka stanowitaby ,korzys¢“ obejscia podwyzszonej stawki.

Reasumujgc powyzej przedstawiong szczego6towg analize sca-
lenia podatku od obrotéw towarami kolonialnymi, nalezatoby:
1) rozszerzy¢ scalenie podatku takze na artykutly importowane
celem przerédbki, jako tez na wyroby krajowego pochodzenia, ktore
skoncentrowane sg w niewielkiej ilosci zaktadow tatwo dostep-
nych dla kontroli skarbowej (mydto, $wiece, syrop, krochmal,
proszki rézne itp.), 2) dalej stosowa¢ stawke procentowg i to
w wysokosci 212%, 3) wreszcie wprowadzi¢ konieczno$¢ udowad-
niania obrotdw towarami scalonymi na podstawie faktur.

Zagadnienie drugie — mianowicie reforma Swiadectw prze-
mystowych przedstawiata sie jak nastepuje:

Sprawa tak zwanej matej reformy Swiadectw przemysto-
wych, to znaczy wprowadzenie wiekszego zrézniczkowania w wy-
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sokosci optat oraz ich obnizka, byta réwniez sprawg powaznych
studiow naszej lzby. Wszyscy zdajg sobie sprawe z tego i to tak
wtadze skarbowe, jak i sfery gospodarcze, ze S$wiadectwa prze-
mystowe, wprowadzone ustawg o panstwowym podatku przemy-
stowym sg formg opodatkowania przestarzatg. Obcigzenie opta-
tami za Swiadectwa w przewazajacej czesci nie jest rownomierne,
a nawet czestokro¢ krzywdzgce. Najlepszym dowodem tego stanu
rzeczy sa rok rocznie wydawane przez Ministerstwo Skarbu okdl-
niki, przyznajgce ptatnikom rézne ulgi w wykupie $wiadectw
przemystowych bagdZz to w trybie automatycznym badZz tez na
whnioski strony zainteresowanej. Dlatego tez optaty za Swiadectwa
przemystowe nalezatoby zniesé zupelnie. Swiadectwa przemy-
stowe winny by¢ traktowane jako karta rejestracyjna przedsie-
biorstw, z ktorymi moznaby ewentualnie potgczy¢ optate w mini-
malnej wysokosci. Zdajgc sobie z gory sprawe z tego, ze Minister-
stwo Skarbu ze wzgledu na finansowe potrzeby (wptyw powaz-
nych sum w miesigcach grudniu i styczniu) nie zgodzi sie na
zniesienie optat z tytutu Swiadectw przemystowych, Izba uwazata
za celowe przeprowadzenie co najmniej zmiany dotychczasowego
systemu Swiadectw przemystowych w tym kierunku, azeby stepic
ostrze tego niesprawiedliwego obcigzenia sfer gospodarczych
przez wydatne zrozniczkowanie Swiadectw oraz wprowadzenie
bardziej racjonalnego obcigzenia. Niemniej samorzagd gospodar-
czy — Zwigzek lzb Przemystowo-Handlowych podjgt prébe prze-
prowadzenia zasadniczej reformy i przebudowy Swiadectw prze-
mystowych, jednak Ministerstwo Skarbu ustosunkowalo sie nega-
tywnie do tych projektéw, idgcych w kierunku zasadniczej
zmiany taryfy, godzac sie jednak na poczynienie tylko pewnych
zmian w tej taryfie. Zdaniem lzby naszej oparcie optaty na rzecz
Swiadectw przemystowych, jak dotychczas na oznakach zewnetrz-
nych przedsiebiorstwa, nie pozwoli nigdy na uksztaltowanie tej
optaty w sposéb sprawiedliwy i dlatego nalezaloby przyjgac¢ jako
podstawe opodatkowania obrot przedsiebiorstwa; miarodajnym
dla obowiazku wykupna sSwiadectwa przemystowego bytby obrot
przedsiebiorstwa za ostatni rok podatkowy. Gdyby obrot, usta-
lony p6zniej przez wtadze skarbowe okazat sie wyzszy, natenczas
ptatnik wyrdownatby r6znice. Przedsiebiorstwa nowo powstate
optacatyby Swiadectwa przemystowe wedlug przypuszczalnych
obrotdow w danym roku podatkowym, z tym, ze réznice wyrow -
naja zaleznie od faktycznie osiggnietych obrotow. Poniewaz
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og6lna przebudowa systemu Swiadectw przemystowych nie moze
mie¢ na razie miejsca, lzba nasza we wnioskach swoich wprowa-
dzita dla niektérych branz kryterium obrotu, jako najodpowied-
niejszy w tym wzgledzie miernik.

Konkretne wnioski w tej sprawie byty szczegétowo rozpa-
trzone i przedyskutowane na posiedzeniu Komisji Podatkowej
w dniu 14 wrze$nia roku sprawozdawczego, a nastepnie przedsta-
wione na posiedzeniu Miedzyizbowej Komisji Skarbowej, jednak
jak juz zaznaczono na wstepie sprawa reformy Swiadectw prze-
mystowych nie posuneta sie naprzod.

Oczywiscie, ze prace lzby w dziedzinie podatkowej nie ogra-
niczyty sie do tych dwéch gtéwnych zagadnien, obracaly sie one
jak i w tlatach poprzednich dookota dlugiego szeregu spraw
w wypadkach konkretnych w szczegdlnosci zas polegaty na obro-
nie intereséw sfer gospodarczych okregu lzbowego wobec wtadz
skarbowych w szczego6lnosci za pomoca utrzymania kontaktu
z lzbg Skarbowg w Grudzigdzu, z ktérg odbywano konferencje
periodyczne.

Sprawy socjalne.

AV dziedzinie zagadnieh socjalnych okres sprawozdawczy byt
poswiecony pracom nad pogiebieniem i sprecyzowaniem postulatéw
co do reformy ubezpieczen spotecznych. Prace te prowadzone
byly tak na terenie naszej Izby, jak i na terenie Zwigzku Izb
i w gtébwnych zarysach przedstawialy sie w sposéb nastepujacy:

Ustawa o ubezpieczeniu spotecznym, ktéra weszta w zycie
z dniem 1 stycznia 1934 r., wykazata tyle brakéw, ze stalo sie
koniecznym tak w interesie pracodawcéw jak i pracobiorcow, wy-
sungé szereg wnioskéw w kierunku zmodyfikowania dotychczaso-
wego systemu. W zwigzku z tym wystapit Zwigzek Izb Przemys-
towo-Handlowych do Rzgdu z obszernym memoriatem, precyzujac
stanowisko samorzgadu gospodarczego w stosunku do tego, tak waz-
nego dla zycia gospodarczego, zagadnienia.

Postulaty swoje ujat samorzad przemystowo-handlowy w na-
stepujgcych, szczegétowo uzasadnionych tezach:

1 Personalny zakres ubezpieczen winien ulec zwezeniu,
w szczego6lnosci zas winni by¢ zwolnieni od ubezpieczenia réwniez:
a) chatupnicy, b) uczniowie przemystowi, oraz bezptatni prakty-



kanci, c) cztonkowie zarzgdow i organéw kierowniczych spotek
handlowych, lub innych oséb prawnych, d) osoby zatrudnione
w ciggu krotkiego okresu czasu, €) osoby zarabiajgce ponad okres-
lone minimum.

2. Podstawg wymiaru skiadek oraz wysokosci udzielanych
Swiadczen powinien by¢ faktyczny zarobek ubezpieczonego, udo-
wodniony listg pfac.

3. Skiadka ubezpieczeniowa jednolicie obliczalna i jednolicie
podzielna pomiedzy pracodawcéw i pracobiorcéw, niezaleznie od
wysokosci ptac zarobkowych, powinna obejmowac tagcznie wszyst-
kie dzialy ubezpieczen.

4, Poziom i struktura $Swiadczen winny by¢ dostosowane do
wysokosci ustalonych z goéry skitadek, oraz znalez¢ oparcie w do-
ktadnie opracowanym uzasadnieniu technicznym, realizujgc zasa-
de maksymalnego odcigzenia zycia gospodarczego przy jednoczes-
nym zabezpieczeniu niezbednych Swiadczen.

5. W dziedzinie organizacyjnej powinno by¢ przeprowadzone
realne scalenie, przy jednoczesnym zapewnieniu zupetnej odreb-
nosci, funduszow poszczegodlnych rodzajow ubezpieczenia.

6. Procedura ubezpieczenia powinna ulec daleko idgcym
uproszczeniom.

7. Nalezy wprowadzi¢ jednolity tryb orzekania i odwotywa-
nia sie na terenie catej Rzeczypospolitej Polskiej przez powotanie
specjalnych organéw orzekajgcych dla sporéw ubezpieczeniowych,
zachowujgc dwutorowos$¢ odwotywania sie (do komisyj odwotaw-
czych tub do instancyj sgdowych).

Niestety mata reforma systemu ubezpieczen spotecznych, do-
konana w jesieni roku 1934, nie uwzglednita powyzej wymienio-
nych postulatow, gdyz poza zwolnieniem pracownikéw, zarabiajg-
cych powyzej 725,— zt miesiecznie od ubezpieczenia chorobowego,
przeprowadzita tylko reorganizacje ustroju wtadz i organOw insty-
tucji ubezpieczen spotecznych. Wobec takiego stanu rzeczy przy-
stapit Zwigzek Izb, a mianowicie Miedzyizbowa Komisja Polityki
Socjalnej, do szczegétowych studiéw nad zagadnieniem ubezpie-
czeh spotecznych, gdyz podstawowa zmiana tychze pozostata nadal
nieodzowng koniecznoscig. Rezultaty prac zebrano w formie szcze-
goOtowych tez, ktére na terenie poszczegodlnych Izb poddano wy-
czerpujgcemu rozwazeniu. Na terenie naszej lzby przeprowadzita
rozwazania w powyzszym zakresie izbowa Komisja Socjalna na
swym posiedzeniu w dniu 17 sierpnia.
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W toku dyskusji generalnej nad tezami Miedzyizbowej Ko-
misji Polityki Socjalnej w sprawie zmian w systemie ubezpieczen
spotecznych, w ktdrej to dyskusji brali udziat wszyscy cztonkowie
Komisji, poddano ostrej krytyce obecny system ubezpieczeh spo-
tecznych i uznano za konieczne przeprowadzenie w tym systemie
radykalnych zmian w kierunku uproszczenia procedury i zredu-
kowania ciezaréw zen wynikajgcych. Zdaniem Komisji, tezy,
opracowane przez Miedzyizbowg Komisje, nastreczajg powazne za-
strzezenia, gdyz nie rozwigzujg w dostateczny sposéb zagadnienia
ubezpieczen spotecznych. Nalezaloby je zatem poddaé¢ daleko
idgcej rewizji. Do poszczegOlnych tez zajeta Komisja nastepujgce
stanowisko:

Zakres o0s6b, podlegajacych oboroigzkomi ubezpieczenia.

1. Ubezpieczenie’ chatupnikéw powinno by¢ zorganizowane na
odmiennych podstawach, ktére zostang przedstawione oddzielnie.

2. Ubezpieczenie ucznidw przemystowych, praktykantow
i wolontariuszéw powinno by¢ oparte na zasadzie optat ryczat-
towych.

3. Wyitaczenie od obowigzku ubezpieczenia o0s6b, zatrud-
nionych okazyjnie lub przejsciowo, powinno by¢ niezalezne od
tego, czy praca najemna stanowi gidbwne, czy tez uboczne Zrodto
ich utrzymania.

4. Wytgczy¢ nalezy od obowigzku ubezpieczenia na wypa-
dek choroby i macierzynstwa pracownikéw fizycznych, zarabia-
jacych ponad 100,— zt tygodniowo, oraz pracownikOw umysto-
wych, zarabiajgcych ponad 430,— 2zt miesiecznie, z pozostawie-
niem tym osobom mozno$ci dobrowolnego ubezpieczenia sie.

5. Nalezy znie$¢ wytaczenia ustawowe niektérych grup pra-
cownikow od obowigzku zabezpieczenia na wypadek braku pracy,
oraz do skfadek na rzecz Funduszu Pracy, a mianowicie:

a) objg¢ obowigzkiem ubezpieczenia na wypadek braku pracy
pracownikéw przedsiebiorstw, zatrudniajgcych do 5 osob,

b) objg¢ obowigzkiem ponoszenia optat na Fundusz Pracy
pracodawcow i pracownikéw zaktadow rzemieslniczych, wykupu-
jacych swiadectwa przemystowe V Il kategorii, oraz osoby pobie-
rajgce renty inwalidzkie i ich pracodawcow.

Komisja zaakceptowata powyzsze tezy, z wyjatkiem uste-
pu 3, gdyz, zdaniem jej, obowigzkowi ubezpieczenia winny
takze podlegac¢ osoby, zatrudnione okazyjnie lub przejsciowo.
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Obliczanie zarobkom.

1 Wymiar sktadek na rzecz wszystkich rodzajow ubezpieczen
na zabezpieczenia na wypadek braku pracy i na Fundusz Pracy,
oraz wymiar Swiadczeh pienieznych odbywa sie na zasadzie zarob-
kéw podstawowych (policzalnych), ustalonych dla grup zarobko-
wych, co do ktérych zaliczeni zostang ubezpieczeni stosownie do
ich faktycznych zarobkéw. Podstawowy zarobek poszczegodlnej
grupy stanowi dolna granica tej grupy. Grupy zarobkowe dla
pracownikéw fizycznych ustala sie wedlug zarobkédw tygodnio-
wych, a dla pracownikéw umystowych wedlug zarobkéw mie-
siecznych.

2. Najwyzszg norme zarobku, stanowigcg podstawe do wy-
miaru skladek i Swiadczen, ustala sie dla pracownikéw fizycznych
na 30,— zt tygodniowo, a dla pracownikéw umystowych — w za-
kresie ubezpieczenia chorobowego na zt 350,— miesiecznie, dla
pozostatych dzialdw ubezpieczen na zt 550,— miesiecznie.

3. Grupy zarobkowe ustala rozporzadzenie Ministra Opieki
Spoteczne,j.

Swiadczenia chorobowe pieniezne.

1. Cennik doptat winien ulec rozszerzeniu i podwyzszeniu.

2. Wysokos¢ zasitku chorobowego i pologowego ustala sie
kwotowo dla kazdej grupy ptac, z tym, ze zasitek dzienny dla
pracownikéw fizycznych nie moze wynosi¢ mniej niz 0,25 i wiecej
niz zt 1,—, a dla pracownikow umystowych mniej niz zt 0,50
i wiecej niz zt 3,—.

Alternatywa:

Zamiast ograniczenia dolnej i gornej granicy zasitkbw — ogra-

niczy¢ wysokosé tychze do 30% podstawy wymiaru przy za-

chowaniu obliczania wysokosci zasitku na podstawie przeciet-
nego zarobku podstawowego za ostatnie 13 tygodni.

3. Nalezy ograniczy¢ zakres o0s6b sposréd rodziny ubezpie-
czonego, uprawnionych do swiadczen chorobowych wytacznie do
niezarobkujacego wspoétmaitzonka, wstepnych i zstepnych do lat 16.

Komisja sprzeciwita sie rozszerzeniu i podwyzszeniu cennika
doptat. W odniesieniu do wysokosci zasitku chorobowego i poto-
gowego Komisja akceptowala proponowang alternatywe z tym,
ze wysokos$¢ zasitku nalezatoby podnies¢ do 40% podstawowego

zarobku.
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Swiadczenia wypadkowe pieniezne.

1. Rente wypadkowag nalezy obnizy¢ do 40% przecietnego
zarobku podstawowego za okres ostatnich 52 tygodni, wzglednie
12 miesiecy, z tym, ze dla utrzymujgcych rodziny mogg by¢ usta-
lone dodatki, podwyzszajgce rente do maximum 50% tegoz za-
robku.

2. Nalezy podnies¢ granice niezdolnosci do zarobkowania,
uprawniajgcej do czesciowej renty, na 25%.

Komisja uznata, ze rente wypadkowg nalezy ustali¢c na 50%
zarobku, zas$ dla utrzymujgcych rodzine moga by¢ ustalone do-
datki, podwyzszajgce rente do maximum 60% zarobku. Granice
niezdolnosci do. zarobkowania, uprawniajgcej do czesciowej renty,
nalezy pozostawi¢ na dotychczasowym poziomie, o ile pracodaw-
ca obnizyt zarobek otrzymujgcemu rente.

Swiadczenia emerytalne.

1. Nalezy przediuzy¢ okres wyczekiwania do lat 15.

2. W ubezpieczeniu pracownikow umystowych stopniowy
wzrost renty od chwili ukonczenia okresu wyczekiwania winien
by¢ ustalony podobnie, jak to ma obecnie miejsce w ubezpiecze-
niu emerytalnym robotniczym.

Tezy, dotyczace Swiadczen emerytalnych, uznata Komisja za
stuszne.

Sktadki.
1. Wysokos¢ sktadek ustala sie w sposob nastepujacy:
prac. fiz.  prac. umyst.

Na ubezpieczenia na wypadek choroby 4,0% 4%
na ubezpieczenia emerytalne 3,8% 6%
na zabezpieczenia na wypadek braku pracy 2,0% 2%
na Fundusz Pracy 2,0% 2%

11,8% 14%

na ubezpieczenie od wypadkéw w zaleznosci od kategorii niebez-
pieczenstwa.

2. Sktadka na wszelkiego rodzaju ubezpieczenia (z wyjatkiem
wypadkowego), na zabezpieczenia na wypadek braku pracy, oraz
sktadka na Fundusz Pracy ponoszona jest w 25przez pracodawce
i w 35 przez pracownika, bez wzgledu na wysokos¢ zarobku.
Sktadke na ubezpieczenie wypadkowe ponosi pracodawca.



Alternatywa:

Sktadke na ubezpieczenie wypadkowe ustala sie jednolicie

(bez wzgledu na rodzgj zaktadu pracy) na 0,8%, a podziat jej

miedzy pracodawce i pracownika odbywa sie na tych samych

zasadach, jak w innych ubezpieczeniach.

3. Dla poszczegélnych kategoryj pracownikéw Minister Opie-
ki Spotecznej moze wprowadzi¢ ryczalty wynagrodzenia, przy
czym kazda z tych kategoryj winna by¢ zaliczona do odpowied-
niej grupy zarobkowej.

W szczego6lnosci ryczatty objgé powinny:

a) stuzbe domowg meska,
b) stuzbe domowg zenska,
c) stuzbe domowag miodocianag,

(bez wzgledu na zarobek, rodzaj zajecia i charakter gospo-

darstwa domowego),

d) dozorcow domowych — bez wzgledu na wysokos¢ zarobkéw
i rodzaj posesiji,
€e) uczniow przemystowych — bez wzgledu na wysokos¢ zarob-

kéw i rodzaj przemystu,

f) praktykantéw i wolontariuszéw.

Wysokos¢ ryczattéw dla kazdej kategorii pracownikéw i dla
poszczegoblnych ubezpieczalni (wzglednie miejscowosci) ustala Mi-
nister Opieki Spotecznej.

Projektowang wysokos$¢ sktadek uznata Komisja za wygoro-
wang i wypowiedziata sie za obnizeniem tychze o ca 20%. Co do
ubezpieczenia wypadkowego, Komisja wypowiedziata sie za do-
tychczasowym stanem rzeczy, to jest za uzaleznieniem wysokosci
sktadek od stopy niebezpieczehstwa poszczegOlnych zaktadow
z tym, ze skiadka ponoszona jest w 25przez pracodawce a % przez
pracownika.

Pobér sktadek przy pomocy znaczkéw ubezpieczeniowych.

1. Skiadki na wszystkie rodzaje ubezpieczen spotecznych, na
zabezpieczenie na wypadek braku pracy i na Fundusz Pracy
(z wyjatkiem ubezpieczenia wypadkowego) optaca sie za pomoca
nalepiania na kartach ubezpieczeniowych specjalnych znaczkodw,
wydawanych przez Zaklad Ubezpieczen Spotecznych dla kazdej
grupy zarobkowej, odrebnych dla pracownikéw fizycznych i umy-

stowych.
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Znaczki te posiadajg wartos¢ nominalng, odpowiadajgcg wy-
sokosci sktadki tygodniowej, wzglednie miesiecznej w danej grupie.

Znaczki sg skonstruowane w ten sposéb, by mozna poszczegol-
ne ich czesci, odpowiadajgce sktadce na dany rodzaj ubezpieczenia,
tatwo oddzieli¢, w tych wypadkach, w ktérych ubezpieczeni pod-
legajg nie wszystkim rodzajom ubezpieczen.

2. Sktadki na ubezpieczenie wypadkowe optaca sie za pomocg
nalepiania na kartach ubezpieczeniowych odrebnych dla tego
ubezpieczenia znaczkéw wartosciowych, opiewajgcych na zlote
i grosze.

Alternatywa:

W razie ujednolicenia skiadki na ubezpieczenie wypadkowe

i wigczenia jej do sktadki scalonej, odpada potrzeba wyda-

wania odrebnych znaczkéw wartosciowych.

3. Karty ubezpieczeniowe, przeznaczone dla wlepiania znacz-
kéw, wydawane sg na poétroczne okresy kalendarzowe dla kazdego
pracownika oddzielnie. Dla pracownikow fizycznych i umysto-
wych karty réznig sie w tresci i barwie. Nalepianie znaczkéw
odbywac¢ sie bedzie dla pracownikéw fizycznych za okresy ty-
godniowe, a dla pracownikéw umystowych — za okresy miesieczne.

Aktualne karty ubezpieczeniowe przechowywane sg przez
pracodawce, a w razie zwolnienia pracownika sa mu wreczane
z adnotacjg terminu zwolnienia.

Po uptywie okresu wartosci karty ubezpieczeniowe, bez wzgle-
du na stan wypetnienia ich znaczkami, przesytane sg do witasciwej
ubezpieczalni spotecznej, za posrednictwem placowek, wystawia-
jacych karty i sa magazynowane, jako ewidencja uprawnien
ubezpieczeniowych.

Projekt w sprawie poboru skiadek przy pomocy znaczkéw
ubezpieczeniowych, ktory to system obowigzywat dawniej na tere-
nie Ziem Zachodnich, a obecnie jeszcze obowigzuje na terenie
Gornego Slaska w ubezpieczeniu emerytalnym, Komisja zaakcep-
towata, gdyz procedura ta moze sie przyczyni¢ do potanienia ad-
ministracji ubezpieczen i uproszczenia poboru skfadek.

Na posiedzeniu Miedzyizbowej Komisji Polityki Socjalnej,
odbytym w dniu 19 sierpnia br., przedstawita lIzba Katowicka
opracowane przez siebie tezy, r6zniace sie zasadniczo od tez Mie-
dzyizbowej Komisji, lezy lzby Katowickiej szty w kierunku unie-
zaleznienia swiadczen i skitadek ubezpieczeniowych od wysokosci
dochodéw ubezpieczonego. Wobec tego, ze problem ten w Swietle
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dotychczasowych dyskusyj w tonie Zwigzku Izb stanowit nowum,
przedstawiciele lzby nie mogli sie do niego ustosunkowa¢. Stato
sie wobec tego niezbednym przedyskutowanie tez lzby Katowic-
kiej na terenie poszczegoélnych Izb. Tezy te zostaly zaopiniowane,
o ile chodzi o Izbe nasza, na posiedzeniu Komisji Socjalnej w dniu
2 wrzesnia.

Tezy lzby Katowickiej, oraz stanowisko naszej Komisji So-
cjalnej, przedstawiaja sie nastepujaco:

Teza l.

Swiadczenia i zwigzane z nimi ciezary gospodarcze wszyst-
kich rodzajéw ubezpieczeh spotecznych w warunkach, w ja-
kich rozwija sie i przez najblizsze dziesigtki lat rozwija¢ sie
bedzie nasze zycie gospodarcze, muszg by¢ ustalone na pozio-
mie, odpowiadajgcym zaspokojeniu w sposéb najbardziej osz-
czedny minimalnych potrzeb zyciowych pracownikow, a zatem

w stosunku do stanu obecnego radykalnie obnizone.

Zgodnie z tg przestanka swiadczenia i sktadki ubezpiecze-
niowe, zarowno krétkoterminowe (chorobowe), jak i diugo-
terminowe (wypadkowe i emerytalne), winny by¢ uniezalez-
nione od wysokoéci dochodéw ubezpieczonego. Swiadczenia
ubezpieczeniowe diugoterminowe majg by¢ jednak odmienne
w wojewoddztwach zachodnich o wysokiej stopie zycia, w wo-
jewddztwach $Srodkowych i potudniowych o charakterze po-
Srednim i w wojewdédztwach wschodnich o niskiej stopie zycia
i duzej sile kupna pienigdza. Swiadczenia ustala sie wedtug
stawek okregu ostatniego miejsca pracy. Ponadto na kazdym
z tych terendw Swiadczenia diugoterminowe winny by¢ wyz-
sze dla pracownikéw umystowych, a nizsze dla pracownikow
fizycznych.

Komisja z calym uznaniem wypowiedziata sie za tezg, doty-
czacg uniezaleznienia Swiadczen i sktadek ubezpieczeniowych od
wysokosci zarobkéw ubezpieczonych, gdyz tylko tg droga bedzie
mozna radykalnie obnizy¢ skitadki, sprzeciwita sie jednakze sta-
nowczo temu, azbby Swiadczenia byty uzalezniane od lokalnych wa-
runkéw, co statoby w sprzecznosci z zasadg konkurencyjnosci
przedsiebiorstw w poszczegllnych dzielnicach. Dzielenie pracow-
nikow na fizycznych i umystowych uznata Komisja za niecelowe
i, zdaniem jej, nalezalaby za to wprowadzi¢ podziat wedtug za-
robkéw i stworzy¢ 2 do 3 grupy zarobkowe.
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Teza 11.

Do pokrywania ciezarobw ubezpieczeniowych diugotermino-

wych przyczyni¢ sie winno Panstwo w formie doptaty do po-

szczegllnych rent.

Do tezy drugiej zajeta Komisja stanowisko negatywne, gdyz
doptata Skarbu Panstwa spowodowataby niewatpliwie podwyz-
szenie podatkéw, co przy obecnym systemie podatkowym jest
szczegoOlnie niebezpieczne. Przyjeto natomiast zasady podziatu
sktadki we wszystkich ubezpieczeniach jednolicie, a mianowicie:
po6t pracownik, p6t pracodawca.

Teza Ill.

Skiadki na ubezpieczenia krétkoterminowe i diugoterminowe

winny by¢ scalone.

Sktadki moga by¢ pobierane przy pomocy znaczkdéw ubez-
pieczeniowych. Niemniej fundusze, otrzymywane tg droga,
powinny byc¢ rozdzielane wediug z gory ustalonego klucza
pomiedzy ubezpieczenia krotkoterminowe z jednej i diugoter-
minowe z drugiej strony i administrowane oddzielnie.

Teza ta zostata przez Komisje w catosci przyjeta. W zwigzku
z tezg czwartg wytonito sie sitg rzeczy zagadnienie scalenia sktadKki
wypadkowej i oderwanie jej od stopnia niebezpieczenstwa poszcze-
go6lnych zaktadow. Komisja wypowiedziala sie za scaleniem sktad-
ki wypadkowej, wychodzac z zatozenia, ze przy obnizeniu sSwiad-
czen liczy¢ sie nalezy ze skiadka nie wyzszg niz ca 1%, z czego
tylko potowa przypadataby na pracodawcéw. W tych warunkach
nawet te gatezie przemystu, ktd6re majg najnizszg klase bezpie-
czenhstwa, oraz handel bytyby co najwyzej tylko nieznacznie wiecej
obcigzone, w zamian za co uzyskalyby daleko idgce uproszczenie
manipulacji wewnetrznej i takze bytyby zwolnione od obecnej do-
wolnosci wymiaru sktadki przez zaktad ubezpieczeniowy. W toku
dyskusji wytonita sie koncepcja premiowania tych przedsiebiorstw,
w ktérych nie majg miejsca nieszczesliwe wypadki przy pracy.
Teza IV.

Zaktady zastepcze, w szczegélnosci w ubezpieczeniu krétko-

terminowym, (zaktadowe kasy chorych) powinny by¢ dopusz-

czone na terenie calego Panstwa.

Postulat ten nie budzi zadnych zastrzezen i jest przyjety tak
przez nasza Komisje, jak i przez wszystkie inne Izby w Polsce.

W koncu uznata Komisja za celowe zaangazowanie na koszt
wszystkich Izb matematyka ubezpieczeniowego, ktéry zajgtby sie
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obliczeniami matematycznymi. W ten sposéb zdobytby Zwigzek
Izb cenny materiat dowodowy przy swych wystgpieniach wobec
Ministerstwa.

W yniki obrad naszej Komisji przedstawit delegat Izby na po-
siedzeniu Miedzyizbowej Komisji Polityki Socjalnej, ktore odbyto
sie w dniu 3 wrzesnia. Na posiedzeniu tym nie uzgodniono osta-
tecznej opinii Zwigzku lIzb, a to ze wzgledu na rozbieznos$¢ zdanh
poszczegodlnych delegatéw co do tez Izby Katowickiej, za ktorymi
opowiedzialy sie tylko dwie lzby, w szczegélnosci Izba Wilenska
i lzba Gdynska. Celem uzgodnienia rozbieznych opinij poszcze-
go6lnych 1zb, wytoniono Podkomisje, ktora miata zajgc¢ sie spre-
cyzowaniem stanowiska Zwigzku lzb i wyniki swej pracy przed-
tozy¢ Miedzyizbowej Komisji Polityki Socjalnej.

Sprawy komunikacyjno-turystyczne.

Prace nad sprawami komunikacyjno-turystycznymi zesrod-
kowane byly w odnosnej komisji Izby i w referatach komunika-
cyjnym i turystycznym biura Izby.

Do gtdwniejszych zagadnien, jakie stanowity przedmiot tych
prac, zaliczy¢ nalezy zagadnienie ogélne wspoipracy sfer gospo-
darczych w Panstwowej Radzie Komunikacyjnej, ktéra to praca
byta w okresie sprawozdawczym utrudniona stanowiskiem Mini-
sterstwa Komunikacji, ktore ze wzgledu na to, ze dotacje dla kolei
ze strony Skarbu Panstwa byly niemozliwe a wydatki rzeczowe
i personalne zredukowano do niezbednego minimum, uznawato
mozliwo$¢ obnizenia stawek taryfowych tylko w tych wypad-
kach, gdy uzyska¢ mozna byto réwnoczesnie rekompensate docho-
dow w innych dziatach eksploatacji wzglednie w innych dziedzi-
nach przewozu. Na skutek usilnych staran delegatow sfer gospo-
darczych teza ta rozszerzona zostata w tym kierunku, iz uznano
koniecznos¢ obnizenia stawek taryfowych w tych wypadkach, gdy
znizka cen nie jest koniunkturalna, lecz posiada cechy stabilizacji.

Postulaty taryfowo-kolejowe sfer gospodarczych Pomorza,
dotyczace znizek taryf przewozowych na surowce przemystowe,
wegiel, materiaty budowlane w przewozie do Gdyni, make, skory,
wyroby drewniane etc. etc. w tych warunkach nie mialy wiek-
szych szans realizacji.
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Badane byly natomiast sprawy nadawania w jednym wagonie
(‘'kompletowanie wagonéw) towarow oclonych i nieoclonych. drob-
nych optat kolejowych za listy przewozowe, zlecenia, zawiado-
mienia itp., ktére przedrazajg koszty przewozu, importu wegla
angielskiego na Pomorze oraz sprawe ewentualnego obnizenia
przewoznego na wegiel do miejscowosci, ktére eksploatujg torf,
sprawe zbyt czestej, co kazdy sezon, zmiany rozktadu jazdy pocia-
gow osobowych, oraz sprawe generalnej obnizki taryf towarowych
na eksport, ktérych obecna wysoko$¢ wptywa hamujgco na moz-
liwosci eksportowe naszego handlu i przemystu.

Poddane byly réwniez szczeg6towym badaniom postulaty
kolejowe portu gdynskiego, a mianowicie:

a) sprawa tamanego sposobu obliczania przewoznego na magi-
strali weglowej oraz sprawa taryfowego zniwelowania Gdyni

z Gdanskiem;

b) sprawa zmiany przepis6w regulujgcych czas wolny od posto-
jowego w portach polskich;

c) sprawa wag kolejowych w porcie gdynskim;

d) sprawa taryf na szmaty i skéry w imporcie przez porty
polskie;

e) sprawa zwolnienia listbw przewozowych od optat stemplo-
wych w tranzycie.

Dla rozpatrzenia wnioskéw oraz dla statego rozpatrywania
zagadnien kolejowo-portowych wytoniona zostala specjalna pod-
komisja, do ktérej wybrano p. dyr. L. Byczkowskiego jako prze-
wodniczagcego oraz pp.: radce K. Muche, radce J. Rummla, radce
F. Marszata, dyr. Michalewskiego i referenta J. Kunerta.

W dziedzinie spraw turystycznych prace komisji i biura Izby
obracaly sie gtéwnie dookota zagadnien nastepujgcych:

W zwigzku z sytuacja, jaka wytworzyta sie na skutek dewa-
luacji guldena i powaznego podniesienia sie na skutek tego kon-
kurencyjnosci kgpielisk gdanskich, podniesiona zostata wobec Mini-
sterstwa Komunikacji sprawa znizek kolejowych dla powracajg-
cych z kapielisk polskich, przy czym zwrécono uwage na mozli-
woé¢ przedituzenia terminu pobytu w kapieliskach, dajgcego
prawo do ulgi z 10 dni do 20—25 dni, a to w celu wplyniecia na
przediuzenie pobytu na wybrzezu. Dalej zwrécono uwage na ko-
niecznos¢ przystosowania kosztow komunikacji przybrzeznej
i autobusowej do warunkéw, istniejgcych pod tym wzgledem na
terenie Gdanska. Poczyniono kroki w celu skionienia wtascicieli
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hoteli i pensjonatow do ustalenia kategorii ich przedsiebiorstw
i wyznaczenia odpowiedniego cennika, ktéry miatby by¢ opubli-
kowany (na wzor innych miejscowosci dobrze zorganizowanych).
W celu wytworzenia sprzyjajagcych warunkow dla rozwoju tury-
styki w najblizszym zapleczu zbadano rozkiady komunikacji
autobusowej i kolejowej z najbardziej atrakcyjnymi miejscowos-
ciami zaplecza dla ruchu turystéw z Gdyni do zaplecza i z zaple-
cza do Gdyni. W zwigzku z tym podniesiono koniecznos¢ rozbu-
dowy komunikacyjnych szlakéw turystycznych z zapleczem, oraz
zdobycia srodkéw dla propagandy Gdyni i wybrzeza. Poza tym
poddano badaniu sprawe budowy odpowiednich hoteli i pomiesz-
czen dla stworzenia mozliwosci odbywania w Gdyni kongreséw
i zjazdow, oraz ogo6lnej rozbudowy miejscowosci letniskowych
wedilug szczegbdlowo opracowanego planu przez skoncentrowanie
tej akcji w okreslonej z gory instytucji.

ZaznaczyC przy tym nalezy, ze niestety pomimo Scistej wspot-
pracy we wszystkich wyzej wymienionych zagadnieniach z funk-
cjonujacym na terenie Gdyni i wybrzeza od kilku lat Gdynskim
Zwigzkiem Propagandy Turystycznej prawie zaden z wyzej wy-
mienionych postulatéw nie zostat zrealizowany. Nalezy nawet
zaznaczy¢, ze jedno z posunie¢ Ministerstwa Komunikacji, a mia-
nowicie wyznaczanie okresu darmowych przewozow na kolejach
dla dzieci do lat 14 w czasie od 8 do 20 sierpnia przyczynito sie
powaznie do skrécenia sezonu na wybrzezu, gdyz wiekszos¢ letni-
kéw skorzystata z przyznanej im ulgi i opuscita miejscowosci
nadmorskie juz przed 20 sierpnia. Energiczne, w drodze telegra-
ficznej, wystgpienie Izby wobec Ministerstwa Komunikacji i wszy-
stkich 1zb Przemystowo-Handlowych na terenie kraju odniosto
jedynie o tyle skutek, ze uniemozliwito powtdrzenie podobnego
rodzaju zarzagdzeh w tak nieodpowiednich terminach.

Wspotpraca lzby z wyzej wspomnianym Gdynskim Zwigz-
kiem Propagandy Turystycznej dawata gwarancje skoncentrowa-
nia akcji spotecznej nad poszczegdlnymi zagadnieniami, co przy-
czynito sie do skoncentrowania wysitkéw na drodze zmiany istnie-
jacych warunkdéw, czesto niezadawalajgeych w Gdyni i na wy-
brzezu.

Mowigc o sprawach turystycznych, podnies¢ nalezy bardzo
znaczne postepy w urzadzeniu i upiekszeniu kgpieliska w Ortowie
Morskim, jak rowniez czesciowo, jednak w mniejszym stopniu,
kapielisk w innych miejscowosciach wybrzeza.
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Szkolnictwo handlowe.

W roku sprawozdawczym lzba w dalszym ciggu utrzymywata
nastepujace zaktady naukowe: Szkoty Handlowe Koedukacyjne
w Gdyni, Grudzigdzu, Toruniu i Tczewie oraz Licea Handlowe
w Gdyni i w Bydgoszczy. Wszystkie wyzej wymienione zaktady
naukowe rozwijaty sie normalnie i ilos¢ uczni i uczenie, jak widac
z nizej umieszczonych danych statystycznych ulegta wzrostowi.
Niemniej ze wzgledu na niedostateczng ilos¢ uczni nie zostala, jak
i w roku uprzednim uruchomiona klasa Ill Liceum Handlowego
w Gdyni oraz klasa IY w szkole handlowej w Gdyni.

Z koncem roku sprawozdawczego lzba rozpoczetla starania
0 przeksztatcenie szkét handlowych w Toruniu, Gdyni i Grudzia-
dzu w gimnazja kupieckie w mysl ogdinych zalozeh planu szkol-
nictwa zawodowego w Polsce.

W zwigzku z tg akcja lzba, ze wzgledu na powazne braki
dotychczasowego lokalu szkoly handlowej w Toruniu rozpoczeta
starania wobec wtadz miejskich tego miasta o uzyskanie bardziej
odpowiedniego gmachu, co stalo sie palgcym ze wzgledu na wzrost
frekwencji w tej uczelni.

Izba w roku sprawozdawczym, jak i w latach poprzednich
doktadata wiele staran dla zdobycia dla ksztalcgcej sie w jej uczel-
niach mtodziezy praktyk wakacyjnych. Pod tym wzgledem lIzba
napotykata zrozumienie ze strony sfer gospodarczych swego okre-
gu, w szczegolnosci zas w porcie gdynskim, i zdotata zdoby¢ znacz-
ng ilos¢ wspomnianych praktyk wakacyjnych. Stwierdzi¢ jednak
nalezy, ze pomimo wszystko ilos¢ praktyk byta niedostateczna
1 przygotowanie uczni i uczenie szkét izbowych do dziatalnosci
praktycznej napotyka jeszcze w tym zakresie na wiele trudnosci.

Pod wzgledem finansowym rozwdj szkolnictwa izbowego nie
nastreczat specjalnych trudnosci, gdyz wzmozona frekwencja
uczni przyczynita sie do wzrostu wptywow z tytutu wpiséw itym
samym do utrzymania rownowagi budzetowej w izbowych zakta-
dach naukowych. Jedynie w stosunku do Liceum Handlowego
w Gdyni da sie zauwazy¢, ze normalny rozwoj tego- zaktadu nau-
kowego zostat ze wzgledu na brak dostatecznych s$rodkéw zaha-
mowany przez niemoznos$¢ otwarcia Ill klasy, do utrudnienia tej
sprawy przyczynit sie rowniez brak odpowiedniego pomieszczenia.
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Liceum Hancllome w Gdyni

Rok szkolny Rok szkolny
Wyszczegdlnienie 1S34/1935 1935/1936

klasa | klasall klasa 1 klasa 11

Liczba wpisanych na poczatku ro-

ku szkolnego  ......ccceceeevennnn. 2 12 3H 2
W ciagu roku przybyto ............ 1 — 5 —
Razem . . 30 12 4 »
W tym uCzeni€....cccooovevceeennnnnne 9 2 12 3
. UCZNIOW i 24 10 29 19
W ciggu roku ubyto.................. 4 2 12 3
Pozostalo z koricem roku . . .. 26 10 2 19
Wydano $wiadectw ukoriczenia
SZKOY oo — — — 13
Liceum Handlowe w Bydgoszczy
Rok 1934/35 Rok 1935/36
Wyszczegdlnienie Kurs Kurs
I n 1 n
Liczba wpisanych na poczatku ro-
ku szkolnego ......cccceeeene. a1 56 78 63
W ciagu roku przybyto ............. 1 4 3 1
Razem & 60 8L 64
W tym ucCzeni€......ccoeevevvveeennenn. 5 2 33 18
s UCZNIOW e, 57 40 48 46
& 60 8L 64
W ciggu roku ubyto.................. 16 2 n 4
Pozostato z koricem roku 66 58 70 60
Wydano Swiadectw ukonczenia o 8 o D

SZKOHY i
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4-klasowa Koedukacyjna Szkota Handlowa w Toruniu

Wyszczegdlnienie

Liczba wpisanych na poczat-
ku roku szkolnego , , .
W ciggu roku przybyto
Razem . ,
W tym uczenie
» » ucznidw
W ciagu roku ubyto
Pozostalo z koricem roku

Wydano swiadectw ukoncze-
nia szkoty

Rok 1934/1935

n oo
28 B
3 —
31 B
n 16
0 12
1 4
0 24
17

&

& wRBAE |

4-klasowa Koedukacyjna Szkota Handlowa w Gdyni

Wyszczegdlnienie

Liczba wpisanych na poczat-
ku roku szkolnego

W ciggu roku przybyto

Razem . .

W tym uczenie
» 7 UCZNiOW ...
W ciggu roku ubylo

Pozostato z koricem roku , .

Wydano swiadectw ukoncze-
nia szkoty

Rok 1934/1935

I I "
% 3 14

5 — 2
6l B 16
3r 2 8
Pz 8

8 3 1
883 H 1B

o B

8 «w 2 2 R

Rok 19351936
I Il v
4 26 39
1 J— J—
2 2 39
2 9 3
20 17 36
5 — 4
Y X B
»
2.

Rok 19351935

H omowv
47 28

1 1 —
8 29 —
2 18 —
s 1

7 1 —
4 28 —
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3-klasowa Szkota Handlowa w Grudziadzu

WyszczegOdlnienie

Liczba wpisanych na poczat-
iku roku szkolnego , . .

W ciggu roku przybyto
Razem . .
W tym uczenie ...............
» s UCZNIOW ..
W ciggu roku ubyto
Pozostato z koricem roku

"Wydano Swiadectw ukoncze-
nia szkoly .......ccceeeenn.

BobB& vR

3-klasowa Koedukacyjna Szkota Handlowa w Tczewie

Wyszczegdlnienie

Liczba wpisanych na poczat-

ku roku szkolnego 4

W ciggu roku przybyto 3
Razem. . a7

W tym uczenie ............. 2
» s UCZNIOW . 18
W ciggu roku ubyto 14
Pozostalo z koricem roku 3

Wydano $wiadectw ukoncze-
nia szkoly ... —

Rok 1934/35

klasa

n

BobB® -8

26

8

N e R

N

BoR BN

Rok 1934/35
klasy

BaBBIE K

g o

%o B8R
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Prace statystyczne.

W okresie sprawozdawczym, podobnie jak w ubiegtych latach,
zebrano materiaty i opracowano dane statystyczne do sprawozda-
nia o sytuacji gospodarczej w okregu lzby w r. 1934.

Referat kontynuowat w dalszym ciggu zbieranie danych sta-
tystycznych co do natezenia pracy przy przetadunkach w porcie

gdynskim.

Dla Gitownego Urzedu Statystycznego opracowano statystyke
cen surowca drogowego i materiatbw tartych w okregu lzby
w r. 1934.

Dla Komitetu Chitodnictwa przy Ministerstwie Przemystu
i Handlu opracowano statystyke urzadzen chtodniczych w prze-
mys$le spozywczym.

Izba wypowiedziata sie w sprawie przerostu dochodzen sta-
tystycznych, przeprowadzanych przez r6zne instytucje i urzedy
panstwowe, i w tym celu przedstawita odpowiednie materiaty
specjalnej komisji utworzonej z inicjatywy Zwigzku lzb dla omoé-
wienia tej kwestii.

Izba zaopiniowata projekt rozporzadzenia Rady Ministrow
o statystyce cen, przy czym wypowiedziata sie za przekazaniem
wszelkich dochodzen w sprawie cen Gidwnemu Urzedowi Staty-
stycznemu.

W zwigzku ze spadkiem guldena gdanskiego referat zebrat
dane dot. strat poniesionych przez firmy w okregu lzby wskutek
dewaluaciji guldena.

W zwigzku z akcja lzby dot. obnizenia kosztéw utrzymania
w Gdyni referat opracowatl odpowiednie materiaty statystyczne.

lzba rozsytata w dalszym ciggu kwartalne kwestionariusze do
okoto 1,200 najpowazniejszych firm przemystowych i handlowych
w jej okregu. Zebrane tg drogg materiaty zuzyte zostaty do opra-
cowania sprawozdan o sytuacji gospodarczej oraz dla wewnetrz-
nych celéw biura Izby. W r. 1936 Izba jednakze zaprzestata wysy-
tania tych kwestionariuszy, ograniczajgc sie jedynie do kwestiona-
riuszy rocznych.

Poza tym wysytata Izba kwartalne kwestionariusze statystycz-
ne do wszystkich mleczarn na Pomorzu, udzielajgc nastepnie Po-
morskiej lzbie Rolniczej wyciagdéw z uzyskanego materiatu.

Kontynuowano prace nad uzupeinieniem katastru gidwnego
lzby, obejmujgcego wszystkie przedsiebiorstwa przemystowe
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i handlowe w okregu Izby w liczbie okoto 30.000. R6wniez uzupet-
niono wyciggi z rejestru handlowego firm jednoosobowych i oséb
prawnych, figurujacych w rejestrze Sadow Okregowych w Choj-
nicach, Gdyni, Grudzigdzu i Toruniu.

W dziale informacyj dot. posrednictwa handlowego zanoto-
wac¢ nalezy znaczny wzrost liczby informacyj, udzielonych badz
to w drodze korespondencji badz tez ustnej lub telefonicznej.
SzczegOllnie liczne byly zapytania polskich firm o krajowe Zrodia
zakupu, co Swiadczytoby o tendencjach w kierunku unikniecia
zbednego importu.

Izba wspélpracowata przy redagowaniu ,Rocznika Polskiego
Przemystu i Handlu* oraz ,Spisu organizacyj gospodarczych”.

W zakres dziatalnosci referatu statystycznego wchodzity
rowniez sprawy zwigzane z rejestracja umoOw o nauke w prze-
mys$le.

W okresie sprawozdawczym zarejestrowano 540 umoéw. Wy-
stano kilkakrotnie okélIniki i komunikaty w sprawie obowigzku
zawierania i rejestrowania uméw o nauke w przemysle. Poza tym
udzielono szereg wyjasnien w powyzszych sprawach.

Wydamnictroa lzbowe.

Dziatalnos¢ wydawnicza Ilzby moze by¢ podzielona na dwa
dziaty. Do pierwszego zaliczy¢ nalezy state wydawnictwa Izby,
jak Biuletyn, dekadowy komunikat o odjazdach statkow z Gdyni,
codzienny komunikat o ruchu statkbw w porcie gdynskim. Poza
tym do wydawnictw statych zaliczy¢ nalezy roczne sprawozdanie
Izby, publikowanie ktérego drukiem nalezy do obowigzkdéw, nato-
zonych na lzby Przemystowo-Handlowe na podstawie przepiséow
statutowych. Do niestatej dziatalnosci wydawniczej lzby zaliczy¢
nalezy publikowanie przed nig drukiem rozpraw gospodarczych,
majacych specjalne znaczenie dla zycia gospodarczego okregu
izbowego oraz popieranie w drodze subwencyj wydawnictw, ktére
Izba uzna za pozyteczne.

Co do pierwszej kategorii wydawnictw izbowych, to rok spra-
wozdawczy byt czwartym rokiem wydawnictwa Biuletynu i komu-
nikatu dekadowego o odjazdach statkéw z Gdyni. Rozw6j tych
obu wydawnictw pod wzgledem swego zasiegu i wzbudzenia
zainteresowania spowodowatl wzrost obrotow finansowych, ktore
przekroczyty 20.000 ztotych tak po stronie dochodow jak i wy-
datkéw. Biuletyn, bedacy jedynym pismem gospodarczym w okre-
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gu lzby do tego w znacznym stopniu poswieconym zagadnieniom
morskim umocnit swe potozenie, zdobywajagc do tego szereg no-
wych prenumeratoréw, za$ bezptatnie rozsytany komunikat deka-
dowy byt dostarczany wiekszej ilosci odbiorcow. Wydawnictwo
tego ostatniego, bedac srodkiem propagandy portu gdyriskiego jest
popierane przez Urzad Morski finansowo, jak réwniez przez sze-
reg firm portowych. W zamian za Swiadczenia miesieczne natury
finansowej Izba rozsyta ten komunikat wedtug wskazéwek Urzedu
Morskiego blisko 300 odbiorcom zagranicznym, zwlaszcza w Cze-
chostowacji oraz stawia do dyspozycji zainteresowanym firmom
portowym, pewng ilos¢ egzemplarzy, rozsytanych przez nie swym
klientom rowniez w celach informacyjno-propagandowych. Dzieki
wzmozeniu zapotrzebowania naktad tego wydawnictwa podnie-
siony zostal w roku sprawozdawczym do 1.550 egzemplarzy.

Komunikat codzienny o ruchu statkbw w Gdyni, majacy
zasieg ograniczony w porcie gdynskim, jako wydawnictwo o cha-
rakterze praktyczno informacyjnym i aktualnym, réwniez pozy-
skat nowych prenumeratoréw, przyczyniajac przez to samo
do podniesienia swej rentownosci.

Z koncem roku sprawozdawczego przystgpiono do opracowa-
nia specjalnego numeru Biuletynu, poswieconego stosunkom go-
spodarczym pomiedzy Szwecjg a Polska. Prace te przedsiewziete
zostaly w porozumieniu z Ministerstwami Spraw Zagran, i Ko-
munikacji oraz Przemystu i Handlu, zyskujgc przy tym pomoc ze
strony Poselstwa R. P. w Sztokholmie oraz sfer gospodarczych tak
szwedzkich jak i polskich, zainteresowanych w rozwoju wzajem-
nych stosunkdéw gospodarczych. Ze wzgledu na to, ze numer spe-
cjalny miat by¢ wydany w jezykach szwedzkim i polskim, co na-
streczalo powazne trudnos$ci techniczne, realizacja zamierzenia
nastgpita dopiero w lipcu roku nastepnego.

Sprawozdanie Izby w rozszerzonych ramach ukazato sie w dru-
giej potowie roku sprawozdawczego i zajeto 280 stron druku.
Zainteresowanie tym sprawozdaniem byto tak znaczne, ze wkrétce
nakiad jego pomimo wydania wiekszej niz w roku poprzednim
iloSci egzemplarzy zostat catkowicie wyczerpany.

Izba w roku 1935 nie wydata zadnych specjalnych rozpraw,
natomiast przyczynita sie finansowo do wydania powaznej pracy
naukowej dra Wiadystawa Sowinskiego p. t. Prawo handlowe
morskie w zarysie. Praca ta spotkata sie z uznaniem sfer nauko-
wych i cieszyla sie znacznym popytem.
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Wywiady, opinie, zaswiadczenia i ruch korespondenciji.

Swiadectw pochodzenia na towary pochodzenia polskiego wy-
stawiono w roku sprawozdawczym 550 (w r. 1934 — 468), na towa-
ry pochodzenia zagranicznego — 136, zaswiadczen paszportowych
wydano 326 (252), podan o zezwolenie na wjazd do Polski obcokra-
jowcom zaopiniowano 24 (37), Ol zatrudnienie obcokrajowcow
78 (86). Poza tym zaopiniowano: podan o przywdéz towardéw regla-
mentowanych 3.667 (1952), podan firm gdynskich o zwolnienie od
panstwowego podatku przemystowego 48 (79), i o prolongate,
zwolnienia od tego podatku 32(18); podan o ulgi celne 168 (112),
podan o nadzory sgdowe 19 (16).

Wydano réznych zaswiadczeh 165 (87), informacyj adreso-
wych udzielono 1425 (685), zaswiadczen kwalifikacyjnych dla
firm wystawiono 6 (7).

Zaopiniowano podah o koncesje autobusowe na przewdz o0so6b
i towaréw 92 (76).

Udzielono opinii dla Urzedu Patentowego w sprawie znakow
ochronnych 22 (18), opinii w sprawie zwolnienia od obowigzku
wykazania umiejetnosci zawodowych dla prowadzenia przemysitu
koncesjonowanego, przediuzenia godzin sprzedazy, zezwolen na
urzgdzenie wyprzedazy 343 (284), wydano 14 (12) dyplomoéw dla
przemystowcéw i kupcOw z okazji jubileuszéow ich samodzielnej
pracy zawodowej, oraz 6 (9) dyploméw wraz z medalami dla za-
stuzonych robotnikéw.

W dzienniku korespondencyjnym zarejestrowano  18.450
(14.740) pism otrzymanych i 26.260 (19.895) pism wystanych.

(Liczby w nawiasach (—) dotyczg roku 1934).
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Wiasne dochody lzby .................
Dochody zwyczajne
Dochody z optat......ccocvnienncns
Optaty "‘od Swiadectw o pochodze-
niu towaréw
Op’ratyhod zaswiadczen paszporto-
C

Wy
Optaty od podann o import towa-
row reglamentowanych

Optaty od zaswiadczen dot. zwro-
tu ci%(frzy wywozie masta . .
Optaty zasw. dot. zwoln. od
cla wywozowego masta . . ..
Opk;\ty od zasw. dot. zwoln. od
cta’ wywozowego jaj ...
Optaty od zasw. gdotj. szrotu cla

rz ozie Inu ...
OpPat)y o\(ljlvyzvz\a/sw dot. zZwoln. od cla

WYyWozowego szczeciny, wosia
i SIersSCi.ciniiiieenn, L *
Optaty od zasw. dot. zwoln. od cla
Wywozowego pierza i puchu
Inne oplaty  ..ocoooviee i,
Dochéd z nieruchomosci.............
Cz¥nsz ...........................................
p dodatkowe
Dochéd z wydawnictw................
Dochdéd z agend specjalnych Izby
Biuro Kolejowe . .
Odsetki lokowanej gotowizny .

Dochody nadzwyczajne

Dodatek do ceny Swiadectw prze-
MySIowWyCh ..o,

Razem dochody
Razem wydatki
Nadwyzka dochodow....................

wediug wediug wedtug

pozycji 88 dziatu
z z z
203 727,16
169975,87
10311.76
5121,00
74 19357
1307,66
56 426 30
81875
183194
4218 '
55,36
1987801
834242
7280,00
106242
20477
272324
272324
630,86
196 568,16
400 295,32
39029212
10003,20
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PRZEDMIOT pozycji 88 dziatu
z z z
Wydatki zwyczajne

Wydatki osobowe ... - 170666,81
Urzednicy i pracownicy Izby . . . 14933529
Diatariusze......cccccceveeevieeennennne —
KonsultanCi........cccoeeeeeeeeeeeieeiieeeennnn, 254216
WOZNi i gONCY..coecviiiiiiiieiiines 258490
Ubezpieczenia ~ .......cccccvccvieeeennnen 7 634,46
Kasa Chorych ... 26344
Inne ubezpieczenia............ccoe.ee. 494952
Remuneracje i zapomogi 8570,00
Wydatki rzeczowe........cccoco....... B527,%
Lokal..oie 25541,98
CZYNSZE  oveeeeeeeeeeeeeee e, 1984800
Opal, $wiatto, utrzymanie porzadku 372277
REMONt....ccociiie e 1971021
Nieruchomose...........ccccoeeviiinnnnne 572885
Utrzymanie porzadku, opat, woda
, T P, TR 253034
Swiatto, utrzymanie porzadku w

lokalu....occcooovvveeiiiieieeee 876,31
Remont gmachu, lokalu, instalacje 91379
Ubezpieczenia i podatki................ 140791
Wydatki biurowe........ccccocovueuenene. 271 256,72
Materialy pisemne.........ccccceeennes 396256
Druki i ogtoszenia ..................... 229092
Porto i OPlaty telegraficzne . . . 132091
Optaty telefoniczne..........ccceenn. 12 134,60
Inwentarz (kupno i naprawa) . . . 430142
Czasopisma, ksigzki, mapy . ... 214016
Drobne wydatki  .....cccoocvvveeinnnnn. 1106,15
Wydawnictwa, subwencje, sktadki 41 494,09
Wydawnictwa ..o 27 209,87
SUbWENCE...cccvvvveecieee e 1133922
Udziat w utrzymywaniu szkét han-

dlowych i przemystowych , . . —
Zapomo?i i stypendia dla uczni szkol

handlowych i przemystowych . . 600,00
Zasitki na prace naukowe i podréze

NAUKOWE .....oeviiiiieiiiee e 4291,00
Zasitki na popieranie rozwoju prze-

mystu i handlu.................... 320,00
Badanie i popieranie eksportu . . 61282
Skiadki cztonkowskie ................ 2 885,00

do przeniesienia . . . 270 688,45
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Z przeniesienia * . .

Agendy specjalne Izby ...

Biura, instytuty, pokazy.............
Biuro Kolejowe .......ccccccevevinnen.
Ekspozytury 1zby ....ccccoovveeviinnnn.
Ekspozytura Izby w Bydgoszczy . .

Wydatki, wynikajgce z nizej wy-
mienionych czynnosci zleconych

Wydawanie zasw. dot. zwoln. od
cla wywozowego masta . . ..
Utrzymanie Zakladu Badania Masla
Nr 15 w Gdyni........ JUTTTRRN
Utrzymanie Zakladu badania Masla
Nr 13 w Bydgoszczy................
Wydawanie zasw. dot. zZwoin. od cla

WYWOZOWEGO ja]  wevvvvveeeeiinnnnn.

Wydatki rézne....cccccceveeciveeciiieen,

Koszty reprezentacji....................
Koszty podrozy urzednikow Izby ,
Zwrot poniesionych kosztéw czion-

kom Izby ..o
Splata diugow ...
OdsetKi.......coeeiieieiiiieieeeeee,
Pokrycie deficytu funduszu emery-

talnego. ..o
Rb6zne nieprzewidziane

Zapomoga dla lzb Rzemieslniczych

Razem Zotych

wedtug
pozycji

zt

16 684,87
11 161.78

wedtug

88

zt

247424
15916,00

27 846,65

14,85

33%4,81
12 976,98

11 078,11
35 529,23
851,95

4 534,92
1985,93

wedtug
dziatu

zt

270 688,45
18 390,24

27 861,50

70 351,93

3 000,00

390 292,12
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Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni na rok 1936






o
@]
@]

O gie

Paragraf

al

Coo~N»

HODY

*0

CL.

PRZEDMIOT

Wiasne dochody Izby .................
Dochody zwyczajne

Dochody z optat...............
Optaty ‘'od $wiadectw o pochodze-
ia TOWArOW
Optaty od zaswiadczen paszporto-
wyeh e e R
Optaty od podarn o import towa-
row reglamentowanych
Optaty od zaswiadczen dot. zwro-
tu c}aJ)rzy wywozie imasla . .
Optaty od zasw. dot. zwoln. od
cla wywozowego masta . . . .
Optaty od zasw. dot. zwoln. od
cla wywozowego jaj ...
Optaty od zasw. fk)t zwrotu cla
rzy wywozie Inu . .. . ..
OpFaty od zasw. dot. zwoln. od cla
WYWwozowego szczeciny, wlosia
| SIEISCI oo *
Optaty od zasw. dot. zwoln. od cta
zowego pierza i puchu
Inne  oplaty )
Dochdd z nhieruchomosci..

CZYNSZ.oiie, .
Wp’ryv(\;y dodatkowe ..
Dochdd z wydawnictw.....
Dochdd z agend specjalnych Izby

Biuro Kolejowe ......cccccevvivienn.
Odsetki od lokowanej gotowizny .

Dochody nadzwyczajne

Przelew z funduszu rezerwowego .
Pozyczka........cco....... PRPTTRR
Sprzedaz nieruchomosci —.............
Sprzedaz ruchomosci ...,
Dodatek do ceny Swiadectw prze-

MySIoOWYCh....ccoovviiiiiiie e,

Ztotych
wedlug wediug wedtug
pozycji 88 dziatu

173 400,—
139 700,—
5000 —
4000,—
. .< 70800 —
1000 —
40 000,—
500,—
18 400,—
10 200,—
9600,-
600,—
20 000,—
3000,- ’
195 000—
368 500—
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Wydatki zwyczajne
Wydatki osobowe .........ccccceeennen.

Urzednicy i pracownicy Izby . , .
DiatariuSze......ccccooeeeieeenieeeeeee e,
Konsultanci i t. p.....coeeieene
WOZNi i gONACY .ccveviiiiee i,
Ubezpieczenia — ........ccccceeevicvinnnnnns
Kasa Chorych ...
Inne ubezpieczenia . . . . ...
Remuneracje i zapomogl .............
Wydatki rzeCzowe.....cooceeeeennenne
LoKal...cooooiiiiiciiee e,
Czynsz za Iokal biurowy i wyna-
M Sal e
Opgi’r Swiatto, utrzymanie porzadku
RemMoONt..........oooe e
Nieruchomos&é.................... ...
Utrzymanle porzadku, opal, woda
I L P
S/Vlat}o utrzymanie porzadku w
TOKAIU eoem e
Remont gmachu, lokalu’, instalacje
Ubezpieczenia i podatki................
Wydatki biurowe.........cccoeenene
Materiaty pisemne.....................
IBrukl...................I ....... oo
orto | optaty telegraficzne
Optaty tei)'fonlczne .......................
Inwentarz (kupno i naprawa) . , .
Czasopisma, ksiazki, mapy
Drobne wydatki  ........cccceeviiinn.

Wydawnictwa, subwencje, sktadki
dawnictwa _ .......cccceeeeieiiiennn.
dawnictwo Biuletynu Izbowego

Naktad Sprawozdania Izbowego . -

Subwencje.......ccoooiiiienn EEn

Udziat w utrzymywaniu szkét han-
dlovvych i przemystowych . , |

i sthendla dla tczni szkot
hand owych i przemystowych . ,

Zasitki na prace naukowe i podroze
NAUKOWE........cociiiiiiee e

Zasitki na popieranie rozwoju prze-
myslu 1 handlu...........cc.coee...

Badanie i Popleranle eksportu

Skladki czionkowskie —...............

do przeniesienia .

pozycji

20 000,—
2000,-
1000,—
2000,—
2500,-

2500,-
9 000,—

Ztotych
wediug wediug wedtug
§§ dziatu
184 320,-
171 720—
10600—
2000—
54700—
22500—
7000—
25200—
46500,-
22000,-
17000,-
7500 —
285 520,—
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Agendy specjalne Izby
Biura, instytuty, pokazy
Biuro Kolejowe
Ekspozytury 1z b
Ekspozytura Izby w Bydgoszczy . .

Wydatki, wynikajace z nizej wy-
mienionych czynnosci zleconych
Wydawanie zasw. dot. jzwoln.
cla wywozowego masta . . . .
Utrzymanie Zakladu Badania Masla
Nr 5w GdyNi.ooreneeeanee.
Utrzymanie Zaktadu Badania Masta
Nr 15 w Bydgoszczy................
Wydawanie zasw. dot. zwoln. od cla

WYWozowego jaj

Wydatki rézne .
Koszty reprezentacCji...........cce.....
Koszty podrozy urzidnlk()w Izby .
Zwrot poniesionych kosztow czion-

KoM 1ZDY oooieiiiiiiis
Sptata dhugéw
O dSEtKiuuiiisiiiiiiiiie e
Pokrycie deficytu funduszu emery-

talnego oo
Rézne nieprzewidziane................

Razem.

Ztotyc

wedlug wedtug

pozyciji 88§
3000~
3000—
16600 -
16600-
21 300-
13500—
7800,
100, --
5000,—
12 000 —
9000—
2 000,—
4700,-
3500—

h

wedtug
dziatu

285520-
19600,-

21 400 —

36 200.-

362 720,—
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Spis cztonkéw Prezydium

(stan na 1 slycznia 1936

Nazwisko i imie

Tor Stanistaw

Inz. Dziedzinl Alfred

Dr Kasperowicz
Konrad

Kentzer Bronistaw

Kollat Feliks

Dr Simolen Wihadystaw

Inz. Rawicz-Szczerbo
Wiadystaw

Mgr praw Krupski
Henryk
Cieslinski Marcin

Mgr nauk ekon. i polit.

iKawczynski  Jozef

Izby

Prezydium

Charakter stuzbowy

Prezes

"‘Wiceprezes
sekcji  przemystowej

Wiceprezes
sekcji  przemystowej

Wiceprezes
sekcji handlowej

Wiceprezes sekcji
zeglugowo-portowej

Wiceprezes
sekcji handlowej

Wiceprezes sekcji
zeglugowo-portowej

Dyrekcja Izby

Dyrektor

do 1 VI. 195

Wicedyrektor

Wicedyrektor
p. o dyrektora od
1 VI 193%

),

oraz Dyrekcji lzby Przemystowo-Handlowej w Gdyni

Adres

Gdynia,,
Swietojariska 44

Chetmno

Bydgoszcz
Nowy Rynek 10

Bydgoszcz,
Gdanska 42

Gdynia,
»Zegluga Polska“

Gdynia,
Starowiejska 17

Gdynia - Port
Gdynia
Bydgoszcz
Gdynia



Spis radcéw Izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni

Sekcja przemyulowa

1 Radca Baier Edmund

2 ,, Inz. Ciszewski Stefan

3 ,, Czerwinski Kazimierz

4 Wiceprezes inz. Dziedziul Alfred

5 Radca inz. Gayczak Tadeusz

6 , Gorncz Pawel

7 . inz. Handzelewicz Jozef

8 , inz. Jagodzinski Zbigniew
9 ,, Jaugsck Stanistaw

10 Wiceprezes dr Konrad Kasperowicz

11 Radca inz. Kislaniski Tadeusz

Koronowo, pow. Bydgoszcz.
Dyrektor firmy iKaintak i Ska,
T.zo o

Bydgoszcz, Ks. Markwarta 9.
Wspohwtasciciel i kierownik fir-
my: ,Fabryka Wyrobow  Elek-
trotechnicznych Inz. St. Ciszew-
ski i Ska. . z 0. 0 w Byd-
goszczy.

Starogard.

F-a Balorient — Mechaniczna
Fabryka Obuwia.

Chetmno n. W.
Wspohwmtasciciel i

/spo dyrektor ce-
gielni ,,Saturn®.

Bydgoszcz, Fordonska 106.

Czionek Zarzadu firmy Kabel
Polski S. A. w Bydgoszczy.

Brodnica n. Drw.
Wiasciciel miyna automatycz-
Nego.

Grudzigdz.

Grudzigdzkie Zaktady Ceramicz-
ne. Prezes Zarzadu Sp. Akc. ,,Po-
morskie Zaktady Ceramiczne” w
Grudzigdzu

Grudzigdz, 3 Maja.

Czlonek Zarzadu i dyrektor f-y
Herzfeld i Yictorius S A. w Gru-
dziadzu. Fabryka maszyn i od-
lewnia.

Torun, Bydgoska 40.
Wspodhwtasciciel f-)é: St J
i Ska. Wytwornia bekondw, han-
del i eksport bydia.

Bydgoszcz, Nowy Rynek 10.
Cztonek Zarzadu fabryki wyro-
béw gumowych ,Piastéow* w
Bydgoszczy. “Dyrektor fabryki
fortepianéw i pianin Sommerfeld

Torun, Szosa Bydgoska.
Dyrektor f-my ,Polcliem” Za-
kfady Chemiczne S. A. w Toru-
niu.
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12 Radca Kubica Marian

14

17

126

Mack Jan

Makowiecki Antoni

Namystowski Wiadystaw

Nowacki Bolestaw

inz. Podraszko Jan

Ruchniewicz Alojzy

Rycliter Leopold

Skapski Franciszek

Slaski Jan

inz. Toltoczko Wiadystaw

Osie, pow. Swieoie.
Wspohwtasciciel f-rny Bartosze-
wicz i Kubica. Tartak w Osi.i,
p. Swiecie.

Goscicino, pow. morski.
Dyrektor fabryki krzeset ,,Gos-
cicino“ S A

Chetmza.
Czlonek zarzadu i dyrektor Cu-
krowni ,,Chetmza“ S A.

Piechcin, pow. Szulbin.
Dyrektor zarzadzajac f-my:
F?i/bryka Wapr?a Jiaz yCemen%/u
,Piechcin“ S A

Gdynia, Slaska 76.
Wiasciciel cegielni B. Nowacki
i Ska. Sp. z 0. 0. w Gdyini.

Warszawa, Nowy Zjazd 1

Czlonek zarzadu f-my: Przemyst
Thuszczowy Schicht-Leven;, S A
i Zaklady Przemystu Tiuszczo-
wego i Olejarskiego ,,Union“ S A.
w Gdyni.

Grudzigdz, Panska 17.
Wiasciciel fabryki wodek i li-
kierow w Grudzigdzu.

Torun, Kosciuszki 77.
Wilasciciel f-my: Torunski Mityn
Parowy.

Warszawa, Topolowa 6.

Czlonek zarzadu Sk. Akc. Biuro
Budowlane F. Skapski i Ska In-
zynierowie w Gdyni.

Trzebcz Szl., p-ta Trzebczyk.

Czlonek zarzadu Cukrowni ,,Uni-
staw“ S A

Matwy, pow. Inowroctaw.
Dyrektor fabryki sody w Mat-
vvgch. ,,Zak}ad?// Solvay w P?)I-



10

n

12

14

Sekcja handlowa

Radca Billert Pawet

Chmurzyniski Jozef

Grabowski Wiadystaw

Hildt Jerzy

Junk Wtodzimierz

Wiceprezes Kentzer Bronistaw

Radca Kiedrowski Bolestaw

Klimaszewski Lucjan

Knast Stefan

Korzeniewski Adam

Maciejewski Wiadystaw'

Mazur Jozef

Melerski Alojzy

Penkalla Leon

Torun, Rynek Staromiejski.
Wiasciciel skladu galanterii ské-
rzanej.

Chetmno, n. W.
Wiasciciel hurtowni  tytoniowej
i_kiszarni ogorkéw i Kapusty w
Chelmnie.

Gdynia, 10 Lutego.
Dyrektor Banku Gospodarstwa
Krajowego, oddziat w Gdyni.

Gdynia, Plac Kaszubski.
Dyrektor Powszechnego Banku
Zwigzkowego w Gdyni.

Bydgoszcz, Dworcowa, =
fasciciel Hurtowni Ziemiopto-
Ow.

Bydgoszcz, Gdanska 42
Wiasciciel hurtowni towaréw ko-
lonialnych.

Bydgoszcz, Dluga 53.
Wlasciciel drogerii i perfumerii
w Bydgoszczy.

Wiecbork, Hallera 19,
Wiasciciel hurtowego handlu by-
dia i_wspoiwtasciciel f-my: Ba-
con Export Chojnice.

Inowroctaw, Kroél. Jadwigi 2.
Wiasciciel ksiegarni, skiadu nut
d papieru w Inowroctawiu.

Grudzigdz, Rynek 22/24.
Wspotwasciciel f-my: W. Korze-
niewski Tow. Akc. w Grudziadzu.

Tczew, Rynek 16.
Wlasciciel Domu Handlowego w

Tczewie.

Grudzigdz, Panska 15.
Wiasciciel fabryki octu w Gru-
dzigdzu.

Torun, Zeglarska 1 ]
Wspohwtasciciel i samodzielny
kierownik f-my: Turek i Meler-
ski w Toruniu.

Torun, Szeroka 1/3.
Prezes Zwigzku Tow. Rest. Wk
Hoteli i Kawiari na Pomorzu w
Toruniu.
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15

16

17

19

20

21

22

128

Radca Sierszenski Jozef

Wiceprezes dr Smolen Wiadystaw

Radca Stamm Roman

Prezes Tor Stanistaw

Radca Turzyliski Kazimierz

Tymieniecki Jerzy

Witkowski Pawet

Zamiaru Bronistaw

Lubawa, 19 Stycznia.
Dyrektor spotdzielni Rolniczo-
Handlowej ,,Rolnik* w Lubawie.

Gdynia, Starowieyska 17.
Wihadciciel f-my: Wielkopolski
Skiad Kawy, T.”z o p. w Gdyni.

Cr\mnice.

Viasciciel sktadu zelaza w Choj-
nicach.

Gdynia, éwit?tojaﬁska 44,
_my

Dyrektor »Paged” Polska
Agencja Eksportu Drewna, Sp.
z 0. p. w Gdyni.

Gdynia, éwietoa'(ar'lska 9
Wiasciciel skiadu odziezy oraz
wszelkich artykutow meskich w
Gdyni.

Torun, Szeroka 33. .
Reprezentant f-my ,,Silmontana“
Katowice i Firley S. A. Warsza-

Grudziadz, Plac 23 Stycznia 8/10.
Wiascioiel f-my: Dom Ekspedv-
cyjno-Handlowy Rudolf Schim-
melfenniig w Grudzigdzu.

Bydgoszcz, Artyleryjska 7. )
whasciciel hurtowni olejow mine-
ralnych.



10

Sekcja zeglugomo-portoroa

Radca Byczkowski Lucjan

,» Cienciata Andrzej

,, Jasinski Witold

Wiceprezes Kollat Feliks

Radca inz. KoTzén Napoleon

,, inz. Laurecki Mirostaw

%

,» Leszczynski Aleksander

,, Marszal Franciszek

., Mucha Kazimierz

Wiceprezes inz. Rawicz-Szczerbo
tadystaw

Radca Rummel Julian

Gdynia, Swietojariska 9.
Dyrektor f-my: Warszawskie
Tow. Transportowe Sp. z 0. 0. W

Gdyni.

Gdynia, Swietojanska. .
Dyrektor Polskiej Agenql Mor-
skiej Sp. z o 0. w Gdyni.

Gdynia.
Dyrektor f-my: ,,American Scan-
tic Line w Polsce* Sp.zo ow
Gdyni.

Gdynlak q .

Dyrektor zarzadzajacy firm: Ze-

Iﬁga Polska ? ,,Pja} l¥o Bryt é
skle Towarzystwo Okretowe*
A. w Gdyni.

Gdynia, Kamienna Gora.
Dyrektor zarz dzajgcy firmy
,,Polskarob*. olsko -~ Skandy-
nawskie Tow. Transportowe S
w Gdyni. Konsul Generalny Kro-
lestwa Szwecji.

Gdynia, Port.
Dyrektor f-my: ,,Skarbopol“ Sp.
z'0. 0. w Gdyni, wicekonsul to-
tewski.

Warszawa, Plac Ma’fachovvskle o 4.
Naczelny dyrektor f-m dy-
nia—Ameryka, Linie Zeglugowe
S A. Warszawa.

Gdynia, Plac Kaszubskl 1
Kierownik f-my: ,.Bergenske
Baltic Transports Lid. Sp. z o o
w Gdyni.

Gdynia, Star0W|erka
czlonek zarzadu i dyrektor f-mé/
L~Pantarei*. Powszechne Zakia g
Magaz&nowe i Transportowe

dyni.

Gdynia.

Prokurent f-my: ,Progress” Zjed-
noczone Kopalnie Gornoslaskie,
Oddziat w Gdyni.

Gdynia, Kamienna Gora.

Wiasciciel f-my: Rummel & Bur-
ton w Gdyni.
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Spis komisyj statych
przy lzbie Przemystowo-Handlowej w Gdyni

Komisja morska:

Przewodniczacy: 12 Leszczyriski Aleksander
1 Rummel Julian 15, Marsza! Franciszek

14. Mazur Jozef

15. Mucha Kazimierz

16. Nowacki Bolestaw

17. Inz. Podraszko Jan

Zast. przewodniczacego:
2 Kollat Feliks
3. Byczkowski Lucjan

Cztonkowie: 18 Inz. Rawicz-Szczerbo Wilad.
4. Cienciata Andrzej 19 Inz. Skagpski Franciszek
5 Czerwiniski Kazimierz 20. Dr Smolenn Wiadystaw
6. Inz. Dziedziul Alfred
7. Hildt Jerzy Korespondenci Izby:
8. Jasinski Witold 1 Dr Bierowskii Tadeusz
9. Inz. Korzon Napoleon 2 Dr Kasprowicz Bolestaw
10. Kubica Marian 3. Michalewski Jerzy
11 Inz. Laurecki Mirostaw 4. Radojewski Jerzy

Komisja podatkowa:

Przewodniczacy: 9. Junk Wtodzimierz
1 Korzeniewski Adam 10. Kiedrowski Bolestaw
11 Knast Stefan
Zast. przewodniczacego: 12 Marszal Franciszek
2. Melerski Alojzy 13 Ruchniewicz Alojzy
3. Mazur Joézef 14. Rummel Julian
15. Sierszenski Jozef
Cztonkowie: 16. Witkowski Pawet
4, Baier Edmund
5. Chmurzynski Jozef Korespondenci Izby:
6. Czerwinski Kazimierz 1 Dr Bierowski Tadeusz
7. Inz. Dziedziul Alfred 2 Radojewski Jerzy
8. Goncz Pawet 3. Tatarek Franciszek

Komisja finansomo-kredytowa:

Czionkowie: 7. Inz. Makowiecki Antoni
1 Hildt Jerzy 8 Mazur Jozef
2. Goncz Pawet 9. Ruchniewicz Alojzy
3. Grabowski Wiadystaw 10. Zamiara Bronistaw
4. Kentzer Bronistaw
5. Kollat Feliks Korespondenci Izby:
6. Knast Stefan 1 Tatarek Franciszek
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Komisja szki Inictwa zawodowego:

Przewodniczacy:
1 Dr Kasperowicz Konrad

Zast. przewodniczgcego:
2 Knast Stefan
5 Tymieniecki Jerzy

Cztonkowie:
4. Inz. Ciszewski Stefan

5. Inz. Handzelewicz Jbozef
6. Kiedrowski Bolestaw

7. Korzeniewski Adam

8 Maciejewski Wiadystaw
9. Melerski Alojzy

10. Rummel Julian

Korespondenci Izby:

|._Radojewski Jerzy

Komisja polityki handlowej i eksportowa:

Przewodniczacy:
1 Dr Kasperowicz Konrad

Zast. przewodniczgcego:
2 Inz. Podraszko Jan
3 Hildt Jerzy

Cztonkowie:
4. Inz. Ciszewski Stefan

5. Inz. Handzelewicz Jozef
6. Inz. Jagodzinski Zbigniew

7. Kollat Feliks

8. Korzeniewski Adam
9. Kubica Marian

10 Marszat Franciszek

11 Mazur Joézef

12 Mucha Kazimierz

13 Dr Smolen Wiadystaw
14. Turzynski Kazimierz
15. Witkowski Pawet

Korespondenci |zby:

1 Dr Kasprowicz Bolestaw
2 Palicki Marian

Komisja socjalna:

Przewodniczacy:

1 Inz. Namystowski Wtadystaw

Zast. przewodniczgcego:

2. Inz. Jagodzinski Zbigniew

3. Czerwinski Kazimierz

Cztonkowie:

4. Inz. Handzelewicz Jozef

5. Knast Stefan
6. Korzeniewski Adam

7. Mariszat Franciszek
8 Mazur Joézef
9. Nowacki Bolestaw

10, Stamm Roman
11 Inz. ToHoczko Wiadystaw

Korespondenci Izby:

1 Dr Bierowski Tadeusz
2. Michalewski Jerzy

3. Palicki Marian

4. Radojewski Jerzy

Komisja komunikacyjno-turystyczna:

Przewodniczacy:
1 Inz. Dziedziul Alfred

Zast. przewodniczgcego:
2 Leszczyniski Aleksander

3 Inz. Namystowski Wiadystaw

Cztonkowie:

4. Inz. Jagodzinski Zbigniew
5. Junk Wihodzimierz

6. Inz. Kislaniski Tadeusz

7. Kollat Feliks

8. Inz. Korzon Napoleon
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9. iKul)ica Marian
10. Inz. Laurecki

11 Melerski Alojzy
12 Mucha Kazimierz
13 iNowacki Bolestaw
14. Inz. Podraszko Jan

15. Inz. Rawicz-Szezerbo Wiad.

16. Rummel Julian
17. Sierszenski Jozef

L
=3

1

~
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Mirostaw

18 Stamm Roman

19 Slgski Jan

20. Inz. ToHoczko Wiadystaw
21. Tymieniecki Jerzy

2 Witkowski Pawet

Korespondenci Izby:
1 Dr Kasprowicz Bolestaw
2 Michatowski Jerzy

SPIS

korespondentéw izby Przemystowo-Handlowej w Gdyni

Nazwisko i imie

Dr Bierowski Tadeusz

Dr Kasprowicz )
Bolesjaw

Michniewski Jerzy
Palicki Marian
Radojewski Jerzy
Tatarek Franciszek

Zebrowski Kazimierz

Miejscowosc¢

Gdynia

Gdynia

Gdynia
Bydgoszcz
Grudzigdz
Bydgoszcz

Jastarnia

Adres

Skwer Kosciuszki

Swietojariska 44

Szosa Gdanska
Nowy Rynek 10

Wybickiego 39



Lista

Sedziow Polubownych przy Izbie Przemystowo-Handlowej

L. p.

14

16
17

10

Nazwisko i imie

w Gdyni.

Adres

Adamczewski Stanistaw Brodnica n. Drw.

Albiniski Edward

Baier Edmund

Inz. Blazejewski Wio-
dzimierz

Bukolt Adam
Burzyriski Andrzej
Byczkowski Lucjan
Chinist Stefan
Chmurzynsiki  Jézef
Cienciata Andrzej
Inz. Ciszewski Stefan

Czarlinski Janusz
Czerwinski Kazimierz

Cylkowski Stanistaw
Dr Durski Stanistaw

Inz. Dziedziul Alfred
Frankowski August
Gaj Adam

1Garbowicz Bronistaw

Gdynia
Koronowo,
pow. Bydgoszcz

przem. budowy i na-

prawy okretow

Bydgoszcz
Grunwaldzka 71

Bydgoszcz
Sienkiewicza 34

Gdynia
Swietojariska 9

Bydgoszcz
Grunwaldzka 29

Chetmno n. W.

Gdynia
Swietojaniska

Bydgoszcz
Rs. Markwarta 9

Kleczkowo
p-ta Sarnowo

Starogard

Bydgoszcz
Matejki 1

Gdynia

Chetmno n. W.
ceg. ,,Saturn®

Tczew

Gdyniia

Branza:

zbozowa
rzecz, ksieg.

przem. miyn. i tartaczn.
Gdynia

kolonialna

opatowa

spedytorstwa portowego
opatowa

handlu wyrobami mo-

nopolowymi

maklerstwa okretowego

przem. elektrot.

przem. matalowego
przem. obuwniczego

drogeryjna
armator.

przem. ceram.
przem. wiklin.

spedyt. portow. i h. ma-
terj. budowl. i opal.
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Nazwisko i imie

Inz. Gayczak Tadeusz
Gieysztor Whadystaw

Goricz Pawet
Grabowski Wladystaw
Grobelny Wiadystaw
Inz. Handzelewiez Jozef

Hausler Jozef

Hildt Jerzy

Hozakowski Bronistaw
Hubert Julian

Inz. Jagodzinski Zbign.
Jasinski Witold
Jaugsch Stanistaw
Junk Wtodzimierz
Kaczmarek Stanistaw
Dr Kasperowiez Konrad
KaZmierczak Roman
Kempski Jan

Kentzer Bronistaw

Kiedrowski Bolestaw

Kisiel Stefan

Inz. Kislaniski Tadeusz

Adres

Bydgoszcz
Fordoniska 106

Gdynia
Starowiejska

Brodnica n. Drw.
Gdynia
Grudzigdz

Grudzigdz
Bydgoszcz
Chrobrego 14

Gdynia

Torun
Mostowa 28

Chojnice

Grudziadz
Kilinskiego

Gdynia

Torun
Bydgoska 40

Bydgoszcz
Dworcowa 10

Bydgoszcz
Diuga 51

Bydgoszcz
Nowy Rynek 10

Inowroctaw
Kr. Jadwigi
Bydgoszcz
Rynek
Bydgoszcz
Gdanska 42
Bydgoszcz
Dluga 53
Grudzigdz

Torun
Szosa Bydgoska

Branza:

i
przem. elektr.

spedyc. port.
przem. miynarsk. i spe-
dytorstwo

bankowa
przem. graficznego
przem. ceram.

iprzeim spozywczego
bankowa

nasienno-zbozowa
drogeryjna

przem. metalowego
maklersiwo okret,

i spedycja portowa
przem. bekoniarski

i h. bydtem i trzodg
zbozowa
kolonialna
przem. mitynarski
drogeryjna
kolonialna

kolonialna

drogeryjna
zbozowa

przem. chemicznego



Lp

42

&

47

49

50

51
52

G g8

57

59
60

61

62

Nazwisko i imie

Klimaszewski Lucjan
Klimek Damazy

Knast Stefan
Kollat Feliks

Korzeniewski Adam

Inz. Korzon Napoleon

Kowalski Zygmunt
Kubale Edward

Kubica Marian

Kukliriski Rafat
Kulerski Wiadystaw

Kuta Whadystaw

Inz. Laurecki Mirostaw
Leszczynski Aleksander

Lewandowski Sylwester

Litewski Franciszek
Maciejewski Wladysl.

Mack Jan

Inz. Makowiecki Antoni

Matecki Antoni

Marchlewski Tadeusz

Marsza! Franciszek

Mazur Jozef

Adres

Wiecbork

Grudziagdz

Wybickiego
Inowroctaw

Kr. Jadwigi 29
Gdynia
Grudzigdz

Rynek

Gdynia
Grudziadz
Gdynia
Osie

pow. Swiecie
Bydgoszcz

Jary
Grudziadz
Bydgoszcz

Grunwaldzka 17
Gdynia
Gdynia
Inowroctaw

Kr. Jadwigi
Skércz

pow. Starogard
Tczew

Rynek 16.
Goscicino

pow. Morski
Chetmza
Gdynia

Starowiejska
Grudzigdz

Wybickiego 29
Gdynia

Portowa
Grudzigdz

Pariska 15

Branza:

przem. bekoniarski

i h. bydlem i trzodg

drogeryjma

ksieg.-papiern.
armat.

btawatn.

armat, maklerstwa
okret, i spedyc.

zelazno-opatowa

blach, instal.

przem. tartaczny

przem. ceramicz. ’
papiernicza

przem. miynarsk.
sped. portow.
armator.
btawatnicza
przem. drzewnego

btawatnicza

wyr. drzewu.
cukrownicza

aptekarska
kolonialna
makler, okretowa

i sped. portowa

przem. octowego
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Nazwisko i imie

Melerski Alojzy
Meyer Oskar

Inz. Mieczkowski Tad.

Mikotajczyk Wojciech

Mucha Kazimierz

Inz. Namystowski
Wiadystaw

Nowacka Bolestaw
Inz. Obrycki Narcyz
Olejniczak Michat
Ostrowski Stefan

Pacoszyriski Michat
Paul Wiadystaw
Pawtowski Edward
Penkalla Leon
Pedraaki Jozef
Inz. Piecek Jozef
Pilaczyriski Jozef
Pillar Jan
Pilinski Antoni
Piiradoff Konstanty
Inz. Rawicz-Szczerbo
Wiadystaw

Rotstat Stanistaw

Ruchiniewicz Alojzy

-V >

Adres

Torun
Grudzigdz
BydgQiszez

Marsz. Focha
Gdynia

Swietojanska
Gdynia
Piechcin

per Pakos¢
Gdynia

Slaska 76
Gdynia
Torun
Grudzigdz
Gdynia

Abrahama
Inowroctaw

Rynek
Bydgoszcz

M. Focha 18

Torun
Szeroka 1/3

Gdynia
Swietojariska

Bydgoszcz
Sobieskiego 8

Bydgoszcz
Gdanska 14

Starogard
Gimnazjalna
Bydgoszcz
Nowy Rynek 8

Bydgoszcz
Gdanska 46

Gdynia

Gdynia

Grudziadz
Pariska

Branza:

zbozowa
mtyn.-zbozowa

przem. wyrobu papy
dachowej

btawatnicza
sped. portowa

przem. minerat.

przem. ceramiczn.
przem. budowl.
drogeryjina
mtynarsko-zbozowa
rzecz, ksieg.
zelazna

przem. graficznego
gastronom.

sped. portowego
przem. instalac.
btawatnicza

przem. budowl.
przem. spozywczego

przem. chemicznego

sped. portowa
sped. portowa

przem. wodezanego
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104

108
109

Nazwisko i imie

Rummel Julian

Rychter Leopold
Sierszenski Jozef
Inz. Skapski Franciszek

Slaski Jan
Dr Smolen Wiadystaw

Sokotowski Kazimierz
Staram Roman

Stark Klemens
Stobiecki Roman
Stolpe Stanistaw
Suligowski Kazimierz
Sulkiewicz Tadeusz
Jnz. Tooczko Whadyst.
Tomaszewski Adam
Turek Jan
Turzynski Kazimierz
Tymieniecki Jerzy
Witkowski Pawet

Zamiara Bronistaw
Ziotkowski Franciszek
Inz. Podraszko Jan

Adres

Gdynia
Swietojanska
Torun
Kosciuszki
Lubawa
Gdynia
Trzebcz Szl.
pta Trzebczyk
Gdynia
Starowiejska
Bydgoszcz
Warminskiego
Chojnice
Bydgoszcz
Mostowa 2
Bydgoszcz
Stary Rynek
Bydgoszcz
Gdanska 55
Bydgoszcz
Gdariska 142
Bydgoszcz
Nowodworska
Matwy

pow. Inowroctaw

Gdynia
Swietojanska

Torun
Gdynia
Swietojanska
Torun
Szeroka 33

Grudziadz
Pl. 23 Stycznia
Bydgoszcz
Artyleryjska 7
Bydgoszcz
Gdynia

Branza:

maklerstwa okretowe-
Qo

przem. mtynarskiego
zbozowa
przem. budowlanego

cukrownicza

kolonialna

przem. metalowego
zelazno-opatowa
zelazna i sprzetéw
kuchennych
btawatnicza
zbozowa
drzewna
przem. metalowego
przem. chemicznego
papiernicza
zbozowa
konfekcyjna
opatowa i materiatow
pednych
spedytorska

opatowa i mat. pednych
spoz.-kolonialna
przem. chemicznego
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Spis rzeczoznawcOw zaprzysiezonych przez Izbe
Przemystowo-Handlowq dla portu w Gdyni.
Dyspaszerzy.

1 Ditlew Lexow dyspaszer dla portu gdynskiego
Gdynia, Zegluga Polska

2. Dr Felde Leon W
Warszawa, ul. Jasna 19

3. Federowicz Wactaw "
Gdynia, ,,Gdynika“ 10 Lutego

Rzeczoznawcy wagi, miary, ilosci towaréw i prébobiorcy cukru, melasy
i nawozéw sztucznych.

1 Guziewicz Feliks rzeczoznawca wagi, miary i ilosci
Gdynia, ul. Portowa oraz prob cukru, melasy i na-
wozow sztucznych
2 Kawczyoski Stanislaw
Gdynia, Tatrzanska 2,
tel. 28-07
3. Mankowski Stanistaw
Gdynia, ul. Portowa, dom
Czoski
4. Inz. Mieszczanowski Jan
Gdynia, ul. Portowa

5. Skinder Bohdan rzeczoznawca od wagi, miary i ilo-
Gdynia, ul. Portowa 1 &ci towaréw oraz prébobiorca
cukru
6. Siedlecki Jan rzeczoznawca dla drzewa, rzeczo-
Gdynia, Swietojariska 66, 11 p. znawca dla wagi i ilosci towa-
tel. 1020 réw oraz prébobiorca cukru

Rzeczoznawcy dla produktéw spozywczych.

1 Inz. Dowgiato-Narbutt Zofia  rzeczoznawca dla warzyw i owocow
Gdynia, Zwirki i Wigury 2 potudniowych, oraz grzybéw su-
m. 6, tel. 11-42 szonych i drobiu

2 Grzywacz Jozef rzeczoznawca dla jaj kurzych
Gdynia, Al. Poniatowskiego,
domzZ U. S m 5

3. Inz. Kossakowski Henryk rzeczoznawca dla masla, poza tym
Gdynia, Szkota Morska dla towaréw chemicznych

4. Raczkowski Wtodzimierz rzeczoznawca dla zboza
Gdynia, Kamienna Gora

5. Sotkowski Bronistaw rzeczoznawca dla ryb morskich i
Gdynia, Hala i Chiodnia konserw rybnych
Rybna



IIl. Rzeczoznawcy dla produktéow spozywczych.

6. Dr Szklarski Wincenty rzeczoznawca dla ziemioptodow i
Gdynia, Komisariat Rzadu nasion

7. Inz. Winnicka Marta rzeczoznawca dla warzyw i owocow
Gdynia, Al. Poniatowskiego,
dom zZ U. S

8 Bednarski Walenty rzeczoznawca dla miesa i wyrobow
Gdynia, Swietojanska masarskich

9. Toczyski Marian rzeczoznawca dla wina
Gdynia

IV. Rzeczoznawcy drzewni.

1 Hanelt Grzegorz rzeczoznawca drzewny
Gdarisk, Heubude

2. Jakubowski Czestaw rzeczoznawca dla drzewa

Torun (M. Krenski)

V. Rzeczoznawcy dla réznych towarow.

1 Inz. Komocki Witold rzeczoznawca dla blachy
Gdynia, Szkota Morska

2 Neymain Karol rzeczoznawca dla okre$lania ga-
Gdynia, ,,Polskarob* tunkow i ilosci wegla kamien-

nego

3 Schimalliofer Apolinary rzeczoznawca dla gotowych towa-

Gdynia, Starowiejska réow widkienniczych z bawelny,
) welny owczej, Inu i juty

4. Inz. Szulc Alfred rzeczoznawca dla kauczuku

Grudzigdz

V1. Rzeczoznawcy okretowi.

1 Inz. Kamienski Feliks rzeczoznawca okretowy
Gdynia, Warsztaty Portowe
Marynarki Wojennej

2 Inz. Morgulec Wiadystaw »
Gdynia, ,.Zegluga Polska*

3 Inz. Pieglowski Zdzistaw
Gdynia, Stocznia Gdyriska

VII. Rzeczoznawcy dla oceny wartosci okretow i ich amortyzaciji.

1 Raczewski Czestaw rzeczoznawca dla oceny wartosci
Gdynia, F-a ,,Polskarob* okretéw i ich amortyzacji

VIIl. Rzeczoznawcy do spraw zeglngi i tadunkoéw okretowych.

1 Kpt. Nowak Kazimierz rzeczoznawca dla spraw zeglugi i
Gdynia, Washingtona fadunkéw okretowych
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IX. Rzeczoznawcy dla urzadzen technicznych.

1 Inz. Meyer Eugeniusz rzeczoznawca od uszkodzen maszyn,
Gdynia, A. Abrahama, dom motoréw i urzadzen fabrycznych
Rogowskiego oraz materiatbw budowlanych

2 Kpt. Staszewski Jan rzeczoznawca dla okretowych urza-

Gdynia, ul. $laska, dom Kasy dzen elektrycznych
Emerytalnej m. 25

X. Rzeczoznawcy dla mechanicznych urzadzen przetadunkowych.

1 Inz. Grodzinski Aleksander rzeczoznawca dla urzadzeh przeta-
Gdynia dunkowych

Xl. Makler pozagietdowy dla kupna sprzedazy owocdw i warzyw przy
Aukcjach Owocowych.

1 Krajewski Zygmunt makler pozagietldowy dla kupna
Gdynia, ul. 10 Lutego nr 21 i sprzedazy owocOw i warzyw
przy Aukcjach Owocowych
2 Raczkowski Wiodzimierz
Gdynia, Kamienna Gora

XIl. Rzeczoznawcy dla towaréw kolonialnych.
1 Rytlewski Franciszek rzeczoznawca dla towardéw kolo-
Gdynia-Port nialnych

Spis rzeczoznawcOw zaprzysiezonych przez lzbe
Przymystowo-Hand!lowq w Gdyni.

I.  Rzeczoznawcy dla spraw bankowych:

1 Pampuch Antoni Bydgoszcz, 20 Stycznia 16

Il. Rzeczoznawcy dla branzy cegielnianej i budowlanej:

1 inz. Dziedziul Alfred Chelmno

2 Peikert Aleksander Grudziagdz
3. Peikert Rudolf

4. Pillar Jan Starogard

Ill. Rzeczoznawcy dla cementu:

1 Prof. Dabski Adam Bydgoszcz, Sw. Tréjcy 37
2 Jaworski Antoni Bydgoszcz, Promenada 8
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IV. Rzeczoznawcy dla celulozy i papieru (papier rotacyjny, gazetowy,
tektura, papier pakowy i kancelaryjny):

1 Szymanski Kazimierz Fordon, pow. Bydgoszcz

V. Rzeczoznawcy dla spraw chemicznych, a w szczegolnosci dla gazownictwa,
technologii, materiatéw opatowych oraz w sprawach oszacowan fabryk
chemicznych:

1 inz. Klimczak Bronistaw Bydgoszcz, Jagielloriska 48
2 Hanczewski Edmund Grudzigdz

VI. Rzeczoznawca dla artykutéw chemicznych (soda, krochmal, mydto, potaz,

gliceryna):
1 Prof. Dabski Adam Bydgoszcz, Sw. Tréjcy 3?
f
VII. Rzeczoznawcy dla branzy drogeryjnej, aptecznej i wyréb, chemicznych:
1 Joachiimczyk Teofil Grudzigdz

2 Klimek Damazy W
3. Szczerbinki Alojzy .
4. Wolski Kazimierz i,

VIII. Rzeczoznawcy dla cukru czystego, surowego i syropu:

i. Dr Czajkowski Jan Bydgoszcz, Jagiellonska 41

IX. Rzeczoznawca dla branzy ekspedycyjnej:

1 Witkowski Pawetl Grudziadz
X. Rzeczoznawca dla branzy btawatniczej:
1 Stobiecki Roman Bydgoszcz, St. Rynek 20

XI. Rzeczoznawcy dla branzy instalacyjno-elektrycznej:

1 Grabowski Jan Grudziadz

2 Kunisch Adolf

3. Inz. Lechowski Stanistaw Bydgoszcz, Chodkiewicza 7
4. Markowicz Wihadystaw Grudziadz

5. Inz. dypl. Tymowski Jan Bydgoszcz, Paderewskiego 22

w zakresie elektrotechniki pradéw silnych.

XIl. Rzeczoznawcy dla spraw dotyczacych bydta i trzody chlewnej w zywym
i bitym stanie:

1 ldZzkowski Roch Bydgoszcz, Promenada 8
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XI11I. Rzeczoznawcy dla zboza, przetworéw miynarskich, roslin strgczkowych,
nasion oleistych, paszy itd.:

1 Herezynski Marian Grudzigdz
2. Kisiel Stefan »>
3. Kowalski Edmund >
4. Masetkowski Jerzy Bydgoszcz, Kordeckiego 18
5. Musiat Stanistaw Inowroctaw
w zakresie zboza i nasion
6. Ostrowski Stefan Grudzigdz
7. Strzelecki Stanistaw Bydgoszcz, Gdanska 27

dla zboza, przetw. ze zboza, art. pastewnych i ziemniakow
dla nasion Inianych, lesnych, beru, maku i trawy

XIV. Prébobiorcy zboza:

1 Chwalisz Jan Inowroctaw
2 Wystanski Czestaw Bydgoszcz, Gdanska 75

XV. Rzeczoznawca dla ziemniakow:
i. Wystanski Czestaw Bydgoszcz, Gdariska7s

XVI. Ekspert masta:
1 Inz. Guthy Jobzef Bydgoszcz, Kosciuszki 60

XVII. Proébobiorca smalcu w przetwérniach smalcu nierafinowanego:

1 ldzkowski Roch Bydgoszcz, Promenada 8
XVIIl. Rzeczoznawca dla samochodéw:
1 Inz. Stulginski Wiodzimierz Bydgoszcz, Kosciuszki 5

XIX. Rzeczoznawca dla maszyn miynskich, budowy mitynéw, spraw miynar-
skich oraz dla wszelkich spraw, zwigzanych z konstrukcjami maszyn
obrébki drzewa i budowy tartakow:

i. Inz. Mataszczycki Stanistaw Bydgoszcz, Ad. Asnyka 5

XX. Rzeczoznawcy dla wyrobéw jubilerskich i zitotniczych:

1 Jasinski Bronistaw Grudzigdz
2 Kaszubowski Henryk Bydgoszcz, Dluga 22

XXI. Rzeczoznawca dla materiatow opatowych:

1 Bonneberger Stanistaw Bydgoszcz, Sielanka 14
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XXII. Rzeczoznawca dla ropy i przetworéw naftowych (nafta, benzyna, pa-
rafina, smary, oleje):

1 Dr Czajkowski Jan Bydgoszcz, Jagiellonska 41
2 Hanczewski Edmund Grudzigdz
mat. opal., nafty, olei
3. Kowalski Zygmunt Grudzigdz
4. Zamiara Bronistaw Bydgoszcz, Staszica 1
XXIIl. Rzeczoznawca dla wetny surowej:
1 Stobiecki Roman Bydgoszcz, St. Rynek 20

XXIV. Probobiorcy wapna:

1 Gieza Pawet Piechcin, p. Pakos¢
2 Halas Stanistaw ” ”
3. Kubiak Jbzef » ”
4. Kustosz Franciszek » »
5. Pigtek Walenty » ”»
6. Sobczynski  Stanistaw » »
7. Spychalski Franciszek » »

XXV. Rzeczoznawca dla towaréw widkienniczych (wetlna owcza, konopie,
juta, len i przedza z tych surowcow):

i. Stobiecki Roman Bydgoszcz, St Rynek 20

XXVI. Rzeczoznawca dla branzy gumowej i wulkanizacyjnej:
1 Nahring Maks Grudzigdz

XXVIl. Rzeczoznawca dla branzy kolonialno-spozywczej:

1 Goga Leon Grudzigdz
2 Marchlewski Tadeusz W

XXVIII. Rzeczoznawcy dla branzy ksiegarskiej, papierniczej:

1 Grobelny Wiadystaw Tuszewo, paw. Grudzigdz
2 Kulerski Wiadystaw Grudziadz

XXIX. Rzeczoznawcy dla branzy maszynowej i wyrobéw metalowych:
1 Inz. Jagodzinski Zbigniew Grudzigdz
2 Zembowski Stanislaw .

XXX. Rzeczoznawcy dla branzy skoérzanej:

1 Czerniak Henryk Grudzigdz
2. Domke Adolf N
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XXXI. Rzeczoznawcy dla branzy metalowej i wyrobéw koszykowych:

1 Frankowski August
2 Kwasniewski Jozef
3. Masella Pawet

4. Polakowski Kurt

Nowe, powiat Swiecki
Grudzigdz

XXXII. Rzeczoznawcy dla branzy drzewnej:

1 Litewski Franciszek
2. Mrozinski Wactaw

Skércz, powiat Starogard
Torun

3. Pillar Jan Starogard
XXXIII. Rzeczoznawca dla branzy porcelanowej, naczyn kuchennych:
1 Kucharski Stefan Grudzigdz
XXXIV. Rzeczoznawca dla branzy tytoniowe;j:
1 Wawrzyniak Stefan Grudzigdz
XXXV. Rzeczoznawcy dla branzy wdédczano-spirytusowe;j:
1 Dlugonski Jan Starogard
2 Ruchniewicz Alojzy Grudzigdz
XXXVI. Rzeczoznawcy dla branzy zelaznej: i
1 Kowalski Zygmunt Grudzigdz
2. Krock Emil W
3. Passon Karol i,
SPIS

zaprzysiezonych przez Izbe Przemystowo-Handlowe w Gdyni
rewizorow ksiqg.

1 Alhinski Edward
2. Bialty Ludwik

3. Burzynski Andrzej
4. Chwastek Antoni
5. Dobiejewski Kazimierz
6. Dywor Adam

7. Englert Zygmunt
8. Herczyriski Marian
9. Huzarski Maurycy
10. Janowski Stanistaw
11 Jedrzejczak Jan
12 Kamrowski Alojzy
13 Kitowski Jozef
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Gdynia, ul. Starowiejska
Bydgoszcz, Sielanka 1
Bydgoszcz, Sienkiewicza 34
Wabrzezno

Bydgoszcz, Pomorska 70
Bydgoszcz, KoHataja 2
Grudzigdz

Grudziadz, Mickiewicza 33
Bydgoszcz, Krasinskiego 11
Torun

Inowroctaw

Gdynia, 10-go Lutego 25.
Gdynia, IV Leszczyriski



14. Kooiurski Roman

15 Kuchta Feliks

16. Malota Aleksander

17. Merdas Hieronim

18 Mizgalski Karol

19, Paooszyriski Michat

20. Paul Ryszard

21. Pigtkowski Karol

22j Porzezinski Aleksander
23. Pyszny Brunon

24. Dr Szuca Michat

25. Schneider Edmund

26. Tyrchan Stanistaw

27. Weglikowski Franciszek
28. ZagOrski Stanistaw

29. Szyperko Ludwik

Torun, Mickiewicza ¢:8
Gdynia, Starowiejska
Wejherowo

Torun, Szeroka 19

Torun, Moniuszki 25

Gdynia, Ant. Abrahama 9
Grudzigdz, Ogrodowa 23
Grudzigdz, Dworcowa 37
Gdynia, Morska — Domy Miejskie
Torun, Szopena 18

Ortfowo Morskie, Orle Gniazdo
Bydgoszcz, Jackowskiego 18
Torun, Szeroka 16

Bydgoszcz, Dworcowa 61
Bydgoszcz, Gdariska 132
Tczew, ul. tazienna 10
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ROZBUDOWA PORTU W ROKU 1935.

Port gdyniski w okresie sprawozdawczym w dalszym ciagu
znajdowat sie w fazie rozbudowy wszelkiego rodzaju urzadzen
przetadunkowych i handlowych, jak do niedawna znajdowat sie
w fazie intensywnej budowy mél, nabrzezy, falochronow.

Z robo6t wodno-budowlanych w roku 1935 wybudowano na-
brzeza mola poludniowego, jako tez zaryfulowano molo wewnatrz.
Poza tym obudowano falochronami basen yachtowy. Inwesty-
cje te majg donioste znaczenie dla zeglugi przybrzeznej, dla przy-
stani ktérej przeznaczona jest czes¢ nabrzezy mola potudniowego
od strony basenu Prezydenta.

Na molach i w samym porcie wykonane zostaly nastepujgce
prace.

Zakonczono budowe magazynu Urzedu Morskiego nr 8 w stre-
fie wolnoctowej o powierzchni uzytkowej 14.900 nr. Rozbudowano
magazyny towarzystwa dla potowéw dalekomorskich S$ledzi
.Mewa“ o 1000 nr. Zbudowano nowy magazyn Sledziowy Mor-
skiego Instytutu Rybackiego o powierzchni 1000 m2 Zbudowano
nowy magazyn nr 9 Urzedu Morskiego (w drugiej linii nabrzeza
strefy wolnoctowej). Wybudowano magazyny firm prywatnych —
,Panterei“ na nabrzezu Slaskim — 250 m2 Barcikowski przy ulicy
Celnej — 1.960 m2 ,Spotem“ — ul. Polska — 1570 m2 oraz hale
Targéw i Wystaw przy ul. Waszyngtona — 1.480 nr.

Poza tym przystapiono do budowy nowego gmachu chtodni
rybnej przy nabrzezu Angielskim, dotychczasowy budynek bo-
wiem byt zbyt szczuply w stosunku do wzmagajgcego sie obrotu
ryba z potowdéw wiasnych i obcych.

Liczba i powierzchnia kryta magazyndw portowych w okresie
9 lat przedstawia sie nastepujgco:
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Liczba Pow. skfad, Rok Liczba Pow. sktad,

Rok magazynéw w 1000 m2 magazynéw w 1000 m2
1927 1 1 1932 21 103
1928 2 5 1933 31 159
1929 8 23 1934 34 187
1930 13 43 1935 40 192
1931 17 71

Rozbudowa nabrzezy portowych posuneta sie dalej o 2 kilo-
metry. Diugos¢é nabrzezy w porcie przedstawia sie nastepujgco:

dtugos¢ nabrzeza dlugos¢ nabrzeza
Rok wom. Rok W ra.
1928 1613 1932 9 306
1929 4267 1933 9673
1930 7222 1934 10 374
1931 8070 1935 12 357

W porcie wybudowano szereg nowych droég, usprawniajgc
w ten sposob komunikacje. Rozwd6j drog bitych w porcie przed-
stawia sie nastepujgco:

Powierzchnia

S:_’ElanI Irlla Dlug(\avscmdrog Povwe(ﬁcmzla drog chodnikéw
w nm2
1934 14 457 109 170 18 868
1935 16 263 131777 23 932
1936 18 284 155921 30 464

Précz tego w roku 1935 wybudowany zostat wiadukt nr 7
dla ruchu kotowego i pieszego oraz przystgpiono do budowy wia-
duktu dla pieszych przez tory z portu do ul. Morskiej.

W roku 1935 nie przybyto nowych dzwigéw i urzadzen
przetadunkowych, przystapiono natomiast do montowania kilku
dzwigoéw w strefie wolnoctowej i na molo pasazerskim.

Do rozbudowy wiekszych urzadzen, zwigzanych z zyciem
portu, zaliczy¢ nalezy rozpoczecie budowy elewatora zbozowego
nad basenem im. Marszatka Pitsudskiego. Elewator ten, pojem-
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nos¢ ktérego wyniesie 10.000 ton zboza, przyczyni sie do skiero-
wania eksportu polskiego zboza na Gdynie.

Druga inwestycjg, budowe ktdrej rozpoczeto, jest elektrow-
nia portowa. Elektrownia ta, bedgca wtasnoscig Pomorskiej Elek-
trowni Okregowej ,Grédek” ma za zadanie zasilanie pradem
portu, jest jednoczes$nie zabezpieczeniem portu w wypadku
przerwania doptywu pradu z odlegtego Grédka.

Dalsza rozbudowa urzadzeh portu gdynskiego jest w toku.
W planie najblizszych prac jest budowa kanatu przemystowego,
nad ktérym zagospodaruje sie przemyst.

CHARAKTERYSTYKA OBROTOW PORTOWYCH
W GDYNI

W roku 1935 ogo6lne obroty towarowe portu gdynskiego stano-
wig dotychczasowy rekord portu i wynosza w obrotach zamorskich
7.474 444 ton, wobec 7.191.913 ton w roku 1934 i 6.105.866 ton w ro-
ku 1933. W porownaniu z rokiem poprzednim ogélne obroty porto-
we wzrosty o 282.531 ton, czyli o0 4%, z czego na wzrost wywozu
przypada 162.232 ton, a na wzrost przywozu 120.299 ton.

Ogollne cyfry przetadunku w obrotach zamorskich wskazuja,
ze obroty towarowe portu gdyrnskiego majg od czterech lat stabszg
tendencje przyrostu w stosunku procentowym, niz to miato miejsce
w pierwszych latach rozwoju Gdyni.

Zwazy¢ jednak nalezy, ze ten, acz maly przyrost obrotéw porto-
wych odbywa sie w okresie, gdy handel swiatowy w ogole, a han-
del zagraniczny Polski w szczegdllnosci, pozostajga w kryzysowej
kompresji. W tych warunkach kazdg zwyzke obrotow nalezy
uwazacé za sukces.

% % rozrost lub spadek przetadunku ro stosunku do roku
poprzedniego

Rok ooggirgr; Wywébz Przywéz
1929 + 44 + 41 + 71
1930 + 28 + 25 + 53
1931 + 47 + 52 + 10
1932 — 2 + 04 — 22
1933 + 18 + 10 + 101
1934 + 18 + 18 + 14
1935 + 4 + 3 + 12
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O wzroscie obrotdw w roku 1935 zadecydowal przede wszyst-
kim wzrost wywozu przez port gdynski na skutek skierowania na
Gdynie nowych towarow, jak np. metali i zb6z, badz poprawienie
sie koniunktury na zagranicznych rynkach zbytu dla poszczegdl-
nych artykutow, eksportowanych przez Gdynie. Niemniej znacz-
nie wzrost przywé6z towaréw przez Gdynie.

Obroty towarowe portu gdynskiego w poszczegélnych latach
(Zrédto: Urzad Morski)

w tonach
Rok Ogol,ny Wywobz Przywéz
obrot

1924 10167 9186 981
1925 55571 53 925 1646
1926 404 561 404 251 310
1927 898 094 891683 6411
1928 1957 769 1765 058 192 711
1929 2822 502 2492 858 329 644
1930 3625 742 3121631 504 117
1931 5300114 4741565 558549
1932 5194 288 4761400 432 888
1933 6105 866 5235 162 870 704
1934 7191 913 6 200 368 991545
1935 7474 444 6 362 600 1111 844

Zrédtem powyzszych danych jest Urzad Morski w Gdyni.
Dane te, zawierajace tylko relacje wagowag przetadowywanych
towarow, opracowywane sg na podstawie manifestow okretowych.
Odmienne dane publikuje Gtowny Urzgd Statystyczny w Warsza-
wie, opierajgc sie na deklaracjach celnych. Dane Urzedu Morskiego
wykazujg wieksze obroty, gdyz uwzgledniajg tranzyt, bunkrowa-
nie statkdw oraz przewozy towaréw miedzy Gdynig a Gdanskiem.
Niewatpliwie i inne przyczyny natury technicznego ujecia staty-
styki wptywaja na powstawanie réznic, niekiedy dos¢ znacznych,
jezeli sie operuje obrotami poszczegdlnych towaréw. Dane Giow-
nego Urzedu Statystycznego poza relacjg wagowa uwzgledniajg
rowniez wartos¢ towaréw wywozonych i przywozonych. Totez



z uwagi na koniecznos¢ wszechstronnego omoOwienia roli portu
gdynskiego w naszym handlu zagranicznym, obok danych Urzedu
Morskiego, bedziemy positkowali sie w dalszym ciagu tego spra-
wozdania rowniez obliczeniami Gtdwnego Urzedu Statystycznego.

Obrét towarowy przez Gdynig w latach 1928—1935
(Zrédio: Gtéwny Urzad Statystyczny)

Przy W 6 z W v w6 z
waga wartosé Rok waga wartosé
1000 ton mil. zl 1000 ton mil. zt
115 34 1928 1593 45
218 64 1929 2 402 71
343 84 1930 2932 147
507 106 1931 4573 283
347 133 1932 4 547 217
699 297 1933 4988 239
776 385 1934 5948 270
864 450 1935 6 243 311

Sprowadzane przez Gdynie artykuly przywozowe wzrastajg
nie tylko co do swej ilosci, lecz réwniez i pod wzgledem wartosci.
Tablica, przedstawiajgca obrét towarowy przez Gdynie, operuje
tylko liczbami bezwzglednymi. — Z liczb tych nie wida¢, w jakiej
proporcji do siebie wzrasta waga i wartos¢ towaréw importowa-
nych. Dla uwidocznienia tej proporcji obliczymy dwa szeregi
wskaznikdéw, biorgc za podstawe rok poprzedni jako 100. Obliczone
wskazniki przedstawiajg sie nastepujgco:

1929 1930 1931 1932 1933 1934 1935

Wartos$¢ 190 157 148 68 201 111 111
Waga 188 131 126 125 223 130 117

Z zestawienia wskaznikow widzimy, ze w roku 1929 w porow-
naniu do roku poprzedniego waga i wartos¢ towaréw wzrosty
mniej wiecej jednakowo. W latach nastepnych, az do roku 1931
waga towarow przywozonych wzrasta szybciej, niz ich wartosc.

133



Jest to okres zdobywania dla Gdyni masowych, a wiec mato cen-
nych, tadunkoéw przywozonych. Dopiero od roku 1931 nastepuje
intensywniejszy wzrost wartosci, niz wagi. Swiadczy to, ze przez
Gdynie w imporcie przychodzg coraz drogocenniejsze towary.
Wzia¢ réwniez nalezy pod uwage to, ze ceny szeregu towarow
ulegtly dalszej znizce, co tym bardziej podnosi szlachetno$¢ importu.

Jezeli porownamy import w roku 1934 do importu w roku
1931, to biorgc wage i warto$¢ towarO6w przywiezionych przez
Gdynie w roku 1931 za 100, otrzymamy wskaznik w relacji Wago-
wej 170, w relacji wartosci 425.

Przecietna wartos¢ 1 tony w przywozie przez Gdynie wska-
zuje od roku 1931 stalg tendencje zwyzkowga, co uwidacznia po-
nizsza tabela:

Warto$¢ przecietna Wartos¢ przecietna
Rok 1 tony w ziotych Rok 1 tony w ztotych
W przywozie W wywozie W przywozie  w wywozie
1928 296 28 1932 385 48
1929 294 29 1933 425 48
1930 245 50 1934 496 45
1931 209 62 1935 521 50

Jezeli chodzi o wywéz towaréw przez Gdynie, to wzrasta on,
podobnie jak przywo6z zarowno pod wzgledem ilosciowym, jak
i wartosciowym. Do roku 1934 eksport ilosciowo wzrastal, jednak
w ujeciu jego wartosci, w latach 1932— 1934 jest mniejszy od roku
1931. Ta poprawa w roku 1935 wyraznie wskazuje na uszlachetnie-
nie naszego wywozu.

Wartos¢ przecietna 1 tony w wywozie jest przeszio 10-krotnie
mniejsza od tony w przywozie. Rzecz to nader jasna, gdy sie zwa-
zy, ze dominujgcymi artykutami wywozu sg masowe matocenne
tadunki wegla i drzewa.

W obrotach ogélnych portu gdynskiego za rok sprawozdawczy
podkres$li¢ nalezy nastepujgce cechy charakterystyczne:

Ogollny towarowy obrot zamorski portu gdynskiego w roku
1935 mierzagcy sie iloscig 7.474 tysiecy ton, stanowi rekord, przewyz-
szajacy o 282.531 ton dotychczasowe najwieksze obroty, osiggniete
w roku poprzednim w ilosci 7.192 tysigce ton. Tak znaczny wzrost
obrotow spowodowany zostat wzmozonym ruchem towaréw w obie
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strony. Wywo6z wzrést o 162.262 ton, przyw6z o 120.299 ton. Sam
eksport w roku 1935 jest wiekszy niz caty obrdt zamorski Polski
w roku 1933, w okresie tak niedawnym.

O ile pod wzgledem ilosciowym wywo6z przez Gdynie prze-
wyzsza przeszio siedmiokrotnie przywdéz, o tyle wartos¢ przywozu
jest pottorakrotnie wyzsza od wartosci wywozu.

Stosunek procentowy przywozu do ogdllnych obrotéw portowych
pod wzglagdem dosciowym i wartosciowym.

Rok llos¢ Wartosé Rok llos¢ Wartos¢

W % w % w % w %
1929 11,6 47,2 1933 14,2 55,4
1930 13,8 37,3 1934 13,8 58,7
1931 10,5 27,2 1935 12,2 59,1
1932 8,3 38,1

Podobny stosunek wywozu do przywozu charakteryzuje row-
niez nasz handel zagraniczny, gdzie wywé6z przewyzsza kilkakrot-
nie przywéz pod wzgledem ilosciowym.

W rzedzie portdw bahyckich Gdynia osiggneta najlepsze
cyfrowe wyniki w ciggu roku 1935 oraz zajeta poczesne miejsce
wsrod portow zachodniej Europy, jak to wynika z tablicy ponizej:

Obroty portéw baltyckich i zachodnio-europejskich
w 1000 ton

Porty 1932 1933 1934 1935
Gdynia . . ... 5194 6106 7192 7474
Gdansk .. 5476 5153 6 369 5093
Kopenhaga . . .. 5136 5374 4312 4530
Krolewiec . . .. 1669 2117 2 699 2914
Szczecin  ................ 3287 4530 5725 6071
Brema ... 4894 5188 6123 6 505
Hamburg............. 19 827 19 580 20 303 19 963
Antwerpia . . .. 15924 18 953 20 866 23251
Rotterdam . . .. 20107 21 602 25 878 26 801
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W obrotach towarowych portu gdynskiego w roku 1935, po-
dobnie, jak w latach ubiegtych, najwazniejsze pozycje przypadajg
na towary masowe: w eksporcie na wegiel, koks, drzewo i cukier;
w imporcie na ziom, nawozy sztuczne, baweine i nasiona oleiste.
Najwazniejszg pozycje w obrotach portu gdynskiego zajmuje
przetadunek wegla i ztomu, co ilustrujg ponizsze zestawienia:

Rok

1926
1927
1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935

Rok

1929
1930
1931
1932

Rok

1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935

Wywo6z wegla przez

Gdynie (w tonac
(wegla eksport

h)

Stosunek % do

obrotéw portowych

i bunkru)
394 144 97,4
880 147 98,0
1758 232 98,8
2447 895 85,3
2 954 444 81,4
4 373 095 82,5
4 351959 83,7
4 608 140 75,4
5 368 862 74,6
5386 671 72,1
Przywéz  Stosunek o
zZtomu przez do importu
Gdynie é)rzez Rok
(w tonach) dynie
49 582 15,0 1933
272 479 54,0 1934
341 901 61,2 1935
123 907 28,6
Ogdlny przetadunek W tym wegiel
Gdyni (w tonach) i ztom (w tonach)
2822 502 2 497 477
3625748 3226 923
5300114 4 714 996
5194 288 4476 066
6 105 866 4928 949
7 191 913 5682 956
7474 444 5725 612

Stosunek % do

Przywoz

eksp. przez Gdynie

97,5
98,6
99,5
96,6
94,6
93,2
91,4
88,0
86,5
84,7

Stosunek o

zZiomu przez do importu

Gdyni
(w %lagh)

320 809
314 094
338 941

Stosunek
% %

88,5
89,0
88,9
86,1
87,0
79,0
76,6

przez
Gdynie
36,8
31,7
30,3

Inne towary
(w tonach)

325 025
398 825
585118
718 222
1176917
1508 957
1748 832



Udziat wegla i ztomu w ogolnych obrotach portowych zmniej-
sza sie z roku na rok i coraz wiekszy odsetek przypada na towary
drobnicowe i wysokowartosciowe.

Udziat najwazniejszych towaréw w obrotach Gdyni
w latach 1934 i 1935.

19 3 4 19 35
- sos. 0% - Stos. 9,1,
Towar practa- ;o200 przcta - 35,
dunek o5 prze dunek rze-

w 1000 t. tadunku w 1000 t. adSnku

Ogo6tem . . . . . . . . 7192 100,0 7474 100,0
wegiel eksportowy i bunkrowy 5369 74,6 5387 72,1
ZIO M i 314 4,3 339 4,6
drzewo i wyroby z drzewa . 210 2,9 225 3,0
KOKS i 194 2,7 189 2,5
metale i wyroby metalowe , . 113 1,6 156 2,1
CUKIE T e 101 1,4 104 1,4
bawetna. ..o, 82 1.1 85 1.1
nasiona oleiste .....cccccvrueeenee... 82 1.1 47 0,6
iNNE tOW aTrY .o 727 10,3 942 12,6

Do blizszego zbadania struktury obrotéw przez Gdynie pod
dajemy szczegOtowej analizie przywo6z i wywéz.

PRZYW OZ.

Przywo6z przez Gdynie w roku 1935 w obrotach zamorskich
wynosit 1.111.844 ton, wobec 991.545 ton w roku poprzednim.
Wzrost przywozu wynosi wiec 120.299 ton czyli 12% w pordéwna-
niu do roku poprzedniego.

Przywo6z przez Gdynie w roku sprawozdawczym charaktery-
zuje duzy udziat towarow wysokowartosciowych, wiekszy, anizeli
w roku 1934, co sprawito, ze wartos¢ przywozu wzrosta w porow-
naniu z Tokiem poprzednim o 17%, podczas gdy iloSciowo przywé6z
wzrdst o 12%.
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Towary przywiezione przez Gdynie w latach 1930—1935.

(Zrodto: Urzad Morski)

w 1000 ton

Towary 1930 1931 1932 1933 1934 1935

Og Otem ., 504,1 558,5 4329 870,7 9915 11118
TYZ SUTOW Y tiiieeiiieeeeiieeeeeeiineenns 46,9 753 44,8 538 450 531
owoce SWiIeZe  .ccccvvcceeeeeeeeennn. 06 02 189 255 250 689
OWOCE SUSZONE ceovvreeeeerivriiareees 19 3,7 37 54 64 61
kawa, kakao, herbata L, — 0,3 6,9 158 10,0 11,6
tYtON 10 45 52 49 59 46
Sledzie , ., — 15 83 206 221 281
fosforyty v . ., , 138 131 174 396 595 62,0
zuzle Thomasa.....cocccvvvvvnnnne 853 71,2 46,4 450 409 30,0
tluszcze zwierzece ... 38 04 12 123 125 114
SKOIY oo, 01 02 86 166 308 301
nasiona 0leiste ...coovecvveennn.. — 21 194 466 818 465
ZYWiIC@ coveiiiiie e seeene e — 02 05 46 50 62
KAUCZUK oo, — 01 23 38 80 45
garbniki oo 02 02 27 104 121 124
SOl POtASOW A .ceveeeeerereeeecieien, - - - — 122 179
rudy zelazne.....iiiieeeenns 41,2 21,7 30,9 32,3 26,9 1157
DAY LY oo 11,0 — 275 430 670 192
ZEOM e, 2725 341,9 123,9 320,8 314,14 338,9
MIEAZ oo — 08 18 70 93 109
SZM ALY i — — 03 33 66 82
celuloza- coevecvceeeen — 05 24 71 67 73
papier, te Ktura ...cococeevrenne, — 13 66 82 97 177
DAW €I @ oo, 06 61 268 777 829 851
VT = — — 47 118 11,8 153
W €N @ oo — — 51 154 189 242
pozostate tow ary .....cceeeveeneee. 25,3 13,2 165 46,2 54,1 759

Tablica powyzsza wykazuje, ze w roku 1935 nieliczna stosun-
kowo grupa towaréw wykazata znizke przywozu przez Gdynie,
a mianowicie: (w % % w stosunku do roku 1934) — owoce suszone
— 5%, tytoh — 22%, zuzle Thomasa — 27%, tluszcze zwierzece —
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9%, skéry — 2%, nasiona oleiste — 43%, kauczuk — 44%, piry-
ty - 74%.

Pozostale towary, bedgce w znakomitej wiekszosci, przywo-
zone sg przez Gdynie w coraz to wiekszych ilosciach. Nastgpit
wzrost przywozu nastepujgcych towaréw (w %% stosunku do
roku 1934): ryz surowy — 18%, owoce Swieze — 176%, kawa,
kakao, herbata — 16%, $ledzie — 27%, fosforyty — 4%, zywica —
24%, garbniki — 3%, s6l potasowa — 47%, rudy zelazne — 330%,
ztom — 8%, miedz — 17%, szmaty — 24%, celuloza — 9%, papier
i tektura — 83%, bawetna 3%, juta — 30%, wetna 28%, wszystkie
inne towary — 40%.

Na specjalng uwage zastuguje wzrost przywozu tak cennych
dla Gdyni artykutéw, jakimi sg bawetna, wetna, owoce. Przywé6z
skor nieco zmalat.

Rozszerzenie przywozu towaréw wysokocennych ma dla roz-
woju portu gdynskiego znaczenie pierwszorzedne.

Uktadajgc artykuty przywozowe przez Gdynie wediug kolej-
nosci w odniesieniu do wagi, w roku 1934 w stosunku %% do

ogdblnego przywozu, otrzymamy nhastepujgce zestawienie:

ztom 30,3 s6l potasowa 1,6
rudy zelazne 10,4 juta 1,4
bawetna 7,6 garbniki 11
owoce $Swieze 6,2 tluszcze zwierzece 1,0
fosforyty 5,6 kawa, kakao, herbata 1,0
ryz surowy 4.8 miedz 1,0
nasiona oleiste 4.2 szmaty 0,8
zuzle Thomasa 2,7 celuloza 0,7
skory 2,7 zywica 0,6
Sledzie 25 owoce suszone 0,6
wetna 2,2 kauczuk 0,5
piryty 1,7 tyton 0,4
papier, tektura 16 inne towary 6,8

Obok stwierdzenia ilosci przywozonych towardw, niemniej
wazna jest rzeczg zbadanie zasiegu importu Gdyni, przynajmniej
dla najwazniejszych towaréw i rynkow.
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w tonach Ztom (zelastwo)

Kraje 1933 1934 1935
Ogotem ., 320809 314094 338941
Francja ... .. 13 926 32,230 66 637
Belgia .o 53 020 21 705 64 841
Stany Zjedn. A. P. ... 22 952 117 567 46 841
Anglia e, 90 874 55 922 45 940
Holandia .o o, . 28 670 23161 38021
Dania.e e, 45 638 23198 30 597
NOrwegia .ceviierieenn oo 34 335 17 406 16 450
Z.S. R, R, - - 9204
SZWECja e 3343 211 5217
Niemcy . . . . . . . . . < 17 855 6 732 3270

pozostate kraje w mniejszych ilosciach

Kierunek importu ztomu przez Gdynie przesunat sie. Gtowny-
mi importerami okazaly sie Francja i Belgia, ustepujgc miejsca
Stanom Zjedn., ktére w r. ub. byly na pierwszym miejscu. Zmniej-
szenie importu ztomu z Niemiec ttumaczy¢ nalezy tym, ze Niemcy
wwoza ztom do Polski przez granice ladowa. Przez Gdynie prze-
chodzi 79% ztomu, przeznaczonego dla przemystu hutniczego. Za-
znaczy¢ nalezy, ze liczby, ujete w tablicy, obejmujg réwniez
tranzyt ztomu do Wegier i Czechostowacji, mierzgcy sie cyfrg
16.180 ton w roku 1935.

w tonach Rudy zelazne i manganowe
Kraje 1933 1934 1935
Ogotem ., 32 334 32041 104100
SZWEC|a e 16 275 21392 50 049
Norwegia . . . . . . . . — 5533 17 322
Afryka Hiszpan........c......... — — 13726
Afryka Bryt..iiieeennnnen, — 5075 8 900
Zw. Pol. Afryki . . . . . — — 7 800
Hiszpania....... — 5 3175
Z.S. R. R, 8189 — -
Brazylia e e 7772
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Widzimy duzy wzrost przywozu tego surowca, ktdry na-
stgpit wskutek wzmozenia polskiej produkcji hutniczej. Zaobser-
wowaé¢ mozemy ciekawe zjawisko wzmozenia importu rud zelaz-
nych z Afryki i Hiszpanii, gdy jeszcze przed dwoma laty ruda
przychodzita wytgcznie z Europy i czesciowo z Brazylii.

Import rudy zelaznej i manganowej przedstawia sie naste-

pujaco:

w tonach
ruda 1933 1924 1935
ZelaznNa e 24,511 26,951 104,020
ManNganoOWa  ...cccceevvvvveeensiiennens 7,823 5,090 80

Ruda manganowa, obecnie prawie nie idgca przez Gdynie,
w roku 1933 przychodzita z Z. S. R. R., w roku 1934 gtéwnie z Afry-

ki Brytyjskiej.
Bawetna.
w tonach
Kraje 1933 1934 1935

Ogodtem i, 77 733 81929 85079
Stany Zjedn. A. P. ... 65181 59 989 51 357
NIiEM CVY ooveeiiieeeeciee e, 701 2841 14 033
E gipteeeien . 4807 8 581 6 645
Belgia . 592 2 206 5385
Anglia e e 1667 2174 2871
Chiny e, 92 33 1657
Indie Brytyjskie ... 2579 3620 524
Z. S R. R . e, — 1511 —

pozostate kraje w mniejszych iloSciach

Wzrost przywozu baweiny jest stosunkowo nieznaczny, wy-
nosi zaledwie 3% w stosunku do roku 1934.

W dalszym ciggu gros importu pochodzi bezposrednio od pro-
ducenta, jednakowoz w mniejszym stopniu, niz w roku poprzed-
nim o 17%. W roku 1935 od producenta przybyto przez Gdynie
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63.054 ton baweiny, gdy w roku 1934 cyfra ta wynosita 75.908 ton.
Udziat producenta w ogélnym imporcie baweiny przez Gdynie
w roku 1935 wynosi 74%, gdy w roku 1934 wynosi 93%. Wska-
zuje to na wzrost posrednictwa w imporcie baweiny przez Gdynie,
ktére wzrosto z 7.221 ton w roku 1934 do 22.289 ton w roku 1935,
czyli o0 209%. Na szczegb6lng uwage zastuguje wzrost posSrednictwa
przede wszystkim Niemiec, a nastepnie Belgii i Anglii.

Owoce Swieze.

w tonach
Kraje 1933 1934 ' 1935
Oogoétem . . . . . . .. 25524 24993 68889
Hiszpania...... 1939 2626 28 950
WHoCchy e, - 15 368 16 041 16 421
Palestyna ... - 617 1691 12 751
Stany Zjedn. A. P. . .. 4701 1237 4878
D anid oo 347 341 3344
Holandia . ... . . .. 907 1296 2521
Niemcy .o 14 86 1472

pozostate kraje w mniejszych ilosciach

Handel owocami przez Gdynie bardzo znacznie sie rozwinat,
jest on wiekszy o 176%, niz w roku 1934. Poza rynkiem wtoskim,
ktéry dostarczat owoce w ilosciach mato co wiekszych od lat po-
przednich, przez Gdynie przeszedt powazny import owocéw
z Hiszpanii i Palestyny, a poza tym zwiekszyt sie import owocéw
przez kraje posredniczgce: Danie, Holandie, Niemcy. ROwniez
wzrost przywéz owocOw ze Standw Zjednoczonych. Pod wzgledem
rodzajéw ogo6lna ilos¢ przywiezionych owocéw przedstawia sie na-

stepujaco: pomarancze i mandarynki — 48.460 ton (Hiszpania,
Palestyna), cytryny — 15.123 ton (Wtochy), banany — 2.109 ton
(Holandia), winogrona — 1.617 ton (Hiszpania), jabtka Swieze —

1.520 ton (Stany Zjednoczone A. P))

Zaznaczy¢ nalezy, ze Gdynia, posiadajgca aukcje owocowe,
stata sie punktem rozdzielczym dla owocéw na rynek wewnetrzny
oraz na rynki panstw sgsiednich.
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Fosforyty

w tonach

Kraje 1933 1934 1935
Ogotem v, , 39 564 59 473 62006
Z. S . R. R, 9 967 13 841 25 868
Stany Zjedn. A. P. ... 16 892 23 040 13 150
Algier 2 057 6178 7035
Marocco FrancC.......occccvunnnnn.. 2032 4928 7010
TUNIS . e, 5531 7518 6 302
Hiszpania....... — 4 2642

W przywozie fosforytoéw na czoto wysunat sie Z. S. R. R., wy-
przedzajgc naczelnego dotad dostawce tego artykutu — Stany
Zjednoczone A. P.

Ryz surowy

w tonach

Kraje 1933 1934 1935
Ogotem v, 53 798 44 965 53 089
Birma | 49 618

. L 40 819 44 401

Iridie Brytyjskie . \ 2774
Indochiny .ooviiiiiieieee, t 7925 100 —
Sjam e, Lot 4 880 — —

Ryz surowy, przybywajacy do Gdyni, pochodzi bezposrednio
od producenta, omijajac jakiekolwiek posrednictwo. Wzrost przy-
WOzu ryzu surowego nastgpit wskutek zapotrzebowania tuszczarni
Ryzu oraz wskutek wzmozonego tranzytu do Rumunii i Czecho-
stowacji.

Przywo6z nasion oleistych zmalat. Pozostaje to w zwigzku
z politykg rzagdowa popierania konsumpcji nasion oleistych wiasnej
produkcji. Zaledwie pare gatunkdéw nasion oleistych (kopra
i ziarna palmowe) przychodzi z zagranicy. Zaznaczy¢ nalezy, ze
Olejarnia Gdynska ,Union“ pracuje obecnie w znacznej mierze
na surowcu krajowym. Jezeli chodzi o kierunki importu, w dal-
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w tonach

Nasiona oleiste

Kraje 1933 1934 1935
Ogdtem o , - . 46606 81798 46487
Holandia ] V359 20 009 23133
Dania Ce e e 738 7417 5665
Nigeria ..coceevvinennnn. . 74 5350
Zw. Pot. Afryki 3928 2239
Afryka Brytyjska . . .. 15853 9520 _
Afryka Francuska . . .. 711 965
Indie Holenderskie . 6 255 18108 115
Mandzuria . . . . . . . 816 5927 -
Argentyna . . . . . .. 7923 4880 —
Chiny ., e, 396 4 669 —

pozostate kraje w mniejszych ilosciach
szym ciggu korzystamy z posrednictwa Holandi (kopra) i Danii

(soja). Bezposrednio od producentow otrzymujemy zaledwie 20%
nasion oleistych.

Zuzle Thomasa

w tonach
Kraje 1933 1934 1935
Ogoétem .veeveevnen. - . 44 997 40909 29 951
Belgia ., 42 887 39 109 24 951
Holandia 2110 1800 5000

Zmniejszenie importu zuzli Thomasa pozostaje w zwigzku
z rozwojem produkcji krajowej nawozow azotowych.

Import skér przez Gdynie pozostaje na dotychczasowym po-
ziomie. Gdynia stata sie waznym punktem handlu skérami. W kie-
runkach przywozu skor nie nastgpity powazniejsze zmiany.
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w tonach

Kraje 1933 1934 1935
Ogoétem . . .. 16 638 30 782 30 077
Holandia e 4 755 9 682 9813
Niemcy . . e, 2906 6107 6 375
Argentyna ... 3278 3741 5082
Belgia o, 1521 1824 2469
Zw. Pot. Afryki . . ... — 43 1615
Brazylia .o, 703 2896 1446
Francja... .. L 467 1334 1028

pozostate kraje w mniejszych ilosciach
Sledzie $wieze, mrozone i solone.
w tonach

Kraje 1933 1934 1935

Ogotem i, 20 635 24 873 28108
NOIrwegia ... 5082 5323 8 324
Anglia e eereeeeee e 7 621 8 232 5 953
Holandia . ... . . . 6 197 4 556 2 493

Islandia .. 1149 1965 1361

potowy wiasne . . . .. — 2674 5089

pozostate kraje w mniejszych ilosciach

Rozwéj importu Sledzi nastgpit wskutek zwiekszonej chtonno-
sci rynku wewnetrznego. Nalezy podkresli¢ fakt wzrostu pozycji
przywozu Sledzi potowéw wiasnych na Morzu Péinocnym.

Nastgpit dalszy wzrost przywozu wetny, a to wskutek zwiek-
szonej produkcji wyrobéw witdkienniczych. W kierunkach przy-
wozu wetny nastgpita zmiana. Belgia wysuneta sie na czoto impor-
ter6w tego towaru.
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Wetna.

w tonach
Kraje 1933 1934 1935
Ogé6tem . . . . . . .. 15370 18 335 23452
iBelgia  .oovveeiiee L 1740 3322 8 307
Anglia e 6418 6 303 7 167
Argentyna .., 861 1549 3037
Australia ..o 4215 2971 873
Afryka Brytyjska . . .. 823 1506 —
pozostate kraje w mniejszych ilosciach
Piryty.
w tonach
Kraje 1933 1934 1935
Ogotem e, 43 026 67 038 19 166
Hiszpania . . .. 16 376 28773 14 966
Francja.o.. — — 2198
SZWECjA oo, 19050 23 245 2002
WIH0ChY e, 7600 7620 -
NIiGeria oceooeoeeeeceeeeeees — 7400

Przywo6z pirytow przez Gdynie i w ogéle do Polski zostat
zahamowany wskutek zmniejszonej produkcji kwasu siarczanego.
Gitownie ucierpiata na tym Szwecja, jako powazny dotad importer
tego artykidu.

Tak przedstawiajg sie kierunki przywozu gtowniejszych arty-
kutéw, przechodzacych przez Gdynie. Pomijajgc bardziej szczeg6-
towe ujecie, podajemy gtéwne rynki, skad importujemy pozostate
artykuty przez Gdynie:

papier i tektura — Finlandia, Szwecja

s6l potasowa — Z. S. R. R.

juta — Indie Holend., Indie Bryt., Belgia,
Holandia



garbniki
tluszcze zwierzece

kawa, kakao, herbata

miedz
szmaty

celuloza
zywica

owoce suszone
kauczuk

Argentyna

Dania, Anglia, Szwecja, Holandia,
Norwegia

Brazylia, Holandia, Anglia, Niem-
cy, Zw. Pol. Afrykanski, Indie
Holend.

Stany Zjednoczone, Belgia

Anglia, Holandia, St. Zjednoczone,
Szwecja

Szwecja, Finlandia

Stany Zjednoczone, Niemcy

Stany Zjednoczone, Grecja

Niemcy, Holandia, Anglia

tyton — Wilochy, Stany Zjednoczone

Wymienione tu zostaly tylko wazniejsze kraje, z ktorych
przywozimy towary.

WYWOZ.

Wywo6z przez Gdynie w roku 1935 w obrotach zamorskich
wynosit 6.362.600 ton towaréw, wobec 6.200.368 ton w roku po-
przednim, zwiekszyt sie wiec w roku sprawozdawczym o 162.232 t.,
czyli 0 2,6%. Wzrost wywozu w roku sprawozdawczym byt znacz-
nie mniejszy niz w tatach poprzednich. Idzie to w parze ze skur-
czeniem handlu zagranicznego Polski w ogole.

Towary wywiezione przez Gdynie w latach 1950— 1955.
(Zrédto: Urzad Morski)

w 1000 ton

Towary 1930 1931 1932 1933 1934 1935
Ogotem: 3.121,6 4.741,6 4.761,4 5.235,2 6.200,4 6.362,6
ZY 1O i 83 187 — — 11 239
maka pastewna ... — — — 00 50 152
FYZ oo 36 212 56 27 23 09
maka ryzowa  ..ccceeeeeeen, 93 6,5 51 6,7 6,5 37
stod — — — 02 67 171
ZiemNiaKi i, — 156 6,7 12 24 23
CUKIBT o 898 1155 833 939 1013 1038
bekony e, 112 518 519 383 239 211
Wedliny e, 11 76 86 45 28 21
tluszcze zwierzece ... —_ 02 00 02 02 39

Cigg dalszy na str. 168
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Towary

przetwory miesne
m asto

drzewo tarte
kopalniaki i slupy

wyroby z drzew a

dykty
meble giete

CEM €Ntiiiiiiieiie e
wegiel eksportowy

wegiel bunkrowy

naftalina ....ooooeeeivieievinnnnnnn.

nawozy azotowe

SOl potasow a.....ccoeeuennnee.
saletra ...

szyny kolejowe

metale rézne ...
zelazo handlowe........
blacha zelazna i stalowa
m ateriaty nawierzchni
rury zelazne i stalowe
rury zeliwne ...
wyroby zZelazne i stalowe

blacha cynkowa
ruda manganowa

celuloza ..eiinniieneenn,
papier . e
tkaniny .

pozostate towary

........... 04 29 14 24 54 64

Cigg dalszy
1930 1931 1932 1933 1934 1935

— — 0,0 0.2 18 45
15 17 — 0,0 27 56

05 5,6 70 124 165 206

10 19 51 172 238 235

- 11 74 0,0 87 150
21 117 471 2388 191 1923

- 151 409 124 47 109
— — 01 12 51 50
— 01 0,0 31 66 166
— 02 01 14 28 41
0,2 12 00 24 52 81
2.808,8 4.167,0 4.199,9 4.427,3 5.160,2 5021,1
1456 2060 1523 1809 2087 3656
89 104 149 573 1941 1890

— — 31 54
31 89 479 238 271 194
20 328 73 79 53 77
— - 79 11 17 9.8
_ - — 30 81 9.6
01 103 181 260 477 265

) i 16

R 00 182 g5,
- - = 54

kolej. — — — — — 6,5

i 126

— 0,6 17 75 \ 37
12 1,0 24 13 258 237
01 151 109 109 94 145
_ 0,4 01 14 4,2 57
— _ — — 48 24

........... 01 01 76 35 6.7 9.6

— — 59 86 141 106

27 11 103 414 303 3562

Zero (0 lub 00) oznacza, ze wywoz jest, jednak w ilosciach mniejszych
od tych liczb, ktére mogly by¢ wyrazone uwidocznionymi w tablicy znakami
cyfrowymi, w danym wypadku 0 oznacza, ze wywdz nie osigga 50 kg.

168



jak byto powiedziane wyzej, ogdélna waga i warto§¢ wywozo-
nych przez Gdynie towaréw wzrosta. W odniesieniu do poszcze-
go6Ilnych rodzajow towar6w zaobserwowaé mozemy, ze wywoéz
niektérych towarow wzrést, niektérych zmalal. To skurczenie sie
wywozu dotkneto blisko potowy towaréw, bedgcych na ewidenciji
eksportu gdynskiego. Sg to (znizka w %% w stosunku do roku
1934): ryz — 61%, maka ryzowa — 43%, ziemniaki — 4%, beko-
ny — 12%, wedliny — 25%, makuchy — 1%, drzewo tarte — 0,4%,
wyroby z drzewa — 2%, wegiel eksportowy — 3%, koks — 3%,
nawozy azotowe — 28%, szyny kolejowe — 44%, wyroby zelazne
i stalowe — 8%, ruda manganowa — 50%, papier — 25%.

Pozostale towary moga wykazac¢ sie zwiekszonym eksportem
przez Gdynie. Sa to (zwyzka w % % w stosunku do roku 1934):
zyto — 2072%, maka pastewna — 204%, st6d — 155%, cukier —
2%, tluszcze zwierzece — 1850, przetwory miesne — 150%, masto
— 107%, jaja — 25%, melasa — 72%, kopalniaki i stupy — 132%,
dykty — 152%, meble giete — 46%, cement — 56%, wegiel bun-

krowy — 70%, naftalina — 74%, soél potasowa — 45%, saletra —
476%, soda — 19%, zelazo handlowe i metale rézne — 213%, rury
zeliwne, zelazne i stalowe — 117%, cynk — 54%, blacha cynkowa

— 36%, celuloza — 43%, tkaniny — 19%.

Poza tym na liste towarow wywozonych przez Gdynie weszly
nowe: blacha zelazna i stalowa, materiaty nawierzchni kolejowej.

Artykutami dominujagcymi w wywozie przez Gdynie w roku
sprawozdawczym, podobnie, jak w latach ubiegtych, byty: wegiel,
koks, drzewo i cukier.

Wywéz przez port gdynski wegla eksportowego, jak réwniez
koksu w stosunku do roku 1934 zaznaczyt sie niewielkg wprawdzie
znizkg. Znacznie natomiast wzrosta pozycja wegla bunkrowego.

Wywoz wegla Wegla bunkrowego Wywdz koksu
Rok eé(vip%r;[]oav(\:/ﬁ)go (w tonach) (w tonach)
1930 2 808 829 145552 8872
1931 4167 048 206 047 10421
1932 4 199 895 152 266 14 934
1933 4 427 274 180 866 57 284
1934 5160169 208 693 194116
1935 5021051 365 620 189 009
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Procentowy stosunek eksportu wyzej omawianych trzech
artykutow do ogdélnego wywozu przez Gdynie przedstawia sie

nastepujgco:

Rok %
1930 95
1931 92
1932 92

Uktadajgc artykuty wywozone przez Gdynie w roku

wedtug kolejnosci wagi,

Rok %
1933 89
1934 90
1935 88
1935
otrzymamy zestawienie, jak ponizej

(przy czym pierwsza liczba oznacza % stosunek do ogolnego wy-
wozu, druga — % stosunek do wywozu po odjeciu wegla ekspor-
towego, bunkrowego i koksu):

wegiet eksportowy 78,9

wegiel bunkrowy 5,7
koks 3,0
drzewo tarte 3,0
cukier 1,6
zelazo handlowe 0,9
szyny kolejowe 0,4
zyto 0,4
wyroby zel. i stalowe 0,4
makuchy 0,4
bekony 0,3
jaja 0,3
nawozy azotowe 0,3
dykty 0,2
stod 0,2
maka pastewna 0,2
melasa 0,2
cynk 0,2
rury zel. i stalowe 0,2
kopalniaki 0,2
papier 0,2
celuloza 0,2

Kierunki wywozu gtéwniejszych artykutow

24,4
13,2
7,0
3.4
3,0
3,0
3,0
2,7
2,6
2,5
21
21
19
19
18
16
14
14
1,2

m soda 02. 1,2
saletra 0,2 1,3
cement 0,1 1,0
sOl potasowa 0,1 1,0
mat. nawierzchni kol. 0,1 0,8
tkaniny 01 08
blacha cynkowa 01 07
masto 01 07
naftalina 0,1 0,7
blacha zel. i stalowa 0,1 0,7
wyroby z drzewa 01 06
przetwory miesne 01 06
meble giete 01 05
ttuszcze zwierzece 01 05
maka ryzowa 01 05
rury zeliwne 01 05
Tuda manganowa 0,0 0,3
wedliny 00 0,3
ziemniaki 0,0 0,3
metale rézne 00 0,2
ryz 0,0 0,1
inne towary 0,7 64

eksportowych

przez Gdynie za trzy ostatnie lata przedstawiajg sie nastepujgco:
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Wegiel eksportowy

w 1000 ton

Kraje 1933 1934 1935
Ogotem . . . . .. .. 4 427 5160 5020
Szwecja e 1689 1669 1848
Witochy e i 168 851 1 108
NOIrwegia ... 633 281 385
Belgia .o 171 452 303
Dania ... - . . ... . . 361 221 259
Finlandia ....cccceouee. .. 395 191 185
Holandia . . - 175 278 178
Francja... .. A 109 119 171
Irlandia . .........x... . 383 679 64

Mimo skurczenia wywozu wegla z Polski w jego ogolnej licz-
bie, nastgpito rozszerzenie sie rynkéw dla wegla eksportowanego
przez Gdynie do Szwecji, Witoch, Norwegii, Danii; powaznie
skurczyt sie natomiast wywéz wegla do Holandii.

Wywo6z wegla kamiennego (eksportowego i bunkrowego) ogoétem
oraz przez Gdynie i Gdansk

(Zrédio: Gt Urzad Statystyczny)

A przez Gdynie przez Gdansk

Ogotem

Rok .
z Polski ton
ton % ton 9
1934 9879 968 5 249 357 53,1 3201 109 32,4
1935 8 906 318 5339429 60,0 2 336 589 26,2
Koks.

Ponizsza tablica wykazuje, ze wywéz koksu utrzymat sie pra-
wie na poziomie roku 1934. Stosunek krajéw przeznaczenia koksu
nieco sie zmienit.
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Koks

w tonach
Kraje 1933 1934 1935
Ogotem .o, 57 284 194117 189009
SZWEC|a e, 23 113 101 272 117 103
Wiochy e 16 518 61414 45 463
Grecja  iceeeiceens e 6 448 14108 7875
NOIrwWegia.eeenn. 1840 3430 5108
pozostate kraje w mniejszych ilosciach
Drzemo tarie
w tonach
Kraje 1933 1934 1935
Ogotem .o, 288801 193099 192324
Anglia C e e 183324 127 627 158 383
MozambiK...iniiinn. — 5629 11 418
Belgia ., 40066 6 174 11 358
Argentyna Coe e e — 16 5102
Stany Zjedn. A. P. ... 5839 3162 3748

pozostate kraje w mniejszych ilosciach

Z tablicy widzimy, ze chtonno$¢ rynku angielskiego na polskie
drzewo zwiekszyta sie, nie doszta jednak do poziomu 1933 roku.
ZyskaliSmy ponadto nowy rynek zbytu drzewa z Polski — jest
nim Argentyna. Zaznaczy¢ nalezy, ze poza drzewem tartym
wzrost rowniez wywoéz przez Gdynie drzewa w innej postaci, jak
kopalniakéw, stupéw, dykty i mebli gietych.

Cukier.

Z zestawienia wynika, ze zmalat wywo6z cukru do Anglii,
Francji, Belgii, Holandii, gdzie z trudem konkuruje z cukrem
trzcinowym, wzrést natomiast wywé6z do panstw battyckich: Danii,
Finlandi oraz Norwegii. Na uwage zastluguje wiekszy transport
cukru do krajéw lewantynskich: Malty, Syrii, Palestyny.



Cukier

w tonach

Kraje 1933 1934
Ogodtem - ., . ., 93871 101282
Finlandia.....eieeennn. 12 543 12 566
Dania », . . . . 1008 8 548
Anglia .. 26 720 23019
Belgia i, 3383 10112
Francja ... 12 728 9 967
NOrwegia.... 2085 1372
Holandia .o 23 414 16 493
Palestyna.....coocceeveee oo — —
M alta i, — —
S YIia coviiiiivi e, — 101
Estonia ..., . 2470 6 005
Indie Brytyjskie ........... - 7056

pozostate kraje w mniejszych ilosciach
Zelazo hundidme i metale rézne.
w tonach

Kraje 1933 1934
Ogotem ., 49 18186
Chiny . s — 10 726
Palestyna....ceeies oo .5 — 434
Holandia — 5
Egipt' @ . . e, i — 50
Argentyna ... — —
Norwegia , i — —

pozostate kraje w mniejszych ilosciach

1935

103 792
27 604
24 942
14 602

7 453
4 870
4483
3892
3440
2220
2168
1009

91

1935

56037
11468
9 248
7022
5548
5198
4295

Zaznaczyt sie bardzo powazny wzrost wywozu zelaza handlo-
wego i to gtéwnie na rynki egzotyczne. Wsréd krajow europejskich

powaznym importerem jest Holandia.

Metale r6zne w roku 1935

stanowig 1.639 ton, w latach poprzednich wydzieli¢ sie nie daja.
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Szyny kolejowe.

w tonach
Kraje 1933 1934 1935
Ogotem ., 26 012 47 721 26 543
Holandia 11 393 17 496 15 570
Brazylia ., 14 594 30 206 10 916

pozostate kraje — w ilosciach minimalnych

Wywo6z szyn kolejowych spadt dzieki mniejszemu zapotrze-
bowaniu na ten artykut przez Brazylie.

Wyroby zelazne i metalowe.

w tonach

Kraje 1933 1934 1935
Ogotem e 1333 25833 23 677
Argentyna ... 1 327 4 265
Chiny e, 206 6 333 3960
Palestyna........ 185 1854 2183
Norwegia. ... S 51 2203 1952
Indie Brytyjskie ... 0 941 1863
Egipt . . . . . . . ... 78 428 1398
Belgia .o, 54 1298 873
Butgaria .o - — 1320 860
Japonia e, 103 1563 794
Anglia I 26 1400 451
EStonia .eeeeerenan, , 53 1013 448
Brazylia . , . . ., ,, - 1673 177

pozostate kraje w mniejszych ilosciach
Wywéz wyrobéw metalowych przez Gdynie utrzymat sie pra-
wie na poziomie poprzedniego roku. Nastgpita natomiast znaczna

zmiana kierunkéw eksportu, co w szczegoétach uwidacznia tablica.
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Zyto.

w tonach
Kraje 1933 1934 1936
Ogoétem .o, . 1 23859
Stany Zjedn. A. P. .m — — 22 442
Niemcy . . . . . . . .. — - 1350

pozostate kraje w mniejszych ilosciach

WywoOz zyta przez Gdynie, jak na port nie posiadajgcy jeszcze

w roku 1935 elewatora zbozowego, jest bardzo znaczny. Urucho-

mienie elewatora zbozowego sytuacje eksportu zboza radykalnie
zmieni. .
Makuchy.

jw tonach
Kraje 1933 1934 1935
Ogodtem i, 17 176 23809 23510
Dania . 2 467 7 847 18 576
SZWEC|A  iovevrceee e 75 1875 2451
Belgia i 2 665 12010 2000
Holandia .o, 6 407 1402 300
NIEMCY . e 3677 — 83

pozostate kraje w mniejszych ilosciach

Wywo6z makuchow pozostat bez zmiany, jezeli chodzi o ilos¢,
przesunat sie jednak znacznie kierunek eksportu. — Gtéwnym od-
biorca makuchéw, wywozonych przez Gdynie stata sie Dania.

Bekony.
w tonach
Kraje 1933 1934 1935
Ogotem .. . 38 265 23939 21097

Anglia o . 38 265 23919 21 088
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Wywo6z bekondéw do Anglii, a jest ona jedynym prawie od-
biorcg, z roku na rok ulega ograniczeniu wskutek zmniejszenia
kontyngentéw dla polskiego importu. Spadek wywozu w r. 1935
jest mniejszy, anizeli dat sie zauwazy¢ w roku 1934 w stosunku do

roku 1933.

w tonach

Kraje

Ogodétem
Anglia i.
Hiszpania m .

Jaja.

1933 1934 1935

12 442 16 464 20 565
11 857 15902 17 578
333 461 2114

pozostale kraje w mniejszych ilosciach

W wywozie jaj zaznaczyla sie wieksza chtonnos¢ rynkéw an-
gielskiego i hiszpanskiego, tego ostatniego w zwigzku z umowag
kompensacyjng, na mocy ktorej Hiszpania wwozi do Polski po-

marancze.

Wazniejsze kierunki wywozu przez Gdynie towaréw pozosta-
tych, wywozonych w mniejszych ilosciach od poprzednio oméwio-
nych, przedstawiajg sie w roku 1935 nastepujgco:

nawozy azotowe
dykty

stod

maka pastewna
melasa

cynk

,fury zelazne i stalowe

kopalniaki
papier

celuloza
soda
saletra
cement
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Hiszpania, Japonia, Chiny

Anglia, Argentyna, Holandia, Bel-
gia

Stany Zjedn. A. P.

Finlandia, Stany Zjedn. A. P.

Stany Zjedn. A. P.

Argentyna, Anglia

Brazylia, Japonia, Argentyna,
Szwecja

Anglia

Egipt, Palestyna, Anglia, Zwigzek
Potudniowo-Afrykanski

Stany Zjedn. A. P.

Finlandia, Estonia

Finlandia, Holandia

Stany Zjedn., Norwegia, Palestyna



sOl potasowa — Szwecja, Norwegia

mat. nawierzchni kolej. — Indie Bryt., Persja

tkaniny — Anglia, Stany Zjedn. A. P.
blacha cynkowa — Japonia, Dania

masto — Anglia

naftalina — Stany Zjedn. A. P.

blacha zelazna i stalowa — Chiny

wyroby z drzewa — Holandia, Palestyna, Anglia
przetwory miesne — Anglia, Stany Zjedn. A. P.
meble giete — Stany Zjedn. A. P.

ttuszcze zwierzece — Anglia

maka ryzowa — Norwegia, Anglia

rury zeliwne — Norwegia, Indie Bryt., Argentyna
ruda manganowa — Belgia

wedliny — Anglia

ziemniaki — Portugalia, Hiszpania

ryz — Finlandia

ZanalizowaliS§my w ten spos6b obr6t towarowy portu gdyh-
skiego. Analiza ta jest tylko wytknieciem wazniejszych, zasadni-
czych zjawisk.

Obroty przybrzezne i obroty z wnetrzem kraju drogg modna.

W skiad ogo6lnych obrotow towarowych portu gdynskiego
wchodzg précz obrotow w handlu zamorskim, obejmujgcych prze-
tadunek towaréw w eksporcie i imporcie, rowniez przewozy droga
morskg miedzy Gdynig, a miejscowosciami wybrzeza polskiego,
oraz Gdanskiem. Oprocz tego prowadzi port gdynski obroty towa-
rowe z wnetrzem kraju drogg wodng, a mianowicie Wistg, ktéra
odgrywa dos¢ wazna role w potagczeniach Gdyni z zapleczem.
Obroty te wykazujg staty wzrost, szczegdlnie silny w roku 1935.
w tonach

Obroty przybrzezne Obroty z wnetrznem kraju

Rok droga wodng

ogotem przywoz wywoz ogotem przywoz wywoz
1931 5733 2572 3161 28 776 24 317 4 459
1932 7099 1980 5119 43 103 36 802 6 301
1933 6 438 3001 3437 89 434 61 729 27 705
1934 10 982 3770 7212 115571 73 435 42 036

1935 33 102 10919 22 183 131 552 83 899 47 658
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Ogotem wiec obroty przybrzezne i z wnetrzem kraju droga
wodng obejmowaty 165 tys. ton, wobec 128 tys. ton w roku 1934,

W obrotach przybrzeznych portu gdyrnskiego wraz z W. M.
Gdanskiem nastepujgce towary zajety czotowe pozycje (uwzgled-
niono towary, obrot ktérymi wynosit ponad 100 ton):

Przywoz
Ogoétem: 10.918
w tym:
ryz 500
maka pastewna 1.160
ryby pot. witasnych  6.063
Sledzie 184
cukier 1.302
garbniki 297
bawetna i odpadki 103
drzewo tarte 563
wyroby z drzewa 190
Wywoz
Ogotem: 18.123
w tym:
nasiona oleiste 1.457
ryz wytuszczony 7.092

owoce Swieze 142
owoce suszone 216
kakao 482
zywica 796
Sledzie 284
jelita 120
tluszcze zwierzece 1.140
ttuszcze roslinne 463
tran 111
siarka 125
przetwory chemiczne 209
garbniki 2.141
skory 954
wetna 721
tkaniny 110
kauczuk 106
metale r6zne 105
miedz 229

Obroty z wnetrzem kraju di Igg wodng w roku 1935 wedtug
swej struktury przedstawiaja sie nastepujgco (uwzgledniono towa-
ry, obrét ktérymi wynosit ponad 100 ton):

Przywoz
Ogoétem: 83.899
w tym:
zboze 288
krochmal 660
maka 3.242
maka pastewna 1.051
stéd 150
warzywa 116
cukier 67.666

178

napoje alkoholowe 426
pasza 398
przetwory chemiczne 107
soda 6.334
artykuty kosmetyczne 175
tkaniny 258
papier 335
szkio 112

wyr. zel. i metalowe 1.394



Wywoz ttuszcze zwierzece 3.147

Ogoétem: 47.653 tran 198
w tym: ryby i konserwy 134
nasiona oleiste 967 siarka 264
ryz wytuszczony 14.399 przetwory chemiczne 785
owoce Swieze 2.930 farby 115
owoce suszone 1.635 garbniki 1.711
kawa 280 skory 3.182
herbata 173 wetna 3.642
kakao 1.650 kauczuk 963
korzenie 169 papier 479
zywica 2.198 metale rézne 172
Sledzie 534 wyr. zel. i metalowe 309
oleje 205 cyna 154
jelita 242 miedz 2.416
ttuszcze roslinne 2.035 maszyny, aparaty 248

Cyfry obrotéw drogg wodna z wnetrzem kraju wykazujg, ze
Gdynia, acz nie lezy bezposrednio nad ujsciem Wisty, korzysta,
w coraz wiekszym stopniu z taniej komunikacji droga rzeczng,
ktora przedstawia duze korzysci pod wzgledem kosztéw transpor-
tu i kalkulacji przewozu do portu lub z portu do wnetrza kraju.
Z drogi tej korzysta duzo towaréw tak masowych, jak i drobnico-
wych, tym bardziej, iz kilka linij stalej komunikacji drogg wodng
z Gdanskiem i wnetrzem kraju zapewnia sprawnos$¢ przewozu.

W roku 1935 przewieziono do Gdyni drogg wodng 66% o0gdlnej
ilosci cukru, przeznaczonego na wywo0z, oraz wywieziono tg samg
drogg powazny odsetek réznych artykutdw, importowanych do
Gdyni z zagranicy.

Ruch pasazerski.

Ruch pasazerski przez port gdyhnski w roku 1935 zostat znacz-
nie wzmozony i osiggnat najwyzszy dotgd poziom 25.003 osdb.

W ruchu pasazerskim przez port gdyhski najwazniejszg role
odgrywaja linie regularne do Ameryki, jak i do krajow zachodniej
Europy i nadbaltyckich. Wycieczki morskie, organizowane przez
.Gdynia — Ameryka Linie Zeglugowe S. A.“ wplywajg rowniez
w duzym stopniu na ozywienie ruchu pasazerskiego przez nasz
port.
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Ruch pasazerski przez port w Gdyni

Wyjechato Razem
1190 7 567
1065 11697
811 7801
1368 9 540
3215 23 222
5970 23 561
6 781 24169
7873 15 476
10137 17 842
10 638 20 636

9189 18 392
14 515 25003

Ruch pasazerski ro roku 1935 wedtug krajow

Rok Przyjechato
1924 6 377
1925 10 632
1926 6 990
1927 8172
1928 20 007
1929 17 591
1930 17 388
1931 7 603
1932 7 705
1933 9998
1934 9203
1935 10 488
Kraje
Ogodétem , . i,
Anglia
Argentyna....ceeceeeennn.
Belgia v
Brazylia ..ccooovviiiiiiiiiennnn,
Dania .ccevviieeeeeiiee e,
Finlandia ...
Francja ., .ovivceiiiiieeen,
W. M. Gdansk..................
Hiszpania
Holandia . .
Litw a ..o .
Lotwa
Niemcy . e,

Norwegia
Stany Zjedn. A. P.
Szwecja

Przybyto V::/hya{ﬁ)- Ogotem

.. 10488 14515 25003
Li 820 1519 2339
8 1 9
. 710 2 712
. 3 — 3
. 1209 2439 3648
. 185 292 477
. 75 3457 3532
e 119 109 228
1 442 443

i 661 6 667
17 5 22

. 179 2 181
. 48 2 50
" 486 485 971
3222 3816 7038

. 2050 1288 3338
— 154 154



Udziat Gdyni m handlu zagranicznym Polski

Kierunki handlu zagranicznego Polski, jezeli chodzi o miejsce
przej$cia granicy, w ostatnich latach ulegty radykalnej zmianie.
Rzad i sfery gospodarcze, rozumiejgc, jakie korzysci osigga sie przy
przewozie tadunkéw morzem, skierowaly wiekszg czes¢ wywozu
i przywozu polskiego przez porty Gdynie i Gdansk.

Stosunek % % obrotow towarowych przez granice lgdowe
i przez porty w ostatnich 8 latach przedstawia sie nastepujaco:

Obroty handlu zagranicznego przez porty
i przez granica ladowa.

Obroty handlu zagra-

nicznego Polski  (wy- Przez porty Gdynie, Przez granice ladowe

Rok w0z i przyw6z razem) | Gdansk razem razem
1000 ton % 1000 ton - 1000 ton "

1928 25 589 100 10066 40 15 523 60
1929 26 125 100 11045 42 15 080 58
1930 22 493 100 11 529 52 10 964 48
1931 21 634 100 13 181 60 8 453 40
1932 15 290 100 10 361 68 4929 32
1933 15 342 100 10 640 69 4 702 31
1934 17 114 100 12 359 72 4 755 28
1935 16 008 100 11 733 73 4 275 27

Udzial Gdyni w handlu zagranicznym Polski

a) pod wzgledem ilosciowym (wagowym)

Obroty w handlu .
Rok zagranicznych Z tego przez Gdynie Stosunek

(W tys. ton) (w tys. ton) % %
1929 26125 2620 10
1930 22 493 3275 15
1931 21 634 5 080 23
1932 15 290 4 894 32
1933 15 342 5686 37
1934 17114 6 724 39

1935 16 008 7 107 44



b) pod wzgledem warto$ciowym

Rok P esicas Vobrot Gdynn Stosunek

(w milionach zl) (w milionach zl) % %

1929 5924 134

1930 4 679 231

1931 3347 390 12

1932 1946 350 18

1933 1787 536 30

1934 1774 655 37

1935 1785 761 43

Na skutek dalszego wzrostu obrotéw towarowych portu gdyn-
skiego udziat jego w obstudze naszego handlu zagranicznego doznat
dalszego -zwiekszenia w roku sprawozdawczym, szczegOlnie jezeli
chodzi o warto$¢ importu.

Powyzsze cyfry wskazujg, ze w roku 1935 nastgpit znaczny
wzrost wartosci obrotéw portowych. Gdynia, bedaca na poczatku
swego istnienia, portem przetadunkowym dla towaréw masowych,
obecnie pozyskuje coraz wiecej towarow wartosciowych, ktore
maja na og6t tendencje do trzymania sie przewozu droga ladowa.

Udziat Gdyni ro eksporcie z Polski

a) pod wzgledem ilosciowym (wagowym)

Rok 0Ogolny eksport Z tego przez Gdynie Stosunek
(w tys. ton) (w tys. ton) w %
1929 21037 2402 11
1930 18 922 2932 15
1931 18 703 4573 24
1932 13504 4 547 34
1933 12 504 4 987 38
1934 14 558 5947 41

1935 13436 6 243 46



b) pod wzgledem warto$Sciowym

Warto$¢ eksponatu  Warto$¢ eksportu

Rok polskiego przez Gdynie Stosunek

(w mil. zt) (w mil. zt) % %
1929 2813 71 3
1930 2433 147 6
1931 1879 283 15
1932 1084 217 20
1933 960 239 25
1934 976 269 28
1935 925 311 34

Udziat Gdyni ro imporcie do Polski
a) pod wzgledem ilosciowym (wagowym)

Rok Ogdlny import Z tego przez Gdynie Stosunek «

(w tys. ton) (w tys. ton)
1929 5088 218 4
1930 3571 343 10
1931 2931 507 17
1932 1787 347 19
1933 2 356 699 30
1934 2 555 776 30
1935 2572 864 34

b) pod wzgledem wartosciowym
Warto$¢ importu Warto$¢ importu

Rok do Polski przez Gdynie Stosunek « «

(W mil. zh (w mil. zt)
1929 3111 63 2
1930 2 246 84 4
1931 1468 106 7
1932 862 133 15
1933 827 297 36
1934 799 385 48

1935 860 450 52



Udziat poszczegdélnych krajéw w przywozie przez Gdynie.

Wag a
100 W cdine papma
ton z kra i
R e ez e

866,1 33,66 100,00
502,2 23,78 57,98
79,8 58,13 9,21
0,2 1,20 0,03
75,1 94,69 8,67
0.1 2,08 0,01
0,1 0,90 0,01
38,4 90,22 4,43
1,3 35,86 0,16
43 61,03 0,50
55,2 87,54 6,37
3,6 13,66 0,41
45,3 94,86 5,23
50,7 84,26 5,86
34 100,00 0,40
1,3 83,34 0,15
0.1 1,05 0,01
0.8 68,95 0,10
0,9 28,15 0,11
2.1 1,98 0,23
40,9 73,23 4,72
3,3 18,40 0,38
0,0 0,07 0,00
0.1 3,70 0,01
61,6 43,73 7,11
15 56,87 0,17
0,2 2,03 0,02
10,4 10,61 1,20
21,4 82,89 2,47
0,1 80,00 0,01
100,8 83,58 11,65
2,0 80,18 0,23
68,4 88,30 7,90
20,4 70,34 2,35
0,6 68,36 0,07
9,4 87,36 1,10
87,3 60,97 10,08
7.4 43,70 0,85
75 99,70 0,87
5.4 95,73 0,62
67,0 59,25 7,74
160,5 96,30 19,22
0,8 88,04 0,09
130,6 96,36 15,08
11,3 51,86 1,30
11,4 82,55 1,32
12,4 81,50 1,43
9.3 98,28 1,07
7.0 98.45 0,81
2,2 97,67 0,25
0,1 89,13 0,01
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W artos$é

KRAJE

1000 zt
Og()&em ............................. 450,6
EUuropa ... 1885
w tym: Albania ’
Anglia.... 83,5
Austria 0,2
Belgia.... 18,4
Butgaria 0,0
Czechostowacja 01
Dania .cccccveveeeee 7.9
Estonia ... 0,8
Finlandia 0,7
Francja 13,2
Grecja 1,3
Hiszpania 10,3
Holandia 14,5
Irlandia . .. .. 0,3
Islandia  .....cccc.eee. 0,5
Jugostawia 0,1
Litwa oot 0,1
totwa 0,3
Niemcy 2,0
Norwegia 4,6
Portugalia 1,3
Rumunia . . ... 0,0
Szwajcaria 0,2
Szwecja 12,1
Turcja 0,4
Wegry 0,0
Z S R R 1,9
Wtochy ... .. 13,7
Inne kraje 01
AZja . e 47,4
wtym: Chiny ... 2,3
Indie Brytyjskie 27,3
Indie Holenderskie 9,3
Japonia ... 1,0

Malaka  .............. -
Inne kraje . 7,5
AfryKa ..o, 31,3
w tym: Algier .. ... 0,3
Egipt e, 15,3
Zw. Pid. Air. ., 6.0
Inne kraje . 9,7
AMmeryka....oooovveeicieeennnns 159,6
w tym: Kanada .............. 1,3
Stany zjedn. , 116,8
Argentyna . 12,4
Brazylia............ 12,0
Inne kraje 17,1
Oceania....... 23,8
w tym: Australia . ... 19,6
Nowa Zelandia 41
Inne kraje 0,1

w °|0 ogdirep prayau
z kra- ;
jucFasq P2z Cibrie

52,86 100,00

33,35 41,83
71,57 18,53
0,47 0,04
70,90 4,08
0,98 0,00
0,02 0,02
77,10 1,75
62,45 0,18
54,27 0,16
31.66 2,93
29,16 0,29
94,44 2,29
51,47 3,22
88,48 0,07
83,88 0,11
0,83 0,02
36,48 0,02
32,44 0,07
162 0,44
49,00 1,02
47,64 0,29
041 0,00
081 0,04
60,96 2,69
30,34 0,09
0,58 0,00
12,49 042
52,76 3,04
100,00 0,02
76,98 10,52
73,06 0,51
8570 6,06
60,40 2,06
54,84 0,22
81,00 1,67
91,19 6,95
53,75 0,07
99,71 3,40
98,33 1,33
79,00 215
91,07 35,42
91,36 0,29
04,92 2592
77,30 2,75
80,47 2,66
86,26 3,80
98,82 5,28
99,31 435
98,01 091
43,97 0,02



10D
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6,252,7
5,436,3

353,7
0,5

Udziat poszczegdlnych krajow w wywozie przez Gdynia

Waga
w °|0ogblnego wywozu

do danego
kraju z Polski

46,52

44,86

0 100,00

2812
1330

58,90
59,18
46,70
7143
62,34
8,17

przez Gdynie

100,00

86,94
0,00

KRAJE

Ogéltem  ..ocovvieieee,

Europa .

w tym: Albania.............
Anglia
Austria
Belgia................
Butgaria.............
Czechostowacja
Dania
Estonia
Finlandia

Irlandia.............
Islandia
Jugostawia . . .
totwa.......coe.
Niemcy

Norwegia
Portugalia . . ..
Rumunia.............
Szwajcaria . . . .
Szwecja....cce..
Turcja
W(ggry

Wiochy
Inne Kraje

: Ith in 7
ndie yjskie
Indie Ho¥tnderskle
Japonia _ .............
Inne kraje

VAN { 572

w tym: Algier

Egipt
Zw. Pid. Afr. , .
Inne kraje
AmeryKa.....ccovveeeeecnnnnne
w tym: Kanada
Stany Zjedn.
Argentyna .
Brazylia.............
Inne kraje
Oceania...cccieesicieeennns
w tym: Australia . .
Nowa Zelandia
Inne kraje .
Zaopatr. statkéw morskich
Transporty dyspozycyjne¥)

a) Przez wolng strefe portu gdynskiego.

W arto s$¢

:K?) w °|0 ogdlnego wywozu
Vi o danego
kr:Ju ‘: Pogs\k\ ptzez Gdyni;
310,9 33,61 100,00
2245 28,56 72,22
00 10000 0,00
1060 5841 34,08
01 0,10 0,02
114 1992 3,66
02 1275 0,06
00 0,06 001
88 3.8 283
11 6233 034
109 67,74 351
53 1637 172
21 31 0,66
45 27,70 144
82 .25 295
15 5742 047
04 7544 0,14
10 1241 032
05 6,49 0,16
13 091 041
79 4189 253
05 2891 0,18
02 229 0,06
10 7,9 033
336 6786 1079
03 2675 011
00 019 0,00
170 569 546
07 3980 028
271 67,20 8,71
71 9574 227
41 6835 13
02 4013 0,06
43 9249 139
114 5220 368
12,4 70,96 3,98
04 4106 012
40 7625 128
35 7085 113
45 70 85 145
39,4 54,64 12,68
03 5, 0,09
260 6001 835
75 6030 240
41 &2 13l
15 4250 053
0,1 21,53 0,03
01 2039 003
00 3846 000
00 0,00
5.1 61,92 1,64
2,3 61,68 0,74



Mowiac o udziale Gdyni w handlu zagranicznym Polski, nie-
spos6b poming¢ milczeniem tak waznego zagadnienia, jak kierunki
handlu zagranicznego zarébwno w przywozie, jak i w wywozie.

Tablice na str. 184 i 185 dajg bogaty materiatl do zbadania kie-
runkéw handlu Polski z zagranicg. Tablice te podajg wage i war-
tos¢ towaréw w liczbach bezwzglednych, jak rowniez za pomoca
obliczonych liczb wzglednych w %%, pokazujg udziat Gdyni
w handlu z poszczegllnymi panstwami, oraz wykazuja, jaki stosu-
nek cechuje przyw6z wzglednie wywoéz z poszczegélnych krajow
do ogdélnego obrotu Gdyni.

Udziat portom polskiego obszaru celnego m naszym handlu
zagranicznym.

Obroty obu portdw naszego obszaru celnego uwidaczniajg
nastepujace tablice:

Udziat Gdyni i Gdanska m handlu zagranicznym Polski

Wyszczegdlnienie 1927 1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934 19%H
Wywoz i przywdz razem
Waga - 1000 ton
O.golem Polska 25,259 25589 26,125 22,493 21,634 15291 15342 17,114 16,008
w

przez Gdynie 8% 1708 2620 3275 5080 4894 5687 6724 7107
przez Gdansk 7,575 8358 8425 8254 8101 5467 4953 5635 4626
Wartosé - w mil. zt
Ogoétem Polska 5407 5870 5924 4,679 3,347 1946 1,787 1,775 1,785

w
rzez Gdyni 79 1¥» 2B 3B 3F 56 65 7Bl
Brzez Gdansﬁ 1402 1476 142 1163 714 471 48 4 3K/
Wywoz

Wa,ga - 1000 ton
Ogoiem z Polski 20,356 20,424 21,037 18,922 18,703 13,504 12,986 14,565 13,436

w
przez Gdynie 1503 2402 2932 4573 4547 4988 5948 6,243
przez Gdansk 6,244 6,748 6865 7475 7,653 512 4591 5258 4,226
Wartosé¢ - w mil. zt
OgléiemzPolski 2515 2,508 2,813 2,433 1,879 1,084 960 976 925
W VT
przez Gdynie 45 7 147 283 217 239 270 31
przez Goarsk 677 58 69 61 41 28 284 3 20
Frzywoz

nga - 1000 ton |
Ogolem do Polski 4,903 5165 5,088 3,571 20931 1,787 2,356 2555 2,572

w tym:
przez Gdyniﬁ N5 218 A3 507 347 69 76 84
przez Gdansk 1331 1610 1560 779 448 345 362 377 400

War,toéé -w mil. z}
Ogolem do Polski 2,892 3,362 3,111 2,246 1,468 862 827 799 860

W tym:
rzez Gdyni A 63 84 106 1B 297 BB 40
Brzez GdansE 75 88 78 512 263 18 14 A 77
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Ruch statkéw

W ciagu roku sprawozdawczego zawineto do Gdyni 4.778 stat-
Wzrost ruchu statkbw w po-

rownaniu do roku poprzedniego wynosit 186 statkéw, wzrost tona-

kéw o pojemnosci 4.559.140 n.

zu wyraza sie liczbg 416.998 n.

Statki na wejsciu

. ojemnos$é
liczba P rJ1 It
29 40 469
85 74 919
314 209928
542 426 722
1108 984 893
1567 1442 492
2238 2029 822
3 144 2 649 268
3610 2 831 604
4 355 3425 660
4 592 4142 142
4778 4 559140

Udzial % % poszczeg6lnych grup krajow w

r. t.

r. t.

Rok

1924
1925
1926
1927
1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935

w Gdyni przedstawia sie nastepujaco:

#

Bandery

POISK@ coovieiiiiiiiiiiiiee e

battycko - skandynawskie
zachodnio - europejskie
inne europejskie
pozaeuropejskie

1932

19,19
56,46
16,29
3,26
4,80

Statki

liczba

29

79
316
532
1093
1575
2219
3 148
3604
4 337
4 597
4772

1933

15,18
51,88
23,14
3,74
6,06

nawyjsciu
pojemnosé
n.r. t

40 469
71 549
213 086
421226
972 902
1445 400
2014 299
2 665 400
2839 598
3401055
4153 564
4565 120

ruchu statkéw

1934 1935

11,46 13,44
47,68 55,29
28,49 28,02
5,84 6,68
6,53 6,58

Pierwsze miejsce w ruchu portowym w Gdyni zajeta bandera
szwedzka, ktérej udziat procentowy w
21,08%. Bandera szwedzka utrzymuje sie na pierwszym miejscu
od poczatku istnienia portu gdynskiego.

Na skutek coraz wiekszej r6znorodnosci bander, zawijajgcych
tonazu floty polskiej,

do Gdyni oraz na skutek wzrastajgcego

ruchu statkébw wynosit
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udziat % % bandery szwedzkiej zmniejsza sie z kazdym rokiem
(1932 — 28,3%, 1933 — 24,1%, 1934 — 21,6%, 1935 — 21,1%).

Na drugim miejscu w roku sprawozdawczym znalazta sie
bandera polska, ktéra w roku 1933 zajmowata trzecie miejsce po
banderze niemieckiej. Na trzecie miejsce wysuneta sie bandera
Anglii, dopiero na czwartym miejscu widzimy bandere niemiecka.

Frekwencje statkbw w porcie gdynskim cechuje duzy odsetek
statkOw pustych, szczegélnie na wejsciu. Wywotane to jest prze-
wagag wywozu z portéw polskich nad przywozem i zwigzanym
z tym jednostronnym ruchem towarowym.

W ostatnim szescioleciu stosunek statkéw pustych do zatado-
wanych przedstawia sie nastepujgco:

w %%
Statkéw Statkéw Statkéw Statkow
Rok pustych pustych Rok pustych pustych
na wejsciu  na wyjsciu na wejsciu  na wyjsciu
1930 724 241 1933 56,6 21,3
1831 733 180 1934 587 199
19 66,9 180 1935 57,7 173

Odsetek statkéw pustych lub pod balastem na wejsciu wy-
kazuje jednak statg tendencje znizkowa na skutek wzrostu importu
przez Gdynie.

Sredni tonaz statkéw, zawijajacych do Gdyni, wzrést silnie
w roku 1935 w poréwnaniu do lat ubiegtych, jak to wskazuje po-
nizsze zestawienie:

Sredni tonaz statkom zawijajacych do Gdyni m n. r. t.

1930 1931 1932 1933 1934 1935

907 850 784 786 902 955

Wzrost ten nastgpit wskutek dalszej rozbudowy linij regular-
nych dalekobieznych, obstlugiwanych przez statki o wyzszym
tonazu.

189



Dla poréwnania zalgczamy ponizej

zestawienia,

mcii statkbw w najwazniejszych portach baittyckich

wych:

Porty

Gdynia
Gdansk
Sztokholm
Szczecin
Krélewiec
Lubeka
Tallin
Ryga
Ktajpeda
Hamburg
Rotterdam
Antwerpia
Londyn
Liverpool
Southampton
Marsylia
Le Havre
Kopenhaga
Neapol
Genua
Nowy Jork
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Tonaz statkébw na wejsciu

1913

925
1735
2344

646
1003

907
2033

308

15 300
13 000
12 000
13 700
12 100
6 700
8 600
3900
7 300
9 300
7200
15 400

W tysigcach n. r. t.

1932

2832
2750
2533
1753
674
578
808
786
520
18100
14 900
16 700
20100
13 000
9 200
13400
8 500
4 400
10 500
9 700
26 800

1933

3426
2763
2527
2189
921
588
904
916
601
17 700
15 300
17 400
21100
13 700
10 400
13 600
8 600
4 700
10 900
11000
24 600

Kropka (.) oznacza brak danych.

1934

4142
3175
2763
2651
1056
789
950
950
623
18 500
17 900
17 500
21700
14100
10 756
16 637
9 605
4 884
12 077
11 300
25 290

ilustrujgce

sSwiato-

1935

4559
2844
2794
2719
1106
1004
835
834
691
18215
20933
18 069
21829
13 981
10 756
16 612
10 466
5 107

25 352



POLSKA FLOTA HANDLOWA | JEJ DZIALALNOSC.

Stan polskiej floty handlowej m roku 1935.

W roku 1935 polska flota handlowa posiadata ogétem 89 jed-
nostek (ponad 20 b. r. t.) o ogdlnej pojemnosci 81.252 b. r. t.

Po odrzuceniu statkbw mniejszych niz 100 b. r. t. oraz statkow
zeglugi przybrzeznej, pomocniczych, rybackich, szkolnych etc.
flota handlowa polska, skupiona w rekach pieciu towarzystw
okretowych liczy 25 statkébw o ogdlnej pojemnosci 70.035 b. r. t.

Statki morskich towarzystw okretowych przy koncu 1935 roku
obejmowaly nastepujacy tonaz:

Pojem-  Pojem-

Liczba Nosnosé NoSE NOSE

Przedsiebiorstwo 2
€ statkbw wDW T WBRT WNRT
+ 1. ,Zegluga Polska* S. A. . , 12 27,886 19,715 10,792

2. ,Polsko - Brytyjskie Tow.
Okretowe* S. A. , . , . 4 9,498 6,873 3,698

3. ,Polskarob* Polsko-Skan-
dynawskie Tow. Trans-
portowe S. A...ccoeeeeennnn. o, 4 12,150 7,928 4,530

4. ,Gdynia — Ameryka Li-
nie Zeglugowe* S. A. . , 4 23,750 34,991 20,714

5. Tow. Okretowe ,Pionier"
T.zo0 0 . M. . ... . 1 550 528 260

Sktad polskiej floty handlowej bez statkow zeglugi przybrzez-
nej, pomocniczych, rybackich, szkolnych itp. przedstawiat sie na-
stepujgco (koniec 1935 roku):
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. Pojemnos¢  Rok
L. p. Nazwa statku Rodzaj DW budo- "
T BRT. NRT. wy mator

1 Katowice...ooeeveenenne towarowy 2850 1995 1107 1925
2 KrakOw .......ccceceeeveeneenne. i 2850 2018 1121 1926 5
3 Poznan . . ...... i 2850 2017 1121 1926 W
4 a 1545 1066 503 1935 a
5 i 1515 1402 758 1931 u
6 J 1020 780 344 1924 &,
7 a 2850 2018 1122 1925 @
8 » 2850 2018 1121 1926
9 9 5146 3108 1844 1928 ‘%
10 a 1350 845 489 1921
11 i 1515 1402 758 1931
12 » 1545 1066 504 1935
13 Wwarszawa . ....occceveeneennns pasaz.-tow. 3440 2487 1534 1916 ~ "
14 ¢ " 1974 1409 687 1932
15 ® 1974 1409 687 1932 IS
16 Lech . . ., 2110 1568 790 1934
17 Robur 111 .o, towarowy 2850 1894 1138 1923
1S Robur IV .., N 3000 1971 1067 1930
19  Robur V i 3000 1975 1073 1930 '5'SO
20 Robur VI ® 3300 2088 1252 1922
21 Kos$ciuszko.....cccceeuenenn. pasaz.-tow. 5300 6852 4207 1915
22 Polonia....coooceveeuvceenenenn. - 7200 7500 4519 1910 Js;
23 Putaski . ... .. .. a 6150 6345 3820 1912
24 PitsudsKi. pasazerski 5100 14294 8168 1935 U
25 Pionier I . ... ... towarowy 550 528 260 1919 1ow. ok

Pionier"
S A

W roku 1935 nastgpity powazne i zasadnicze zmiany w stanie
polskiej floty handlowej.

Powstato nowe ,Towarzystwo Okretowe Pionier* T. z 0. o,
ktore w sierpniu rozpoczeto swg dziatalnos¢, a we wrzesniu uru-
chomito niewielki statek ,Pionier 1°.

Przybyly nowe statki, budowa ktérych zostala ukoniczona
w roku sprawozdawczym, jednostki dostosowane do potrzeb nowo-
czesnej zeglugi. Sa nimi:

m/s Pitsudski, nalezacy do ,Gdynia - Ameryka — Linie Zeglu-

gowe“ S.A., obstugujacy linie regularng Gdynia — Halifax —

New York.

s/s Puck, nalezacy do ,Zeglugi Polskiej* S. A., obstugujacy

linie regularng Gdynia/Gdansk — Rotterdam.
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s/s Hel, nalezacy do ,Zeglugi Polskiej* S. A., obstugujacy linie
regularng Gdynia/Gdansk — Antwerpia.
Poza tym nabyty zostak

m/s Pionier |, nalezgcy do ,Tdw. Okretowego Pionier”,

T.zo.0.

Ubyt natomiast s/s Premier, nalezacy do ,Polsko-Brytyjskiego
Towarzystwa Okretowego“ S. A. — zostat sprzedany Wtochom.

W budowie znajduje sie drugi transatlantyk m/s Batory, nale-
zacy do ,Gdynia — Ameryka Linie Zeglugowe* S. A. — (urucho-

miony zostat w maju 1936 roku).

Dziatalno$¢ polskiej floty handlowej.

Przewozy towarowe polskiej floty handlowej ksztattowaty sie
w roku sprawozdawczym na znacznie wyzszym poziomie, niz
w latach poprzednich.

Ogolne przewozy polskiej floty handlowej

w tonach
Miedzy por-
Rok Ogotem W wywozie W przywozie  tami zagra-
nicznymi
1927 315148 221 189 42 473 51585
1928 526 640 367 240 132 745 25 955
1929 660 394 422 572 195170 42 652
1930 878 874 636 752 153 023 89 099
1931 1091 793 884 388 135074 72 330
1932 1094 835 914 995 90 521 89 319
1933 861 340 700 686 116 023 44 631
1934 962 367 711873 168 098 82 396
1935 1199 975 904 784 255141 40 050

Sa to przewozy pieciu polskich towarzystw okretowych.

Wzrost ogdlnych przewozéw w roku 1935 w poréwnaniu do
roku 1934 wynosi 25%, wobec 11% w roku 1934 w stosunku do
roku 1933. Przyczyng wzrostu jest przede wszystkim powiekszenie
tonazu polskiej floty handlowej, a powtére — zwiekszone obroty
portu gdynskiego.

Interesujacg jest kwiestia, w jakim stopniu statki polskie
obstugujg nasz obrdét zamorski przez obydwa porty polskiego
obszaru celnego.
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Udziat polskiej floty handlowej w obrotach Gdyni i Gdanska
w Y%

Porty, kierunki 1932 1933 1934 1935
Gdynia i Gdansk
ogétem S 9,4 7,2 6,6 9,2
wywéz . .m . . . . S 9,3 7.1 6,0 8,5
przywoéz . . . . . . . 10,5 8,5 10,2 13,5
Gdynia
ogoétem 15,4 11,1 10,0 12,0
wywoz . . . Q. , . . 15,4 11,5 9,6 11,9
przywéz , . , ... . 15,7 9,1 12,2 12,4
Gdansk
ogoétem . 3,7 2,7 2,5 5,2
wywoéz . . . . . ... 3,5 2,2 2,0 3,4
przywéz . . . . . . . 5,2 7,4 7,2 15,1

Dzielac przewozy polskiej floty handlowej na dwie kategorie
— na liniach regularnych i na trampach, otrzymamy interesujgce
zestawienie:

Przewozy w zegludze trampowej w r. 1934 i 1935
w tonach

Rok Ogolne w eksporcie w imporcie w tranzycie
1934 664153 561 198 38 056 64 899
1935 853 940 708 723 123 542 21675

Przewozy w zegludze regularnej w r. 1934 i 1935

w tonach
Rok Ogodlne w eksporcie w imporcie w tranzycie
1934 298 214 150 675 130 042 17 497
1935 346 035 196 061 131599 18 375

W poréwnaniu z latami poprzednimi zaznaczyt sie wzrost
przewozu zaréwno na liniach regularnych, jak i na trampach.
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Przewozy polskiej floty handlowej

w tonach
Rok Na liniach W zegludze Rok Na liniach W zegludze
regularn.  trampowej regularn.  trampowej
1929 47 146 613 248 1933 245 148 616 192
1930 91 611 787 263 1934 298 214 664 153
1931 126 078 965 715 1935 346 035 853 940
1932 178 576 916 259

Jak z zestawienia wida¢ wudziat zeglugi trampowej jest
mniejszy w ostatnich trzech latach w poréownaniu z rokiem
1932 i 1931, podczas gdy linie regularne wykazujg staly wzrost
przewozow. Podobne zjawisko wystepuje obecnie prawie we
wszystkich flotach handlowych parnstw morskich i jest zwigzane
z powolnym przeksztalcaniem sie w latach powojennych z trampo-
wej na regularng na skutek odmiennych warunkéw w handlu
morskim.

Przewozy poszczegodlnych przedsiebiorstw zeglugowych ksztat-
towaty sie w poréwnaniu do lat ubiegtych nastepujaco:

Przewozy polskich przedsiebiorstw zeglugowych

w tonach

Przedsiebiorstwa 1930 1931 1932 1933 1934 1935
,Zegluga Polska“ 557 915 587 959 536 756 290839 381908 614228
,Polsko-Bryt. Tow.

Okret." 63 207 97 752 92 916 95 930 89 925 89 866
.Polskarob” 251 456 402 107 458 178 462 458 471 816 457 567
sLinia Gdynia-

~ Ameryka" 6 296 3975 6 985 12113 20113 33126
SPionier* - — — — — 3785

Zestawienie powyzsze wykazuje, ze w roku 1935 nastgpit dal-
szy wzrost przewozOw na statkach wszystkich polskich towa-
rzystw okretowych, zmalaty jedynie przewozy na trampach ,Pol-
skarob“.

Syntetyzujagc zagadnienie stanu i pracy floty handlowej Pol-
ski stwierdzi¢ mozemy:
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Stan floty znacznie sie powiekszyt.

Powstato nowe towarzystwo okretowe ,Pionier”.

Praca polskiej floty handlowej wzmogta sie do$¢ znacznie.

Rozwineta sie praca linij regularnych, przy czym uruchomiono

nowe linie okretowe.

Udziat floty handlowej w zamorskim handlu Polski zwiekszyt

sie.

Jezeli weZmie sie jeszcze pod uwage trudne wcigz warunki
zeglugowe w ogole i powazny tonaz unieruchomiony, wyniki stanu
i jjracy polskiej marynarki handlowej uwazac¢ nalezy za bardzo
dobre.

Linie zeglugi regularnej.

Polskie towarzystwa okretowe uruchomity do konca roku 1935
ogoétem 8 linij wytgcznie polskich i 3 linie wspélnie z zagranicz-
nymi towarzystwami. W roku sprawozdawczym stan linij regu-
larnych polskich powiekszyt sie. Linia Gdynia/Gdansk — Rotter-
dam — Antwerpia zostala rozdzielona na dwie linie, osobno do
kazdego z tych portow, a to wskutek zwiekszonych obrotéow z ty-
mi portami. Powstata nowa linia polsko-szwedzka Gdynia/Gdansk
— Lewant. Zlikwidowana zostala natomiast linia, tgczaca Gdynie

z Australia.
Sytuacja polskich linij regularnych przedstawia sie naste-
pujaco:
GdynialGdansk — Ryga — Libawa — Klajpeda — armator
.Zegluga Polska* S. A. — statek kursuje co 9 dni.
GdynialGdaAsk — .Tallin — Helsinki — armator ,Zegluga

Polska“ i Finska Angfartygs A/B Helsinki, obstugiwana wspol-
nie przez statki polskie i finskie, czestos¢ potagczeh — co 7 dni.
GdynialGdansk — Norrképing — Sztokholm, armator ,Zeglu-
ga Polska“. Statek kursuje co 14 dni.

GdynialGdaAsk — Hamburg, armator: ,Zegluga Polska“,
Mathiers Reederei, Satori and Berger i Johannes lek E. Russ —
Hamburg. Statki kursujg co 3 dni.

GdynialGdaiisk — Rotterdam, armator ,Zegluga Polska“. —
Statek kursuje co 7 dni.
GdynialGdansk — Antwerpia, armator ,Zegluga Polska“. —

Statek kursuje co 7 dni.
Gdynia — Le Havre, armator ,Polsko-Bryt. Tow. Okreto-
we“ S. A. — Statek kursuje co 14 dni.
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Gdynia!lGdansk — Hull, armator ,Polsko-Bryt. Tow. Okreto-
we“ S. A. — Statek kursuje eo 7 dni.

GdyniajGdansk — Londyn, armator ,Polsko-Bryt. Tow. Okre-
towe“. — Statek kursuje co 14 dni.

Gdynia — Ameryka Péinocna, armator Gdynia — Ameryka
Linie Zeglugowe" S. A. — Statek kursuje co .10—14 dni.

Gdynia!lGdaAsk — Lemant, armator ,Zegluga Polska“ oraz
.Svenska — Orient Linien* — Goteborg. — Statki kursujg co
4—7 dni.

Po zatym ,Gdynia — Ameryka Linie Zeglugowe* utrzymuje
linie pozaeuropejska pomiedzy Constantg, a Palestyna.

Praca polskich linij regularnych w roku 1935 zwiekszyta sie
w stosunku do lat poprzednich, jak to przedstawia zestawienie:

Przewozy na liniach regularnych

w tonach

Rok Ogolne W wywo- W przy- W tran-
przewozy zie wozie zycie

1929 47 146 36 197 10 949

1930 91 611 70 748 20 863 -

1931 126 078 98471 24 358 3249

1932 178 576 118852 47 968 11 756

1933 245 148 135 549 92 664 16 935

1934 298 214 150 675 130 042 17 497

1935 345 035 196 061 131599 18 375

Udziat linij regularnych w ogdlnych przewozach polskiej floty
handlowej w roku 1935 nieco zmalal i wynosi 28,8%.

Udziat linij regularnych w przewozach polskiej floty handlowej

Rok Udziat Rok Udziat

% % % %
1929 7,1 1933 28,5
1930 10,4 1934 30,9
1931 11,6 1935 28,8
1932 16,3
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Poza przewozem towaréw powazng pozycjg pracy linij regu-
larnych jest przew6z pasazeréw.

Tow. okretowe 1932 1933 1934 1935

.Zegluga Polska“ . ... . .i 916 1080 1048 910
.Polsko-Brytyjskie Tow. Okr.” 1765 2498 1397 4692
,Gdynia-Ameryka Linie Zegl." 10058 6 543 7 517 7 655

Ruch pasazerski ,Polsko-Bryt, Totw. Okretowego“ cechuje
w bardzo znacznym stopniu przewdéz emigrantow, w ostatnim roku
szczegOllnie na linii Gdynia — Le Havre. W ruchu pasazerskim
,Gdynia — Ameryka Linie Zeglugowe* duzg pozycje stanowia
wycieczki na wielkich statkach tego towarzystwa. (Nie wzieto tu
pod uwage linii palestynskiej, statki ktérej w r. 1935 przewiozly
ogo6tem 27.909 pasazeréw, wobec 20.728 w roku 1934).

Zegluga trampoma.

Praca zeglugi trampowej przedstawia sie nastepujgco:
w tonach

Rok Ogodlne W wywo- W przywo- W tran-
przewozy zie zie zycie
1929 613 248 386 375 184 221 42 652
1930 787 263 566 004 132 160 89 099
1931 965 715 785 917 110716 69 082
1932 916 259 796143 42 553 77 563
1933 616 192 563 412 23 300 29 480
1934 664153 561 198 38 056 64 899
1935 853 940 708 723 123 542 21675

Gros tadunkéw w zegludze trampowej stanowi wegiet, ktory
jest wytgcznym alimentom frachtowym floty trampowej ,Polska-
rolb*. Zegluga trampowa odgrywa réwniez wazng role w przewo-
zie przez porty polskie innych towaréw masowych, nie tylko
w eksporcie lecz rowniez i w imporcie.

Udziat pracy trampow w ogoélnych przewozach floty polskiej
w roku 1935 jest wiekszy, anizeli w roku poprzednim, jak to
przedstawia nastepujgce zestawienie.
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Udziat zeglugi trampowej w przewozach polskiej floty handlowej

Rok Udziat Rok Udziat
% % % %
1929 92,86 1938 71,54
1930 89,58 1934 69,01
1931 88,45 1935 71,16
1932 83,69

Zegluga przybrzezna i wnarzem kraju.

Zegluga przybrzezna jest obslugiwana przez cztery statki
.Zeglugi Polskiej* S. A. s/s Gdynia, s/s Gdansk, s/s Wanda i s/s Jad-
wiga oraz jeden holownik. Statki te kursuja miedzy Gdynig a He-
lem i Jastarnig, oraz Orlowem. Prace zeglugi przybrzeznej

ilustruje tablica:

Wyszczegdlnienie 1930 1931 1932 1933 1934 1935

Liczba statkdbw . ... 4 4 5 5 5 7
Liczba linij . . i 10 9 5 2 3 3

Przewiezion pasazeréw w 1000 154 127 121 170 208 182

Zegluge z wnetrzem kraju obstugujg dwa towarzystwa: ,Vi-
stula“ Sp. z 0. 0. oraz ,Lloyd Bydgoski“ S. A.

.Vistula“ rozporzgdza statkiem pasazerskim m/s ,Carmen" oraz
czterema statkami towarowymi. Praca ,Vistuli“ w roku 1935 wy-
raza sie liczbg 32 tysiecy przewiezionych pasazerow i 52 tysiecy
ton towarow.

.Lloyd Bydgoski“ ma 2 statki towarowe. Praca ,Lloydu“
w roku 1935 wyraza sie przewiezieniem 69 tysiecy ton towaréw
w imporcie i eksporcie razem, przy czym towary przewiezione sg
zarowno na statkach, jak i na barkach.
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UWAGI WSTEPNE.

W uwagach wstepnych do Sprawozdania za rok 1934 scharak-
teryzowane zostaty warunki ogolne natury zewnetrznej, od ktérych
rozwo6j dziatalnosci gospodarczej przemystu i handlu w okregu
izbowym zalezy. WskazaliSmy na niepomys$ing sytuacje geogra-
ficzng, na wadliwos¢ kierunkéw drég komunikacji okregu Izby
z zapleczem, co szczegOlnie odnosi sie do potgczen Gdyni, na zalez-
nos¢ sytuacji w przemysle i handlu okregu izbowego od sytuaciji
w rolnictwie i wreszcie przedstawiliSmy trudnosci, na jakie napo-
tykata dziatalnos¢ sfer przemystowych i handlowych w dziedzinie
wymiany handlowej z zagranicg na tle wzmagajgcych sie tenden-
cyj w zakresie miedzynarodowej wymiany towarowej.

Poniewaz na og6t w okresie sprawozdawczym wszystkie wyzej
wymienione okoliczno$ci w zarysach ogélnych prawie nie ulegly
zmianie, uwazamy za konieczne obecnie podkresli¢c jedynie te
okolicznosci natury ogélnej, ktére w roku 1935 wniosty skitadniki
nowe w ksztattowanie sie potozenia gospodarczego w okregu izbo-
wym, wzglednie te, ktére wptynety w ten lub inny sposéb na ksztat-
towanie sie tego potozenia.

Z tych przestanek wychodzac, zanotowac¢ wypadnie w dziedzi-
nie wymiany towarowej zewnetrznej trzy wydarzenia o doniostym
znaczeniu dla zycia gospodarczego okregu izbowego. Pierwszym
z tych wydarzen byto zawarcie w dniu 27 lutego roku sprawozdaw-
czego uktadow handlowych polsko-brytyjskich, drugim — dewa-
luacja guldena gdanskiego w dniu 2 maja i dalsze zarzadzenia na-
tury walutowej, jakie w krdtkich odstepach po tej dacie jeden po
drugim nastepowaty na terenie W. M. Gdanska i wreszcie trzecie —
podpisanie w dniu 4 listopada uktadu handlowego polsko-niemiec-
kiego.

Uktad handlowy, regulujacy catoksztatt stosunkéw handlo-
wych pomiedzy Polskg a Wielkg Brytanig miat o tyle wielkie zna-
czenie dla zycia gospodarczego w okregu lzbowym, ze, wprowa-
dzajac element stalosci w wymianie handlowej pomiedzy obu pan-
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stwami, odegrat powazng role w ksztaltowaniu sie warunkow
eksportu produkcji licznych przedsiebiorstw przemystowych i han-
dlowych okregu izbowego, bioragcych, jak wiadomo, powazny udziat
w ogdélnym eksporcie polskim na rynek Wielkiej Brytanii oraz in-
nych posiadtosci brytyjskich. JeSli sie zwazy, ze omdowieniu wa-
runkéw eksportu tak podstawowych artykutéw eksportowych
okregu izbowego, jak bekonow, jaji masta, poswiecono 3 paragrafy
uktadu, zawierajgcego ogdétem 15 paragraféw, to jasnym sie staje,
ze do sprawy tej, tak zywo obchodzacej okreg izbowy, przywigzy-
wana byta ze strony polskiej waga szczegdlna.

Wobec tego wydaje sie wskazanym wymieni¢ te warunki,
jakie regulowa¢ mialy eksport wspomnianych trzech artykutow
na rynek brytyjski. A wiec na mocy ukiadu zagwarantowana
zostata Polsce dostawa na rynek brytyjski w roku sprawozdaw-
czym oraz w roku 1936 — 41,4% iloSci bekonéw, wywiezionych
w r. 1932, z zastrzezeniem mozliwosci zwiekszenia przydziatu przy-
wozu tego artykutu do Anglii, o ile na rynku brytyjskim przywoz
z innych krajow nie pokryje przyznanych im przydziatdw i pozo-
stanie w ten sposéb mozliwos¢ proporcjonalnego podziatu pomiedzy
kraje, dostarczajgce bekony, stwierdzonego wedtug brytyjskiego
planu niedoboru. Jaj mogta Polska dostarczy¢ 13%% catkowitego
dozwolonego na ten rynek przywozu z obcych krajow, wreszcie co
do masta uktad stwierdzit, ze ilo$¢ tego artykutu, dostarczona w la-
tach ostatnich, byta niewspotmiernie mata tak w stosunku do zapo-
trzebowania rynku brytyjskiego, jak i mozliwosci wywozowych ze
strony Polski. Totez ustalonym zostalo, ze ilo§¢ masta, pochodze-
nia polskiego, w przywozie na rynek brytyjski nie miata by¢ w ro-
ku 1935 ograniczona, az do czasu, gdy przywdéz ten nie przekroczy
catkowitej ilosci przywozu masta z polskiego obszaru celnego
w roku 1929. Poza tym w stosunku do wymienionych wyzej oraz
do innych towardw polskiego pochodzenia, wyszczegdlnionych
w zatgczniku do uktadu, Rzad Brytyjski zobowigzat sie nie wpro-
wadzac iloSciowych ograniczen przywozu z zastrzezeniem jednak
mozliwosci wprowadzenia takich ograniczen przywozowych, ktére
,0kazg sie konieczne dla zapewnienia skutecznego dziatania planu,
wzglednie planéw regulowania w Zjednoczonym Krélestwie rynku
produktow zywnosciowych”. Postanowienie to dotyczyto m. in. tak
waznego artykutlu wywozu polskiego, jak drzewo. Jak z tych
kilku uwag co do gtéwnych artykutéw eksportu polskiego widzi-
my, uktad polsko-brytyjski z dnia 27 lutego roku sprawozdawczego
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wnidst niezbedng stabilizacje w warunkach produkciji i zbytu i za-
bezpieczyt minimum pewne i state, pozwolito to réwniez do szu-
kania nowych mozliwosci rozwoju, gdyz uktad przewidywat wspot-
dziatanie Rzadu Brytyjskiego w rozwoju stosunkéw handlowych
pomiedzy Polskg a dominiami i koloniami brytyjskimi oraz tery-
toriami mandatowymi. Jak wykazaliSmy na innym miejscu ni-
niejszego sprawozdania (patrz analiza obrotéw handlu zamorskiego
Czes¢ Il — Sprawy morskie) zawarcie uktadu polsko-brytyjskiego
przyczynito sie do rozwoju stosunkéw handlowych pomiedzy obu
krajami, co niewatpliwie znalazto réwniez odzwierciadlenie w obro-
tach przedsiebiorstw okregu izbowego, zaangazowanych w wymia-
nie handlowej z Wielkg Brytaniag. Uktad ten poza tym wywar!
dodatni wptyw na ksztaltowanie sie stosunkéw polskich w dziedzi-
nie zeglugowej, zabezpieczajagc polskim towarzystwom zeglugo-
wym, utrzymujgcym stale potgczenia morskie z Anglig, statos¢
tadunkéw i mozliwosci rozwojowe na innych szlakach morskich,
czy to w kooperacji z towarzystwami angielskimi, ozy tez za po-
mocg akcji samodzielnej.

Jezeli zawarcie uktadu polsko-brytyjskiego moglismy uwazac
za wydarzenie, wplywajagce dodatnio na ksztatltowanie sie potoze-
nia gospodarczego w okregu izbowym, to wydarzenie nastepne,
ktore wymieniliSmy wyzej a mianowicie dewaluacja guldena gdan-
skiego w dniu 2 maja 1935 r. Avprowadzita na pewien czas powazne
zamieszanie w stosunkach gospodarczych polsko-gdanskich tak na
odcinku ladowym, jak i na odcinku morskim. Aczkolwiek sprawa
dewaluacji guldena do poziomu zlotego, a wiasciwie mowigc spra-
wa unifikacji monetarnej pomiedzy Polskg a W. M. Gdanskiem
stanowita przedmiot rozwazan juz poprzednio i poczytywana byta
za jeden ze $srodkoéw ciasniejszego zespolenia organizmu gospodar-
czego Gdanska z Polska, to jednak spos6b nagty i przez nikogo nie
spodziewany, a zwtaszcza bez porozumienia z czynnikami polskimi,
w jaki dewaluacja guldena zostata przeprowadzona, nasunagt szereg
zastrzezen ze strony polskiej, aw konsekwencji wymagat powziecia
zarzadzen, zmierzajgcych ku usunieciu szkodliwych dla gospodar-
stwa polskiego konsekwencyj walutowej operacji W. M. Gdanska.
Istotnie, dewaluacja guldena gdanskiego o 42,3% t. zn. zrbwnanie
jego kursu ze ztotym i panika, jaka w W. M. Gdansku w zwigzku
z tym powstata, natychmiast odbita sie ujemnie na obrotach towa-
rowych pomiedzy Polskg a Gdanskiem, a w pierwszym rzedzie na
obrotach Pomorza i to w znacznym stopniu w zakresie zbytu na
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rynku gdanskim produktéw polskich, dostarczanych z powiatow
pomorskich, sasiadujgcych z Wolnym Miastem Gdarniskiem. Ponie-
waz rownoczesnie z dewaluacjg wydane zostatly przez wtadze gdan-
skie surowe zarzgadzenia w zakresie utrzymania cen w guldenach
na dotychczasowym poziomie, dostawcy produktéw polskich odra-
zu stracili podstawy kalkulacji, gdyz przez pewien czas, zresztg
dosy¢ krotki, ceny na produkty polskie w guldenach ksztal-
towaly sie nizej od ceny w ztotych. Poza tym w zwigzku z zarza-
dzeniem w zakresie restrykcyj dewizowych i z zakazem wymiany
guldendéw na zlote, sprzedawca polski pozbawiony zostat moznosci
wywiezienia z Gdanska pieniedzy, otrzymanych za dostarczony
towar. W tych warunkach obrét towarow pomiedzy Polskg a W. M.
Gdanskiem gwattownie sie skurczyt i tylko ta okolicznos¢, ze
Gdansk pod wzgledem zaopatrzenia w produkty zywnosciowe nie
jest samowystarczalny, skionita wtadze miejscowe do szybkiego od-
wrotu i wprowadzenia utatwien w obrotach pienieznych pomiedzy
W. M. Gdanskiem a Polskg. W ciggu nastepnych miesiecy rygory
walutowe stopniowo byty usuwane i w rezultacie pozostat jedynie
zakaz wywozu guldenéw z obszaru W. M. Gdanska, zas regulacja
naleznosci polskim dostawcom towaréw odbywaé sie zaczela bez
wiekszych utrudnien. Niemniej jednak dewaluacja guldena
w zwiazku z utrzymaniem plac niemal na niezmienionym poziomie
spowodowata znaczny spadek zdolnosci nabywczej ludnosci gdan-
skiej, a w konsekwencji spadek konsumcji produktow i towaréw
polskich na terenie Gdanska. Na odcinku morskim dewaluacja
guldena stworzyta niebezpieczennstwo powstania znacznej réznicy
w kosztach ustug portu gdanskiego na niekorzy$¢ Gdyni. Pod tym
jednak wzgledem niezwiocznie po dewaluacji nastgpita waloryza-
cja optat portowych, a dalej stopniowe podnoszenie stawek w gul-
denach za inne ustugi portowe. W ostatecznym wyniku perturba-
cje walutowe w Gdanhsku powaznie zaszkodzity w ciggu dwéch
pierwszych miesiecy po dewaluacji obrotom towarowym w porcie
gdanskim i dopiero w drugiej potowie roku osiggnieta zostata pe-
wna rownowaga i nastgpito unormowanie warunkéw pracy porto-
wej. W ten sposéb obawy, jakie powstaly co do reperkusji dewa-
luacji guldena na sytuacje w porcie gdynskim w bardzo krotkim
czasie zostaly rozproszone i na tym odcinku dewaluacja guldena
wiekszych szkéd, poza chwilowg dezorientacjg, nie przyniosta.
Przechodzac z kolei do oméwienia trzeciego wydarzenia w roku
sprawozdawczym, majgcego powazne znaczenie dla ksztattowania
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sie obrotéw handlowych Polski z zagranica, jak rowniez powazne
znaczenie dla okregu naszej lzby, mianowicie uktadu handlowego
polsko-niemieckiego z 4 listopada 1935 roku, zaznaczy¢ nalezy, iz
byt on dalszg préba unormowania wymiany handlowej z Rzesza
Niemiecka. Juz w sprawozdaniu zarok 1934 podkresliliSmy skutki
zawarcia prowizorycznego uktadu na poczatku tego roku, bedacego
zakoniczeniem 9 letniego okresu stanu bezumownego, a wtasciwie
mowigc, okresu walki gospodarczej. Jak juz wéwczas zaznaczy-
liSmy uktad, z roku 1934 nie ziscit pokiadanych w nim nadziei ze
strony niektorych sfer gospodarczych, nastawionych na utrzymy-
wanie stosunkéw handlowych z Rzesza Niemieckg. Specyficzne
warunki gospodarcze, istniejace w tym panstwie sprawily, ze zna-
czne sumy, nalezne kontrahentom polskim za wywiezione do Nie-
miec towary zostaly zamrozone i trudno byto sie spodziewac, aby
zaistniaty warunki, ktoreby umozliwity otrzymanie unieruchomio-
nych z tytutu transakcyj z Niemcami naleznosci. Poniewaz jednak
organizmy gospodarcze Polski i Niemiec posiadaja szereg elemen-
tow wzajemnie sie uzupetniajacych, do czego dochodzi jeszcze
wspoizaleznos¢ wynikajgca z bezposredniego sasiedztwa na bardzo
znacznej przestrzeni, koniecznos¢ stworzenia takich warunkow,
ktoreby uniemozliwity dalsze zamrozenie naleznosci polskich
w Niemczech, stata sie oczywistg. Stad tez powstaly gtéwne
zasady uktadu z 4 listopada, opartego na Scistej reglamentacji wza-
jemnej wymiany towarowej i wynikajacych stad wzajemnych roz-
rachunkow. Jesli sie zwazy, ze jeden z kontrahentow — Polska —
w okresie opracowywania uktadu niczym nie krepowat u siebie
obrotéw walutami, a drugi — Niemcy — wprowadzit jak najdalej
idgca reglamentacje tak swych obrotow handlowych z zagranica,
jak i rozrachunkéw z tego tytutu powstajgcych, to jasnym sie staje
niewspoétmiernos¢ ofiar jednej strony, w danym razie Polski, dla
osiggniecia porozumienia. Totez znane warunki uktadu, przewi-
dujgce ustalanie co miesigc t. zw. plafonow obrotow handlowych
obu stron w jednakowej wartosci, a dalej przydziat dostaw poszcze-
gOInym firmom z uwzglednieniem wartosci towaréw i wreszcie
skomplikowany sposéb wyptat i obliczen, nie mogty sprzyjac¢ roz-
wojowi obrotow handlowych pomiedzy obu stronami. O ile ze
strony polskiej, co sie szczego6lnie dato zauwazy¢ posréd firm okre-
gu izbowego, istniato dazenie do wyeksportowania do Niemiec moz-
liwie wiekszej ilosci towaréw, na ktére zreszta tam istniato odpo-
wiednie zapotrzebowanie, o tyle towary niemieckie nie mogty zna-
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lez¢ dostatecznego popytu w Polsce ze wzgledu na wysokos¢ ceny
i niemoznos¢ uzyskania kredytu. W tych warunkach juz w pier-
wszych miesigcach dziatania ukiadu mozna bylo skonstatowac
istnienie komplikacyj, ktére w dalszym okresie przysporzyty zain-
teresowanym sferom gospodarczym Polski w ogdle a w okregu izbo-
wym w szczegOlnosci, wiele klopotow i rozczarowan. Totez ukiad
handlowy polsko-niemiecki, pomimo krotkiego jeszcze okresu dzia-
tania w roku sprawozdawczym, nie wniést tych elementéw pozy-
tywnych, jakich sie po nim spodziewano.

Do wydarzen natury zewnetrzno-gospodarczej dodaé jeszcze
nalezy wprowadzenie z dniem 31 pazdziernika roku sprawozdaw-
czego sankcyj gospodarczych w stosunku do Witoch, w zwigzku
z akcjg Ligi Narodéw, spowodowang wojng wilosko - abisynska.
Wprowadzenie tych sankcyj dla sfer gospodarczych okregu izbo-
wego miato znaczenie ograniczone, gdyz gtowny produkt eksportu
polskiego — wegiel, zatadowywany w porcie gdynskim, nie zostat
objety dziataniem sankcyj, ze wzgledu na to, ze dostawy jego na
rynek wioski stanowity zaptate za budujace sie na stoczni wioskiej
w Montfalcone motorowce pasazerskie dla Linii Gdynia—Ameryka.

Podsumowujac dziatanie wyzej wyszczegdblnionych wydarzen
gospodarczych o charakterze ogdlnym, jednak blisko obchodzgcych
zycie gospodarcze okregu izbowego, stwierdzi¢ niestety wypada, ze
poza uktadem handlowym polsko-brytyjskim, nie wniosty one
czynnikdw pozytywnych dla ksztaltowania sie warunkdéw pracy
gospodarczej w okresie sprawozdawczym.

Przystepujgc do sformutowania uwag ogoélnych o sytuacji go-
spodarczej okregu lzby w roku 1935 tak, jak odzwierciadlita sie ona
w danych liczbowych, przedewszystkiem zwréci¢ nalezy uwage na
wskazania, jakie uwidocznione zostaly w sumach podatkéw Scig-
gnietych w tym okresie. Dane porbwnawcze za trzy ostatnie lata
podatkowe wskazujg staty i to niemal w jednakowej wysokosSci
wzrost sum ogélnych, jakie wptynety do kas skarbowych.

Wzrost ten, jesli chodzi o caty okreg izbowy, wyrazit sie w la-
tach 1933/34, jak i w latach 1934/35 w sumie ok. 7 milionéw zi, przy
czym zg6rg potowa wzrostu przypadia na podatki bezposrednie
i to w wiekszym stopniu na podatek dochodowy niz na podatek
przemystowy, poza tym powazniejszy wzrost, bo blisko 2,7 mil.
daly podatki posrednie, natomiast optaty stemplowe i daniny po-
krewne wiekszych zmian nie wykazaly. Poniewaz, jak zobaczymy
w tabeli nastepnej, sytuacja w rolnictwie nie ulegta zmianie na
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lepsze, wnioskowacé nalezy, ze wzrostem wptaconych sum obcigzone
zostaly gtownie przemyst i handel, a dalej sfery pracownicze.

Tab. 1

W plywy z podatkéw z okregu lzby Przeon. - Handlowej w Gdyni
(w tys. zt)

caty w tym caty w tym caty w tym
okreg woj. po- okreg woj. po- okreg woj. po-

rodzaj podatku Izby morskie lIzby morskie Izby morskie
1933/34 1934/35 1935/36
ogotem ., 53 487 37 515 60 664 44103 67 416 49 673

podatki bezposrednie 39980 26643 43327 29130 47213 32443
w tem: przemystowy 10 295 6779 11 104 7 091 11 437 7 966

dochodowy 9936 6971 12703 8518 14166 10318

optaty stemplowe
i daniny pokrewne . 8028 5932 7 186 5478 7 360 5362
podatki posrednie . . 5480 4940 10148 9495 12843 11868

1) nie obejmuje kwot wptaconych przez firmy z pow. woj. pozn. nalezacych do okregu Izby
P. H. w Gdyni, dla ktérych wymiaru dokonuje oddziat bilansowy lzby Skarbowej w Poznaniu.

2) wptywy z pod. od cukru, w czesci okregu lzby przypadajacej na woj. pozn. zarachowano
w m. Poznaniu.

Jesli chodzi o rolnictwo, stanowigce zasadniczo najbardziej
cenny element w zakresie konsumcji, ze wzgledu na przewaznie
rolniczy charakter ludnosci w okregu izbowym, to sytuacja pod
tym wzgledem wykazata dalsze pogtebienie kryzysu. Staje sie to
oczywistym z zestawienia cen na gtdbwne plody rolne w okresie
sprawozdawczym. Ceny pszenicy, zyta i jeczmienia na kasze spa-
dty do poziomu dotgd nienotowanego. Gdy w roku zesztym naj-
nizsza cena pszenicy wynosita w maju zt 14,90 za 100 kg, to w ro-
ku sprawozdawczym w sierpniu notowano zaledwie zt 12,62 za
100 kg. Zyto w tym samym miesigcu osiggneto niz zt 9,19 za 100 kg,
gdy w roku 1934 nie spadato ponizej zt 11,63 (w maju) zas jeczmien
na kasze rowniez w sierpniu notowany byt zt 11,20, gdy w po-
przednim roku najnizsza jego cna wynosita zt 11,76 (maj). Jedynie
cena owsa utrzymata sie przez caty niemal rok na poziomie roku
poprzedniego, lecz ten rodzaj zboza nie odgrywa powazniejszej roli
na rynku pomorskim. Co sie tyczy inwentarza zywego, to ceny
nan utrzymywaly sie na mniej wiecej niezmienionym poziomie, co
prawdopodobnie objasni¢ nalezy ograniczong podazg jego na rynku
ze wzgledu na dgzenia niewyzbywania sie jego przy tatwosci wy-
karmienia tanig pasza. Bardzo znaczne wahania daty ceny wie-
przy, jak rowniez powazne obnizenie przecietnej ceny rocznej.
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Swiadczyé by to moglo o ograniczeniu konsumcji w miastach i tru-
dnosciach w zbycie na rynkach eksportowych.

Tab. 2
Ceny zb6z i najwazniejszych produktow hodowlanych ptaconych
producentom na Pomorzu (Dane Gt. u. st)
. . ef kon  krowa VIEPTZ
rok pszenica  zyto Jn%czkn;;ezr; OWIES rohoczy dojna  IWEI
miesigc wag!
za 100 kg za szt. za 1 kg
. e 27,13 15,79 14,29 13,24 201 161 0,85
przeGigmiB w O i iq 11 /il 17,84 1353 1304 1200 207 174 073
Ki Rl 1934/35 15,92 1425 1556 1393 209 165 0,54
1935 | 15,82 14,52 16,29 1391 195 165 0,49
Il 15,39 14,45 16,58 13,79 201 162 0,48
11 15,36 14,38 15,76 13,73 214 163 0,53
\% 14,67 13,26 14,84 13,39 215 161 0,53
\% 15,09 13,70 14,72 13,50 208 156 0,42
Vi 14,92 13,40 14,34 13,68 205 153 0,50
VI 13,42 11,13 12,40 12,13 217 154 0,57
VI 12,62 9,19 11,20 10,81 222 164 0,78
X 15,38 11,64 12,68 12,62 227 171 0,88
X 16,71 12,57 13,40 13,71 218 168 0,79
X1 16,68 12,20 13,10 14,07 210 168 0,81
X 11 15,96 11,70 12,57 13,02 208 168 0,79

Za rok gospodarczy przyjmuje isie okres czasu od sierpnia do lipca roku nastepnego wtacznie.

W przeciwieiistwie do sytuacji w rolnictwie, sytuacja w prze-
mys$le w roku sprawozdawczym wykazata dalsze objawy poprawy.
Jak wynika z nizej umieszczonej tabeli, ilutrujgcej iloS¢ przepra-
cowanych w poszczegdlnych gateziach przemystu robotniko-godzin,
0golny wskaznik wykazat wzrost 0 5,5%, jesli chodzi o caly obszar
okregu izbowego, natomiast jesli chodzi o samo woj. Pomorskie,
to tu dat sie zanotowa¢ spadek zatrudnienia o 4%. W okregu izbo-
wym tylko dwie galezie przemystu wykazaty spadek zatrudnienia,
a mianowicie gatezie papiernicza i odziezowa, to samo da sie po-
wiedzie¢ o wojewddztwie Pomorskim, zaznaczy¢ jednak nalezy, ze
na takie ksztattowanie wplyneto unieruchomienie jednego bardzo
powaznego zaktadu gatezi odziezowej, dzieki czemu zatrudnienie
spadio w roku 1935 do poziomu 12,6% w poréwnaniu z rokiem
poprzednim. Wszystkie inne gatezie przemystu wykazatly wzrost
zatrudnienia, tym bardziej znamienny, ze taka naprz. galgz, jak
przemyst drzewny, ktory w roku 1934 wykazal powazny spadek,
w roku sprawozdawczym osiggnat wzrost o 27,4%. Inne galtezie
wykazaty w poréwnaniu z rokiem poprzednim wzrost, jednak
w niektéorych wypadkach jak naprz. przemyst mineralny i meta-
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lowy nie tak znaczny jak w r. poprzednim (mineralny — w roku
1934 wzrost 26,4% w roku 1935 — 16,6%, metalowy — w roku 1934
wzrost — 41,6% — w roku 1935 — 18,8%).

Tab. 3

Liczba robotniko-godzin przepracowanych w przemysle przetworczym
(w zaktadach zatrtud. 20 i wyzej robotnikéw)

galezie Okreg Izby P—H Gdynia woj. Pomorskie

przemystu W% W o6
1934 193 1934 9 1935 1934

ogltem 37289 30372965 1065 21398688 2055732  96,-
mineralny 4747965 5540686 1166 219838 2760842 1257
metalowy 6556304 779065 1188 3 4347850 112-
chemiczny 1973063 2073250 105- 720049 752813 1045
papierniczy A1 533 929520 9®B7 267 817 238278 839
drzewny 4708052 599703 1274 3320160 3698033 111,3
Spozywczy 10077810 1065819 1067 547118 5707563 1047
odziezowy 3705980 113026 305 3061614 386610 126
budowlany 2082346 2463606 1183 1512786 1728314 1142
poligraficzny 1793087 2047524 141 ®B1 770 89723 R4
,-korzany 411762 45757 1082 49 807 57306 115,-
witdkienniczy 191 185 292069 1528 846 o-

Ten stan rzeczy potwierdza réwniez tabela nastepna, przedsta-
wiajgca stan zatrudnienia w przemysle przetwérczym. Wykazana
Tab. 4

Zatrudnienie w przemysle przetwérczym w okregu lzby P-H Gdynia

llog¢ zaktadow pracujacy dni w tygodniu

trok ; ogotem czescio-
S czyn- M€ robotni- wo bez-
miesigc nych SZYN-  kéw 6—7 4-5 1-3 robotni
nych
1934 [ 283 176 12 135 8331 2715 1070 3804
Vil 338 117 18 364 13 407 2936 726 4 952
1935 [ 200 178 12224 9676 2007 444 2251
1 281 178 12 640 10 402 1232 916 2238
I 311 141 15 341 12 699 1647 907 2 642
vV 329 128 16 844 1895 14 074 803 14 949
\Y 340 115 18 698 14 871 3342 464 3827
Vi 344 111 19 017 2251 16110 659 16 766
Vil 347 106 19350 15 986 2308 581 3364
VIl 353 98 19 988 16 851 2 090 681 3137
IX 357 96 20 112 16 805 2 453 777 3307
X 367 90 26695 19 142 4 058 3350 7 553
X1 360 93 26 159 21 703 2690 1697 4 456
X 11 351 99 13 612 1649 8617 2932 11 963

Obejmuje zaktady zatrudniajgce 20 i wiecej robotnikéw.
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w niej relacja pomiedzy ilosciag zakladéw czynnych i nieczyn-
nych, jak réwniez pod wzgledem iloSciowego zatrudnienia robotni-
kéw wykazuje powazng poprawe. Rowniez poprawe daje sie skon-
statowac¢ w intensywnosci zatrudnienia, gdyz liczby zatrudnionych
przez 6—7 dni w tygodniu w roku biezgcym sg znacznie wyzsze
od tych samych liczb w roku 1934.

W Scistej zaleznosci od danych, uwidocznionych w tabeli nr 3
sg dane ponizszej tabeli, wykazujgce zatrudnienie w poszczegol-
nych gateziach przemystu przetwdrczego.

Tab. 5

Zatrudnienie w poszczegdlnych gateziach przemysla przetwo6rczego
w okregu lzby P-H w Gdyni

gatezie llos¢ zaktadow Robotnicy zatrudnien!
i Iy rodukcji
przemystu czynnych nieczynnych przy produkcji
1934 1935 1934 1935 1934 1935
ogotem 323 330 130 118 17 452 18 043
mineralny 49 53 26 22 2 249 2576
metalowy A 54 9 9 3039 3609
chemiczny 16 17 3 2 859 914
papierniczy 5 5 2 2 456 386
drzewny 76 80 54 47 2132 2630
spozywczy 68 68 1 14 5011 5373
odziezowy 9 9 6 5 1915 557
budowlany 25 27 19 16 949 1111
poligraficzny 18 17 1 842 887

Obejmuje zaktady zatrudniajgce 20 i wiecej robotnikéw.

Zjawisko wzrostu liczby zarejestrowanych bezrobotnych, uwi-
docznione w tabeli nr 6, skonstatowane juz w roku 1934 i jakby
stojgce w sprzecznosci ze wzrostem zatrudnienia, wykazanym
w tabelach poprzednich, znajduje to samo, co i poprzednio wyttu-
maczenie, mianowicie doptyw sit niewykwalifikowanych, zatrud-
nionych gtéwnie w przemysle budowlanym w czasie sezonu, ktdre
z ukonczeniem nie wracajg do miejscowosci skad przybyly, lecz
pozostajg na miejscu, powodujgc wzrost bezrobocia. Rok sprawo-
zdawczy, wykazujgc w pierwszych miesigcach powazny wzrost
liczby zarejestrowanych bezrobotnych, w drugiej potowie roku
odzwierciadla polepszenie og6lnej koniunktury, dajac przy tym
pocieszajgcy objaw powaznego spadku bezrobocia w ostatnim
miesigcu roku sprawozdawczego.
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Tab. 6
Liczba bezrobotnych¥)

Stan na
koniec mies. 1932 193 1934 1935
| 23638 15217 238 836 3712
1 26 274 17 445 31 1% 37 007
11 27300 15678 28034 34847
\% 2374 14 847 20861 30535
vV 17 691 13 147 17 543 26223
Vi 13333 9405 19245 22 806
VI 9588 9617 17 546 20298
Vil 8341 9483 19580 16622
1X 7237 9307 17522 16552
X 6406 10080 17 243 17111
Xl 7986 16 826 18468 19609
Xl 1nz224 26 050 20227 17 244

*) Wedtug danych P. U. P. P. w Bydgoszczy Grudzigdzu, Tczewie i Toruniu.

Jesli chodzi o handel, to ogdlnie biorgc sytuacja jego nie ulegta
powazniejszym zmianom. Przyczyny trudnosci w tej dziedzinie
dziatalnosci gospodarczej nie zostaly w roku sprawozdawczym
usuniete. Jak wyzej widzieliSmy, sita nabywcza warstwy rolniczej
nie ulegta wzmozeniu, koszty ogdélne w prowadzeniu przedsie-
biorstw handlowych, skomprymowane w latach poprzednich nie
mogty by¢ dalej obnizane, obcigzenia podatkowe pozostawaty bez
zmian, warunki kredytu réwniez zmianie nie ulegly. W tych wa-
runkach, rzecz oczywista, dla pracy w handlu utrzymac sie zdotaty
przede wszystkim placowki dobrze zorganizowane i oparte o na-
gromadzone w latach dobrej koniunktury rezerwy, czy to w postaci
nieruchomosci, czy w jakich badz innych zasobach.

W kazdym razie stwierdzi¢ nalezy, ze w roku sprawozdawczym
w handlu, jak rowniez i w przemysle dat sie zauwazy¢ proces dal-
szego przystosowania sie do istniejgcych warunkéw. W wyniku tego
stanu rzeczy zanotowac nalezy, jesli chodzi o czes¢ okregu izbowego,
obejmujacego wojewédztwo pomorskie, nienotowany dotad spadek
liczby nadzoréw sadowych i upadtosci. Gdy jeszcze w roku 1934,
jak widaé¢ z nizej umieszczonej tabeli, w handlu zostalo zarejestro-
wane 30 nadzoréw sgdowych i 5 upadtosci, zas§ w przemysle 4 nad-
dzory sadowe i trzy upadtosci, to w roku sprawozdawczym byto
zaledwie 5 nadzoréw sadowych w handlu i ani jednej upadtosci,
zas w przemysle ani nadzoréw sgdowych ani upadtosci nie notowa-
no. Fakty te sg dowodem zakorczenia procesu eliminowania z dzia-
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talnosci w przemysle i handlu przedsiebiorstw, nie posiadajgcych
wymaganych podstaw gospodarczych. Jak z tej samej tabeli wi-
dzimy proces ten miat najwieksze natezenie w latach 1931 i 1932,
czyli w pierwszych latach kryzysu. Dane, przytoczone wyzej,
0 sytuacji w wiekszosci gatezi przemystu, wykazujgce poprawe,
oraz procesy przystosowcze w handlu jak sie wydaje dajg podstawe
do wnioskowania, ze tak, jak i na terytorium catej Polski, tak
1w okregu izbowym stoimy wobec symptomatéow zmiany sytuaciji
na lepsze.

Tab. 7
Nadzory sadowe d'upadtosci®)
Rok nadzory sadowe upad t0sci
miesiac handel przemyst handel przemyst
1981 56 21 28 6
1932 78 4 24 6
1933 19 3 u 5
1934 0 4 5 3
1935 5 — —
I 4 — — -
I
111
v 1 - — —
v
VI — — - -
VI - - - —
VIl - - —
IX — — — —
X
X1 — — -
X1l

*) obejmuje woj. pomorskie.

Potwierdzenie posrednie powyzszej uwagi znajdujemy row-
niez w procesie kapitalizacji gotowkowej, o ile odzwierciadla sie on
we wktadach w tak rozpowszechnionych na terenie okregu izbo-
wego instytucjach, jak Komunalne Kasy Oszczednosci. Aczkolwiek
proces ten, jesli chodzi o Pomorze, postepuje wolniej niz w catej
Polsce, to jednak tempo przyrostu wkiadéw na ksigzeczkach osz-
czednosciowych wzrosto w roku sprawozdawczym do 10%, gdy ten
sam wzrost w r. poprzednim wyniést zaledwie niepetne 7%. Nato-
miast proces narastania wkiadéw na rachunkach biezgcych, czeko-
wych i zyrowych nie wykazuje prawie postepu, co daje sie po czesci
wyttlumaczy¢ faktem braku Srodkéw obrotowych w przedsiebior-
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stwach handlowych i przemystowych, a pozatem rozpowszechnie-
niem trzymania tych srodkéw na rachunkach w Pocztowej Kasie
Oszczednosci.

Tablica 8
Wkiady w Komunalnych Kasach Oszczednosci (w tys zt)
NaksiggecAach ozt N4 rachunkach bieza-

Stan na Liczba kas ., wkadow instytucyi cych, czekowych
dzien finansowych 1 ZVTOWyCh
Rdda Roroz Rdda Pomoze Rdga Ronmoze
3L XIl. 1931 376 3B 522 453 31334 43633 5612
5L XIl. 1932 313 40 3555 28528 45 424 5022
51, XIl. 1933 66 4 537493 29531 43811 4571
3L XIl. 1934 B3 4 580 995 31 624 52 283 472
3L Il 193% 363 41 615513 3171 57 604 4948
30. VI. 1935 B4 4 632 836 37714 63 206 5147
30. IX. 1935 B4 4 679 170 36 127 64518 4846
51. XIl. 1956 362 41 676111 34 9%7 59727 4763

Przystepujac do przegladu sytuacji gospodarczej poszczegoOl-
nych gatezi przemystu i handlu w okregu izbowym, zaznaczyc¢
nalezy, ze przeglad ten zawiera¢ bedzie gtownie dane liczbowe,
a to w celu osiggniecia wiekszej przejrzystosci; tylko najbardziej
charakterystyczne gatezie w przemys$le zaopatrzone zostang
w mniej lub wiecej obszerne komentarze, co sie tyczy handlu to
i tutaj zwtaszcza ze wzgledu na niemoznos$¢ ujecia wynikow w dane
cyfrowe, ograniczymy sie do krétkich uwag ogélnych w odniesie-
niu do gtdbwniejszych gatezi.
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PRZEMYSt..

Przemysl metalowy.

Potozenie przemystu metalowego wykazato w roku sprawoz-
dawczym dalsze powazne polepszenie. Zjawisko to bylo tym
bardziej znamienne, ze wyjawito sie juz trzeci rok z rzedu, przy
czym w roku sprawozdawczym wzrost zatrudnienia wyrazit sie
w wysokosci ca 20%.

Tab. 9
Zaklady i zatrudnienie w_przemysle metalowym w okregu Izby
P-H w Gdyni
zaklady ~ Robotnicy zatrudnieni przy produkcji jlosé prze-
rok nie praCUJ?(c_:y creccionn prﬁffé‘r’]va
miesiac C%n czyn-  ogdlem VS r?it 1€ b SEONO | ohotniko-
ne . ezrobotni odzin
w tygodniu g

przecietnie 11934 54 9 3039 1948 1091 546 358
miesieczni \1935 55 9 3609 2327 1282 649 219
1935 I 54 10 2817 2353 464 435 972
I 54 10 2916 2 457 459 465 204

1 54 10 3633 2841 792 713 533

1y 54 10 3916 84 3832 639 920

V 54 9 3879 2872 1097 636 108

VI 54 9 3680 74 3606 711 989

VI 55 9 4010 3180 830 643 141

VIl 55 8 4187 3821 366 724 924

IX 55 8 4 191 3696 495 953 457

X 56 7 3683 3251 432 703 712

Xl 55 8 3758 3348 410 624 448

Xl 57 5 2658 48 2610 544 217

Obejmuje zaklady zatrudniajgce 20 i wiecej robotnikow.

Jak wyniika z wyzej przytoczonej tabeli przecietna
miesieczna robotniko-godzin wzrosta bardzo powaznie, przewyz-
szajgc wszystkie lata poprzednie do 1931 r. witgcznie. Na ten wynik
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ztozyto sie stale polepszenie zatrudnienia we wszystkich miesig-
cach roku sprawozdawczego, przy czym szczegOllne natezenie pra-
cy osiagnieto jak i w roku poprzednim w miesigcu wrzesniu.
W parze z tym idzie rOwniez stan czynny zakladéw, ktéry wzrdst
w koncu roku o 3 zaktady w poréwnaniu do poczagtku roku.

Maszyny i narzedzia rolnicze.

Niepomys$iny stan w rolnictwie cigzyt nadal na sytuacji tej
branzy przemystu metalowego. Warsztaty rolne tylko w bardzo
nielicznych wypadkach zaopatrywaly sie w nowe narzedzia rolni-
cze, w przewazajacej zas ilosci wypadkOw ograniczaty sie do prze-
prowadzania remontdéw posiadanego inwentarza. Cigzacy w ten
sposob od szeregu lat na wytworniach maszyn rolniczych kryzys
w rolnictwie spowodowal, ze znaczna ilos¢ tych wytworni w catym
kraju zostata zlikwidowana (na 50 fabryk — pozostato zaledwie 8),
pozostajgce zas zatrudniane byty nieréwnomiernie, gtéwnie jednak,
jesli chodzi o okreg izbowy, obnizyty stan swej produkcji przy
rownoczesnym obnizeniu cen sprzedaznych. Jedynie fabryki, przy-
stosowujgce swg wytworczos¢é na zbyt za granica, zdotaly rozsze-
rzy¢ swoj zasieg, opracowujgc dalekie rynki poza europejskie,
w szczegoélnosci, potudniowo-afrykadéski, przy czym przy tych
pionierskich transakcjach eksportowych, sitg rzeczy musiaty korzy-
sta¢ z pomocy eksportowej.

Odlemy sanitarne, kanalizacyjne, naczynia zeliwne i i. p.

W roku 1935 trwata w odlewnictwie zeliwa zwigzanym
z emaljernictwem, poprawa, zanotowana juz w roku poprzednim
gtownie dzieki rozwojowi budownictwa, dla ktorego w wielkiej
mierze zaklady odlewnicze i emaliernie pracujg.

Wykorzystanie zdolnosci produkcyjnej w zwigzku z tym ulegto
dalszej zwyzce.

Udziat eksportu w catej sprzedazy produkcji podnidst sie
tylko o ca 10% ze wzgledu na brak rentownosci eksportu. Utrzy-
manie zdobytych rynkéw wzgl. nawet intensyfikacja eksportu
zalezna jest od dalszej pomocy w formie premij eksportowych.
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PRODUKCJA PRZEMYSEU METALOWEGO
w okregu Izlby Przemystowo - Handlowej w Gdyni w r. 1935

* ¢ Produkcja  Sprzedaz
8> war- war-
Artykuty o S5 ilosc tosc ilosE 086

Zelazo plynne, w gaskach, blokach, odlewach, wyrobach walcowanych,

kutych i cigagnionych (krytych i surowych)

Ogltem . t 13190 6690 11926 5979

w tem: jzeliwo razem........ccce........ 13150 6642 11926 5979
‘W tern: odlewy budowlane ka-

.nalizycyjne ... .. 6 42 13 3BL 16

odlewy ijpiecone ... 7 , 1570 559 153% 547

" maszynowe 2 , 1168 618 35 209

Inne metale w blokach, ptytach, odlewach, wyrobach walcowanych
i ciggnionych surowych

Ogoleim (odlewy z metali) . . .. t 74 183 6 18
z mosiadzu =~ ...l 4 A 78 N B
Z miedzi d jej stopow............. 9 n 3B & 3} M
z glinu (aluminjum) i jego sto-
(%ON ............ > 5 Z 5 Z
&QéCI maszyn, aparatéw i t. pm
Ogotem (odlewy obrobione) . . . t 636 718 o648 723
CzeSci maszyn razem ... JR M 48 501 492 510
w tem czesci zeliwne p?dnl .2, 1 2 2 3
» Mmaszyn rolniczych 14 199 159 19 16
Armatura razem . ... 37 19 37 19
'w tem: parowa, wodna, gazowa 33
z innych metali- . .. 2 33 17 17
Inne odlewy razem.............. e 149 18 146 1A
w tem: kuchnie, kuchenki pie-
Cykil i, 2 @B 1 % 172
W yroby kute, prasowane, walcowane obrobione
Ofem mt 15 1L
ng tem: czesci maszyn rolniczych 2, ![b 10 % 10
Inne wyroby obrobione
(070 70!1=1 1 H «ltl1 26 1@ 26 1031
Masowe wyroby z pretéw, drutu blachy
wyroby z drutu i pretéw (précz galanterji)
QgoleMm t 19 406 187 365
Sruby, nity, hacele i wyroby to-
czone fazem . .. ... ... 16 300 16 260
w tem: Sruby, nity i siwoznie
bez gwintu zalaz, . - . 2 F AU 166 8 148
oski i inne czesci ro-
werow toczone . ... 3 2 140 2 1M
Tkaniny i siatki zelazne............. 2 5 59 5 58
Inne wyroby razem.................... 3 28 46 28 4
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PRODUKCJA PRZEMYStU METALOWEGO
w okregu Izby Przemystowo - Handlowej w Gdyni w r. 1935.

Produkcja

war-

Artykuty 0S¢ tosg
wtys.zt

«©
x
=
»
o
c
o
[
-

Liczba
zaktadow
miary

Wyroby Z blachy (précz galanterji)

Wyroby gotowe razem . ... . t 243 898
w tem: czesci roweréw sztanco-
WaNE v 2 » 1% 747

Wyroby ztozone (précz galanterji)

OEé}em ....................................... t 416 1312
Okucia razem .......ccccvveninnennns 416 1312
iw tem: budowlane . ... .. 3 . 145 188
meblowe........cco..c..... 4 266 1099
Wyroby ozdobne
Ogllem 1e 11 . 186|
Meble
Ogotem o ot . 48
Wytwory produkcji rzemiesiniczej

Otem ... t 270 312
roby Slusarskie i kowafekie . . 10 . 259 285

» blacharskie, kotlarskie itp. « .. 1 27

Narzedzia i wyroby nozownicze
Ogétem (narzedzia) .................... t 242 828
Narzedzia lane, kute d prasowane
procz topat i wiertniczych . . . 12 24
w tem: cegi, szczypce, kleszcze,

za Fevrieee e s e 2 4,6 9

klucze do $rub inne 2 07 1

mioty i miotki . 2 16 7

siekiery i topory 2, 25 3

Pilniki i itadniiki razem ................ 225 793
W teiNT NOWE oooveceeeeee 3 ., 205 768
Inne narzedzia razem ............... . 5 u
w tem: kuZnie potowe 3 3 5

Wyroby nozownicze gotowe

Ogotem (wyroby nozownicze) , . t 19 5
Noze .rzemieslnicze, maszynowe ra - 19 c
W tem: nozyce do ciecia zelaza 2 17 5

Sprzedaz %5 v

war- cN=

. i a© <
ilo§¢ tos¢

(N &

wtys.z Cm

240 886 96
19 742 A7

396 1229 61
396 1229 24
144 187 36
247 1017 36

210 246 31
10 25 04

232 793 26

n 2 22
5 9 05
0,8 1 02
16 7 01
25 3 06

217 761 23
197 736 23
43 9 09

27 5 04
15 4 —
15 4 —
14 4



PRODUKCJA PRZEMYStU METALOWEGO

w okregu. Izby Przemystowo - Handlowej w Gdyni w r. 1935,
E S Produkcja  Sprzedaz
Artykuty S%ex war- war-
3% vs jlos¢ tosC ilos¢ tosc
—“NnE w tys.zt Wiys.z]
Konstrukcji i urzadzenia
konstrukcje i urzgdzenia dla wszelkich przemystow
Ogétem e t 231 3711 231 371
Konstrukcje ... 7 p 144 215 144 215
iKotty na cisnienie powyzej
22 AtM..eeciicciiiciciecee, e 2 37 % 37 76
Urzadzenia transportowe (procz
kopalnianych) ... M n 23 n 23
w tern: wciggi reczne............. 2,
Zbiorniki, beczki, bebny z bla- 6,4 15 6,4 15
chy zelaznej .. 4 39 56 39 56
Konstrukcje i urzgdzenia specjalne
Ogltem e o, 1.11[ 219 | 2081 269 1 252
Montaze
OgOtEM o 127] t . 8 748
Silniki, pompy
Ogotem  (Silniki) oo .ot 09 2 09 2
Wentylatory, sprezarki, pompy
Ogllem . . . . . o . 2,7 9 27 9
Maszyny dla przemystu metalowego I drzewnego
Ogoélem (maszyny dla przemystu ;
drzewnego)! >........cccceeiiiiiiieenns o« t 62 151 86 21
Maszyny i aparaty rolnicze
Ogotem ..o e t 971 898 1072 985
Maszyny ido 'uprawy ziemi sprze-
ZAJOWE  iieeee et 592 473 554 438
w temn: g’ru (o [ IR 3 » 350 270 2% 228
rony zwykie . ... 2 83 62 79 59
kullltywatory — ............. 2 78 56 115 82
waty gladkie i pieirscie-
nie ,,Campbella®“ . 3 R/I 938 7 83 6
obsyipniki, pielniki . 3 12 12 8 8
Maszyny do siewu i sprzetu sprze-
ZaJoOWego razem ......ccccveeeeernenen. 3 99 105 173 182
w tern: znaczniki i znaczniki
dotowniki  ............... 2 37 3 5,4 5
siew.niki do zb6éz . . . 3 39 48 84 103
stowniki do nawozow
sztucznych.............. 2 » - = —.
grabie sprzezajowe 2 = 40 35 74 65
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PRODUKCJA PRZEMYStU METALOWEGO
w okregu laby Przemystowo - Handlowej w Gdyni w r. 1935.

* Produkcja Sprzedaz
Artvikut o¥ 8 war- war- G £
ryikuly ;% §.§ ilos¢  tos¢ ilos¢ tosc &Gfare
SN ~E wtys.zt wtys.zt & a
Maszyny do omtotu, czyszcz. ziar-
,ma i okopowych razem . .. t 96 70 140 104 52
w tern: Kieraty  ......cccccoeeeenenne u o 38 20 50 26 27
miocarnie bez oozysz-
Czaezy ziarna . . . 9 . 1 10 24 21 0,1
mtocarnie z oczyszcza-
czarni ziarna........... 3 . 10 8 51 4 6
miynki i wialnie ... 6 o 31 28 55 49 17
Maszyny, do przygotowywania pa-
S7AVAN = U4 =1 1 0 L te 184 254 205 261 106
sieczkarnie 0 27 18 54 35 47
krajarki_i szatkownice 9 1 52 5 7,6 7 7
Srutowniiki, gniotowniki 2, 0,4 0,5 0,3 0,4 0,7
PArMiKi oo 4 _, 151 231 143 219 5l

Maszyny wlékiennicze, odziezowe i pralnicze

Maszyny pralnicze........ccccoeeenns 2t 6 60 61 60 i

Maszyny i aparaty dla innych przemystow

Ogolem (maszyny i aparty zwykie) t 43 168 51 184 28
w tem: tamacze, mtyny przemy-
stone, tluczki = . . 2 ., 68 13 5 29 12
filtry, cedzidia i prasy
filtracyjne  .cocveeerenn. 2 v 23 10 23 10 16
Ogdlem (maszyny i oparaty spec
140 362 131 342 39
Budowlane razem........ IR 2" 11 3 11 3 —
Dla przemystu ceramicznego
C74=1 11 3 6 37 16 37 26
Miynskie razem ......ccccceceveeeenns " 65 132 58 120 .7
w tam: mlewniki (postawy wal-
COWE)  rreeecreezeenienas 2 ¢ 12 26 n oz 15
Dla cukrowni, gorzelni i bro-
WarOW — ocovevveereeeee. exx*x 2 % 10 24 0 24—

Srodki przewozowe

Rowery, motocykle .................... szt. — 347 . 337 —
w fem: rowery wykonane w
Kraju .. 2 3,257 341 3,160 331 -
Czesci rowerOwW z rur ..o, s — 1029 — 1,002 —
w tem: rargly rowerowe .... 5 . 36436 530 35602 518 —
idelce rowerowe . . 3 . 86,833 225 86,664 224 —
kieroiwniki rowerowe . 4 ., 39211 113 37,240 107
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PRODUKCJA PRZEMYStU METALOWEGO
w okregu Izby Przemystowo - Handlowej w Gdyni w r. 1935,

E £ Produkcja Sprzedaz  ~gH
%) D
Artykuty §8¢g»  Wwar-  war- 8Ng
0% 38 jlos¢ toSC ilos¢ tosc e
N mE wtys.zt wtys.zt 'Y Cn
Ogdtem (wozy konne i reczne) . . St 12 12
w tem: wozy konne................ 22 9 22 9 -
w tem: osobowe . . 2 8 5 8 5
Ogo}em (Srodki przewozowe wod-
012 USSR 4 12 1491 12 1491 —

Przyrzady pomiarowe i wyroby precyzyjne

Ogdltem (przyrzady pomiarowe) 867 . 824 -
w tem: przeptywomierze razem st 9147 832 8664 790 -
gazomierze................ 2 3564 277 3262 253 —

Instrumenty muzyczne

Ogél’em ....................................... . . . 683 - 686 -

Inne gatezie przemystu metalowego.

W szeregu innycli branz przemystu metalowego sytuacja w ro-
ku sprawozdawczym ksztaltowata sie niejednolicie, nie mniej jed-
nak przy zestawieniu wynikéw ogé6lnych dat sie zanotowa¢ wzrost
produkcji i pewne ozywienie w zakresie zbytu.

Zbyt trakéw i maszyn do obrobki drzewa w poréwnaniu do
roku 1934, pozostawat nadal pod znakiem kryzysu. Nadmierna
ostrozno$¢ w inwestycjach, brak gotéwki, oglgdanie sie za maszy-
nami uzywanymi itp. byly objawami szkéd, jakie galaz przemystu
drzewnego w czasie kryzysu odniosta. Skutkiem tego obroty byly
mate, niewystarczajgce dla dobrego funkcjonowania fabryk prze-
mystu drzewnego w Polsce, zwlaszcza, ze konkurencja zagraniczna
pod wzgledem kredytow, a okazyjna dla maszyn uzywanych pod
wzgledem ceny, byta nadal silna.

Przemyst krajowy w tych warunkach czesto sprzedawaé¢ mu-
siat ponizej kosztu wiasnego na diluzszy kredyt dla wyrugowania
konkurencji zagranicznej, faworyzowanej premiami eksportowymi
oraz na skutek posiadania wszechstronnego znakomicie zorganizo-
wanego przemystu maszyn do obrébki drzewa. Uwaga ta dotyczyta
w szczegOlnosci przemystu angielskiego.

Produkcja polska utrzymywata sie wilasnymi sitami, dzieki
dobrej jakosci konstrukcyjnej oraz dobrze zorganizowanej akwi-
zycji: Na dluzszg mete jednak liczy¢ sie nalezy z powaznym nie-
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bezpieczenstwem konkurencji Niemiec, Austrii i Angin w tej dzie-
dzinie przemystu.

Ceny w tej branzy przemystu metalowego utrzymywaty sie na-
dal na pochytej w dét i stanowity 50% cen z czaséw normalnej
koniunktury. Zwazywszy, ze koszty handlowe, kredytu, ciezary
socjalne i podatkowe wzrosty, surowiec, jak ztom i koks dla odlew-
ni nie potanialy, stal minimalnie obnizyta sie w cenie, a robocizna
pozostawata bez zmiany ofiary przemystu obrabiarek do drewna
na rzecz obnizki cen byty znaczne.

Powazny wzrost produkciji, siegajgcy ponad 50%, wykazaly
fabryki roweréw. Wyniki te przypisa¢ nalezy znacznym udosko-
naleniom technicznym, wprowadzonym w tej branzy, jak réwniez
i nalezytemu zorganizowaniu zbytu przy réwnoczesnym przysto-
sowaniu cen do obnizonej sity nabywczej klienteli. Zawdzieczajgc
praktykowanej w szerokich rozmiarach sprzedazy roweréw na
raty, doptyw Srodkéw obrotowych do fabryk byt réwnomierny,
straty za$ przy sprzedazach ratalnych, roztozonych na drobne
i dlugoterminowe sptaty, byty na ogo6t zupetnie nieznaczne.

Przemyst elektrotechniczny w roku 1935 wykazat zwiekszenie
obrotow, wynoszace od 20—100% w poréwnaniu do roku poprzed-
niego.

Powyzsze ttlumaczy sie zwiekszong rozbudowg domow miesz-
kalnych, jak rowniez rozszerzeniem linij elektryfikacyjnych, prze-
prowadzanych na przedmiesciach i w samych miastach, do czego
m. in. przyczynitlo sie szukanie przez elektrownie nowych konsu-
mentéw, ze wzgledu na spadek ogdélny zuzycia pragdu przez daw-
nych odbiorcéw, a poza tym znaczne znizenie ceny na sprzet elek-
troinstalacyjny i przewody, co umozliwito szerszym warstwom
ludnosci elektryfikowanie swoich mieszkan.

Zyskownos¢ przedsiebiorstw, bez wzgledu na zwiekszone obro-
ty pozostata prawie niezmieniong.

Przemyst elektrotechniczny po pewnym i to dosy¢ krotkotrwa-
tym zatamaniu sie w okresie kryzysu i po wyeliminowaniu z rynku
przedsiebiorstw stabych lub niezdrowych, wykazat pelng odpor-
no$¢ w poréwnaniu do innych przemystdw zblizonych do dziatu
przetwoérczo-metalowego, a od 2 lat wykazuje duzo inicjatywy
i energii w rozszerzaniu nie tylko swojej dziatalnosci przez pro-
dukcje nowych artykutéw, ktére dotychczas bytly sprowadzane
Zz zagranicy, lecz réwniez rozszerza swo6j zasieg na rynki zagra-
niczne, dokonujgc szereg pionierskich transakcysj.
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Przemyst instalacyjny, Scisle zwigzany z przemystem elektro-
technicznym, w roku 1935 wykazat rowniez zwiekszenie obrotow,
zwlaszcza na terenie Bydgoszczy, Torunia, Gdyni i innych. Elek-
trownie notowaly w oddzielnych miesigcach roku znacznag ilos¢
przytgczen nowych odbiorcéw.

Zyskownos¢ przemystu instalacyjnego bez wzgledu na niskie
ceny fabrykatow, nie wykazata lepszych rezultatow z powodu
tego, ze przy nizszych cenach materiatéw obniza sie tez zysk brutto
instalatora — i ze poza dzikg konkurencjg nadmiernej ilosci firm
koncesjonowanych na terenach oddzielnych miast, jeszcze dodat-
kowo konkurencje stwarzali t. zw. ,czarni monterzy“ tj. pracow-
nicy PKP., poczt i innych instytucyj, jak rowniez bezrobotni mon-
terzy, ktérzy bez wzgledu na pewne rygory, stawiane przez od-
dzielne elektrownie, wykonywali poza zajeciem normalnym, catly
szereg prac przy rozszerzaniu instalaeyj, remontow itp.

Wyzej wspomniane wzmozenie produkcji w przemysle elek-
trotechnicznym mozna uwazaé¢ za oznake statej poprawy, czego
dowodem jest ponizsza tabela, wykazujgca znaczny wzrost liczb
w poréwnaniu z rokiem poprzednim.

Tab. 11
Produkcja przemystu elektrotechnicznego w okregu Izby
Przem-Handloiwej w Gdyni*) (pane G u &,

Artykuty Za- Produkcja Sprzedaz Zapes ra 3L X,

klady jocwig vatatwz  ilséwkg  vartosé wa wig
ogétiem 8 2370810 8718207 2303987 8422660 145897
w tem:
ogniwa drobne
do kieszonko- 2 1903 440778 294408 429900 97R

kowych latarri
baterfe anodowe 2 146451 836369 144673 833687 4705

* obejmuje fabryki wyrabiajace kable, aparaty i przyrzady do uzytku domowego, ma-
terjaty instalacyjne do sieci elektr. ogniwa drobne do kieszonkowych latari i baterje
anodowe.

W zakresie produkcji wodomierzy i gazomierzy data sie zano-
towac¢ réwniez poprawa, a to w zwigzku ze wzmozonym ruchem
budowlanym.

Przemyst mineralny.

Rok sprawozdawczy zaznaczyt sie w przemysle mineralnym
dalszym ozywieniem produkcji, jedynie w hutnictwie szklanym
sytuacja pozostata bez zmian, ksztaltujgc sie niezadawalajgco.
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Tab 12
Zaklady i zatrudnienie w |:przemyéle mineralnym w okregu Izby

H w™ Gdyni
zaklady robotnicy zatrudnieni przy produkcji ilo$¢ prze-
Rok . . pracowa-
nie- pracujacy -
i i Czyn- _ 5 Barystiie czedciowo nych
miesiac czyn-  ogolem o - robotniko-
ne ne w tygodniu bezrobotni Oggdzino
przecigtnie / 1934 49 26 2249 1414 835 395 663
miesiecznie \ 1935 53 22 2576 1546 1030 461 724
1935 I 27 49 466 1 125843
I 5 51 A 618 323 113960
Il 30 37 1661 1296 365 276737
v 51 i) 2428 24 2004 333337
\Y 58 18 3220 2367 &3 506 939
Vi 5 17 3518 288 3230 660314
Al 62 13 369 2989 710 641 755
VIl 65 10 3766 300 676 641 207
IX 64 n 3627 2576 1061 796730
X 66 10 3215 2376 578 216
X1 65 n 259 1996 603 465 809
X1 57 19 1555 158 1397 39839

Obejmuje zaktady zatrudniajace 20 i wiecej robotnikéw.
Zaktady ceramiczne.

Rok 1935 uwaza¢ mozna za stosunkowo pomysiny dla przemy-
stu ceramicznego. Aczkolwiek w | potowie roku nie zanotowano
wiekszego zapotrzebowania na materjat ceramiczny, to w |l poto-
wie r. ub. ruch budowlany znacznie sie ozywit i to specjalnie
w niektérych wiekszych centrach, jak w Toruniu, Bydgoszczy
i osobliwie w Gdyni i na Wybrzezu, gdzie budowano w rozmiarach,
dotad nienotowanych. Pomimo tak wzmozonego zapotrzebowania
cegielnictwo okregu Izbowego bez trudu nasyci¢ mogto caly rynek,
a nawet czesciowo i rynki odlegte.

Ceny wyrobdéw ceramicznych nie doznaty w ciggu catego roku
powazniejszych wahan i nie zwyzkowaty, utrzymujgc sie Srednio
na poziomie zt 35—40 za 1000 sztuk cegiet franco plac cegielnia.
Nalezy uwazac cene te za stabilizowana na okres diuzszy, o ile nie
nastgpia jakies nieoczekiwane zmiany w wysokosci kosztéow wias-
nych wyrobu.

Nierdwnomiernos¢ natezenia ruchu budowlanego w poszcze-
golIlnych okolicach powoduje jednak dalszy stan niezadawalniajacy,
a nawet kryzysowy w tych cegielniach, ktére oddalone sg znacznie
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od miejscowosci, gdzie ruch budowlany jest znaczny. Dotyczy to
osobliwie tych cegielh, ktérych gtéwnym odbiorcg sg sfery rolni-
cze, ktére nie wchodzg obecnie w rachube jako odbiorcy.

Polepszy¢ stan tych cegieln miaty zapowiedziane obnizki taryf
kolejowych. Wszelkie nadzieje pod tym wzgledem okazatly sie jed-
nak ztudnymi, taryfy bowiem na budowlane materialy ceramiczne
nie obnizono mimo oficjalnej zapowiedzi. Okolicznos¢ ta niewat-
pliwie moze wptyng¢ hamujgco na dalszy rozwdéj budownictwa,
cegta bowiem przez to w niektdrych miejscowosciach, pozbawio-
nych lokalnych cegielnh w dostatecznej ilosci, jak np. Gdynia i Wy-
brzeze, utrzymywac sie bedzie na stosunkowo wysokim poziomie
cen.

Powaznym konsumentem cegty, osobliwie na wsi, byta akcja
parcelacyjna. W r. ub. osady budowano jednak prawie wytgcznie
z drzewa, sprowadzanego z Matopolski Wschodniej. W ten sposéb
cegielnie okregu lzbowego stracily konsumenta, zapotrzebowanie
ktérego siegato do kilku milionéw cegty rocznie. Spodziewac sie
jednak nalezy, ze to nieracjonalne budownictwo ustanie i na przy-
sztos¢ Ministerstwo Rolnictwa budowac bedzie z cegly, jak w latach
poprzednich.

Zaznaczy¢ wypada, ze dalsza racjonalizacja budownictwa
w postaci coraz wiekszego uzywania materiatu pustakowego w bu-
downictwie mieszkaniowem postepuje, co zwigzane jest ze zmniej-
szeniem kosztow budowy oraz higieng mieszkaniowg. Wydana
ostatnio ksigzka p. t. ,Nowoczesna ceramika budowlana“ w celu
informowania szerszych sfer budowlanych o mozliwosciach i spo-
sobach uzycia wszelkiego rodzaju dziurawek i pustakéw w budow-
nictwie, przyczyni sie do popularyzacji tego budownictwa.

Wyptacalnos¢ odbiorcow poprawita sie gtéwnie z tego powodu,
ze urzedy zaczety regularniej ptaci¢ swym przedsiebiorcom. Prze-
myst ceramiczny zachowywat jednak i nadal najwiekszg rezerwe
w udzielaniu kredytow, osobliwie réznym firmom grynderskim,
ktérych ilos¢ wzrasta w niektérych osrodkach o wiekszym nateze-
niu ruchu budowlanego. Powoduje to zatamanie sie szeregu firm,
co bolesnie odbija sie na przemysle ceramicznym.

Pomiedzy pracodawcami i pracobiorcami panowaty najlepsze
stosunki i nigdzie do zatargéw na tle zarobkowym nie dochodzito.
Taryfy regulowaly sie indywidualnemi umowami w kazdym za-
ktadzie ku obopdélnemu zadowoleniu.

Tak na ogot pomysine ksztaltowanie sie sytuacji w przemysle
ceramicznym, zatrudnionym przy wyrobie materjatbw budowla-
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Produkcja przemystu mineralnego w okregu Izby P-H. w Gdyni w r. 193%.
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nych, nie objeto zaktadow specjalnie nastawionych na wyrdb dre-
néw. W zwigzku z niezadawalajgcym potozeniem w rolnictwie
zbyt drenéw byt nadal bardzo ograniczony, za$ eksport wyrobéw
zaktadow, majacych ustalone koneksje handlowe z Niemcami,
(wchodzg tu w rachube Prusy Wschodnie) byt w dalszym ciggu
utrudniony.

Cementownie, zaklady wapienne, kaflamie.

Sytuacja w tych branzach przemystu mineralnego nie wyka-
zata wiekszych zmian w roku sprawozdawczym w poréwnaniu
do roku 1934.

Huty szklane czesciowo byly nieczynne z powodu trudnosci
zbytu i odczuwania przez niektére z nich konkurencji innych hut
krajowych, znajdujgcych sie w bardziej pomysinych warunkach
dla produkciji.

Przemyst budowlany.

Rok sprawozdawczy dla przemystu budowlanego zaznaczyt
sie dalszym polepszeniem zatrudnienia, wyrazajgcym sie dla cale-
go okregu lzby liczbg 18%, zas dla Pomorza — 14%. Zaznaczy¢

Tab. 14
Zaktady i zatrudnienie w przemysle budowlanym w okregu
Izby P-H Gdynia
Zak}ady robotnicy zatrudnieni przy produkcji ilogé
Rok . ) przepraco-
nie- pracujgey L. Vvanych
i P Cczyn- A wszystkie  czgesciowo -
miesiagc czyn- ogoélem . rubothiko-
ne Zrén W tyg]?)l Uiy Pezrobotni godzin
przecietnie / 1934 25 19 949 548 401 173529
miesiecznie \ 196 27 16 11m a3l 430 206 01
| 14 0 160 129 3l 30447
I 1 30 177 149 28 26 463
i 19 5 565 487 78 84 201
1Y 25 19 814 59 7% 126 446
\Y; 27 17 1263 767 496 178682
Vi 3 13 1612 51 1361 287 980
Vil R 10 1467 1174 23 267
VIl A 8 1465 1290 175 244 441
IX 35 9 1603 1213 30 3565 657
X 35 9 1849 1331 518 318836
X1 5 9 1691 1221 470 301 225
X 11 33 10 669 113 556 241 245

Obejmuje zaktady zatrudniajagce 20 i wiecej robotnikéw.
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przy tym nalezy, ze zatrudnienie w tym przemysle przez wszystkie
miesigce roku dato liczby proporcjonalnie wyzsze od roku zeszlego.
Z liczb odnoszacych sie do ilosci zakladéw czynnych widaé, ze
ilos¢ ich podniosta sie znacznie, co wptyneto na zwiekszenie ogéitu
pracy wykonanej.

Zjawisko, jakie zarysowato sie wyraznie w roku poprzednim,
a mianowicie powazny rozwdj budownictwa prywatnego przy
rownoczesnym spadku budownictwa rzgdowego i samorzadowego,
wystgpito w roku sprawozdawczym z jeszcze wiekszg jaskrawo-
Scig. Dotyczy to réwnie dobrze miejscowosci, jak Gdynia, gdzie
ruch budowlany byt najbardziej intensywny, jak i innych osrod-
kéw okregu izbowego, szczegdlnie w Bydgoszczy i Toruniu.

Materiaty budomla?ie.

Ozywienie w przemysle budowlanym odbito sie sitg rzeczy na
sytuacji w przemys$le produkujagcym materiaty budowlane. O pro-
dukcji w cegielnictwie mowiliSmy juz wyzej. W przemysle zatrud-
nionym wyrobem materiatbw budowlanych jak papa dachowa,
przetwory smolowcowe, tektura surowa i papier izolacyjny nastg-
pita poprawa, mogaca by¢ przecietnie obliczona na 30% do 50%.

Fabryki papy dachowej odczuwaty w roku sprawozdawczym
w dalszym ciggu konkurencje ze strony fabryk tego rodzaju, istnie-
jacych na terytorium W. M. Gdanska, ktére ofiarowywatly swdgj
towar na terenie Pomorza po cenach bardzo niskich, co ujemnie
wptywato na ksztattowanie sie racjonalnych cen na produkty smo-
towcowe, zwlaszcza dewaluacja guldena data sie pod tym wzgle-
dem odczu¢ szczegdlnie mocno.

Przemyst drzewny.

W roku sprawozdawczym zaszta w sytuacji przemystu drze-
wnego w okregu izbowym zmiana o tyle, ze wykazat on poprawe
sytuacji ze wzgledu na polepszenie koniunktury tak na rynku
wewnetrznym, jak zwlaszcza na rynkach eksportu.

Na rynkach zbytu drewna polskiego za granica, a wiec przede
wszystkim w Anglii, pomimo wzrastajgcej konkurencji drewna
rosyjskiego, a dalej innych panstw bahyckich zapotrzebowanie
byto bardzo znaczne, a to w zwigzku z wcigz polepszajacg sie ko-
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niunkturg ogélng. RoOwniez i zawarty na poczatku roku uktad
handlowy otworzyt dodatkowe mozliwosci, poza tym i postepy
standaryzacyjne w tej branzy poczynity tak znaczne postepy, ze
drewno polskie zdotato pozyska¢ statych odbiorcéw, co w trans-
akcjach eksportowych, a specjalnie na rynku angielskim ma po-
wazne znaczenie. W roku sprawozdawczym zaczety rowniez by¢
zawierane w szerszym zakresie transakcje eksportowe na rynki
Bliskiego Wschodu. Rynek Niemiec, po przejSciowym o0zy-
wieniu, na skutek zarzgdzen dewizowych i zamrozenia naleznosci
polskich zostat w praktyce zamkniety dla powazniejszych
transakcyj. Poza tym wzmozone zapotrzebowanie ze strony ruchu
budowlanego, ktory, jak juz wskazaliSmy, wykazat znaczne ozy-
wienie, rowniez wptyngt na polepszenie sytuaciji.

Tab 16
Zaktady i zatrudnienie w _przemysle drzewnym w okregu Izby
P-H Gdynia.
zaklady robotricy zatruchieni przy prodkdi + loS6 prze-
rok d ) L pracowa-
e g 3 pracjecy  CZ€SCIO- nych
miesigc | 0 ogolem wenstidie dd WO bez-  ropotniko-
N g w tygochia  robotni godzin
przecigtnie \ 1934 % A 2132 1229 903 32
miesiecznie / 1935 8 47 2630 1773 857 499 975
| 67 62 193 1815 123 320256
li 68 6L 1934 1689 25 3764
[l 7 51 249 2146 333 531 257
v 80 a7 2661 8L 2530 467 626
\% 80 46 2811 2563 243 481 01
\2! 83 3 2924 165 279 590393
Vil 8L 45 3014 2734 230 556 378
Vil %4 1 3243 2737 506 538519
IX &6 40 29 2635 297 697 917
X 8 39 2653 22%6 417 485976
Xl 8 40 2802 2330 452 460 022
X1 A [ 214 76 2028 512334

Obejmuje zaktady zatrudniajgce 20 i wigecej robotnikéw.

Taki stan rzeczy odbit sie przede wszystkim na przemys$le
tartacznym, ktory wykazal pewien wzrost zatrudnienia, jesli
chodzi o caly okreg Izby, natomiast, jesli chodzi o samo Pomorze
dat sie w dalszym ciggu zanotowa¢ spadek. Aczkolwiek nie tak
powazny jak w roku poprzednim.

W zwigzku z tym potozeniem ogélnym iloS¢ przetartego su-
rowca wzrosta w poréwnaniu z rokiem poprzednim, co widaé
Z ponizszej tabeli.
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Tab. 17

Liczba nobotniko-godzin przepracowanych w przemysle tartacznym

miesiac Woj. Pomorskie Okreg Izby P-H. Gdynia
1934 1935 194 1936

ogotem 1832412 1764745 2647 856 2877488

I 127203 58333 153786 125376

I 122 489 77471 154857 145 6%

1 218019 161723 268612 257 5%

v 184262 152578 232328 251 580

V 188205 173807 234518 269 839

i 243755 215508 37034 32952

VI 183301 189 257 273 (61 294 3%

VIl 151 955 180634 21834 281 845

IX 186 18 19081 274056 3241

X 99 847 133528 157 046 190083

Xl 91918 15762 145 127 188886

XIl 85350 115323 165777 220250

Obejmuje zaktady zatrudniajgce 20 i wiecej robotnikéw.

Na zakonczenie uwag o sytuacji w przemysle drzewnym za-
znaczy¢ nalezy, ze polepszenie potozenia pod wzgledem ilosci pro-
dukcji i wzrostu zatrudnienia w znacznym stopniu ostabio-
ne zostalo ksztaltowaniem sie cen, gdy mianowicie ceny na
surowiec prawie nie ulegly zmianie, to ceny drewna obrobionego
obnizyly sie co prawda nieznacznie lecz w kazdym razie na tyle,
ze przemyst drzewny obnizke te odczut powaznie.

Tab. 18
Produkcja w przem Sle drzewinyimw okregu Izby
Przcmysti>wo-Handlowej w Gdyni w r.
L £B produkcja sprzedaz Zagasy ra
aR SE <4 <«  3XEA
P, Artykuty J(o@a < ilogé vvarg)sc ilo&¢ vvaré?sc
=N ¢ a ilos¢
1 Przetarto surowca . 128 m3 412226 8 879 200 35 649
2 Produkcg)a ogo+em . 128 , 245995 12404300 195698 9 864472 71009
3 witem: bale . .. 81 » 39315 2086000 35688 1883747 13086
4 deski . ., 108 138 955 6768 500 105094 5 146 574 49 105
5 kantowka 97 ¥ 56856 2919400 48832 2472664 7052
6 deszczutki
doopak. .. 5 2589 137 600 7 372 51
7 faty . ... 40 ., 2100 125500 1654 100207 224
8 inne sort.
tarte.......... 27 6180 367 400 4423 260908 1491
9 Wyroby z Wlkllny
i trzciny ... 6 st . 512 300 411957 & °®
10 Skrzynie......c....... 4w * 210 500 * 210 546 *
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Tab. 19

Ceny hurtowe drewna w Polsce
(wskaznik w r. 1928 = 100)

drewno surowe drewno obrobione

B
8
8
8
2
B
8
2
8
g 8§

I 584 456 377 490 455 734 534 416 415 .9

[ %60 437 311 477 462 712 526 6 421 399
11 532 404 367 462 453 0 508 3933 429 N7
IV 505 395 362 461 447 679 483 378 426 396
V. 501 379 353 446 430 665 478 372 418 397
W 481 372 3B2 429 426 627 462 D1 42 5
VII 475 361 357 424 422 631 456 300 409 N7
Vil 46,7 349 364 426 419 &1 48 3Bl 408 393
IX 458 346 3Bl 406 413 591 440 380 408 396
X 463 349 46 423 422 583 428 404 406 400
X1 459 312 447 M7 466 59 429 403 404 395
Xl 46 372 491 460 465 547 408 403 401 397

W dosy¢ licznych na terenie okregu izbowego fabrykach me-
bli, a specjalnie krzeset sytuacja ksztattowata sie niejednolicie.
Niektére fabryki, dzieki jednorazowym wiekszym zamowieniom
rzgdowym czy tez samorzgdowym zdotaly podnies¢ o 10— 12%
swag produkcje, inne natomiast zmniejszyty produkcje. Poza tym
szereg fabryk mebli pootwierato wltasne sktady fabryczne, wzgled-
nie zorganizowato w spos6b bardziej racjonalny sprzedaz swej
produkcji. Niektére fabryki zorganizowaly produkcje skrzynek
do aparatow radiowych i dzieki temu osiggnely nawet wieksze
obroty niz w roku poprzednim. Na pogorszenie sytuacji niekto-
rych zaktadéw, nastawionych na zbyt na rynku gdanskim, ujem-
nie wptyneta dewaluacja guldena i spadek sity nabywczej rynku
gdanskiego.

W zakresie produkcji beczek na eksport dal sie zauwazyc
powazny wzrost, w niektérych wypadkach dochodzacy do 100%
(Finlandia, Holandia), rowniez wzrést eksport do krajow skandy-
nawskich eksport obreczy wiklinowych.

Produkcja fabryk listew i ram w roku sprawozdawczym po-
zostata bez zmian, sprzedaz w kraju zmniejszyta sie, natomiast
eksport skompensowat spadek zapotrzebowania krajowego.

Przemysl chemiczny.

Rozwd6j przemystu chemicznego w okregu izbowym w roku
sprawozdawczym w porownaniu z rokiem poprzednim w dalszym
ciagu zwalniat swe tempo, gdy w r. 1934 zatrudnienie o0go6lne
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wzrosto o 8,1%, to w roku sprawozdawczym dla catego okregu
izbowego wzrost wynidst 5%, zas dla Pomorza 4,5%.
Tab. 20

Zaktady i zatrudnienie w przemysle chemicznym w okregu
Izby P-H Gdynia

zaktady robotnicy iloS¢ przepraco-
o nie-  zatrudnieni przy wanych robotniko-
miesiac CZYNNE  camne produkcji godzin

rok

108918
116 247
9% 160

przecietnie / 1934
miesiecznie \ 1935
196 I

I
11
v
\%
VI
Vil
VIl
IX
X
Xl
X1l

ERRoBEEEEEEEEE

NNNWNNNNNNNNNW

BEIBTERERERERE

102093
134533
103693
104333
124743
117 769
110973
149474
107 324
111 182
132688

Obejmuje zakady zatrudniajace 20 i wiecej robotnikéw (bez gazowni).

Tabela, dotyczgca produkcji przemysiu chemicznego wyka-
zuje znaczng réznorodnos¢ wytwarzanych artykutow. Wartosé
produkcji przemystu chemicznego we wszystkich branzach wy-
razita sie w sumie okoto 57 mil. ztotych (w r. 1934 — ok. 40 mil.
ztotych), za$ suma uzyskana ze sprzedazy produktéw siega
52 mil. ztotych. Jest to miernikiem powagi tak produkcji jak
i obrotéw,

W zakresie produkcji i zbytu ttuszczéw i olejéw egzotycznych
nastgpito zalamanie sie sytuacji na skutek trudnosci przy impor-
cie oleistych surowcOw egzotycznych, z drugiej strony trwaly
trudnosci przy zbycie olejéw cieklych produkowanych z surow-
cow krajowych.

Na eksport sprzedawano makuchy i to zarbwno egzotyczne
jak i z krajowych nasion oleistych. Eksport odbywat sie gtéwnie
do Holandii, Belgii i Danii. Zbyt na rynkach zagranicznych na-
streczat powazne trudnosci ze wzgledu na ograniczenia celne i de-
wizowe stosowane w poszczegOllnych krajach. Z tych tez powodow
ceny uzyskiwane przy eksporcie bytly ponizej cen kalkula-

cyjnych.
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Produkcja w przemysle_chemicznym w okregu Izby
Pizem-Handlowej w Gdyni w r. 1955,

artykuty

Gaz swietlny.............
KOKS . oo,
Smola weglowa surowa
Smota weglowa prepa-
rowana.........c.........
Oleje smolowe frakcyj
sred. i ciezk..............
Benzol surowy . ...
Benzol oczyszczony . .
Naftalin surowy ~. . .
Karbol inoum weglowe .
Lepnik smotowy
Grafit retortowy
Farby chromowe
Preparaty galenowe
Preparaty inne
Inne specyfiki
Plastry lecznicze . . .
Puder toaletowy i dla
(6 74[=Yo" [
Kremy, pomady
i szminki............... ’
Wody pachnace na spi-
irytusie.......coeeeeene
Oleje roslinne ogétem .
Olej Iniany .............
» konopny
» rzepakowy

N sionecznikovvy' '

» palmowy

arachidovvy' L

Sezamoi

, 4\ Kokosowy 2 . .

SWIECE..ccvvivveeeciraenn
Mydta ogélem (bez

podstawowego) . . ,

Mydia zwykite
Mydta techniczne
Mydta toaletowe .
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(prania . . ... ..
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e
Papa dachowa
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Przemyst odziezowy.

Przemyst odziezowy jako catlos¢ w roku sprawozdawczym
doznal bardzo powaznego skurczenia sie, wykazujgc w poréwna-

Zaktady zatrudnienie w Brzemgéle odziezowym
w okregu Izby P-H Gdynia
zaktady robotnicy zatrudnieni przy produkcji  ilo$¢ prze-
d L. racowa-
.rol.< g . pracujgcy ~ CZESCIO- P nych

miesigc od ogotem wszystie dii WO bez-  robotniko-

8 *3 w tygodniu  robotni godzin

przecietnie \ 1934 9 6 1915 745 1170 308 831

miesiecznie / 1935 9 5 557 292 265 94 335

1935 I 8 7 547 363 184 58 080

I 8 7 568 372 196 85 516

11 9 6 632 620 12 138 036

v 9 6 638 17 621 112 160

\/ 9 6 647 493 154 106 874

VI 8 7 609 5 604 111 324

VIl 8 7 287 14 273 37 452

VI 9 6 604 411 193 80 662

IX 10 4 670 533 137 141 478

X 10 4 663 502 161 116 017

Xl 9 5 536 183 353 83 179

Xl 10 4 302 10 292 61 248

Obejmuje zaktady zatrudniajace 20 i wiecej robotnikdw.

niu do roku 1934 spadek o 69% jesli chodzi o caty okreg izbowy,
zas jesli chodzi o Pomorze, nawet 87,4%. Jest to wynik zamknie-

Produkcja przemystu obuwniczego mechanicznego w okregu
Iziby Przemystowo-Handlowej w Gdyni

6 E produkcja sprzedaz <o
d artykuty rok %I Eg’ losc  VEIOE jlogg v SE)IQ
B S wiys z wiys. z g
1000
1 Obuwie juchtowe 18332 g pgr :ig ® :ié > 01
2, chomowe 1% 7 | Zhiasimi 2 soea1 162
3 . gemzowe o 4 \ 31?1,6 502 M1 e 3
4 iakdierow- 1650 5 v 198 13, 55 1% 08
5 ” izamszowe %g% % ! gg 5’2 é 7 8132 07
6 . zvanmy 32 IRY BT G, 2R2 e
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cia fabryki obuwia gumowego f. Polski Przemyst Gumowy w Gru-
dzigdzu.

Stwierdzenie to znajduje uzasadnienie w danych nastepuja-
cych: ogdlna ilos¢ produkcji obuwia mechanicznego wyrazita sie
w roku 1934 w liczbie 815 tys. par, wartosci 8.230 tys. ztotych, za$
w r. 1935 produkcja 816,9 tys. par, wartosci 8.579,2 tys. ziotych,
sprzedaz wyniosta w roku 1934 — 800 tys. par wartosci 8.668 tys.
ztotych, za$ w roku 1935 — 808,3 tys. par, wartosci 8.502,7 tys. zt.

Widzimy wiec, ze ani produkcja, ani obroty innego rodzaju
obuwia (poza gumowym) nie idegly powazniejszym zmianom.

Przemys$| garbarski.

W Scistej zaleznosci od rozwoju produkcji w branzy obuwia
znajdowat sie réwniez przemyst garbarski i skérzany w okregu
izbowym. Poréwnywujgc produkcje jego w roku sprawozdaw-
czym z produkcjg roku poprzedniego, konstatujemy, ze np. w od-
niesieniu do zajmujacego czotowe miejsce w tym przemysle arty-
kutu, jakim sa skory podeszwowe, wzrost produkcji przedstawiat

Tab. 24
Produkcja w przemysle skdrzanym w okregu Izby
Przem.-Handlowej w Gdyni w . ]9(135{%J
z ¢ produkcja sprzedaz Lapasy
L s @ .~ ha dzien
Artykuty as 22 o .. Warto$¢ .z WartoS¢ si.xi zsr.
23 EE E'g ilos¢ w 7l ilos¢ w 7 o
1 Skoéry podeszwowe , 3 kg 1003506 3592548 945 157 338l 108 224280
2 Skory techniczne 2 464 1633 362 1276 253
3 Krupony pasowe . . 3 , 40357 253033 4680 294100 280
4  3lanki paskowe i ry-
marskie .... 3 64721 282184 T703H1L 306705 6841
5 Faledryijuchty .. 3 3423% 16112 3r22 10773 2340
6 Boki pantoflakrs ie . 3 . %55% Zgg % 50624 212970 3609
w tam na rk. o o
7 Szpalt debowy bcy 2 . 50329 7394 4650 68337 531
8 Skory konskie . .. 3 m2 145% 12% 1020 18% 5]
w tern na rk. o "
9 Bukaly o Y 4 s @20 30 B2 28
w tam na rk. obcy it 1913  189%
10 Skéry cielece 3 6L 6010 130 134
" SQ/\,I terg na rk. obcky 503 5030
Ory baranie na rk.
orgcy ................ % szt % g% 5 &0
Skéry kozle . ... " =0 1508

w tem na rk. obcy



sie w sposOb nastepujacy: gdy w roku 1934 produkcja ta wyniosta
898 tys. kg wartosci 3.488 tys. ztotych, to w roku sprawozdawczym
wyprodukowano 1.003 tys. kg, wartosci 3.592,5 tys. ztotych.

Jednak przemyst garbarski w Srodku roku odczut powazne
trudnosci w zwigzku z gwattowng zwyzka cen skér na rynku mie-
dzynarodowym. Zwyzka ta chwilowo osiggneta 30—40%, tymcza-
sem wyroby garbarni polskich nie mogly podnies¢ cen wyzej jak
5—10% ze wzgledu na staba site nabywczg konsumenta. Z koricem
roku sytuacja ulegta uspokojeniu i nastgpit czesciowy powrdt do
cen normalnych.

Przemyst spozywczy.

Sytuacja w przemysle spozywczym ulegta w roku sprawoz-
dawczym dalszemu polepszeniu, jednak tempo tego zjawiska byto
nieco stabsze, gdy w roku 1934 wzrost zatrudnienia wynosit 9%,
to w roku sprawozdawczym wyniést on zaledwie 5,7%. Szczegdl-
nie powazny wzrost zatrudnienia dal sie zauwazy¢ w ostatnich
miesigcach roku np. zatrudnienie w listopadzie przewyzszato
czterokrotnie zatrudnienie styczniowe, co zresztg jest zjawiskiem

Tab.25
Zaktady i zatrudnienie w przemysle spozywczym
w okregu Izby P-II Gdynia
Zaklady robotnicy zatrudnieni przy produkcji ilogé
rok pracujacy przepraco-
L. @ @ | i &ci wanych
miesiac € .S  ogotlem Wszéﬁitk'e t;:ggrsockl)%v':/r?i robotniko-
S =9 w tygodniu godzin
przecietnie 1934 68 u 5011 3343 1668 839 817
miesiecznie 11935 68 14 5373 3465 1908 888 183
1935 I 67 14 3720 2562 1158 549 983
I e9 13 3664 2949 715 555 969
170 12 3839 3122 77 741 409
Iv 68 14 3803 392 3411 609 613
v 70 12 4181 3450 731 666 087
vi 67 15 4234 555 3679 774 293
yir 67 15 4270 3449 821 701 781
Vi 67 14 4363 3443 920 682 443
IX 67 15 4515 3821 694 937 370
X 68 13 11 952 7201 4751 1139651
X1 67 13 12 129 10238 1891 2055 133
X1 66 14 3812 393 3419 1244 467

Obejmuje zaktady =zatrudniajace 20 i wiecej robotnikéw.
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powtarzajacym sie z pewnymi zmianami, rok rocznie w prze-
mys$le spozywczym ze wzgledu na przebieg kampanii w cukrow-
niach.

Przemysl cukrowniczy.

Liczby dotyczgce obszaru plantacyj i przerobu burakow,
oraz produkcji cukru i produktow ubocznych cukrowni, potozo-

nych w okregu izbowym byly nastepujgce:

w kamp, 1934/35 w kamp, 1935/36

obszar plantacyj 26 119 ha 24980 ha
przeréb burakow ) 6335059 q 5446 74 q
produkcja cukru w wart. cuk. bial. 969543 g 871021 q
" melasu ca 1919042 g 147326 q
. wystodkow susz ca 1318% q 12483 q

Zmniejszenie plantacyj burakéw oraz produkcji cukru w tej
grupie cukrowni wynosito wiec 4,36% wzglednie 10,16%. Wobec
zmniejszenia ogo6lnej produkcji w Polsce o 0,32% stanowi to znacz-
ng roznice; wynikata ona z koniecznosci dalszego skurczenia pro-
dukcji cukru na eksport celem zapewnienia wyptaty mozliwej
ceny za buraki, a ponadto tez z mniej korzystnego urodzaju bu-
rakow.

Konsumcja cukru wynosita w ostatnich kampaniach na gtowe

ludnoSci:

W wojewddztwie 1930/31  1931/32 1932/33 193334  1934/35
Pomorskiem ............. 984 8,86 859 820 874
Poznanskiem C 14,15 14,35 1395 14,55 1264
W Polsce Zach............. 1525 14,14 1321 1378 1333
w calej folsce .. 1062 917 869 881 898

W yniki pierwszych siedmiu miesiecy kampanii biezgcej po-
zwalajg oczekiwa¢ dalszej poprawy spozycia cukru w Polsce.
Ogélna sprzedaz cukru na rynek krajowy w tym czasie, tj. od
pazdziernika 1935 do kwietnia 1936 wynosita 187.964 t. cukru
w wartosci biatego krysztatu, wobec 168.262 t. w tym samym okre-
sie poprzedniej kampanii; nadwyzka wiec stanowi 19.702 t. czyli
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11,7%. SzczegOlnie odznaczajg sie wzrostem sprzedazy miesigce
styczen, luty i marzec, wykazujgc nadwyzki siegajace 30% w po-
rownaniu do zapotrzebowania rynku krajowego w tych samych
miesigcach ubiegtej kampanii.

W ciggu kampanii 1935/36 cena cukru podlegata nastepuja-
cym zmianom:

Cena loco wagon

kazdej staeji od- Podatek SpO;
Okres blor(J:zeJ kolei _ (aki cyzzslWL Razem
normalnotorowej
do30 1135 7550 4350 119,—za Ig cukru
biatego
od 1123 75,50 37— 1250 ,, .,
od 41235 57.50 37— U0

W poczatku grudnia 1935 nastgpita wiec w zwigzku z akcja
Rzgdu zmierzajgcg do potanienia produktéw przemystowych —
znaczna obnizka ceny cukru wynoszaca w sumie 2450 na 1 g cu-
kru biatego. Cena cukru w detalu, dla konsumenta, ustalona
zostata zarazem na 1,— zt za kg, wobec dawniejszej 1,25 zi, czyli
jest nizsza o 20%.

W cenach wykazanych w powyzszym zestawieniu zawarte
sg rowniez optaty dodatkowe, obcigzajgce cukrownie. Optlaty te
wynosity:

przy cenie 7550 przy cenie 57,50

na Fundusz Optaty Specjalngj . . . —
na cele zwigzane z gospodarka c

KroWa....ooooveeeecieece e 550 2—

na Fundusz Przewozu Cukru Wew-
(T=Y1 4 o T=To Lo JNNUNNRRR 550 350
na FUNdusz Pracy...........ccceeeueene.. —50 —0
razem: ............. 11,50 6,—

Specjalny dodatek do podatku spozywczego od cukru w gito-
wach, kawatkach i kostkach, ustalony z dniem 1 stycznia 1935 r.
zostat niezmieniony i wynosi 3,50 za 1 g.

Koniunktura dla cukru eksportowego ksztattowata sie z po-
czatkiem kampanii w dalszym ciggu niekorzystnie, gdyz ceny
cukru na rynkach $Swiatowych stale spadaly. Pewna poprawa
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nastgpita dopiero z poczatkiem kampanii 1935/36, tj. w pazdzier-
niku 1935 r.

Srednia cena uzyskana za cukier sprzedany na eksport
w kampanii 1934/35 przez cukrownie z okregu lzby, wynosita
ca 9,57 zt za 100 kg cukru biatego netto loco cukrownia, wobec
ca zt 12,09 w kampanii 1933/34.

Przemysl miynarski.

W sytuacji gospodarczej prywatnego przemystu miynarskiego
w 1935 roku nastgpita nieznaczna poprawa.

Zdolnos¢ przemiatowa wszystkich mtynéw na Pomorzu wynosi
ca 2.550 ton na dobe, czyli w catym roku ca 765.000 ton zboza,
liczac 300 dni roboczych w roku przy 100% zatrudnieniu mtynow.
Jezeli uwzglednia sie bardzo stabg konsumcje i pozatem, ze szereg
mtyndw zatrudniony byt tylko w pewnych okresach roku spra-
wozdawczego, nalezy dojs¢ do wniosku, ze wykorzystanie zdolnosci
przemiatowej wszystkich mtynéw na Pomorzu nie przekraczato
40%, co odpowiadatoby rocznej produkcji 306.000 ton zboza, w tern
ca 90.000 ton pszenicy, 200.000 ton zyta i ca 16.000 ton wszelkiego
innego zboza, jak jeczmienia, mieszanki itp.

Rentowno$¢ byta bardzo niska i wynosita od 1—1,5%, a to na
skutek wysokiego zadtuzenia mtynéw oraz matego wykorzystania
zdolnosci przemiatowej.

Zatrudnienie byto naogdét bez zmian w poréwnaniu do roku
1934. Stan liczebny robotnikéw i pracownikéw umystowych dozna-
wat tylko nieznacznych wahan. Zarobki czesciowo obnizono od
6— 10%.

Zbyt prywatny produkcji stawat sie dla pomorskich miynéw
coraz trudniejszy. Niemoznos$¢ konkurowania na rynkach woje-
wodztw centralnych i potudniowych 2z miynami, potozonemi
w tych dzielnicach, powodowat nadmiar podazy maki na rynkach
pomorskich i wywotywat ostrg konkurencje miedzy miynami,
przyczem konkurencja ta jeszcze bardziej sie zaostrzata podazg
taniej magki przez mityny gospodarcze, ktére rzucaty narynki swojg
produkcje po cenach nie opartych na zdrowej kalkulacji. Mtyny
pomorskie utracity swoje dawne rynki zbytu w wojewddztwach
centralnych, potudniowych i wschodnich z powodu orjentacji eks-
portu zboza na péinoc, wskutek czego zmuszone byty nabywad
zboze po wysokich cenach.
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Tab. 30

Przemiat zb6z w mtynach w okregu Izby Przemystowo-Handlowej

w Gdyni
przemie- w o« em
szczegOblnienie ro . . i ie- i
Wyszczeg ogdlem  pszenicy zyta J¥CEIN® gy

1933 40772% 915303 2654740 150393 356859
zaklady I-VII kat.* 1934 4224543 1064871 2641038 127314 01320
1935 4803055 1382431 2907552 12361 38711

1933 3202108 874582 2071106 91
zaktady |-Y Kkait* 1934 3464158 1031099 2148331 79789 204939
1935 39330% 1328520 2348646 78568

*) Kategorje wykupionych przez zakiady $wiadectw przemystowych.

Zbytu publicznego prawie wcale nie byto, gdyz dostawy dla
rzadu, samorzadu itd. uskutecznione byly przewaznie przez mityny
panstwowe, pozostajgce pod zarzgdem P. Z. P. Z,, a w wielu wy-
padkach sprowadzono nawet make z Kongresowki.

Konjunktury sezonowe nie przyniosty zadnego ozywienia,
czego dowodem bylo, ze np. miesigc grudzien wykazat najmniejsze
obroty.

Obrdét z zagranicg jest jedyng pozycja, ktéra wykazata znacz-
ny wzrost w poréwnaniu z rokiem 1934. O ile zaznaczono wyzej, iz
rok 1935 przyniost nieznacznag poprawe, to zawdziecza¢ to nalezy
wydatnemu odcigzeniu rynku wewnetrznego iloSciami wyekspor-
towanemi. O ile w roku 1934 wyeksportowano przez prywatne
miyny pomorskie ca 12.000 ton artykutéw miynarskich, to w roku
1935 eksport ten wynosit ca 40.000 ton, co gtdwnie zawdzigeczaé
nalezy dziatalnosci wiekszych miynéw handlowych na Pomorzu.
Z chwilg zlikwidowania P. Z. P. Z. pomorski przemyst miynarski
mie¢ bedzie wzrastajgce szanse ekspansji na rynki zagraniczne
i nietylko zastgpi w eksporcie P. Z. P. Z., ale i handel gdanski, ktéry
niestety, dotychczas w eksporcie zajmowat dosy¢ powazng pozy-
cje. Udziat Pomorza, w ogélnym eksporcie artykutdéw miynarskich
w roku 1935 wynosit ca 25 %.

Eksport kierowat sie do krajéw: Norwegii, Finlandii, Anglii
i Ameryki Poéinocnej. Z chwilg zaprzestania dziatalnosci eksporto-
wej P. Z. P. Z. eksport przejdzie do rgk mtynéw zachodniej Polski,
a zwilaszcza mtynéw handlowych pomorskich, ktére z racji swego
potozenia i wyposazenia technicznego w pierwszym rzedzie sg do
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tego predystynowane i dla ktérych sprawa eksportu, wskutek nie-
moznos$ci pozbycia sie swej produkcji na rynkach wewnetrznych,
jest kwestjg egzystenciji.

Zapas zboza w wiekszych mlynach naog6t nie przekracza
7-mio dniowego zapotrzebowania. Dtugotrwaty kryzys gospodarczy
szczegOlnie uderzyt w przemyst miynarski i przyczynit sie do
utraty wiekszej czesci kapitatow obrotowych. To tez mtyny obecnie
nie mogg utrzymywac wiekszych zapaséw, tembardzijej, ze w sze-
rokim zakresie korzystajg ze stosunkowo drogiego kredytu banko-
wego. Miyny mniejsze natomiast, zwtaszcza mtyny gospodarcze,
zapas6w prawie wcale nie majag i ograniczajg sie do przemiatu
obcego zboza za pobraniem wynagrodzenia, ktore realizujg natych-
miast sprzedajgc uzyskane w naturze wynagrodzenie w formie
produktow przemiatowych.

Ceny na rynku wewnetrznym nie ulegaty w roku 1935 zbyt
wielkim wahaniom. Ceny zboza utrzymywaly sie przecietnie na
poziomie zt 17,— za 100 kg pszenicy i zt 14,— za 100 kg zyta, franko
mtyn. Odpowiednio do tych cen regulowaly sie ceny artykutow
mtynarskich. Jezeli udato sie utrzymac¢ ceny zboza na stosunkowo
stalym poziomie, to przypisac¢ to nalezy w pierwszym rzedzie czes-
ciowej likwidacji akcji interwencyjnej P. Z. P. Z., ktére w po-
przednich latach przez swe dorywcze i nierbwnomierne zakupy
interwencyjne w wysokim stopniu ponosity wine za ciggte i znaczne
fluktuacje cen zboza.

Ceny w eksporcie regulowane byty przez Polskie Biuro Eks-
portu Zboza w Gdanhsku. Ceny te ulegaly r6znym zmianom, zalez-
nie od popytu lub podazy towaru na rynkach zagranicznych.

Dalszej poprawy sytuacji mozna sie spodziewac¢ jedynie przy
rozbudowie nalezycie zorganizowanego eksportu.

Przemys$l mdédczany i likierniczy.

Sytuacja w tym dziale przemystu wddczanego ksztaltowata
sie w roku sprawozdawczym bez zmian. Ilos¢ czynnych fabryk
wodek pozostawala bez zmian (9). W poréwnaniu do roku po-
przedniego konsumuja ulegta obnizeniu o ca 10%. Taka sytuacja
spowodowata réwniez obnizenie produkcji w tej samej relaciji,
za$ zdolno$¢ produkcyjna w wiekszosci zakiadow wykorzystana
byta zaledwie w 25%. Trudnos$ci odczuwane w tej branzy, pow-
staty poza wspomnianym wyzej skurczeniem produkcji rowniez
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i na skutek wysokiej ceny spirytusu, ptaconej Panstwowemu Mo-
nopolowi Spirytusowemu, poza tym zakiady wdédezane okregu
Izby odczuwaja konkurencje woédek, produkowanych przez zakia-
dy panstwowe. Obnizka cen na wdédki i likiery, jaka w nadziei
podniesienia konsumcji nastgpita w roku sprawozdawczym, nie
odniosta skutku. W szczegélnie ciezkiej sytuacji znajdowaty sie
zaklady mniejsze, jednak i przedsiebiorstwa wieksze o znaczniej-
szych zasobach finansowych rowniez przezywaly powazne trud-
nosci.

Browary.

W zwigzku z obnizeniem konsumcji piwa w catej Polsce
0 46%, co na o0g6t odpowiada temu samemu zjawisku w okregu
izbowym, sytuacja w browarnictwie nie tylko nie ulegta popra-
wie. lecz dato sie odczué¢ pogorszenie, dochodzace w niektérych
browarach okregu izbowego do 25%.

Niemniej browary okregu izbowego odczuwaty na najlepszym
rynku zbytu piwa, jakim jest Gdynia konkurencje wielkich
browaréow innych dzielnic, ktdre w blisko 70% opanowaty ten
rynek.

W zwigzku z tym sytuacja finansowa w przemys$le browar-
nianym ulegta pogorszeniu, a to ze wzgledu na spadek cen piwa
ltrudnosci w organizacji sprzedazy, zwtaszcza za$s wobec spadku
konsumcji w miejscowosciach wiejskich.

Produkcja w browarach okregu izbowego uwidoczniona jest
w tabeli nastepujgcej:

Tab. 31

Produkcja w browarach tt okregu Izby Przemystowo-Handlowej
w Gdyni

z 8 rodukcja sprzedaz
Artykuty rok g8 22 . < wartos¢ . .. wartos¢ nasLXil.
8% 8 " wiysd oS¢ \ytys.z ilosc
1933 15 hl. &41883 372 64747 377 12113
Piw O cocveeieeiieas 1934 16 71070 3647 6752 3466 11671
19% 15 66971 3662 64784 3543 13138
1933 13 g 422 1865 8 4960
Stod . 1934 14 19009 7043 273 5210
195 1908 g 7812 5401
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Fabryki octu i musztardy.

W roku 1935 zauwazono w przemysle octowym lekka popra-
we. Produkcja wzglednie obroty w roku 1935 w stosunku do
roku 1934 wzrosty o 5%. Zadna fabryka octu nie wykorzystata
zdolnosci produkcyjnych, totez stosunek do roku 1928 wynosi
okoto 70%. Zatrudnienie i ptaca bez zmian. Zbyt octu o tyle sie
powiekszyt, ze na koniec roku 1935 zapasy pozostaty minimalne.
Sezon octowy byt zadawalniajgcy. Wywo6z do Gdanska na sku-
tek dewaluacji guldena, oraz restrykcji stosowanych do polskich
dostawcow zupetnie ustat. Natomiast odwrotnie do Polski ocet
z Gdanska dowozony byt bez ograniczen. Ceny spadly o dalsze
5% w stosunkach do roku 1934. Optacalnos¢ spadta do najniz-
szej granicy. W Gdansku optacalno$¢ produkcji o 75% lepsza.

Starania fabryk octu o obnizke spirytusu nie odniosty rezul-
tatow, przeciwnie na skutek scalenia podatku przemystowego
cena spirytusu ksztaltowata sie o 10% wyzej jak w roku 1934.
Wobec takiego stanu w roku 1935 inwestycji nie dokonywano
i cate wysitki czyniono, aby przetrwaé okres ciezkiej sytuaciji.
Zréwnanie ceny spirytusu do ceny spirytusu w Gdansku, umozli-
wito by zupelne wyeliminowanie produkcji gdanskich fabryk
octu z rynku polskiego, a konsumcja octu spirytusowego wzrosta
by w Polsce co najmniej o 50%.

Fabryki czekolady, cukierkom oraz piernikom.

Rozwinieta na terenie okregu Izby fabrykacja czekolady i cu-
kierkow w dalszym ciggu znajduje sie w potozeniu niepomysinym.
Spadek konsumcji czekolady a zwtaszcza spadek konsumcji cukier-
kow, spozywanych gtéwnie przez ludnos$¢ wiejskg, cigzyt rowniez
i w roku sprawozdawczym na sytuacji w tej branzy przemystu
spozywczego.

Fakt, ze fabrykacja czekolady i cukierkbw moze by¢ usku-
teczniana i przy stosunkowo matym kapitale zaktadowym i obro-
towym, jest przyczyng powstawania szeregu jmatych przedsie-
biorstw tego rodzaju. Stanowig one powaznag konkurencje dla
przemystu racjonalnie prowadzonego, i po pewnym czasie nie
zdotawszy uporaé¢ sie z niepomys$ing sytuacjag na rynku zbytu
Zmuszone bywajg zwing¢ swe przedsiebiorstwa, wyrzadziwszy
szkody przemystowi nalezycie funkcjonujgcemu.
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Produkcja pierniké6w fabryk toruhnskich w roku sprawo-
zdawczym ulegta obnizeniu. W zwigzku z czym zdolno$¢ pro-
dukcyjna tej branzy nie zostata w dostatecznym stopniu wyko-
rzystana, co odbijato sie w dalszym ciggu niepomysinie na jej
rentownosci. Przebieg sezondw zbytu w roku sprawozdawczym,
przypadajgcych na koncowe miesigce roku rowniez zawiodt;
zaznaczy¢ przy tym wypada, ze normalnie podczas zimowego
okresu przedswigtecznego zbywa sie okoto 80% catorocznej pro-
dukcji. W tych warunkach, oczywiscie, fabrykacja piernikow
przedstawia dla prowadzenia przedsiebiorstwa powazne trudnosci.

Krochmal ryzowy.

Produkcja i obroty fabryki krochmalu ryzowego w roku 1935
w poréwnaniu z rokiem 1934 spadia o okoto 10%, réwnocze$nie
znacznie obnizyta sie rentownos$¢ na skutek koniecznosci obnize-
nia ceny dla zwalczenia konkurecji produkcji zagranicznej,
zbywanej w Polsce po cenach dumpingowych.

Eksport za granice krochmalu ustat zupeinie, wyeksportowa-
no natomiast 70.000 kg biatka ryzowego w roku 1934 — 22 tys. kg.

Nasilenie konkurencji za granicznej na rynku krajowym wzro-
sto. Istniejgca w Polsce ochrona celna jest niewystarczajgca dla
racjonalnej produkcji krochmalu ryzowego. Niemieccy i bel-
gijscy dostawcy krochmalu ryzowego na rynek polski utrzymuja
w swych krajach cene wewnetrzng okoto zt 160 za 100 kg kroch-
malu ryzowego, podczas gdy cena wewnetrzna krochmalu ryzo-
wego w Polsce wynosi zaledwie okoto zt 116 za 100 kg. Przy
znacznie pojemniejszych rynkach niemieckim i belgijskim na
krochmal ryzowy powyzsze cyfry uwypuklajg dysproporcje na
niekorzy$¢ produkcji polskiej.

. Ceny na rynku wewnetrznym ksztaltowaly sie obnizkowo

w porownaniu z rokiem 1934 przy wzroscie cen ryzu.

Fabryki bekonéw i szynek.

Eksport bekonow z Polski do Anglii jest skontyngentowany,
wobec czego odbywa sie na zasadzie z goOry ustalonego klucza
podziatu. Produkcje dostosowuje sie kazdorazowo do wysokosci
przydzielonego kontyngentu. Potozenie rynku angielskiego w okre-
sie sprawozdawczym ulegalo pewnym fluktuacjom. W | kwartale
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ceny staly na jednym poziomie. Zwyzke 9%-wg zaobserwowano
na poczatku Il kwartatu, ktéra utrzymata sie do potowy miesigca
sierpnia. W drugiej potowie sierpnia ceny osiggnelty zndéw po-
ziom | kwartatu. Ponowng zwyzke cen i to w tej samej formie
jak na poczatku Il kwartatu wykazat rynek w pierwszej potowie
Y kwartatu. W kohcu listopada ptacono za bekony juz tylko te
same ceny co w | kwartale. W miesigcu lipcu ujawnita sie w kraju
raptowna zwyzka cen za Swinie, ktéra utrzymata sie do kohca
roku sprawozdawczego. W stosunku do pierwszego poéirocza
zwyzka w Il kwartale za zywiec wynosita 125%, a w |IY kwar-
tale 95% w stosunku do przecietnych cen | péitrocza. Zwyzka ta
spowodowang byta brakiem swin.

Wobec »kontyngentowania przez Anglie calego importu za
granicznej konkurencji nie odczuwano w zbyt ostrej formie. Od-
biorcy wywigzywali sie ze swoich zobowigzah punktualnie. Na
rynku krajowym plasowano produkty uboczne.

Sytuacja eksportowa w roku sprawozdawczym zostata wzmoc-
niona dzieki nowym transakcjom na rynku amerykanhskim na
szynki w puszkach, oraz t. zw. luncheon meat. Na razie transakcje
nie osiggnely znacznie swych rozmiaréw, jednak majg tendencje
rozrastania sie dla naszego gospodarstwa.

Mleczarnie.

Obroét produktami mleczarskimi w blisko 300 mleczarniach,
potozonych w okregu izbowym, ma dla gospodarczego potozenia
okregu powazne znaczenie nietytko ze wzgledu na racjonalizacje
tego obrotu wewnatrz kraju, lecz réwniez ze wzgledu na bardzo
powazny udzial, jaki jeden z produktéw mleczarskich a mianowi-
cie masto odgrywa w eksporcie polskim. Dane statystyczne wy-
kazuja mianowicie, ze okoto 25% eksportu masta z catego obszaru
Polski jest pochodzenia pomorskiego. Eksport masta przez port
gdynski w roku sprawozdawczym wyniost 5,6 tys. ton wobec 2,7 tys.
ton w roku poprzednim. Wynika z tego, ze i mleczarnie pomor-
skie w raku 1934 znalazly w tej branzy eksportu bardzo powazne
zatrudnienie. Aczkolwiek transakcyj eksportowych tym produk-
tem nie mozna zaliczy¢ do dobrze rentujgcych sie, niemniej jed-
nak sam fakt istnienia mozliwos$ci umieszczenia powaznych ilosci
masta na rynkach obcych ma wielkie znaczenie ze wzgledu na
odcigzenie rynku wewnetrznego, majgcego pojemnos¢ ograniczo-
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ng i naogo6t szczuptg na skutek stabej zdolnosci nabywczej miej-
scowej ludnosci. Zawarty na poczatku roku sprawozdawczego
uktad handlowy z Anglig dat moznos$¢ rozszerzenia eksportu ma-
sta. Niemniej wskaza¢ nalezy na fakt, ze masto polskie osigga na
rynku tamtejszym nizsze ceny, niz masto innych panstw. To tez
czynione sg powazne wysitki w kierunku standaryzowania masta
na eksport. Poza tym eksport ten kontrolowany jest przez lzbowe
Zaktady Badania Masta.

Poza eksportem masta, mleczarnie, potozone zwiaszcza w po-
wiatach granicznych z W. M. Gdanskiem, dokonywaty planowych
znacznych dostaw $wiezego mleka i mniejszych ilosci masta do
Gdanska, gdzie dystrybucja dostarczanego produktu z Polski na-
stepowata przez gdanska centrale mleka, ktéra tez uskuteczniata
rozrachunki z dostawcami polskimi. Zaznaczy¢ tutaj wypada,
ze jednak tak transakcje przy eksporcie masta za granice, jak
i mleka na terytorium W. M. Gdanska, majg dla mleczarh te nie-
dogodnos$¢, ze z reguly rozrachunki za dostawy nastepujg z pew-
nym opOznieniem. Fakt ten jest przyczynag tego, ze niektdre
drobniejsze mleczarnie, nie posiadajgce dostatecznych ISrodkow
obrotowych, wzglednie dogodnych kredytow, rezygnowatly z do-
staw na rynki obce, ograniczajgc zbyt do rynku wewnetrznego
i w razie braku odbiorcéw zmniejszaly produkcje. Pomimo
wspomnianych trudnosci stwierdzi¢ nalezy, ze dziatalnos¢ mle-
czarm w okregu izbowym ma bardzo wielkie znaczenie, gdyz do
pewnego stopnia utatwia sytuacje rolnictwu, nastawiajgcemu sie
na produkcje hodowlang w zwigzku z trudnosciami przy zbycie
produkcji rolnej.

Rybotéwstwo i przemyst rybny.

Potowy battyckie, przybrzezne i dalsze.

Polowy przybrzezne i dalsze przyniosty w roku sprawozdaw-
czym 12563 tys. ton. Ten znaczny wzrost zdobyczy na morzu
nabiera duzej wyrazistosci przy poréwnaniu naszej krétkiej linii
brzegowej z linig brzegowa innych panstw bahyckich.

Nie zwazajgc na pokazng ilos¢ wytowionej przez nas ryby,
wartos¢ jej, po przejsSciowym wzroscie wartosci znowu idegla
spadkowi.
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Lata 1928 1929 1930 1931 192 1933 1934 19H

Polowdw tonach . . . 2321 2783 3119 5724 7184 7629 981 12563
WartoS¢ w tys. z+ . . . 3287 3630 3121 2357 1400 1738 2242 2035

Zjawisko io daje sie tatwo wyttumaczyé z ponizszego usta-
wienia cen przecietnych w poszczegoélnych latach.

Lata 1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934 193HB
Cena za 1 kg w z 142 131 100 04 C19 023 023 017

Obfite potowy szprotow, a takze niezte wyniki rybotowstwa
dalszego w latach ostatnich pobudzity rybakéw do uprawiania
rybotéwstwa na kutrach, wskutek czego nastgpit wzrost ilosci
statkbw motorowych, ktore stajg sie coraz wiekszymi i zaopatrzo-
ne sg w silniejsze motory. Na wzrost potowéw wplynagt roGwniez
wzrost ilosci rybakédw, rektrutujgcych sie z elementu nowego,
dotad w rybactwie niezatrudnionego.

Ponizsza tabela przedstawia liczebny stan rybakoéw i stat-
kéw motorowych za ostatnie lata w poréwnaniu ze stanem
1921 roku:

Lata 1921 1928 1929 1930 1931 1932 1933 1934 1935
llos¢ rybakow............. 1206 1282 1370 1516 1530 1609 1631 1687 1730
llos¢ kutréw i todzi mo-

torowych ................ 66 108 120 1¥ 19 147 150 174 1P
Sita motorow wK. M. . 865 1190 1566 1950 2085 2250 2341 3328 4596

Stan gosodarczy rybakow naogoét polepszyt sie, o czym Swiad-
czy zakup przez nich w roku sprawozdawczym 18 kutrow mo-
torowych i sprowadzenie kilkunastu nowych silniejszych moto-
row. Duzo jednak zakupiono na kredyt. Zarobki na nowych
kutrach sa bardzo nieznaczne, wystarczajace na wydatki zwig-
zane z eksploatacjg kutra i wyzywienie samego rybaka z rodzing.

Potowy dalekomorskie.
Potowem $ledzi na Morzu Pétnocnym zajmowato sie Towarzy-
stwo ,Mewa“ przywozgac sw0j potdbw do wiasnych magazynéw
w Gdyni.
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Przepakowanie towaréw z beczek morskich (kanties) do han-
dlowych, a takze solenie ryby czesciowo odbywato sie w Gdyni,
a poza tym w osobnych skiadach tranzytowych spétki w Holandii.
Przy przepakowaniu ryby i naprawie sieci pracujg w Holandii
robotnicy polscy, a zalogi statkbw skitadajg sie z Polakéw i Ho-
lenderéw. Statki sp6tki zimowaly w r. 1934 w Gdyni i wychodzac
na potowy zabieraty sél, a takze $rodki, zywnos$ci dla zalogi
W 1935 r. w Gdyni zimowaly tylko trzy statki. Reszta pozostata
w Holandii i przygotowujg sie do rozpoczecia przysztej kampanii
Sledziowej.

Potowy $ledzi odbywaty sie na Morzu Péinocnym i trwaty
zwykle od czerwca do grudnia. Illos¢ i wartos¢ ztowionych $ledzi
od 1931 r. podaje nastepujgce zestawienie:

Lata 1931 1932 1933 1934 1935
Potéw w tonach............. 1320 187 6341 4652 241
Wartos€ w tys. z+ . . .. 845 1159 2853 1750 1242

Towarzystwo ,Mewa“ posiada w Gdyni wiasne skilady dla
ryby i uruchomito wytwérnie beczek.

Nad dziatalnoscig Spoétki sprawuje statg kontrole osobny Ko-
misarz wyznaczony przez Ministerstwo Przemysiu i Handlu.

Dla ksztalcenia zaldg okretowych w 1934 zostaty urzgdzone
kursy rybackie przy Szkole Morskiej, a takze kursy naprawy sieci
w sktadach T-wa ,Mewa“.

Przemysl i handel rybny.

Z rozwojem rybotéwstwa morskiego nastgpit dalszy rozwdj
przemystu przetwdérczego, a takze handlu rybg. W Gdyni, przy
porcie rybackim wybudowano i uruchomiono wieksze wedzarnie,
posiadajgce nieznaczny na razie dziat konserwowy. Coraz bar-
dziej zwieksza sie ilos¢ kupcow i handlarzy ryba.

W okresie sprawozdawczym wybudowano nowe skitady $ledzi
solonych, natomiast przy Chitodni Rybnej powstaje duzy skiad
chtodzony i urzadzenia do szybkiego mrozenia ryby systemem
Ottesena. W ten sposGb zostang zaspokojone w znacznej mierze
potrzeby i wymagania rynku rybnego, ktéry dopiero w ostatnich
latach powstat w Gdyni, wykazujgc duze ozywienie i wzmaga-
jace sie obroty.
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Jednak przy dalszym rozwoju rybotowstwa port rybacki
i tereny przy nim bedg wymagaé rozszerzenia, gdyz juz obecnie
odczuwa sie brak miejsca dla postoju statkéw i dla rozbudowy
urzgdzen niezbednych dla terazniejszego stanu rybotéwstwa.

AYzrost obrotu rybg w porcie rybackim w Gdyni wykazuje
nastepujace zestawienie:

Lata 1930 1931 1932 193 194 1935
lloS¢ w tonach........cccocevveviciinennn, 323 178 9BHA 22657 26862 33300
Przyblizona wartos¢ w tys. zt . . . 324 1293 4058 8521 9327 10798

Dane poréwnawcze co do iloSci wedzarh i przedsiebiorstw
rybnych w ostatnich latach uwidocznione sa w nastepujgcej
tabeli:

198 1933 1634 1935

llos¢ przedsiebiorstw 16 65 65 51
Piecow w wedzarniach 70 30 377 30

Zestawienie to nie obejmuje drobnych przedsiebiorstw i han-
dlami ryba, a takze przedsiebiorstw, ktdére zawiesity dziatalnosé
z koncem 1935 r. Stad spadek liczb, odnoszacych sie do ilosci
przedsiebiorstw i piecow w wedzarniach.

Rynek S$ledziowy.

Pierwsze miejsce w przyAyozie ryb zagranicznych zajmuja,
jak zwykle, S$ledzie solone. Czes$¢ obrotu tg rybag idzie obecnie
przez Gdynie, gdzie od kilku lat znajdujg sie przedsiebiorstwa,
trudnigce sie sprowadzaniem i sprzedazg S$ledzi solonych. Oprécz
tych przedsiebiorstw kilku ekspedytorow wysyta $ledzie nadcho-
dzgace do Gdyni pod adresem kupcéw, ktérzy poczynili bezposred-
nie zakupy za granica.

Przyw6z obejmowat $ledzie szkockie, angielskie, islandzkie,
norweskie i holenderskie. Niewielkie ilosci przywieziono z Francji
i z Niemiec. Sledzie szkockie pierwszych polowéw, wymagajace
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przechowania przy niskiej temperaturze, nadchodzity do Gdyni
w matych ilosciach z powodu braku pomieszczen chitodniczych.
Sktad chtodzony dla takich $ledzi znajduje sie w budowie i czesé
sktadu zostanie oddana do uzytku na poczagtku sezonu 1936/37 r.
Wowczas rynek Sledziowy w Gdyni bedzie mogt zaspokoi¢ wszel-
kie zgdania nabywcow $ledzi solonych.

Do Gdyni dostarczono nastepujgce ilosci $ledzi solonych
(obliczenie w catych beczkach):

Poréwnanie
. z ostatnich
Gatunki 1933 1934 1935 dwdch lat:

wiecgj  mnigj

Szkockich................. 1 18837 32103 13226 —
Janrmt3kich............. J 413 28541 26832 — 1709
Norweskich................. 7802 14990 22937 747 —
Islandzkich................. 14080 17 19 10264 — 6905
Holenderskich . . . -- %62 8136 7174 —

63521 80499 100272

Zmniejszony przyw6z S$ledzi islandzkich wywotany byt ma-
temi potowami w 1935 roku.

Pewna ilos¢ Sledzi solonych przechodzita tranzytem i wysy-
tana byta z Gdyni przewaznie do Rumunii i Czechostowacji. Wy-
sytka tranzytowa zmniejszyta sie w 1935 r. gtdwnie z przyczyn
ograniczen walutowych, wprowadzonych w Rumunii.

Sledzie mrozone i $wieze sprowadzane byly w najwiekszej
ilosci z Norwegii. Mniejsze ilosci Sledzi $Swiezych nadchodzity
z Anglii i Niemiec.

Sledzie $wieze i mrozone wysytane byly wprost do odbiorcéw
w kraju. Niewielka cze$¢ przerabiana byta przez wedzarnie
w Gdyni na ,piklinki“.

Przemysl graficzny.
\
Rok 1935 zaznaczyt sie pogorszeniem w przemysle graficznym,
a zwilaszcza dotkniete zostaly zaktady mniejsze. Obroty zmniej-
szyty sie o dalsze 10—20% w porownaniu do roku poprzedniego,
a 0 50% w poréwnaniu do roku 1929. Na zmniejszenie obrotoéw
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wplyneto potanienie kosztéw surowcow, a czesciowo zmniejszenie
sie kosztéw robocizny, obroty byly niewystarczajagce i nie pokry-
waty kosztow ogolnych poszczegélnych zaktadow. Stad wykazy-
wane straty bilansowe przez wieksza cze$¢ przedsiebiorstw gra-
ficznych. Niewykorzystana zdolnos¢ produkcyjna wynosi przeszto
40%.

Na skutek wypowiedzenia umowy zbiorowej z dnia 1 stycznia
1935 r. obnizyly sie ptace o ca 10% w matych i srednich zaktadach.
Nie nastgpito to natomiast w wiekszych zaktadach graficznych,
posiadajgcych wiasne wydawnictwa pism codziennych, zwlaszcza
za$ gdzie organizacje pracownicze pod grozbg strajku podtrzymy-
waty dotychczasowe stawki taryfowe.

Tab. 38
Zaktady i zatrudnlenle w Igrzemysle graficznym w okregu
H Gdynia
zak’rady robatricy zatruchieni pzy podukdi + jlo$é prze-
rok e i czescio- praCO\r/]va-
.. G pracumy nycl
miesigc e o o 0gotem wspstide i WO bez- robo)'/miko-
N a3 wiygohiu - robotni godzin
przecietnie \ 1934 18 842 678 14 149 424
miesiecznie / 1935 17 i 837 707 180 170627
I 18 — 826 797 2 147 003
I 18 - 797 771 26 13824
i B - 952 8% 57 191 425
v 17 i 1013 ®Bl 52 182 927
\Y 17 i 1013 339 624 177 67
\ 17 i 292 576 178032
VI 17 i 845 81 24 15331
Vil 17 i 81 818 33 178044
IX 17 i 849 818 3 193508
X 17 i 8 835 9 152472
X1 13 — 8% 8l A 1470
Xl B — 21 662 200391

Obejmuje zaktady zatrudniajace 20 i wiecej robotnikéw.

Mimo, ze koszty utrzymania od czasu zawarcia ostatniej umo-
wy o ptace w kwietniu 1932 r. obnizyty sie o 28,13% ostatnig regu-
lacja ptac z lutego 1933 r. obnizono stawki zarobkowe zaledwie
0 9,5%.

Wobec grozby strajkéw i niedojscia do skutku pertraktacyj
przed Inspektorem Pracy zatarg opart sie o Wydziat Rozjemczy
w Bydgoszczy, gdzie wysuwane byly ze strony pracodawcéw po-
stulaty obnizki ptacy.



Stan zbytu ulegt ogdlnie znacznemu pogorszeniu. Rynek pry-
watny ulegal w roku sprawozdawczym kurczeniu sie w dalszym
ciggu, tak samo rynek dostaw publicznych, jakkolwiek w mniej-
szym stopniu. Do pogorszenia sytuacji przyczynito sie réwniez
posrednictwo Polskiej Agencji Telegraficznej przy zamdwieniach
drukéw przez instytucje rzgdowe. Ten stan rzeczy zwalczany jest
przez organizacje zawodowe przemystu graficznego na Pomorzu, co
jednak nie dato wynikéw, zaktady graficzne w okregu Izby za nie-
licznemi wyjagtkami nie byly objete zamodwieniami dla instytucji
rzgdowych, co odbito sie z uszczerbkiem na obrotach przemystu
graficznego. Rynek Wolnego Miasta Gdanska zostat po dewaluaciji
guldena zupetnie odciety, a nawet stat sie on konkurencyjnym dla
zaktadoéw graficznych okregu lzby. Roboty wychodzg nawet do
Gdanska.

W tych warunkach o dokonywaniu inwestycyj nie mogto by¢
mowy. Wykorzystanie obecnie istniejacych urzgdzen wynosi zaled-
wie 50% w poréwnaniu z 1929 r. Obnizka cen papieru (okoto 7%)
nie wyréwnata strat, jakie powstaly z powodu zaostrzonej do ma-
ksymum konkurencji pomiedzy poszczegdélnemi drukarniami.

Elektrownie.

Produkcja elektrowni w okregu lzby wzrosta w poréwnaniu
zr. 1934 0 ok. 5%. Zwazywszy, ze przyrosty produkcji w elektrow-
niach mniejsze niz 10% sg anormalne, uznaé¢ nalezy konjunkture
elektrowni pod wzgledem ilosci wyprodukowanych kilowatogodzin
w r. 1935 ogbtem jako staba. Finansowo za$ gorszg z powodu znacz-
niejszej degresji cen sprzedazy niz kosztéw wytwarzania.

Tab.39
Produkcja energji elektrycznej (w tys. kWh)
Rak 1930 131 1932 1933 1934 1935
Okreg lztby . . 55019 4255 532656 58666 62368 6584

Woj. pomorskie 41686 41002 40662 44508 47240 49340

Dane statystyczne wykazuja, ze produkcja elektrowni na
obszarze woj. pomorskiego wzrosta z 47,2 miljonéw kWh (r. 1934)
na 49,3 miljonéw kWh (r. 1935), czyli o 4,7%, zas$ na terenie catego
woj. poznahskiego z 50,2 miljonoéw kWh (r. 1934) na 53,4 miljonow
kWh (r. 1935), czyli ok. 6,4%.
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Na terenie Pomorza zatem ogélny wzrost byt mniejszy niz
w roku zesztym, podczas gdy w poznanskiem utrzymat sie przy-
rost zeszloroczny.

Jezeli analizowac¢ przyrosty od strony zuzycia (odbiorcy), to
okaze sie, ze przyrost konsumcji w woj. pomorskiem, wynoszacy
2,1 miljonow kW h rozktada sie nastepujgco:
przyrost + 13 mitj. kWh

w Gdyni (z 131 milj. na 14,4 milj. kWh czyli 10%)
przyrost + 0,9 milj. kWh

w Toruniu (z 55 milj. na 6,4 milj, kWh czyli 16%)
ubytek — 1,3 milj. kWh

w Grudzigdzu (z 10,0 milj. na 8,7 milj. kWh czyli 13%)
przyrost + 12 milj. kWb
reszta (z 18,6 milj. na 19,8 milj. kWh czyli 6,4%)

A zatem cale Pomorze miato naogot Sredni przyrost ten sam
00 woj. poznanskie, jedynie tylko Torun i Gdynia wykazaty przy-
rost wiekszy, za§ Grudzigdz naodwré6t znaczny ubytek. Ubytek
ten (spowodowany unieruchomieniem przemystu) jest tern dotkliw -
szy, jezeli poréwnac¢ zapotrzebowanie m. Grudzigdza w najko-
rzystniejszym roku 1929 wynoszgce 13,9 miljonéw kWh z zapotrze-
bowaniem w roku 1935 (8,7 milj. kWb), a zatem mniejszem o 37%.
Jezeli produkcja elektrowni m. Grudzigdza mimo to byta najwyz-
sza z dotychczasowych (12,9 milj. kWh), to zawdziecza¢ nalezy to
faktowi, ze dzieki potgczeniu z sieciami Pomorskiej Elektrowni
Krajowej ,Grodek” mogta elektrownia Grudzigdz pracowac¢ na
zapotrzebowanie zewnetrzne, t. j. gtdwnie dla Gdyni.

W czesci woj. poznanskiego, nalezacej do okregu lzby Gdyn-
skiej (pow. Bydgoszcz i okreg, pow. Inowroctaw i okreg, pow.
Szubin i Wyrzysk) miasto Bydgoszcz mialo przyrost wiekszy niz
przecietny, bo 10,4% (z 10,3 za 11,4 milj. kWh). Inowroctaw wy-
kazal powazny spadek (21,4%), za$s Szubin i Wyrzysk nieznaczny
wzrost. Spadek produkcji w Inowroctawiu spowodowany jest
z jednej strony odpadnieciem wiekszego odbiorcy dla sity,
a z drugiej strony pewnem zaniedbaniem rozwoju elektrowni
przez jej kierownictwo na korzy$¢ gazowni.

Tak wiec poza Grudzigdzem i Inowroctawiem w calym okre-
gu utrzymat sie rozw0j zuzycia energji elektrycznej, najwiekszy
w Toruniu, Bydgoszczy i Gdyni. Zuzycie rolnictwa pozostato
w miejscu. Rozwéj — o ktérym wyzej mowa — jest mniejwiecej
identyczny z wzrostem produkcji energji w catej Polsce, ktéry
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wyniést 6,5%. Jest bardzo daleki od analogicznego wzrostu
zagranicag, ktdry byt znacznie wiekszy.

Produkcja zaktadoéw wodnych byta w roku 1935 wyjgtkowo
niska (ok. 30 milj. kWh) z powodu jeszcze nizszych niz w r. 1934
przeptywow wody. Reszte produkcji pokryty elektrownie cieplne,
z ktérych Elektrownia Torunska nadal jako bardzo zuzyta stu-
zyta jedynie jako rezerwa.

Poniewaz wskutek przewidywanego zwiekszenia zapotrzebo-
wania energji, moc maszyn w istniejgcych elektrowniach nie wy-
starczataby z dostateczng rezerwg do pokrycia zapotrzebowania
w najblizszym czasie, w roku 1935 przystgpita Pomorska Elek-
trownia Krajowa ,Grodek® do budowy elektrowni parowej
w Gdyni o mocy 10.000 KM. Narazie wiec elektrownie — gtownie
z powodu bardzo matych przeptywéw wody i matej wskutek tego
zdolnosci produkcyjnej elektrowni wodnych — byly dostatecznie
wykorzystane, jednak z chwilg uruchomienia elektrowni w Gdyni
powstanie duza stosunkowo nadwyzka mocy.

Obnizka cen energji elektrycznej, jaka nastgpita z koncem
1934 r., w granicach 6—12%, spowodowata znaczny ubytek wpty-
wow. Wydatki nie mogly by¢é albo wcale, albo w kazdym razie
nie w tych granicach zmniejszone, gdyz w elektrowniach wod-
nych zaden skladnik kosztéw — majacych charakter sztywny —
nie ulegt obnizce, za$ w elektrowniach cieplnych koszt gtéwnie
zuzywanego miatu weglowego nie obnizyt sie w tym stopniu.
(Dalsza obnizka cen energji nastapita z poczatkiem 1936 r. i uwy-
datni sie dopiero w biezacym okresie). Ogétem od roku 1931 ceny
energji spadly przecietnie o 30%. Z wyniku prac elektrowni
w roku 1935 widaé, ze uzaleznienie taryf energji elektrycznej
w uprawnieniach rzgdowych od ceny wegla niema dostatecznych
podstaw, gdyz cena wegla ani nie jest zadnym wskaznikiem go-
spodarczym jako ze jest regulowana przymusowo, ani nie wptywa
przewazajgce na koszty wytwarzania energji elektrycznej, bo-
wiem w kosztach wytwarzania energji nawet w elektrowniach
cieplnych koszt wegla stanowi od 5% (detaliczny rozdziat energji)
do 50% (hurtowa sprzedaz b. duzemu odbiorcy), a w elektrow-
ni wodnej 0%, podczas gdy reszte stanowig prawie catkowicie
sztywne koszty. Na nieproporcjonalnych do ogdlnej degresji cen
znizkach taryf ucierpiata ogromnie zar6wno rentownos¢ jak prze-
dewszystkiem dziatalnos¢ inwestycyjna elektrowni, podczas, gdy
znizki te rozproszyly sie na mato znaczace dla poszczegdlnych
drobnych odbiorcow zyski w cenie prgdu. Kapitalizacja przez
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elektrownie tak nieznacznych r6znic zuzyta w sposob wilasciwy
daje duze przyrosty gospodarcze czy to inwestycyjne czy kapita-
towe, siegajgce setek tysiecy ztotych.

Jezeli mowa o rentownos$ci elektrowni, to podkresli¢ jeszcze
nalezy bardzo niepokojacy objaw, a mianowicie, ze mniejsze
zwilaszcza elektrownie nie sag w stanie w sposéb odpowiedni kon-
serwowaé¢ swych urzadzenh, gdyz nie majg na to S$rodkéw. Co
gorsza, ograniczenie budzetdw miejskich powoduje, albo skresla-
nie stanowisk kierownikéw elektrowni, albo tez obnizenie ptac
ich ponizej poziomu odpowiadajagcego minimalnym kwalifika-
cjom (wypadkéw takich znamy kilka w roku sprawozdawczym),
co grozi w najblizszym czasie zupetnag dewastacjg tych zaktadéw.

Dodac¢ nalezy, ze wspomniany na wstepie przyrost zuzycia
energji zawdziecza¢ nalezy w duzej mierze propagandzie zuzycia
energji elektrycznej do celéw grzejnych (gotowanie itp.) oraz
stosowaniu coraz szerszemu odpowiednich taryf (blokowych itp.)
Ruch przytgczeniowy naogét — za wyjgtkiem nowych budowli —
nie byt znaczny, zuzycie na gtowe rowniez bardzo niskie tak, ze
stan elektryfikacji procentowo jest nadal w poréwnaniu z innemi
krajami zacofany, chociaz wykazuje state postepy.

Na specjalng uwage zastuguje postep elektryfikacji w Gdyni.
Zuzycie pragdu dla celéw grzejnych zwiekszatlo sie w dalszym
ciggu w roku 1935. Cena energji elektrycznej na te cele przy
zastosowaniu taryf blokowych wynosita 35, 20 i 15 groszy. Tak
wiec, gdy w roku 1934 dla celéw grzejnych sprzedano w Gdyni
549.480 kWh, co stanowito 20% ogdlnej sprzedazy, to w roku 1935
sprzedano 853.763 kWh, co stanowito juz 24,3% og6lnej sprzedazy.

Przyrost abonentdw energji elektrycznej dla $Swiatla i sity
wida¢ w ponizszej tabeli:

Data llos¢ licznikow Razem Przyrost  llo$¢ liczn.
dla $wiatta [ dia sity sztuk sztuk odliczaj.
1 1. 29 752 65 817 —_ —W
1. 1. 30 1.290 89 1.379 562 —
1. 1. 31 1.999 128 2.127 748 182
1. 1. 32 3.088 161 3.249 1.122 449
1 1. 33 4.461 188 4.649 1.400 210
1.1 34 5.732 197 5.929 1.280 225
1. 1. 3 7.380 224 7.604 1.675 346
1. 1. 36 10.177 291 10.468 2.864 384



Liczba mieszkancéw na obszarze zasilanym przez M. Z. E.
wynosita w dniu 1. . 36 r. okoto 91.873, z czego na miasto Gdynie
przypada ok. 80.000, na Rumje-Zago6rze 9.156, a na pozostate wsie
2.717. Z tej liczby korzystato z energji elektrycznej tylko 32.282
os6b, co stanowi 35,2% o0gO6tu mieszkancow.

Restauracje i hotele.

Sytuacja w przemysle restauratorskim i hotelowym nie po-
lepszyta sie w roku sprawozdawczym lecz wykazuje dalsze po-
gorszenie z powodu silnej konkurencji, zwlaszcza pokatnych wy-
szynkéw, tajnych jadtodajh oraz prywatnych stotowni. — Ceny
za obiady i kolacje spadty do minimum, co prawda ceny produk-
tow rowniez ulegty znacznej znizce, jednak nie zmniejszyly sie
Swiadczenia socjalne i podatki a w niektérych wypadkach zostaly
nawet podwyzszone.

Przed wejsciem w zycie znizki na wyroby monopolu wéd-
czanego, zauwazono pewng podwyzke obrotow tymi artykutami,
jednakze obnizka cen za wodki monopolowe, jak réwniez obnizka
rabatu nie data wzrostu w konsumcji, lecz spowodowata obnize-
nie cen przy sprzedazy kieliczkowej. To samo mozna powie-
dzie¢ o wodkach gatunkowych. Kredytéw jak dotychczas tak
i nadal fabryki wodek gatunkowych oraz browary nie udzielajg
i zakupy uskutecznia sie za gotowke.

Frekwencja w hotelach byta nadal niezawalniajgca i stano-
wita mniej wiecej okoto 25% zajmowanych pokoii. | tutaj daje
sie w znaki konkurencja prywatnych mieszkan, pensjonatéw oraz
pokatnych hoteli, w ktorych to mieszkajg przewaznie podrézu-
jacy agenci.

Poza tym znaczna cze$¢ podrézujgcych kupcdw majac bilety
kolejowe miesieczne unikata hoteli spedzajac noce w pociggach
dalekobieznych.

Dla zakladéw restauracyjnych posiadajgcych sale do zabaw
tegoroczny karnawat nie dat wynikéw spodziewanych, bowiem
wiekszo$¢ zabaw odbywata sie w kasynach, w budynkach urze-
dowych, aulach szkolnych i t. p.
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HANDEL

Handel ziemioptodami.

W roku sprawozdawczym w handlu ziemioptodami nastapito
znaczne pogorszenie. Obroty w porownaniu z rokiem 1934 spadly
o ca 30%. Zmniejszony obrét ttumaczy sie po czesci nizszymi
cenami, po czesci nizszym obrotem towarowym. Rentownos$¢
handlu zbozowego zmniejszyta sie dos¢ znacznie z powodu niz-
szych cen na ziemioptody co automatycznie uptywato na obnize-
nie marzy zarobkowej.

Zatrudnienie w poréwnaniu do roku 1934 zmniejszyto sie o ca
10%, przy czym ruch piac i zarobkéw zatrudnionych utrzymy-
wat sie na poziomie roku 1934.

Zbyt ziemioptodéw na rynku wewnetrznych byt lepszy niz
w roku poprzednim, lecz to jedynie z powodu gorszych warun-
kéw zbytu na rynku zagranicznym. Poprawa zbytu na rynku
wewnetrznym uwazana by¢ powinna za iluzoryczng, gdyz, bio-
ragc pod uwage ogolne zmniejszenie sie obrotéw, ktore w roku 1934
w lwiej czesci dokonywano na rynek zagraniczny, poprawa pro-
centualna w roku biezgcym na korzy$¢ zbytu wewnetrznego nie
moze by¢ uwazana za poprawe 0goélng.

Obrét z za granicg byt znacznie mniejszy niz w roku po-
przednim z powodu ograniczonych kontyngentéw przywozowych
przez panstwa importujgce i ogoélnych trudnosci zbytu na rynkach
zagranicznych.

Wyptacalnos¢ odbiorcow krajowych pozostala bez zmiany.
Odbiorcy zagraniczni ptacili jak dotgd za dokumentami, za wy-
jatkiem panstw, z ktdrymi obowigzywatly umowy claeringowe.

Ruch cen i obroty ziemioptodéw uwidoczniony jest w tabe-
lach nastepujacych:
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Tab. 3%a

Przecietne miesieczne ceny zb6z notowane na gietdzie

zbozowo-towarowej w Bydgoszczy ~~ (za 1q)

rok zyto  pszenica aiig owies
;i ro- rze- paste-
miesiac warny m)F/)s}ovvy wny

1935 | 1547 1525 21,35 1935 17,98* 1563

1 1545 1573 21,56* 1945 17,98* 15—

1 1542 1557 20.62* 17,25 17.02* 1492

v 1419 1563 19,11* 17,25 16,42¢ 14,47

V 1443 1540 18,90* 1611 16,16* 1475

VI 1373 1545 — 16,21* 15,31* 1527

VI 11,15 1375 — 14,90 13,61* 14,04*

VI 1085 1375 — 1385 1377 12,14*

IX 1272 17,58 16,20 14,53+ 14,33 1552

X 1329 1750 1566 1512 1436 16,36

XI 129 17,9% 15.25* 14,39 1390 16,16

X1l 1240 1648 1557 1395 1361 1464

*) ceny uwzglednione na podstawie notowan cen orientacyjnych, w przeciwstawieniu do
pozostatych, opartych na cenach transakcyjnych.

Tab. 3%
Obroty dokonane na Gieldzie Zbozowo-Towarowej w Bydgoszczy
w i, 1935
nazwa towaru traggasckcyj iloS¢ ton  warto$¢ w ziotych
oglem . .. ... .. 31673 656 1514 97 883 553,38
ZYtO e 7291 205 667,3 28331 3351
pszenica  .................. 4979 107 520,2 17 342 637,41
jeczmien . ... ... 5037 1305827 20530928,39
OWIES ..ot 2008 382234 5956 081,84
(o | oY o o [ 385 47743 1475522,25
straczkowe............. ... A5 52413 105271377
mqll(<a zytnia............. 2965 263273 5128 267,68
maka pszenna .. 3015 300838 689201843
Sru e 139 2355,- 259 062,25
otreby zytnie............ 1742 269812 2781 381,86
otrﬁby pszenne .. 1128 15816,7 1725707,35
mak = o, 12 8031 379 564—
makuc;h% . 232 22817 361 151,50
ziemniaki .. 644 477721 1658 597,95
INNE (o s 1431 117123 4013 525,19

Handel nasionami.

Rok 1955 byt dla tego handlu, zwiaszcza w drugiej potowie,
rokiem silnych tendencji znizkowych.
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Nietylko zmniejszona sita nabywcza szerokich warstw rolni-
czych w kraju, ale tez niezmiernie wielkie trudnosci w eksporcie
nasion za granice bytly tego zjawiska przyczyng. Jezeli jeszcze
na poczatku roku ceny na kilka gatunkéw nasion wykazaty po-
ziom zadawalajgcy, to po zbiorach poziom cen bez wyjgtku na
wszystkie nasiona byt najnizszy od wielu lat notowany.

Prawie zupetna niemozliwo$s¢ wywozu do Niemiec, ktére daw-
niej pochtaniaty przecietnie przeszto 40% naszego eksportu, byta
jedna z najwazniejszych przyczyn spadku cen. Zawarta dopiero
w listopadzie umowa clearingowa, nie mogta w roku 1935 wydac
jeszcze widocznego wyniku.

Dosy¢ powazne sukcesy osiagnieto w eksporcie na rynku
innych panstw. Udato sie bowiem cyfry eksportowe podwyzszy¢
w r. 1935 o circa 42% w stosunku do roku 1934.

Polski eksport nasienny ugruntowat swg pozycje na europej-
skich rynkach zbytu (Czechostowacja, Austria, Wegry i Jugosia-
wia) i ma bardzo dobre widoki dalszego rozwoju w przysztosci,
rowniez do U. S. A., jezeli zostang ku temu w kraju stworzone
odpowiednie warunki.

Bolgczkag w handlu nasiennym byly wysokie stawki przewo-
zowe, ktére czesto zupetnie uniemozliwialy wymiane towardow
wewnatrz kraju pomiedzy zachodem a wschodem i hamowatly po-
waznie rozwo0j zycia gospodarczego.

Przewozy obcigzajagce towar nawet po matlych przestrzeniach
w wysokosci 10 — 30%, sa tez w obecnych warunkach nie mozli-
we do ntrzymania-

Hanclel bydtem i trzodg chlewna.

Na krajowym rynku trzody chlewnej nastgpita w roku 1935
znaczna zwyzka cen dochodzaca w miesigcach letnich do 80%
ponad poziom cen w roku 1934. Zwyzka ta byta spowodowana
znacznie zmniejszong podaza zywca, przy duzym popycie, wywo-
tanym zwiekszonym eksportem.

Druga przyczyng znacznego ozywienia rynku byta reglamen-
tacja przywozu ttuszczow roslinnych co tgcznie z wywozem smal-
cu do Anglii pozwolito na usuniecie starych zapasow (obliczonych
w przyblizeniu na 2 miliony kg) i na state zdejmowanie z rynku
smalcu biezgcej produkcji. W wyniku tego nastgpit brak smalcu
na rynku, znaczne ozywienie handlu stoning $wiezg wskutek za-
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potrzebowania na smalec oraz pewne ozywienie handlu stoning
solong, wskutek ogdélnego zapotrzebowania tluszczow.

Data sie rowniez zauwazy¢ nieznaczna zwyzka cen na owce.
Ceny przy zakupie na eksport pozostawaty bez zmian, mimo sta-
bej tendencji na gtéwnym rynku zbytu, t. j. we Francji.

Nastgpita rowniez poprawa cen bydta rogatego w najwiek-
szym osrodku konsumcyjnym w kraju t. j. w Warszawie. Pomo-
rze, Wielkopolska nie odczuwaly tej zwyzki w tym stopniu, po-
niewaz zakupy eksportowe na tym terenie nie odbywaly sie ze
wzgledow natury weterynaryjnej.

Polska polityka eksportu produktow rolniczych w roku 1935
potozyta nacisk na wzmozenie wywozu artykutdw produkcji ho-
dowlanej, zamiast dotychczas forsowanego wywozu ziemiopto-
dow.

Znalazto to swéj oddzwiek w uchwale Pol. Zw. Eksp. Bek.
i Art. Zw., na mocy ktérej fabryki bekonéw zobowigzaly sie wy-
kona¢ ,eksport dodatkowy” w stopniu dochodzacym okresami do
100% kontyngentu bekonowego kazdej firmy. Program ten za-
akceptowany przez Min. P. i H. zostat wykonany z nadwyzkg.
Wywarto to znaczny wptyw na 'zwiekszenie optacalnosci hodowli
i na saldo polskiego bilansu handlowego.

W wykonaniu wspomianego programu gospodarczego wyto-
nita sie konieczno$¢ znalezienia nowych rynkéw zbytu. Ponie-
waz w wielu panstwach pogtowie trzody w roku 1935 byto znacz-
nie mniejsze niz w 1934, dotarcie do nowych rynkow zyskiwato
na aktualnosci. Catkowicie nowym rynkiem byly St. Zjedn. Am.
Péin., Belgia, porty wolnoctowe, a dla produktéw puszkowanych
takze caly szereg rynkow afrykanskich. Pozatem nastgpito udostep-
nienie naszego naturalnego rynku, jakim sg Niemcy.

Uzyskanie tranzytu przez Niemcy takze na zywiec umozliwi-
to nam penetracje wielu nowych rynkow.

W zwigzku z tym nastgpit pewien obrot w 1935 roku w po-
rownaniu z 1934, dochodzgcy do 100%. Jednak rentownos$¢
w handlu bydtem i trzodg chlewng w poréwnaniu do roku 1934,
obnizyta sie pomimo zwiekszenia obrotéw. Zostalo to spowodo-
wane tym, ze wobec koniecznosci wykonania planu eksportu do-
datkowego dokonywano transakcyj, w ktérych mimo pomocy
panstwowej nie bylo najmniejszych widokéw pozytywnej kalku-
lacji i ktére przyniosly znaczne straty. Poniewaz takich czyn-
nosci byto bardzo duzo, rentownos$¢ przedsiebiorstw nastawia-
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nych na eksport bardzo niska, przy znacznych wysitkach pionier-
skich i wiekszym naktadzie pracy niz w roku 1934.

Przechodzgac do cech charakterystycznych dla eksportu beko-
now i przetworéw miesnych, zaznaczy¢ nalezy, ze eksport do
Anglii utrzymywat sie w roku 1935 w ramach ustalonych kontyn-
gentéw. Ceny osiggane byty nizsze niz w roku 1934, przy réwno-
czes$nie wyzszych cenach zywej trzody chlewnej (surowca).

Sezonowe spadki i zwyzki cen w Anglii sg zjawiskiem sta-
lym i powtarzajacym sie rok rocznie. Zadnej samoobrony, w for-
mie zwiekszona lub zmniejszenia wysytek w czasie zmian cen na
rynku, polski eksport nie stosuje ze wzgledu na ustalone okresy
kontyngentowe (dwutygodniowe) i na przyjetg polityke réwno-
miernego obsytania rynku. Wskutek reglamentacji przywozu be-
konow do Anglii nie jesteSmy w stanie wptynaé¢ na intensyfikacje
eksportu na tamtejszy rynek.

Konkurencja na rynku angielskim istniata ze strony Danii,
Holandii, Kanady i panstw battyckich w tych samych rozmiarach
jak w roku ubiegltym, poniewaz eksport z tych panstw jest row-
niez ograniczony kontyngentami.

W roku 1935 niektore firmy dokonaty przez Anglie reekspor-
tu na rynki bezposrednio niedostepne dla polskich eksporteréow;

W roku 1935 sytuacja na rynku miesnym U. S. A. przedsta-
wiata wielkie mozliwosci dla wywozu szynek w puszkach i bocz-
kéw wieprzowych. Rynek ten przedstawiatl wielkie mozliwosci
zbytu dla fabryk konserw.

Wywéz na rynek amerykanski korzystat poczgtkowo z pew-
nej pomocy, z czasem jednak zostat urealniony.

Wywéz do portéw wolnoctowych miat charakter catkowicie
wolny t. j. nieograniczony zadng reglamentacjg. Zawarcie
tych transakcji byto bardzo trudne, ze wzgledu na ostre wymaga-
nia odbiorcéw i silng konkurencje Litwy.

Tranzakcje te poza tym byty deficytowe i mialy na celu je-
dynie wzmozenie naszego eksportu w mys$l przyjetego programu
eksportowego i zdobycie nowych rynkow.

Eksport trzody chlewnej do Szwajcarii byt podjety tylko
przez jedng firme w okregu lIzby, ze wzgledu na bardzo ostre
wymagania odbiorcy, oraz deficytowos¢ tych tranzakciji.

Wywo6z szynek i bitej trzody chlewnej do Francji odbywat
sie w ramach pozwolen przywozu, wydawanych przez wladze
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francuskie tamtejszym importerom. Sprzedaz odbywata sie fran-
co Paris, lub belgijsko-francusko granica.

Eksport bitej trzody chlewnej do Belgii rozpoczat sie w koncu
roku 1935 i przybrat odrazu bardzo duze rozmiary.

Eksport polski na ten rynek spotyka konkurencje ze strony
Holandii i przede wszystkim Litwy, ktora to konkurencja przy-
biera bardzo ostre formy.

Wprowadzenie cta przywozowego w wysokosci 1.20 fr. poder-
wato rentownos¢ tego rynku.

Nowe formy wspoétzycia gospodarczego miedzy Polskg a Niem-
cami, umozliwity wywéz produktow hodowlanych w ramach
istniejacych umow gospodarczych z tym krajem.

W czasie pertrakcji polsko niemieckich poprzedzajacych za-
warcie uktadu, niektére firmy na skutek polecenia czynnikéw
oficjalnych dokonatly transportéw probnych, majgcych przeko-
nac¢ strone niemiecka o jakosci polskiego towaru. Wysyiki te wy-
padty pomysinie.

Wywéz trzody chlewnej do Austrii odbywat sie w ramach
przyznanych kontyngentéw, przy czym wywieziono okoto 20 tys.
sztuk trzody chlewnej zywej i bitej.

Wywéz do Czechostowacji odbywat sie w ramach udzielonych
tamtejszym importerom pozwoleh przywozu. Pozwolenia te zo-
staly oddawane do dyspozycji Polskiemu Zw. Eksp. Bek. i A. Zw.
ktory zkoleirozdzielat je miedzy polskich eksporterow.

Zbyt na rynku czeskim znajdowata jedynie trzoda tluszczowa
w wadze od 170 kg wzwyz.

Podstawg prawng wywozu baraniny z Polski do Francji sag
kontyngenty (zresztag bardzo szczupte) udzielane Polsce przez

rzad francuski i przedewszystkim kompensacje, dokonywane
przez eksporterow polskich, ktdre sg wtasciwg platforma catego
eksportu.

Kompensacje z Francjg polegaly na sprowadzaniu ogierow
zarodowych i trykéw najlepszych ras. Transakcje te sg trudne
niezaleznie od rezultatu deficytowego tak przy wyszukaniu
obiektow we Francji, jak i przy sprzedazy tychze w Polsce.

Produktem eksportowym na Francje sg jedynie miode jagnie-
ta, pierwszorzednego tuczu o wyréwnanej rasie. Wymaga to sta-
tej kontroli eksportera nad przebiegiem wychowu jagniat i sposo-
bu tuczu, indywidualnego traktowania kazdej owczarni i Scistego
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stosowania taktyki regulowania cen w zaleznosci od jakosci
towaru.

Eksport baraniny do Francji nie wykazuje strat, jest jednak
dziedzing bardzo trudng i wymagajaca najbaczniejszej obserwacji
tak rynku zbytu jak i hodowli. Bitych jagnigt wywieziono okoto
10 tys. sztuk.

Wywo6z owiec zywych do Czechostowacji odbywat sie w ra-
mach przyznanego Polsce kontyngentu.

Czechostowacja byta rynkiem zbytu dla owiec i dla jagniat,
przy ktérych tuczu popetniono btedy, dyskwalifikujgce ten towar
do wywozu do Franciji.

Wywéz smalcu do Anglii rozpoczety w roku 1935 byt, jak
wspomnieliSmy, waznym momentem w ogolnej polityce tluszczowej
Polski.

Towar polski spotkat sie na tamtejszym rynku z bardzo przy-
chylnym przyjeciem. Wyniktio to z tego, ze przed rozpoczeciem
wywozu, zostaly w Polsce skrystalizowane poglady na formy
eksportu i ustawione przepisy standaryzacyjne. Wobec tego sma-
lec polski uzyskat odrazu przychylng opinie i r6znice cen miedzy
nim a towarem amerykanskim byty bardzo nieznaczne.

Ceny zywca w 1935 r. byly jak wskazano na wstepie bardzo
wysokie w poréwnaniu do roku 1934 przy czym zwyzka cen
w kraju nie odpowiadata niestety cenom osigganym na rynkach
zagranicznych, gdzie nie bylo tak ostrej haussy na rynku mies-
nym jak w Polsce.

Zwyzka cen miesa na rynku krajowym odpowiadata mniej-
wiecej wahaniom cen trzody zywej. Wyjatek stanowity tylko
ceny tluszczow w miesigcach letnich z powodu wielkiego zapo-
trzebowania eksporteréw i zwiekszonej konsumcji (roboty rolne)
przy bardzo matej podazy. Wobec tego ceny ttuszczow w lecie
znacznie odchylaty sie od normalnej réznicy miedzy ceng zywej
Swini a przerobionym tluszczem.

Tomary kolonialne.

Zbyt na rynku wewnetrznym w roku 1935 byt slabszy
a zwilaszcza w sezonie Swigtecznym (gwiazdkowym) z powodu
zapowiadanych obnizek cen, jak réwniez z powodu znacznego
obnizenia uposazenh urzedniczych. Import towaréw kolonialnych
z powodu coraz wiekszych trudnos$ci w uzyskaniu zezwolen przy-
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wozu byt stabszy jak w latach ubiegtych; przyczynita sie do tego
i ta okolicznos¢, ze hasta do popierania wytwdérczosci krajowej,
coraz wieksze znajdujg zrozumienie w szerokich warstwach spo-
teczenstwa polskiego.

Wyptacalnos¢ odbiorcéw krajowych pogorszyta sie. jezeli
pomimo to w roku ubieglym zmniejszyla sie liczba protestéw
wekslowych, cichych ugéd, nadzorow sadowych i t. p. to przy-
czyna tego byto znaczne obnizenie kredytow wekslowych. Wa-
runki ptatnosci pozostaly naog6t bez zmian. Ze wzgledu na
trudnosci przywozowe i mniejszy zbyt towardw, obnizono row-
niez stan sktadéw towarowych. Ceny pozostaly naog6t bez zmian;
niektére tylko artykuty ulegty znizce od 10 do 15%.

Podwyzszenia kapitatow zaktadowych w przedsiebiorstwach
nie przeprowadzono. W organizacji zbytu nie zaszly powazniejsze
zmiany.

Oruoce Smieze.

Handel owocami Swiezemi w okregu izbowym podzieli¢ na-
lezy na dwie kategorie. Do pierwszej nalezy handel owocami
miejscowej produkcji, do drugiej zas$ handel owocami impor-
towanymi. Handel owocami produkcji miejscowej naog6t nie
przyjmuje wiekszych rozmiaréw, ze wzgledu na stosunkowo ogra-
niczong produkcje, uzalezniang od mato sprzyjajgcych warunkow
klimatycznych, okresowo handel ten doznaje wzmozenia w sezonie
dojrzewania, natomiast w pozostatej czesci roku nie odgrywa roli
powazniejszej. Sezon roku sprawozdawczego naog6t nie byt po-
mysiny z powodu niesprzyjajacych warunkéw atmosferycznych.
Zapasy owocOw produkcji miejscowej dosy¢ szybko sie wyczerpa-
ty, konserwacja ich nie mogta by¢ uskuteczniona w normalnych
rozmiarach ze wzgledu na jakos¢ owocu.

Inaczej przedstawiata sie sprawa z owocami importowanymi.
W zwigzku z tendencjami skierowania importu owocéw na droge
morskg, import ten w roku sprawozdawczym wynidst 68,9 tys. ton
wobec 24,9 tys. ton w r. 1934. OczywisScie, ze liczby te, jako odnoszg-
ce sie do catego importu polskiego nie moga by¢ brane w rachube,
jesli méwi sie o handlu owocami Swiezymi w okregu izbowym,
niemniej jednak sam fakt skontyngentowania importu drogg mor-
skg, sprzyja osiedlaniu sie w porcie gdynskim firm, handlujgcych
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hurtowo owocami. Przyw6z owocow sSwiezych obejmuje owoce roz-
maitego gatunku, tak produkowane w Polsce, jak: jabtka, Sliwki,
morele itp., jakotez owoce potudniowe, a wiec pomarancze, wino-
grona, cytryny, mandarynki, grape fruits itp.

W handlu owocami importowanymi powazna role odegraty
nadal aukcje owocowe, utworzone w Gdyni z koncem roku 1933,

Ostatni dziat w handlu owocami stanowi handel towarami,
ktére sprowadzone sa do portu gdynskiego w stanie pétdojrzatym
i tutaj podlegaja manipulacjom w dojrzewalniach, specjalnie do
tego przystosowanych, opakowaniu i dalszemu wysytaniu do wne-
trza kraju. Ten stan rzeczy przyczynit sie do stworzenia w Gdyni
powaznego osrodka dla zaopatrzenia konsumenta polskiego w ten
potudniowy owoc.

Btawaty i konfekcja.

W roku 1935 w branzy widkienniczo-gatanteryjnej byta ko-
niunktura bez znaczniejszych zmian. Obroty w roku 1935 w sto-
sunku do obrotdw roku 1934 na og6t zwiekszyly sie o ca 10%.
Wiekszos¢ towar6w potaniata o okoto 4%. Stan zatrudnienia byt
bez zmian.

W pierwszej potowie lutego urzgdzata branza galanteryjno-
wibknista ,Biate Tygodnie“ lub ,Biate Dni“. W czasie tych imprez
wykonuje sie nie tylko efektowne dekoracje, lecz sprzedaje sie
towary biate po cenach nisko kalkulowanych przez fabrykanta,
jako tez i przez kupca detaliste. Okazato sie ogélnie, ze w ro-
ku 1935 byt zmniejszony naptyw klienteli, a obroty w czasie ,Bia-
tego Tygodnia“ byty o 15% mniejsze od obrotéw analogicznej im -
prezy roku 1934. Sezony: wielkanocny i zielonosSwigteczny bez
zmian, nie dopisat jednakze sezon gwiazdkowy z powodu zbyt
tagodnej temperatury.

Firmy krajowe sprzedawaly towary na warunkach 30 do 60
dni netto kasa lub regulacja akceptami do 120 dni. Przy regulo-
waniu gotowka udzielano odpowiedniego rabatu kasowego, ktory
sie kazdorazowo z dostawcg ustalato.

Przy dostatecznym asortymencie nastgpit lekki spadek sktadu
towardw. Spadek ten ttumaczyt sie utrzymaniem wiekszych zapa-
sOw przez dostawce. Zlecenia mogty by¢ teraz nieomal odwrotnie
wykonywane.
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Artykuty perfumeryjno - drogeryjne.

Sytuacja w tej branzy handlu w roku sprawozdawczym
ksztaltowata sie w dalszym ciggu niepomysinie, na ten stan rzeczy
wplyw wywarta pauperyzacja konsumenta, ktdry coraz mniej
nabywat artykutow perfumeryjno - drogeryjnych, a to ze swej
strony przyczynito sie do obnizenia stanu posiadania tej branzy
handlu. Obroty w roku sprawozdawczym obnizyly sie w grani-
cach od 5do 20% w zaleznosci od artykutéw sprzedazy. Poniewaz
juz w roku poprzednim rentownos¢ handlu tej branzy zaledwie
utrzymywata sie w granicach optacalnosci, rok sprawozdawczy za
nieznacznymi wyjatkami uwaza¢ mozna dla branzy perfumeryjno-
drogeryjnej za deficytowy.

Posrod artykutow sprzedazy dat sie zauwazy¢ w roku spra-
wozdawczym dalszy wzrost artykutdw, produkowanych przez
zatlozone w Polsce firmy zagraniczne wzglednie artykutdéw, pro-
dukowanych na podstawie licencyj zagranicznych.

Handel skoér i przyborow szewskich.

Zbyt skér na rynku miejscowym utrzymywat sie iloSciowo
bez zmiany. Zaotrzebowanie ko6t rolniczych zmalato. Natomiast
zapotrzebowanie ko6t miejskich lekko wzrosto. Dostawy rzadowe
(wojskowe) i samorzgdowe ilosciowo byty bez zmiany. Okazy-
wata sie jednakowoz tendencja obnizenia cen zakupu. Konkuren-
cje zagraniczng odczuwa sie w tej branzy malo, ze wzgledu na
ochrone celng wytworczosci krajowej. Wyptacalnos¢ odbiorcow
znacznie sie poprawita. Ceny skor zagranicznych w $srodku roku
gwaltownie poszly w goére, co spowodowalo powazne zamieszanie,
ktore w ostatnim kwartale zostalo usuniete i ceny niemal powro-
city do normy.

Artykuty zelazne i techniczne.

Potozenie w handlu artykutami zelaznymi i technicznymi
ksztaltowato sie niejednolicie w zaleznosci od miejscowosci, w ja-
kich poszczegolne przedsiebiorstwa sie znajdowaly. W miejsco-
wosciach o bardziej rozwinietym ruchu budowlanym koniunktura
byta pomysiniejsza. Koniunktura w branzy technicznej ii technicz-
no-budowlanej w roku 1935 wykazata pewna poprawe. Obroty
zwiekszyly sie 0 5 do 10%, jednakze bytly znacznie mniejsze, niz

268



w roku 1928. Sprzedaz, tak hurtowa, jak i detaliczna w niekt6-
rych miastach stala sie trudniejszg wobec konkurencji fabryk,
ktore starajag sie nawigza¢ kontakt bezposredni z konsumentami,
wylaczajac tym samym miejscowego kupca. Klienci w czesci
rowniez zaopatrujg sie w potrzebne artykuty bezposrednio u pro-
ducentéw.

Co do eksportu to wchodzi¢ mogag w rachube szczegdlnie liny
stalowe, nalezatoby jednak warunki celne zrowna¢ w Gdyni z wa-
runkami odprawy celnej lin eksportowych w Gdansku. Wypta-
calno$¢ klientdw na og6t nie réznita sie od stanu rzeczy w roku
ubiegtym.

Zaopatrzenie sktadow wymagato utrzymania z roku na rok
wiekszych asortymentéw, wobec rdznorodnosci zapotrzebowan,
przy, czym w dziale oku¢ budowlanych w szczegélnosci jesli cho-
dzi o klamki, oliwki, gatki, uchwyty itp. zapasy moga by¢ uzupet-
niane jedynie rocznie, gdyz bywaja na te artykuty okresy ,mody"
(popyt na pewien specjalny gatunek).

Materiaty opalowe.

W ogdlnej koniunkturze tej branzy nastapito w r. 1935 po-
gorszenie przez zmniejszenie obrotdow w poréwnaniu do roku 1934
o ca 10%, natomiast w stosunku do roku 1928 o ca 50%.

Zbyt dla klienteli prywatnej pozostat bez zmian. Takze i fa-
bryki uruchomione przewaznie tylko w czesci wykazaty znacznie
mniejsze zapotrzebowanie wegla w grubszych sortymentach, a prze-
prowadzajagc jak najdalej idace oszczednosci, postugiwaly sie
w 80% miatem i drobnymi sortymentami. Jako szczegoélnie cha-
rakterystyczny objaw podkresli¢ nalezy, ze na Pomorzu sg powia-
ty, w ktérych tak miasta jak i wies zamiast weglem palg tanim
torfem wzglednie drzewem. Zbyt koksu byt na og6t normalny
ze wzgledu na to, ze artykut ten zuzytkowano do centralnego
ogrzewania i przez niektére przedsiebiorstwa przemystowe nie
moze by¢ innym paliwem zastgpiony.

Dostawy dla Rzgadu, Samorzadu oraz Monopoli i przedsie-
biorstw panstwowych utrzymalty sie bez zmian.

Kredyty w tej branzy od dituzszego czasu prawie nie sg udzie-
lane. Wobec tego zaznaczy¢ trzeba, ze wyptacalnos¢ rynku go-
towkowo ulegta czesciowej poprawD, bo przewaznie klienci do-
trzymujg terminéw platnosci.
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Jesli chodzi o Gdynie, to pojemnos$¢ tego rynku wzrasta
w miare rozrostu miasta. W ostatnich miesigcach nastgpito dalsze
polepszenie zbytu na skutek zatamowania doptywu wegla z terenu
W. M. Gdanhska, ktory po obnizeniu frachtéw do Gdyni przestat
sie kalkulowac.

W czerwcu roku sprawozdawczego zawarte zostatlo porozu-
mienie miedzy koncernami weglowymi, a hurtownikami odnosnie
dostaw dla instytucyj rzgdowych i samorzgdowych po jednolitej
cenie. W koncu listopada odbyto sie zebranie konstytucyjne Sto-
warzyszenia Hurtownikéw Wegl. na okreg Nadnotecki w Byd-
goszczy na podstawie regulaminu Polskiej Konwencji Weglowej.
Powstanie organizacji — spodziewaé sie nalezy — przyczyni sie
do usuniecia dzikiej konkurenciji.

Materiaty pedne i oleje mineralne.

W okresie sprawozdawczym ulegta koniunktura w powyzszej
branzy pogorszeniu. llos§¢ samochodéw, wchodzacych w rachube
jako odbiorcy materiatow pednych, réwniez ulegta redukcji na
skutek naturalnego zuzycia sie nieruszenia z miejsca z catoksztal-
tem zagadnienia motoryzacji kraju.

Handel materiatbw pednych i olejow mineralnych dotkliwie
odczuwal konkurencje Panstw. Fabryki Olejow Min. ,Polmin®.
Podczas gdy wobec prywatnych odbiorcow na ogo6t hurtownie pry-
watne na skutek swej wiekszej elastycznosci obroty swe osiegaja,
nie mozna tego samego powiedzie¢ w wypadkach skiladania ofert
placowkom rzgdowym i samorzgdowym. Firma Polmin wykorzy-
stywata wobec tych ostatnich odbiorcow swdj atut fabryki pan-
stwowej i domagala sie pokrywania zapotrzebowania odno$nej
jednostki rzgdowej czy komunalnej u niej. Przy wzajemnej kon-
kurencji ta fabryka panstwowa ostatecznie odnosi w wspomnia-
nych wypadkach sukcesy, pomimo, ze ceny i warunki firm pry-
watnych byty te same.

W zwiazku z regulacjg catego importu i eksportu produktéw
naftowych przez PEN (Polski Eksport Naftowy we Lwowie) kon-
kurencji zagranicznejna rynku krajowym w ogoéle sie nie odczuwa.

Przy ostroznej polityce sprzedaznej na wyptacalnos¢ klienteli
na ogo6t skarzy¢ sie nie mozna.

Cena nafty w zwiagzku z akcjg rzadowag odnoszacg sie do ob-
nizenia cen ulegta w okresie sprawozdawczym redukcji, poza tym
ceny reszty produktéw pozostaty bez zmian.
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Materiaty piSmienne i ksiegarnie.

Obroty w r. 1935 w stosunku do roku 1934 spadly z powodu
obnizki cen o ca 10% za$ w stosunku do roku 1928 o ca 50—60%.

O rentownosci ksiegarni mowi¢ nie mozna, gdyz sila faktu,
ze wzgledu na wielkg drobiazgowo$¢ w prowadzeniu samego przed-
siebiorstwa, koszty handlowe sg znacznie wieksze jak w innych
branzach kupieckich. Osiggngé¢ zarobek w branzy ksiegarskiej
byto bardzo trudno. Na podrecznikach szkolnych jako najwaz-
niejszym artykule udziela sie brutto 15% rabatu, a biorgc pod
uwage koszty przesyiki, ktére wynoszg do 5% pozostaje przecietnie
w najkorzystniejszym razie 10% brutto zysku. Uwzgledniajac
bardzo wielkie ryzyka, gdyz z powodu ciggtych zmian mimo naj-
ogledniejszej dyspozycji, zawsze pozostanie pewna cze$¢ podrecz-
nikéw jako nieuzytki na skiladzie, liczy¢ sie trzeba ze strata.
Uwzgledniajgc poza tym ciezary podatkowe, spoteczne itp. nie
mozna o rentownosci mowi¢, a najlepszym dowodem likwidowanie
rok rocznie wiekszej ilosci ksiegarn. Utrzymac¢ sie jako tako mo-
ga tylko ksiegarnie z wiekszymi kapitatami, ktére jednakze pomimo
to nie wykazujg zyskow, a przeciwnie w bardzo wielu wypadkach
straty. Nie matg konkurencje robity ksiegarniom w dalszym ciagu
sklepiki szkolne. Ksiegarstwo polskie jest w stosunku do ksiegar-
stwa zagranicznego a przede wszystkim niemieckiego, bardzo po-
krzywdzone, pracuje bowiem z najmniejszym zyskiem brutto.
Ksiegarnie niemieckie otrzymujg przecietnie 35—40% rabatu za$
ksiegarnie polskie 15—25%, a tylko w wyjatkowych wypad-
kach 30%.

Materialy piSmienne sa mniej ryzykownym artykutem, lecz
konkurencje wielkg robi handel domokrgzny i wszelkiego rodzaju
handel nielegalny oraz rozpowszechniona nieuczciwa konkurencja.

Centralizowanie zakup6w pozbawia zarobku miejscowe przed-
siebiorstwa, a ceny w} musza sie poza tym tak niskie, ze o zarobku
mowy nie ma.

Zapotrzebowanie urzeddéw, samorzadow itp. jest coraz mniej-
sze, sitg faktu obniza sie budzety i stad mniejsza konsumcja.

W arunki ptatnosci sg na ogot ciezkie. Kredytu fabryki i hur-
townie nie udzielajg, bo 14-to a choé¢by 30-to dniowy kredyt nie
jest wystarczajacy.

Zapasy towarow ulegly obnizeniu, gdyz z powodu braku go-
towki nie jest mozliwym odpowiednie uzupetnienie sktadu.
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*) Uwagi do tablic na str. 272 — 277

Zestawienie odnosi sie do obecnego okregu lzby Przem.-Handlowej w Gdyni, ktéry obej-
muje cate woj. pomorskie, miasta Bydgoszcz i Inowroctaw, oraz powiaty Bydgoszcz, Inowro-
ctaw, Szubin i Wyrzysk.

Dane dla urzedéw skarbowych w Bydgoszczy, Inowroctawiu, Szubinie i Wyrzysku za
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