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BUDOWA KAJAKOW

Tak tez i szkutnik przyktad bez pochyby
Pojat od ptawnej i od wodnej ryby,
Ktérej rzecz wtasna jest w wodzie przebywac
I po niej ptywac.

(Klonomicz, Flis).



Wedrujesz, aby poznac
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Wno$ z soba stonce i radosc.
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ZRODLA

Tiller — Kanubau und Segein.

Friebel — Kajak-Selbstbau.

Lohmann — Bootskonstruktion.

Schmidt — Das Kanu.

Goepferich — Der junge Kanubauer.

Fonferko — Jak zbudowaé¢ kajak jedno i dwuoso-
bowy.

Aleksandrowicz — Sport zeglarski.

Kuczynski — Manewrowanie jachtem zaglowym.

Schwerla — Das Faltboot und seine Ausriistung.
Ritter — Das Faltboot Segein.

Luther — Paddelsport und Flusswandem.
Heurich — Das Kajak Faltboot.

Roczniki ,Sportu wodnego” i ,Kanusport”.

PODRECZNIKI RZEMIOSt

Ku$mierski — Stolarstwo.
Gustawicz — Slusarz.
Gustawicz — Malarz-pokostnik.

Schaetzler — Technik domowy.






PRZEDMOWA.

llos¢ kajakéw w Polsce oblicza sie zgrubsza na
10.000. Znakomita wiekszo$¢, to wyroby domowe, ura-
gajace elementarnym wymaganiom konstrukcji. Polski
Zwigzek Kajakowcoéw, za sprawag wice-prezesa, ppik.
Zietkiewicza, kwestje uporzadkowania tego chaosu po-
stawit na czele swych prac.

Nalezato:

1) stworzy¢ typy kajakow wzorowych, prostych
w budowie, tanich, a mimo to wygodnych, odpowiada-
jacych wymaganiom stawianym nowoczesnym t{odziom
turystycznym,;

2) opracowa¢ podrecznik, przeznaczony dla laikéw,
ujmujacy od strony praktycznej zagadnienie budo-
wy, a dajgcy zarazem niezbedne minimum teorji.

Komisja techniczna P. Z. K. przejrzata rézne kon-
strukcje krajowe i zagraniczne. Zamowita plany u zna-
nych konstruktoréw zagranicznych (Tiller). Wybrane
kajaki réznych typdéw, wyprobowano praktycznie na
kursie budowy sprzetu sportowego w Kazimierzu nad
Wistag w warsztatach ,Strzelca" oraz ,Panstwowego
Instytutu Robdt Recznych". Na zasadzie poczynionych
obserwacyj, dokonano szeregu zmian, uproszczen, ulep-
szen.



Wynikiem prac komisji P. Z. K. byto zakwalifikowa-
nie do wydania planéw kajaka typu najprostszego
(konstrukcji inz. Pauly) oraz kajaka klejonkowego, kry-
tego pidtnem (typ A. Z.S.). W opracowaniu sg dalsze
typy, jak np. mieczowego kajaka zaglowego, niezna-
nej u nas dotad klasy (Segelkanu).

W Kksiazce niniejszej specjalng uwage zwrécitem na
prawidtowe ozaglowanie kajakéw, uwazajac zeglar-
stwo na kajaku za wstepny krok do poznania sztuki
zeglarskiej.

Do ksigzki dotgczytem duzo rysunkéw, poniewaz ilu-
stracja mowi wiecej, niz najlepszy nawet opis.

Szczupte ramy ksigzki zmusity mnie do pominiecia
drugorzednych szczeg6tdw, lub poruszenia ich zaledwie
w paru stowach. Czesto datem tylko rysunek.

Za przychylne odniesienie sie do mej pracy dziekuje
p.p.: pptk. Zietkiewiczowi mjr. inz. Czezowskiemu, inz.
Pauly, a za pomoc przy opracowaniu rysunkoéw p.p.:
Jadwidze Kobyteckiej, A. Krysinskiemu i A. Weglowi

Za podjecie sie wydawnictwa, szybki druk i staran-
na strone graficzng nalezy sie uznanie Gioéwnej Ksie-
garni Wojskowej.

Antoni Heinrich (Tonny).



CZESC OGOLNA.

ORGANIZACJA BUDOWY.

Zanim przystapi sie do budowy, nalezy przeprowa-
dzi¢ obliczenie witasnych sit i zasobow gotéwkowych.

Précz og6lnej znajomosci rzemiosta (stolarki, $lusar-
ki), précz pieniedzy, aby moc co$ zbudowaé¢ — trzeba
mie¢ charakter.

Budowa wymaga czasu, pocigga za sobg koniecznosé
wyrzeczenia sie pewnych przyjemnosci, kosztuje nie-
mato staran i zachodéw. Po okresie ,stomianego za-
patu”, przychodzi zniechecenie; wdéwczas to, tak czesto,
rzuca sie zaczeta robote, nawpdt zrobiony szkielet gnije,
lub wedruje na opat.

Samemu budowaé trudno. Bez pomocy, nie kazdy po-
trafi wykona¢ wiele czynnosci, a i dtuzsze ,sam na
sam" z sobg i kajakiem nie kazdemu dogadza. Budujgc
we dwdjke, ma sie pomocnika, w chwilach zwatpienia
podpore, w watpliwosciach doradce, a précz tego wiek-
szg tatwosc¢ sfinansowania budowy. Wieksze spotki wy-
magaja duzej ostroznosci.

Dobrze zorganizowane spotki dajg duze Kkorzysci.
I tak:



a) zbiorowy zakup materjatéow pozwala na uzyska-
nie niskiej ceny hurtowej;

b) wykorzystanie materjalu jest lepsze, gdyz od-
setek odpadkow jest nizszy;

c) wydatki ogo6lne, na lokal, warsztat, narzedzia, opat,
oraz na budowe urzadzen pomocniczych (fata mon-
tazowa, szablony), sg duzo mniejsze;

d) przez zbiorowe zamowienie gotowych listew, pre-
tow, desek, okué, i t. p.. skraca sie znacznie czas
budowy;

€) przez podziat czynnosci, osigga sie wiekszg wy-
dajnos¢ pracy.

Procz tego, wiekszej spotce optaci sie najg¢ fachowe-

go rzemies$lnika, ktéry roztoczy ogo6lny nadzor technicz-
ny nad budowg.

Przy dobrze =zorganizowanej budowie zbiorowej,
mozna osiggng¢ w ten sposéb do 50% oszczednosci.

Do kosztow kajaka fabrycznego précz wydatkéw na
materjat i robocizne, dochodza koszty reklamy, podat-
koéw, roznych Swiadczen i t. d. Budujac samemu, opta-
ca sie tylko koszt materjatu plus matle sumy za miejsce
i narzedzia.

Tem niemniej, sfinansowanie budowy jest rzecza naj-
wazniejszg. Nie nalezy liczy¢ na cudy, lub ,amerykan-
skie spadki". Zaczynajgc budowe, trzeba mie¢ co naj-
mniej 50% preliminowanej na budowe sumy, badz
w gotowce badz w materjale. Budowa potrwa jakis
czas; W tym okresie mozna bedzie zdoby¢ srodki na dal-
szy cigg. Pamietajmy ze te 50% to koszt ,pudta”; dru-
gie tyle kosztuje wykonczenie kajaka (okucia, malo-
wanie, lakierowanie) i sprzet pomocniczy, (wyposaze-
nie). Spotki i w tym wypadku oddajg duze ustugi, gdyz
zbiorowo tatwiej uzyskaé¢ kredyt gotowkowy, lub towa-
rowy, zabezpieczony na wyrabianym sprzecie.



Organizujac spotke, gtowny nacisk nalezy potozy¢
na sprawy finansowe obwarowujac interesy ogétu tak,
aby nie ucierpiaty przez lekkomys$Inos¢, czy niesumien-
nos¢ mniej wytrwatych spélnikow.

Spotki szkolne, klubowe, fabryczne, sg pod tym
wzgledem w stosunkowo dobrem potozeniu, rozporza-
dzajac sankcjg ,z gory".

Wskazatem oszczednosci, jakie mozna osiggng¢ bu-
dujgc zbiorowo, serjami. Zkolei chciatbym przestrzec
przed oszczednosciami, jakich nie optaca sie robic.

Kupujac za bezcen wybrakowane drzewo, mokre
z sekami, klejonke w zlym gatunku, stosujgc, zamiast
metali nierdzewnych, zwykte zelazo, dajac kiepska far-
be — oszczedzamy tylko pozornie. Po jednym sezonie,
tani" kajak idzie ,na szmelc”, gdy tymczasem o pare
procent zaledwie, drozsza t6dz, z materiatbw dobrych
i odpowiednich, bedzie stuzy¢ pie¢ i wiecej sezondw,
zachowujac w peini swe zalety.

Jesli nie ma sie dostatecznej znajomosci rzemiosta
i dosSwiadczenia, dobrze zaczg¢ budowe od typu naj-
tatwiejszego i najtanszego, pamietajac, ze: ,pierwsze
koty za ptoty". Po paru sezonach, mozna bedzie spro-
bowaé¢ budowy typoéw trudniejszych.

Budujac serje. nalezy zrobi¢ najpierw poza serjg ka-
jak wzorcowy, aby pozna¢ dobrze szczegéty budowy
i czynno$ci, a nastepnie, sporzadziwszy potrzebne sza-
blony i zorganizowawszy planowo prace — mozna do-
piero ,ttuc" serje.

Kajak starannie wykonany przez amatora, nie rézni
sie jakoscia od wyrobéw fabrycznych. Oczywiscie, ma
on uproszczone pewne szczegoty konstrukcji, natomiast
doktadnoscia wykonania i elegancja wykonczenia po-
winien doréwnywa¢ dobrym fabrykatom.



RYSUNKI KONSTRUKCYJNE | BUDOWLANE
ORAZ OZNACZENIA NA NICH.

Zadaniem rysunkéw konstrukcyjnych jest doktadne
scharakteryzowanie zewnetrznych ksztattéw kadtuba.
Nie zajmujgc sie chwilowo sposobem budowy, kon-
struktor w szeregu profildw przedstawia zarysy todzi
(rys. 1). Z ksztattu otrzymanych linij dajg sie okresli¢

Budowa kajaka.

cechy nautyczne kajaka, a wiec statecznos¢, zwrotnosc,
szybkosc¢.

Ogdlne pojecie o rysunku konstrukcyjnym jest wiec
niezbedne dla kazdego budujgcego kajak, pozwala mu
bowiem zorjentowaé sie w wyborze odpowiadajacego
zgdaniom planu.

Rysunki budowlane (wykonawcze) przedstawiajg
wyglad, sposoby tgczenia, podajg doktadne wymiary
i rodzaj materjatu, z ktérego majg by¢ wykonane po-
szczegoblne czesci.

Do scharakteryzowania ksztattu todzi wystarczajg
trzy rzuty: boczny, czotowy i plan linij wodnych. (Na
planach, t6dz rysujemy zawsze skierowana dziobem
W prawo).



Jezeli t6dz, spoczywajacg w potozeniu normalnem,
przetniemy ptaszczyzng pionowa, przechodzgcg przez
linje Srodkowa (dziéb — rufa) oraz szeregiem pta-
szczyzn roéwnolegtych do niej, to $Slad przeciecia pta-
szczyzny Srodkowej z zewnetrzng powierzchnig kadtu-
ba da nam zarys zwany bocznym przekrojem podtuz-
nym (rys. 2a), a roéwnolegte ptaszczyzny pionowe wy-
znacza szereg zarysow — profili, charakteryzujacych
ksztatt todzi. (Giecia ptaszczyznami réwnolegtemi robi-
my zazwyczaj w jednakowych odstepach). Boczny
przekrdj podtuzny wraz z profilami cie¢ réownolegtych
nazywamy krotko widokiem bocznym.

Rys. 2.
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Tnac kajak (np. na 10 czesSci) szeregiem rownoodle-
gtych ptaszczyzn pionowych wpoprzek, t. j. prostopa-
dle do linji srodkowej (dziéb — rufa) (rys. 2b), otrzy-
mamy podobnie zarysy przekrojow poprzecznych, (nu-
merujemy je od 0 do 9, liczagc od rufy). Zarysy te, na-
niesione na jednym rysunku, dajg nam widok czo-
towy.

Celem wuzyskania przejrzystosci rysunku, przyjeto
rysowacé potéwki zarysow kazdego przekroju, przyczem
przekroje czesci przedniej umieszcza sie z prawej stro-
ny linji srodkowej, a przekroje czesci tylnej — z lewej.
(Rys. 1).

Przekro6j srodkowy nalezy prowadzi¢ przez najszer-
szg cze$¢ kadituba (t. j. niekoniecznie w potowie diu-
gosci) .

Tnac kajak na réznych wysokosciach szeregiem rdw-
nolegtych ptaszczyzn poziomych (rys. 2c), otrzymamy
zarysy przekrojow, wyznaczajace przebieg t. zw. linij
wodnych. Najwazniejszg ws$rod nich jest t. zw. Kon-
strukcyjna linja wodna w skrécie K.L.W.,
odpowiadajgca linji zetkniecia sie powierzchni wody
z kadtubem przy normalnem obcigzeniu uzytkowem
todzi w wodzie stodkiej (t. j. o gestosci = 1).

Zarysy cie¢ na poszczeg6lnych widokach wystepuja
pod postacig linij prostych, lub krzywych. Kazde ciecie
uwidaczniamy w kazdym rzucie.

Procz tych krzywych i prostych w rysunkach kon-
strukcyjnych spotykamy na planie linij wodnych sil-
nie wygieta krzywa; jest to t. zw. krzywa wy-
pornosci (deplacement) (niestusznie zwana przez
niektorych autorow krzywa pojemnosci). (Rys. 1).

Wedtug niej obliczamy S$rodek wyporu P catej
todzi (od czego zalezy rozmieszczenie balastu i ozaglo-
wania) .

Na planach konstrukcyjnych spotyka sie nastepujgce
oznaczenia.
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Lc = dtugos¢ catkowita (przez wszyst-
ko) = najwieksza pozioma odlegtos¢ najdalej
nazewnatrz wysunietych czesci todzi.

Lml= dtugos$s¢ wilinji wodne j= odle-

gtos¢ od przedniego ptasku dzioba do tylnego
ptasku rufy, mierzona w ptaszczyznie konstruk-
cyjnej linji wodnej (K. L. W.), t j. na wysoko-
sci powierzchni wody.

Be = szerokos$¢ catkowita (przez
wszystko) = najwieksza odlegtos¢ miedzy naj-
bardziej wysunietemi na boki czesciami todzi;
mierzy sie ja w ptaszczyznie poziomej, po pro-
stej prostopadtej do linji Srodkowej (dziob —

rufa) = najmniejszej szerokos$ci koniecznej do
pomieszczenia todzi.
B — szerokos$¢ najwieksza = szero-

kos¢ w najszerszem miejscu kadtuba, (mierzy
sie bez burtowych listewek ochronnych).

Bml= szerokos$¢ w linji wodnej —
= najwieksza szeroko$¢ kadiuba na wysokoSci
powierzchni wody = najwiekszy odstep kon-
strukcyjnych linij wodnych.

T = zanurzenie kadtuba = pionowa

odlegto$¢ od powierzchni wody (K. L. W.) do
najnizszego punktu kadtuba.

Tzm= zanur zenie z mieczem = piono-
waodlegtos¢ od powierzchni (K. L. W.) do naj-
nizszego punktu catkowicie opuszczonego miecza,

L.P= ptaszczyzna bocznego oporu
(lateral plan) = ptaszczyzna podwodnego bocz-
nego przekroju podiuznego (ograniczona zgoéry
K. L. W., a zdotu dolng linjg kila) wraz z pod-
wodnemu powierzchniami steru i miecza. We-
dtug L. P. oblicza sie miejsce ustawienia zagli.

H = wysokos$¢ boczna = odlegto$¢ pio-
nowa gornej krawedzi burty od poziomu przez



K.L.W.

S
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najnizszy punkt kila; mierzy sie jg w H dtugo-
$ci todzi.

= wysokos$¢ burty nadwodnej —
= odlegto$¢ pionowa najnizszego punktu gor-
nej krawedzi bocznej burty od powierzchni wo-
dy (K. L.W.. W spiecie = krzywizna gor-
nej krawedzi burty, widziana w widoku bocz-
nym. Wybrzuszenie pokiadu — wygie-
cie ku gorze sklepienia poktadu, widziane w wi-
doku czotowym. Dla kajakéw wynosi okoto
118 B).

=wypomo$ ¢ (deplacement) = objetosé
wypartej przez podwodng cze$¢ kadiuba wody,
wyrazona w metrach szeSciennych ms.

= obcigzenie catkowite (normal-
ne) = ciezarowi wypartej przez podwodng czesé
kadtuba wody, a wiec P = Y X T gdzie 7 jest
ciezarem wiasciwym wody. Dla wody stodkiej
T =1,0, dla stonej — 1,2. Za obcigzenie nor-
malne uwazamy ciezar todzi wraz z przyborami,
bagazem, zatoga. Np. dla dwodjki wedrownej
lekkiej konstrukcji: t6dz 30 kg -j- przybory
20 kg + bagaz 50 kg + zatoga 150 kg — 250 kg.
= konstrukcyjna linja wodna = linja, do kto-
rej zanurza sie kajak przy obcigzeniu normal-
nem.

= zebro gtébwne = zebro o najwiekszej powie-
rzchni przekroju podwodnego.
—powierzchnia ozaglowania —
— sumie powierzchni wszystkich noszonych
jednoczesnie przez ¥6dz zagli w m2 S — Sg +
+ Sb + Sf (g — grota, b — bezana. f — foka).

P — S$rodek ciezkosci wyporu.

\Y

= srodek ciezkosci bocznego oporu (L. P.).

S — Sdrodek ciezkosci ozaglowania,



KLW = Ssrodek ciezkosci ptaszczyzny zawartej mie-
dzy K. L. W.
Spotczynniki pet noty = wzory
matematyczne, stuzace do poréwnywania i po-
dziatu todzi na klasy.

gdzieK.L. W. — oznacza obwdéd w konstrukcyjnej linji
wodnej — powierzchnie podwodng zebra gtowne-

go. Dla jednej klasy wspo6tczynniki te muszag posiadac
wartosci réowne.

TROCHE Z TEORJI LODZI.

Statecznos$¢ todzi = zdolnosé do samodzielnego
powracania z potozenia pochylonego do potozenia réw-
nowagi.

Pochylenie to wywotane jest dziataniem sit zewnetrz-
nych, (cisnienie wiatru na zagle, obalastowanie jednej
burty). Rozrézniamy statecznos¢ statycznag,
(= momentowi sit obracajgcych t6dZ do potozenia réw-
nowagi) i statecznos¢ dynamicznag (= pracy po-
trzebnej do przywrdcenia réwnowagi).

Stateczno$¢ zalezy od ksztattu todzi (statecznosé
ksztattu) i od rozmieszczenia balastu (todzie kilowe).
W kajakach, jako todziach bezkilowych, moze by¢ mo-
wa tylko o statecznosci ksztattu. Statecznos¢ zalezy od
ksztattu przekrojoéw: poprzecznego i podtuznego; ostat-
nia jest tak wielka, ze, praktycznie biorgac, prawdopo-
dobienstwo wywrotki przez dziéb nie istnieje.

Rozpatrzmy pokrétce wpiyw ksztattu przekroju po-
przecznego na statecznosé.
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Z rys. 3, wida¢, ze na wychylong z potozenia rowno-
wagi todz dziatajg sity: 1) Q — ciezaru todzi i 2) P —
wyporu. Sg one sobie réwne co do wielkosci, lecz réz-
ne co do kierunkéw. W stanie rownowagi normalnej,
leza one na jednej prostej (zwanej osig ptywania).

W potozeniu wychylonem, kierunki dziatania sit Q i P
nie pokrywajg sie; wystepuje wowczas zjawisko pary
sit 0 momencie M = Q a, gdzie a jest odstepem mie-
dzy kierunkami sit P i Q. Moment obrotowy M stara sie
przywréci¢ +6dz do potozenia normalnego.

Jezeli kierunek dziatania sity wyporu Q przediuzy-
my do przeciecia sie z osig ptywania, to na przecieciu
znajdziemy punkt m t, zw. metacentrum. Jezeli m lezy
powyzej $rodka ciezkosci todzi S’, to réwnowaga jest
trwata, jezeli ponizej — to nietrwala; jezeli m lezy
w $rodku ciezkosci todzi S’, to rébwnowaga jest obojetna;
jezeli wreszcie Srodek wyporu P lezy ponad S', to
réwnowaga jest zawsze trwaila.

Z powyzszych stwierdzen wynika, ze statecznos¢ jest
tem wiegksza, im nizej lezy srodek ciezkosci todzi S' oraz



im wyzej znajduje sie $rodek ciezkosci wyporu P.
Stad wniosek, ze w budowie nalezy unika¢: a) ciezkich
i wysokich konstrukcyj nadwodnych, b) nadawaé cze-
sci podwodnej taki ksztatt, aby P znalazt sie najwy-
zej. Zanalizujmy w tym celu szereg przekroi, zaktada-
jac, ze wypér jest dla wszystkich jednakowy.

Przekroj prostokatny posiada $rodek ciezkosci wypo-
ru P umieszczony wysoko, natomiast duzy obwod
i powierzchnie podwodng przekroju, co powoduje duzy
ciezar todzi i duzy opdr czotowy.

Przekréj trojkatny o tej samej szerokos$ci i wyporze
posiada © P nizej, a wiec réwnowage gorsza; korzy-
stniej natomiast przedstawia sie sprawa oporu czoto-
wego, ktory jest znacznie mniejszy, a wiec przekroj
jest ,szybszy".

Przekroj potkulisty jest niestateczny, gdyz metacen-
trum lezy w S, (nie wystepuje prostujgcy moment pary
sit). Plusem przekroju potkolistego jest najmniejszy ob-
wod podwodny i powierzchnia, a zatem najmniejszy
ciezar i opor czotowy, jest to zatem przekréj ,najszyb-
szy".

Najlepszg S$rednig zalet posiada przekroj w ksztalcie
szerokiego U.

Rozpatrzmy teraz statecznos¢ na planie podiuznym.
Interesuje nas jedynie stateczno$¢ na przechyly boczne;
wywrotka przez dziéb, jak juz zaznaczyliSmy, prak-
tycznie nie wchodzi w rachube.

Na rys. 4 widaé pare roznych charakterystycznych
zarysow konstrukcyjnych linij wodnych, o réwnych
powierzchniach w K. L. W.

Ksztalt a), najbardziej zblizony do prostokata, jest
najbardziej stateczny (duza statecznos$¢ poczatkowa),
jednak tylko do pewnej granicy, gdyz przy dalszem
przechyleniu stateczno$¢ gwattownie spada (mata sta-
tecznos¢ koncowa). Przekrdj ten ma jednak zly oplyw



wody, powodujgcy wiry i zasysanie, a pozatem duzy
opoér. Ten typ kadiuba spotyka sie u todzi ptaskoden-
nych i t. zw. pountow.

a

Szybkosé Ve la} 1€
Staizczrtosé STa - STb =STc

Rys. 4.

Ksztatt b), pekaty posrodku, zwezony i szpiczasty
w obu koncach, réwnie stateczny, posiada lepszy optyw,
jest duzo szybszy, mniej jednak pakowny. Ksztait tego
typu spotyka sie u todzi wyscigowych.

Doswiadczenia hydrodynamiczne pozwolity ustalié
pewne ,optimum" ksztattu dla kajaka. Jest to ksztatt
kropli odwré6conej zprzodu nieco wezszy, ztytu szerszy,

(rys. 4c) najwieksza szerokos$é przesuniecia o

ku tytowi. Srodek ciezkosci wyporu P miesci sie wow-

czas réwniez bardziej wtyle, co rozwigzuje pomysinie
wymagania wynikle ze sposobu rozmieszczenia zatogi.
Srodkowym zebrom nadajemy ksztatt szerokiego U,
szybki i stateczny; zebra przednie i tylnie: (dziobowe
i rufowe), sa trojkatne, niestateczne, lecz szybkie i na-
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dajace kadtubowi ksztalt zwezony, dobrze tnacy wode.
Zebra posrednie (w 14 i 34 dtugosci) majg ksztalty pot-
koliste, zapewniajgce duza szybkos$¢, przy obojetnej
statecznosci. Ksztalt tego typu majg obecnie niemal
wszystkie kajaki wyscigowe (dwdjki), oraz sktadaki.

Doswiadczenie wykazato, ze korzystne szerokoSci
w linji wodnej (Bwl) nie powinny by¢ mniejsze od:

dla jedynek dla dwdjek

mm
wyscigowych (R) 480
spacerowych (S) 600
wedrownych (T) 760

Kajaki zaglowe, ze wzgledu na wysokie obcigzenie,
muszg mie¢ duza stateczno$¢ kadtuba, a wiec i odpo-
wiednio wiekszg szerokos$¢. Inz. Tiller podaje nastepu-
jace granice szerokosci i ozaglowania.

>
Kajak: jedynka g
klasa 11b 5,00X0,65 ™ Smax — 2,00 m*
L B £
klasa Ilc 500X0,76 g Smax — 3,00 m*
L B 2
(@]
Szwedzki kajak z mieczami Smax = 5,00 m*
jedynka 4,50 X 0,75 JH
L B T+
N
Ciezki kajak wedrowny ‘8 Smax — 5,00 m*
z mieczami
jedynka 450 x 0,78 H
L B
J3
Kajak zaglowy z mieczem o Sinax = 7,50 m2
dwiéjka 5,20 X 0,90 S
L B 7£,3 i 0O~ r
Kajak wytacznie zaglowy o 0
L= 520, B= 100 — 1,10 T*"

Budowa kajakéw drewnianych 2.
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Procz zalet statecznosci i szybkosci, od kajaka wy-
maga sie zwrotnosci.

Kajak wiostowy musi by¢ dostatecznie ,sztywny",
aby nie ,boczy¢" przy zarabianiu wiostem raz z jednej,
raz z drugiej strony.

Od zagléwki wymaga sie natomiast duzej zwrotnosci
(niemal na miejscu). Dla typdw uniwersalnych nalezy
i tu znalez¢ kompromis miedzy sprzecznemi wymaga-
niami kajaka wiostowego i zaglowego. O zwrotnosci
decyduje ksztait powierzchni bocznego oporu. Im
ksztatt ten jest bardziej zblizony do prostokata, im gie-
biej kajak siedzi dziobem i rufg w wodzie, tem moment
oporu jest wiekszy, a kajak ,sztywniejszy”. Gdy nato-
miast powierzchnia bocznego oporu jest skupiona okoto
srodka, gdy ku dziobom i rufie kajak jest zadarty
wgore, ,sztywnos$¢" maleje, a zwrotnos¢ szybko rosnie.

Strzatka krzywizny spodu kila wynosi u kajakdéw
wiostowych 1%, a wiec 5 — 6 cm.

Procz zwrotnosci, przez zadarcie dzioba i rufy zysku-
je sie na szybkosci. Dziéb nie pruje wowczas wody,
lecz wchodzi na fale, a podcieta rufa nie ,ciggnie za
sobag wody.

Zwrotnos$¢ todzi zwigksza sie przez umieszczenie do-
statecznie duzej ptetwy sterowej i powiekszeniu bocz-
nego oporu w Srodku przez uzycie mieczy (rys. 32).

Wspiecie poktadu, ku dziobowi i rufie zapewnia kaja-
kowi suche zeglowanie po fali; z drugiej znéw strony
zwieksza powierzchnie nadwodng, co pomijajac juz
niekorzystny wptyw wzrostu ciezaru czesci nadwodnej
(zmniejsza stateczno$¢), powoduje przy wietrze i lali
duzy opor nadwodny.

O wielkosci i rozmieszczeniu zagli moéwie na innem
miejscu, tu pragnatbym tylko zwréci¢ uwage na bardzo
wazng rzecz, jakg jest wilasciwe zréwnowazenie todzi
(Trimm). +£06dz, gotowa do drogi musi leze¢ Scisle
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w plaszczyznie teoretycznej K.L.W. Ld6dz ,siedzgca ",
t. j, obalastowana zbytnio ku tytowi, ma szkodliwie
przesuniety Srodek wyporu, mniejszg statecznos¢ i szyb-
kos¢.

£ 6dz dziobigca, t, j, obalastowana za bardzo ku przo-
dowi, zle bierze fale i stawia wiekszy opdr, co odbija
sie na szybkosci. W obu wypadkach, kajak bedzie go-
rzej zeglowaé. To tez po spuszczeniu kajaka na wode,
nalezy go starannie wywazy¢, rozmieszczajac odpo-
wiednio ruchomosci.

Nalezy tez uwazaé, by kajak nie kiadt sie na burte
(na bok), gdyz i to pogarsza cechy nautyczne todzi.

O RODZAJACH POSZYCIA KAJAKOW.

Rodzaj poszycia zalezy od przekroju poprzecznego
todzi.

d y c

Rys. 5.

Przekroj prostokatny (rys. 5a) maja todzie prymityw-
ne, t. zw. ptaskodenki; jest to budowa typu ,scharpie”.

Przekroje trojkgtne (rys. 5b) majg t. zw. ,scharpie
skosnodenne", posiadajgce Kkil, bardziej szybkie i ra-
cjonalne.
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Przekioje wielokatne (rys. 5c¢) spotykamy przy bu-
dowie typu ,Skypjak".

Sg to najprostsze, a wiec najpopularniejsze typy bu-
dowy.

Przekroje okragte, V-owe, U-we (rys. 5d, e, f), wyma-
gaja wiekszej wprawy, cho¢ dzis, przy stosowaniu na
poszycia klejonki, rdéznica trudnosci jest minimalna.

W zaleznosci od sposobu wykonania poszycia, roz-
rézniamy budowe (rys. 6a, b, c, d, e, f):

a) klinkier czyli klepka na zaktadke (klepka
kryje klepke, jak przy dachoéwkach);

b) karweel czyli klepka do czota (na styk);

c) klejonkowg — poszycie wygina sie z arkuszy
klejonki (dykty);
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d szwedzkg ptdécienng — poszycie z ptdtna
brezentowego, rozpietego na drewnianym szkielecie;

e) kle jonkowo -ptdcienna — polegajaca
na klejeniu ptétna na poszycie klejonkowe;
f diagonal — czyli klepkowanie przekatne,

w ktorem ksztatt kadtuba wykleja sie z krzyzujacych
sie taSm drewnianych.

todzie ptaskodenne ,scharpie", sg w budowie naj-
tansze i najprostsze, Wada jest duzy ciezar, mata szyb-
kos¢, trudnos¢ dobrego uszczelnienia szwéw, oraz mata
tadownos$¢ i mata statecznos¢ koricowa (wywrotnosé
przy wiekszych przechytach).

Kajak normalny P.Z.K.. konstrukcji inz. Pauley'ego,
(teczka 1) *), jest zmodernizowang ptaskodenka. Przy
zachowaniu prostoty budowy, udato sie w nim szcze-
Sliwie zredukowac zte strony zwyktych plaskodenek.
Dno kajaka jest lekko wypukle, zapewniajac lepszg
tadownos¢, statecznos¢ i szybkos¢ oraz bardziej este-
tyczny wyglad.

todzie ,scharpie sko$nodenne" sg duzo lepsze, jed-
nak do konstrukcji kajakow ten typ mato sie nadaje.

Typ .skypjak" dostatecznie rozwigzuje zagadnienie
prostej, taniej, mocnej i szybkiej todzi.

Poszycie, jak w todziach typu ,scharpie”. robi sie
z desek. Konstrukcja ,,skypjak" jest dos¢ ciezka, to tez
uzywa sie jej przewaznie do budowy kajakéw zaglo-
wych, rzadziej do kajakéw wiostowych.

Tego typu bedzie opracowywany obecnie mieczowy
kajak-zaglowka.

Budowa ,klinker”. znana juz przez Wikingdw, sto-
sowana jest niemal wylacznie przez stocznie +todzi.
Powazng jej wadg jest trudno$¢ w dobrem dopasowa-
niu klepek, duzy ciezar todzi przy budowaniu z mater-

*) Do niniejszej ksigzeczki dotgcza sie jedng z dwdch teczek
(Nr. 1 lub Nr. 2) do wyboru.



jntdw krajowych, oraz klopot z uszczelnieniem licznych
szwow.

Budowa ,karweel" jest uzywana powszechnie do za-
glowek. Wskutek pecznienia klepek w wodzie, nalezy
zostawia¢ miedzy niemi szpary (szwy), obtykane watg,
pakutami, kitem. Z drzew krajowych, najmniej ,pra-
cuje" w wodzie dab.

Jesli zbudowac t6dz Scisle na styk, to klepki, po na-
pecznieniu, wygng sie, czyli, jak sie mowi, ,wysadzi"
je. Na kajaki, budowa ta jest zbyt trudna.

Budowa ,diagonal” — niezwykle mocna, lekka, i ab-
solutnie wodoszczelna — dla amatoréw jest za trudna
i za droga. Tego typu sa Swietne kajaki, wyrabiane
przez firme T. Szomanski (typ P2 ; konstrukcji tej uzy-
wa sie powszechnie przy budowie drozszych kanadyjek.

Budowa klejonkowa, to dzi$ najpopularniejszy typ
poszycia. Zaleta jest tanios¢, lekkos$¢ i wodoszczelnose,
wadg — stosunkowo mata trwatosc.

Tego typu jest kajak normalny P. Z K. typu A.Z. S.
(teczka 2).

Poszycie ptocienne jest lekkie, tatwe w robocie, wo-
doszczelne i tanie. (Kajaki typu T. Fonferki)*).

Budowa klejonkowo - ptécienna taczy szczesliwie
trwatos¢ z lekkoscig i tatwoscia wykonania (kajak nor-
malny P. Z. K. A. Z. S).

MATERJALY.

Najwazniejszym materjatem na kajaki jest drzewo.
Jest ono tanie, tatwe do obrébki, trwate. Na gorgco da-
je sie gig¢. Malowane, dobrze znosi szkodliwe wptywy
wilgoci. Peinie zalet posiada drzewo zdrowe, dobrze

*) Patrz: T. Fonferko ,Jak budowaé¢ kajaki jedno i dwu oso-
bowe". Cena 2 zt. 50 gr.
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wyrosniete, Sciete zimag, wysuszone przez 2 — 3 lata.
Drzewo posiadajgce jeszcze soki, tatwo butwieje. Drze-
wo mokre, w miare zsychania, paczy sie, peka. skreca.
Szkielet wykonany z takiego drzewa, straci ksztait
i wytrzymatosc.

Deski suche sg jasne, lekkie, uderzone daja tad-
ny matowy dzwiek, mokre sg ciemniejsze, ciezsze
i dzwieczg glucho. Drzewo na kajaki musi by¢ zwarte,
jednolitej barwy, bez smug, skaz, spekan i sekéw, o sto-
ju réownym, niezwichrzonym.

D ab (szyputkowaty) ma drzewo ciezkie, zwiezle,
twarde, tupliwe. odporne na zmienne dziatanie wilgoci,
mato ,pracujgce” w wodzie, a dzieki zawartosci garbni-
ka — nie butwiejgce. Do obrébki trudne Debina stano-
wi najlepszy materjat na budowe gtéwnych czesci szkie-
letu, jak kil, dzidb, rufa, zebra. Na konstrukcje nad-
wodne uzywana rzadko,, gdyz zbyt ciezka.

Z gatunkéw drzew krajowych, najodpowiedniejsza
na wyréb klepek (mato ,pracuje").

Sosna jest najpopularniejszym materialem na tanie
todzie. Lekka, mocna, trwata, nie lubi zmiennego dzia-
tania wilgoci (butwieje). Najlepsza jasno-zoita z su-
chych gruntéw, zywiczna, bez sekéw. Z sosny buduje
sie wiekszos¢ todzi typu ,scharpie”, jak réwniez wszel-
kie czesci wigzania. Ze wzgledu na tupliwos¢ i tatwosc
butwienia, nie nadaje sie na budowe Kkila.

Zaletg sosny jest jej powszechnos$¢, tanios¢ i tatwosé
obrobki.

Swierk, zblizony wikasciwoéciami do sosny, jest
jeszcze lzejszy, bardziej miekki, i tatwiejszy do obrobki.

Wada Swierka jest tupliwo$¢ i mata odpornos¢ na bu-
twienie; daje sie réwniez toczy¢ robactwu. W wodzie
~pracuje” silnie, mimo to, dla swej lekkosci, bywa po-
wszechnie uzywany na poszycie tanszych todzi regato-
wych. Nadaje sie na maszty, pokiady, podiogi, prety.
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Jodta jest lzejsza od Swierka. Drzewo ma biate,
miekkie, niezywiczne, bardzo podatne do obrdébki, nie-
odporne jednak na wilgo¢. Wielkg zaletg jodty jest to,
ze sie nie paczy i nie peka. Uzywa sie jej na maszty
rejki, wiosta, bosaki i t. p.

Modrzew, najszlachetniejsze z naszych drzew igla-
stych, jest koloru czerwonawego o brunatnym, zbitym
stoju. Bardzo mocny, trwaly i odporny na wilgo¢, daje
sie uzy¢ wszedzie.

Jesion ma drzewo niezwykle elastyczne, mocne
i trwate, stdj réwny, jasny, dos¢ szeroki. Doskonale gnie
sie na gorgco w parze. W wilgoci tatwo butwieje. Do
obrébki trudny, bo tupliwy. Powszechnie uzywany na
delikatne, a mocne wigzania sktadakéw, na giete zebra,
listwy oraz na wiosta, bosaki i t. p.

Wiagz i pokrewny mu brzost majg drzewo
twarde, nie paczace sig, odporne na dziatanie wilgoci.
Do obroébki trudne. Mimo zalet, mato uzywane z powodu
rzadkosci i wysokiej ceny.

Innych gatunkéw drzew, jak: buku. grabu, topoli,
lipy, brzozy i t. d. z r6znych wzgledéow do budowy #to-
dzi nie uzywa sie.

Szlachetnych ale drogich drzew zagranicznych, ama-
tor prawie nigdy nie uzywa. Najwazniejsze z nich to
cenny ..teak", pochodzacy z Indyj, dalej rozne rodzaje
mahoni, cedréw, amerykanskie sosny: biata, z6ia,
oregoniska, oraz Swierk kanadyjski (spruce).

Z drzew tych uzywamy w budowie domowej co naj-
wyzej fornier6w mahoniowych na pokrycie pokiadu.

W handlu, drzewo sprzedawane jest w stanie przetar-
tym w formie belek, desek i tat réznej grubosci. Jesli
tylko warunki miejscowe na to pozwalajg, (szczegdlnie
przy budowie zbiorowej), warto caty materjat da¢ do
obrobki na maszyny, Kosztuje to grosze, a oszczedza
duzo ,czarnej" niewdziecznej roboty, pomijajagc juz
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fakt, ze obrobka maszynowa jest doktadniejsza, niz
reczna amatorska.

Klejonka (dykta) sklada sie z klejonych pod du-
zem cidnieniem arkuszy drzewa. Jest mocna, trwala,
tatwa do obrobki. Na kajaki nalezy uzywac klejonki
wodoodpornej, sklejanej na kazeine, certus, bakelit, nie
peczniejacej i nie rozklejajacej sie w wodzie. Najwyz-
szy gatunek, to specjalna klejonka, bakelitowa ,Kopak”
samolotowa (w fabrykach i hurtowniach mozna dostac
wybrakowana klejonke samolotowg znacznie tansza).
Arkusze powinny by¢ jednakowej grubosci, jednolitej
barwy, bez wzdeé, spekan, smug. Kupowaé¢ klejonke
najlepiej wprost od hurtownikéw lub wytwdércéw. Na-
lezy réwniez pamietaé, by podawaé przy tem cel, do
jakiego klejonka ma stuzy¢, i... nie ufa¢ zbytnio gwa-
rancjom sprzedawcow, ktérzy opowiadajga o trwatosci
i wodoodpomosci ,ich" klejonki niestworzone rzeczy.
Nawet najlepsza klejonka nie chroniona farbag i lakie-
rem, w wodzie zczasem zacznie ,pracowac", c0O uUuwi-
doczni sie w postaci pecherzy, peknie¢, i darcia sie na
krawedziach. To tez klejonke nalezy dobrze malowac
i lakierowa¢, a najlepiej okleja¢ ptotnem *).

Pi6tno.

Pt6tno — cho¢ jest doskonaltym materjatem na po-
szycia, z trudem toruje sobie u nas droge do takiej popu-
larnosci, jak w Skandynawji. Ptétna uzywa sie na po-

*) Konstrukcje klejonkowe byty bardzo modne w Niemczech
w latach 1920 — 1922. Dzi$ prawie sie ich tam nie spotyka. Proécz
gorszej jakosci klejonki niemieckiej i niewtasciwego uzycia jej,
gtéwny powoéd niepopularnosci klejonki w Niemczech, lezy zda-
je sie w zorganizowanej przez zainteresowany przemyst szkutni-
czy, akcji dyskredytujacej. Tani i tatwy do budowy kajak kle-
jonkowy byt zbyt grozng konkurencjg. Doswiadczenia polskie
wykazaty wielkg odpornos$¢ klejonki.



szycia kajakéw ptociennych, badz tez do oklejenia ka-
jakéw drewnianych.

Na poszycia bierze sie ptdtno Iniane, zwarte, dos¢ gru-
be (1 mm — 15 mm); do oklejania — ciensze, t. zw. su-
rowke. Dobre ptotno jest geste, tkane rowno, bez we-
zetkéw, plam i ciemnego nalotu. Nalezy kupowac je
w sztukach podwdjnej szerokosci, by unikng¢ zszywa-
nia. Na zagle uzywa sie tkanin cieriszych, jak np. nan-
sukdéw, specjalnych tkanin ,Makko", .,Kera". Bardzo
dobry jest réwniez koszulowy ,shirt". Nalezy uwazac,
by materjat nie byt zlezaty (smugi, nalot). Na zagle na-.
lezy uzywac barw jasnych, pogodnych, niekrzykliwych
i nieptowiejgcych (np. cytrynowa, pomararczowa).

Metale.

Na wszelkie taczenia i okucia uzywa sie wylgcznie
metali nierdzewnych. Zelazo, niechronione farba, zzera
tatwo rdza, niszczaca réwniez drzewo, ptétno — przeni-
kajgca przez farby i lakiery.

Na sruby uzywa sie mosiadzu i ocynkowanego zelaza,
na nity — miedzi, glinu; gwozdziki najlepsze sg zelaz-
ne ocynkowane (zbyt gtadkie gwozdziki miedziane czy
mosiezne tatwo wytazg).

Na okucia uzywa sie ocynkowanego zelaza (tanie,
lecz brzydkie), mosigdzu ($niedzieje), drogich biatych
stopow, bronzéw lub tez zelaza chromoniklowanego.
Gotowe okucia mozna naby¢ w specjalnych sklepach
z przyborami zeglarskiemi.

FARBY | LAKIERY.

Do ochrony drzewa przed szkodliwem dziataniem
stuzg farby i lakiery.

Jako podktadu uzywa sie goragcego oleju Inianego,
ktérym dwukrotnie napuszcza sie przeznaczony do ma-



lowania przedmiot. Olej Iniany powinien byé
jasny przezroczysty, mity w smaku. Do oleju (lub poko-
stu) dodajemy czesto odrobine farby (sienny, ochry,
ziemi kasselskiej), aby drzewo zapusci¢ kolorem (zabej-
cowac).

Do malowania nalezy uzywaé¢ farb trwatych, dobrze
kryjacych, nie trujacych no i.. tanich. Z biatych, naj-
lepsza jest cynkowa (wymaga duzo oleju). Biel krem-
ska, lepiej kryjaca, jest silnie trujgca i gorsza pod la-
kier.

Z zéttych, tanie i tadne sg chromy z brgzowych naj-
trwalsze sg ziemiste: ochra, umbra, brgzowa kasselska.

Z czerwonych, tania i dobra jest czerwien angielska,
dobrze tgczgca sie z innemi barwnikami.

Z zieleni, najodpowiedniejsza jest zielen ziemista
i biekit ultramarynowy.

Do malowania czesci narazonych szczeg6lnie na wil-
go¢, jak i czesci podwodnej, doskonaty jest czarny la-
kier asfaltowy, trwaty, tani i majacy te zalete, ze nie
trzymajg sie go wodorosty.

Do lakierowania nalezy uzywac specjalnych lakie-
row do todzi (Bootslack), krajowych lub angielskich.
Do malowania kadtubow uzywa sie trwatych i piek-
nych farb emaljowych, jak ,Ripolin”, ,Lustrolina®,
,,Okolin", ,Elegantyna" i t. d.

WARSZTAT, NARZEDZIA.

Wielkiem ulatwieniem roboty jest wygodny, dobrze
wyposazony warsztat. Jesli kto$ nie posiada potrzeb-
nych do budowy narzedzi, ani miejsca, powinien poro-
zumie¢ sie z jakas stolarnig, aby moc z niej korzystac.
Zakupowanie kompletu narzedzi w tym celu, aby zro-
bi¢ kajak, bytoby nonsensem. Rowniez budujgc zbioro-
wo najlepiej oprze¢ sie na pracowni zorganizowanej.



O wykorzystaniu obrobki mechanicznej moéwitem
wyzej. Jesli mamy przygotowany materjat, budowa
sprowadza sie do przykrawania, obrobki i tgczenia po-
szczegdlnych czesci. Ostateczny montaz da sie usku-
teczni¢ w jakiej$ szopie, na strychu, czy nawet na dwo-
rze w pogodne dni.

Pracownia powinna by¢ obszerna, sucha, widna, w zi-
mie ogrzewana. W poblizu powinna by¢ woda i kuchen-
ka (moze ja zastgpi¢ ,Primus").

Pierwszg zasadg sprawnej pracy jest porzadek. Kaz-
de narzedzie powinno mie¢ state miejsce, opatrzone
w znak rozpoznawczy.

Materjaly powinny by¢ posortowane i posktadane
w okreslonych miejscach. Okucia, nity, gwozdzie roz-
ktadamy wedtug rodzai w pudetka, skrzynki, a nie
wrzucamy do jednej skrzyni, gdzie robi sie ,groch
z kapustg".

Ponizszy wykaz*) obejmuje peiny komplet pozgda-
nych narzedzi.

W razie koniecznosci, mozna go znacznie zreduko-
wac. Utrudni to jednak robote i przedtuzy okres bu-
dowy.

Pity: kraweznica (ramowa — Sredniej wielko-
éci, 0 brzeszczotach: szerokim i waskim), rozptatni-
ca lub grzbietnica i rozginacz do ze-
bow pit.

Strugi (heble): zdzierac¢ zz wygtadnik,
spust, os$nik amerykanski, kamien i oset-
ka do ostrzenia, gtadnica (ceklina), papier
szklany i szmerglowy.

Dtuta: ptaskie 1", ".", ztobaki
(potokragte) 1d',

*) Nazwy narzedzi podaje wediug katalogu narzedzi szkolnych
Min. W. R. i O. P.
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Miotki: ciezki 700 gr. i do nitowania 100 gr.

Wiertarka ze $widrami 2, 3,4, 5mm, korba (Swi-
dry 4 — 13 mm), swiderek reczny 1— 6 mm,
przebijak o srednicy 4 mm.

Klejce (uchwyty) 4 — 10 sztuk. Obcegi, kle-
szczyki, nozyce do blachy. Wkretak,
tarnik, pilniki, imadto, cyrkiel, ka-
towniki metalowe, poziomnica, pion,
ukosnica ruchoma, sprawdziany,
miara (na cm i cale) stalowa, titusta
kreda do =znaczenia, smolony sznurek, ko-
ciotek do kleju, pendzte, puszki do:
oleju, pokostu, farby, pudetka na gwozdzie, nity, pod-
ktadki, okucia i rézne drobiazgi.

Do pomocy potrzebny jest mocny stot diugosci 3—4
nr, rys. 7 lub tawa z oporami i klincami do strugania
i ciecia desek oraz tata montazowa na koziotkach.
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LEATA MONTAZOWA (HELLING).

Kajaki montuje sie, ktadac je kilem badz wddt, badz
dogory. O wyborze jednego ze sposob6w decydujg wy-
magania konstrukcji oraz wzgledy wygody, szybkosci
i taniosci.

W konstrukcjach prostych, niemal wytacznie uzywa
sie sposobu budowy kilem do gory, jako tatwiejszego.

tata montazowa (Helling) jest to bal o dtugosci nieco
wiekszej, niz catkowita dtugosé¢ todzi, szeroki 10— 12 cm
i grubosci 12 — 14 cm. Bal ten spoczywa na koziotkach,
z ktérymi jest sztywno zwigzany.

Budowa kilem do dotu. Kil kajaka
jest tukowato wygiety. Aby mogt leze¢ cata powie-
rzchnig na tacie, ta ostatnia musi mie¢ odpowiednio wy-
ciosane wgtebienie (dla kazdego typu kajaka inne). Bu-
dowa wiec kilem do dotu moze optaci¢ sie tylko wtedy,
jesli buduje sie catg serje jednego typu. Koszt taty roz-
ktada sie wowczas na kilka todzi. Budujac jedng sztuke,
radzimy sobie w inny sposob. Kil w $rodku przykrecany
mocno do ptaskiego bata lub podtogi, a wygiecie otrzy-
mujemy podstemplowujgc co 30 — 50 cm listwe kilowg
podktadkami (klockami) o wysokosciach réwnych
strzatkom wygiecia kila w danem miejscu. (Wartosci
strzatek odczytujemy z planu).

Rys. 8.
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Budowa Kkilem dogo6ry. Do budowy Kki-
lem dogéry uzywamy laty poziomej, ptaskiej (rys. 8).
Zamiast bala, mozna uzyé¢ koryta z desek grubosci 2 cm,
obrdconego dnem ku gorze. tata jest dla réznych typoéw
jednakowa. Przystepujac do montazu, trzeba tate spo-
ziomowac, zaznaczy¢ ttustg kredka wyraznie srodkowg
o$ taty oraz prostopadiemi do niej linjami miejsca usta-
wienia zeber, opatrujac je w cechy.

NAJWAZNIEJSZE CZYNNOSCI.

taczenie czeSci drewnianych. Czesci drewniane i3-
czymy w jednag catosé, zbijajgc je, zeSrubowujac, nitu-
jac, lub sklejajac.

Najprostszym sposobem tgczenia jest zbicie gwozdzia-
mi. Miejsce, w ktore mamy bié gwozdzie, nakluwamy
lub, przy wiekszych grubosciach, przewiercamy, aby
zapobiec pekaniu drzewa (szczegOlnie wazne przy drze-
wach zwartych, twardych).

Gwozdzi nalezy uzywac¢ jak najmniej i rozktadac je
tak, aby ptaszczyzna zlgczenia byta pokryta niemi réw-
nomiernie. Unika¢ bicia gwozdzi, zbyt duzych, lepiej
dac¢ ciensze, a nieco gesciej. Nie nalezy bi¢ gwozdzi bli-
sko brzegu, bo woéwczas tatwo drzewo moze odprysnac
(odstep okoto 3 grubosci gwozdzia).

Aby gwo0zdz dobrze tkwit, nalezy go po przybiciu,
o ile to jest mozliwe, zanitowac lub zagigc.

Zaginanie odbywa sie w ten sposdb, ze opierajac
o wolny koniec gwozdzia kawatek twardego drutu, po-
bijamy go miotkiem, naginajgc gwoézdz dokota opory.
Nastepnie przytrzymujemy gtéwke ciezkim miotkiem,
a nagiety koniec pobijamy, aby wlazt dobrze w drzewo.

Czesto na zigczeniach bijemy gwozdzie naprzemian
z obu stron, (aby potowa gtéwek byta z jednej, a po-
towa z drugiej strony). Sity rozkladajg sie wdwczas
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rownomierniej i ztaczenie jest mocniejsze. Do zbijania
uzywamy wyltgcznie gwozdzi nierdzewiejgcych, najlep-
sze sg zelazne ocynkowane, miedziane i mosiezne sg zbyt
gtadkie i bite wolno (niezagiete) tatwo wytaza.

ZeSrubowymanie. Przed wkreceniem Sruby, wiercimy
otwdér o Srednicy jej rdzenia. Otwoér ten napuszczamy
olejem Inianym i zatykamy mydiem. Olej chroni drze-
wo od wilgoci, a mydto pozwala wkreci¢ $rube bez wy-
sitku.

Przy S$rubach o gtowkach wpuszczanych, wiercimy
ptytkie gniazdka pod gtéwki. Pod gtowki kryte gniazd-
ka musza by¢ glebsze. Wowczas, po dokreceniu, wgte-
bienie wypetniamy kitem. Nie nalezy wkreca¢ $rub do
otworow za ciasnych, gdyz drzewo peka, przy robocie
lub po6zniej. Rowniez otwory za obszerne sg niedobre,
gdyz Sruba tkwi luzno, a wiec stabo.

Uzywamy Srub mosieznych, W miejscach mocno pra-
cujagcych na Sciecie, lepiej dawa¢ mniej kruche Sruby
zelazne ocynkowane, trzymajace silniej, lecz brzydsze-

Nitowanie. Nitowanie jest najczesciej uzywanem pota-
czeniem stalem. Aby nit trzymat dobrze, musi mie¢ od-
powiednig dtugos¢, grubos¢ i dobrze zrobiong nakuwke-
Dtugosé nita powinna by¢ wieksza o jego srednice od
grubosci czesci taczonej wraz z podkitadka. Zbyt diugi
koniec gnie sie przy nakuwaniu gitowki, zbyt kroétki
trzyma tylko krawedzig, Nit powinien wchodzié
w otwdér dos¢ ciasno. Zbyt duze otwory nie pozwalajg
rozklepac¢ nita, gdyz trzon jego wyboczy sie, — zlgczenie
takie jest luzne. Za mate otwory powodujg przy nito-
waniu pekanie i tupanie sie drzewa. Przed nakuciem
gtéwki, na koniec nita nalezy natozy¢ podktadke (z nie-
rdzewnego metalu), ktéra chroni powierzchnie drzewa
przed wrzynaniem sie nakuwki. Podkiadki mozna wy-
cig¢ z twardej blachy, a otwory przebi¢ przebijakiem.



Proces nitowania jest prosty. Po nattuszczeniu gnia-
zda, dobijamy nit dobrze miotkiem i na koniec na-
ktadamy podktadke; przytrzymujac gtéwke kawatkiem
rurki, dopychamy podktadke do styku z drzewem,
obcinamy zbedny koniec nita i energicznemi uderze-
niami miotka rozklepujemy go nakrzyz. Nastepnie, bi-
jac nieco skosnie dookota, nadajemy nakuwce ksztatt
kopulasty gtéwki. Po nakuciu, nieréownosci wyréwny-
wamy pilnikiem. Uzywa sie nitow miedzianych lub
aluminjowych.

Sklejanie. Do klejenia uzywa sie obecnie wodoodpor-
nych klejéow kazeinowych np. ,Certus". Aby zigczenie
byto sztywniejsze, czesci tgczone zacinamy na zaktadke,
na wpust, i t p.

~Certus" ma wyglad biatej maczki. Powinien by¢
sypki, suchy, barwy jednolitej. Przed uzyciem, rozpro-
wadzamy 1 cze$¢ proszku w 1 czesci czystej letniej wo-
dy. Wszelkie grudki trzeba dobrze rozgnies¢, klej wy-
miesza¢. Dobrze rozrobiony ,Certus" ma wyglad S$mie-
tany. Mozna go uzywac dopiero w 20 minut po rozro-
bieniu, raz rozrobiony, zdatny jest do uzycia w ciagu
paru godzin. Czesci sklejane muszg byé suche, czyste,
lekko szorstkie. Po sklejeniu, nalezy je mocno S$cisngé
w klejcach lub zbi¢ matemi gwozdzikami (po wyschnie-
ciu mozna je usunagc). Klej tezeje juz po 3 — 4 godzi-
nach (lepiej jednak trzymac w klejcach calg dobe). Aby
sklei¢ jakie$ czeSci powtdrnie trzeba stary klej zeskro-
ba¢, inaczej nowy nie chwyci.

Przed malowaniem, nalezy usuna¢ z powierzchni
drzewa resztki kleju, gdyz farba olejna od zawalanych
klejem czesci odpryskuje. Klejonka napuszczona ,Cer-
tusem” nabiera trwatosci i wodoodpornosci *).

*) Klej kazeinowy mozna otrzyma¢ domowym sposobem miesza-
jac Swiezy twardg z gaszonem wapnem na gesta papke Klei¢ nie
wczeéniej jak w pdél godziny po rozrobieniu. Zresztg jak ,Certus”-

Budowa kajakéw drewnianych 3.
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Giecie. Niektére gatunki drzewa, jak np. jesion, do-
skonale sie gng w wyzszej temperaturze. Drzewo suche
i zgrubsza obrobione naparzamy. Potrzebne do tego
urzadzenie jest bardzo proste. Kawatek rury (np. rynny)
zatykamy z obu stron szmatami. Fare dostarczamy gu-
mowg rurkg z czajnika z wrzatkiem.

Mozna rowniez moczy¢ drzewo w naczyniu z wrzat-
kiem (np. w kotle do prania i t. p.) lub okfadajac mo-
kremi szmatami. Naparzanie trwa okoto godziny, dla
czesci grubych nawet 2 — 5 godziny.

G nemy drzewo wzdtuz stoju, na szablonach, w kto-
rych pozostaje skrepowane, az do zupeitnego wyschnie-
cia, poczem zachowuje nadany mu ksztalt na stale.
Szablony do giecia robimy wedtug rysunkéw. Z obu
stron zarysu wbijamy mocne gwozdzie do 12 dtugosci-
Listwe wkladamy w ,optotki =z gwozdzi, gdzie pozo-
staje do wyschniecia, Czesci diugie, np. tistwy kilowe,
mozna gigé¢ jeden koniec zamocowujgc, a drugi, uwie-
szony wolno, obcigzajgc tak, aby strzatka ugiecia byta
nieco wieksza od zgdanej. Zamiast moczy¢ w kadzi, (co,
ze wzgledu na diugosé, bytoby trudne), oktadamy Kil
gatganami, moczonemi w goracej wodzie zmieniajac je
w miare stygniecia. Proces parzenia trwa wowczas nie-
co dituzej (Ekoto 2 godzin). Podobnie postepujemy na-
ginajac klejonke.

Parafinowanie. Aby zabezpieczy¢ czesci bardziej na-
razone na skutki dziatania wilgoci przed butwieniem,
paczeniem i t. p., mozna je zaimpregnowaé, badz gotu-
jac w parafine, badZ napuszczajac goraca rozgrzang do
stanu ciektego parating i prasujac zelazkiem.

Parafiny nie mozna rozpuszczaé nad otwartym
ogniem (pozar); najlepiej robi¢ to przez zanurzenie na-
czynia z parafing w garnku z wrzatkiem. Nadmiar pa-
rafiny ,rose” — nalezy starannie zmy¢ benzyng, lub
zeskrobac.



Powiekszenie i kopjowanie rysunkéw budowlanych.
By moc jakas$ czes¢ wykonaé¢ w materjale, musimy ja
dokladnie przerysowaé w naturalnej wielkoSci.

Rysunki powiekszamy badz mechanicznie z pomocg
prostego przyrzadu, t. zw. pantografu, badz tez metoda
kratkowania.

Rysunek, ktdry mamy powiekszy¢ np. 10-krotnie, po-
krywamy cienkag siatkg kratek prostokatnych o boku
np. i cm. Nastepnie na duzym arkuszu przezroczystego
papieru (szkicuwka, kalka techniczna) rysujemy sieé
prostokatéw o boku 10 cm. (10 X 1 cm) i przerysowu-
jemy plan kratka za kratkg ze skali malej na duza.
Odmierzone diugosci sprawdzamy miarg milimetrowg
wedtug podanych na pianie wartosci liczbowych. Ko-
pjowanie zaryséw na drzewo odbywa sie drogg przetta-
czania przez kalke barwng tub przez obrysowywanie
szablonéw (tekturowych, blaszanych).

Przy przenoszeniu rysunku na drzewo nalezy zwra-
ca¢ uwage na kierunek stoju, ktéry powinien zawsze
biec wzdtuz gtdwnego kierunku danej czesci.

Cechowanie. MowiliSmy juz, ze na rysunkach kon-
strukcyjnych przyjeto rysowac t6dz zwrécong dziobem
w prawo. Cechujac liczbami, oznaczamy: przez O — ru-
fe, przez 1 — pierwsze tylne zebro i tak dalej kolej-
nemi cyframi pozostate az do dziobu. Zeberka krzywki,
przypadajace miedzy zebrami, znaczymy liczbami
utamkowemi: np. 212= krzywka miedzy 2-m i 3-m ze-
brem, 32s = zeberko miedzy 3-m i 4-m zebrem, blizsze
4-0 zebra i t. p.

Czesci zwrocone ku przodowi przyjeto znaczy¢ kolo-
rem czerwonym, ku tylowi — niebieskim. Miejsca po-
taczen oznaczamy literami, duzemi i matemi, znakami
i t. p.,, aby unikng¢ zamiany czesci i pomytek przy mon-
tazu.
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BUDOWA | MONTAZ POSZCZEGOLNYCH
CZESCI KAJAKA.

Podstawowe wigzania szkieletu.

Kil sporzadzamy z taty nieco dluzszej, niz dtugosé
kajaka. Poniewaz prosty, silny kil jest najwazniejszg
czescig todzi, przeto nalezy specjalnie starannie dobie-
ra¢ materjal, z ktérego ma by¢ wykonany. St6j powinien
by¢ stojacy (sztorcowy, w przekroju poprzecz-
nym — réwnoleglty pionowo; nieco gorszy (mniej szty-
wny) jest st6] lezgcy uwarstwienie poziome), w, zad-
nym zas razie me nadajg sie laty o stoju w przekroju
poprzecznym skosnym, gdyz tatwo pacza sie i skrecaja.
St6j musi by¢ réwny, czysty, bez zgeszczen, zwichrzen,
seczkow i biec wzdtuz osi taty. Aby kit byt sztywniej-
szy, konstruktorzy nadajg mu przekroje ksztattu V
lub T. Czesto, ze wzgledu na tatwos¢ wykonania, sto-
suje sie rowniez kile podwdjne z dwdch tat lezacych na
sobie, Scisle zwigzanych. Woéwczas t. zw. kil wewnetrz-
ny spetnia role konstrukcyjng, a kil zewnetrzny tatwo
wymienny, jedynie chroni szkielet todzi przed uszko-
uzemem.

Pierwszg czynnoscig po wyborze odpowiedniej taty,
jest zaznaczenie osi Srodkowej kila, przez napiecie mie-
dzy obu koricami taty nasmotonego sznurka. (,Szczy-
pac" sznurek nalezy ku gorze).

Po utrwaleniu osi, wedtug planu (widok boczny), za-
znacza sie miejsca umieszczenia zeber i stew dziobu
i tylu. W miejscach podziatu odmierzamy nastepnie sze-
rokosci kila. Odciete punkty tgczymy miekka listwa
i obrysowujemy. Nakreslona krzywa da nam ksztatt
krawedzi bocznych kita. Zupetnie podobnie wyznacza
sie zarys S$cianek bocznych kila (profil), odcinajgc od
gornej powierzchni, w miejscach podziatu, odpowiednie
grubosci (wedtug planu). Po narysowaniu krawedzi,
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ociosuje sie late osnikiem, wygtadza strugiem i papie-
rem $ciernym.

Kil, jak juz wiemy, ma ksztatt tukowato wygiety ku
dotowi. Wygiecie to uskutecznia sie badz na goraco,
badz na zimno. Jezeli tata kilowa ma przekroi sztywny
(V, T it p)ijest wykonana z drzewa twardego, nie-
sprezystego (debu), trzeba gig¢ na gorgco (patrz str. 23).
taty kilowe o przekroju prostokgtnym, o stoju lezacym,
z drzewa miekkiego, gniemy na zimno, przy montazu

Teraz zkolei przystepujemy do wyztobienia i wycie-
cia gniazd do potaczenia z krzywkami dziobu i tytu
Jest to robota wymagajaca specjalnej uwagi i staran-
nosci wykonania. Od doktadnego zwigzania, zalezy bo-
wiem ksztait todzi i jej ,linja".

Po wykonaniu tych czynnosci, kil jest gotéw do mon-
towania. Czesto wygodnie jest pasowanie i #taczenie
krzywek z kilem uskutecznia¢ w czasie montazu. Na
taty kilowe uzywa sie debu, rzadziej sosny lub jesionu.

Stewy dziobu i rufy, to najciezsze do wykona-
nia czesci szkieletu. | tu pierwszg rzeczg jest odpowiednie
dobranie stoju. Si6j stew powinien biec réwnolegle
do 45° cieciwy wygiecia stewy (w widoku bocznym)
lub tez pionowo (storc), aby wygiecie stewy lezato
w ptaszczyznie stoju.

St6j poziomy (rysujacej sie poziomo w widoku bocz-
nym i czotowym) jest staby i przy uderzeniu deska od-
tupuje sie wzdtuz stoju. Tego wiec typu ustojenia uzy-
wacé nie nalezy. Jezeli stewe robimy nie z jednego
kawatka, a z kilku czesci, nalezy zwazaé, aby st6j biegt
zawsze wzdtuz kazdej z czesci.

Ksztalt stewy ze wzgledu na zmienne grubosci
i zawily przebieg wyztobien, jest dos¢ trudny do wyko-
nania. Najpierw z grubej deski, o dobranym stoju, wy-
cinamy wygiecie stewy. Nastepnie zaznaczamy 08
symetrji, odcinamy grubosci, ociosujemy zgrubsza



ksztatt, a wreszcie ztobimy wyciecia i doktadnie wykan-
czamy ksztalt stewy, specjalng uwage poswiecajgc
miejscu ztgczenia z kilem. Zle dopasowana stewa ,nie
trzyma pionu”, kladzie sie na burte, w wyniku czego
i cata 16dz ma ksztatt skrecony, a w jezdzie boczy.

Procz stew wycinanych z deski, uzywa sie row-
niez stew wyrzynanych z klejonki grubosci ok.
20 mm. Sg one lekkie, mocne, sztywne i tatwe do roboty.

Przy stewach klejonkowych, cate obrzeze nalezy
w odstepach 10 — 15 mm obi¢ tuz przy krawedzi mo-
sieznemi gwozdzikami nitowanemi drugostronnie, aby
wzmocnié¢ brzeg i uchroni¢ klejonke przed strzepieniem
sie i rozklejaniem.

Stewy giete bardziej trudne do roboty spotyka
sie tylko w konstrukcjach sktadakowych.

Stewy sg najmniej dostepna i najbardziej narazo-
na na wpltywy wilgoci czescig kajaka. Z tych tez wzgle-
dow. nalezy uzywa¢ na nie nie bojacych sie wilgoci
gatunkow drzewa (dgb) oraz starannie zabezpieczaé
przez parafinowanie lub asfaltowanie (patrz str. 34).

Przed montazem, wszystkie krawedzie nalezy zebraé
szklem i oczysci¢ papierem Sciernym oraz zaimpregno-
wac, zaciggajac gorgcym olejem Inianym.

Zebra nadajg ksztatt kadtubowi (patrz rys. 9a, b.
¢, d). Maja one wyglad sztywnych ram, zamknietych
lub tez otwartych ku gorze (U).

Zebra bywajg wyrzynane z deski, z klejonki, taczone
z czesci lub tez giete z listw. Najprostsze zebra sg wy-
rzynane z deski (rys. 9a). Ten typ konstrukcji spo-
tyka sie w prymitywnych ciezkich todziach rybac-
kich. W lekkich todziach sportowych konstrukcji tej,
ze wzgledu na duzy ciezar, nie uzywa sie. (Aby sie
nie roztupa¢, deska musi byé gruba). Natomiast sto-
suje sie konstrukcje zblizong. Ksztatt zebra wyrzyna
sie z dos¢ cienkiej (10 — 15 mm) deski o stoju pozio-
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mym; aby zapobiec #tupaniu, skleja sie takie zebro
z identycznem, lecz wycietem z dwdéch lub trzech czesci,
o stojach biegnacych wzdtuz brzegéw ramy (rys, 9b).

Rys. 9.

Uzywa sie réwniez zeber klejonkowych
(grubosci 15 — 20 mm). Sg one dobre, lecz znacznie
drozsze. Pozatem zebra klejonkowe wymagajg stosowa-
nia specjalnych sposobdéw taczenia z podtuznemi listwa-
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mi i pretami, wobec niemoznosci wbijania gwozdzi, ani
wkrecania $srub w ,sztorcowg" czes¢ klejonki. Obrzeze
zeber klejonkowych wzmacnia sie, obijajac i nitujac
matemi gwozdzikami.

W budowie domowej najczesciej stosuje sie zebra,
robione z kilku czes$ci, sklejanych i tgczonych
na nity, sruby, gwozdzie (rys. 9c).

Zebra tego typu, choé¢ zajmujace nieco wiecej czasu
i klopotliwe w budowie, maja wiele zalet, sg mocne,
lekkie, tatwe do wykonania i naprawy.

Przy wycinaniu czesci, trzeba zwraca¢ uwage na
kierunek stoiu, staranne obrysowanie konturu, aby ze-
bra byty Scisle symetryczne. Przy robocie, kazde zebro
nalezy cechowa¢, aby nie pomyli¢ sie przy wyrzynaniu
gniazd na podtuzne czesci szkieletu.

Zebra giete (z jesionu) (rys. 9d), uzywane
szczegOlnie chetnie w skladakach, sg lekkie mocne
tanie, tatwe do roboty i trwate. Nie daja sie jednak sto-
sowa¢ do budowy najprostszych typéw (wielokatne:
scharpie, skipjak), a przy montazu wymagaia szablo-
néw zastepczych, co podraza koszt w wypadku budo-
wy tylko jednego kajaka.

Zebra giete trzeba usztywnia¢ w zigczeniach zastrza-
tami, inaczej nie trzymajg ksztattu.

Na wszystkich opisanych tu czesciach szkieletu (kil,
stewy zebra) zaznaczamy przed montazem pionowg
0§ symetrji oraz prostopadtag do niej (poziomg) kon-
strukcyjna linje wodng (K.L.W.).

Wszystkie czesci zapuszczamy dwukrotnie goracym
olejem Inianym jeszcze przed montazem.

Montaz szkieletu.

Montaz uskuteczniamy na tacie montazowej. Przy bu-
dowie kilem dogory, pierwsza czynnoscig bedzie usta-
wienie wyrownanych do poziomu K. L. W. zeber i stew
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dziobu i rufy. Konstruktorzy #todzi, aby utatwi¢ te
prace, zgory projektu jg todzie tak, aby badz gérna kra-
wedz burty, badz srodkowa linja poktadu, lezaty w jed-
nej ptaszczyznie. W pierwszym wypadku, mamy cha-
rakterystyczny pokiad opadajacy (u todzi prymityw-
nych), w drugim — pokiad prosty przy zaznaczonem
wspieciu poktadu (podniesiony dziéb i rufa).

Wyréwnywanie zeberdo poziomu odbywa sie
przez prowizoryczne zigczenie ich z deszczutkami (za-
pomoca uchwytéw lub przytrzymania paru gwozdzika-
mi) tak, aby odlegtosci zaznaczonych na zebrach pozio-
mow K. L. W. od wierzchu taty byty dla wszystkich
przekrojow jednakowe. (Zebra na tacie stojg na de-
szczutkach, kilem dogéry, rys. 10).

Zebra ustawia sie na tacie w miejscach zaznaczonych
wedtug planu. Jesli budujemy na szablonach, wymie-
nianych nastepnie na zebra giete, stawiamy zebra przed-
nie tuz przed szablonem, zebra tylne tuz za szablonem.
Zebro $rodkowe wymieniamy woéwczas na koncu, po
usunieciu srodkowego szablonu.

Aby t6dz trzymata” ksztalt, stewy i zebra, po
ustawieniu na spoziomowanej tacie, trzeba poprawic
w ten spos6b, by staty pionowo, kryty osiami Srodko-
wemi (pionowemi) i lezaty w ptaszczyznach przekro-
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jow W tym celu, miedzy dziobem a rufa rozpinamy
obcigzony z obu stron sznurek i wedtug niego celujemy.
sprawdzajgc pion i krycie. Dobre ustawienie ..w prze-
kroju” osiagamy nabijajac na tate listewki prostopadle
do osi taty. Stewv i zebra po ustawieniu prowizo-
rvcznem, zwigzujemy z tata listwami lub podporkami,
aby w czasie roboty nie moglty zmieni¢ potozenia. Na-
piety sznurek kontrolujgcy pozostawiamy przez caly
czas roboty.

Montaz rozpoczyna sie od zwigzania zeber z kilem.
(W budowach prostych, bedzie to kil wewnetrzny, do-
ginany na zimno, z listwy o stoju lezacvm). Pierwsze
zwiazemy zebro gtdwne S$rodkowe, skrecajac je Srubag
(najlepsza zelazna ocynkowana) ze $rodkiem listwy Ki-
lowej. Zwykle zebro aby lepiej unieruchomié¢ kil,, po-
siada nann odpowiednie wyciecie. Nastepnie stopniowo
zwigzujemy z Kkilem pozostate zebra, stale kontrolujac
ich ustawienie i krycie.

Po wmontowaniu kila, podobnie wkitadamy w odpo-
wiednie gniazda i przykrecamy gtéwne listwy burtowe
i listwy oraz prety ksztattujgce podiuzne. Do uwigza-
nia dolnej czesci szkieletu pozostaje dopasowanie i zig-
czenie stew: dziobowej i rufowej, z kilem i listwa-
mi. Stewy z kilem tgczy sie badz skrecajac szeregiem
Srub, badz silnie sklejajac, badz tez zwierajgc jarzmem
o specjalnej konstrukcji. Jest to czynno$¢ wymagajaca,
jak najwiecej uwagi i starannosci wykonania. Od do-
brego zwigzania stew z resztg szkieletu zalezg bo-
wiem zardéwno wyglad, jak i zalety nautyczne todzi.

Przy budowie kilem do dotu, pierwsza czynnoscig po
ustawieniu kila na tacie (patrz str. 30) jest zwigzanie
stew z kilem. Dopiero majgc zwigzane stewy ustawia-
my zebra, zaczynajac od Srodkowego, a nastepnie po-
Srednie naprzemian, to przednie, to tylne.



— 43 —

Do taczenia poszczegdlnych czesci szkieletu nalezy
uzywac o ile moznosci $rub (zelaznych ocynkowanych
lub mosieznych, grubosci okoto 3 mm. diugosci 13 —
20 — 30 mm): gwozdzi (réwniez nierdzewiejgcych) uzy-
wa sie tylko w konstrukcjach najtanszych. Trzeba pa-
mieta¢ ze przed wkreceniem $Srub w drzewa twarde
(dab, jesion), nalezy uprzednio wywierci¢ wiertarka
otwory o S$rednicy rdzenia Sruby i wypetni¢ je watecz-
kami ze zwyktego mydta.

Jezeli budujemy kilem do gory, bezposrednio no wig-
zaniu dolnej czesci szkieletu przystanimy do nakitada-
nia poszycia burt, a wigzanie pokitadu odtozymy na
dalsze etapy roboty. Ten porzadek pozwoli unikngé ko-
niecznosci odwracania kajaka zwigzanego z tatg w cza-
sie budowy.

Przed nalozeniem poszycia, zwigzane juz czesci szkie-
letu, a w szczegolnosci te. ktére przy poszywaniu ule-
gna zakryciu, nalezy zabezpieczy¢ przed wilgocig, ma-
luiac je szvbkoschngca, a bardzo trwata czarna farbag
asfaltowag. Specjalnie starannie nalezy pomalowaé¢ naj-
bardziej narazone na butwienie potaczenia w czesci
dziobowej i rufowej.

Wiazanie poktadu skilada sie z obrzezy, taczacych po-
szczegblne zebra. Celem lepszego usztywnienia, stosuje
sie rowniez biegngce skosnie ku dotowi od dziobu i rufy
rozpory.

Konstrukcje poktadu dopetniaja listewki obudowu-
jace wiaz (kokpit).

Wszystkie czesci poktadu sa tgczone na zaniki, wy-
cinane w drzewie skrecane na S$ruby.

Poszywanie szkieletu.

Na str. 20 omdwiliSmy gtéwne typy poczycia, teraz
zkolei nalezy opisa¢ trzv gtowne typy konstrukcyj, spo-
tykanych u todzi budowanych po amatorsku .
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Poszywanie deskami.

W budowach scharpie, sko$nodenna scharpie i ski-
pjak, poszywamy kajak cienkiemi 8 — 10 mm deskami.
Naginanie i pasowanie desek zaczynamy od kila i $rod-
ka todzi. Jesli sie nie posiada gotowych szablonéw, do-
brze jest pokryé¢ {6dz prowizorycznie ptatami tektury,
i dopiero weditug otrzymanych w ten sposob wykro-
jow wycina¢ ksztatt desek, zostawiajgc zapas na Sci-
ste dopasowanie. Kladgc deske na szkielecie, przykre-
camy ja $rubami w gtownych stykach, poczem co 2 cm
matemi gwozdzikami przybijamy brzeg deski do listw.
Korice gwozdzikéw nitujemy lub zaginamy z drugiej
strony, by nie mogty wypadac.

W miejscach zetkniecia z druga deskg poszycia, na
szwie, trzeba szczeg6lnie starannie dopasowac deski,
by szpary byty niewielkie i réwne. Szwy obtykamy
watg lub miekkim sznurkiem nasmotowanym, poczem
pokrywamy tlustym kitem. Po zamalowaniu szwu far-
ba asfaltowg, celem jeszcze lepszej ochrony, nabija sie
na jego wierzch waska listewke drewniang. Niektérzy
konstruktorzy dajg réwniez listewki od wewnatrz
todzi.

Poszywanie klejonka.

Do konstrukcyj klejonkowych (klejonka grubosci
4 mm) uzywa sie zwykle kilow podwojnych. Woéwczas
na osi kila wewnetrznego przypada szew gidwny po-
szycia. Klejonka gnie sie b. dobrze w walec, trudno
natomiast wzdtuz dwoch osi (w kopute). Odcinki kle-
jonki nalezy dobiera¢ takiej wielkosci, aby dobrze
przylegata do zeber i listw. W S$rodkowej, bardziej
walcowatej czesci todzi, mozna dawaé arkusze wieksze,
w krzywej czesci dziobowej i rufowej nalezy bra¢ mate
arkusze aby moc je doktadnie nagigé do ksztattu. Aby
poszycie trzymato mocniej, zebra i listwy w miejscach
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styku smarujemy klejem kazeinowym (,Certus");
w ten spos6b poszycie jest i przyklejone i przybite. Po-
szywanie zaczynamy od zebra $rodkowego. Wzdtuz Kila,
od $rodka ku koricom, przybijamy po osi (na klej), kra-
wedz arkusza klejonki, nastepnie, dobrze naciggajac
przybijamy krawedz boczng do zebra srodkowego i po-
zostatych zeber. Szew arkusza powinien biec wzdtuz
obrzeza zebra. Pasujemy poszczegOlne arkusze, przyci-
najac je w czasie roboty ostrym nozem. Im blizej kon-
cow, tem arkusze bedg mniejsze. Poszywanie nalezy
wykonywac z pomocnikiem.

Szpary w poszyciu na stykach obtykamy watg z ki-
tem lub usmotowanemi powrézetkami.

Jesli nie zamierzamy obciggaé¢ klejonki ptdétnem
(patrz str. 47), nalezy po zatkaniu szpar kitem prze-
trze¢ cato$¢ papierem Sciernym, zapusci¢ dwukrotnie
goracym olejem Inianym i zagruntowac¢ rzadkag farba,
poczem mozna nabi¢ na wierzch kil zewnetrzny
i ochronne listewki burtowe.

Poszywanie klejonka jest bardzo tatwe, wymaga jed-
nak uwagi, gdyz wskutek niedoktadnosci tatwo o ze-
psucie ksztattu todzi i 0 jej nieszczelnosc.

Poszywanie ptoétnem.

Do poszywania kajakéw uzywa sie ptoétna Inianego,
zwarcie utkanego, grubosci 1 — 1,5 mm. Najlepiej ku-
powa¢ go w sztukach podwdjnej szerokosci; wdwczas
jedna szerokoscia mozna poszywac obie burty. Poszy-
wac nalezy z pomocnikiem.

Ztozong napo6t sztuke pidtna diugosci kajaka, rozpo-
scieramy i wyciagamy. Nastepnie biegnace przez S$ro-
dek pitétna zatamanie przyktadamy do kila i po na-
ciggnieciu przymocowujemy paroma gwozdzikami pro-
wizorycznie do dziobu i rufy. (Nalezy uzywa¢ gwozdzi-
kéw tapicerskich. Whbijajagc je do potowy, aby moc
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w razie potrzeby tatwo usungé), Teraz, naciggajac
ptétno jednoczesnie z obu burt ku dotowi (zaczynajac
od zebra srodkowego), przybijamy je do listwy burto-
wej. Nastepnie, napinajac silnie ptdétno (po przekatni
osnowy), przybijamy je wzdiuz listwy burtowej na-
przemian to z rufy, to z dziobu z obu burt. Gwozdziki
nalezy wbija¢ co 5 — 10 cm, w zaleznosci od krzywi-
zny miejsca. Przy pokrywaniu ptdtnem, pomocnik
kleszczami nacigga silnie ptétno skosnie, tak, aby je
mozliwie wygtadzi¢ i nie dopusci¢ do tworzenia sie fald.
W ten sposob obciggamy caty kadtub z wyjatkiem cze-
Sci dziobowej i rutowej.

Gdy ptétno lezy dobrze, wbijamy prowizoryczne
gwozdziki na state, do gtebi, w odstepach co 20 mm.

Poszycie dziobu i ruty stanowi najtrudniejsza czesc
pracy. Pt6tno przybite do burt zwisa jeszcze luzno
w czesci przedniej i tylnej. Pomocnik wycigga ztozone
napoi ptdtno silnie do przodu (trzymajac je zgoéry do
dotu). Na tak napietem pt6tnie zarysowuje sie wowczas
ksztatt stewy dziobu (rufy). Zarys ten zaznacza sie
na pidtnie otowkiem, dodaje sie don 3 — 5 cm zapasu
na zakladke. Nastepnie rozcina sie ptdétno wzdiuz za-
giecia, wycina odcisniety ksztatt (pamietajac o zaktad-
ce) i nadcina zakladke w kliny, teraz, po nasmarowa-
niu stew gestym klejem tub pociggnieciu grubo lakie-
rem, naciaga sie konce ptotna, a zakladke przybija
gwozdzikami do Kkila, najpierw prowizorycznie, a po
uskutecznieniu poprawek — na stale.

W kajakach ptéciennych czes$¢ dziobowag i rufowg
nalezy przybi¢ niezwykle starannie trzema szeregami
gwozdzikéw i nie zatowaé pod ptotno lakieru, gdyz
w tem miejscu kajak w przysztosci najtatwiej moze
przeciekac.

Po ukonczeniu pracy nad dziobem i rufg, zwisajgce
luzno wzdtuz burt brzegi ptdtna obcinamy w odlegio-
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Sci 3 cm od linji gwozdzikow, krawedzie listwy burto-
wej smarujemy klejem lub pociagamy gestym lakierem
i zakladke przybijamy po przyklejeniu zgory.

Do uszczelniania kajakow kiejonkowych czesto uzy-
wa sie cienkiego ptétna, t. zw. surdwki, boszywanie kle-
jonki ptétnem wyglada podobnie, jak zwykle poszywa-
nie ptétnem z tem, ze klejonke pod pidtno pociggamy
grubo na catej powierzchni klejem, gesta farbg olejng
lub lakierem.

Wiaz (kokpit), burtnica, podtoga.

Wtaz w poktadzie, obramowuje szeroka listwa,
t zw. burtnica. Jestona zwykie zmiennej szero-
kosci 50 — 100 mm, a grubosci 6 mm.

Wiazy majg ksztatt prostokatny lub ostrotukowy; te
ostatnie sg zrobione z listw gietych na gorgco, zebranych
w przedniej czesci w zwornik.

Listwy burtnicy sg zwigzane na $ruby z zebrami i wia-
zaniem poktadu. Zgéry listwy burtnicy czesto posiadajg
wrebek ksztattu litery Li tub (odwréconego T), do obty-
kania wodoszczelnego fartucha.

W innych znoéw konstrukcjach, na zewnetrznych
Sciankach burtnicy znajdujg sie duze zatrzaski; wow-
czas fartuch zaktada sie zgéry i od zewnatrz.

Nie zwigzana z pudiem kajaka jest podioga; skiada
sie ona z waskich listewek drewnianych, potgczonych
poprzecznemi beleczkami. Podloga musi spoczywaé na
spodnich czesciach zeber i nie moze dotyka¢ dna todzi
(poszycia). Jesli chcemy kajak ozaglowaé, nalezy
wzmocni¢ kit w miejscu, gdzie wypada pieta masztu,
przez przykrecenie miedzy odpowiednie zebra do kila
listwy (kilson) z gniazdem na maszt.

Kajaki zaglowe wymagajg wyciecia w Kilu szpary
na miecz i wbudowania skrzynki mieczowej. Kajaki
mieczowe buduje sie kilem do dotu. Budowa ich jest
bardziej skomplikowana i omawia¢ jej tu nie bedziemy.
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MALOWANIE.

Malowanie ma na celu ochrone kajaka przed szkodli-
wym wptywem wilgoci i storica oraz nadanie mu este-
tycznego wygladu.

O farbach i lakierach uzywanych przy budowie todzi
byta juz mowa. Przejdzmy wiec odrazu do procesu ma-
lowania.

Powierzchnia drzewa pod malowanie musi by¢ przy-
gotowana: sucha, bez plam, lekko szorstka.

Samo malowanie polega na kilkakrotnem dokfadnem
pokryciu powierzchni farbg, tak, aby otrzymac osta-
tecznie powitoke twardg, mocno zwigzang z podiozem,
gtadky, jednolitej barwy, trwata.

Przygotowanie powierzchni polega na oczyszczeniu
i usunieciu wszelkich nieréwnosci. Zeskrobujemy do-
ktadnie slady kleju (od ,Certusa” farba odpada), zmy-
wamy szarem mydtem lub soda ttuste i smotowe plamy,
zatykamy kitem (szpachléwka) dziury, szpary, spoje-
nia, wgtebienia.

Szpachléwkg otrzymujemy, rozrabiajac na geste cia-
sto: krede ptawiong i potolej (olej Iniany po6t na pot
z terpentyng); celem uzyskania szybszego schniecia, do-
dajemy nieco sykatywy mozna tez dodaé minji wow-
czas szpachléwka jest twardsza i trwalsza. Sykatywy
gdy jest minja nie dajemy.

Po odczyszczeniu i okitowaniu, przecieramy catg po-
wierzchnie papierem Sciernym (szmerglo-
wym) lub pumeksem. Miejsca zywiczne, zasmo-
towane pokrywamy cienko szerlakiem, rozpuszczonym
w spirytusie (lub lakierem).

Gdy powierzchnia jest sucha, przystepujemy do na-
ktadania ,gruntu”. Gruntujemy rzadkg farbg (nie-
kryjgca), rozpuszczajgc ja w oleju Inianym i terpenty-
nie. Malujemy raz koto razu cienko, réwnomiernie na-
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sycajac cala powierzchnie ,gruntem”. Po wyschnigciu
~gruntu”, co trwa 1 — 2 dni przecieramy jeszcze raz
calg powierzchnie papierem Sciernym lub pumeksem,
a nastepnie ktadziemy podktad.

Na podktad bierze sie farbe tlusta; ktadziemy ja gru-
biej, zwazajgc, by dobrze kryta.

Malujemy okragtym pendzlem (t. zw. polskim) szcze-
cinowym, o krotkim wiosiu. Pendzel po zanurzeniu
w farbie, obciggamy na brzegu naczynia, poczem ener-
gicznie uderzajac rozprowadzamy farbe podtuznemi
i poprzecznemi ruchami, rdGwnomiernie po catej powie-
rzchni, uwazajac, by nie tworzyty sie obtoki i zwichrze-
nia. Réwno pokryta powierzchnie wygtadzamy suchym
pendzlem, prowadzac go lekko wzdiuz stoju dtugiemi
ciggami.

Ostatni etap malowania ma na celu nadanie zewnetrz-
nej powtoce gladkosci. Po zupetnem wyschnieciu pod-
ktadu, catg powierzchnie przeciera sie papierem Scier-
nym lub pumeksem, aby usunaé¢ supetki zgrubienia
i fatdy.

Zewnetrzng powiloke malujemy farbag lekko rozcien-
czong w terpentynie, diugim miekkim pendzlem, cien-
ka warstwa.

Jezeli na zewnetrzng powiloke uzywa sie blyszcza-
cych farb emaljowych lub lakieréw, to podkiad nalezy
zrobi¢ chudszy, z farby lekko rozcienczonej pétolejem
(olej Iniany pdt na pét z terpentyng).

Farby emaljowe, (bardziej rozlewne) kladzie sie
pendzlem miekkim, cienkg warstwg, wolnemi ciggami
wzdtuz stoju, bez poprawiania wpoprzek.

Lakier kladzie sie rowniez miekkim pendzlem, malu-
jac w jednym Kkierunku, bez poprawek, po ktdrych
(wskutek szybkiego schniecia) zostajg matowe, chropa-
we Slady pociggniec.

Wady malowania powstaja:

Budowa kajakéw drewnianych i.
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z pokrywania farbg powierzchni wilgotnych (bagbelki,
wzdecia, odpryskiwanie farby, plamy) lub brudnych
(plamy zacieki),

z naktadania farby na niewyschniety grunt (pekanie,
odpryskiwanie), z malowania zbyt grubo (,skérki”,
fatdy).

Pierwsze malowania wykonywa sie farbami dobrze
kryjacemi. Kolor daje sie w ostatniej warstwie.

Pt6tno maluje sie tlustg farbag (ciasto) (pokost z kre-
da ptawiong). Farbe te wciera sie silnie i réwno w po-
wierzchnie ptotna, aby zatkaé¢ dokladnie wszystkie
pory.

Po wyschnieciu ,gruntu”, przeciera sie powierzchnie
papierem s$ciernym, maluje cienko chudg farbg (farba
z potolejem) i wreszcie, po jej wyschnieciu — farbg
emaljowag lub lakierem.

Czasci metalowe rdzewiejgce, przed malowaniem
gruntujemy m inja otowiang (silnie trujacal), a do-
piero na nig kitadziemy kolor.

Okucia z biatych metali malujemy farbg aluminjo-
wg pod lakier, a mosigdz, bronz, nikiel, zostawiamy bez
malowania (czyscimy kredg z amonjakiem, ,Sidolem”
it d).

Trudno dostepne, a narazone na brud i wilgo¢ czesci
kajaka, jak wewnetrzng czes$¢ dziobowg i rufowg, naj-
lepiej malowac¢ lakierem asfaltowym, niezwykle trwa-
tym, tanim i chronigcym doskonale od butwienia. Réw-
niez czes¢ podwodng dobrze pomalowaé tymze lakie-
rem, gdyz pr6cz wymienionych zalet ma on i ta, ze nie
porasta roslinami wodnemi.

W doborze barw kierowaé sie nalezy przykazaniami
celowosci, prostoty i skromnosci. Ko-
lor kajaka powinien harmonizowa¢ z otoczeniem, a nie
wyrywac sie na pierwszy plan ordynarng krzykliwo-
scig. Najtadniej wyglgdaja dyskretne jasne kolory pa-



stelowe: jasno piaskowy, jasno szary, seledynowy, cy-
trynowy, biekitny. Czysty bialy wymaga bardzo staran-
nego utrzymania, inaczej kajak jest stale brudny. Po-
waznie wygladajg kolory ciemne: brunatne, wisniowe.
Natomiast barwy krzykliwe: czerwone, fioletowe, po-
maranczowe, a szczeg6lnie réznobarwne harmonje,
smutnie Swiadczg o smaku wilasciciela. Malowanie po-
winno podkresla¢ ksztalt kajaka. Czesto maluje sie
t6dZz w ten spos6b, ze burty daje sie jasne, a pokiad
ciemny (drzewo pod lakier), lub tez przy ciemnych bur-
tach (,pod mahon") — poktad jasny. Nalezy unikac
pstrokacizn, malowania w szachownice, meandrow, wy-
wijaséw, smokow, i t. p. ornamentéow. Napis z nazwag
todzi umieszcza sie na dziobie z lewej burty, tuz pod
listewka burtowg. Wielkos¢ liter: nazwy todzi — do
4 cm, nazwiska wiasciciela lub nazwy klubu — 2,5 cm.
Litery proste, drukowane, blokowe lub pisane t. zw.
-heonem"”. Napisy mozna wykona¢ z bronzu czy niklu
lub wycig¢ piteczkg z drzewa, Maluje sie je cienkim
dtugim pendzlem t. zw. strychulcem.

WIOSLO.

Niezbednem dopetnieniem kajaka jest dwupidrowe
wiosto (rys, 11), Stuzy ono nie tylko do napedu #todzi,
lecz rowniez do sterowania i hamowania.

Dobre wiosto jest wiec niezwykle wazng czescig to-
dzi, to tez najlepiej kupi¢ wiosto fabryczne*). Wyréb
wioset jest dos¢ trudny i wiosta domowe sg zawsze lep-
szem lub gorszeni prowizorjum.

Wiosto musi by¢ lekkie (1200 — 1400 g — regato-
we nawet 800 g) i w miare diugie (260 — 270 cm); zbyt
dtugie powoduje silne boczenie todzi, krotkie zmusza

*) Cena 10— 15 zt. za pare.



do meczacego (wysokiego) trzymania rak. Piorka
Srednica drzewca w S$rodku 35 mm, u nasady pidra
30 mm, krawedz zewnetrzna piéra grubosci 10 mm,
(topatki) dtugosci 40 — 45 cm, szerokosci 15 — 16 cm,
okuta blachg miedziang (rogi zaokrgglone tepo). Ze
wzgledu na porecznosé, wiosto kajakowe winno by¢
dwudzielne. Zlgczenie obu czesci robi sie z mo-
sieznych tulejek, wsuwanych szczelnie jedna w druga,

WIOSLO
FABRYCZNE DOMOWE
------------------------- 270 —
- 40 -
mm igsmrr, 0 30p*n-
<€ 30 _ fi35 - p*n
potgczenie drzewca n ~
przewiagzy
Rys. 11.

a okutych na koncach drzewc. Dtugos¢ tulejki obejmu-
jacej wynosi 15 — 20 cm. Ztgczenie powinno umozliwié
ustawianie pidr pod katem prostym (wazne przy je-
Zdzie pod wiatr), a jednoczesnie by¢ tak mocne, aby wio-
sta same sie nie przekrecaty i nie rozsuwaty. Stosowane
sg w tym celu t. zw. zamkniecia bagne-
towe. Od strony garngcej piora sa gtadko wybrane
i topatkowato wygiete. Odwrotna strona posiada
grzbiet nadajgcy pi6ru moc, sztywnos$¢ i sprezystosc.
St6j pior biegnie przy desce o stoju stojagcym uko-
Snie (std) rownolegty lub poprzeczny powoduje tupa-
nie sie piora). Najlepszy jest st0j lezgcy-
W wiostach fabrycznych piora, sa doklejane do drzewc.
Najodpowiedniejszym materjatem na wiosta jest j o-
dta (lekkos¢). Drzewca wioset regatowych sg we-
whnatrz drgzone.
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Wiosto nalezy lakierowaé bardzo starannie, gdyz jest
szczegblnie narazone na namakanie i uszkodzenia.

Wyjatek stanowi rekojes¢, z ktérej lakier zdrapuje-
my, aby lepigc sie do rgk — nie powodowat pecherzy.
Sciekaniu wody wzdtuz wiosta zapobiegajg umieszczo-
ne na drzewcu pierscienie sciekowe z gumy.
Od odparzania i odgniatania rgk chroniag gumowe
uchwyty (uzywane réwniez przez tenisistbw na re-
kojesci rakiet). Aby wiosto pewnie lezalo na todzi,
do burtnicy przykreca sie metalowe u chwytki
w ksztalcie litery U.

Wiosto domowego wyrobu bedzie miato zasadnicze
wymiary te same co i fabryczne, réznigc sie jedynie
prostszg konstrukcjg i materjatem.

Mozna je wystruga¢ z mocnej deski jesionowej
(z jednego kawatka), lepiej jednak osobno zrobi¢
drzewce, a osobno pidra, gdyz wiosta strugane sg zbyt
ciezkie, a lekkos¢ jest koniecznag zaleta wiosta.

Robote wiosta zaczynamy od piér. Z dwoch deszczu-
tek, (moze by¢ 1 mm klejonka) wycinamy wedtug ry-
sunku ksztatt piora. Strone garnaca lekko wglebiamy.
Drzewce robimy z laski jesionowej, brzozowej lub bam-
busowej o Srednicy 35 mm i diugosci 2.60 mm. W od-
legtosci 40 cm, z obu koncéw drzewca, wiercimy 10 mm
Swidrem otwory i pitkg otwornicg wyrzynamy wzdtuz
drzewca szpare grubosci 100 mm i diugosci 40 cm.
W szpare te wsuwamy wystrugane piéra; konce drzew-
ca od strony garnacej piéra, obcinamy' (po 20 cm), wier-
cimy w odstepach co 10 cm wzdituz drzewca otwory
0 Srednicy 3 mm na nity i znitowujemy piéra z drzew-
cem w jedng catos¢. Celem wzmocnienia potgczenia
u nasady pioéra i przy krotszej czesci drzewca, wycina-
my w pidrze z obu stron drzewca szpary po 2,5 cm przez
ktére oplatamy drzewce cienkim woskowanymi sznur-
kiem Inianym. Po rozcieciu w Srodku drzewca i skuciu
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tulejek taczacych, catos¢ lakierujemy, okuwamy kon-
ce pidrek i wiosto jest gotowe. Jezeli drzewce jest
z bambusu, miedzy kolankami dajemy oploty z tasmy
izolacyjnej lub cienkiego sznurka pod lakier.

Zagiel.

Zagielek pomocniczy jest wskazany nawet na naj-
mniejszym kajaku. Wielko$¢ i typ ozaglowania zalezy
od szerokosci, wielkosci bocznego oporu i konstrukcji
kajaka. Kazdy konstruktor, projektujac kajak zaglo-
wy, dotgcza do planéw réwniez i plan ozaglowania. Po-
nizszy opis ma zapoznac ze sporzadzeniem pomocnicze-
go zagla. Opisany zagielek 0 S = 2 m2 nadaje sie do
kazdego kajaka wiostowego. Na podstawie tego opisu
mozna tatwo uszy¢ i wiekszy zagiel, proporcjonalnie
zwiekszajgc wszystkie wymiary. Ponizsze tabelki po-
daja typy i wymiary zagli pomocniczych dla réznych
rodzajow kajaka.

TABELA GLOWNYCH WYMIAROW*) ZAGLI TYPU ,LUGGER"

S — powierzchnia, a — lik dolny, b — gé6rny, ¢ — przedni,

d — tylny, e — przekatna pik — hals h, — wysokos$¢ (nok —

przekatna e). h — wysokos$¢ pieta gafla — przekatnn e).
s DI igo s¢ likOw cm Prze- Wysokosci
b a b c d € h h
0 1B (03 66 163 163 10 16
15 135 0 8 a8 210 4 D
20 15 130 95 z3 20 143 3
25 174 18 105 260 2N 180 5
5.0 18 183 116 284 293 15 28

*) Wymiary po uszyciu; krajagc — doliczy¢ zapas na zaktadki



TABELA. OZAGLOWANIA DLA ROZNYCH TYPOW KAJAKA

Eg}’;,’;‘ja L cm B cm S m2 Typ ozaglowania
o 4.30 0,62 — 0,68 2,00 lugger lub ket
a 5,00 0,76 2,50 ®
a 4,50 0,78 4,50 slup lub ket-jol
Z mieczami (3,0 + 1,50)
a 5,00 0,76 2,50 lugger, ket
o 5,20 080—090 3,00
5 5,20 0,80 — 0,90 5,00 slup, ket-jol, jol
z mieczami (2.5+ 1.5+ 10)
Srodek ciezkoséci ozaglowania powinien leze¢é 5 — 10 cm. za

Srodkiem ciezkosci bocznego oporu. Woéwczas kajak jest lekko
nawietrzny. Je$li $Srodek ciezkos$ci ozaglowania lezy przed S$rod-
kiem ciezkosci powierzchni podwodnego bocznego oporu, kajak
jest zawietrzny, co jest jego duza wada. Cecha nawietrznosci
i zawietrznoséci zalezy wiec od ustawienia masztu. Miejsce na
maszt jest zwykle zaprojektowane z géry przez konstruktora.

Srodek ciezkosci zagla znajdujemy tatwo metodg graficzng
(rys. 12). Dla tréjkata lezy on na przecieciu sie Srodkowych. Dla
czworoboku (lugger) mozna znalez¢ $rodek cigezkos$ci posrednio,
Dzielimy czworobok przekatnia na dwa tréjkaty i dla kazdego
z nich znanym sposobem znajdujemy $rodki ciezkos$ci. Laczac je
z sobg, wyznaczamy prosta zi. Dzielimy nastepnie czworobok
druga przekatna na dwa inne tréjkaty i podobnie znajdujemy
prosta z2.

Srodek ciezkos$ci czworoboku be-
dzie lezat na przecieciu sie pro-
stych zZ i Z2

Srodek ciezko$ci bocznego oporu znajdujemy badz
wprost z planu, badz tez metodg zawieszenia (rys, 13),
Dla kajakow wiostowych najodpowiedniejszym typem
ozaglowania jest t zw. lugger, (rys. 14a), prosty
w konstrukcji i w uzyciu. Jezeli gérna rejka (rys. 14b)
ma piete (gafel), ozaglowanie nosi nazwe ket,
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Ponizszy opis i rys. 15 podaja wymiary zagla, po-
mocniczego o powierzchni 2.0 m2

Materjatem odpowiednim na zagiel jest cienka
surowka, nansuk, tkanina makko, shirt,
wreszcie specjalna tkanina ,K era".

Zagiel w wuzyciu ,wydmuchuje sie", tracac
ksztatt. Kroj zagla musi przewidzie¢ pdzniejsze zmia-
ny i uwzglednié¢ je, aby zagiel wydmuchany nie stracit
zalet aerodynamicznych.

Krawedzie boczne (liki) zagla nowego nie sg proste,
lecz wygiete nazewnatrz w ksztatcie lukéw. Dla na-
szego zagla, S — 2.0 m2 strzatki wygiecia likéw wy-
nosza: dla dolnego 50 mm, dla goérnego 20 mm, dla tyl-
nego 30 mm i dla przedniego 40 mm,
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Zagiel zszywa sie z waskich brytoéw szerokosci
40 cm. Poniewaz szeroko$¢ materjatu jest wieksza, robi
sie t. zw, bryty pozorne, przez zatozenie i zszycie mate-
rjatu. Ksztatt zagla wraz z tukowatemi wygieciami li-
kow, rysujemy kreda lub weglem na podtodze lub du-

Rys. 13.

zym arkuszu papieru. Nastepnie rozwijamy materjat ze
sztuki .zostawiajgc zapas 15 — 25 cm na zaktadki
i zszycia (rys. 16a). Wszystkie brzegi ptdtna podwija-
my, aby sie nie siepaly. Rogi, specjalnie narazone na
wycigganie, wzmacniamy z obu stron naszywami
(rys. 16 D).



Ztgczenia, zaktadki brytéow i brzegi zagla podwijamy
pod spod. Dwa sgsiednie bryty wpuszczamy w siebie
zaktadkami i przeszywamy podwdjnie na okretke, tak,

aby nici przyciskalty podwiniety brzeg ptdtna (rys.
16c). Brzeg zewnetrzny (lik) zawijamy dwukrotnie
i przeszywamy mocng Iniang nicig (rys. 16d), poczem



obszywamy go t zw. liklina, czyli stabo skrecong,
miekka linka o Srednicy 6 mm. Likline przed przyszy-
ciem nalezy namoczy¢ i obcigzywszy ciezarem — po-
zostawi¢ napietg az do zupeilnego wyschniecia, aby
sie dobrze rozciggneta. Likline przyszywamy do zagla
nicig grubsza i mocniejszg (rys. 16e).

Rys. 15.

Po uszyciu zagla, wzdtuz gornego i dolnego liku na-
bijamy co 15 — 20 cm metalowe oczka o S$rednicy
wewnetrznej 4 — 6 mm lub obrebiamy dziurki
mocng Iniang nicig (rys. 16f).



W rogi zagla wprawiamy nieco wieksze metalowe
oczka (rys. 16b); zamiast tego mozna wprawi¢ w rogi
likliny metalowe ucha (kausze, rys. 16g). Przez oczka
wzdtuz likéw przeplata sie linke, ktérg przywiazuje sie
zagiel do odpowiednich drzewc. Robi sie ja z mocnego
sznurka roletowego. (Rys. 17).

Rys. 16.

Précz opisanego poprzednio ozaglowania typu "lug-
ger” i ,ket”, mozna zastosowac i nieco bogatsze ozaglo-
wanie, dodajac w typie ,ket” do zagla czworokatnego,
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ktory w tym wypadku otrzymuje nazwe ,grot", trdj-

katny ,fok" bedzie to t. zw. slup (rys. 14c)., lub tez
-bezan", umieszczany za oparciem tylnego wio$larza

Rys. 18.
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Ozaglowanie to, t. zw. ,Ket-jol” (rys. 14d) jest bar-
dzo praktyczne i celowsze od typu ,slup”. Mozna row-
niez da¢ trzy zagle ,fok", ,grot”, i ,bezan"; bedzie to
t zw. ,jol" (rys. 14c i 18).

Dla przyktadu, podaje wymiary klasycznego ozaglo
wania ,jol" sktadakow ,Kleppera"

grot — 25 m2

bezan — 1,5 m2

fok — 1,0 m2w sumie 5 m2

Tak bogate ozaglowanie nie jest jednak wskazane.
Dla kajakéw wiostowych ,optimum" wynosi okoto
2,5 m2 Wieksze ozaglowanie wymaga stosowania mie-
cza i statecznikow.

Kajak przezaglowany idzie zle i grozi przy lada sil-
niejszym podmuchu wywrotka.
Rys. 19 podaje wymiary foka o powierzchni 1.0 m2



Szycie ,bezana" odbywa sie podobnie jak grota, na-
lezy tylko gtéwne wymiary proporcjonalnie zmniejszy¢
(patrz tabela na str. 54).

Rys. 19.

MASZT | DRZEWCA POMOCNICZE.

Konstrukcje masztu i drzewc pomocniczych
(borna, gafla wzgl. lugger rej ki) dostatecznie
objadniajg rys. 19, 20, 21, 22.



— 64 -

Robota tych czesci sprzetu nie przedstawia wiek-
szych trudnosci.

Na maszt bierze sie drgzek jesionowy, sosnowy lub
jodtowy, dtugosci 2 m (+ wysokos¢ od kila do podkta-
du) o zmiennej szerokosci, od 50 mm (u piety) do
45 mm (u topu).

Bom, diugosci 165 cm. ma Srednice 35 mm w Srodku
a po 30 mm w noku i przy piecie. (Rys. 17, 19, 20).

Rys. 21.

Wreszcie gafel (rejka), dtugosci 155 cm, ma Sred-
nice 20 mm u pika, 30 mm w $rodku i 25 mm przy
piecie. Okucia piet, bloczki, pierscienie i t. d. najlepiej
kupi¢ gotowe.



Rys. 22.

OLINOWANIE.

Na ,faty" (linki do podnoszenia zagli) nadaje sie
niezbyt mocno skrecony sznurek roletowy (grubosci
4 mm. Na ,wanty" (linki usztywniajgce maszt)—lin-
ka zelazna, ocynkowana (grubosci 2 mm) lub tez sznu-
rek roletowy; aby wanty napig¢ stosuje sie §ciaga-
cze, zaczepianie o pierscienie wantowe (rys. 23).

Na ,szkot y" (linki do manewrowania zaglami)
uzywa sie nieskrecajacych sie linek przedzonych ba-
welnianych (grubosé 5 — 6 mm), 3 m dtugosci, takiez
nieco ciensze (4 mm) uzywa sie na ciegta do steru
noznego.

Wszystkie linki zakancza sie oplotami z cienkiej
nici Inianej, (rys. 24), aby zapobiec strzepieniu sie koh-
cow i tworzeniu sie t. zw. przez marynarzy ,krowich
ogonoéw".

Sposoby wigzania i splatania lin objasniajg dosta-
tecznie rys. 25 i 26.

Budowa kajakoéw 5.
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Okucia zeglarskie przedstawia rys. 27.

Naby¢ je mozna w sklepach ze sprzetem zeglarskim
(np. Komisji Dostaw Harcerskich), Warszawa, Traugut-
ta 2). Zastepczo mozna uzy¢ podobnych okué spotyka-
nych w gospodarstwie domowem (do rolet i t, p.)

oczko ucho(kausza) tacznik (szakla)



Okucia przykrecamy na Srubki mosiezne (wkretki).
Okucia narazone na wyrwanie (np. ucha do zaczepia-
nia want) zamocowujemy na $ruby z nakretkami. Jesli
wkrecamy Srubki nie do wigzania szkieletu, lecz do de-
likatnego pokiadu lub powitoki, nalezy od wewnagtrz
podtozy¢ deszczutke z twardego drzewa, aby zapobiec
wyrwaniu okucia.

WYPOSAZENIE KAJAKA.

Gotowy kajak — to niezamieszkalty dom. Aby za-
pewnit wygode i bezpieczenstwo, trzeba go urzadzic,
umeblowac.

Pomystowos$¢ wielu pokolen witéczegdw sprawita, ze
dzi§ skromnemi Srodkami da sie osiggna¢ wzgledny
komfort, pozwalajagcy na przyjemne wycieczkowanie
przez wiele tygodni i w kazdg pogode. Wyposazenie ka-
jaka musi zabiera¢ jak najmniej miejsca i byé¢ jak naj-
Izejsze. Czesto jeden przedmiot speinia pare funkcyj:
np. materacyk namiotowy w nocy stuzy do wygodnego
spania, w dzien — speinia role fotela, a w razie wy-
wrotki — jest przyrzadem ratunkowym.

Na czele urzadzen nalezy postawic¢ te, ktére zapew-
niajg kajakowi bezpieczenstwo.

W czasie powazniejszej wycieczki na duzych rze-
kach, jeziorach czy morzu, w razie fali lub wiatru mo-
ze grozi¢ w kazdej chwili wywrotka. Przezorno$¢ wy-
maga, aby by¢ na przyjecie jej przygotowanym. Wywro-
cony kajak nie powinien tong¢, bedac obcigzony baga-
zem i zatogg. Do utrzymania kajaka na wodzie stuzag
komory powietrzne w postaci skrzynek
wodoszczelnych, — zalutowane blaszanki umieszczane
w dziobie i rufie todzi, wreszcie najwygodniejsze — det-
ki gumowe dostatecznej wielkosci, dowolnego ksztattu,
mogace jednocze$nie na postoju stuzyé do zabawy.



Procz tego, jako przyrzady ratunkowe stuza podusz-
ki na siedzisko, poduszki na oparcia, materacyki z de-
tek (rys. 284a, b, c¢). Szczego6lnie narazone na wywrotke
sg kajaki przezeglowane; w tym wypadku dobrze jest
wzdtuz burt przypigé t zw, stateczniki (dtugosci
3 m) z detek motocyklowych, rozcigtych i rozprosto-
wanych w forme rur (rys. 28d).
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Poza wzgledami bezpieczenstwa, najwazniejsza jest
kwestja wygodnego siedzenia. Zte siedziska powo-
duja bolesne odparzenia ,siedzenia” i plecow, mecza
miesnie catego tutowia, zmuszajg do ciagtych odpoczyn-
koéw i ,krecenia sig¢”, co utrudnia wiostowanie. Bardzo
wygodne do siedzenia sg dziurkowane ,talerze", kle-
jonkowe uzywane do krzeset (chudo lakierowad!). Sie-
dzisko powinno lekko opada¢ ku tytowi (réznica pozio-
méw — ok. 3 cm.).

Oparcia na plecy, umieszczone na wysokosci
topatek, musza by¢ ruchome (obracac¢ sie okoto osi po-
ziomej), aby nie uciskaly brzegami ciata, i wygiete
tukowato (wypukig strong do plecéw). Nie powinny
rowniez uciska¢ kregostupa (najlepiej, gdy w $rodku
oparcia biegnie szpara szerokosci ok. 12 cm (rys. 29).

Oparcia nalezy skapo lakierowaé, gdyz gesty lakier
lepi sie do ciata i odparza. W czasie dituzszych wy-
jazdow, na siedziska i oparcia naktada sie poduszKki
pneumatyczne, badz tez wypchane kapokiem, trawa
morska, sianem lub wiosiem. Poduszki najlepiej obszy-
waé grubem ptétnem Inianem, (zbyt gtadkie materjaty
odparzaja). Bardzo praktyczne sg materacyki na-
miotowe (1,25 m X 0,60 m), pneumatyczne, lub wy-
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pychane. Materacyki mozna sporzadzi¢ tatwo z detek
rowerowych (4 — 5 detek na materacyk). Materacyki
i oparcia przywiazuje se do kajaka tasiemkami,

STER.

Bardzo pozytecznym dodatkiem jest ster nozny.
Zapewnia on kajakowi wiekszg zwrotnosé, a przy wie-
trze — zapobiega przemeczeniu reki, zmuszanej przy

Rys. 30.

Z dwoch stosowanych systeméw stopowego i or-
czykowego (rys. 30), praktyczniejszy jest ostatni.

Najlepsze sg stery catkowicie metalowe z opuszczang
ptetwa (rys. 31).

Oprawa steru skiada sie z dwéch oktadzin (metalowe —
grubosci 2,5 mm, drewniane — 6 mm), znitowanych w jedng ca-
tos§¢ z metalowg wktadkag (grubosci 3 mm). Miedzy oktadzi-
nami zostawiona jest wolna przestrzen dla ruchomej ptetwy ste-
rowej.

Grubo$¢ wkiadki powinna umozliwia¢ swobodny ruch pletwy
w ptaszczyznie pionowej. Pletwa obraca sie okoto osi pozio-
mej (Sruba z nakretka grubosci 6 mm); miedzy oktadziny, a gto-
wa, oraz nakretka S$ruby, nalezy da¢ mosiezne podkitadki, a po
dokreceniu nakretki — przetkngé wolny koniec $ruby rozczepiong
zawleczka.

Na oprawie steru nasadzona jest drewniana lub me-
talowa poprzeczka — sterownica, od ktoérej bieg-
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na linki sterowe do orczyka, umieszczonego we wiazie
pod stopami tylnego wioslarza. Orczyk nasadzony jest
na podstawke, przykrecang motylkowemi S$Srubami do
~drabiny"” podiogi.

Jesli z kajaka ma korzysta¢ pare o0s6b, orczyk musi
by¢ przestawiany zaleznie od diugosci ndg sterujacego.
Linki sterowe (ciegta) robi sie z miekkiej prze-
dzonej linki bawetnianej grubosci 4 mm.

Od sterownicy do wiazu linki sterowe biegng ponad
tylnym poktadem, skad przez otwory w tylnej burtni-
cy idg do orczyka. Otwory muszg byc¢ gtadkie, aby lin-
ka nie mogta sie zacina¢. Najlepiej robi¢ je z rurko-
wych nitéw lub tez wprawi¢ porcelanowe izolatorki
(uzywane do przewodoéw oswietleniowych).
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Pletwe steru podnosi sie linkg (3 mm) impregnowang
(smotowang). Na S$rodku sterownicy umieszcza sie nie-
ruchomo bloczki dla linki ptetwy oraz dla szkotow
bezana, przy wiekszem ozaglowaniu niezbedne sg mie-
cze (rys. 32).

Rys. 32.

FARTUCH.

Fartuch, opinany na burtnicy chroni wnetrze kajaka
od wody w czasie deszczu, lub duzej fali. Musi byé
szczelny, lecz jednocze$nie tatwo odpinalny w razie wy-
wrotki. Fartuchy szyje sie z cienkiego, lecz gestego na-
miotowego ptétna, lub specjalnej materji gumowane;.
Zamocowuje sie go, przypinajac kryto do burtnicy do-
bremi zatrzaskami (rys. 33a) lub tez obtykajgc we
wrebek (felc), wyciety w listwie burtnicy (rys. 33b, c).
Brzeg fartucha musi by¢ sztywny; w tym celu obszy-
wa sie go twarda, nieciggliwa tasma (szerokosci 3 cm)
lub tez wzdtuz brzegu szyje sie pochwy, w ktére wcho-
dzg cienkie listewki drewniane (przy zapieciu za-
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trzaskowem (rys. 33d). Na rogach narazonych szcze-
gélnie na rozdarcie daje sie naszywy. W fartuchu wy-
ciete sg otwory dla zalogi. Maja one ksztatt ,kominow”,
wysokosci 20 — 30 cm. ,Kominy te" opinajg tutéw wio-
Slarza. W tym celu posiadajg w goérnym brzegu Scia-
gaczki gumowe lub sznurkowe. Procz tego, aby fartuch
przy wiostowaniu nie opadat, posiadajg tasmy nakta-
dane na kark. Z boku lub zprzodu (w stosunku do wio-
Slarza) znajdujg sie kryte zapiecia (rys. 33e, f) na za--
trzaski lub blyskawiczne, (te ostatnie bardzo dobre, je-
$li w wyborowym gatunku).

Na bagaz kajak posiada wolne miejsca w czesci
dziobowej i rufowej. Czesto robi sie specjalny luk ta-
dunkowy, zamykany na zameczek. Bagaz drobny, pod-
reczny, przechowuje sie w drodze w sakwach, za-
wieszonych wewnatrz todzi wzdtuz burt. Sakwy te,
w postaci kopert ,szyje sie z nieprzemakalnej materji
i zamyka na guziki, zatrzaski, zapiecia btyskawiczne
i t. d W todzi nie powinno by¢ przedmiotéow, ktéreby
mogty w razie wywrotki wypas¢.

Praktyczne sg ,parawaniki" z ptotna, rozpinane
wzdtuz burt, miedzy drabing podtogi, a falochronem.
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Za ,parawan" mozna tadowaé bezpiecznie rozne wiek-
sze sztuki bez obawy o ich zgubienie.

Wyposazenia kajaka dopelniajg wyszczeg6lnione ni-
zej przedmioty:

Cumka, stuzgca do przywigzywania todzi na po-
stoju. Cumke, dtugosci 5 m. z 6 mm smotowanej linki
konopnej, przymocowujemy (najlepiej wples¢ na stale)
do ucha, umieszczonego w dziobie. Ucho powinno by¢
mocno wkrecone w stewe, badz tez przynitowane do
okucia chronigcego przéd todzi. Oboko ucha umoco-
wuje sie tulejke na proporczyk. Opraw-
ka, wsuwana w tulejke, powinna umozliwia¢ pochyle-
lenie sie ,drzewca” proporczyka w razie zawadzenia
0 przeszkode. Najlepsze sg oprawki z kawatka sprezy-
ny lub twardej rurki gumowej dtugosci ca. 10 cm,

Proporczyk, w formie klina, powinien mie¢ u drzew-
ca 25 cm szerokosci; dtugos¢ — 50 cm. Barwy propor-
czyka — klubowe tub zwigzkowe. Uzywanie propor-
czykdéw osobistych nie jest przyjete.

NAPRAWY | KONSERWACJA.

Kajakowiec nietylko potrafi jezdzi¢ na kajaku, lecz
umie i naprawic¢ go, gdy tego zajdzie potrzeba.
Kazdy rasowy wiéczega jest majstrem do wszystkiego,
nie oglgdajgcym sie na cudzg pomoc, a radzacym sobie
sam.

Naprawy dzielg sie na dorazne i gruntowne.
W czasie wycieczki, kazdy dzien przynosi jaka$ przy-
gode, w ktorej kajak moze ucierpie¢. Codzienne ogle-
dziny maja na celu wykrycie tych uszkodzen i zabez-
pieczenie lodzi przed dalszem zepsuciem. Na wyciecz-
ce kajak musi byé zawsze w ,formie".

Najczestsze uszkodzenia to: ztamania zeber, listw
szkieletu, przebicie lub skaleczenie powtoki, wresz-
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cie rozdarcie zagli. W drodze naprawiamy kajak
prowizorycznie, pamietajac jednak, aby zbyt ,polowg”
naprawa nie zepsu¢ do reszty uszkodzonej czesci. Pek-
niete zebro czy listwe wystarczy zbi¢ paroma mosiez-
nemi gwozdzikami, owina¢ tasmga izolacyjng, cienkim
sznurkiem, a w ciezszym wypadku — dowiagza¢ dru-
tem ,proteze” z kawatka drzewa lub metalowej listew-
ki, aby usztywni¢ uszkodzone miejsce.

Miejsca pekniete zabezpiecza se od dalszego tu
pania, wiercac z obu koricéw pekniecia otworki, zabi-
jane nastepnie koteczkami z miekkiego drzewa.

Jezeli rozporzadzamy czasem, mozna pekniecie, po
doktadnem wysuszeniu sklei¢ na ,Certus", Sciskajac
miejsce sklejenia i zostawiajgc do wyschniecia na 24
godziny. Do naprawy czesci ztamanych nadajag sie row-
niez nity i Sruby, ktére trzymajag silnie, a dajg sie tat-
wo zastosowaé¢ w drodze.

Przebitag powtoke drewniang naprawiamy
przynitowujgc gwozdzikami od wewnatrz tatke z kle-
jonki grubosci 2 — 3 mm; miedzy powloke, a tatke kia-
dziemy warstwe kleju lub farby, aby lepiej uszczelni¢
miejsce naprawy. Od zewnagtrz skaleczenie zaklejamy
przylepcem (leukoplastem), szpachlujemy i zamalowu-
jemy farba. Powtoke ptdcienng po zacerowaniu Sciegiem
zeglarskim (rys. 16h), latamy od wewnatrz ptdétnem, po-
czem pokostujemy i malujemy. Zadrapania powiloki
najlepiej zamalowywaé pa noc szybkoschnagcg farbg
emaljowg, Miejsca wytarte z farby, réwniez najlepigj
pomalowa¢ natychmiast, gdyz niechronione farba drze-
wo butwieje i ciemnigje.

Przynajmniej raz do roku (po sezonie) przeprowadza-
my gruntowny remont zimowy. Po wyszorowaniu my-
diem i sptukaniu woda z dodatkiem 2% sublimatu (za-
bija bakterje gnilne), po naprawie zauwazonych uszko-
dzen, przeciera sie catg t6dz papierem Sciernym i lekko
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pociggnawszy olejem Inianym, maluje sie cienkg war-
stwg farby, poczem lakieruje.

Kajak nie powinien sta¢ stale na wodzie. Po przy-
jezdzie do przystani lub na postoj, nalezy go wyciggnaé
na lad, wymy¢ z piasku i brudu, wytrze¢ do sucha
i zostawi¢ w miejscu przewiewnem, ocienionem.

Storice niszczy +6dZz réwnie silnie, jak i woda. Zosta-
wianie kajaka na ladzie, bez ochrony przed deszczem
i stonncem, powoduje szybkie niszczenie powtoki i pa-
czenie sie szkieletu. Kajak sie roziazi, traci ksztait
i wkrétce wedruje ,na szmelc".

Zagle nalezy sktadaé luzno, czyste i suche w pokrow-
ce, w zimie co pewien czas nalezy je wietrzy¢ by nie
wdata sie wilgoc.

CHCESZ MIEC KAJAK ZAWSZE GOTOW DO
DROGI, STOSUJ SIE DO PONIZSZYCH
WSKAZOWEK.

1) Przed wejsciem do todzi, obmyj nogi z piasku
i btota.

2) W czasie jazdy nie szoruj spodem kajaka po dnie
(nawet piasczystem), na plyciznach wysiadaj i t6dz
holuj tub przenos.

3) Po przyjezdzie na postoj, +6dZz obmyj, obejrzyj, po
wytadowaniu wyciagnij na lad, wytrzyj i potdz dnem
do gory (ale nie bezposrednio na ziemi).

4) Przechowuj t6dz w miejscu przewiewnem, nie za
wilgotnem, nie za suchem, nie za zimnem, — nie zo-
stawiaj jej nigdy na dluzszy czas na wodzie lub stoncu.

5) Zauwazone uszkodzenia naprawiaj doraznie na-
tychmiast (woz w tym celu skrzynke naprawcza).

6) Po kazdej wiekszej wycieczce i po sezonie, prze-
prowadz gruntowny remont todzi.
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SKLAD WYCIECZKOWEJ SKRZYNKI
NAPRAWCZEJ.

Siekierka (ma rozliczne zastosowanie w zyciu
obozowem), cgzki uniwersalne t. zw. elek-
trotechniczne, Swiderek 2—3 mm, ndz uni-
wersalny, tas$ ma izolacyjna (do owijania czesci
ztamanych), przylepiec — leukoplast szerokosci
3 cm (na tatki), kawatek klejonki grubosci 3 —
4 mm- kawatek blachy mosieznej grubosci 0,2 mm,
rozne kawatki ptotna do naprawy powitoki, po-
ktadu i zagli, d rut miekki, mosiezny i zelazny,
04 mm, sznurek Iniany, ni¢ zeglarska (szara

ni¢), igty, naparstek, linki zapasowe rdz-
nej grubosci, farba emaljowa, szybkoschnagca,
i pendzel, wreszcie roznej grubosci i diugosci

Srubki mosiezne (zapasowe i do naprawy doraz-
nej); gwozdziki (08— 2 cm dtugosci) mosiezne,
nity aluminjowe lub miedziane, z podktad -

kami, krotkie i diugie (grubosci 3 mm) zapasowe
oczka, +taczniki, Sciggacze, papier
S§cierny, Do mycia i wybierania wody z #todzi

duza gabka.



TABLICA

Wymiary graniczne kajakéw klasowych P. Z. K.

Lc — catkowita ditugosé, B —- najwieksza szerokosé,
Rt — przeswitna (gtebokos$¢ kajaka);
H — wysokos$¢ boczna (od najnizszego punktu Kila,

Lc do goérnej krawedzi burty);
S — catkowita powierzchnia ozaglowania, P — nor-
malne (pomiarowe) obciagzenie.

A) Kajaki wiostowe.

Lc B Rt S

Klasa TYP mas. min. min. min. max. Uwagi PPN
m m m cm m2 X9 gs
O Xx
[
E jedynka 5,20*) 0,51 — — miedzynaro-
o
-3 dowy I.R.K.
v .
; dwéjka 6,50 0,55 — —

° £ jedynka 5.00 0,60 0,22 0,10 65
«sg g dwoéjka 5,20%*) 0,65 0,22 0,10 — 130
T 2 g diuga

Qo L.
» dwoéjka 6.00 0,65 0,23 0,10 130

2 2 jedynka 5.00 0,65 0,23 0,10 2,00 65
o g g dwéjka 5,20*) 0,70 0,24 0,10 2,50 130
= & B diuga

o [

» 2 dwéjka 6,00 0,70 0,24 0,10 2,50 150

jedynka 5,00 0,76 0,23 0,10 3,00 100
dwodjka 5,20*) 0,76 0,24 0,10 4,00 200
dtuga

dwoéjka 6,00 0,76 0,24 0,10 4,00 220

*) Najwieksza dtugo$¢ dopuszczalna do przewozu w wagonach
bagazowych.
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B) Kajaki zaglowe.

Lc B Rt H S

\ . P .

Klasa TYP max. min. min. min. max. Uwagi

m m m2
regatowo-

7,5 m2 jedynka 5,20%) 0,90 — 0,20 7,50 150 wycieczkowa A
1—2 maszty
klasa miedzy-

lub narodowa
10 m2 5,20*) 0,95 0,35 10,00 . R. K. dwu- B
dwdjka
masztowy
jedynka najmniej
na regaty 1,10 najwyzej
dwojka ciezki kajak
13 m2 6,00 1,35 — 0,30 13,00200 zaglowy C
na wed-
wedrowny
rowke

C) Kanadyjki.

23 jedynk
¥ 35 ledynka ciezar wihasny
€ >c lub 488 075025 --  — — min 2038kg.
T2 dwijka
- 3 . ciezar wiasny
H £ czwoérka 6,10 0,75 0,35 min. 29.44 k.
Q;’ jedynka
S lup 5,00 0,80 0,30 - -
TS dwojka
& dwéjka 5,20%) 0,85 0,32
< Jjedynka 5,00 0,80 0,30 — 5,00 — E
s f jedynka
@ lub 5,20*) 0,85 0,32 7,00 F
dwoéjka

c.KA

*) Najwieksza dtugos¢ dopuszczal'na do przewozu w wagonach
bagazowych.
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DYKTE WODOODPORNA
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BIBLIOTECZKA SPORTOWA.

W .Junosza-Dabrowski — Co to jestsport.. ...0,75

W .Junosza-Dabrowski — Co kazdy o boksie wiedzie¢
POWINIEN i PN 0,75
W .Zietkiewicz — Sprzet narciarski, wydanie Il . . . 0,75
5. W . Pytlasinski — Tajniki walki zapasniczej . . . 1,50
Inz. M. T. Bohatyrew — Jak samemu zbudowac¢ pétsliz-

gowga ptaskodenng t6dz wiostow g

L. Szwykowski — Zeglarz $rédlagdowy...

9. Inz. Z. Trylski — Maty podrecznik obozowania . . 1,50
11. W . Pytlasinski — Podnoszenie cigzaréw . . . . 1,50
13. E. Lenartowicz— Podrecznik wio$larstwa regatowego 1,50
T. Fonferko — Jak budowa¢ kajaki jedno i dwuosobowe,
wydanie T . . . 0 I 2,20
Cz. Mierzejewski — Zaprawa lekkoatletyczna . . . . 1,50
M. Zaruski, gen.— Przewodnik po terenach narciarskich
Zakopanego i Tatr Polskich

E. Slaski, gen. — Zasady zaprawy i sportowej jazdy
KONNEJiiiiiiiiiiieiieiecci e e 1,80
F. Szymczyk — Kolarstwo (turystyka, tor, szosa) . . 2,00
Panstwowa odznaka sportowa, wydanie 11 ... 1,00
A. Zaleski — Kroétki podrecznik ptywania, wydanie Il . 1,50
W . Bublewski — Kajakami na szlaku wodnym . . . 1,50
W . Pulst —mNauka gry w lawn-tennisa....

L. Kapitaniak — Dziatanie i obstuga motocykla . . 2,00
A. Gubatta — Zarys gry W golfa .. 2,50
W . Zelazowski i W . Oledzki — Wychowanie fizyczne

W obozach letnich e 1,50
J. Meissner — Nauka pilotazu ... 2,00
L. Kapitaniak — Dziatanie i obstuga samochodu . . . 2,50
E. Bachem, inz. dypl. — Praktyczny podrecznik pilota
S7vhowrnwpnn nrr.ptnzvt R Starlind mir -nil 3.50
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