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PORT GDYNIA.

Gdy w dniu 10 Ilutego 1920 r. wojska Polskie
objety w posiadanie przyznane nam wybrzeze morskie,
na miejscu dzisiejszej Gdyni byta mata wioska kaszub-
ska, otoczona wydmami piaszczystymi i torfowiskami.
Na catym naszym wybrzezu nie byto portu, ktéry mogiby
by¢ wyjsciem dla ekspansji gospodarczej odrodzonej
Rzeczypospolitej. Przyznane nam uprawnienia w porcie
gdanskim okazatly sie w praktyce nie wystarczajgce. Aby
zapewni¢ Ojczyznie naszej niczem nie krepowane wyjscie
na morze, musieliSmy zdecydowaé¢ sie na budowe wta-
snego portu, ktory uniezaleznitby Polske od czynnikéw
ubocznych.

Wybdér miejsca, na ktorym powsta¢ miat port polski
nie byt tatwy. Linia wybrzeza polskiego mierzy zaledwo
140 km., przyczym wieksza cze$¢ tego wybrzeza nie
nadaje sie na budowe portu. Wybér padt na Gdynie,
co do ktorej rowniez istniato orzeczenie komisji fachowcow
niemieckich, ze na budowe portu sie nie nadaje.

Budowe portu w Gdyni rozpoczeto w r. 1920, na
mocy rozkazu Naczelnego Wodza. Pierwsze prace wy-
konano z funduszéw Ministerstwa Spraw Wojskowych,
a pierwszg dotacje na cel budowy portu w Gdyni wy-
asygnowat Komitet Ekonomiczny Rady Ministrow w listo-
padzie 1920 r.

W r. 1921 wybudowano 460 m. molo i czes¢
falochronu oraz potaczono ten prowizoryczny port bocz-
nicag kolejowg ze stacja w Gdyni. Molo i falochron
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zbudowane byty z pali drewnianych, wbitych w dno
morskie za pomocag kafarow. Przestrzen wewnetrzng
pomiedzy palami wypetniono kamieniami.

W r. 1922/23 prace nad wykonczeniem prowizo-
rycznego molo i falochronu doprowadzono prawie do
konca oraz zbudowano warsztaty, tartak, prowizoryczna
elektrownie i wieze cisnien.

Dnia 13 sierpnia 1923 r. zawingt do Gdyni pierw-
szy okret cudzoziemski, mianowicie s/s ,Kentucky”, nale-
zacy do francuskiej Compagnie Generale Transatlantique.
Okret ten przyjagt na poktad transport emigrantéw pol-
skich do Francji, zapoczatkowujac regularng komunikacje
pomiedzy Gdynig a portem francuskim Le Havre.

Dnia 23 wrzesnia 1923 r. Sejm uchwalit budowe
portu w Gdyni. Dnia 23 pazdziernika 1923 r. Komitet
Ekonomiczny Rady Ministréw upowaznit Ministra Prze-
mystu i Handlu do pertraktowania z firmami zagranicz-
nymi w sprawie powierzenia im dalszej budowy portu
w Gdyni. W dniu 4 lipca 1924 r. podpisano umowe,
na mocy ktoérej Rzad powierzyt prace nad budowa portu
w Gdyni specjalnie w tym celu wylonionemu konsorcjum
francusko-polskiemu.

Umowa pierwotna przewidywata wykonanie z kon-
cem r. 1930 serii prac budowlanych w porcie, umozli-
wiajacych przetadunek roczny dwu i po6t miliona ton.
Prace wykonywano wedlug planu, opracowanego przez
inz. T. Wende.

W r. 1925, naskutek strejku w Gdansku, rozpo-
czeto w Gdyni przetadunek wegla eksportowego. Pierw-
szym statkiem, jaki zawingt do Gdyni po tadunek wegla,
byt parowiec totewski ,Mary".

tadowanie odbywato sie sposobem prymitywnym.
tadowano przy pomocy wind okretowych, poniewaz port
nie posiadat zadnych urzadzen przetadunkowych.

Poczynajagc od r. 1926, powolne dotychczas tempo
budowy portu nabrato rozmachu, nie spotykanego w dzie-
jach portow kuli ziemskiej. RoOwnolegle do rozbudowy
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portu ksztattowat sie przetadunek i ruch okretowy. Prze-
widywany na koniecr. 1930 ruch towarowy w granicach do
2,5 milionébw ton przekroczono w r. 1929. W roku
1930 przetadowano 3.625,7 tysiecy ton, a wiec sume
preliminowang przekroczono o 1.125,7 tysiecy ton.
W roku 1931 przetadunek Gdyni przekroczyt -cyfre
5 milionéw ton.

Od szeregu lat port polski Gdynia, zaré6wno pod
wzgledem ruchu okretowego, jak przetadunku towarow,
kroczy na czele portow batyckich, bijgc najbardziej ruch-
liwe porty niemieckie na Battyku-

Jesli chodzi o wyposazenie portu w S$rodki tech-
niczne do przetadunku towardéw, magazyny i sktadnice,
wreszcie — dostepno$¢ portu dla zeglugi, jego gtebo-
kos¢, bezpieczenstwo — Gdynia nalezy do najbardziej
nowoczesnych portéw $wiata. Warunki zeglugi w okresie
zimowym sa niezwykle w Gdyni korzystne, stawiajagc port
nasz i pod tym wzgledem na czoto portéw battyckich.

Podstawowymi artykutami w wywozie przez Gdynie
sg: wegiel, drzewo, bekony, jaja, nawozy sztuczne, cynk,
ryz tuszczony i przetwory ryzowe, makuchy, szyny kole-
jowe i rury zelazne. W przywozie ztom zelazny, piryty,
tomasyna, ryz surowy, $ledzie, orzechy i nasiona oleiste,
owoce potudniowe, tyton, kawa, herbata, bawetna.

Gdynia posiada potgczenia regularne ze wszystkimi
nadmorskimi centrami handlowymi Swiata. Obrét towa-
rowy Gdyni w r. 1937 wyniést 9,025 milionéw ton.

Poza ozywionym ruchem towarowym, Gdynia posia-
da bardzo znaczny ruch pasazerski, koncentrujacy sie
gtéwnie na statkach polskich. Polskie towarzystwa okre-
towe utrzymujg regularne potgczenia pasazersko-towaro-
we z portami Ameryki po6inocnej i potudniowej, panstwa-
mi battyckimi i Europa zachodnig.

Znaczenie Gdyni dla Panstwa Polskiego jest olbrzy-
mie. Poza korzysciami gospodarczymi, jakie nam daje
nasz wtasny port, poza oszczednos$cig walut, ktére, z bra-
ku portu wtasnego, odptynetyby zagranice z tytutu optat
portowych, przetadunkowych i transportu kolejowego do
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granicy Rzeczypospolitej, przez Gdynie daliSmy poznac
Swiatu naszq energie, naszq zdolno$¢ do wysitku zbioro-
wego, naszq zgodnosé, gdy chodzi o sprawy wiekszej
wagi. Gdynia jest nie tylko nowoczesnym portem, nie
tylko miastem portowym o okoto 130,000,— mieszkan-
cOw, ale wyktadnikiem tezyzny moralnej Narodu Polskiego.
Przez budowe Gdyni dowiedliSmy niezbicie, ze dostep do
morza jest nam potrzebny nietylko poto, aby sie w mo-
rzu wykqpac, lub pojecha¢ na przejazdzke t6dkq. Poto-
zyliSmy kres réznym nierozsqdnym uwagom wrogiej nam
propagandy, dajgc dowdd realnego zrozumienia korzysci
gospodarczych, jakie daje morze kazdemu panstwu.
Przez Gdynie, przez rozbudowe witasnej floty wojen-
nej i handlowej, Polska odrabia zaniedbane niegdy$ od-
togi. Stopniowo przestajemy by¢ narodem Igdowym,
stajgc sie NARODEM MORSKIM- Swiadczy o tym kazda
tona towaru, przetadowana w porcie polskim, kazdy kamien,
wmurowany na wybrzezu polskim rekami robotnika pol-
skiego, kazdy nit, tqczqcy ptyty stalowe okretu polskiego.
Im predzej zdobedziemy naleznq nam na morzu pozycje,

ktorq Polska z tytutu swego obszaru, ludnosci i poto-
zenia geograficznego zajmowac, powinna — tym lepiej
dla nas-

Realizacje polskiej idei morskiej winien sie zajec
caty Nardéd Polski, dowoazec zrozumienia spraw mor-
skich nie tylko za pomoce sentymentu, ale realnq prace.
Wyniki dotychczasowe sq piekne, ale musimy dqzy¢ do
tego, by bylty wspaniate, by datly nam moc wieksze, jak do-
tychczas i pewnos$¢ siebie. Pamietajmy, ze na morzu
lezy przyszto$¢ Polski, ze morze daje narodom site
i bogactwo.



Z PRZESZtOSClI GDYNI.

Pierwotnie zwata sie ,Gdina”, gdy poraz pierwszy
wystgpita na widownie dziejow w roku 1253. Wtasci-
cielem jej byt ,pan na Rusocinie" pod Gdanskiem. Byta
wtedy Gdynia malenka wioszczyng, poprostu folwarkiem
panéw z Rusocina. To pierwszy $lad historyczny Gdyni
w czasach dawnych.

Pod koniec wieku czternastego, spotykamy dalsze
Slady istnienia Gdyni w dokumentach O. O. Kartuzow,
zakonu dopiero co powstatego w dzisiejszych Kartuzach,
ktory otrzymat w roku 1380 Gdynie, jako darowizne od
pana Rusocinskiego, syna Piotra. W aktach klasztoru
Gdynia figuruje pod nazwa zniemczong: ,Gdingen”
w czym niema nic nadzwyczajnego, gdyz O. O. Kartuzi
byli Niemcami. Na poczatku czternastego wieku Gdynia
byta osadg, a wsig ustanowiong na prawie niemieckim,
stata sie dopierow roku 1362. W owych czasach
istniat juz przysidtek Grabowka (dzisiejszy Grabdéwek),
byt juz Witomin i caly szereg okolicznych wiosek i osad.

Pierwszym soitysem Gdyni byt Polak, imieniem
Matjasz, a potem jego siostrzeniec Piotr. Sottys obowig-
zany byt ptaci¢ 3-ci grosz z wplywow sgdowych, wyste-
powa¢ na wyprawy wojenne zbrojno ina koniu. Juz
w owych czasach,a byto to w roku Panskim 1362,
mieszkali w Gdyni kmiecie ,towigcy w morzu wedk3a”
i sieciami, za ktdéry to przywilej optacali danine w postaci
ryb ztowionych.

P6zniejsi wtasciciele Gdyni, O. O. Kartuzi, pobie-
rali od soiltys6w dziesiecine z potowow, dajgc im prawo
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towienia w morzu, lecz sotltysi darmo musieli sprawowac
swoj urzqd.

Jak pisze Alfred Swierkosz, w roku 1772 Gdynia
préocz sotectwa obejmowata 7 zabudowan gospodarskich
i osade karczemnqg, ogotem wték 20. Do wsi nalezat
jeszcze wspomniany przysiotek Grabowka, obszaru 6 wiok,
przewaznie las6bw i nieuzytkbw. Mieszkancy korzystali
z prawa bezptatnych potowéw, obowiqzani jednak byl
oddawaé¢ do klasztoru w Kartuzach 710 cze$s¢ potowu.
Po ostatecznym rozbiorze Polski, Gdynia przechodzi na
rzecz skarbu pruskiego i staje sie ,,wsiq krolewskqg o 21
domach”, zarazem wiqczonq zostaje do ekonomii Mosty.
W poczgtkach 19-go wieku na terenie, zwanym ,Gdynh-
skie grqdy”, powstatl przysiétek Kamiennej Gory.

Za dawnych czas6w Gdynia nigdy nie byta terenem
zadnych bitew, ani potyczek, mimo, ze tedy przechodzity
na wyprawy wojska ksiqzqt pomorskich: Bogustawa,
Sambora, Swietopetka, Mestwina i innych, ze Krzyzacy
podchodzili tedy na zdobycie zamku puckiego w roku
1460, nastepnie Gdanszczanie w r. 1462 i 1464, po-
czym ponownie w 1520 r., Krzyzacy, ktérzy w dniu
10 grudnia wioske splondrowali. W latach 1626 do
1627, oraz w 1650, 1655 i od 1703 do 1704 nie omita
Gdyni nawata szwedzka, dajqcsie dotkliwie we znaki nielicz-
nym mieszkancom, szukajgcym schronienia, az w Gdansku.

W bitwie pod Oliwq, dnia 26 listopada, 1627 r.,
wielkie zwyciestwo nad blokujacq port gdanski flotq szwedz-
kq Gdynia byta czesciowo bazq operacyjng floty polskiej,
pozostajgcej pod dowodztwem Arendta Dickmana. Flota
polska odniosta wéwczas wielkie zwyciestwo nad bloku-
jacq port gdanski, flotq szwedzkq, zatapiajgc 11 okretow.

W czasie wojen napoleonskich, przechodzity przez
Gdynie niektore oddzialy, a nastepnie tedy sie cofaty nie-
ktore niedobitki wojsk francuskich i polskich, na co wska-
zuje dokumenty koscielne w Oksywiu (dzi$ dzielnica Gdy-
ni i siedziba portu wojennego). W Oksywiu wspomina
sie, ze Napoleon przejezdzat przez o6wczesng wioske
i odpoczywat pod starozytnym debem, jaki sie znajduje
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obecnie na $rodku jezdni, miedzy portem a miastem,
starannie chroniony, jako zabytek przyrody.

Ongi$ nawet drzewo to nazywano ,Debem Napo-
leona", lecz nazwa ta z czasem poszta w zapomnienie.
Wspaniaty ten zabytek przyrodniczy byt przez diugie lata
uwazany jako znak graniczny, miedzy istniejgcym powia-
tem puckim a wejherowskim. Dzi$, kiedy powiaty te zla-
ne sq w jednq cato$¢ i tworzg powiat morski, tradycyjna
nazwa drzewa powinna na nowo odzy¢ wsrod mieszkan-
cow obecnej Wielkiej Gdyni. W zZrodtach historycznych
jednak niema zadnych wzmianek, o pobycie Napoleona
w Oksywiu, podanie wiec jest wytworem fantazji ludowej.

Gdynia, Oksywie i Kolibki.

W starych kronikach kosciota w Oliwie czytamy, ze
w r. 1390 przejezdzal z Pucka przez Gdynie z okazatym
orszakiem, znakomity rycerz angielski Derby, p06Zniejszy
Henryk IV- Rycerz éw, ciqgngt na wezwanie Krzyzakéw
do walki z ,Saracenami Wschodu", t. j- poganske Litwa-
Przebywat tu raz w latach miedzy 1457 a 1469 wygna-
niec — krél szwedzki, Karol Knutson, ktrory trzy lata za-
mieszkiwat w Pucku, trzymajgqc gréd ten w zastawie.
W roku 1627 przejezdzal przez Oksywie kasztelan kra-
kowski, hetman wielki koronny, Stanistaw Koniecpolski,
ciggnac na zdobycie Pucka z rgk Szwedow.

Z krolow polskich bawit w Oksywiu raz przejazdem

Zygmunt Ill i w drodze ze Szwecji, w roku 1598, wylq-
dowat na przylgdku Rozewskim. Kilkakrotnie zaglgdat tu
Wtadystaw IV, oraz Jan 1l Sobieski i matzonka jego,

Marysienka, ktéra w pobliskich Kolibkach niejednokrotnie
spedzata swe wywczasy nad morzem.

Oksywie, inaczej zwane za dawnych czaséw Kepq
Oksywskq, jest starsze od Gdyni i daleko wiekszq role
odgrywato w przesztosci.

Jeszcze za czas6w poganskich, stata tu na wzgdrzu
cerkwig i grodziszcze obronne, aczkolwiek dowodéw Scisle
historycznych na to niema. Zaraz po zaprowadzeniu
chrzescijanstwa na wybrzezu, powstata tu parafia, do kto-



rej nalezata Gdynia- Kosciét parafialny na Oksywiu ufun-
dowali ksiezeta pomorscy i nalezy on do rzedu najstar-
szych Swigtyn wybrzeza polskiego.

W roku 1253, biskup kujawski Wolimir, osobiscie
ustalit granice parafii oksywskiej i wiqczyt w nig Gdynie,
Witomino i Rediowo. Ten stan przetrwat az do naszych
czasow.

Nazwa Oksywia jest pierwotng. Dowodze tego od-
miany pisowni, zachodzqce od roku 1209 przez caty wiek
trzynasty, az do szesnastego wieku, mianowicie: OXxsiua,
Oxiwe, Okciua, Oxiva, Oxivia i Oxiuia, w 16-tym wieku
spotykamy Oxiwa, Oxiew, Oxiwieja, od 17 stulecia pisze
sie po polsku Oxiwie, wzglednie Oksywie, po niemiecku
natomiast pisano Oxhoeft.

Chylonia, bedqca obecnie jednq z dzielnic Gdyni,
wystepuje na widownie juz w roku 1351, pod nazwe nie-
mieckq Heinzichsdorf, gdyz parafie zatozyli tu Krzyzacy,
tecz juz w roku 1508 nazwa sie zmienia na Chylonie,
a w roku 1583 na Chiloni, za$ w roku 1599 na Chylo-
ny. Potem Niemcy po swojemu zmienili nazwe na Kylau
i Kilau Obecna nazwa pochodzi od nazwy z 16 wieku.

Gdynia dzisiejsza.

Gdynia doby obecnej w niczym nie przypomina owej
lichej wioski z przed roku 1920, bowiem od czasu, gdy
Polska postawita swoje silne stopy na wybrzezu i w Gdy-
ni postanowita wybudowac¢ wielki port i potezne miasto,
przeobrazito sie wszystko na calym wybrzezu, jak za dot-
knieciem laski czarodziejskiej. Przedewszystkim, Gdynia
z wsi niewielkiej stata sie nietylko najwiekszym portem
nad Battykiem, lecz réwnoczes$nie wyrosta na nowoczesne
miasto.

Do roku 1926 rozbudowa Gdyni postepowata z06t-
wim krokiem naprzéd. Sktadaty sie na to przyczyny roé-
znorakie, a przedewszystkim, sama budowa portu, ktéra
dopiero od roku 1926 razno ruszyta z miejsca- W mia-
re zwiekszania sie pracy w porcie, przybywato Iludnosci,
wzmagata sie liczba domoéw i poteznych gmachow repre-
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zentacyjnych. W ten sposéb, od roku 1926 do 1938
to znaczy, niespetna w 12 latach, na wydmach brzego-
wych nad morzem, oraz na wzgo6rzach, okalajgcych Za-
toke gdynska, powstato miasto, liczace z przedmies$Sciami
przeszto 130 tysiecy ludnosci.

| powstato miasto najbardziej nowoczesne, posiada-

jace znakomity system kanalizacyjny — Swietne oSwietle-
nie elektryczne - asfaltowane, Ilub brukowane ulice —
dobrze utrzymane chodniki i nowoczesnga komunikacje
autobusowsg.

Sitg faktéw biezgcych, miasto, ktore narasta w tak
szybkim tempie, musi mieé¢ pewne usterki i niedopatrze-
nia, bedace raczej wynikiem pospiechu i coraz to no-
wych  potrzeb, anizeli btedéw, albo ztej woli- Ma je
wiec i Gdynia, lecz poniewaz zdaje sobie z nich spra-
we, niewatpliwie potrafi je usungé¢ przy najblizszej spo-
sobnosci.

Gdynia jako kapielisko.

Trzeba koniecznie podkreslié, ze Gdynia jest nietyl-
ko miastem portowym i os$rodkiem polskiego handlu
morskiego, lecz takze najlepiej wyposazonym polskim
kgpieliskiem morskim, majacym plaze, utrzymane w na-
lezytym porzadku i czystosci — deptak dla kuracjuszy -
tazienki — rozrywki pulturalne — kapiele morskie ciepte
w Domu Zdrojowym. W hotelach, pensjonatach iw wil-
lach, sporo jest sporo miejsca dla letnikéw i wycieczko-
wiczow- Sa tu i rozrywki sportowe- Przemyst kagpielis-
kowy i ruch turystyczny w Gdyni rosnie i wzmaga sie
z roku na rok, powodujgc intensywny rozrost miasta,
ktore sie stale buduje.

Lecz to wszystko, co sie obecnie w Gdyni tworzy,
buduje, zaktada i rozwija, jest dopiero poczatkiem wiel-
kiej Metropolii nadmorskiej. Juz obecnie Gdynia jest
najwiekszym miastem polskim nad morzem, a pretenduje
zupetnie stusznie do tego, aby byta najwiekszym miastem
na polskim Pomorzu — aby sie rozrosta do potegi wiek-
szej, anizeli Gdansk. | nietylko chodzi o to, aby byta
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wiekszym portem, albowiem juz nim jest, lecz by sie
stata twierdze kultury i ducha polskiego nad Battykiem,
gdyz taka jest jej misja, nakresSlona przez bieg wy-
padkow dziejowych i potrzeby narodu polskiego.

Gdynia jest realnym osSrodkiem, z ktérego ptynq
fale sit rozwojowych na cate wybrzeze. Matkuje ona
niejako catemu wybrzezu i zasila je sokami zywotnymi,
ktére sama czerpie z catego kraju. A te jej wtasciwosci
i sity majg wptyw dobry, albowiem wybrzeze nasze, na

ktorym Niemcy pozostawili po sobie rzetelng biede,
braki drég i potgczen kolejowych — dzi$ rosnie duchowo
i gospodarczo — a owego pedu, zmierzajgcego do ugrun-

towania Polski nad Battykiem, nie zatrzyma zadna moc
cztowiecza.
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ZA BANDERA KROCZY HANDEL.

Po zwycieskim zakonczeniu wojny, Panstwo Polskie
znalazto sie w niezwykle trudnej sytuacji gospodarczej.
Wyniszczony przez wojne kraj, brak rezerw skarbowych,
konieczno$s¢ odbudowy celowo zdewastowanego przez
najezdzcéw przemystu oraz ogélny chaos powojenny
stawiat Narod Polski w sytuacji tak dalece ciezkiej, ze
wyjscie z niej stanowi sukces, wartosci ktérego miare
zwyklq mierzy¢ nie mozna.

Nie jest naszym zadaniem, by zajag¢ sie catoksztatl-
tem odbudowy zycia gospodarczego Polski. Interesuje
nas wytgcznic odcinek morski, najbardziej bodaj klasycz-
ny, bowiem wszystko, co widzimy nad morzem i na mo-
rzu, powstato z niczego, wzniesione wysitkiem poteznej
woli Narodu, umiejetnie kierowanej i Swiadomej swego celu.

Rozbudowa portu w Gdyni oraz rozwéj przetadun-
ku w portach polskiego obszaru celnego, t. j- w Gdyni
i Gdansku dowodzag niezbicie, ze handel nasz zdotat juz
nastawi¢ sie na drogi wiasne, do pewnego stopnia unie-
zalezniajac sie pod wzgledem transportu od pos$rednic-
twa obcego. Dla poréwnania nadmienimy, ze w r. 1924
og6lny przetadunek Gdanska (2.374.553 ton) i Gdyni
(10.167 ton) wynioést zaledwo 2 384.720 ton, podczas
gdy w r. 1937 osiggnat pokazng cyfre 16.206.955 ton. Jak
wynika z powyzszego, kwestia wykorzystania wybrzeza mor-
skiego i portéw znalazta w Polsce realne rozwigzanie.

tacznie z powyzszym nasuwa sie pytanie, w jakim
stopniu zdotaliSmy uniezalezni¢ sie od obcych na morzu,
kto przewozi nasze towary i kto korzysta z portéw pol-
skich, jako bazy wyjsciowej. Statystyka ruchu portowego
Gdyni i Gdanska dowodzi, ze pod tym wzgledem duzo
jeszcze mamy do zrobienia- W Gdyni bandera polska
byta w roku ubiegtym na drugim miejscu, w Gdansku
zas — na szoéstym. Procentowo na bandere polska przy-
adto w tym okresie 14,5% w Gdyni i 6,5% w Gdansku.
Widzimy wiec, ze plynace przez porty nasze towary
tylko w niktym stopniu przewozimy pod banderg wtasnag,
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ptacac wielomilionowe sumy za przewéz naszych towa-
row armatorom obcym.

Tonaz polskiej floty handlowej jest za maty w sto-
sunku do potrzeb naszego handlu. W roku biezacym
przekroczyliSmy dopiero pierwsze 100 tysiecy ton pojem-
nosci naszych okretéw. Pod tym wzgledem wyprzedzaja
nas panstwa, majace znacznie mniej od nas ludnosci
i znacznie mniejsza cyfre globalng handlu zagranicznego
jak np- totwa, nie moéwigc juz o Finlandii.

Na czym polegajg te braki? Otéz na tym, ze pod-
czas gdy w innych panstwach kapitat prywatny szuka
mozliwosci zarobkowych na morzu, budujgc okrety i eks-
ploatujagc linie okretowe, u nas, niemal wszystko co do-
tychczas posiadamy, zawdzieczamy inicjatywie Rzadu-
Do r- 1926 tudzono sie nadziejg, ze kapitat prywatny
zainteresuje sie wreszcie mozliwosciami pracy na morzu.
Wobec tego, ze nadzieje te niezisScity sie niestety, inicja-
tywe ujat w swe rece Rzad, zakupujac 5 okretéw, ktére
stanowily zaczatek rozwijajacego sie Swietnie towarzystwa
zeglugowego ,,Zegluga Polska”. Nastepnie powstaty :
Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okretowe, Gdynia-Amery-
ka Linie Zeglugowe oraz jedyne prywatne towarzystwo
okretowe ,Poiskarob“ ze swg flotg ,,Roburow’.

Poza tym w ostatnich latach zatozono towarzystwa
potowow dalekomorskich ,-MEWA“ i ,POMORZE", po-
siadajgce witasne flotylle statkdw rybackich; towarzystwa
te sg oparte o kapitat prywatny, ale ze wzgledu na spe-
cjalny zakres dziatania, nie mogg by¢ brane pod uwage
w rozwazaniach na temat zagadnien transportu morskiego-

Nasza flota handlowa jest za mata. Okoto 100
milionéw rocznie ptacimy obcym za przewdéz naszych to-
waréw morzem, uszczuplajagc nasz bilans ptatniczy o tak
powazng kwote. Programem naszym na okres najblizszy,
realizowanym z zelazng konsekwencjga, winna by¢ rozbu-
dowa naszej marynarki i doprowadzenie jej do stanu, od-
powiadajacego potrzebom gospodarczym kraju i ambicji
wielkiego narodu- Bandera polska winna powiewa¢ nad
wszystkimi morzami Swiata, a za banderg kroczy handel.
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Gdynia - 1932 —Widok ogdlny z Kamiennel Gory,
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Gdynia — 1938 — Widok ogdlny
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Gdynia dzisiejsza — fragment portu

Gdynia dzisiejsza — fragment portu od strony stoczni



Gdynia

Gdynia — Panstwowy Bank Rolny

Obserwatarium Morskie i Zegluga
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Gdynia —

Gdynia —

przetadunek baweiny

przetadunek $ledzi
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Gdynia -

magazyn Panstwowego Monopolu Tytoniowego

Gdynia — Skwer Kosciuszki



Karwia — wydmy, umocnione trawg

Karwia — betonowe umocnienie brzegu
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