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Zarys ek sp loa ta c j i  Górskiej Kolei  Widokowej

Zakopane -  -Gubałówka /KOLWID/

I LJ ;  S _ T _ 5 _ P _ _ 1

Z początkiem tprudnia 19^b r .  ukończona będzie budo
wa górsk ie j  k o l e i  widokowej Zakopane-Gubałówka. Aby do 
szybkiego tempa prac budo w lany cii dostosować równie szyb
kie tempo uruchomienia te j  k o l e i ,  nie tracąc  nasta jące 
go sezonu -  potrzebne j e s t  niezwłoczne przygotowanie 
wszystkich czynności  i przeprowadzenie prac organizacy j 
nych związanych z otwarciem ruchu na k o l e i .

1  t^m celu potrzebne j e s t  przede wszystkim zebranie 
i zanalizowanie elementów, dotyczących warunków tej  
e k s p l o a t a c j i ,  op iera jąc  się na" nalazytym omówieniu:

rachunku budowy i k a p i t a l i z a c j i
kosz torys ie  eksp loatac j i
szans frekwencj i  
właściwych taryf
przypuszczalnego rachunku zysków i strat 

rozkładów jazdy 
r a chunko w oś c i  eksploatacyjnej

oraz innych spraw, których ko le jność  ujęta być musi 
w ś c i s ł y 1" terminarz prac.

Oni erając się o materiał  znajdujący się w posiadaniu 
Lipi  Popierania Turystyki i powołany w m n i e j  szei pracy , 
a dalej  na obserwacjach gospodarczych k o le i  ¿orskich 
w kraiu i za .raniCc^ / s tu d ia  p t z 6 o. s t a w i c i 61 a LP T , o 1 6 r 
pień 1988 r.  w Szwajcar i i /  -  opracowano n in ie j s z y  za
rys,  k ie ru jąc  się raczej  ostrożną oceną sy tu a c j i .

Praca n in ie j s z a  jes t  zarysem „według którego będzie 
można wprowadzić niezwłocznie  eksploatację  k o l e i .

Przy tym przewidziano 
prowadzenie k o le i  we właF 
rania Turystyki,  bądź też 
cyjną,  t . j .  spec jalną ins 
by eksploatacja  i ąospoaa
t v pu k o le i  Oórskioh i wyc 
k tóre j  warunki powstania 
szernie  w innej pracy.

dwie alternatywy, t . j .  bądź 
nym zakresie przez Ligę Popie- 

nrzez tzw. spółkę eksploata-  
t y tu c ję ,  której  zadaniem była- 
rowanie wszystkimi obiektami 
iągów linowych w Polsce ,  a 
i d z ia ła ln o ś c i  omówione są ob-





II.OPIS KOLEI,KOSZTA BUDOWY.KAPITALIZACJA.

A. O P I S  K O L F. I :

/ a /  O GO INK DANY.

Typ k o l e i :  kole j  ¿orsko terenowa
Długość trasy l i czona  na l i n i i  pochyłej  1.285 m
Różnica poziomu obu stacyj  końcowych 290 m
Nachylenie na dolnej  s t a c j i  /minimalne/ ca. 13%
Nachylenie na ¿ornej  s t a c j i  /maksymalne/ ca 30%
Pojemność poszcze¿ó lnych wagonów 80 osób 
Szybkość jazdy 5.5 m/sek. 
Czas trwania jednej jazdy 7 minut 
Posto je  1 minuta 
Kole jność  ruchu 8 minut
Maksymalna wydajność k o l e i  w każdym 
kierunku jazdy na ¿odzmę
Maksymalne obciążenie  wagonu 80 osób 
a 75 kg
Maksymalna moc . interm.s i lnika

600 osób

6.000 kg. 
168 KM.

/.b/ NAWIERZCHNIA-

' Cały tor 1.285 m długości  i 1.0 m rozstawu szyn u- 
łozonv j e s t  na t łuczniu  zapomocą podkładów że laz
n y c h /  Szyny w normalnych długościach po 12 m każda 
na 12 progach. Jako szyna przewidziana jest  szyna 
suecjalna dla ko le jek  linowych, typu k lm ow skiego , 
wagi 29.4 kg na metr bieżący o 12t> mm wysokości.  
Specjalna forma szyny w połączeniu z kleszczami ha
mulcowymi winna gwarantować absolutnie  pewne ciziała 
m e  hamulca. Dwie pary łubków kleszczowych oraz 
cztery pary łubków środkowych przenoszą s i ł ę  hamo
wania na progi  i podtorze.  Celem uniknięcia  obluz-  
nienia  się toru,  umieszczone są b lok i  zakotwiczają
ce w odpowiednich od leg łośc iach .
Wj oołowie trasy znajduje się mi jalnia  około 12(Pm 
d ługośc i .Mi jan ie  uskutecznia się automatycznie i 
mi ja lnia  zbudowana jes t  bez ruchomych cz ę ś c i .
Nad dołami rewizyjnymi tor  podtrzymywany j e s t  moc
nymi belkami dwuteowymi. Przewidziano tu normalne
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nacltorze dla ko le jek  linowych, wykonywane przez 
Firmę na innych ko le jach .

/ c /  RCLH NOŚNE DLA LINY.

Dla prowadzenia służą proste ro lk i  nośne o ¡0 300 mm, 
dla odcinków trasy prostych i pochyłe r o lk i  o 0 350 
mm dla łuków i m i ja ln i .  Obracają s ię  one na stałych 
osiach,  ułożonych na pro0ach zapomocą płaskowników 
i kątćwek. Otrzymują one p i e r ś c i e ń  zamienny biegu 
z lanego zelaza', zaopatrzony w łożysko _kulkowe. prze
widziana j e s t  dostateczna i l o ś ć  tych p i e r ś c i e n i  dla 
dobrego biegu l in y .

/ d/ LINA STALOWA.

Jest to l in a  spec ja lnej  konstrukc j i  w najlepszym ga
tunku o 9 . 5 -  krotnym bezpieczeństwie przy maksymal
nym natężeniu przy ruchu normalnym.

/ e/ PODWOZIE JAGONU.

Wagony o maksymalnym obciążeniu 80 osób po 75 kg 
każda, ’wyposażone są w dwa komplety kół  ze s t a l i  l a 
ne j ,  o stalowych bezszwowych^bandażach systemu 
Siemens-Martm, dla r o z p i ę t o ś c i  toru 1.0 m. Każdy 
wagon wyposażony jes t  w automatyczny hamulec, we
dług naszego nowego opatentowanego systemu, dwiema 
parami k leszczy  i hamulcem ręcznym o jednej parze 
k leszczy .  Pierwszy hamulec dzia ła  automatycznie na 
wypadek"przerwy w działaniu l i n .  Może być ona wpra
wiona w ruch również przez kierowcę zapomocą peda
łów, w wypadkach nagłej  potrzeby.

chu, opuszcza się ławr. jl ± w o wuj
mie jsc  siedzących i 44 s to jących ,  /agony są całko
wicie zamknięte, ze wz0lędu na ruch w sezonie zimo
wym, wyposażenie ich jest  nowoczesne. Dwie zewnętrz
ne śc ianki  wyniesione_są na całkowitą wysokość i za
opatrzone w okna. Szk ie le t  wykonany j e s t  ze s t a l i ,  
ściany zewnętrzne z blachy odpowiednio pomalowanej,
w okresie zimowym przewidziane są drzwi o 2.100 mm.
Oświetlenie wagonów przewidzlane jes t  zapomocą aku
mulatorów i obejmuje b a te r i ę ,  oświet lenie  sufitowe 
wagonów, r e f l e k t o r y  na obu końcach wagonu z odpo
wiednimi przełącznikami,  uruchamianymi z miejsca 
kierowcy i bezp ieczn ik i .  Bateria  dla ładowania

/ f /  NADWOZIE WAGONU.

wszystkie miejsca sto 
zos ta ją  podniesione.
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energ i i  znajduje się na górnej s t a c j i  i włączona 
j e s t  cio ceny wyposażenia elektryczne Oo .
O^rzeiwanie wagonów w zimie może odbywać się również 
przez przyłączenie  ’wagonów w czasie posto ju  na sta
cjach ao s i e c i  e lek tryczn e j .

/ g /  NAFRD NA GÓRNKJ STACJI.

Rozruch konstruowany je s t  według najnowszych metod. 
Celem zapewnienia potrzebnego przylegania l iny dla 
otrzymania wymaganej s i ł y  pociągowej ,  l ina  tal obra
ca się na kole napędowym'o czterech rowkach.
przerzucanie motoru na 
pomocą urządzenia reclu 
nym na
ni napełnionej

maszynie precyz
■- |-/ v w j O -i— 11*'/ ca •

łożysk i motoru napędo

koło napędowe odbywa się za 
keyjnego o zazębieniu wykona

jn e j .  zn 
Rozmiary kó

..~ym się 
zębatych

w skrzy- 
os i

i. u m (/ m j. u x m. ii ci
umniejszyć koszty utr

wego ustalane są nie skąpo, by
pata praktyka wykazała 
być c z a s a m i  o w 1 e 1 e w y 
ozenie,  osie wykonane' 
t in ,  łożyska są mocne, 
wolno, pos iadają  częśc 
nące, c zęś c i  z b ia łego  
n i .

ymania, i pom 
iż efekt'5w/ne

i. e 1 1

waz nasza bo- 
wymagania mog; 

■vskazu i e o b l i -
s t a l i  S i e m e ns -Ma r-

zsze,  ani 
są z kutej
przy czym łożyska biegnące 

z oronzu, z as s z ̂  bk o b i e g
metalu i smarowanie

S Z V  OKO _ u a
p i er śći-s

Jako czynniki  bezpieczeństwa przewidziany je s t  rę cz 
ny hamulec dla ruchu normalnego i hamulec automa
tyczny. Ten os ta tn i  dz ia ła  samoczynnie w następują-  
c y ch w y p adk a ch:
1 / j e ż e l i  zmniejszenie szybkości  nie nastąpi w po

rę , lub gdy wagon zos ta je  zatrzymany zbyt późno 
przy wjezdzie na s tac ję ,

2/ przy przekroczeniu dopuszczalnej  szybkości  jaz
dy o około 15n,

5/  przy przerwie w dopły n ę  prądu,
4/  -orzez poc iągn ięc ie  rączki  hamulec może być uru

chomiony przez maszynistę natychmiast,
Przy zapadnięciu tego hamulca usta je  również i sa
moczynnie dopływ prądu do motoru.

Przy miejscu kierowcy znajdują się poza twm wskaź
nik szybkości  jazdy i  indykator,  ten o s ta in i  wska
zuje ustawienie obu wagonow wzdłuż toru.

/ h /  RLRKTRIOZNR APOSAŹrNIR ROZRUCHU.

Przewiduje się prąd zmienny o 50-ciu okresach i 
SBC Tr. , co umożliwia nap ięcie  ruchu dla urządzeń 
pomocniczych o 220 Tr.
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Dla o s ią g n ię c ia  szybkości  jazdy 3.5 m/sek. potrzeb
na jest  s i l n i k  o s i l e  168 ŹM. Maks.mocy mterm. i 
l i 000 obrotach.  P i ln ik  ten reguluje szybkość jazdy 
samoczynnie przy każdym obciążeniu wagonu; z jazd
przr obciążeniu uskutecznia i§ z włączonym s i ln i -

enerator przyi  rem, który w tym wypadku dzia ła  jako 
nrzekroczeniu normalnej i l o ś c i  obrotów Hamująco. 
Uwolniona moc wraca przy tym-do s i e c i  odpowiednio 
przystosowanej .  Dla rozruchu potrzebny jes t  kontro
l e r '  z odoowLeanimi oporani .  Po tym ta b l i c a  r o z d z i e l 
cza s i ln ika  z napięciem zerowym i maksymalnym napię
ciem prądu, jak również potrzebne aparaty w połącze
niu z -" automatycznym hamulcem, Volt i 
i lewarkiem kontrolnym.

Amperomierzem

Urządzenie dla ogrzewania na obu staćpach^końcowyon 
jak tez urządzenie dla ładowania b a t e r i i  ao oświet 
len ia  wagonów włączone są do ceny urządzenia e łek-
t rycznego .

/  i /  URZADZDNIK TU LUP Oh 10 ZN U I  S I  GNAŁ IZA 01JN R .

Stacie  
'oniku

połączone są 
znajdują się

telefonem. Poza tym w ka 
dwa aparaty t e le fon i c zn e

i dym

nrzy nie orzewidzianej przerwie w rucuu, lub przy 
próbach hamulców umożliwiają dobre porozumienie sj.ę 
z maszynistą.  Poza tym na stac jacn znajdują się 
leszcze  dzwony sygnal izacyjne,  ktęre pozwalają na 
¿y nal izac j ę z r̂m . Vr'7.v wskaziimu na.oeo.u, o.w i«

■,u> wa- 
btóre

w agonu

wy ch. 
są do
typrz e z

Przy wskaźniku^ napędu, dwie 
uruchamiane * orzez~wskazówkę sprężyny^ kontaktowe 
służące do wprowadzenia w rucb dzwonka ostrzegawcze 
o w chwil i  gdv wa¿on zb l i za  się do łożysk kranod-

Obie te in s t a la c j e  wraz z i zo lac jami,  włączone 
cenv urządzenia e lektrycznego,  natomiast masz- 

drewniane, około 50 sztuk, winny byc do siarczone 
zamawiającego. Przewody kontaktowe i t e l e f o 

niczne zaopatrzone są w maszty drewniane, ktcrs  j-L̂ 1 
D  R ó  do°?arozone przez l i dę Popierania Turystyki.

/  j /  p ź i l G I  M  RTACJAOH DLA PRZRNORZRHIA TC ARO

sezonie  l e t n i o  p r z e t u r l a n y  j e s t  w dużej mierze 
urzewózr materiału budowlanego ko le jka .  Dla t e 0o u, 
tu zdejmuje się jedno nadwozie i zastępuje się je 
odoowjednią j l l t ł o r a ą .  Platforma ta o ton otruk o j i  
zelaznei  z oszalowaniem z drzewa wykonywana,nest 
t r z y c z ę l c i o w o . Część środkowa daje s i , p o d n o s i ć  tak, 
iz  hrzv 22D nachyleniu podwozia pod ło0a znainuje 
sie w b o z v c j i  oozlomej i przewidziana jes t  dla ob
c iążenia  do  ̂trzech  ton. Gdy ^ I k ^ i i  'sztuk i ,  można opuście częso środkowy, tak, iz
wszystkie trzy c z ę ś c i  p la t fo rm y zn a jd u ją , s i ęg n ę^ J j  
dnym poziomie 
gi^do p ię c iu  ton

lozna wówczas przewozie c iężary
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Budowę Kolei  powierzył Zarząd Główny L ig i .Pop ieran ia  Tu
rystyk i  /Komisja dla Budowy Górskiej  Korei /lCiokowei/ 
Towarzystwu Budowy i E ksp loa tac j i  Kolei  Linowej Zakopa
ne /Kuźnice /  -  Kasprowy łTerch /LUKOL/ .
Urządzenia mechaniczne 
mie: "G e s e l l s c h a f t  der 
Giessere i  in Bern" .

z montażem powierzone zostały  f i r -  
Ludvik von Rol l  sehen Eisenverke

B. '«TARTOSĆ irmSTTCJI.

Inwestycje d z i e lą  s ię  na dokonane w 
warowe go firmy ROLL oraz n̂a dokonane 
rama Turystyki v/ gotowiźnie.

postac i  kredytu t o -  
kosztem Ligi  Lopie-

])o inwestycyjnego rachunku wl iczyć  trzeba 
umowie Kolei  LIimKOL prowizje i należność^UILLU W x O LUlo i .u —u j. » _ir“ . d r azonę koszta gruntu nabytego, tun^iez c i. a .

zawarowane w 
oraz p r z y b l i -

/ 1 /  E IBM A LR'OL ROLL.

Oferta firmy R o l i :
kompletne urządzenie mechaniczne
kompletne urządzenie elektryczne 
wraz z s i l ni kami . c 0 «•'
3 dźwigi oraz platforma transpor 
towa S. c a #

nadcena za e l e k t r y f ik a c j ę  o.źwigów 
przeładunkowych. <•.. - .« « -«■> ■» " • 0 * * "
nadcena za umieszczenie rozruchu 
nad ziemią

312.900,- 

2.8.830 » ■ 

25.475.- 

xlc3;

f r  szw

09 P. j J

« • • •

należność za montaż mechaniczny; 
e lektryczny,  dźwigowy bez s i i  po 
m o c n i c z y c h . ‘ ■
mat er l a ł  zapasowy
ry cza ł t  za dowoź do 1 anopanogo 
pfi? / z  zastosowaniem przez rki 
taryfy  gospodarcze] /

R a z e m .•••••••«•••• * *= ’ 0 *r
mnie i opust / l i s t  z dn.20.T,-v^: 
bezpłatna dostawa częś c i  zamian 
nvch ................* • ...............t/
zmniejszenie należności  za urzą
dzenia mechaniczne . .  * .........

6.800

13.000.  - 
12.650.-

2.0. 000.- 
431.486.-

.12.650.-

11.880.-

do p r z e n i e s i e n i a . , . . ■5 *
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z p r z e n i e s i e n i a , ...................... . ..........  2 4 .5 0 0 . -  f r  szw,
opust protokólarny / 1 8 . 7 1 . 5 8 / . . . .  ' 5 .9 8 8 . -
R a z e m .................................................  50 .488 . -
ostateczny wkład t ow arówy f  i rmy
ROLL......... .................................. .......... .. _ i 0 l . 0 0 0 ^ _ f r  s z w.
po kursie 122 wynosi ......................... 489 .2 20 . -  z ł  p.

/Z/ LIGA POPIGRANIA TURASTYKI.

Koszt budowy s t a c j i  do lne j ,  ¿ornej 
re s ta u rac j i "  wraz z insta lac jami,  
koszt budowy podtorza i tp .  . . . . . . .
dodatkowe wydatki budowlane na re -  
stauracj  ę ............................................
¿runt częściowo zakontraktowany. . .
¿runt niezakontraktowany..............
minimalna prowizja  od kosztów LPT 
dla LINKOL /4%; najmniej 4 0 .0 0 0 . - /
za snorządzenie kosztorysów, planów 
i t p . xdla Iow.LINFOL .............................
opłaty celne za urządzenia mechani
czne sprowadzone z za ¿ r a n i c y . . . . .

R a z e m ........... .....................................

Razem / 1/ plus / 2 /  ............................. 1 .160 .< a

I I I . OY DATKI EKGPLOATA0IJNE / z renowacj ą/

Przvimuiąc eksp loatację  samodzielną p r z y _zachowaniu 
oddzielnych i pełnych funkcyj c i a ł  zarządzaj ącyen, c t-rzy

3 9 8 . 0 5 5 . - z ł

4 0 . 0 0 0 . - n

8 8 . 5 0 0 . - t!

5 0 . 0 0 0 . - fł

4 0 . 0 0 0 c - H

2 5 . 0 0 0 . - ? r

5 0 . 0 0 0 , - ’ t

6 7 1 . 5 5 5 , - Wi

. 1 6 0 . 7 5 5 . - f~rZj

1 
AJ 

1 
1 

O 
1 1 ¿

s 
1 1 

•

mujemy następujący o oraz:
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/1/ Administracja ogólna:

A.Koszt a osobowe:

l/Rada Nadzorcza......................... 1 .500 . - z ł
2/Zarząd 1 b i u r o . . . . . . . . . . . .  12 .300. - z ł

B ..Koszta uboczne:

o /Uiety  Zarządu. ........... .. 2 , 0 0 0 . - z ł
4 / Lokal Zarządu,opa ł ,o świet -  ^

len ie   ........... 2 . 00 0 . — z ł
5/Wy'datki kancelaryjne Zarżą- o

I . ajOO «— z i
1 .20 0 , - z ł

Cl H

0/ Rozne. c « « • c o « 1

/X I /  Utrzymanie Kole i :

Ac Koszt a osobowe;

7/D'ozorcy s t a c j i  i t o r ó w . . . .
B-Koszta ubo czne :

8/Narzędzia warsztatowe itp.
0 .Koszta rzeczowe:

9/drobne naprawy podtorza,na-
wierzchn i , mo s tcw . . . . . . . . .  • <> - owo . - z  r

1 0 /drobne naprawy budynków,... 1 .00 0 . - z ł

l l / r en ow a c ja  torowisk 1 buoyn 
k ów.........

4 . 6 8 0 . - z ł

500- - z ł

O • t -i «•CO c 5 .000 . - Z ł

1 2 /  o czy s z oz an 1 e ze ś n i e g u .* . .

/ l i i /  Służba stacyjna 1 konduktorska:

A,Kosz ta osobowe:

20.700

1 4 S80

15/kierownik 6 .00 0 . - z ł





14/kas j erzy . . . ...................................... • 7 .0 0 0 . - z ł
15/konduktorzy........................................  14 .000. - z ł
16/mapazynier..........................................  2 .0 0 0 . - z ł

B .Ko szta uboczne:

1 7 / ekwipunek kasy i b i l e t y .............  4 .0 0 0 . - z ł
18/kancelaryjne kierownika.............  1 .2 0 0 . - z ł
1 9 / opał  i ś w i a t ł o . ...............................  5 .200 . - z ł
2 0/ mundury i ekwipunek. . . ................ 1 .200 . - z ł
2 1 / d r u k i . . . . ............................................  ¿ .COC.-z ł
2 2 / prowizje b i l e t o w e ...................... .. 3 .0 0 0 . - z ł  43.200

/U/  Koszta t r a k c j i  i-mechaniczne :

A.Koszta osobowe:

2 3 / mechanicy................ ...............................
E.Koszt a rzeczowe:

a/  napęd:

2 4 / prąd napędowy............................. * *•*
2 5/ smary , czy ś c i  wo................................. ..

b/ naprawa renowacja;

10.800. - z ł

12.000. - z ł  
2 . 4 0 0 . - z ł

2 6 / drobne naprawy mechaniczne.........
27/drobne naprawy elektrycznych 

urządzeń. ................ .. • • - ..................

4 .0 0 0 .  - z ł

1 .000 .  - z ł

renowacja mechanizmu częścią  
e lektrycznych / także  l iny  i woz- 
V -i /  ................................................... ...  . i  U • UUU .  — Z i 40.200





10 -

/ v/  Rożne wydatki:

29/ubezpieczenia s o c j a l n e , . . .
30/ubezpleczenie  ogniowe.........
3 1 /ubezpieczenie  kradzieżowe.

3 2 / podatk i ........................................
5 3 / odszkodowania....................
5 4 / propaganda......................
55/ r ep rezen ta c ja ..................* • • •

5 6 / różn e ............................................

5 .000 .  - z ł
7 .0 0 0 .  - z ł  

300. - z ł
6 .0 0 0 .  - z ł
1 .000 .  - z ł
2 .0 0 0 .  - z ł
2 .00 0 .  - z ł

2 .0 0 0 .  - z ł 2 5 .5 0 0 . -  
1467080.-

Objaśnienia do niektórych* pozycyj

1. Administracja ogólna.

Rada Nadzorcza / p o z . l /

Niezbędne j e s t  odbycie przynajmniej dwóch posiedzeń 
do roku.

Licząc  no 750. - z ł  za marki prezencyjne i zwrot kosz- 
tów pocidży Hady, otrzymuje „ i *  1 .500 . - z ł  ro cznie .

Zarząd / p o z . 2 /

Zarząd uowimen być trzyosobowy. Nie przewiduj ę się 
dla Zarządu stałego  .wynagrodzenia, a jeaynie  maWii pre- 
zencwine za obecność na posiedzeniach w wpsokosci wU.- 
z ł o ty ch .  Przyjmując 5 p o s ie d z e ń  na^miesiąc jako normę 
przecię tną ,  uzyskuje się wyaatek 5x j0^- z i *

Biuro Zarządu / p o z . 2 /

Potrzebny jes t  księgowy po 250. - a ł ,  
po 200 . - z ł ,  oraz woźny po l ^ o . - z ł ,  t j .  razem o r j .

Razem Zarząd i biuro 1 .0 25 . - z ł  x 12 -  1 2 . ¿00 . - z ł .
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Diety Zarządu i biura /do  p .S /  na rozjazdy w celach 
rewizyjnych i tp .

I I .  Utrzymanie Kolei .

Dozorcy / poz .7/

Dwóch 
dolnej  i 
torowego

dozorców, płatnych po 
¿ornej  , t r z e c i  ¡ " płat n̂ ;i , t r z e c i ,  p: 
'Razem 390 x 12 = 4.680

120. - z ł  ' s trzeże  s t a c j i  
po 150. - z ł  pełn i  funkcje

-zł
Dozorcy s ta c y jn i  pomagają również przy naładunku i 

wyładunku/towarów /przestawianie  wózków/ .

Renowacja torowisk i budynków.

Tą nożneją ob ję te  są nie drobne naprawy, l e cz  odpis, 
renowacyjny. Niniejszym zestawieniem objęte  są bowiem 
tak koszta" eksploatac;) i , jak i renowacj i .

Oczyszczanie ze śniegu / p o z .12/

Pomimo stromości  bóry i ośw iet len ia  
uniknione będzie oczyszczanie  ze śniegu 
je się 15 dni razy 20 robotników razy 5

południowego
, na co przew 
. - z ł  -  1.500.

ni 
id 
- z ł .

I I I .  Służba stacyjna i konduktórska.

Kierownik / p o z . 13/

Kierownikiem powinien być technik.  Płaca 400 . - z ł  i 
dodatek na roz jazdy 10.0.- z ł ,  razem 500.- z ł  x 12 równa 
się 6 .0 0 0 . - z ł .

Kasjerzy / p o ż .1 4 /

Kasa będzie jedynie na dolnej s t a c j i .
Ponieważ Kolei będzie  prowadzona stale  i w ciągu ca

łego dnia, nie wystarczy 2 kasjerów. Trzeci  kasjer  słu
żbo będzie  zresztą  j ako. rezerwa aodatkowa, także u r l o -  
■oo w a i tp .  Kasjerzy s t a l i  2 Xf 250 x 12 t j .  o . 000. z__, 
rezerwa 1 .2 00 . - z ł  , razem 7 .2 0 0 . - z ł .

Konduktorzy / p o z . 15/

Konduktorów potrzeba jest  5 - c iu ,  albowiem Kolej

CD
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ma kursować stale  i ponad 16 godzin.  Mniejszy czas pra
cy Kolei  mógł by dz ia łać  zniechęcająco  na^zabudowę Guba
łówki .

6 razy 200 . - z ł  razy 12 -  14.400. - z ł .

Magazynier / p o z . 1 6 /

Wobec spodziewanego ruchu towarów, naraz le mleka i 
materiałów budowlanych, potrzeba magazyniera, pe łn iące 
go czynności  ekspedycyjne oprócz kasowych. Ze wzglęau 
na odpowiedzialność 250. - z ł ' r a z y  12 t j .  o . 000 . - z ł .

Me cham cy /  poz . 23/

Potrzeba trzech mechaników, uwzględniając długi^czas  
funkcjonowania Kole i w ciągu doby, oraz rezerwę urlopo
wą, chorobową i tp .  3 razy o00.—z ł  razy I ł  — 10.80C. —¿ ł .

IV. Koszta t r a k c j i  i mechaniczne.

r rąd napędowy / p o z . 24/

Licząc  25 gr za kdh razy 46.000 kWh równa s ię  
12.000. - z ł .

Renowacja / p o z . 28/

Ta nozyci ą ob ję to  n i e  naprawy, ^lecz odpis renowacyj
ny zasadniczy,  na mechaniczne częśc i  Kole i .
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IV. ZMNIEJSZANIE ' 1- DAT EO W EKS P.LOATA CYJ Wr. OH 1 RAZIE 
ODDANIA EKSPLOATACJI SPÓŁCE EKSPLOATACYJNEJ .

Koszta eksploatacyjne,przewidziane w wysokości 
z ł  146 .080 . -  rocznie  uległy  by pewnej reaukc j i  w przypad
ku gdy bv w mieisce  własnego nadzoru i zarządu w pe łn i  
d z ia ła ją ceg o ,  funkcje zarządu i nadzoru, p r z e j ę ła  Spół
ka Eksploatacyjna gospodarująca wszystkimi kolejkami i 
wyciągami górskimi.

Koncepcja,  prawne i finansowe podstawy takie j  spó łk i ,  
opisano w innym opracowaniu.

Z wydatków wymienionych ‘ pod I I I  u legły  by reduk
c j i  całkowite j  sumy wymienione pod 1, 2, 4, o, b i < ty .  
razem z ł  20.7Ó0.-

Razem zmniejszony koszt eksp loa ta c j i  wyniósł  by 
z ł  146 .080 . -  mniej z ł  2 0 .700 . -  t j .  z ł  1 25 .o8 0 . - .

Y. PLATA DŁUGU I ZWROT '/KŁAJU KAPITAŁOWEGO

Spłata ciługu towarowego firmy ROjjL

z a c ią ż 7 poważnie wobec krótkoterminowości pożyczk i .  ?rze- 
l A z a R c 1 R ł a t y  'v stosunku rocznym -  trzeba będzie u i s z -  
czaó roczn ie :
w I939r.  20fy od 489.220 z ł  t j
— — ----- 5% od 489.220 z ł

za pół  roku t j .
-5cp od 440.298 z ł .

za pó ł  roku t j .

w 1940r 20yś od 489.220 z ł  t j  
.d 391.376 z ł .  
za pó ł  roku t j .

5% o a
%  od o42.454 z ł

pół  roku t j .

w 1941r. 20fj OĆ 489.220 z ł  t j .------------  5Cjo 0g 29o . 5o£
za pół  roku t j .

5jo od 244.610 z ł . 
z a pó ł  roku t j .

w 1942r. 20/3 od 489.220 z ł  t j .
------------  57? od 195.68b z ł .

za pó ł  roku tj .
573 od 146.766 z ł .  

z a pół  roku t j .

97. 844 z ł

12. 230 z ł

* i
i—i i i i
m- i 
o

 1 
o

 i z ł 121. 0 81 . -

97. 844 z ł

9.

są*co¡7- z ł

.8-.561 z ł 116.,189.-

97,.844 z ł

7

CDCDcO z ł

6 .115 z ł 111,.2 9 7 . -

97 * co z ł

4 .892 z ł
oy-S . 669 z ł 106 .4 0 5 . -
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w 194Sr. 2Om od 489.220 zł. t j .
_______ 54- od 97.844 z ł

za pół  roku t j .
%  od 48.922 z ł  

za pół  roku t j .
Razem 1939/43 .................................

97.844 z ł  
2.446 z ł
1.223 z ł  101 .513 . -

.........  z ł  556 .485 . -

A zatem w ciąnu pierwszych mięciu lat  eksp loatac j i  
zaciążą na K0LT7l])> z ie dość znaczna, wynosząca o& 100 -  
121 ty s i ę cy  z łotych  spłata roczna, włączona do rachunku 
zysków i s t ra t .

b/  Zwrot wkładu LPT.
Trzymając się zasady niezatracania substancj i  wkłado

wej L iy i  Popierania Turystyki i dążąc do j e j  odzyskania, 
choć w długim terminie,  oraz tymczasowego oprocentowa
nia te-o  wkładu choćby minimalnymi odsetkami trzeoaby 
przewidzieć odsetki  b% rocznie oraz zwrot 1/oC kapitału 
r o c z n i e .

Przy tej  koncepc j i  splata roczna wyniesie:

w roku: Rat a : 
z ł

Odsetki : 
z ł

Razem:. 
z ł

1939
1940
1941
1942 
1942

22 .285 .  — 
22.385 .—
22.2 85 .  — 
22.385 . —
2 2 .285 .  —

20.146.—
19.474.—
18.802.—
18.121.—
17.460.—

42.5 21 .— 
41 .659 .— 
41 .181 .— 
40 .5 16 .— 
39 .8 45 .—

1944
1945
1946
1947
1948

22.285 .  — 
2m. o8 5. — 
22 .3 85 .—
22.285 .  — 
22.38-5. —

16.788.—
15.117.—
15.445.—
14.774.—
14.102.—

29.192 .—
28.502 . — 
37 .820 .— 
3 7 . 1 5 ° . — 
3 6 .487 .—

. 1949
1950
1951
1952 
1952

22 .285 .  — 
22 .265 .— 
22 .3 85 .—
22.285 .  — 
2 2 . 2b5. —

12.431.— 
12.759.— 
12.087 . — 
11.416.—  
10.744.—

25.816 .—
35.144 .—
24.472.—
22.601 .—
o 3 .129 . —

1954
1955
1956
1957
1958

2 2 . oo5 .—
22.285 .  —
22.3 85 .  —
22.385 .  —
22.285 .  —

10.072 .— 
9 .4 0 1 .— 
8 .7 3 0 .— 
8 .0 5 8 .— 
7 . - 8 7 . —

—2 . 4 - o . — 
3 1 . 7 8 6 . —  
2 1 . 1 1 5 . —  
2 0 . 4 4 3 . —  
2 9 . 7 7 2 . —

1959
1960
1961
1962 
1962

2 2 . - 8 5 . —
2 2 . 3 8 5 .  —  
2 2 . 2 8 5 . —
2 2 . 3 8 5 .  —  
2 2 . w 8 5 . —

6 . 7 1 5 . —
ó . 0 4 3 . —  
5 . 3 7 2 . —  
4 . 7 0 0 . —
4 . 0 2 9 . —

2 9 . 1 0 0 . —
2 8 . 4 2 8 . —  
2 7 . 7 5 7 . —  
2 7 . 0 8 5 . —  
2 6 . 4 1 4 . —





1964 2 2 .385 .— f- i-.1 c. (J 1 • - 25 .742 .—
1965 22 .385 .— 2 .6 8 6 .— 2 5 .071 .—
1966 22 .3 8 5 .— 2 .0 1 4 .— 2 4 .309 .—
1967 22.3 b 5 . — 1 .343 .— 23 .7 2 6 .—
1968 Aj • obO •--- 671.— 2 3 .0 5 6 .—

1939-68 671.350.— 312.269.— 963.b 19. — «
Spłatę kapitału L i6 i Popierania Turystyki można od

roczyć  poza pierwsze p i ę c i o l e c i e  k o l e j k i ,  t . j .  na okres 
spłat na rzecz Firm17 ROLL. ■ takim razie  wypadnie wpła
cać orzez oierwszvcii p ięć  lat w każdym raz ie  3% na rzecz 
Lipy1Popierania Turystyki t . j .  po z ł Ł 20 .1 46 .— rocznie .

71. S Z ANS R FRRK ,RN OJ I :

Szanse frekwencj i zalezą od i l o ś c i  kuracjuszy i wy
cieczkowiczów przebywa iących w Zakopanem, oa atrakcy j 
ności  k o l e i  górskie j  dla turystów i sportowców, on za
gospodarowania terenu 6órne-b Gubałówmi, a wreszcie od 
zręcznej  i umiejętnej  akwizycj i  i propagandy.

Umniei szająco na frekwencję wpłyną: niekorzystne wa
runki klimatyczne, oraz konkurencja innych obiektów ta
kich jak kolejka lub analogicznych atrakcy j .

1/ J e ś l i  chodzi o i l o ś ć  kuracjuszy to j es t  to war
tość  znana w Zakopanem, a przy tym wiadomy j es t  tez 
w przyb l iżeniu  roczny przyrost  f rekwenc j i .

Przez kuracjuszy rozumie się wyłącznie osoby 
ją.ce się i op łaca jące  taksę klimatyczną.

Oto i l o ś ć  kuracjuszy w latach 1928-37.

r o k :

1926
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1936
1937

I l o ś ć  kura- wzrost
e j  u s z y : 0 *

4 3 . 6 3 9 p l u s 2 . 5
4 3 . 2 7 3 m in . 0 . 8
4 5 . 3 6 6 p l u s 4 . 8
4 0 . 7 9 1 li i  n • 0 . 0
4 1 . 2 4 6 p l u s 1 . 1

4 2 . 2 8 6 p l u s 2 .  o
47.-902 o 1  u s 13 .0
4 8 . 6 5 6 n łu s 2 . 0
4 9 . 7 9 8 p l u s 1 . 9
5 7 . 9 8 1 p l u s 13.4

z ima : wlo sna: lato

5% 34%
37% 6% 50%
39% 6% 49%
4 6% o% 42%
51% 5% 40%

46% 4% 46%
6  J  9 4% 37%
54% 2% 40%
48% 5% 43%
52% AC?  _ 0 40%

jes ień :o

4 3/! 'qJ
o ci

Za rok 1938 dodać można stosownie no szacunku Gminy 
Zakopane około 6%, a ty le  samo na rok 19w9, wreszcie  
tez o7? ze wzylędu na szczególne zainteresowanie się 
Zakopanem z okaz j i  FIS.





Warlikeł 'p b T7 z t e g o  o g ó l n a  i l o ś ć  kuracjuszy 5 7 . 9 8 1  
plus 6^ 61.459 plus ó i t . ] . 65.146 plus 5M t . j .  oS ^ O a .

Wedlu/ doświadczeń i o b l i c z e ń , szacunkowych Zarządu 
1 zdrów isKa Zakopane, wynosi l l o s c  .passantow i wyciecz 
kowiczów nieme Iłowanych ctwa razy ty le  co i l o ś ć  kura
cjusz^ meldowanych t . j .  około l i  0 . 000; .wobec tego ca 
ł o ś ć  materiału ludzkiego,  nadającego się do akwirowania 
orzez ko le j  wynosi około 200.000 oścu.

2/ J e ś l i  chodzi o stopień atrakcyjności kolei należy 
tu wysunąć j e j  b l i s k o ś ć  Nakopanego, znane wartości  wi-U U. v/ y o J J w: ---- . i. tdokowe, zimą wartość cda zjazdów.

k o l e j ,  oczekiwana przez społeczeństwo i zakopiańczy- 
ko'» od IW ki lkunastu,  jus tez  większej propagandy, la-  
noHić musi sama przez się obronnie s i lną magnes aŁwizy-
cyj ny.
0 k o l e i  te j  juz w 192b r. pisano,  w związku z ideą roz
budowa melkie^o Zakopanego, ze j es t  ona -pierwszym 
krokiem" do tej  rozbudowy.

7nfl f / e i i ' e -o od tvm w z. ledeni dubałowki określa prof .  
p RoSe? naganach Ilustrowanego Kuriera Codziennego ną- 
stenuiącS- "Czas ostatni  byśmy o d s t ą p i l i  stare wielk ie  
7a^ouane i la ce lo»  handlowych, przemy słowycn i tury-  . 
s ? ą c d ? c h ;  dla zdrów La zaśW g k c h n i e n ia  nowe wznieslz 
uzdrowisko -  tylko na stoknch auba_i iisi •

Bardzo interesującymi mogą być den‘s d2z0v̂ a?dów i 
z k o l e i  IISF01. p -twierdz io  można, i W 1! “ !  U o s hna tej  ko le i  wynosi okomo g .o -kro tnooc  UUb0i ,
meldowanych kuracjuszy*, c z y l i  cyfrę  i u d z k i^ o i ':.vieCej i l o ś c i  całego materiału akwizycyjnego ruazki ,0,

Cyfra ta dla LIKFOL-u wynosićby.powinna w .1909 r . 
ł o  190 -  200 tysięcy  przejazdów /w gorę izatem około 

w dół  łączn ie /  .
TpóI i o 1P zważ-d, ze LIN*0L ma przewagę wobec FOLdIB-

lakn -tunkl prawdziwi e ta trzański ,  jako ma jacy lepsze u jako punki J  w, rOLdll) j est  b l i z s z y ,  tam-
warunki s n i ^  ' ’ ?i u dóbv dłużej  czynny. Można dojść
I M s h f e M o M ń e k o i M i a M l e  M L M y s t a n i e  K O M > u  nie 
MwinSo t ? ó  rzadsze m z  LIi«QL-u, a zatem os wjaz- 
¿I6w i zjazdów po vinna wybosic około 1 ^ 0 -  ¿00 t y . i ę c „  .

s tat
Bo oodobnej cvfry dochodzi się również szacując ze 
tysiaki  kolejowej przewozy oscb ao Zakopanego zc,

b i le tami  ulgowymi
■ . 40.000 przejazdówkuracjuszy okoio . .,........... .. qoo orzejazdów

weekendowy ruon W ..................... .. ? g 00c Przejazdów
wycieczki  popularne ......................... ppp przejazdów
sportowe ............. .. • • ................* * * ‘ * * __i ___ 1______

raz ea 160.000 przejazdów
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a/ Ijway a : ks iążeczk i  i b i l e t y  weekendowe oraz r i n 1? \r-i-
---------- cieczkowe. Uo teyo" d o i l c z y ć  trzeba ol/oło"

40.000 przejazdów' za innymi ulaam i za b i l e 
tami normalnymi, nie rejestrowanymi soec ta l -  
n i e . v x

Od l i cza jąc  z tewo kontyngentu nawet znaczną 
i l o ś ć  osób nie interesujących się kole jką 
trzeba za to dodać około 40 -  5O.000 osób 
przybywających w rejony okol i czne z zasięgiem 
az po Szczawnicę i Rabkę, z których spora° 
część odwiedza Zakopane chociaż raz podczas 
pobytu *

dreszc ie  tez,  acz bardzo skromnie trzeba 
uwzględnić przewozy ludności  miejscowej i 
przybyszy z wycieczek samochodowych.

5/ 0 tym by zagospodarowanie terenu wpłynęło wzmaya- 
ląco na frekwencję trudno będzie na razie  mówić, tf każ

dym razie  i ,tu jak przybudowia ko le i  K0LG0R trudno 
jest  niedośc  mocno wskazać i pod kreś l i ć ,  ze n a j i s t o t 
niejszym ywarantem dochodowości kole jek te^o typu /k r y 
nica,  Grzebleniek/  -  j e s t  i s t n i e n ie  odpowiednich atrak
cyjnych obiektów motelo w oh , l e czn iczych ,  rozrywkowych' 
przy s t a c j i  sz czytowej . Takiemu dopiero postawieniu" 
sprawy zawdzięcza dochodowość ko le j  na Grzebienku, a 
także w Krynicy można zaobserwować ważny wpływ restau
r a c j i  na frekwencję.

4 /  Jako bezsprzecznie  ujemny moment trzeba u..zwięd
nie Konkurencję a t ra kc j i  LIKKOL-u i wyciągów, prawdzie 
z czasem musi zwyciężyć zasada, znana"dóbr ze w prakty
ce inwestycyjnej",  iż mnogość uzupełniających się w za
jem gatunkowo mwestycyj  wzma0a tak bardzo za intereso 
wanie s ię  nimi, że wszystkie z n ich  zyskują więcej  niz 
proporc jona ln ie  do swej i l o ś c i .

Na to trzeba będzie  jednak j eszcze  poczekać,  pomimo 
wielkiego przystosowywania się Zakopanego do r o l i  cen
trum atrakcyj" tury stycznych w Polsce .  Chwilowo materiał  
akwizycyjny", ’ który znajdzie się w Zakopanem -  nie zdoła 
wydatkować się na' równie podwójną i l o ś ć  atrakcyj  /ko 
le jka  EOLffTD i wyo i ą y i / .

Z tytułu zatem chwilowej konkurencji  trzeba z cyfry 
190 -  2 0 0 .0 0 0 ^skreśli  5 około 20$, przyjmując maksymal
ną i l o ś ć  zjazdów i wyjazdów na EÓLiJIP na około 160.000.

Natomiast nie wymaya ob l i c zeh  wz0ląd na klimatyczne 
warunki /wczesne t a j a n i e , rozmokły yrunt / ,  bo za to 
LIKE0L, na którego frekwencj i  oparto n in ie j s z e  o b l i c z e 
nie -  ma swoje dni ’'halniaka'1 i uporczywsze okresy nie
pogody i jak wspomniano krótszy za dnia okres pracy.

Na 95 dni pogodnych i 184 chmurnych jes t  106 dni 
z opadami. Przec ię tn ie  nasłonecznienie  w zimie /ynosi 
5 yodzmy,  .na wiosnę. 4.4 Oodz. , w l e c i e  5.5 Oodz". , a 
w j e s i e n i  4 .1  Oodz. Liczba dni z pokrywą śnieżną wynosi
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Na podstawie doświadczeń z pogodą i frekwencją w Za
kopanem można przypuścić  następujący podział  za intereso 
wania s ię  k o l e ją  w poszczególnyen miesiącacn:

w miesiącu: i l o ś ć  przejazdów 
/suma w ¿órę lub w d ó ł / :

styczniu . . .
lutym ...........
marcu ...........
kwietniu . . .
maju .............
cz er W' cu . . . .
l ip cu  . . . . . .
s ierpniu . . . 
wrześniu . . .  
paźdzlerniku 
l i s t o p a d z ie  
¿¿rudniu . . . .
razem około

21.760
23.560
14.240

3.200 
5.520 
9.920

28.000
19.200

6.720
3.200 
2.080

24.800
160.000

V I I .  ZARYS TARYFY

Najlepszw materiał ,  acz krótkotrwały daje ko le j  
K.0LG0R w Krynicy,  po Atóre odpowiednie przewartościowa
nie ta ry f  LiMOl .  Lru-im sprawdzianem słusznosci  opłat  
są zestawienia cen innych atrakcyj w Zakopanem i ocena 
zdo lnośc i  kieszeniowej przecię tnego przybysza w Zakopa 
nem.

Naleww tez rozpatrzyć  ewentualność tary fy  zimowej i 
l e t n i e j  /  codziennej  i św iąteczne j ,  oraz premie za czę
s t o t l iw o ś ć  i premie dla sportowców.

Na koniec nalewy u s t a l i ć  właściwy stosunek ceny z ja 
zdów do wjazdów i przejazdów powrotnycn.

1/ t ni ei KOL •.IR i est około dwa razy dłuższa od K0L- 
GOR-u w Krynicy,  stanowiąc 1/3 wzniesienia  LINKCL-u. 
To przemawiało by za zastosowaniem opłat okowo l .oO 
p nn 7>otwoh /2 razw opłata wjazdowa b . tan ia  na I0LG0. 
i 1/3 opłaty wjazdowej LIN KOL-u/.

2 /  Teśl i  chodzi o cenę innych atrakcyj w Zakopanem, 
to waha ją s ię11 one od 2.00 z ł  /prze jażdżka saniami lub 
dorożką/^Go z ł  o . 50 /autobus do Morskiego Oka/.

Zdolność przec iętnego  przybysza do ponoszenia kosz
tów atrakcyj nie jest  zbadana, ,/ynosi ona jednak co naj
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mniej 3 0 . -  z ło tych  m ies ięczn ie ,  lub z ł  7 . -  tv..odmowo 
w których pomieścić się może z łatwośc ią  atrakcja k o l e i -  
kowa. iakze wycieczkowicz gotów jest  ponieść na atrakcję  
wyciatek 2 - 3 . -  z ł .  Stąd przyjąć  można jako znośne i straw
ne -  należności  od 1.50 -  w.00 z ło tych .

o/ Koszt zjazdu musi bye oczywiście  wielokroć niższy 
od wjazdu, inaczej  zjazdy będą omijane nawet przez n ie -  
sportowców i nieturystów.  Pewna stromość Gubałówki ha
muje jednak potrzebę^pójśc ia  tu zbyt daleko i raczej  na
leży kusić publ iczność  tanim bi le tem powrotnym, niż ta
nim bi letem zjazdowym. Jest to tym ważniejsze gdy Guba
łówka ma stać się terenem os ied len ia  i z jazd na dół  bę
dzie miał również wartość.

4/  Odróżnienie zimy i l a ta  nie powinno mieć znacze
nia,  gdyż kole jka mieści  się w punkcie, którego szanse 
zimy ao lata 'wynoszą jak 5 :4,  a zatem są dosyć równe, 
co nie usprawiedliwia tańszych tary f  latem czy zimą.

5/ Z u l 0 zaleca się zastosowanie ulg kontyngentowych 
/wagonik, półwagonik/ ,  narciarsk ich  i urzędniczych,u lg  
wlelokrotnosciowych /abonament/.  Ki czym nieuzasadnione 
było by natomiast stosowanie pół  opłaty za dziecko,  któ
remu należało  by przyznać tyle  samo co"narciarzom,urzęd
nikom l tp .

hskazana jes t  na jdale j  idąca prostota odprawy, gdyż w 
pewnych porach odprawa będzie należała wyłącznie do kon
duktorów t

6/ /obec ulg /p atrz  5 / ,  oraz uwzględnienia, stosow
nie do doświadczeń EOLGOR i LINKOL odpowiedniej propor
c j i  zjazdów i wjazdów -  przeciętna należność^przejazdo
wa ustalona na co najmniej z ł  1.50 -  musi być odpowied
nio zdyferencicnowana między wjazdy i zjazdy,  b i l e t y  
powrotne i b i l e t y  u l 6owe. Oscy lac ja  wynosić musi od z ł  
1.00 do z ł  2.50 za przejazd.

;edług powyższych przesłanek uznany być musi za na j -  
odpo / 1 ednie jszy poniższy system_opłat_za_przejazdv;
rodza j :  wjazd: z jazd:  powrotny:

normalnie z ł  2.50 z ł  1 .00  z ł  3.00
ulgowo / n a r c i a r z ,  " 1.50 " 0.70 ’’ 2 .00
urzędnik, woj sko , 
ko le j  a r z , dzie oko/
abonament 20 wjaz
dów lub zjazdów '’ 30.00
abonament narc iar 
ski 20 wjazdów '’ 20.00
grupy l / 4  wagonu /20 osób najmniej /  po z ł  1.50 
grupy 1/2 wa0onu /40 osób najmniej /  po z ł  l.mC
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grupy cały /wagon /80 osób najmniej /
wycieczki  szkolne i harcerskie  
od 10 osób . ...............................................
na 10 osób jeden przewodnik darmo.
opłata za psa z ł  1.00.

po z ł  1.00 

po z ł  1.00

7/ Taryfa towarowa. Kolej w niedługim czasie stanie 
s ię  ważnym objelitem przewozu towarów. Przewóz ten bę
dzie ułatwiony przez odpowiednie urządzenie wymiany nad
wozia. Przewóz towarów budowlanych powinien być możl i
wie przesunięty na pory słabe i f rekwencj i  osobowej t j .  
na wiosnę i j e s i e ń  /sezony budowlane/,  b pełnym sezonie  
ruchu osobowego przewóz towarów musi być oznaczony pew
nymi godzinami, ażeby nie t r a c i ć  czasu na wymianę"nad- 
wozi a.

Należy odróżnić przewozy małych partyj  drobnicy od 
dużych partyj  materiałów. Należy u s t a l i ć  minimum opłaty  
od 50 kg lub od sztuki ,  gdyż mała drobnica może byc bra
na z podróżnymi, t j .  do wagonów z nadwoziem osobowym.

Odróżnianie artykułów cennych od tanich nie powinno 
być uwzględniane przy tak małej l i n i i .  Natomiast należy 
udzie lać  procentowych rabatów refakcyjnych od dużych 
p a r t y j , przeznaczonych do budowy domów.

Refakcja wypłacana ex post przez Zarząd yv drodze zwro
tu. Tą tylko c„r ogą można uniknąć przemytu i z wodny eh wy
stąpień o ustępstwa.

Opracowanie szczegółowej  taryfy  towarowej wymaga choc 
minimalnych doświadczeń z terenem k l i e n t e l i ,  co nie da- 
id się j e sz c ze  przewidzieć  obecnie .  1)1 a tego narązię 
tary fę  przewidujemy pod skromną nazwą bagażowej i nie 
wprowadzamy nadmiernej d y f e r e n c j i ,  poprzestając  na kwi
tach b a ga z owy ch .

Osobnym zagadnieniem jest  nawiązanie bezpośredniej  
komunikacji z^PEP, po zbudowaniu bocznicy .

areszc ie  ważnym dla ludnośc i  przedmiotem przewozu 
ma być mleko, przy którym można przewidzieć abonament 
miesięczny pr z e wo z owy.

Opierając  się na doświadczeniach k o l e i  zagranicznych 
projektujemy narazie następujące tary fy :

bagaż / op rócz  branego na
sztuki 50

rece o wadze do 10 k g / -  od
^ro; zv, albo od wagi 20 groszy za 10

towar

kg, najmniej 50 groszy
za 10 kg 20 groszy,  najmniej 50 groszy;  przy 
nadaniu najmniej 2oo kg: za 10 kg lo  groszy.
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mleko n ie s ta le  jak za bagaż; a w abonamencie mies ięcz 
nym za 10 l i t rów  15 groszy,  na podstawie spisu 
abonentów. Abonent musi przewieźć najmniej"300 
l i trów w miesiącu.  Próżne bańki pod górę bezpła
nie

narty i sanki wozi się bezp łatn ie .

8/ Z chwilą rozbudowy os ied la  na górze,  wprowadzone 
będą b i l e t y  tygodniowe i miesięczne,  i miesięczne dla 
stałych mieszkańców i g ośc i  pensjonatowych i tp .  w cenie 
później  oznaczonej .

9/ Dopuszczenie bezpłatnych b i le tów ,  jak wykazują do
świadczenia z LINKOL-em, działają^dewastująco'  na docho
dy i demoralizująco na publ iczność  /k o r z y s t a ją  uprzywi- ■■ 
i e j o w a n i / .  5 tak'małych objektach i przy cenach bi letów w 
okrągłe]  należności  nieznacznych -  należy bezpłatne b i -  
letw całkiem wykluczyć . .

c/ d d

P I H .  N P Ł I  I  .

Przyjmując według doświadczeń innych ko le jek w kraju 
i zagranicą,  stosunek taki ,  , iż 20ń^osób jadących za bi
letami normalnymi opłaca 31% wpływów, a 80% ulgowiczów 
około 69% wpływów -  przyjmujemy:
1 , prze jazdy za

ta ry fą  normalną 22.000 wjazdów po 2.50 zł
10.000 zjazdów po 0.60 z ł

55.000
6 .000 .-

2. prze jazdy za „ n
tary fą  ulgową 100.000 wjazdów po 1.50 Zy 150 .000. -

28.000 zjazdów po 0.60 z ł  16 .800 . -

/ za zjazdy l i c zon o  po 0.60 uwzględniając " r e t u r k i ” /

3 . towary i psy /  
plus 1 .00 0 . - z ł

200 ton razy 20 . - z ł  
.mleko i t p , /  .................. 5 .0 0 0 . -

4 . za restaurac ję v p a. i fifrt .................. . . z ł 2 5 .0 0 0 . -
d  t)

5 . z różnych / z a  
l e z a K i , b u i e t ,
j f -n /

prawo fotografowania,  
"Ruch".przechowalnia

8 , 0 0 0 . -U IJ"/ ................
z ł 265 .8 00 . -
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IX.RACHUNEK EKSPLOATACJI ORAZ ZTSKÓh I STRAT, 

a/ Rachunek eksp loatac j i  / z  renowacją/

wpływy ............................................................ ..........  z ł  2 65 .800 . -
wydatki eksp l .z  renowacją ......... . .................  z ł  14o . CbO. -
nadwyżka eksp loa t ........................................ z ł  119 .720 . -
współczynnik ......................................................  54.9
Byłby to współczynnik bardzo korzystny.

iii razie  
cyjną, sytu 
przy wpływa 
nadwyżka wy 
wyniósłby 4

b/ Rachunek zysków i s t ra t ;

p r z e j ę c ia  gospodarki przez spółkę eksploata
c j a  j e sz cze  k orzys tn ie j s za ,  gdyż
ch z ł  2o5.b00 — , _a.wydatkach z ł  1^5.380.— .n io słabv
9.

około z ł  1401420.— a współczynnikj-

przedstawiałby się za rok 1939:
wpływ; zł 265 .800 .— e k s p l . wydatki zł 146.080.— x/
strata : z ł 4 3 .8 9 2 .— spłata R o l i z ł 121.081----

spłata LPT zł 42 .531 .—
z ł 309 .692 .— z ł 309 .692 .—

x/ Uwaga: ;/ l i czono renowację do wydatków eksploata
cyjnych.

d d O

c/  Rachunek zysków i strat zredukowanych,

a to wskutek p r z e j ę c ia  gospodarki przez spółko eksploa
tacy jną,  jak również wskutek odłożenia na razie  soiat  
na rzecz  LPT, z przyznaniem jedynie oprocentowania na 
3% od inwestowanej sumy:

wpływ; z ł  265 .800 .— ekspl.wydatki
zysk: z ł  207 .— spłata R o l i

odsetki  LPT
z ł  2o 5 .6 07 .—

z ł  125.380.— 
z ł  121 .081 .— 
z ł  20 .1 46 .— 
z ł  2 6 5 . 6 0 7 ™

Jak widać z powyższego pomimo bardzo korzystnego
współczynnika e k s p lo a t a c j i ,  mieszczącego w sc 
w y da t ki r enow a cy j n e , wskutek zb y t krótkotermi

sobie nawet
ko t erminowego

kredytu -  nie można w pierwszym roku l i c z y ć  na odrzuce
nie przez EPLWII) zwsku istotnego.





X. ROZKŁAD JAZDY.

KOLWID, chcąc wywołać stałe  zainteresowanie terenami 
¿ornej Gubałówki w celach budownictwa -  musi kursować 
od razu regularnie  przez cały rok, inaczej  nikt nie 
zaufa w k o l e j ,  jako komunikację ¿ospodarczą.

W martwych nawet sezonach / r oz topy ,  sżaru¿i /  musi 
być utrzymane minimum kursów, n a j l e p ie j  12 dziennie,  
a" zresztą  ¿dy się zjawi tylko 5 osób. Częstsze kursy 
niz co 10 minut nie powinny być dopuszczone.

Ciężki towar w wózkach towarowych może być wożony 
w sezonie ruchu osobowego zasadniczo tylko rano i 'wie
czorem, a mleko w osobowych wagonikach; także narty i 
saneczki .  Kursy normalne od 7 do 21 ¿od z . ;  późnie jsze  
kursy nocne muszą być podwójnie płatne /dwa b i l e t y  na 
o s o b ę / .

XI. ODPRAWA. BUCHALTERIA. RACHUNKOWOŚĆ.

Odprawa podróżnych nastąpi zapomocą 8 rodzai  b i l e 
tów kartkowych według wzoru, używanego na ko le i  Kuźni- 
ce-Kasprowy dderch /p a t r z  z a łą c z n ik / .  B i l e t y  byłyby na
stępuj ące :'
a/ za opłatą normalną:

Zakopane-Gubałówka -  pod wórę,
Gubałówka-Zakopane -  w dół.,
Zakopane-Gubałówka -  pod ¿ćrę i w dół  /powrotne/  
B i l e ty  abonamentowe na 10 przejazdów poa ¿órę / lu b  
w d ó ł / .

b /  za opłatą ulgową-:
Zakopane-Gubałówka -  pod ¿ćrę /d la  narciarzy i dla

d z i e c i /
Gubałćwka-Zakopane -  w dół  - M-
Zakopane-Gubałowka -  pod ¿órę lub w dó ł  /powrotne/

/d la  narciarzy i dla 
dżie c i /

B i l e ty  abonamentowe na 10 przejazdów pod ¿órę lub 
w dół  / d l a  n a r c ia rz y / .
Na b i l e t a c h  odb i je  się datownikiem datę wydania.^ 

Ważność bi letów jednorazowych i powrotnych -  1 cizień; 
Waznoáí bi le tów abonamentowych -  15 dni.  B i l e ty  wydane 
przez konduktorów otrzymają datę dnia wydania przez 
dziurkowanie szczypcami w odpowiednich rubrykach b i l e 
tów .

Każde miejsce sprzedaży otrzymuje oddzielną serię  
biletów* serię  A — kasa b i l e  to iva Kole i  Zakopane-Guba
łówka, ser ię  B i C -  b i l e t y  konduktorskie, ser ię D -
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O T K* J s i# yczne LPT w Zak opan em.

Konduktorzy otrzymują b i l e t y  z kasy b i letowej  za po
kwitowaniem u osobnej k s l ą z c e k t ó r a  służy również do 
rozracnunku biletom sprzedanych. B i l e t y  przechowuje 
przez noc kasa bi letowa i wręcza je codziennie rano kon
duktorom. Wyjątek: nocne kursy.

Codziennie po ukończonej pracy konduktorzy z. raca • ą 
Di iety wraz z gotówką, uzyskaną ze sprzedaży -  k a s i e 0 
b i l e t o w e j ,  która gotówkę łączn ie  z wpływami ze sorzeda-  
uy biletów w kasie odprowadza na konto PKO Zarządu 
k o l e i  w iarsz  aw i e .

Rachunkowość kasy b i l e t o w e j :  kasa biletowa prowadzi
naywyuane b i l e t y  Dziennik sprzedaży bi letów i kontrolkę 
wpływów. Oprócz tego dla ewidencj i  zapasów prowadzi 
Ps ię ł ?  zapasu. Poza tym sporządza dziennie raporty kaso
we oraz miesięczne . ykazy wydanych b i letów.

^ k i e  same ks iążki  i  ..ykazy prowadzi Biuro Turystycz
ne LPi dla b i le tów kole i Zakopane-Gubałówka. Dochody'" u- 
T^mlia^e ' ze sprzedaży biletów te j  ko le i  Biuro Turystyczne 
LPi odprowadza na konto PPG Lig i  Popierania Turystyki na
rozrachunek z k o l e ją  Zakopane-Gubałówka.

Dochody uzyskane ze sprzedaży b i le tów odprowadza się 
na konto PKO co t r z e c i  odzień, w pełnym zaś sezonie co
dziennie.

Centrala w arszawie prowadzi kontrolę rachunkowości 
poszczególnych miejsc  sprzedaży oraz zarządza sporadycz
ne rewizje kas i kontrolę  b i le tów.

T o w awar odprawlanoby zapomocą specjalnych bi letów ba m- 
• l za/ acncwywanych na tych samych wykazach cozowych, 

sprzedane bilety^

Tr ® 11 ® ̂  y. 1 k w1t y b a ¿a z o w e -w y a r u k u j e druk ar n i a b i l e t ó  w 
Pi-P w Krakowie wearug wzorów ustalonych urzez Zarząd 
Ko le i .  Ruszą one być zaopatrzone suchym stemplem.

XII .  NADZÓR, PRZEPISY TECHNICZNE.

Kierownictwo techniczne k o le i  spoczywa w ręku Kie
rownika, który musi mieć wykszta łcenie / t echniczne .

,B adzór państwowy spraw u j e Dyrekcja Okręgowa Kolei 
P au s t w o . y en w K r ak o w i e .

przepisy  techniczne,  mechaniczne i sygnal izacyjne,  
łączn ie  z  dziennymi raportami technicznymi należy o- 
pracować na_ podstawie wzorów zagranicznych, dostarozo- 
nyoh przez Firmę L.von R o l l .  Opracowanie powinno być 
zamówione u sp ec ja l i s tów  Ministerstwa Komun ikaci i
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XIII .  SZCZBG^LM Z A BID GI A m Z Y O T .

Obok plakatów, wzmianek w rozkładach jazdy i wydaw
nictwach turystycznych i w prasie należy przygotować:
a/ trasy zjazdów narciarsk i  cii,
b/  ewent. opracowanie zjazdu saniowe^o,
c; wc iągnięc ie  a t ra k c j i  KOLOID do wspólnych biletów

umożliwiających z jedzenie  k o l a c j i  na jjórze / ’’ Kolacja 
p r z e j a z d ' ' / , oraz zwiedzenie przy użyciu autobusu PKP 
ko le i  LINKO! i KOLWID / ” LlhKÓL-KOLdlD w jednym dniu” 
Należy również wprowadzić możliwie rychło b i l e t  au
tobusowy ’’Buków ina-uubałówka” lub "Poronin-Gubałówka 
i t p . ,

d/ w c ią g n ię c ie  przejazdu na Gubałówkę do kuponów kart 
uczestnictwa na masowe zjazdy i do kart kontrolnych 
pociągów popularnych jako imprezy wiążącej lub do 
wyboru.o

% tych wszystkich przypadkach stosować należy bez 
legitymowania'  cenę -  jalb dla narciarzy.

XIV. T E R M I I A R Z .

J e ż e l i  ruch na ko le i  ma być otworzony dnia U t r u d 
nia 19w8 r . ,  tempo prac przygotowawczych musi byo bar
dzo intensywne.

’’ Komisja Budowy Kolei  na Gubałówkę" ■ mna przygoto
wać sie do zorganizowania eksp loa ta c j i  i przyjąć  nastę
pujący terminarz:O ' d
1/ utworzyć do dnia 15.1.  odpowiedni j e d n o l i t y  ośrodek 

dyspozycyjny ,
2/ do dnia hO.X. wydzierżawić res taurac ję ,
1/ do dnia lk.X.  zwrócić się z prośbą do ydz iału Tu

rystyk i  l im is t  erstwa Komunikacji o wyaanie ulouki 
i a f i s z a  / l b . A l . l d h b  r . , k o l p o r t a ż / ,

4/  do dnia X0.X. wydzierżaw id prawo fotografowania,
5/ do dnia ĆO.k. wydzierżawić przechowalnię nart,
6/ do dnia 1 0 , 1 .  zadrzeć, umowę z Towarzystwem ’’Ruch” 

o urzączeme kiosku i a j e n c j i  pocztowej ,
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7 /  do dnia 2 0 .1. zawrzeć uzo .ę z elektrownią żakopańs
ką o dostawę prądu /2 0 .X I .  winno być zaprowadzenie 
prądu ¿ o t o w e / ,

8/  do dnia 15.X. z w r óc i ć , s i ę  do Departamentu 17 Mini
sterstwa Komunikacji /do  p.Radcy Zaborskiego/  i do 
Departamentu ^1 /do p.Radcy Pancera / , z zamówieniem 
opracowania przepisów mechanicznych, sygna l izacy j 
nych w terminie do dnia 20.XI .19o8 r .  uprosić  ich o 
wstępne przeegzaminowanie personelu,

9/ do dnia 15.XI. p rzy ją i  potrzebny personel ,  który bę
dzie użyty od dnia i . X I I . 1956 r.  /w okresie  od dnia 
1-11 . X I I .' w m ień  personel s z k o l i ć  s i ę ,

10/ do dnia 2 0 . X. zatwierdzićprojektowane druki handlo- 
w o- k a s ow e ,

11/ do dnia 1. X I . zamówi i w Dyrekcj i  Okrę0owej Kolei
Państwowych w Krakowie b i l e t y  i druki w następującej  
i l o ś c i :

Rod
i

CÔtsi

S e r i a :
À B 0 D

1. norm.w Oorę 10.000 2.000 2.000 2.000

2. norm.vv dół nie ma 5.000 5.000 nie ma

• nora . powrot. 10.000 2.000 2.000 2.000

4. ulg.w 0órę 15.000 5.000 5.000 5.000
Ro « 11 J_ ̂  • '/v C1C: IL nie ma 5.000 5.000 m e ma

6. u lg .powrot . i . r c o  2.000 2.000 5.000
n i • abonament 

ogólny 1.000 nie ma nie ma . 1.000

•co abonament
narc iarsk i 1.000 nie ma nie ma 1.000

9. blankietowy 200 nie  ma nie ma 800

10. ba0az sztuki 1.000 m e  ma nie ma nie ma

11. ba ¿a z kwit 
blankietowy 1.000 nie ma nie ma m e  ma

12/ dci dnia 15.XI. zakupić potrzebne ks ięg i kasowe,

12/ dci dnia i .X I . z a mo wic 200 le z a k ć i z t eriminera do-
st;awy: 20.11.1 P/..C r ' o o X •
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14/ do dnia 15 .X. uprosić  Departament II I  Ministerstwa 
Komunikacji o wydanie Regulaminu przewozu,

15/ do dnia 2 0 .XI. zamówić mundury i czapki dla perso
nelu konduktorskie^o,

16/ do dnia 20.11.  zamówi': ekwipunek kondukt orski /  te 
sty,  szczypce/  i urządzenie poczekalni ,  b iur ,  kance
l a r i i  i tp .  ,

17/ do dnia 15.XI. przy0otować plan kampanii prasowej 
i otwarcia ko le i  wraz z poświęceniem obiektu,

18/ do dnia 2 5 . X. przyspieszyć  utworzenie Spółki Dksplo- 
a tacy in e j ,  oddając ]ej  jak najwcześniej  kole jkę ao 
prowadzenia.

budowybudowy -  przyjmując,  ze w mysi zawarty en umów ouuowa 
będzie terminowo ukończoną.

, a r s z uw a , dnia 1 października 1928 r.

.A . Dobiecki J .8 z el ichowski

AR/AK.
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projekt  a f i sza .

L I G A  F O P I  S R A N I A  T U R Y S T Y K I .

GÓRSKA KOLEJ WIDOKOWA ZAKOPANE-GUBAŁÓUKA.

Najnowsza atrakcja  turystyczna w Polsce .  
Długość trasy 133 m. Różnica wzniesień 300 m. 

Opłaty za przejazd :
normalne: CDga-0djO

1 
-12

w górę z ł  2.50 z ł  1.50

w dół z ł  1.00 z ł  0.70

tam i z powrotem zł  2.00 zł  2.00

Ulgi przysługują:

1 / Członkom towarzystw: Polskiego Związku Narciarskiego,.  
__________________I------  Związków Narciarskich:  bułgarskie
go, węgierskiego,  holenderskiego i greckiego,  Klubu 
8eskosIovenskvch Turistu,  Syazu Ceskoslovenskych Lyza- 
ru, Reutscher"' Skiverband, oraz dziennikarzom, należą
cym do Syndykatu Dziennikarzy -  za okazaniem legityma
c j i  członkowskich.AM

2 / Dziec i  w wieku do la t  10-c iu.
3/Młodzieży szkolnej za okazaniem leg itymac j i  uczniow

skie j , upoważnia j ącej do ulg na P . K. P . , / d) c\.
4/Urzędnicy , wojskowi , p o l i c j a , k o l e j a r z e  i i ch rodziny za 

okazaniem legitymacyj .
Ulgi  na przejazdy wielokrotne:

ii az< 
aatv

B i l e t  abonamentowy imienny na 20 przejazdów 
tam i z powrotem/ważny na 1R "1'" 'R dni o cl
naDycia z ł  30.—

z ł  2 0 .—dla narciarzy .........................
Za przewóz bagażu, leżaka , wózka dziec innego
i t p ........... ................... ....................................................... Ził 0. DU
Sanki i narty przewozi się b ezp łatn ie .

Kolejka czynna zasadniczo:

w godzinach od 7 . oo do 2 1 . o o .
Kolejkę uruchamia s ię  zasadniczo w wypanku zebrania się 
na lednej ze stacyj  wyjazdowych co najmniej 5 osób.  W 
okresach wzmożonego ruchu wprowadza się miejscówki.

Tnformacyj udziela  Biuro Turystyczne Ligi  Popierania 
Turystyki w Zakopanem,ul .Kościuszki , t e ł . 1146. -





Załącznik N r . l .

i >

Spis rodzaje^ b i le tów ;

1/ B i l e t  normalny na wjazd w porę ...........................
2/ B i l e t  normalny na z jazd w dół  .............................
3/ B i l e t  normalny powrotny ...........................................
4/ B i l e t  ulgowy na 'wjazd w póre ...............................
5/ B i l e t  u l 0owy na zjazd w dół  ..................................
6/ B i l e t  ulgowy powrotny ............... ..............................
7/  Bi let  abonamentowy na 20 przejazdów ................
8/ B i l e t  abonamentowy narciarsk i  na 20 prze jaz 

dów ......................................................................... ............
9/ B i l e t  blankietowy /na przewóz prupowy 

osób/ ................................................. * ...............
10/ Kwit ba gazowy na przewóz jednej sztuki bapa-

zu .
1-1/ Kwit bapażowy /b lan k ie t  iwy

Cena: 
z ł  2.50 
z ł  1.00 
z ł  3.00 
z ł  1.50 
z ł  0.70 
z ł  2.00 
z ł  30.00

z ł  20.00

z ł  .........

z ł  0.50 
z ł  .........
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Załącznik Nr.2.

POLEJ GÓR°TA ZAFOPANE-GUBAŁO 'TA

Ra cii un k o z da w c a :
I' I GA POPI RRA NIA T U RY ° IYI I

TYM 0 Z A : O. i r, PR ZP, P131 /IK 0 N A ■; CZE 

c ła  służby
handlówej i f inanso e j .

— oooOOOooo-

Obo-.inzuj ą od dnia 1 ¿rudnia 1938 r.





I .  Przepisy ogólne.

Charakter przeeisów

i U m e j s z e  przepisy  posiadaja  charakter wy
łączn ie  zarząazeii wewnętrznych, wiążących 
personel wobec ^Zarządu Fole i,  nie można 
zatem powoływa i się na nie wobec pub l i cz n o ś c i .  1

0 bow i ą z k i prac ownik a.

Pracownik powinien obowiązki swoi e wykony
wać starannie i sumiennie, przestrzegać  u- 
stalony cn ¿odzin urzędowych i spełniać do- 
K_aonie zarządzenia przełożony eh, utrzymy
wać w należytym porządku wszelkie podręcz
n iki  służbowe, kierować się oszczędnością  
w używaniu mruków i innych materiałów, o-  
x a /j S z an o y a . p r z edmi o t y i n w e n t ar z a F o i  e i i 
utrzymywać je w c z y s t o ś c i .

Powierzone czynności rachunkowe i sprawo
zdawcze należy spełniać dokładnie i " terminu wo. J'

Odpowiedzlalność pracownika.

4.

5.

j-racowmk odpowiada materialnie za w;szelk ie  
szkocy, po.-stałe wskutek niedbałego,  lekko
myślne Oo lub n ierzete lnego  spełniania obo- 
w lązkow , tudz eż za całosc i bez o le czehstwo 
powierzonej mu yotowizny i dowodót/ kasowych

y^brak^kasowy pracownik oo- 
ed l iw ić  i wyrównać n a ty c l -

P a z uy 
w m i e n

u j a w m o n  y 
uswraw

mi ast z i unduszów c ła  sny c l .
razie  niedostatecznego us 

Praco wu i k p o n a d to o d pow i ad a
zie  
z i

¿J c
mu o d po w i e cl z i a In o ¿ o s ąd o w a

st
po nao. t o 
vierdzo n.

>r a wie dl imienia,  
służbowo, w ra-

) r z e :i i e w i e r z e n i a ¿  r o -

ö . Pracownik obowlązany•iest  pos iada,  dokładną 
znajomość wrzewisów. t a r y f “ l t p . , dotycz;x . przepitsow 
c 7 cn zakresu ¡ e oO O cz ynnos e i .

achowanie się wobec pub l i c zn ośc i .

i Cy~

: stosunku do pub l i cznośc i  pracownik oo- 
wmięn postępować ^bezstronnie i b e z m t e r e -  
sownie, zachodywać sie ¿¿rzecznie i taktownie .
nie jasnych

z a c u o v v y i j a c 
z c z e 0ó m o ś c i  

i
¿rzecznie  

należy udzie. u
aokładnych j a s m e r ,

rzej-
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8. Pracownikowi nie wolno sąda6 ani przyjmować 
podarków, wynagrodzeń pieniężnych,  ani in
nych Świadczeń dających korzyści  material 
ne albo o so b i s te ,  ofiarowanych w związku
z j_ego stanowiskiem lub spełnianiem czyn
ności  służbowych.t)

9. Przy^spełnianiu czynności służbowych w sty
czności  z pub l i cznośc ią  palenie tytoniu 
jest  wzbronione. Pracownik winien"być

■ schludnie i starannie ubranw.
Przyjmowanie op łat .

10. Przyjmując od interesanta należne opłaty ,  
należy^zachować odpowiednią o s t r o ż n o ś ć , " o- 
b l i c z a ć  ^otćwkę w obecności  płacącego i 
przekonać s ię ,  czy należność wpłacono w ca
ł o ś c i  i czy pieniądze nie są uszkodzone 
w stopniu obniżającym lub niweczącym ich 
wartość,  wreszcie czy nie są podrobione.  
Pracownik odpowiada w zupełności  za wszel
kie szkody wynikłe z tegó tytułu.

Podejrzane pieniądze.  .

11. J e ś l i  pieniądz wyda się pracownikowi podej
rzanym", powinien ¿o zatrzymać, żądają w za
mian innego.
0 zatrzymaniu należy sporządzić kwestionar- 
jusz z 4 odpisami, który powinien zawierać;
a/  nazwę i s iedzibę  in s t y t u c j i  kwestionuja-  

c e i , l i c z b ę  porządkową kwestionariusza 
i datę,

b/ imię i nazwisko o k a z i c i e la  i dokładny 
adres jego zamieszkania,

c/ opis zatrzymanego pieniądza /wartość  no
minalna, data emis j i ,  ser ia ,  numer i in
ne cechy szczegó lne / ,

d/ oświadczenie osoby, której  pieniądz za
trzymano, co do źródła ,  z j a k i e j o  p ie 
niądz ten otrzymała,

e/' podpis zatrzymującego, oraz podpis lub 
odcisk palca o k a z i c i e la  pieniądza podej 
rzanego,

f /  oznaczenie Urzędu po l i cy jnego  właściwego 
t e r y t o r i a l n i e  dla miejsca zatrzymania 
pieni  ądza•

12. Oryginał kwestionariusza z dwoma podpisami
1 zatrzymanym pieniądzem winien być n ie 
zwłocznie przesłany do Urzędu po l i cy jnego



--------------
---------------------------------------------



35

właściwe0o t e r y t o r i a l n i e  dla miejsca za
trzymania pieniądza.
Trzeci  odpis kwestionariusza pozosta je  w 
i n s t y t u c j i ,  która zatrzymała pieniądz,  
czwarty odpis otrzymuje o k a z i c i e l  jako po
kwitowanie."

Podejrzenie o fałszowanie pieniędzy

i b . J e ż e l i  na ok a z i c i e la  pada podejrzenie ał-
szowania lub rozmyślnego puszczania w ob ieg 
fa lsy f ikatów ,  należy wezwą.’ P o l i c j ę ,  która 
u s t a l i  tożsamość osoby i postąpi  w myśl 
właś c i wy eh pr z e p i sów .''

Dokonywanie wypłat .

14. Pracownikowi nie wolno dokonywać wypłat sa
mo1.,/o lny cli , nie przewidzianych przepisami i
nie zleconych orze z Zarząd K o l e i , ani tez 
udzielać  j ak i chk olwie k za l i c zek  lub po zy- 
czek z pieniędzy,  będących własnością  Za
rządu Po l e i .

I I .  Rodzaie bi letów i sprzedaż biletów przez

.onduktorów

Rodzaje bi letów

I-. Rozróżnia się następujące b i l e t y  i kwity 
bagażowe :
1/ b i l e t  normalny na przejazd w górę,
2/ b i l e t  normalny na przejazd w dół ,
b/  b i l e t  n o rm alny p o wrot ny ,
4/ b i l e t  ulgowy na. przejazd w górę,
5/ b i l e t  ulgowy na prze jaz w dó ł ,

6/ b i l e t  ulgowy powrotny,
7 / - b i l e t  abonamentowy na 20 przejazdów 

w górę lub w dół  /normalny/ ,
8/  b i l e t  ab on a me n t ow y narc iarsk i  na 20 

przejazdów,
9/ b lle t  blankietowy /na przewóz grupo« v

n q u oób /  ,
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10/ kwit bagażowy na przewóz 1 sztuki bagażu, 
11/. kw 1 1 bagażowy /  b 1 ank i e t o wy /  .

Kolory b i le tów.

razie  wprowadzenia innych rodzajów b i le tów,  
podane będą osobne wskazówki.
2. B i l e t y  normalne i ulgowe na przejazd w gó

rę drukuje się na papierze koloru żółtego..  
B i l e t y  normalne i ulgowe na przejazd w dół  
drukuje się na papierze koloru różowego. 
B i l e t y  normalne i ulgowe powrotne drukuje 
się na papierze koloru n ieb ie s k iego .  B i le ty  
abonamentowe drukuje się na półkartonie kod 
loru brązowego /normalne/ i z ielonego /n a r 
c i a r s k i e / .  Kwity bagażowe drukuje się na 
białym papierze .  B i l e t  blankietowy grupowy 
drukuje się na białym papierze.

Numeracja b i le tów.

3. Każdy b i l e t  zaopatrzony j e s t  w kole jny nu
mer /  Numeracj ę biletów prowadzi s ię  o d d z ie l -  
nie dla każdego rodzaju b i letów,  poczyna
jąc  od numeru 1 do 10.000 lub 100.000.

Serie  b i le tów .

4.  Foza tym wszystkie b i l e t y  oznaczone są zna
kiem s e r i i  A, B, 0 i t d . , oraz kolejnym nu
merem danego rodzaju b i le tów.  Bi lety 'wyda
wane przez konduktorów oznaczone są " s e r ią  
B i 0, a przez Kasę Kolei  ser ią  A.
B i l e t y , wydawane przez Biuro Turystyczne 
LPT. w Zakopanem,oznaczone są ser ią  D.
1( korespondencji  oraz w poszczególnych do
wodach i sprawozdaniach kasowych wystarcza 
podanie tylko s e r i i  i numeru danego rodza
ju b i le tów,  zamiast dokładnego określenia  
r e l a c j i ,  np. ser ia  Bo oznacza b i l e t  ulgowy 
powrotny, wydany przez jednego z kondukto
rów, ser ia  177 oznacza b i l e t  abonamentowy 
na 20 przejazdów, wydany przez Biuro Tury
styczne LPT. w Zakopanem/

Broszurowanie b i le tów.

5. B i l e ty  normalne i ulgowe na przejazd w gó
rę i w dó ł ,  oraz b i l e t y  normalne i ulgowe 
powrotne zbroszurowane są w b lo c z k i  po 
100 sztuk. B i l e t y  abonamentowe oraz b i l e 
ty blankietowe zbroszurowane są w b loczk i
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po 25 sztuk. Kwity ba .azowe zbroszurowane 
są w b lo c zk i  po 50 sztuk.

bykaz cen b i l e t ó w .

6. b miej sou_dostępnym dla pub l icznośc i  nale
ży umieścić wykaz cen poszczególnych rodza
jów biletów.

bydawanie b i le tów .

7. Każdy podróżny winien posiadać b i l e t ,  ważny 
na dany przejazd .  B i l e ty  na przejazdy jedno-  
razowe"i*powrotne nabywa się w Kasie"lub u 
konduktora w wagonie . “B i l e ty  abonamentowe
i b i l e t y  ulgowe na przewóz grup wydaje t y l 
ko Kasa 'Kolei  lub Biuro Turystyczne hPT. w 
Zakopanem.

8. Frzed rozpoczęciem sprzedaży bi letów należy 
przygotować odpowiednią i l o ś ć  drobnych pie
niędzy.

9. Wydawanie bi letów uskutecznia się w k o l e j 
nośc i  numerów bieżących.  Sprzedaż bi letów 
po za ko le jną  numeracją nie jest  dozwolona.
Należy uważać, aby podróżnemu był  wydany 
właściwy b i l e t .

d

bjydawanie b i le tów ulgowych.

10. B i l e t y  ulgowe wydaje s i ę . t y l k o  za okazaniem 
ważnej na dany okres l e g i ty m a c j i ,  uprawnia
jące j  do u l g i ,  oprócz d z i e c i  do lat  10; w 
przysadkach wątpl iwości  co cl o d z i e c i  star 
szych, należy żądać okazania jakiegokolwiek 
dokumentu, stwierdzającego wiek dziecka.

wdawanie bi letów abonamentowych i b i le tów blankietowych.

11. B i l e ty  abonamentowe wypełnia się starannie 
atramentem, wpisując w przewidzianych na to 
rubrykach: pierwszy i os tatn i  dzień ważno
ś c i  b i l e t u ,  imię i ’ nazwisko podróżnego, 
oraz rodzaj i numer dowodu o s o b i s t e g o , któ
rym podróżny powinien się legitymować. Na
leży" dopi lnować, aby podróżny podpisa ł  b i 
l e t “ w przeznaczonej na to rubryce.
B i l e ty  blankietowe służą do odprawy grup 
podróżnych, korzystających z .u l g  prze ja 
zdowych". B i l e ty  blankietowe wypełnia s ię  
ołówkiem chemicznym przez kalkę.  Należy 
u z vó dobrej kalki '  i uskuteczniać wszelkie 
wnisv., stosownie do wskazań rubryk b i l e t u

X  d 1 °
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c zy te ln ie  i w y r a ź n i e . I l o ś ć  osób i ogólną 
cenę b i l e t u  ■.■’p isu je  się słowami. Kie w^oeł- 
nione rubryki b i l e t u  należy p r zek reś l i ć  l i 
nią f a l i s t ą .

o L-emplowanie bi letów przez rasy bi letowe i kasowanie 
bi letów przez konduktorów.

-12« B i l e ty  na przejazd w ¿órę i w dó ł ,  oraz b i 
l e t y  yowrotne_n a1ezy p rzed wy daniem o s t em- 
plowac datownikiem na odwrotne i s t ronie .
B i l e ty  abonamentowe i b i l e t y  blankietowe 
należy ostemplować datą dnia wydania na 
odwrotnej stronie  n ieza leżn ie  od t e bo, ze 
ważność tych bi le tów wpisana je s t  na stro
nie  tytułowej  w odpowiednich rubrykach.

kie ¿oIno wydawać biletów nieostemplowanych 
oraz b 11e t ów o stenpi o wan ych nie wyraźnie, “ 
n i e cz y te ln ie  lub ostemplowanych mylnie,.
J e ż e l i  b i l e t y  sprzedaje konduktor, wówczas 
przy wydaniu 'bi letu dziurkuje po szczypca
mi w o dpo w iednich  rub ry k a cii, o z na czając  
w ten sposób dzień i miesiąc 'wydania"bile
tu .
Okazane przez podróżnych b i l e t y  na przejazd 
jednorazowy konduktor' kasuje szczypcami po 
lewej stronie.,  B i le t  powrotny kasuje się 
po st ronie  odpowiadającej  kierunkowi prze
jazdu / T /tam -  przy prze jeźdz ie  podxyórę 
i P /powrót /  -  przy prze jeźdz ie  w d ó ł / /
i]a b i l e ta c h  abonamentowych kasuje się szczy
pcami odnośna rubrykę przejazdu"w ko le jn oś 
ci  numeracji zamieszczonej"na b i l e c i e .
B i l e t y  blankietowe na przejazd 0rup podróż
nych dziurkuje się po lewej stronie przy 
prze jeźdz ie  w ^órę ," a po prawej stronie." 
przy prze jeźdz ie  w dół .

kwity bagażowe.

13. ka pojedyncze sztuki  bagażu zabieranego 
przez podróżnych wydaje .się kwit bagażowy 
wedłup wzoru k r . 10. ka każdą sztukę bagażu 
należy-wydać osobny kwit,  za pobraniem o- 
płaty w wy sokole i z ł  0 .50.
kwity te kasuje konduktor szczypcami pod
czas dokonywania nrzewozu.i.
Przy nadaniu więcej sztuk bagażu lub na 
przewóz innych sztuk nrzesrłek towaru, ka-
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S a VIi y d
wzoru . 
z trze
wej i kwitu bapazowepo.
Kwit^ bapazowy wypełnia się przez kalkę o- 
łówkiem chemicznym. Grzbiet kwitu bapazowe- 
g° pozós ta je  w kasie,  cedułę wysyła s ię  ra
zem z przesyłką,  a kwit bagażowy* otrzwmuje 
nadawca. Dołączone do poszczególnych częś
c i  kwitu bagażowego nalepki nalepia  się na 
pojedynczych sztukach przesy łk i .  Niepotrze
bne nalepki należy zn iszczyć .
dybanie nadanych sztuk przesyłki  może na
stąp ić  i edynie za zwrotem kwitu bagażowego, 
który z łącza się z cedułą i wysyła się do 
Zarządu Głównego Ligi  Popierania Turystyki 
wraz z materiałem rachunkowym. Odbiorca' 
przesy łk i  kwituje odbiór na"cedule ba-azo
wej .

Przy przyjmowaniu do przewozu bagażu lub in
nych przesyłek towarowych należy uważać, a- 
zeby bagaż lub towar był  odpowiednio opako
wany, oraz czy poszczególne sztuki przesy ł 
ki nie są uszkodzone. ~ raz ie  wadliwepo o- 
pakowania lub w raz ie  stwierdzenia uszko
dzenia przesy łk i ,  należy to zaznaczyć w kwi
c ie  bagażowych.
psy odprawia się za b i letami ul  mowy mi ./bi
l e ty  według wzoru Nr.5, 6 lub 7 / .

Rozrachunek z biletów sprzedanych orzez konduktorów.

14. Uzyskane ze sprzedaży bi letów kwoty konduk
tor  powinien odprowadzić natychmiast po o- 
statnim kursie wagonu w danym dniu doA xasv 
b i le towej  Kole i .

Pozostałe  b i l e t y  konduktor oddaje za pokwi
towaniem w kasie Kole i ,  skąd przed rozpo
częciem służby w następnym dniu odbiera je 
ponownie za pokwitowaniem.
Na b i l e t y  wydane konduktorom prowadzi się 
kontrolkę według wzoru Nr.2, wypełnia iąc 
ją  codziennie ,  według wskazówek formularza.
Przed wydaniem bi le tów konduktorowi kasa 
powinna b i l e t y  ostemplować na s tronie  czo
łowej ,  stemplem oznaczającym rok wydania.
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l i i .  O^óxne zasady prowadzenia rachunkowos c i  i kasy.

■pisy do dowodów, i ksiąp kasowych.

i * ]'° sporządzania wykazów i sprawozdańi sorawozaan i uo 
r fchunkowodci służą odpowiednie 

 ̂ kdi i x s l ą z k i . sze lk ie  wpisy uskutecznia 
się w a Sctąni czo czarnym atramentem. J e ż e l i
orzez q tpp° Pt owadzenie Pewnych druków przez kalkę,  wówczas używać nalezr do usku
teczniania  wpisów ołówka chemicznego.
1  ajL|di i wykazy należy prowadzić bieżąco 
dokładnie i starannie.  '

mwlnie pwpisanych nie wolno wvskrobi— 
wf p ’ .n?h e a k Je Pr zekresiać  w ten snosób," 
n q? P 72 '~y f 1*?,od cyfrować, w1 a ś c i  w ą zaś c yfrę n d  ±  e  z j  Vv j.j -i- s  a. o  j  c n 8  c. w l) i  s  e  zi m y  1  n '^  ni •
/ykązy należy dodawać stronnicami,  a oo ie -  

d p c z e  sumy dzienne zbierać  na os tatn ie i  
stronnicy iuo arkuszu oddzielnvm.

Badanie dowodów kasowych.

-  . y o s t ę y a o a o w o aó w kaso w y ch , wy k a z ó w , k s i a 
i inny en dokumentów, oraz badanie tychże ° 
dozwolone j e s t  tylko osobom wskazanym orzes Zarząd k o l e i . * x

r .  Prawo bezpośredniego otrzymywania wyjaśnier 
badania dowodów kasowych i Psia-  oraz rn 
b iea ia  z moh w y c i ą g  mają w m y l i o b o w ń -  
z u i ąc;/ en ustaw  ̂par.s t noyyóh ró ■ n i eż prze d- 
stawi c i e l e  Władz sądowych, p o l i c j i  karnej 
/kryminalnie]/  i .-¿ladz skarbowych na :oo-- 
° apow leanicn 1-e ¿ i  ty macy j . * • "

o. Osobom innym można udz ie lać  wyjaśnień i ze-  
^wonc na badanie k s ią 6 tylko na podstawie 
zezwolenia Zarzącu ko le i

I . Zapotrzebowanie, przechowywanie i r e j e s t r a c j  
zapasu b i le tów.

a

Zamawianie b i le tów .

1 . y k a s ie  Kolei  powinien znajdować 
odpowiedni zapas b i letów.  , fvm 
zy r e g u la r n ie , przynajmniej raz

się stale  
celu nale -  
w mies i ą -
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cu, sprawdzaćr _ - ------ ~ , etan zapasu bi letów
miast zamawia; potrzebne b i l e t v .  
i l a i S ? 17 T:': T &  6  n o  n  i.-j i d  7 n  ¿ a  A  - V T . 1 ■nieć na uwadze
buje co najmniej 
wienia.

10 dni

i batych- 
przy czym 

drukarnia potrze- 
wykonanie zamó-

2. B i l e ty  zamawia się na formularzu’ według 
wzoru k r . 3. Formularze zamówień otrzymują 
bieżącą  kole jną  numerację.

3. W zamówieniu podaje s ię  zamiast określenia  
r e l a c j i  tylko ser ię i numer danego rodzaju 
bi letów zgodnie z postanowieniami Rozdzia
łu I I ,  pkt.4 m n ie j s z y ch  przepisów.

częśc iZamówienie składa się z czterech 
zamówienia, pokwitowania i dwóch odpisów 
wypełnianych przez kalkę.  Poszczę, ;óln 
bryki wypełnia się sto
f  ormularza, 
pas bi letów 
zamówienia.

.-i.
-.c • Poszczególne ru- 

sownie do wskazał
podając 
znajduj ąc

i ka; dym
się w

przypadku za
pasie w chwil i

4. Wszystkie cztery  c z ę ś c i  zamówienia wysyła 
się do Zarządu głównego Ligi  Popierania Tu-

częs c i
rystyki  w arszawie,  u l .  iokotowska 61, któ
ry k ieru je  zamówienie do drukarni b i le tów.
Wydrukowane b i l e t y  drukarnia wysyła bezpo
średnio do kasy wraz z zamówieniem i pokwi
towaniem. Jeden odpis zamówienia zatrzymu
je drukarnia , drugi zaś wysyła do Zarządu 
Głównego LPT w .arszawie. '

Odbiór bi letów

6. Przy odbiorze przesy łk i  b i letów należy na
tychmiast stwierdzi ć ,  czy i l o ś ć  dostarczo 
nych b i le tów jes 
raz czy zachowana j e s t  c ią g ło ś ć  numeracji 
poszczegóIn"7c.Vl w i t ^

t ząodna z zamówieniem, o-  
ł o ś ć

rodzajów b i le tów.
Fakt sprawdzenia c i ą g ł o ś c i  numeracji pra
cownik odbierający b i l e t y  powinien stwier-  

"zez zamieszczeńie"na o s t a tn ie j  kart-oz ic p 
ce każde 
i daty.

bloczku bi letów swojego p 0 C: p 1 SU

7. W częśc i  drugiej  zamówienia t . j .  w pokwito
waniu należy wpisać datę. otrzymania b i l e 
tów, oraz potwierdzić^zgodność otrzymanych 
bi letów i wysłać pokwitowanie niezwłocznie 
do Zarządu głównego LPT w Warszawie.
■Za ja ów len ie  t . j .  część pierwsza formularza 
zamów ien pozostaje  w kasie .  Należy je 
przechowywać jako załącznik do k s ięg i  za
pasu b i le tów .
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Braki lub nadwyżki w dostarczonych b i l e t a c h .

8. W raz ie  stwierdzenia jakichkolwiek braków 
lub też nadwyżek w dostarczonych b i l e t a c h ,  
należy natychmiast sporządzić" odpowiedni 
protokó ł  w trzech  egzemplarzach.xJeden eg
zemplarz wraz z .pokw itowaniem z odbioru b i 
letów, na którym zamieszcza się odpowiednią 
adnotację ,  wysyła się do Zarządu Głównego 
LFT, drugi egzemplarz protokołu wysyła się 
do drukarni b i letów,  t r z e c i  zaś egzemplarz 
zatrzymuje kasa, do łącza jąc  ¿o do danego ża
rno w i e n i a .

Protokół  winien być podpisany przez pracow
nika odbierającego b i l e t y  i ewentualnie 
przez kierownika kasy.
-L tj

Przechowywanie b i le tćw.

9. Zapasy poszczególnych biletów należy prze
chowywać pod starannym'zamknięciem, aby za
bezpieczyć  je przed zagubieniem. Za brakują
ce b i l e t y  odpowiada pracownik, któremu po
wierzono przechowywanie zapasu b i l e t ćw ,  pie
n iężnie  do wysokości ceny brakujących b i l e -  
t ó w.

Księga zapasu b i l e tów .

10. B i l e t y  dostarczone przez drukarnię wpisuje 
się do ks ięg i  zapasu biletów według wzoru 
B r .4. Księga ta służy ponadto do zapisywa
nia i l o ś c i  b i letów zużytych i i l o ś c i  b i l e 
tów pozostałych w zapasie.
Zapasy bi le tów należy zapisywać do ks ięg i  
natychmiast po ich otrzymaniu. I l o ś ć  zaś 
bi letów zużytych i i l o ś ć  bi letów pozosta
łych w zapasie -  natychmiast po upływie 
miesięcznego okresu 's-prawosdawczego .
Każdy rodzaj  b i letów należy wpisać na osob
nej st ronie  ks ięg i  zapasu b i letów,  przezna
czonej na okres trzecŁ l a t .
Poza tym księgę zapasów biletów należy pro
wadzić zape łn ia jąc  j e j  rubryki zgodnie 
z t r e ś c i ą  wskazaną we wzorze Nr.4.

v . Zarachocywanie b i le tów i miesięczne sprawozdania.k) 6 1.

Księgi  kasowe.

1. Pin zarachowywania sprzedanych bi letów i 
pobranych wpływów kasa prowadzi;





a/  dziennik sprzedaży bi letów,
b/ wykaz wydanych bi letów blankietowych,
c /  kontrolkę wpływów.

2. l i i e s ię czn e  sprawozdania sporządza kasa na 
osobnych wykazach wydanych b i le tów.

Dziennik sprzedaży b i le tów.

3. Dziennik sprzedaży biletów /wzór V r . 5/ słu
ży do wyl i czenia i l o ś c i  b i letów sprzedanych 
nr zez kasę, oraz należnośc i  podanych za te 
b i l e t y  w każdym dniu.

4. Dziennik wypełnia się .vedłu0 wskazań formu
larza czarnym atramentem.
Dla każdego okresu sprawozdawczego, oraz 
dla każdej s e r i i  b i letów należy przeznaczyć 
oddz ie lną1stronę.

5. Przy każdym rodzaju bi le tów powinna byó 
wskazana taryfowo ustalona cena.

6. Pierwszego dnia każde¿o miesiąca przenosi  
się z dz iennika 'ze  strony za okres poprzed
ni ,  na odpowiednią stronę dziennika, prze
znaczoną na okres b ieżący,  do^właściwych 
rubryk najniższe  numery b l l e t ó w , ^pozosta- , 
łych*w kasie .  Numery te powinny ś c i ś l e  od
powiadać najwyższym numerom b i l e t ó w , wyda
nym w okresie  poprzednim według sprawozda
nie r ach unko we go .

7. Z końcem każdego dyżuru zapisuje  się do ru
bryki "Kr."  najniższe numery bi letów pozo
stałych w kasie .  Różnica pomiędzy numerem 
zapisanym os ta tn io ,  a numerem wykazanym po
przednio,  wskaże i l o ś ć  bi letów sprzedanych.

Vi v k a z w v d an y ch bi letów b 1 a nk i e t o w y c h .d d tJ

8. 'Tydane b i l e t y  blankietowe kasjer  wpisuje 
według k o le jn o ś c i  numeracji do wykazu wy
danych bi letów blankietowych według wzoru 
K r . i).
?/vkaz ten prowadzi się w dwóch egzempla
rzach przez kalkę. Pierwopis wysyła się 
z materiałem rachunkowym do Zarządu dłów- 
nego LPT w warszawie, odpis pozostaje  
w ii a s i e b i l e t o w e j .

Zarachowywanie Kwitów bagażowych.

9. wydane kwity bananowe na przewóz jednej





sztuki ba„azu za opłatą z ł  0.50 zarachowu- 
je się podobnie jak b i l e t y  na przejazd za 
stałą  opłatą,  t . i .  w dzienniku sprzedaż^ 
b i le tów,  / « Ż o r  Nr.5 / .

10. kwity bagażowe blankietowe kasjer  wpisuje 
według ko le jne j  numeracji do wykazu wyda
nych bi letów blankietowych według wzoru 
Nr.9. i nagłówku formularza należy słowo: 
’’ b i letów" zmienić odręcznie na: "kwitów".
i/fykaz ten prowadzi się w dwóch egzempla
rzach, z którymi postępuje się nodobnie jak 
z wykazem wydanych biletów blankietowych.

kontrola  wpływów.

11. Należności  pobrane za poszczególne rodzaje 
bi letów przez konduktorów i przez kasę za 
b i l e t y  abonamentowe, ob l i czone  na podsta
wie dziennika sprzedaży b i le tów,  wpisuje 
się z końcem dyżuru w kontrolce  wpływów 
/wzór Nr.6 / .
końcową sumę zamknięcia dziennego każdej 
s e r i i  b i letów stałych r e l a c y j , przenosi  się 
z kontro lk i  wpływów do odpowiedniej  rubryki 
dziennika sprzedaży b i letów.
Następnie zapisuje  się w kontrolce  wpływów 
końcową sumę"dzienną z wykazu -wydanych b i 
letów blankietowych wraz z wykazem wyda
nych kwitów bagażowych blankietowych.

12. Wpływy wyliczone sposobem powyżej podanym, 
oowinny się zgadzać z gotówką kasy.
Stwierdzone niezgodności  stanu gotówkowego 
z rozl i czeniem należy zanotować w kontro l 
ce wpływów pod sumą końcowa. Niedobory na
leży natychmiast d o p ła c i ć ,  nadpłaty zaś za
l i c z y ć  jako takie 1  odprowadźio łączn ie  
z pozosta łą  gotówką.

Odprowadzanie gotówki.

Ib.  Upływy uzyskane ze sprzedany b i le tów kasa 
powinna wpłacać na konto PkO Zarządu 
rOLWID w terminach ustalonych przez Zarząd 
k o l e i .

14. kwity z dokonanych wpłat na konto PkO na
leży starannie przechowywać jako dowody
_ t) i . d O dkaso w e .

Miesięczne sprawozdania rachunkowe.

15. Okres sprawozdawczy obejmuje okres jednego
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miesiąca kalendarzowego lub tez okresy 
kret s ze, ustalone ¡¡rzez Zarząd EG LIII if.

16. Sprzedane b i l e t y ,  jako też wpływy, uzyska
ne z ich sprzedaży w okresie sprawozdawczym, 
zestawia s ię  w wyk a z aeh miesięcznach wedługT, i rM o t /  O t J  Owzoru Nr. 7.
Wykaz ten sporządza się w dwóch egzempla
rzach przez kalkę.  Pierwopis wysyła się do 
Zarządu (Równego LPT, odpis pozosta je  w ka
s i e .

Do w y k a z u w p i s uje się w s-zystkie b i l e t y  w e 
dług ich rodzajów i k o l e jn o ś c i  z dziennika 
sprzedaży biletów bez względu na to,  czy 
sprzedano b i l e t y  dane po rodzaju,  czy tez, 
nie .

17. Do odpowiednich rubryk wykazu wpisuje się 
najniższe  numery poszczególnego rodzaju b i 
letów, pozostałych z początkiem okresu 
spraw oz daw czego', odpowiadaj ące naj wyższym 
numerom b i le tów,  wymazanych w poprzednim 
okresie sprawo z dawc z < ;rm.

i . d

16. Po ostatnim dyżurze w okresie  sprawozdaw
czym /miesięcznym/ ,  należy zapisać do wyka
zu najniższe  numery poszczególnych b i le tów,  
pozostałych w kasie .

19. Różnica między numerami b i le tów,  pozosta
łych w kasie z końcem poprzedniego okresu 
sprawozdawczego a numerami b i le tów,  pozo
stałych z końcem bieżącego okresu sprawo
zdawczego, wykaże ogólną i l o ś ć  biletów, 
wydanych w okresie sprawozdawczym.

20. I l o ś ć  wydanych biletów mnoży się przez ce
nę taryfową danego rodzaju biletów i o trzy 
muje s i ę ■należność każdego poszczegó lnego ’ 
rodzaju b i le tów.
Rubryki wykazu, dotyczące i l o ś c i  b i l e t ó w '  
wydanych i pobranych należności  podsumowuje

• I)o końcowej sumy wykazu miesięcznego /wzór 
Dr.7 /  dodaje się końcowe sumy"z wykazu wy
danych kwitów bagażowych blankietowych 
/wzór P r . 9 / .
Uzyskana w ten sposób suma miesięczna z wy
kazu /wzór P r . 7/  powinna się zgadzać z o- '  
gólną sumą wpływów, wykazaną za dany mie
s iąc  w kontrolce  woł^wów.

21. Do wykazu miesięcznego /wzór P r . 7 /  należy 
dołączyć  zestawienie kwot z dokonanych 
wpłat na konto PKO /na formularzu P r . 8/





z jodaniem poszczególnych terminów wpłat.
22. Wykaz miesięczny / ’wzór Kr.7 / ,  wykaz wyda

nych biletów blankietowych i wykaz wyda
nych kwito« bagażowych Blankietowych wraz 
z grzbietami bi letów i kwitów blankieto
wych, tudziez zestawienie dokonanych wpłat 
na'.konto PKO należy przekazać Zarządowi 
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miesiącu s p r avv o z daw czym.
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