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ERRATA

- Art. 1 cuindeau — liegne 7 — au lieu de ¢ limitateur ”, Zire ¢ limiteur ”.
(= D

— Art. 2 — aussiéres — ligne 3 — au lieu de ‘ aussiéres, les tourets de pont
etc. . 7, lire aussiéres ; les tourets de pont ete... 7.

— Ligne 1 — au lien de “* un nid de pie pour vigile ”, lire *“ un nid de pie pour
vigie ",

— Art. 9 et 10 — ligne 20 — au lieu de *‘ le noyage ”, lére ‘¢ de noyage ™.

— § 3— ligne 10 — au lieu de ‘‘ les vannes de voyage”, lire ‘‘ les vannes de
noyage *'.

— § 7 — ligne 9 — au lieu de * une différente de pression ”, lire ‘‘ une différence
de pression .

— [igne 1 — au lieu de ‘ respectivement a bord ”, lire ‘ respectivement a
babord ”.
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MARCHE

pour la fourniture a la Marine Polonaise
d’un Mouilleur de Mines de 2.227 Tonnes

DEUXIEME PARTIE

SPECIFICATION

COQUE

La coque sera entiérement construite en toles et corniéres d’acier Siemens-Martin, résistance
50 kgs. L’acier ordinaire devra répondre aux conditions techniques de la Marine francaise applica-
bles aux aciers de construction. Les toles trés formées seront en acier a 40 kgs.

Tous les matériaux d’acier dont I’épaisseur sera inférieure ou égale 4 5 m/m seront zingués.

En outre, seront zingués : les membrures longitudinales et transversales, le vaigrage, les car-
lingages, les virures de cloisons avec leurs corniéres dans la partie limitée au bordé de caréne et
a une horizontale passant a 0 m. 250 au-dessus du vaigrage ou de la carlingue centrale, quand il n’y
a pas de vaigrage.

Dans les parties zinguées, les tétes de rivets seront recouvertes soit par schoopage, soit par du
vulcan ciment ou vernis a la colle d’or, soit par du mastic 4 ’oxychlorure de zinc.

Les éléments des assemblages seront toujours formés avant zingage. Dans le cas ou ces éléments
seront exécutés avec des matériaux zingués préalablement a l’usinage, les bords découpés par I’usi-
nage seront protégés comme les tétes de rivets.

Scront exceptés du zingage les éléments de membrures de cloisons placés dans les soutes a
mazout et a gas-oil, les virures de ponts et de plate-forme recouvertes de linoléum, les éléments de
membrures d’épaisseur égale ou supérieure 4 4 m/m, lorsqu’une partie des éléments de cette membrure
ayant une épaisseur supérieure 4 5 m/m n’aurait pas a étre zinguée.

Le schoopage sera autorisé chaque fois qu’il y aura une difficulté pour zinguer au bain.

D’une facon générale les échantillons et le mode de construction de la coque sont définis par
la coupe d’échantillonnage et le plan schématique de construction.

f.es dimensions données par les plans d’échantillonnage sont les dimensions avant zingage.
Certains échantillons indiqués sur ce plan pourront, avec I’assentiment de la Commission de Surveil-
lance, étre remplacés par d’autres échantillons équivalents.

Les différentes parties de la coque satisferont en outre aux conditions particuliéres ci-aprés :

ARTICLE 1
QUILLE. — ETRAVE. — ETAMBOT
Fausse quille centrale. — Le batiment posséde une fausse quille centrale ; les dimensions en
sont données par la coupe au maitre.

Quilles de roulis. — De chaque bord dans la région centrale du navire et sur environ le tiers
de la longueur, existe une quille de roulis tenue par des prisonniers de 14 m/m vissés dans les trous
borgnes d’une cale de 12 m/m rivée sur le bordé.

Les extrémités des quilles seront arrondies.

L’étrave sera partie en acier moulé, partie en tolerie. La partie inférieure portera un talon
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muni d’écubiers destinés a recevoir éventuellement les filiéres des paravannes. Le talon peut étre
exécuté en tolerie et rapporté.

L’étambot sera constitué d’une partie supérieure faite de piéces en acier moulé et supportant le
gouvernail, d’un talon inférieur en acier moulé, d’une tdlerie reliant les deux parties.
Les toles de la quille seront formées pour se raccorder au talon de I’étambot.

ARTICLES 2 et 3

Membrures. — Le navire est construit en principe, suivant le systéme transversal.

Les membrures sont espacées, en principe, de 0,600.

Des porques sont prévues, en principe, tous les 3 couples dans les compartiments des moteurs,
tous les 5 couples en dehors de ces compartiments, les corniéres extérieures des porques sont
continues entre ponts, cloisons ou lisses ; les tGles et les corniéres intérieures sont interrompues
aux lisses. Les porques sont interrompues aux différents ponts et aux cloisons longitudinales.

La carlingue centrale est constituée par une tdle avec corniéres de pied et de téte. Elle sera
recouverte d’une tole de 5 m/m a guillochures assurant la liaison avec les varangues la ou il n’y a
pas de vaigrage.

Les varangues sont bordées a la téte par une corniére dans les parties comportant un vaigre,
par un bord tombé ou une corniére en dehors du vaigre. Les varangues qui ne correspondent pas
aux porques sont simplifiées.

En dehors de la partie ou régnent les 2 cloisons longitudinales, il existe des lisses les prolon-
geant. En outre une lisse n° 2 et une serre correspondant au pont inférieur des logements lorsqu’il
n’existe pas, sont prévues en abord.

Les lisses et serres sont découpées au passage des membrures, leur té'e est continue ainsi que
leur corniére de téte ; leur corniére extérieure est interrompue aux porques et aux membrures. Les
lisses et serres sont interrompues aux cloisons étanches ; la liaison des trongons de part et d’autre
est assurée par un nombre convenable de rivets et par des taquets coincidant autant que possible
avec les montants.

Les porques, les serres non étanches pourront étre évidées ; la hauteur des évidements pourra
atteindre 35 9% de la hauteur totale de la membrure. Dans les parties ou les membrures sont
élargies, la hauteur de I’évidement pourra dépasser 35 9 ; elle devra toutefois laisser une section
de matiére supérieure a celle laissée par les évidements dans les parties normales.

Pour les lisses, la hauteur des évidements ne dépassera pas 20 9% de la hauteur totale de la téle.

La charpente AV sur l’avant de la cloison 150 est renforcée en vue de la navigation dans les
glaces et plus spécialement sur ’avant de la cloison 163.

La charpente AR est convenablement renforcée pour supporter les efforts transmis par les
appareils de propulsion et de direction.

ARTICLES 4 A 10

Barrots. — Cloisons. — Le pont principal est soutenu par des hiloires d’une part, d’autre part
par des barrofs transversaux. Des barrots renforcés correspondent aux porques.

Les hiloires situés, en principe, 4 I’aplomb des cloisons de la soute 4 mines transmettent & celle-ci
par des épontilles les efforts verticaux.

Le compartimentage est assuré

— D’une part, par les 2 cloisons longitudinales limitant la soute 4 mines et montant jusqu’au
pont inférieur des logements, et par une cloison longitudinale divisant en deux le compartiment des
moteurs.

— D’autre part, par des cloisons transversales étanches.

Les cloisons transversales sont au nombre de 10, et situées, en principe, aux couples 7 — 18 —
41 — 52 — 72 — 91 — 108 — 130 — 150 et 163. L’étanchéité des cloisons des couples 91 et 108 est
limitée a Pextérieur de la soute aux mines. Elles montent jusqu'au pont supérieur des logements ; les
cloisons 72, 130 et 163 montent jusqu’au pont principal.

Ces cloisons devront concourir efficacement i la rigidité de la coque ; leur construction sera
effectuée avec le plus grand soin dans toutes leurs parties. La répartition des montants sera étudiée
de maniére A utiliser le plus possible pour leur attache les carlingages, les lisses, les hiloires.
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La construction des soutes a mazout et 4 gas-oil sera effectuée, en principe, conformément
aux usages de la Marine francaise.

Les montants des cloisons transversales seront continus jusqu’au pont supérieur des logements.

Les cloisons transversales devront résister a la charge d’cau résultant de l’envahissement de
2 compartiments voisins quelconques, compte tenu du changement d’assiette correspondant.

Des mailles d’isolement sépareront les soutes a combustible des soutes contigués.

L’attache des cloisons étanches sur le bordé pourra se faire par des corniéres a guillochures
comme sur les derniers contre-torpilleurs de la Marine francaise.

ARTICLES 11 a 13

Le bordé extérieur est formé de virures longitudinales assemblées a clin. On emploiera soit le
double clin, soit le clin épaulé. Dans le cas du double clin, I’épaisseur sera rattrapée soit par épaule-
ment des membrures, soit par cales continues a I’exclusion de rondelles.

Les abouts pourront étre soit a franc-bord, soit a clin simple. A 'avant, les parties du bordé
exposées au ragage des chaines et des ancres seront a franc-bord.

Le bordé des ponts est formé de virures longitudinales assemblées a clin épaulé, les abouts
étant a franc-bord. Pour les ponts recouverts de linoléum, des dispositionis spéciales seront prises
d’accord avec la Surveillance, pour éviter ’usure du linoléum au droit de:s joints.

Les plates-formes et planchers seront disposés de facon qu’on puisse commodément visiter et
entretenir les fonds ; des trous d’hommes et des panneaux facilement accessibles seront aménagés dans
ce but aux endroits convenables.

En prévision d’une navigation dans les glaces, la virure a la flottaison, de chaque bord a I’avant,
sera constituée sur une longueur de 17 meétres, par trois téles ayant respectivement 10 mm., 9 mm. et
8 mm. d’épaisseur.

Er outre, dans la méme région, sur une hauteur d’environ 1 m. 70, on disposera des renforts ver-
ticaux intercostaux constitués par des bouts de corniéres d’environ 110x70 x 8.

Le pont résistant déterminant la fatigue a la flexion longitudinale est constitué par le pont supé-
rieur continu.

Vaigrage. — Il existe un vaigre étanche, formant double fond du couple 52 au couple 150, mais
ce double fond pourra étre interrompu lorsque certains aménagements l’exigeront, en particulier au
droit des élévateurs de mines.

ARTICLES 14 a 16

Epontilles. — Consolidation de la charpente des ponts. — Panneaux. — Des épontilles en nombre
suffisant relieront les différentes parties des ports, les plates-formes et les fonds du batiment pour assu-
rer la transmission réguliére des efforts sur les fonds partout ou ce sera nécessaire.

Des entremises seront convenablement disposées et les cloisons d’emménagement convenable-
ment renforcées en certains points pour remplacer I’épontillage.

Les hiloires et les barrots sont traités comme les membrures et les lisses ; ils sont rectilignes
sur la plus grande longueur possible.

Panneaux. — Ecoutilles. . Claires-voies. — Les ouvertures des ponts étanches (supérieur et
intermédiaire) seront munies de surbaux en tdle.

Ces surbaux ont, en: principe, 300 mm. de haulcur en dessus du pont. Toutefois cette hauteur
peut étre réduite, pour la facilité de la circulation ou par des nécessités d’emmeénagements, en ce qui
concerne les ouvertures du pont dont la manceuvre n’est pas fréquente ou qu’il ne peut étre indispen-
sable de laisser ouvertes.

L’épaisseur de ces surbaux est de 4 mm., le can supérieur de la tole porte un fer demi-rond de
30x10 ; la tdle est attachée par une corniére de 45 x45x5 au pont.

Les claires-voies possédent des surbaux d’une épaisseur de 6 mm. avec corniéres d’attache au
pont de 60 x 60 x 6.

Au droit des ouvertures principales, le pont sera renforcé.

La cheminée sera en téle de 4 mm. avec surbau en téle de 6 mm. Les silencieux, les conduits
d’échappement des moteurs seront installés a4 Pintérieur de la cheminée. Il n’y aura pas d’enveloppe.

La cheminée sera légérement inclinée vers D’arriére.
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ARTICLE 17

Logements et installations diverses. — Les cloisons des logements, sauf aux endroits ou elles
sont renforcées pour concourir a la consolidation des ponts sont en téle de 1 mm. pour les emména-
gements des officiers, des sous-officiers et des aspirants ; les autres seront en téle de 1 mm. 5; elles
sont tenues a la téte et au pied par une corniére de 30 x 30. Les découpures des portes des logements
divers sont renforcées par des corniéres ou des bords tombés. Les portes sont en tdle lisse avec cadre
en bois ignifugé ou en corniére.

Si le Constructeur désire, pour obtenir un allégement, utiliser des métaux légers en alliage
d’aluminium, il devra demander I'accord de la Commission de Surveillance et faire agréer par elle
la marque de cet alliage. En principe, les alliages seraient du duralumin ou une marque équivalente
et ces matériaux devraient étre zingués. Le védal pourra éire utilisé non zingué et recouvert d’un
enduit d’un type agréé par la Commission de Surveillance.

ARTICLES 18 4 24

Carlingages et consolidations. — La coque, le pont principal ¢t le pont du mouillage des mines
seront renforcés sous les différents appareils de la ligne de mouillage dans la région de ragage des
ancres, aux endroits exposés au souffle des piéces, sous I’appareil a gouverner, a la position des grues
d’embarcation, sous les lignes de mouillage des mines. Les renforts nécessaires seront placés a la posi-
tion des différentes ouvertures percées dans la coque, a I’attache des supports d’arbre et par le travers
des hélices.

Toutes les précautions seront prises pour assurer le service d’asséchement, de propreté et de
visite.

Rivetage. — On emploiera pour le rivetage :

1° Rivetage normal de calibre supérieur 4 10 mm. (mise en place a chaud); acier doux ayant
comme caractéristiques g- + A > 45 avec R compris entre 44 et 48 kgs et A > 22 9.

2° Rivetage normal de calibre inférieur ou égal 4 10 mm. (mise en place a froid); acier extra-
doux ayant comme caractéristiques % + A > 45 avec R compris entre 38 et 42 et A > 25 Y.

Pour certaines parties (soutes a Diesel Oil) on emploiera l’acier extra doux.

On suivra, pour le calibre et le tracé des rivets et fraisures, les réglements en usage dans la
Marine francaise.

Tous les joints et abouts du bordé extérieur, du pont résistant et du pont supérieur des logements
auront au moins 2 rangs de rivets.

Dans la partie milieu du navire, les éléments contribuant 4 la méme résistance longitudinale,
bordé extérieur, bordé du pont résistant, sauf la virure milieu auront leurs joints d’about rivés de fagon
que la résistance relative dans chaque virure ou ame de poutre ne soit pas inférieure a 0,74.

Dans toute la région des moteurs Diesel, I’alésage de tous les trous de rivets du bordé, des varan-
gues, lisses, porques, pour les parties non assemblées a terre, sera effectué sur place aprés montage.
Le rivetage sera effectué avec le soin qu’on apporte d’ordinaire aux travaux de chaudronnerie : on
veillera tout spécialement a ce que les trous de rivets se présentent convenablement en face 'un de
I’'autre avant rivetage.

En vue de réaliser I’étanchéité, on utilisera des joints plastiques : papier d’emballage, enduit
de blanc de zinc, pour I’étanchéité a ’eau ; enduit a la colle d’or, avec, éventuellement, bande de
toile ou de papier gris pour I’étanchéité au mazout ou au pétrole.

Soudure. — La soudure électrique pourra étre utilisée pour :

1° Iassemblage des tdles de cloisons entre elles, avec leurs montants et leurs corniéres d’attache;

2° P’assemblage des tdles des ponts et plates-formes entre elles et avec leur corniére d’attache
a4 l’exception du pont principal;

3° lassemblage des membrures longitudinales et transversales;

4° les assemblages (bordés, membrures, barrots) des superstructures et les cloisonnements inté-
rieurs d’emménagements;

5° Passemblage des carlingages des moteurs principaux et des appareils auxiliaires;
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6° la fixation de renforis locaux, brides, etc...
Il ne sera fait aucune soudure sur le bordé extérieur de la coque et du pont principal a I’excep-
tion de celles concernant l’attache de brides et d’objets accessoires n’intéressant pas la solidité.

ARTICLES 25 - 26

Bois. — La défense en pitchpin s’étendra dans la partie centrale du navire sur une longueur de
50 metres environ.

Des caillebotis en bois ignifugé sont prévus pour les coupées, les salles de bain, les lavabos.

Les caillebotis des tambours et des panncaux de descente sont métalliques, ainsi que ceux des
corneaux.

L’ignifugation sera faite selon accord avec la Commission de Surveillance.

Linoléum. — On appliquera du linoléum brun uni dans les endroits ci-apres :

1° Les abris et passerelles de navigation avant et arriére;

2° L’atelier des mécaniciens, l’atelier des mines, les locaux hospitalliers;

3° Les planchers métalliques des appartements des officiers, des possies et chambres de maitres,
postes de seconds-maitres, poste et bibliothéque des aspirants, postes d’équipage, chambres d’agents
civils, cambuse;

4° Dans les coursives d’accés aux logements;

5° Sur le dessus des armoires des postes d’équipage et des caissons divers installés sur le pont
ou les passerelles ; sur les tables d’équipage.

Le linoléum aura 4 mm. dans les cas visés aux paragraphes 1° a :4°; il aura 2 mm. dans les
cas visés au 5°. Il sera tenu sur tout son pourtour, aussi bien sur le pomt qu’autour des ferrements,
par des lattes de laiton de 4 mm. d’épaisseur vissées sur les planchers aau moyen de vis en laiton.
On prendra des précautions spéciales pour assurer Pétanchéité des vis de fixation dans les loge-
ments au-dessus des soutes a pétrole.

ARTICLES 27 3 29

Isolants. — Les cabines de T.S.F. AV et AR, la cabine radiogoniométrique et le poste d’écoute
seront protégés contre le bruit par une isolation dont la réalisation dépendra des appareils environ-
nants. Cette isolation établie d’accord avec la Commission de Surveillance sera particuliérement soignée.

Lambrissage. — Pour l’emménagement intérieur des soutes a munitions, on n’emploiera pas
de matériaux combustibles.

Les soutes diverses seront lambrissées en sapin ignifugé de 10 mm. d’épaisseur dans toutes les
partics situées au-dessus de la flottaison.

Pour toutes les soutes situées sous la flottaison, le lambrissage précédent n’est pas imposé mais
on prendra les précautions nécessaires pour la protection du matériel qu’elles doivent renfermer.

Les logements des officiers, des maitres et de 1’équipage seront munis, en abord, au-dessus des
armoires et caissons, et sous plafond, d’un revétement incombustible en carton d’amiante hydrofuge
marque HAMELLE ou équivalente de 3 mm. d’épaisseur. Le revétement passera sous barrots et on
prendra les précautions nécessaires pour assurer la circulation de l’air entre revéiement et tole.

Avec autorisation de la Commission de Surveillance, on pourra utiliser, pour les endroits parti-
culierement exposés des postes d’équipage, un revétement plus résistant.

Carrelage. — Dans les cuisines, offices, douches, water-closets, salles de bains, on appliquera
sur le pont une couche de ciment avec carrelage qui sera constitué par des carreaux de petite dimen-
sion pour étre peu cassants. Dans les corneaux, on appliquera une couche de ciment, avec un cail'e-
botis métallique.

Ce revétement pourra étre remplacé par un enduit plus léger, genre porphyrolithe ou élasto-
ciment, présentant des garanties de résistance a l’eau et appliqué sur une couche de bitumastic.

Peinture. — On suivra les régles de I'Instruction ILI.6 et la feuile modificative jointe a la Cir-
culaire 20.026, C.Nle du 23 novembre 1927 de la Marine francaise.

Les peintures de caréne et doubles fonds devront étre faites avant ’armement du navire.

Le navire ne devra pas rester plus de douze mois a flot sans passer au bassin ; 4 chaque passage
au bassin, on repeindra les peintures de caréne, sauf dans le cas de passage au bassin pour une
cause fortuite, dont la durée sera assez courte pour ne pas exiger de peinture nouvelle.
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Au moment de I'essai préliminaire a la mer, les peintures devront avoir été passées conformé-
ment aux réglements visés ci-dessus et le pont supérieur peint suivant indication de la Commission de
Surveillance.

SECTIONS D et E
ACCESSOIRES DE COQUE. — MATERIEL FIXE ET MATERIEL D’ARMEMENT

ARTICLE 1

Apparaux de mouillage. — Le batiment est muni de trois ancres de 2.160 K. a pattes articulées
du type employé sur les contre-torpilleurs frangais. Deux ancres sont placées dans des écubiers et une
ancre de rechange est placée a proximité des lignes de mouillage pour pouvoir remplacer une ancre
quelconque.

Les chaines sont de 42 mm. et chaque ligne de mouillage comporte 6 maillons. Un bossoir sera
prévu a proximité de I’ancre de rechange pour sa manceuvre.

Lignes de mouillage. — Chaque chaine va directement de I’écubier au barbotin d’un guindeau
horizontal et descend dans son puits par un écubier de pont. L’extrémité fixe de la chaine fait
retour dans un étrier au fond du puits et vient se fixer a4 une étalingure a doigt mobile pouvant étre
larguée de l’extérieur du puits.

La tenue du batiment mouillé est assurée sur chaque chaine par deux bosses en chaine de 32 mm.
munies de griffes a échappement. Des pitons sont prévus pour des bosses a boutons.

L’une des bosses en chaine située au voisinage de I’écubier est a ridoir et sert pour la mise a
poste définitive de ’ancre et pour sa tenue a4 la mer ; la griffe est frappée sur 1’extrémité de chaine ;
elle est disposée pour étre frappée éventuellement sur une maille ordinaire de la chaine.

Le mouillage se fait soit sur frein en desserrant le frein du guindeau, soit frein desserré en lar-
guant la griffe a échappement de la bosse. Le serrage progressif du frein permet de ralentir et de
stopper la chaine, le relevage se fait en embrayant le barbotin du guindeau.

Les écubiers seront en fonte et du type anglais, laissant les pattes et la culasse a Pextérieur.
Leur forme devra étre étudiée pour que les pattes des ancres s’appliquent correctement sur le bordé.
Ils ne seront exécutés qu’aprés essais sur modéles en bois en vraie grandeur ou a échelle de fonderie
pour vérifier qu’il n’y a pas choc de la verge dans I’écubier au mouillage et que la mise 4 poste se
fait correctement. Les surfaces sur lesquelles ripe la chaine au mouillage et au relevage seront tracées
de facon a éviter les efforts de flexion sur les mailles ou éléments d’extrémité de chaine ; le rayon
de courbure sera autant que possible de 15 d et ne sera jamais inférieur a 7 d (d étant le calibre
de la chaine). On pourra constituer les écubiers par deux collerettes en acier moulé réunies par un
corps en tolerie.

Les écubiers seront assez larges pour permettre le passage de la chaine en triple (affourchage
a l’anglaise).

Guindeau. — La manceuvre des ancres est assurée au moyen d’un guindeau a moteur é'ectrique
porlant deux barbotins et deux poupées pour la manceuvre des amarres.

Les barbotins sont en acier moulé du tracé dit « a langlaise », permettant un engrenage et
un dévirage satisfaisants avec les tolérances habituelles des chaines de la Marine francaise. Chacun
d’eux peut étre alternativement, soit fou sur l’arbre, soit rendu solidaire du bati fixe par le serrage
d’un frein a lames, soit embrayé sur ’arbre par ’intermédiaire d’un embrayage a friction formant
limitateur d’effort. Les barbotins, les freins et embrayages seront a lintérieur du bati ; les poupées
seules seront a l’extérieur.

Le guindeau est installé sur I’avant du pont supérieur. Le moteur électrique et son contréleur
sont situés sur le pont supérieur des logements, le volant de manceuvre du contréleur étant toutefois
a proximité immédiate du guindeau.

L’arbre est entrainé par le moteur électrique par l’intermédiaire d’engrenages a chevrons taillés
ou de vis et roue striées. Il doit pouvoir étre manceuvré a bras (par manivelle ou bringueballes) sans
condition de vitesse.

Les conditions de puissance et de résistance sont les suivantes : le bati et les freins doivent
pouvoir étaler un effort statique de 20 tonnes exercé sur la chaine au sortir du barbotin. L’embrayage
sera établi pour ne pas glisser tant que l’effort en dehors de I’écubier ne dépasse pas 10 tonnes.
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Le moteur doit soulever avec une vitess: de 0 m. 10 par seconde un poids de 10 tonnes et avec
une vitesse de 0 m. 20 un poids de 5 tonnes, le poids étant suspendu en dehors de 1’écubier. (On tablera
sur un rapport de 0,65 entre les tensions avant et aprés Pécubier).

Le moteur électrique étanche a la lance sera a renversement de marche. Il pourra fonctionner
au calage pendant une durée de 5 minutes avec dévirage de minute en minute sans échauffement exagére.

En cas d’eftort cxagéré au hissage, les résistances de démarrage sont automatiquement remises
en circuit et le moteur reprend auiomatiquement sa vitesse quand l’effort anormal a cessé d’agir.

Les commandes de tous les organes, volant de manceuvre, embrayages, freins, sont groupées pour
pouvoir étre manceuvrées par un seul homme. Des dispositions seront prises jpour que le graissage soit
assuré et que les organes soient convenablement protégés contre ’cau et I'huiile pour faciliter les visites
et l’entretien.

Les articulations seront largemen! établies pour éviter les échauffementts et les usures anormales.
1l sera cffectué pendant les essais un mouillage par fond de 30 a 40 métres mécessitant avant ’apiquage
la rentrée d’au moins 100 m. de chaine.

Le guindeau sera entouré d’une gatte avec luyau de vidange allant a l:a mer ; une tole doublante
est disposée sur la plage AV sur le trajet des chaines de poste pour protégeer le pont conire le frotte-
ment et le choc des chaines.

Le passage des chaines a travers les postes d’équipage est protégé p:ar des conduits en tdlerie,
de maniére a éviter tout accident de personnel pendant les manceuvres en c:as de rupture de la chaine.

Le passage des chaines dans ces conduits sera disposé pour diminuer autamt que possible le bruit des
chaines au roulis dans la traversée des postes.

Corps mort. — Il existe a I’extrémité AV sur I’étrave un écubier de: corps mort. Les arrondis
dans toutes les parties ou la chaine porte en tension auront un rayon dle courbure au moins égal
ar7d.

Le détail de linstallation sera étudié de fagon a permettre toutes lees manceuvres de mouillage,
de relevage, prise de corps mort, affourchage.

La fourniture comprend tout le pitonnage nécessaire. Le matériel d’arrmement relatif au mouillage,
a I’exception des ancres et chaines, sera fourni par la Marine Polonaise.

ARTICLE 2
REMORQUAGE. — AMARRAGE. — EMBOSSAGE

Remorquage. — A l’avant, la remorque pénétre dans I’écubier de corps mort p’acé sur I'étrave.
Cet écubier est tracé de maniére que ’extrémité de l’aussiére y passe sans difficulté dans toute posi-
tion, ainsi que la chaine de mouillage. Les surfaces de portage auront des arrondis dont le rayon sera
au moins 15 fois le diameétre de l’aussiére.

La remorque est fixée a un croc mobile a ciseaux du type Davaux réglementaire pour les contre-
torpilleurs de la Marine francaise. Ce croc se maille sur I'extrémité d’une des chaines de mouillage,
contretenue par les bosses pour éviter les fouettements.

A Tl’arriére est disposé dans l’axe un écubier de remorque analogue i celui de ’avant. Sur Pavant
de cet écubier, sont fixés au pont deux pitons destinés a recevoir la patte d’oie, sur laquelle s’attache
la remorque par l'intermédiaire du croc Davaux. Un troisiéme piton est prévu entre I’écubier arriére
et le touret de remorque en vue de permettre le maillage d’une griffe de force MoissENET. Le freinage
de laussiére en cas d’insuffisance du frein du touret sera assuré par un stoppeur.

Amarrage. — On dispose pour ’amarrage de chaque bord de six paires de bittes identiques et
de quatre chaumards doubles a rouleaux répartis sur la longueur, & savoir :
A PAV et a I’AR, deux paires de bittes avec un chaumard double #& rouleaux.

Dans la région milieu du pont supérieur, deux paires de bitles avec deux chaumards doubles
a rouleaux.

Embossage. — Pour I’embossage a I’AR on se sert des chaumards et des bittes d’amarrage. On
dispose, en outre, de deux ancres de 400 kgs, I’'une a jas avec chacune un petit bossoir de manceuvre.
Ces ancres se mouillent avec I'une des aussiéres de remorque, le freinage de l’aussiére au mouillage
s’effectuant au moyen du frein du touret et du stoppeur. Pour le mouillage de I’ancre a jas, on utili-
sera une embarcation du bord ; celle de I’arriére pourra étre mouillée directement.

Pour les manceuvres de ’AR on dispose d’un treui! de touage électrique avec poupée horizon-
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tale. Ce treuil placé dans Paxe sur l'arriére du canon de 120 mm. extréme arriére pourra exercer sur
les aussiéres tournées sur les poupées un effort de 3.000 kgs a la vitesse de 0 m. 100 par seconde et
de 1.000 kgs a la vitesse de 0 m. 300. Le moteur électrique du treuil et son contrdleur seront situés
au-dessous du pont supérieur et fixés a lui, afin de dégager le pont de mouillage des mines. La manceu-
vre se fera du pont. Ce treuil satisfera au point de vue marche avant et arriére, sécurité et endurance
de fonctionnement, aux mémes conditions que le guindeau.

Il existera partout ou ce sera utile des rou'eaux, plans de frottement et de direction, boucles,
taquets, etc.., en un mot tous les accessoires nécessaires en vue de l’exécution commode et siire des
manceuvres usuelles.

Aussiéres. — Le matériel d’armement relatif a P’amarrage, au remorquage, au halage et a I'em-
bossage sera fourni par la Marine polonaise.

La fourniture comprend : les tourets pour aussiéres, les tourets de pont, partout ou ce sera utile,
seront munis de freins facilitant les manceuvres.

ARTICLE 3
INSTALLATION ET MANGUVRE DE LA BARRE

1° Gouvernail.

Le gouvernail placé a I’arriére des hélices est du type suspendu et compensé.
Il est constitué par une ossature en acier moulé clavetée sur la méche et bordée en tdle. La méche porte
un collet sur le fond du presse-étoupe. Elle est tenue dans le tube de jaumiére et, en outre, appuyée
dans un palier de I’entrepont inférieur.

La meche ef les piéces principales de la transmission en acier forgé seront en acier spécial forgé
répondant aux conditions appliquées pour les derniers contre-torpilleurs frangais.

2° Appareil de manceuvre. — Le gouvernail est manceuvré, soit a bras, soit électriquement par
deux moteurs électriques ; les dispositifs de débrayage nécessaires seront prévus pour passer d’une
manceuvre a lautre et comporteront les sécurités nécessaires pour empécher toute action simultanée.

a) Les roues a bras en métal amagnétique possédent une transmission étudiée de fagon qu’avec
quatre hommes exercant chacun un effort de 25 K. la barre puisse étre amenée de 0 a 20° sans condi-
tion de vitesse quand le navire marche a 16 nceuds.

b) La manceuvre électrique de la barre est assurée par deux moteurs électriques pouvant se
substituer instantanément I'un a Pautre. Les deux moteurs, suivant la disposition habituelle, sont
indépendants au point de vue électrique. Le débrayage et I’embrayage de chaque moteur, s’il existe
un dispositif d’embrayage de chaque moteur sur un appareil de manceuvre commun, seront commandés
a distance électriquement des deux postes de manceuvres sur les passerelles AV et milien. L’installa-
tion permettra d’amener la barre de 32° d’un bord a 32° de l’autre en un temps maximum de 30” a
20 nceuds.

3° Commande a distance. — La mise en marche de chaque moteur est assurée a distance de
quatre postes de commande différents ; abri de navigation AV, passerelle de tir, abri de navigation
AR, compartiment de Pappareil a gouverner. Dans les abris de navigation, la mancuvre se fera a
I’aide d’une roue commandant un manipulateur double 4 deux directions qui envoie le courant aux
relais de mise en marche des moteurs. Sur la passerelle de tir, l]a manceuvre se fera en actionnant, par
une transmission mécanique, la roue de manceuvre de ’abri de navigation avant.

Dans le compartiment de I’appareil a gouverner, le manipulateur est normalement verrouillé. I!
ne sert que pour la vérification et comme appareil de secours. Un permutateur permet de donner la
commande, soit a I’abri de navigation AR, soit a4 I'abri de navigation AV.

En fin de course, la transmission mécanique des moteurs met en jeu un interrupteur de fin
de course.

4° Indicateurs d’angle de barre. — La position du gouvernail est transmise aux deux postes de
commande des abris de navigation par un systéme lumineux d’indicateurs d’angle. L’indicateur d’angle
de I’abri de navigafion avant est visible de la passerelle de tir par le carreau vitré ménagé¢ dans le
plancher de cette passerelle.

La transmission des indications lumineuses se fait par un transmetteur double actionné par la
méche du gouvernail et la réception par des récepteurs doubles placés dans les abris de navigation.
La transmission est assurée par deux circuits distincts, permetitant le fonctionnement de I’ensemble
dans le cas ou le courant viendrait a manquer sur un des circuits.
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Axiometres. — Le mécanisme de commande de la barre actionne directement un axiométre méca-
nique qui se déplace vers le bord vers lequel tombe le navire. Cet axiomeétre est placé sur la cloison
avant du compartiment de la barre. (Il sera visible également du poste du manipulateur et du poste
des roues a bras).

5° Transmetteurs. Pour les transmetteurs d’ordres 4 lampes et pour les téléphones, on se

référera a l'article ¢« Communications intérieures ».

ARTICLE 4
EMBARCATIONS ET LEUR MANGEUVRE

La drome d'embarcation comprend

— deux canots de 6 m. 10x1 m. 80, a 6 rames;

— deux canots de 8 m.x2 m. 35, 4 moteur de 25 CV.;

— deux canols de 8§ m.x2 m. 35, a 10 rames;

— un canot a moleur du type des canots de 6 m. 10;

— un youyou de 3 m. 10x1 m. 48, a 4 rames;

— une plate.

Ces embarcations seront commandées a4 I’Arsenal de la Marine poloonaise GDYNIA, au prix tofal
de 87.850 zlotys, comprenant les embarcations complétes avec armement, « outillage et rechanges, le tout
rendu franco quai ou gare Le Havre.

Les deux canots a 6 rames seront placés sur porte-manteaux sur I’’avant du roof des élévateurs
des mines et serviront d’embarcations de sauvetage. Ils seront amenés aa I’extérieur lorsque le navire
sera a la mer. Avant I’arrivée au mouillage, les embarcations seront ramenéées a ’intérieur ; elles devront
étre dans les deux cas maintenues au roulis avec dispositif de serrage. AAu mouillage, les embarcations
et leurs supports ne feront aucune saillie sur la muraille.

Les deux embarcations sur porte-manteaux & axe vertical seront hissées et amenées a la main
par palans. Les porte-manteaux seront orientés a la main. La fixation de c:es embarcations sur les porte-
manteaux sera établie suivant indications de la Commission de Surveillance.

Les autres embarcations sont installées sur le roof milieu et en abord sur des barres de théorie.

Le hissage de ces sept derniéres embarcations et leur mise a l’eau sont effectués au moyen
de deux cornes de charge, une de chaque bord, avec treuil électrique de hissage comportant deux
tambours, un pour chaque corne et situé sur ’AR du roof avant et réalisant unc vitesse de hissage
de 0 m. 300 par seconde.

L’orientation des cornes de charge se fera a bras. La commande ¢électrique du treuil de hissage
se fera a ’arriére du roof avant.

Les manceuvres a bras seront également prévues pour le hissage, avec retours, points fixes et
palans nécessaires.

Le calcul des cornes de charge et des porte-manteaux sera effectué « dans les conditions suivantes :
P étant le poids de I'embarcation la plus lourde armée avec I’effectif d de: quatre hommes pour les
canots de 8 metres, deux hommes pour le youyou, ’armement complet p pour les canots & 6 rames avec
9 hommes.

Le métal sous la charge P, pour les inclinaisons de plus ou moinins 20° du navire, ne devra pas
travailler a plus de : 16 kgs pour l’acier forgé, 12 kgs pour les aciers lalaminés.

Les bossoirs et les cornes de charges seront essayés isolément scsous charge statique (batiment
droit) égale 4 P et ne devronl présenter aucune déformation permaneente.

La fourniture comporte : l'installation compléte y compris les braas, les entremises, les boucles,
les taquets, les sangles d’amarrage et le pitonnage nécessaire, d’accord avivec la Commission de Surveil-
lance.

ARTICLE 5

MATURES ET PASSERELLES

Matures. — Le navire est muni d’un mat, ayant 25 meétres au-dessssus du pont supérieur qui sup-
porte les antennes de T.S.F. et les signaux. Les antennes de T.S.F. s’attaclchent a ’arriére de la cheminée.

L’installation est conforme au plan des emménagements joint au 1 Marché.

Le mat AV est du type tripode ; il porte 4 sa partie haute une vwergue de 4 m. et 4 2 m. environ
au-dessous de celle-ci une vergue de 6 m.



Le trépied supporte, dans sa partie haute, un nid de pie pour vigile.

Les signaux par pavillons se font sur les poulies de drisses portées par la grande vergue du mat.

Les fanaux seront conformes a ceux des contre-torpilleurs polonais.

Il est prévu a AV sur Iétrave un mat de flamme, 4 AR un mat de pavillon, tous deux démon-
tables ; de chaque bord, vers le travers du mat AV, un tangon de 6 m. 50 de longueur.

La fourniture comprend les mats avec tous leurs accessoires (espars, ferrures, gréements, taquets
de tournage, pouliage, paratonnerre, échelles).

Organisation des passerelles et de la timonerie. — Le massif de passerelles AV comprend deux
¢tages au-dessus du roof AV, lequel est aménagé conformément aux plans généraux joints au présent
Marcheé.

1° L'étage supérieur, découvert, est réservé aux installations de tir et peut servir également
aux manceuvres dans les ports.

Sur AV, est placé le compas de reiévemen! ainsi qu’un axiométre relié mécaniquement a la
commande de barre de I’abri de navigation ; la commande de la barre.

Celte partie AV est entourée d’un pavois métallique mince a profil incurvé formant pare-brise.
Au voisinage du compas ce pavois et ses montants sont en métal non magnétique. Un carreau vitré
meénagé dans le p.ancher permet la vue dans I’abri de navigation.

Le reste de la passerelle supérieure est occupé par les appareils de conduite de tir d’artillerie
et par les lunettes transmettant les gisements aux projecteurs.

Sur cette passerelle enfin est installé un télémetre stéréoscopique de 3 m. de base.

2° L’élage inlermédiaire est destiné a la navigation courante. Il comprend : au milieu I’abri de
navigation, la chambre des cartes, la chambre de veille du Commandant; en abord, des ailerons
découverts (voir plans joints au présent Marché).

La face AV et les faces latérales de I’abri de navigation ainsi que les deux portes d’acceés sont
largement vitrées avec chassis en glace épaisse a cadre métallique, bien appuyés de maniére a ne
pas battre au vent et convenablement agencés en vue de I’étanchéité aux embruns et de la résistance
au tir. Les montants et panneaux de la face AV ainsi que les hiloires du plafond correspondantes seront
en meétal amagnétique. Les trois fenétres de I’AV dans la chambre de navigation seront munies
d’essuie-glaces électriques.

Dans I’abri sont disposés : le manipulateur de ’appareil a gouverner, le compas de route et le
répétiteur du gyrocompas. En face, vers ’AV : le répétiteur d’angle de barre ; a droite : les transmet-
teurs d’ordres aux machines avec au-dessus les indicateurs de nombre de tours. A gauche : le trans-
metteur d’ordres a la barre et la boite a cartes.

Dans l’abri sont installés également un pendule de roulis, les porfe-voix et téléphones prévus a
I’article ¢« Communications ».

Les ailerons latéraux sont protégés sur I'AV et sur les cétés par un pavois en téle mince a profil
incurvé formant pare-brise ; ils recoivent de chaque bord un répétiteur du gyro et un taximétre
munis chacun de leur alidade, un projecteur de signalisation et un fanal discret. Les mitrailleuscs
de 13 mm? sont installées sur les ailerons de passerelle.

La chambre des cartes renferme le récepteur du loch Chernikeeff et ’analyseur du Sondeur U.S.;
elle communique par l'intermédiaire d’un va-et-vient avec le Bureau du chiffre pour monter les plis.
Enfin, elle contient les porte-voix et téléphones prévus a P’article « Communications », le meuble a
cartes et des étagéres.

La chambre de veille du Commandant est meublée comme les chambres d’officiers.

Les caissons a pavillons seront placés sur ’AR de la passerelle dans la position la plus commode.

3° Plate-forme du projecteur. — Elle est située au-dessus de la passerelle de tir ; elle est entou-
rée par un pavois métallique. Une protection mobile placée sur le projecteur permetira a I'opérateur

de se protéger du vent dans la mesure du possible.

Passerelle milieu. La passere!le milieu est située sur le roof des élévateurs des mines.

Elle comporte un roof renfermant une chambre des cartes formant abri de navigation et un poste
radiogoniométrique. Ce roof est entouré d'une plate-forme pour l’instruction des aspirants.

Dans la chambre des cartes sont installés les transmetteurs d’ordres aux machines et a la barrc,
le manipulateur de I'appareil a gouverner, un répétiteur de compas gyro, les porte-voix et téléphones,
enfin les récepteurs du loch Chernikeeff et des nombres de tours des machines.

La partie AV est protégée par un pavois formant pare-brise et contient le compas magnétique.
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Au-dessus de la chambre des cartes est installé un projecteur qui recoit les indications de la
passerelle de tir par une transmission GRANAT.

Passerelle arriére. — La passerelle arriére située sur le roof arriére recoit un télémeétre stéréos-
copique de 3 m. de base qui envoie ses indications de distance au Poste Central d’artillerie dans les
mémes conditions que le télémeétre avant.

Les 3 canons de 40 sont placés sur cette passerelle.

ARTICLE 6
EMMENAGEMENTS

I. — Logements. — Les emménagements sont disposés pour loger lees effectifs suivants :
1 officier supérieur, Commandant en Chef,
1 officier supérieur a la table du Commandant,
1 officier supérieur commandant en second a la table des officierrs subalternes,
10 officiers subalternes,
6 premiers-maitres,
14 maitres,
48 seconds-maitres,
82 hommes d’équipage,
2 officiers instructeurs,
40 aspirants,

soit : 205 hommes d’effectif total.

a) Logement du Commandant et des Officiers. - - Ccs logements sontt situés dans I’entrepont supé-
rieur entre les couples 91 et 124; ils sont séparés par unc cloison non éétanche.

A larriére de cette cloison sont disposés les logements du Commanndant et des Officiers supé-
rieurs. L’'un des Officiers supéricurs est a la table du Commandant et laa porte de sa chambre donne
dans la coursive du Commandant. L’autre Officier supérieur est a la tablle des Officiers et la porte de
sa chambre donne dans la coursive des Officiers.

Le premier Officier supérieur et le Commandant disposent chacun d’une chambre i coucher et
en commun d’un carré, d’une salle de bains et d’un w.-c. Une office est située au voisinage du carré
ainsi qu’un coqueron pour le Commandant.

Le second Officier supérieur et les Officiers subalternes disposenit chacun d’une chambre ; et
en commun d’un carré avec office, d’'une salle de bains, de deux w.-c.

Les échelles de descente sont abritées dans les roofs milieu et AV.. L’échelle des Officiers aboutit

dans une coursive & I’avant du carré.
Le mobilier fixe et mobile sera en bois et comprendra les meuhbles suivants :

— Pour le Commandant et I’Officier supérieur :
Dans chaque chambre a coucher :
— un lit-divan,
— un bureau,
— une armoire,
— une bibliothéque qui pourra étre placée au-dessus du bureeau,
— les étagéres, filet, porte-manteaux,
— une table de chevet,
— un fauteuil,
— deux chaises.
La chambre de I'Officier supérieur contiendra en plus un lavabo i & eau courante avec glace et
accessoires.
Dans le carré
— une table & rallonge, avec surtout a roulis,
— un buffet,
— une armoire-desserte,
— une table & jeu,
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— six siéges, caissons, canapés, étagéres ou bibliothéques suivant I’étude de I'’emménagement
de cette piéce qui sera faite en accord avec la Commission de Surveillance,
— un meuble pour phono.

— Pour les Officiers :
Dans chaque chambre :
— un lit-divan,
— une table de chevet,
— un bureau,
— une armoire,
— un lavabo a eau courante avec glace et accessoires,
— une étagére bibliothéque,
— les filets et porte-manteaux nécessaires,
— un fauateuil, un pliant.

Les emménagements du carré seront étudiés d’accord avec la Commission de Surveillance. Une

partie sera aménagée en Salle a manger et I’autre en Salon. Le mobilier comprendra donc :
— une table avec surtout a roulis, avec rallonge démontable,
— un buffet,
— une desserte,
— une bibliothéque,
— les siéges, étageéres, tables légéres, canapés, meuble a4 phono, disposés suivant étude d«

détails.
Les offices comprendront chacune :

— une armoire-buffet,
— des étageres,
— une glaciére,
— une table,
— une souillarde,
— une bouilloire électrique.

Les salles de bains comprendront :
— une baignoire,
— une douche,
— une glace,
— une chaise ou un tabouret,
— les porte-manteaux nécessaires.

La salle de bains du Commandant contiendra en plus un lavabo a eau courante avec ses accessoires.

Autant que possible les ameublements seront disposés de facon que la couchette placée longitu-
dinalement ne soit pas sous le hublot et que le bureau recoive ’éclairage naturel par la gauche.

En principe, les bois des meubles seront P’acajou pour les Officiers supérieurs, le noyer pour les
Officiers subalternes, le teak verni au tampon pour les encadrements de portes, mais le Constructeur,
pour améliorer Paspect des chambres d’Officiers supérieurs el des carrés, pourra utiliser des essences
de bois variés.

La fourniture comprend les meubles fixes.

Chaque bureau comportera au moins un tiroir métallique pourvu d’une serrure de sireté.

Une armoire a documents secrets munie d’une serrure de sareté sera installée a un emplace-
ment choisi d’accord avec la Commission de Surveillance. En outre, deux coffres 4 documents secrets
feront partie de la fourniture.

b) Logements des Aspirants. — Le logement des aspirants comporte :

— un poste qui servira de dortoir, de salle de conférence et de salle a manger,
— une office,

— une bibliothéque,

— deux lavabos,

— une salle de douches,

— quatre w.-c.,

— deux urinoirs.

Le poste des aspirants comprend : un hamac et une armoire pour chaque aspirant, des bastin-
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gages pour les hamacs, des tables et des bancs du modéle utilisé par la Marine polonaise, deux tableaux
noirs, une armoire pour le service général du poste.

La fourniture comprend les meubles fixes.

L’installation du poste, des lavabos, des douches des aspirants, sera particuliérement soignée.

L’office sera aménagée comme celle des Officiers.

La bibliothéque comprendra : une table, des étagéres fermées et des siéges. Ces meubles seront
en noyer.

Dans la partie arriére des emménagements des aspirants, sont amén:agées deux chambres pour
officiers, identiques & celles de I’entrepont supérieur milieu.

c) Logements des Officiers mariniers. — Ces logements comprennent les locaux suivants installés
dans l’entrepont inférieur milieu.

Pour les Premiers-maitres :

Trois chambres comportant chacune deux couchettes superposées, deux ttables a écrire, deux chaises,
un lavabo & eau courante avec glace, deux casiers étagéres & registre, les pporte-manteaux, filets, deux
armoires ou une grande armoire partagée en deux.

Un carré comportant un caisson canapé, une table avec surtout a rouulis, un buffet, des chaises,
des pliants.

Une office en commun avec les maitres, qui comportera une table, dees étagéres et une souillarde.

Pour les Maitres :

Un poste comportant 14 couchettes superposées deux & deux.

Une table avec surtout A roulis, des armoires individuelles.

Une armoire pour le service général, des bancs, des pliants et éventmiellement des chaises et un
canapé suivant la place disponible.

Pour les Seconds-mafitres :

Deux postes, 'un & 26 couchettes et I'autre a4 22 couchettes superposéées deux a deux et compor-
tant des armoires individuelles, une armoire pour le service général de chaque poste, les bancs et tables
nécessaires.

Les armoires individuelles des différents postes fermeront A clé ; la fourniture comprendra les
meubles fixes.

L’entrepont inférieur milieu sera accessible par trois échelles dont I'une ne sera que de secours.

d) Chambres diverses. — La chambre des agents civils est installée dans le roof AR; elle est amé-
nagée comme les chambres de premiers-maitres.

Dans le roof AV sont installées : une chambre pour I’Officier canonnier (aménagement des cham-
bres d’officiers simplifié) et une chambre pour le pilote.

D’une facon générale, pour les emménagements b), c¢) et d), les matériaux employés seront ana-
logues a4 ceux utilisés sur les contre-torpilleurs de la Marine francaise pour les mémes logements.

e) Logements de I’équipage. — L'équipage est logé dans deux postes situés sur 'AV: un grand
poste dans Yentrepont supérieur, un poste plus petit dans I’entrepont inférieur.

Poste supérieur : On y accéde par une descente située dans le roof AV, d’autre part par une échelle
descendant du pont supérieur sur I’arriére du guindeau.

Il est aménagé pour 44 hommes et comporte I’ensemble des crocs de hamacs nécessaires placés
4 une hauteur convenable, les écartements étant en principe de 3-m. 60 entre les crocs d’une méme
fi'e ; de 50 cm. entre deux files longitudinales ; le décroisement d’une file sur 'autre étant de 1 m. 20,
les postes de couchage portent des plaques de numérotage en laiton perforé.

11 contient également les bancs et tables du modéle réglementaire polonais en nombre suffisant
pour I’équipage entier avec les ferrements nécessaires pour les supporter et pour les ranger en dehors
des heures de repas, les armoires et bastingages pour loger les effets et le couchage des hommes ; les
armoires seront métalliques, 1 mm. d’épaisseur ; elles auront les dimensions suivantes : profondeur
moyenne 0 m. 70, largeur 0 m. 45, hauteur 0 m. 80 ; elles se fermeront par des portes munies de
cadenas individuels. Le dessus des armoires sera recouvert de linoléum ; toutes les précautions seront
prises pour éviter qu’elles ne retiennent I’eau provenant de la condensation ou de I’humidité. Les
portes seront protégées pour que I'’eau tombant accidentellement ne puisse pénétrer a l'intérieur. Elles
seront disposées le long du bordé ; les bastingages seront placés contre le bordé ou les cloisons.

Il contient enfln les casiers pour boites a plats.
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Poste inférieur. — On y accéde par une échelle descendant du poste d’équipage supérieur.

Il est aménagé pour 38 hommes dans les mémes conditions que le poste supérieur.

Les casiers a gris de chauffe seront installés 4 un emplacement fixé d’accord avec la Commis-
sion de Surveillance.

D’une facon générale, tout 'ameublement des postes d’équipage sera métallique, sauf les bancs
et tables, et la fourniture comprend les meubles fixes.

Entrepont des mines. — Des crocs pour hamacs seront prévus pour la suspension éventuelle de
hamacs dans tout I’entrepont des mines.

/) Locaux divers. — Le roof AR contient :
— le poste de T.S.F. AR,
— la chambre des Agents Civils,
— la chambre de distribution de la piéce 4,
— une lampisterie,
— la cuisine des Aspirants,
— une buanderie, un séchoir.
Le Roof milieu comprend
— une coursive donnant accés A& la descente des officiers supérieurs,
— les cuisines Commandant et Officiers, Sous-Officiers, Equipage,
— la boulangerie,
— une coursive donnant accés a la descente au poste des maitres,
— le bureau du Capitaine d’armes,
— le bureau des fourriers,
— un bureau pour le Secrétaire du Commandant.

L.e Roof AV comprend :

— une coursive donnant accés a la descente des Officiers subalternes,
— un w.-c. pour les Officiers,

— la chambre de POfficier Canonnier,

— le bureau du chiffre 2 ’aplomb de la chambre des cartes,
— le poste de T.S.F. AV.,

— Un local pour les accus et convertisscurs de T.S.F.

— la chambre de veille du pilote,

— Ja descente aux postes des maitres.

— la descente au poste supérieur de I’équipage,

— la chambre de distribution de la pidce I,

— un local pour les ventilateurs,

— un local pour les moteurs électriques des treuils,

— un local pour la coopérative.

Deux locaux disciplinaires sont situés a ’AR dans P’entrepont inférieur. Ils sont fermés par des
portes robustes avec fortes serrures extérieures et avec ouvertures munies de barreaux pouvant se
fermer de Pextérieur par une tape 4 tirette. Tls rccevront comme unique aménagement une cou-
chette constituée par une planche en bois de 1 m. 80 x0 m. 60 rabattable et légérement inclinée.

g) Installations hospitalidres. — Les locaux sont figurés sur le plan des emménagements joint au
présent Marché. Ils comprennent :
— une salle de visite,
— une infirmerie & quatre couchettes superposées deux a deux,
— une salle de bains,
— un w.-c.,
— une pharmacie.
Les dispositions seront en principe conformes a celles des contre-torpilleurs de la Marine polonaise.
La fourniture comprend :
Dans la salle de visite : les étagéres pour recevoir les coffres 4 médicaments et 4 pansements.
— la table étagére & pansements,
— une armoire,
— un bureau,
— un lavabo 4 eau courante chaude et froide.
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h) Logement et service des vivres. — Les locaux pour le service des vivres sont figurés sur le
plan des emménagements joint au présent Marché.

I's comprennent :

— une cambuse et chambre de distribution,
— une chambre froide,

— une soute A vivres.

— un local pour la machine frigorifique.

La machine frigorifique et 1a chambre froide sont décrites a4 I’article 12.

La cambuse contient des étagéres A lattes pour recevoir le pain (6 jours); ces étagéres sont fer-
mées par un grillage métallique; des caissons en tole doublée de fer blanc pour le café, le sucre, les
légumes secs; des armoires ou étagéres pour les conserves, I’huile, le menu matériel, une forte table
en bois pour préparer la viande.

Les caisses et armoires de la cambuse seront munies de serrures fermamt i clé.

Pour les cuisines, voir P’article 13.

La distribution des vivres se fait dans la cambuse.

Les gamelots et paniers a houteilles se logent sur étagéres métalliques « différentes. Ces étagéres
sont développées en longueur pour que les hommes puissent y accéder sans s se géner.

i) Logement du matériel. — Les soutes 4 matériel et coquerons sont fi¢figurés sur les plans d’em-
ménagement.

La fourniture comprend I’aménagement des soutes avec étagéres ou ararmoires suivant le maté-
riel A loger.

L’habit de scaphandre. sa pompe et ses accessoires, qui ne font pasas partie de la fourniture,
seront logés dans un endroit choisi d’accord avec la Commission de Surveillallance, par exemple dans le
magasin de P’entrepont supérieur avant.

j) Echelles.

Echelles de coupée. — 11 y aura deux échelles de coupée, 'une pour I’ Péquipage sur I’AV, 'autre
au milieu pour le Commandant et pour les Officiers. Chaque échelle pourra & étre placée de l'un ou de
Pautre bord et les ferrements nécessaires seront prévus de chaque bord. Ceses échelles de coupée sont
du type 4 plate-forme et sont munies de leurs ferrements, pitonnage, gréemment de manceuvre, gar-
niture en cuir pour I'accostage de I’embarcation. Les ferrements sont en acicier zingué. Les mains cou-
rantes en teak. L’échelle du Commandant est garnie sur les marches de plalaques en laiton strié; les
chandeliers sont en laiton. Le modéle des échelles sera semblable 4 celui dedes contre-torpilleurs polo-
nais, mais plus robuste.

Echelles de communication. — Elles sont figurées sur les plans d’e’emménagement. Les mar-
ches des échelles de descente chez les Officiers sont recouvertes de linoléum dde 4 mm. Les échelles d’ac-
cés aux logements, 4 la passerclle, 4 la cambuse, ont des limons et marchhes en tdle perforée avec
p'aques de retenue en laiton strié. En cas de difficulté d’installation, les écéchelles de I'équipage pour-
ront étre avec barreaux doubles en fer rond. Des poignées seront installéees au-dessus des échelles
quand il sera possible.

Les échelles d’accés aux machines sont 3 barreaux doubles en fer rondd.

Les échel'es d’accés aux compartiments de la cale, soutes. mailles d’iisolement. etc.., sont des
échelles verticales & barreaux en acier avec limon en acier plat i arétes arrondies ; A leur partie supé-
ricure sont prévues les tringles ou poignées nécessaires.

I’échelle d’accés de la soute 3 poudre noire sera en laiton. Pour la descente i P’entrepont de
mouillage des mines on disposera en outre des descentes des aspirants, d’une échelle verticale pour
dégager I’entrepont. Les chandeliers et rambardes des échelles des Officiers et de la passerelle sont
en laiton.

k) Remarques relatives aux emménagements. — L’emploi du bois dans les emménagements sera
aussi réduit que possible, sauf dans les logements d’Officiers pour des raisons d’esthétique. Le bois
sera ignifugé. Il ne sera mis en ceuvre que parfaitement séché. Le procédé d’ignifugation sera soumis
a Paccord de la Commission de Surveillance qui pourra demander 4 ce moment le remplacement
du bois par du métal.

Les armoires @ f@i@}jﬁl’p@s’!ﬁwd’équipage’g‘t__d_q_s_t_:_t_:_gnds-maitres seront en tdle légére sans
utilisation de bol D+ 48

» “k‘j \1
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Sauf indication contraire dans les paragraphes intéressés, font partie de la fourniture : les
rechanges des accessoires de coque relatifs aux emmménagements (crocs de hamacs, accessoires, ferre-
ments pour bancs et tables, bastingages ; tous les meubles fixes, les sommiers, les cadenas pour les
meubles devant étre fermés et ne possédant pas de serrures, les biatons de thyrse en tube laiton pour
rideaux et draperies avec armement, les patéres en cuivre nickelé les photographies du bétiment
pour carrés et postes.

Divers. — Des caissons et armoires a pavillons sont prévus 4 I’article 5 « Matures et passerelles ».
Ils seront exécutés pour pouvoir contenir 142 pavillons réglementaires.

Des caillebotis en bois seront installés sur la passerelle de tir.

Le linoléum des seuillets des portes et descentes sera protégé par une dalle en laiton.

Des bancs de repos rabattables serviront de siéges pour I’équipage. Ils seront disposés dans des
endroits convenables pour le tiers de P’effectif s’il est possible.

Le nom du navire et ’embléme de I’Etat seront exécutés conformément a4 ce qui a été réalisé
sur les contre-torpilleurs de la Marine polonaise.

ARTICLE 7
FERMETURES DIVERSES. — MONTANTS DIVERS. PITONNAGE
1° Fermetures.
a) Portes. — Les cloisons transversales principales ne comportent pas d’ouvertures, 3 I’excep-

tion des cloisons situées aux couples 91 et 108 et de la cloison au couple 72 (passage des mines et
coursives des aspirants).

Les portes ou panneaux rabattables de ces trois derniéres cloisons principales sont étanches.

Les portes d’emménagements auront les assemblages du cadre en bois faits par tenons et mor-
taises. Les charniéres seront en laiton.

Les portes extérieures des roofs seront semi-étanches et suffisamment robustes pour résister a
Paction du vent, de la mer ou éventuellement du souffle d’artillerie. Elles sont 3 rebord pour assurer
Pétanchéité 3 la lumiére. Elles comportent une gouttiére lorsqu’il est nécessaire. Celles qui sont expo-
sées au souffle des pi¢ces d’artillerie sont munies de doubles tourniquets pour décharger les serrures.

L’ouverture des portes des locaux ouvrant directement & I’extérieur éteint automatiquement I’éclai-
rage intérieur de ces locaux (voir article 15 « Eclairage »).

Les portes des cuisines sont grillagées 4 la partie haute. El'es sont en t6le de 3 mm. raidie par
estampage. Les ferrements de ces portes seront renforcés ; la partie haute sera munie d’un guichet pour
la distribution par mauvais temps. Elles s’ouvriront i Pextérieur.

Les ouvertures pratiquées dans les portes extérieures et dans les roofs seront munies de tapes
4 rebords.

b) Hublots. — Les hublots de la muraille extérieure seront exclusivement des hublots ronds en
bronze de 240 mm., mobiles, munis de tapes de stireté et de bassins convenablement aménagés, mais
sans vidange spéciale.

En principe, il y aura 2 hublots par chambre.

Pour les hublots fixes, on adoptera les verres réglementaires francais de 240x 15 et 150 x12 avec
garnitures en bronze.

On installera les hublots de ponts qui seraient nécessaires en particulier pour le bon éclairage
des bureaux et des chambres.

Les hublots de pont pourront, s’il y a lieu. former aérateurs. Pour certaines coursives ou cer-
tains locaux obscurs, on adoptera avantageusement des verres prismatiques i plat pont.

Tous les hublots non munis de tapes de siireté seront munis d’écrans pour masquer la lumiére.

Des panneaux boulonnés seront prévus au-dessus des chambres des machines ; ils seront de dimen-
sions suffisantes pour permettre le passage des apvnareils auxiliaires, aprés démontage d’une partie de
ces derniers s’il y a lieu, ainsi que le passage des pitces courantes des moteurs (culasse. piston tige
de piston, bielle).

¢) Claires-voles. — Les claires-voies des appartements et les claires-voies des moteurs seront en
tolerie avec larges hublots fixes et 4 ouvertures réglables sur I'un ou sur Pautre bord. On prendra des
précautions spéciales pour empécher ou canaliser la condensation dans les claires-voies des logements.
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Les claires-voies seront munies d’écrans métalliques pleins ou panneaux de combat pour celles
exposées au souffle de Iartillerie.

Les partiés verticales des claires-voies recevront, dans les endroits ot le fouettement d’amarres
ne sera pas & craindre, des hublots fixes, avec écrans pour masquer la lumiére.

Les grillages des ouvertures des cuisines présenteront une solidité convenable et un aspect satis-
faisant.

Les panneaux de plates-formes des emménagements seront munis de petits surbaux de 15 mm.
cnviron de hauteur formant garde-eau.

Les ouvertures découpées dans les murailles extérieures seront protégées contre les égouts de
la muraille par des corni¢res gouttiéres. Les paracloses des chambres seront du systéme a double
paraclose, un écran horizontal empéchant, s’il y a lieu, I'air de tomber directement sur le lit.

La serrurerie de tous les locaux sera en cuivre, les crémones seront en cuivre et bronze.

d) Panneaur de fermeture et trous d’hommes. — Les ponts seront perciés d’ouvertures permettant
de pénétrer dans les locaux. Ces ouvertures auront partout les dimensions niécessaires pour la circula-
tion et ’embarquement du matériel. Elles sont fermées par des tapes en tcdle portant une garniture
en cuir ou en caoutchouc ; ces tapes seront assez solides pour ne pas se déformer.

Les bouchons d’accés dans les soutes 4 combustible doivent étre étudiliés de maniére A assurer
une étanchéité parfaite.

Les trous d’hommes d’accés i ces soutes sont entourés d’un surbau (en corniére et fermés par
une tape étanche.

Les trous d’hommes d’accés dans le double fond seront elliptiques et:t du type autoclave.

Pour les panneaux ou trous d’hommes qui se trouvent dans les locauxx habités ou dans les cour-
sives, il est prévu des tapes amovibles légéres en tdle perforée.

Les panneaux des soutes & munitions pourvues d’une isolation calorifugge seront eux-mémes isolés.

Il y a lieu de prévoir un poste de mer pour les panneaux de combat,t, ainsi qu’un poste d’amar-
rage pendant le tir pour les claires-voies démontables s’il y a lieu.

Autant que possible, on disposera des panneaux de combat de facon a3 avoir le moins de manceu-
vres possibles 4 faire au moment du branlebas de combat.

2° Montants divers et pitonnage.

a) Garde-corps. — Le pont sera entouré par des montants de garde-c-corps en acier zingué, d’un
modéle robuste, ayant un métre de hauteur au-dessus du livet, traversés paiar trois filitres en fll d’acier
zingué.

Un certain nombre de ces montants sont rabattables ou démontabless pour le tir de 1’artillerie,
pour linstallation des coupées, etc...

Les passerelles de navigation AV et milieu la passerelle de tir serontt munies de garde-corps sur
leur partie arriére. Les montants de garde-corps de la coupée AR, ceux dess passerelles et des échelles
de passerclles, ceux qui avoisinent les compas. seront en laiton forgeablee. Ils seront trés robustes.
I.a main courante est constituée par un tube en laiton et pourra servir d de marche-pied A I’équipage
dans IP’établissement des tentes.

b) Démes d’écoutilles. — Les descentes et écoutilles seront munies dide déomes en fer zingué, sup-
nortant les capots en toile, ces capots ne font pas partie de la fourniturare.

Des tringles de transfllage pour Pinstallation des capots et des toiledes d’entourage des panneaux
sont fixées aux surbaux et aux ponts 4 Paplomb des surbaux.

¢) Supports de bouées de sauvetage. — La fourniture comprend : } les supports et appareils de
déclic pour bouées de sauvetage. L’installation comprendra un poste de ¢ chaque c6té de la passerelle
pour la mer ; un poste supplémentaire de chaque bord 4 ’AR pour le serervice de la rade.

d) Tentes, rideauxr de caréne, efc.. — Les montants de tente seroront robustes, en acier creux
ou en profilés zingués : sauf dans les parties des passerelles voisines des s compas o ils sont en laiton
forgeable. Les montants des angles sont arc-boutés. Les montants sont rahbattables dans toutes les par-
ties onl ils génent le tir de I’artillerie ou les autres services du bord.

Tls portent & leur partie haute deux filitres engagées dans des griffdfes doubles qui permettent de
les dépasser rapidement.

Les tentes recouvrent entiérement le batiment. v compris les passererelles. Elles sont décomposées
en un nombre convenable de parties. Les points d’attache des funes et t des fllitres sont convenable-
ment consolidés. Les funes sont en cibles d’acier zingué.



Les arcs-boutants des rideaux de caréne sont a pivots doublement articulés; ils se fixent en
principe au montant de tente.

La fourniture ne comprend pas les tentes, rideaux de caréne et, en général, les objets de garni-
ture et les objets confectionnés en toile re'atifs aux montants divers et pitonnage.

e) Matériel divers. — La fourniture comprend :

— Les pitons, boucles, ferrements et accessoires nécessités par les divers besoins du bord et
qu’il n’est pas possible d’énumérer ;

— Les plaques indicatrices de toute espéce, repérées suivant les usages de la Marine polonaise,
seront en langue polonaise;

— Le support pour cloches en bronze de 30 kgs;

— Les ferrements nécessaires pour attacher les paravannes suivant indications de 1a Commission
de Surveillance.

ARTICLE 8
APPAREIL MOTEUR. — INSTALLATION COQUE

1° Sorties et supports d’arbres. — Les sorties et supports d’arbres seront solidement attachés a
la coque qui sera spécialement renforcée dans leur région.

I.es supports d’arbres sont en acier moulé et les arbres sont supportés par des coussinets en
gaiac rapportés dans les supports en acier moulé. Les ogives extérieures sont tenues sur les arbres.

Des zincs en nombre suffisant sont placés dans la région des hélices et sur les supports d’arbres.

2° Prises et sorties d’eau. — D’une facon générale, les prises et sorties d’eau pourront étre soit
en acier moulé, soit en tolerie. Les prises d’eau et leurs crépines seront établies de facon a réduire
au minimum la résistance a P’aspiration et la résistance & I’avancement. Les crépines seront a trous
obliques ou & grilles.

Les prises d’eau et crépines sont ramonées 4 I’air comprimé et sont munies de zincs d’une surface
suffisante.

3° Logements des combustibles. — Les combustibles employés a4 bord sont :

— Le Diesel Oil pour les moteurs principaux, les groupes électrogénes principaux et auxiliaires,

le compresseur de secours,

— Le mazout pour les chaudiéres et les cuisines,

— L’essence pour les embarcations & moteur.

a) Diesel-Oil. — L’approvisionnement comprend :

— 100 tonnes en charge normale,

— 310 tonnes en surcharge au total.

I1 est logé dans les citernes suivantes figurées sur les plans d’emménagements :

— 8 citernes situées dans le double fond,

— 8 citernes latérales situées en abord de la soute aux mines.

Les sectionnements des branchements dans les soutes seront manceuvrés du pont inférieur des
logements.

Le volume des soutes présentera une majoration de 5 9% pour I’expansion (pas de caisses spé-
ciales). On admettra pour le Diesel Oil une densité d’au moins 0,87.

Pour I'approvisionnement normal (pesée) on remplira les 8 citernes du double fond jusqu’au
niveau d’expansion et 2 citernes latérales en abord de la soute aux mines.

Le ravitaillement des citernes se fait, soit par des moyens extérieurs, soit par les moyens du bord
en utilisant les pompes de transfert de combustible. Tout le matériel nécessaire sera fourni par le Cons-
tructeur qui installera également le dispositif du réchauffage a la vapeur de la soute & mazout.

Les indicateurs de niveau genre pneumercator seront placés dans le poste du Chef de quart
(plate-forme d’accés aux moteurs).

Pour le lavage & l’eau et P’asséchement, voir I’article : « Tuyautage de coque ».

Les tuyaux de dégagement des gaz se terminent sur le pont supérieur par des cols de cygne
munis de toile métallique en laiton.

Les tuyaux pour sondes montent également sur le pont supérieur, sauf ceux des soutes en ballast
qui déboucheront sur le pont inférieur.

Tuyautages de combustible. — Le tuyautage desservant les soutes 4 combustible comprend un
collecteur en boucle de 60 mm. de diamétre constitué par deux troncons longitudinaux et deux tron-
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¢ons transversaux prolongeant les deux premiers troncons ; les deux troncons transversaux seront
sectionnés en leur milieu par une vanne.

Chacune des soutes a combuslible sera réunie a I'un et l'autre des trongons longitudinaux, les
branchements pariant de ces soutes seront sectionnés par une vanne installée sur chaque branchement.

Les branchements aboulissant aux soutes se terminent a 'intérieur des soutes par une pipe diri-
gée vers le bas, largement évasée a son extrémité et sans crépinage. Elle s’arréte a une certaine dis-
tance du fond de la soute en face d'un écran horizontal qui empéche I'aspiration de I'eau et des boues
décantées.

Les deux pompes de transfert sont placées chacune dans un compartiment de moteur et peuvent
aspirer et refouler dans I'un ou l'autre des trongons longitudinaux.

Cette disposition permetira de faire tous les mouvements de combustible au moyen des pompes
de transfert.

Le remplissage des soutes est assuré soit par ces citernes ou pétroliexrs munis de pompes, soil

par les moyens du bord. A cet eflet, deux raccords pour le remplissage des ssoutes a combustible seront
disposés sur le pont principal et de chaque bord. Ces raccords seront réunnis a des tuyautages abou-
lissant aux trong¢ons transversaux desservant les groupes de soules.

Pour Pépuration du combustible, chacune des pompes de transfert pourirra refouler dans une caisse-
réchauffeur ; le combustible réchauffé s’écoulera par gravitation dans une e soute réservée a cet effet.

Le remplissage des caisses a combustible de service des moteurs pririncipaux et auxiliaires sera
assuré par un collecteur dans lequel pourront refouier deux petites pompes : aspirant dans une traverse
du collecteur de transfert. Ces pompes seront munies d’une soupape de reretour a l'aspiration tarée a
2 kgs de pression, permetiant aux pompes de fonctionner en circuit ferméié, au cas ou tous les rem-
plissages de caisse seraient fermés.

Les pompes de transfert seront également disposées pour assurer le remplissage des caisses a
combustible de service par un branchement allant au collecteur prévu ci-«-dessus.

b) Mazout. — Le mazout est logé dans une soute latérale située en ahbord de la soule aux mines.
Il est compté 6 tonnes de mazout dans le déplacement normal. La capacitité de la soule est d’environ
27 m°.

¢) Essence. — L’approvisionnement d’essence pour les embarcations esst de 1.200 kgs. Il est compté
600 kgs d’essence dans le déplacement normal. Cette essence sera logée e¢en futs cylindriques placés
sur chantiers en abord sur le pont supérieur, avec dispositifs de remplissaage et de vidange par mou-
vements d’eau de mer el siphonage. Un dispositif de sureté permettra en caas de nécessité ’envoi rapide
des fuls a la mer. L’installation sera conforme a celle réalisée sur les conhtre-torpilleurs de la Marine
polonaise.

Le robinet inférieur sera toutefois remplacé par une soupape.

4° Logement de I’huile de graissage. — L’huile en circuit, environ 44.000 litres, est complée avec
I’appareil moteur. L’huile de graissage de réserve est logée dans des caisses s installées dans les compar-
timents des moteurs principaux. Les caisses de ccmpartiments moteurs somnt attenantes a la coque et
au carlingage des moteurs qui constituent leurs parois.

La contenance des caisses a huile de réserve est de 8.000 litres. I1 | est compté 5 tonnes d’huile
de réserve dans le déplacement normal.

En outre, dans chacun des compartiments moleurs, une caisse de @ 2.000 litres environ, vide en
temps normal, recgoit le cas éché¢anlt, I’huile polluée provenant des carterss. Elle peut étre réchaufféc
électriquement afin de porter sa température a environ 45° pour I’épuratition. Une fois épurée, 'huile
est renvoyée aux carters ou aux caisses de réserve.

Les huiles minérales destinées aux différents moteurs et compresseuurs sont logées en caisses dans
les compartiments des moteurs. Chaque caisse est munie d’un tuyau monntant jusqu'au pont supérieur,
destiné a son remplissage el comporte un niveau, un raccord de remplilissage avec sonde, un robinet
de vidange et un trou de visite. Il est compté une tonne d’huiles diversess dans le déplacement normal.

5° Eau des chaudiéres. — [.’eau de réserve pour les chaudiéres estt logée dans unec citerne située
en abord de la soute aux mines. Il est compté 2 tonnes d’eau dans le dépllacement normal. La capacité
de la citernc est de 27 m’.

6° Collecteur de vapeur. — La vapeur produite par les chaudiéres sert a I’alimentation des bouil-
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leurs ; au lessivage et a I’extinction d’incendie des soutes a combustibles ; au chauffage des locaux ;
au réchauffage du mazout ; au réchauffage de la caisse a eau salée d’incendie.

7° Atelier des mécaniciens. — Un atelier de réparation est installé dans le compartiment en
arriére du comparliment des chaudiéres et comprendra les locaux marqués sur les plans comme
affectés a l'atelier et au magasin de la machine.

Un magasin est disposé également dans le méme compartiment.

En principe, I’atelier contiendra :

— une machine a percer a engrenages, a manivelles,

— un tour paralléle entrainé par moteur électrique, le moteur avec ses accessoires et rechan-
ges sera fourni par la Marine polonaise,

— une meule en grés a auge,

— une pergeuse électrique portative, genre mignonnette, percant jusqu’a 12 mm. avec sup-
port permettant de la monter en sensitive,

— une meule émeri a main,

— deux étaux a pied avec les établis nécessaires pour les installer.

Un atelier spécial sera installé pour la reparation des mines avec porte donnant dans I’entre-
pont de mouillage des mines. I1 comprendra un marbre de 100 x 150 cm., des palans et les accessoires
nécessaires pour démonter, visiler, vérifier les dimensions et remonter la mine, une perceuse élec-
trique avec son outillage, une pompe électrique type Bavox, le tout disposé suivant indications de la
Commission de Surveillance.

Des magasins seront installés pour loger les rechanges et I’outillage du mécanicien dans le com-
partiment des moteurs.

Une prise d’air comprimé branchée sur la distribution principale par lintermédiaire d’un
détendeur d’air pourra alimenter a 6 kgs des outils pneumatiques.

Une autre prise d’air sera placée sur le pont a I’arriére du roof milieu. L’outillage pneumatique
comprendra un marteau et une perceuse munis de 10 m. de tuyau caoutchouté spécial.

ARTICLES 9 et 10
TUYAUTAGES DE COQUE

1° Epuisement. — Six pompes d’épuisement sont installées dans les compartiments désignés
ci-aprés. Chaque pompe aspire dans son compartiment et au moins dans un compartiment voisin.
Elle refoule a la mer sous la flottaison, par un tuyau muni d’un sectionnement manceuvrable du pont
supérieur des logements ou d’une plate-forme située au méme niveau.

a) Deux pompes de cent tonnes sont situées une dans chaque compartiment des Diesel. Chacune
aspire dans son compartiment par un tuyau muni d’une vanne et, d’'une part, dans le compartiment de
la chaufferie et des groupes élecirogénes tribord, d’autre part, dans le compartiment des groupes élec-
trogénes babord, par 2 tuyaux avec vannes situées sur la cloison longitudinale de séparation. Les
sectionnements sont manceuvrés de la plate-forme supérieure d’accés aux moteurs.

b) Une pompe de 100 tonnes est située & lavant de la soute a mines. Elle aspire dans cette
soute par un tuyau muni d’'une vanne. Les sectionnements sont manceuvrés du pont de mouillage des
mines.

Les pompes de circulation des moteurs Diesel principaux seront disposées pour pouvoir éven-
tuellement aspirer a la cale et contribuer ainsi a I’épuisement en cas de danger.

c) Aux extrémités du navire, les faibles dimensions des comparfiments ne justifient pas un épui-
sement individuel de chacun d’eux ; on a prévu les moyens d’épuisement pour limiter la région
envahie en cas de voie d’eau localisée se propageant peu i peu par fuites, ou suintements consécutifs
a des déformations de cloisons. A cet effet, il a été prévu :

Deux pompes de 100 tonnes AV, une pompe de 100 tonnes AR.

La pompe AV aspire par un branchement dans le compartiment des vannes le noyage des soutes
AV. L’eau des soutes de 120 et armes portatives se déverse dans le compartiment des vannes de noyage
par gravité. Les vannes de sectionnement sont placées au départ sur la cloison de chaque soute et
manceuvrées du pont supérieur des logements.

La pompe extréme AV aspire par un branchement dans le compartiment des convertisseurs et









— 23 —

la soute a vivres. Des sectionnements existent a I’aspiration dans la soute awx vivres. Les vannes sont
manceuvrées du pont supérieur des logements.

La pompe AR est affectée a la jranche comprise entre les couples 7 et 41. Elle aspire dans le
compartiment des vannes de noyage des soutes AR. L’eau des soutes de 1200, de 40, a grenades et a
amorces, se déverse par gravité dans le compartiment des vannes de noyagge. Les vannes de section-
nement sont placées au départ sur la cloison de chacune des soutes, ellees seront manceuvrées du
pont de mouillage.

Les moteurs sont situés dans l’entrepont inférieur des logements.

2° Asséchement. — Vidange. — L’asséchement est assuré par 3 pompeses électriques de 30 tonnes
a pistons installées 'une dans un des compartiments inoteurs et les deux aututres respectivement a PAV
¢. a I'AR du navire.

Pour Passéchement, le navire est divisé en trois tranches : milieu, AWV et AR ; une pompe aspire
dans chaque tranche par l'intermédiaire d'une boite collectrice centralisantnt les aspirations et munie
de clapets battants.

Ces trois boites sont reliées par un collecteur de 100 mm. permettant ¢ d’aspirer dans une tranche
quelconque par l'une quelconque des trois pompes. Ce collecteur est sectionnmé aux cloisons principales.

Les détails relatifs aux répartitions des compartiments entre les troiois tranches seront étudiés
d’accord avec la Commission de Surveillance.

Pour la vidange des soutes 4 combustibles, on disposera des vannes aa raccord sur les cloisons
de ces soutes. Ces vannes pourront étre reliées a des robinets placés sur lile coliecteur d’asséchement
par tuyau métallique flexible.

Dans chaque compartiment, les aspirations sont placées au point bbas en puisards et munies
de crépines zinguées facilement démontables et de clapels de pied du typoe ordinaire.

L’assechement des locaux placés au-dessus de la flottaison : postes, ccoursives, lavabos, cuisines,
elc..., ainsi que les ponts découverts, se fera par des dalots de 100 mm. dele diametre se vidant direc-
tement a la mer et débouchant au voisinage de la flottaison sous la défen:nse.

La répartition de ces dalots sera étudiée de maniére a assurer unee évacuation convenable de
I’eau ; ils seront munis de grillages fixes en laiton. Leur diameétre sera auggmenté pour cerlains locaux,
tels que lavabos, corneaux.

Pour éviter des rentrées d’eau de mer, les dalots de I’entrepont poosséderont un clapet de non
retour et un robinet sera disposé immeédiatement au-dessous du pont, mnanceuvré du iocal desservi.
Les clapets de non retour scront étudiés spécialement pour que leur soliddité et leur cfticacité soient
assurées et pour qu'ils s’ouvrent sur la charge d’eau, quels que soient lda vitesse du navire et son
sens de marche.

Toute la tuyauterie d’asséechement est en cuivre zingué intérieuremaent et extérieurement. Les
boulons des brides et de la robinetterie sont en laiton laminé.

3° Noyage des soutes a munitions. — Le noyage sera établi confoormément aux prescriptions
des reglements francais, en tout ce qui n’est pas contraire aux prescriptitions suivantes

Groupe AV. — Une prise d’eau alimente deux vannes de noyage :
— une vanne noyant la soute & armes portatives,
— une vanne noyant la soute de 120 et, par branchement séparcé, la soute a obus éclairants.

Groupe AR. — Une prise d’eau alimente :

— une vanne noyant la soute de 120 mm. et la soute de 40 mm.
Une deuxiéeme prise d’eau alimente :

— une vanne noyant la soute a poudre noire.
Une troisieme prise d’eau alimente deux vannes :

— une vanne noyant la soute a grenades et

— une vanne noyant la soute &4 amorces des mines.

Toutefois, la prise d’cau alimentant la vanne de la soute & amorcess des mines pourra étre indé-
pendante.

Les vannes de voyage seront commandées a distance. Il y aura un pposte de manceuvre par groupe
de soutes. Les prises d’eau seront manceuvrées ¢galement du pont supéérieur par volant et tringles.
Pour les soutes de I’AR, la manceuvre des prises d’eau pourra étre portrtée au pont de mouillage des
mines.
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Soutes & mines. — La soute 4 mines est noyée par deux prises d’eau situées 'une a babord, I'autre
a (ribord, dans des maiiles libres reservées entre les soutes a pétrole.

Lbaque prise d'eau comporte un doub.e seciionnement manceuvré par iringle du pont supérieur.

Ues prises d’eau comporient, en outre, trois branchements permettant de remplir les trois soutes
a petrole voisines pour servir eventueilement au redressement transversal du navire en cas d’avarie
de coque.

Les calculs des sections des prises d’eau el des vannes seront élablis en accord avec le Service
ue la durveillance pour reéaliser les durées de noyage individuelles suivantes :

— Soute & munitions d’artillerie .................... 10 minutes
— Soute a amorces des mines.......... 00000000000 5 —
— Soute a mines .......... 500 b8BA000 B0 oM 5036 08c 20 —

. .

Le noyage de la soute a mines est complété par un dispositif d’arrosage destiné a refroidir le
piafond et les mines en cas d’incendie dans les coinpartiments supérieurs. Pour cela des tuyaux cré-
pinés sont disposés a la partie haute de chaque coursive pour projeter l'eau vers le plafond au-
dessus des mines. Ces tuyaux sont reliés au collecieur d'incendie par un tuyau sectionné par une
vanne, dont la clé sera fixée dans une armoire a proximité du poste de commande sur le pont supérieur.

Service au bassin. — Pour le noyage au bassin des soutes a munitions, il est prévu quatre prises
da eau de 120 mm. installées conformément a la pratique de la Marine frangaise. Elles sont situées au
voisinage des prises d’eau a la mer. Chaque couple de prises d’eau correspond a une colonne montante
desservant les collecteurs de noyage des souies. Deux colonnes descendantes seront reliées au collec-
teur d’incendie avec obturateur a I’aboutissement au collecteur.

Changement d’assiette et redressement. — Les changements d’assiette s’obliendront : par le
remplissage ou la vidange des peaks avant et arriere. Le remplissage se fera par le collecteur d'in-
cendie, la vidange par le collecteur d’asséchement.

Le redressement transversal en cas d’une avarie de coque s’obtiendra : d’une part, par le rem-
piissage ou la vidange des soules par les pompes de transfert; d’autre part, par le remplissage de
3 soutes latérales de surcharge. On utilisera, pour le remplissage de ces soutes, les prises d’eau de
noyage des soutes a mines comme il est indiqué a I’article « noyage ».

5° Incendie et eau salée. — Le service d’incendie esf assuré par un collecteur de 100 mm. de
diametre réduit a 70 mm. aux extrémités et passant sous le pont principal de 'AV a AR du navire.
Ce collecteur portera des sectionnements sur les cloisons principales. Il est entiérement en cuivre
et éprouvé a 8 kgs.

Il est alimenté par les trois pompes de cale électriques a piston qui seront disposées pour aspi-
rer a la mer, ainsi que par une moto-pompe a essence de secours de 15 tonnes disposée sur le pont
principal, avec tuyautage fixe d’aspiration et de refoulement.

Il portera des robinets de prise d’eau a raccord de 40 mm. sur lesquels viendront se visser
des manches a raccord. Leur répartition exacte est a étudier par le Constructeur en tenant compte
des aménagements.

I1 dessert, dans les parties du navire ou se trouvent des locaux habités, des prises d’eau situées
dans les coursives des logements et dans les postes et permettant '’emploi de lances soit dans les
chambres, soit dans les postes, soit dans les différents compartiments de l’entrepont supérieur.

Des branchements descendent dans I’entrepont inférieur pour desservir des prises d’eau répar-
ties dans les différents postes et locaux, permettant P’emploi de lances dans ces locaux ou dans les
fonds par les panneaux. Un branchement spécial monte sur le pont principal AV pour assurer le
lavage des chaines de mouillage.

Des branchements alimentent des prises d’eau placées sur le pont le long des roofs. Enfin un bran-
chement monte jusqu’a la passerelle supérieure.

Pour les compartiments des Diesel et des groupes électrogénes, des prises d’eau sont placées
dans l’entrepont supérieur des logements au voisinage de la descente, de maniére & permettre 1'emploi
des lances, soit sur le pont, soit vers 'intérieur des compartiments.

Les prises d’eau comporteront un robinet et dans les logements une soupape a raccord de 40 mm.
du type employé sur les contre-torpilleurs de la Marine polonaise. Leur répartition exacte est a
étudier par le Constructeur en tenant compte des aménagements. D’'une facon générale, on appliquera
les dispositions en usage sur les contre-torpilleurs de la Marine polonaise, en tout ce qui n’est pas
contraire 4 la présente spécification.
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Outre le service d’incendie, le collecteur qui est en communication aavec le chateau d’eau salée
assure a ’AR le service des bouteilles, des souillardes et des douches.

Le collecteur d’incendie permet, en outre, !e lavage des soutes a comnbustibles. A cet effet, cha-
cune des soutes porte a la partie supérieure un robinet a raccord pouvaant éire raccordé par une
manche a une prise du collecteur.

Eau salée. — Une caisse de 1.500 litres est placée sur la passerelle «de navigation AV. Elle est
entourée d’une isolation thermique. Elle peut étre remplie périodiquement, scoit au moyen d’une pompe
a bras, soit par le collecteur d’incendie. E.le est munie d’un réchauffage. Un1 tuyautage partant de cette
caisse dessert, sans interposition de robinets, les réservoirs de chasse ddes corneaux, bouteilles el
urinoirs des logements de I’AV et du milieu ; en outre, des branchemennts a robinets assurent les
services suivants :

— Souillardes d’équipage,

— Remplissage des caisses a douches,

— Manches a saleté (par une manche),

— Sas d’évacuation des lavabos, w.-c., urinoirs des logements s de I’entrepont inférieur.

6° Eau douce. — L’approvisionnement d’eau douce est de 10 tonnes « dans le déplacement normal
et peut atteindre 20 tonnes en surcharge, I'approvisionnement normal cocomprend 6 tonnes d’eau non
potable et 4 tonnes d’eau distillée.

L’eau non potable est logée dans le double fond.

L’eau potable est logée en caisses en abord de la soute aux mineses.

Pour la distribution, ’eau est aspirée respectivement par la pompe)e a eau non potable et par
la pompe a eau distillée et refoulée dans une caisse a cau non potable si située dans un compartiment
AV et dans une caisse a eau distillée siluée dans un compartiment AR.

La distribution est obtenue en mettant sous pression par Pair compnprimé chacune des 2 caisses.
Cette mise sous pression pourra se faire par I’air comprimé provenant de } I’approvisionnement général
d’air a 70 K. détendu par l'intermédiaire d’un détendcur.

Les caisses seront éprouvées a une pression double de la pression « de service.

Pour I’eau distillée toutefois, on devra ob'igatoirement prévoir queue la mise sous pression se
fasse par le refoulement de la pompe a eau distillée afin d’éviter d’intrododuire de I’'air non filtré dans
la caisse d’eau distillée ; le premier remplissage se fera par I'air compiprimé de 1’approvisionnement
a travers un filtre,

Eau distillée. — Un collecteur de 30 mm., courant sous le pont princigipal, va de I’avant a I’arriére,
il est relié a la caisse a eau distillée et recoit également le refoulement ¢ de la pompe a eau distillée.
Il dessert :— Une caisse relai dans la boulangerie,

— Une caisse relai dans la salle de visite,

— Le bac a glace de la machine frigorifique,

— Des caisses-relais pour l’alimentation des postes d’équipagege et de sous-officiers,

— Des robinets de distribution aux tables des officiers, ¢ des premiers-maitres et des
aspirants.

Le refoulement dans ce collecteur de I’eau des caisses est obtenu e en maintenant dans les caisses
une pression d’air de 1 kg. a 1 kg. 5 environ. Qutre un niveau d’eau, chchacune des caisses alimentaires
comporte une soupape de siireté, un robinet d’évacuation d’air, 'arrivée d’d’eau distillée et le départ dans
le collecteur munis des sectionnements nécessaires. On installera un appppareil spécial pour la trans-
formation de I’eau distillée en eau potable et un dispositif pour le démarnrrage automatique de la pompe
a eau distil'ée quand la pression tombe au-dessous de 1 kg.

Le collecteur porte un raccord sur un branchement destiné a la 1 mise en place d’une manche
assurant l’alimentation au mouillage par de I’eau venant de terre.

Le raccord porté par une partie démontable du branchement sera a en abord.

Enfin, dans la cale, un branchement du collecteur permet de reremplir les citernes a eau non
potable ; le tuyau est interrompu et la citerne recgoit I’eau par un entomnnoir de maniére a éviter tout
retour d’eau non potable.

On se conformera pour I’établissement des caisses et du collecteur r aux dispositions réalisées sur
les contre-torpilleurs de la Marine polonaise, en tout ce qui n’est pas contrtraire a la présente spécification.

Eau non potable. — Le remplissage des citernes s’effectue par les ;i divers procédés suivants :
a) A la mer, par refoulement de la pompe du distillateur comme iindiqué ci-dessus,
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b) Au mouillage par une colonne montante aboutissant sur le pont avec raccord de 40 mm. pour
recevoir les manches des citernes ou de terre. Ce dernier raccord se trouve a proximité de celui qui
permet l’alimentation du collecteur d’eau distillée.

¢) Au mouillage, quand on ne dispose pas d’eau en charge par une pompe électrique de 5 tonnes
placée dans la cale AV.

La distribution se fait au moyen d’un collecteur de 40 mm. courant sous le pont principal de
I’AV a I’AR et relié a une caisse a eau non potable qui sert a la distribution. Cette caisse est remplie
par la pompe de 5 tonnes indiquée ci-dessus qui aspire aux citernes.

Le collecteur dessert :

a) Les caisses de rationnement placées dans chacun des locaux suivants : offices, cuisines, lavabos,
douches, souillardes, buanderies, salles de bain.

b) Les lavabos a eau couranie des différentes chambres par lintermédiaire des caisses de
rationnement.

c) Des robinets, un dans chaque entrepont a I'’AV et un a ’AR pour le remplissage de brocs et
de seaux.

Les sectionnements des lavabos et douches d’équipage sont cadenassés.

Le collecteur sera muni de quelques sectionnements de fagon que chaque catégorie de logement
puisse étre isolée et que dans les logements des officiers et des sous-officiers milieu, il y ait deux collec-
teurs, un pour chaque bord, pouvant étre isolés individuellement. , '

A coté d’une prise d’eau du collecteur d’incendie, on installera une prise d’eau sur le collecteur
d’eau douce, afin de pouvoir relier au mouillage le collecteur d’incendie et le collecteur d’eau non
potable par un tuyau démontable.

Prés de la caisse a eau distillée, il y aura une pompe a main de secours pour l’alimentation du
collecteur d’eau distillée. Prés de la caisse a eau non potable, il y aura également une pompe a main
de secours.

D’une facon générale, tout le tuyautage et les caisses seront zingués intérieurement et exté-
rieurement ; tout le tuyautage d’eau passant a l’extérieur sera muni d’une isolation thermique.

Pour tous les sectionnements manceuvrés par clef, on devra prévoir des clefs identiques, sauf
exceptions admises en accord avec la Commission de Surveillance.

7° Pompes a eau. — Les pompes utilisées pour les services de la coque sont les suivantes :

a) Les six pompes électriques d’épuisement de 100 tonnes réparties comme indiqué au para-
graphe « Epuisement ».

b) Trois pompes de cale électriques a piston de 30 tonnes, installées respectivement a I’AV,
au milieu et a ’AR, qui sont disposées pour aspirer directement et a la cale de leur compartiment,
au collecteur d’asséchement et a la mer et qui refoulent a la mer et au collecteur d’incendie. La robi-
netterie et les clapets sont disposés de facon a éviter toute possibilité de communication directe
entre la mer et la cale et 4 permettre le fonctionnement sur eiles-mémes par retour a Paspiration avec
une différente de pression de 8 kgs (cas de 'incendie).

c¢) Une moto-pompe de secours pour l’incendie, d’'un débit de 15 tonnes a I’heure, installée sur
le pont principal aspirera a la mer et refoulera au collecteur d’incendie ; elle sera prévue également
pour aspirer au collecteur d’asséchement ; toutefois, en raison de la grande hauteur de la pompe
au-dessus des cales, l’aspiration aux cales n’est pas garantie. On installera un moyen de remplissage
du tuyau d’aspiration a la cale.

d) Une pompe électrique de 5 tonnes placée dans la cale a eau et servant au remplissage de la
caisse a4 eau non potable, par aspiration dans les ballasts & eau ou au remplissage des citernes au
mouillage.

e) Pompes a bras. — Ces pompes sont du type Japy ou d’un type a manivelle, une pour I’eau
distillée, une pour I’eau non potable comme indiqué ci-dessus (débit approximatif : 4 litres par coup
double). Il y a en outre :

Une pompe sur le pont supérieur aspirant 4 la mer et refoulant au chateau d’eau salée.

Deux pompes montées sur équipage mobile avec manche d’aspiration, clapets de pied et de
refoulement pour contribuer au service de lavage et d’asséchement (débit approximatif : 4 litres par coup
double).

Les pompes destinées i recevoir de l’eau salée seront entiérement en bronze (arbre chemisé
pour les pompes électriques rotatives).
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Les pompes a eau distillée ou non polable seront en fonte avec clapetss métalliques et piston en
bronze étamé.

Toutes les pompes a bras qui ne sont pas en charge seront munies d’unn tube en S & l’aspiration
formant siphon pour amorc¢age automatique.

La fourniture comprend les rechanges et accessoires usuels de ces poompes.

8° Air comprimé. — L’air comprimé pour le service de la coque sera foourni par les compresseurs
des groupes éleclrogénes principaux et par un groupe moto-compresseur de e secours. La pression de
refoulement sera de 70 kgs.

L’air est emmagasiné dans les bouteiiles de lancement des groupes élelectrogénes et des moteurs
principaux (voir spécifications : Appareils moteurs).

Un collecteur d’air a 70 kgs. dessert les prises permettant le chargem:ment des récupérateurs des
canons de 120 mm., la chasse dans les induits des dynamos, le ramonage : des prises d’eau et des
crépines.

Le détail de cette installation sera établi en accord avec la Commissicsion de Surveillance.

Un branchement aboutissant au pont permel d’envoyer ou de recevcvoir de I'air comprimé de
I’extérieur.

Un collecleur spécial alimente la siréne a air comprimé pour signaux ! Morse qui sera d’un type
choisi d’accord avec la Commission de Surveillance.

Des branchements spéciaux alimentent les caisses de distribution d’d’eau distillée et d’eau non
potable par l'intermédiaire d’'un détendeur ramenant la pression a environ 1 1 kg. 500.

Enfin un branchement alimente, par l'intermédiaire d’un détendeur,, deux prises d’air a 6 kgs,
I'une dans P’atelier, ’autre sur le pont, placée sur la partie AR du roof mililieu.

Les soupapes et raccords placés sur les tuyautages d’air comprimé seront en laiton HR. Les
joints seront du type Moreau.

La fourniture comprendra toute linstallation rclative a l'air comprinmé, accessoires, rechanges,
en particulier trois tuyaux flexibles de 5 m. chacun en cuivre recuit avec rraccords males et femelles.

ARTICLE 11

Ventilation. — L’aération naturelle de tous les locaux habités sera éétudiée avec soin. Des man-
ches, champignons ou aspirateurs seront disposés partout ou ce sera utile: et convenablement protégés
contre les embruns ; ceux exposés a la mer ou au souffle devront pouvoir éttre obturés hermétiquement.
Toutes les bouteilles, corneaux, salles de bain, lavabos, cuisines auront dees dégagements d’air vicié a
I’extérieur.

Les arrivées d’air frais et les évacuations d’air vicié seront disposéess en principe pour assurer
un balayage du compartimen} suffisamment efficace.

Des ventilateurs électriques assurent une ventilation artificielle des locaux habités (chambres,
postes, carrés), des soutes a munitions et 4 mines, des postes radio-électriqques, du local des convertis-
seurs, du poste-central, du local du compas gyroscopique, du local de 'appaareil a gouverner, de la cam-
buse, du magasin général, de la machine frigorifique, des locaux hospitaliliers et d’'une fagon générale
de tous les locaux ou la ventilation artificielle est nécessaire pour I’habitaiabilité et la sécurité.

Les manches seron} munies de louvres et de papillons de réglage. L Les conduits de ventilation
seront munis de vannes a leur entrée dans les soutes a munitions. Les ven:ntilateurs seront refoulants et
l’air vicié s’évacuera par les orifices de I’aération naturelle, portes, paracacloses, descentes ou par les
manches.

Pour les soutes 4 munitions on pourra admettre I’évacuation par les s tambours des norias, toutes
précautions étant prises pour éviter des projections de corps étrangers d:dans les soutes.

Les locaux tels que lavabos, bouteilles n’auront pas d’orifices de refefoulement. Ils recevront l'air
des locaux voisins et auront un orifice d’évacuation. Toutefois les cornezaux de I’équipage auront un
petit ventilateur d’aspiration.

Pour la ventilation artificielle, on admettra que le renouvellement de 11’air doit s’effectuer approxi-
mativement dans les temps indiqués ci-aprés :

— locaux habités. . ... 060080006 004 ¥ el e 8 minutes
— local de I'appareil a gouverner, de la machine frigorifique, ccam-
buse, magasin général.................... 15 —



.

— SOUteS & POUAIe...e. uuuennrraseoaseseanneaneeenrnneronnsasaasens 3 minutes
—— SOULE A ODUS. . e vt teeenetunnnnneeanenaeeeeeeseeeeennnnnnneenncnnnns 10 —
— SOULES A INIMES. ... vuuuenenroaccsonsoneaeeceeeseoniosaneeanssnnns 15 —

Ln principe, il est preva ies ventiateurs suivants :

— A P’AR, un venuiateur de 2.000 m pour les souies, un ventiialeur de 2.000 m* pour les
emménagements;

— Au miueu, un ventuaieur de 3.500 m° pour les emménagements;

— A AV, un ventuateur de 3.000 m* pour les emménagements, un ventilateur de 2.000 m’
pour ies soutes a inunitions.

La soute a mines est ventilée par les venli.aleurs des machines. Le Constructeur aura a faire les
caicuis exacts aes secuons des conauits, a en fixer je trac¢, a fixer la position des arrivées d’air dans
ies locaux. Le débit indique pour les ventilateurs pourra étre augmenté si cela est reconnu nécessaire
ou reparti différemment. rour diminuer I’encombrement, on pourra admettre de grandes vitesses d’air
a4 condition d’employer des dihuscurs appropriés. L’étude d’ensemble sera réalisée d’accord avec la
wonumission de Survesllance.

Deux veniuateurs portatifs de 200 m- seront fournis pour I'aération de fortune des comparti-
uieils ues fonds.

Les ventilateurs électriques satisferont aux conditions techniques de la Marine francaise et
seront consiruits pour réduire le bruit au minimum.

Les manches de prise d’air a I’extérieur seront grillagées et disposées pour étre abritées de la
mer ; celles des soutes a munitions seront fermées par une toile métallique.

La ventilation des compartiments des moteurs ct des groupes électrogénes est décrite dans la
spécification « Appareils Moteurs ».

Chauffage. — Tous les locaux habités seront munis d’un chauffage a la vapeur, en outre, un
tuyautage de chauffage entourera les portes de mouillage des mines pour éviter leur immobilisation
par la glace.

L’installation du chauffage sera effectuce en tenant compte des conditions climatériques de la
mer Baltique et en accord avec la Commission de Surveillance.

Les compartiments des machines et des groupes électrogénes contiendront également des radia-
teurs, de méme que le compartiment de la barre a gouverner. L’entrepont supérieur de mouillage des
mines sera égalemen} chauffé.

Lec réseau de chautfage sera alimenté par les chaudiéres.

Il y aura un collecteur principal AV et un collecteur principal AR, desquels partiront des déri-
valions alimentant chacune un certain nombre d’appareils. Des sectionnements a chaque dérivation
permettront d’isoler une partie du réseau pour les besoins du service ou pour les réparations.

Un collecteur de purge général fera retour a la chaufferie ; il sera également sectionné a chaque
dérivation, par soupape ou robinet.

Les tuyaux de chauffage seront calorifugés.

Unc prise de courant pour chaufferette électrique sera installée dans la soute a mrnes sur le
circuit du cabestan. La chaufferette sera fournie par la Marine polonaise.

ARTICLE 12

Installation frigorifique. — L’installation frigorifique comprend :

— une chambre froide pour ’emmagasinage de la viande congelée, d’une capacité de 7 a § m*;
— une machine frigorifique pour réfrigération de la chambre froide et pour fabrication de
la glace.

La puissance frigorifique de I’installation devra permettrc de maintenir 600 kgs de viande au
moins a une température de —10°, la température des locaux pouvant atteindre 40° et cel’e de I’eau
de mer 32° et en méme temps permettre la production de 10 kgs de glace par période de fabrication
durant 6 heures. Quand la réfrigération de la chambre froide est arrétée, la production de glace
pourra atteindre 10 kgs a I’heure.

Chambre frigorifique. — Elle est isolée par un garnissage intérieur continu en liége aggloméré

recouvert d’un lambrissage en planches bouvetées. Le bois du lambrissage est lui-méme muni a “inté-
rieur d’un revétement continu en zinc dont les joints et clous sont rendus étanches par soudure.
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I.’¢paisseur du zinc est de 2 mm. sur le plancher et de 1 mm. partout ailleurs. Un dalot avec robinet
évacue les eaux A la mer. Des crocs sont disposés pour suspendre la viande. Le plancher est muni
d’un caillebotis en bois.

La porte d’accés est en bois. Elle est munie des mémes garnitures que les parois ; elle est &
rappel automatique et ferme a clef.

Machine frigorifique. Elle est d’un type résistant et éprouvé et qui sera soumis a I’approbation
de la Commission de Surveillance.

Elle est entrainée par un moteur électrique. L’attention sera particuliérement attirée sur la qua-
lité des engrenages réducteurs, des types de clapets, de leurs ressorts et gmidage et sur la nécessité
de dimensionner largement les paliers et surfaces frottantes.

Les appareils électriques seront munis de tous les accessoires nécessaiires a leur conduite.

Essais. — En usine, les appareils divers (compresseurs, pompes et leurrs moteurs) subiront les
essais réglementaires de la Marine francaise.

Toutes les capacités (cylindres, robinetterie, tuyautages) devant conteinir le liquide réfrigérant
subiront un essai de résistance a I’eau et un essai d’étanchéité a Pair sous I’eaun ou sous un enduit
savonneux ; ces essais se feront & une pression correspondante a4 la pressioon de régime, la pression
a Peau étant double de la pression A Dair.

Enfin il sera procédé A un essai de production de 4 heures avec eau de circulation a 32°. T~
capacité horaire prévue et le bon fonctionnement des appareils seront vérifiés.

A bord, on procédera a un essai de bon fonctionnement d’une durée de deux fois 15 heures en
deux jours consécutifs, au cours desquels on vérifiera que Pinstallation dans les conditions réalisées
a bord satisfait bien aux diverses conditions prévues, sans marque de fatigue ou d’usure anormale.

Glaciers. — Des glaciéres seront prévues dans les différentes Offices (voir spécification ¢ Emmeé-
nagements »).

ARTICLE 13

Cuisines et boulangerie. — Les cuisines comprennent dans le roof milieu :
— la cuisine des officiers,
— la cuisine des sous-officiers,
— la cuisine de P’équipage.
Dans le roof AR :
— la cuisine des aspirants.
Ces cuisines sont respectivement établies pour les cffectifs suivants :
— Officiers 15.
— Sous-Officiers 68.
— Equipage 82.
— Aspirants 40.

Les cuisines seront chauffées au mazout. Une caisse relai de combustible sera prévue pour chaque
groupe de cuisines. Les caisses relais et les tuyautages seront disposés autant que possible en dehors
des cuisines.

L’air sous pression, s’il en est besoin, sera pris sur une dérivation spéciale partant d’une bou-
teil'e d’air 4 1 k. 5 alimentant la canalisation 4 1 k. 5.

Les rechanges comprendront un ou plusieurs briileurs de rechange. D’une facon générale les
rechanges de cuisine seront déterminés d’accord avec la Commission de Survei'!lance.

Les cuisines seront fournies avec leurs accessoires habituels : léchefrites, broches, brochettes,
plaques diverses, gril, etc...

La cuisine de Péquipage comportera des marmites, des fours a rotir, deux trous pour poéles a
frire de 0 m. 25. un réservoir i eau chaude.

Les accessoires étamés le seront a P’étain fin ne contenant pas plus de cinq milliémes de plomb.

Dans chaque cuisine, on installera une marmite électrique du genre de celles qui sont utilisées
dans les sous-marins et dont les dimensions seront en rapport avec les dimensions des cuisines.

La fourniture comprend les bancs de cuisines, rayons et armoires nécessaires, lavabos pour le
lavage de mains, souillardes.

Il1 n’y aura pas de four A rétir indépendamment de la cuisine de I’équipage.
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On s’efforcera de réaliser une ventilation naturelle satisfaisante ; dans le cas ou il serait reconnu
nécessaire, on ajoutera une ventilation artificielle.

Boulangerie. — Elle comprend un four, une pétrissecuse 4 moteur, un caisson a charbon, deux
tab'es a tourner, deux auges, un lavabo pour le lavage des mains.

ARTICLE 14

PROPRETE. — HYGIENE

a) Lavabos et douches. — [] est prévu

—- Dans chaque chambre : un lavabo 4 cau courante,

— Pour les Maitres : cinq lavabos,

— pour les Seconds-maitres : 15 lavabos,

— Pour la douche des sous-officiers : 10 douches,

— Pour P’équipage : 20 lavabos, 6 douches en box et 6 dans le milieu entre les lavabos,

— Pour les aspirants : 16 lavabos et 6 douches,

- Pour les lavabos d’équipage : les cuvettes seront individuelles.

Les pommes des douches seront alimentées a partir d’une caisse de réchauffage chauffée élec-
triquement. Cette caisse, distincte de la caisse de rationnement des lavabos proprement dits, pourra
étre alimentée, soit en eau douce, soit en eau de mer, avec dispositif empéchant tout retour d’eau de
mer a la canalisation d’eau douce.

Au plafond des douches, on posera des filets pour pouvoir placer les ecffets.

Les robinets des lavabos seront p'acés a 1 m. au-dessus des auges pour faciliter la toilette de
I’équipage.

b) Salles de bains. — Il y a trois salles de bain : Commandant, Officiers, Infirmerie. Des pommes
de douches seront placées au-dessus des baignoires. L’installation de chauffage devra permettre de pré-
parer en une seule fois un bain complet et une douche.

¢) Corneaux et bouteilles. — I] est prévu :

— Une bouteille pour le Commandant,

— Deux bouteilles pour les Officiers avec urinoir dans le sas d’acces,

— Huit bouteilles pour les Sous-Officiers et cinq urinoirs,

— Une bouteille pour I’Infirmerie,

—- Quatre boutei'les et deux urinoirs pour les Aspirants.

Pour I’équipage : les corneaux avec 10 places. les siéges seront séparés par des plaques en tole.

d) Souillardes : manches a saletés. __ Il n’y a pas de locaux spéciaux pour souillardes, mais les
cuisines sont disposées avec des éviers largement dimensionnés pour le lavage des plats. Ces éviers sont
constitués par une caisse de tole zinguée avec barreaux de fer a ’intérieur sur lesqueis ont peut déposer
les plats, aboutissant 4 un tuyau de décharge avec robinet. IlIs sont desservis par des robinets d’eau
salée pour le premier nettoyage et par des robinets d’eau douce chaudc alimentée par une caisse de
rationnements avec chauffage.

Les souillardes des Officiers sont installées de maniére analogue. La décharge se fait, autant
que possible, dans un dalot ou tuyau de décharge de bouteille ou salle de bains.

Une manche a saletés, démontable, peut étre installée d’un bord ou de I’autre du pont principal
dans la partie AV. Elle se terminera dans sa partic inférieure par une dalle inclinab’e ou rabattable
pour le service par bettes.

e) Caisses sanitaires de vidange. Pour les locaux situés dans ’entrepont inféricur avant, ’éva-

cuation des bouteilles et des lavabos se fera dans une caisse de vidange située en dessous des lavabos
des seconds-maitres. La vidange de la caisse se fera, d’'une part par I’air comprimé a 1 kg. et, d’autre
part, par refoulement du collecteur d’eau sa'ée.

L’installation devra étre faite de facon a empécher le dégagement des gaz et des odeurs dans
les locaux.

Les manceuvres seront effectuées du lavabo des seconds-maitres.

D’une fagon générale, on veillera 4 ce que les tuyvaux des bouteilles soient de grande section
pour ne pas s’obstruer, particulié¢rement 'c tuyau d’évacuation des corneaux qui devra étre rectiligne
autant que possible. Tous les siphons devront également avoir une section largement dimensionnée,

de méme que les dalots des lavabos et douches.
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Les lavabos, douches, salles de bains, bouteilles et corneaux auront, sur une hauteur de 1 m. 100,
leurs parois constituées par des tdoles plates émaillées.

f) Caissons a fourbissage. — Ils seront prévus en des endroits convenables des coursives et
du pont.

g) Buanderie. — Séchoirs. — Les installations pour le lavage du linge comprennent une buanderie
installée a P’avant du roof AR et séchoir indiqué sur les plans d’emménagements, il sera installé une
machine a laver électrique dans la buanderie.

ARTICLE 15
INSTALLATIONS ELECTRIQUES

Eclairage. — Les installations électriques sont prévues avec installation de deux réseaux symeé-
triques ; un réseau Bd et un réseau Td alimentés par I'un ou lautre des groupes électrogénes.

Dans chaque tranche du navire, les différents appareils pourront étre alimentés par l'un ou
Pautre réseau, au moyen d’un inverseur.

Production d’énergie. — 11 est prévu :

— Deux groupes électrogénes principaux de 125 KW. chacun, pouvant étre surchargés pendant
1 heure a 137 KW,

— Deux groupes électrogénes auxiliaires de 25 KW. chacun, qui servent en principe au mouillage.

Ces groupes électrogénes sont placés dans deux compartiments séparés contenant chacun un
groupe de 125 KW. et un groupe de 25 KW. Ces groupes sont définis dans la spécification « Apparei's
Moteurs ». Les arbres des groupes sont disposés longitudinalement.

Les groupes électrogénes devront avoir un coefficient d’irrégularité au plus égal a 1/150.

La tension normale aux bornes sera de 120/123 volts.

Il y aura deux tableaux de distribution : un tableau Bd et un tablean Td, un dans chaque com-
partiment.

A chaque tableau seront reliées : une des génératrices de 125 KW et une des génératrices de
25 KW.; les deux tableaux pouvant étre réunis par 'une ou Pautre des deux traverses indiquées ci-aprés.

La puissance maximum prévue au combat sera réalisée en alimentant les deux tableaux par les
deux dynamos principales, les différents circuits étant alimentés par un seul tableau ou par les deux
tab'eaux.

On pourra alimenter un des deux tableaux a volonté a 'aide d’un groupe de 25 KW. ou avec les
deux groupes de 25 KW. Dans ces conditions, Pautre tableau sera alimenté par une des deux dynamos
de 125 KW.,, Pautre dynamo principale étant tenue en réserve.

Tableaux. — De chacun des tableaux part I’ensemble des circuits situés d’un méme bord.
Chaque tableau comportera :

1) Pour chaque génératrice :

— un disjoncteur tripolaire 4 maximum différé et a retour de courant instantané,

— un ampéremeétre sur shunt,

— un voltmétre,

— une lampe témoin branchée entre les bornes de la dynamo.

— une manceuvre de rhéostat de champ.

2) Quatre lampes de terre branchées entre chaque poéle de dynamo et la coque ; un tateur de
voltmétre permettant de lire le voltage entre les bornes de la dynamo et les barres du tableau, ainsi
qu’entre chaque péle et la coque, pour la mesure des isolements ; un interrupteur unipolaire permet-
tant d’isoler les lampes de terre de la coque pendant les mesures d’isolement.

3) Les départs des différents circuits, avec sur chaque départ, un disjoncteur bipolaire a maxi-
mum instantané.

Deux traverses permettront de coupler les génératrices. L’'une des traverses aboutira, a chacune
de ses extrémités, 4 un inverseur permettant de réunir les barres du tableau, soit avec cette traverse,
soit avec les bornes de la dynamo de 25 KW. de ce tableau.

La seconde traverse permettra de coupler les génératrices de 25 KW. entre elles. Elle sera munie
d’un sectionneur de couplage.

Le sectionneur de chaque dynamo de 25 KW. sera situé entre la dynamo et le départ de la
seconde traverse.



De cette facon, chaque tableau pourra étre alimenlé par 'une quelconque des dynamos ; les dyna-
mos de 125 KW. et 25 KW. n’étant jamais couplées en paralléle.

Pour l’alimentation venant de terre, on installera sur 'un des tableaux deux arrivées spéciales
reliées a deux prises de courant extérieures de 100 A.

Alimentation par le courant de terre. — Le courant venant de terre peut étre, soit du courant
continu, soit du courant triphasé dont on n’utilise qu’une phase.

Une prise de courant extérieure, alimentée uniquement en continu, pourra éitre reliée au lableau
par l'intermédiaire d’un disjoncteur. Une deuxiéme prise de courant extérieure, alimentée en continu
ou en triphasé, pourra étre reliée au circuit lumiére. Un inverseur permettra de réunir le circuit
lumiére soit au tableau, soit a I’arrivée du courant extérieur.

Distribution. — De chacun des deux tableaux part un ensemble de circuils situés du méme bord
et qui sont les suivants :

— Circuits lumiére,

— Circuits force,

— Circuits artillerie,

— Circuits projecteurs,

— Circuits mines.

Le départ de chaque circuit est protégé par un disjoncteur bipolaire 4 maximum instantané.

Les chariots d’embarquement des mines sont alimentés par le circuit force.

Certains moteurs peu importants pourront étre branchés sur le circuit lumiére.

Les feux et I’éclairage extéricur seront alimentés par un circuit spécial pris en dérivation sur
le circuit principal lumiére et qui pourra étre commandé par un interrupteur fixé sur la passerelle
permeltant d’éteindre instantanément toutes les lumiéres extérieures. Les feux de navigation et de
mouillage, ainsi que les lumiéres servant a la signalisation, projecteurs de signalisation, etc..., devront
avoir la possibilité d’étre alimentés, soit par le circuit lumiére, soit par le circuit force, a I'aide d’un
inverseur installé sur la passerelle ; ils seront commandés par un interrupteur fixé sur la passerelle.

Les différents appareils et lJampes de chacune des tranches du navire pourront étre alimentés
par l'un ou l'autre des circuits partant des tableaux principaux de la facon suivante :

Il y aura une boite de dérivation a I’entrée de la tranche sur chacun des deux circuits Bd et
Td ; les dérivations aboutiront 4 un inverseur d’ou partira I’alimentation aux différents appareils, qui
se fait par l'intermédiaire de boites de fusibles.

De cette facon, il sera donc possib'e de réunir les différents appareils de méme nature dans
chaque tranche, soit avec le circuit Bd, soit avec le circuit Td.

Iy .

Les calculs et indications complémentaires relatifs a I'installation générale et a la distribution
d’énergie seront fournis par les deux documents suivanls qui seront soumis a P’approbation de !a
Marine polonaise.

— Calculs des intensités et des disjoncteurs des canalisations principales.

— Schéma d’ensemble de la distribution.

Le choix des sections de cuivre a attribuer aux canalisations principales et a leurs branche-
ments est laissé au soin du Constructeur, sous réserve des conditions d’échauffement et des possibilités
de fabrication polonaise.

L’échauffement admis pour les canalisations mesuré au-dessus de la température ambiante sera
de 25° pour les circuits a fonctionnement continu (éclairage, ventilation, etc...) et de 30° pour les cir-
cuits a fonctionnement intermittent (artillerie, projecteurs, mines, etc...).

La chute de tension pour les appareils les plus ¢loignés ne devra pas dépasser 6 volts en
régime normal et 10 volts au moment du démarrage des moteurs.

Le plus grand soin sera apporté pour réaliser ’étanchéité des entrées des cables dans les boites
étanches et pour éviter les infiltrations d’une tranche envahie a une tranche intacte par cheminement
dans les cibles non seulement entre I’armure et la gaine isolante et I’ame conductrice, mais entre les
différents fils et les torons de cel'e-ci.

Observations générales. — Les sections de cuivre des cables électriques seront celles normale-
ment fabriquées par les usines polonaises. Les cables électriques ne comporteront pas d’armure en
plomb. I's seront, en principe, commandés en Pologne.

L’appareillage électrique pourra étre commandé en Pologne, soit en totalité, soit en partie et
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donnera lieu éventuellement 4 une révision de prix par comparaison entre les prix obtenus en Pologne
et ceux obtenus en France de bons constructeurs.

Toutefois, pour laisser aux divers fournisseurs d’appareils auxiliaires ’entiére responsabilité de
leur fourniture, 'appareillage nécessaire 4 la manceuvre de chaque appareil auxiliaire sera fourni par
le fournisseur de cet appareil.

L’appareillage électrique (boites de dérivation, interrupteurs, etc..) pourrra étre en alliage léger
lorsqu’il sera 4 I’abri des embruns. Pour celui qui doit étre disposé a I’extérrieur, on substituera les
métaux cuivreux (bronze ou laiton) aux alliages légers.

La protection des divers circuits se fera, soit par des fusibles, soit par (des disjoncteurs. Le lype

de ces dispositifs sera déterminé en accord avec la Commission de Surveilldance.

Appareils desservis par chacun des circuits.

1° Eclairage. — Les différentes lampes peuvent étre alimentées par le ciiircuit babord ou le circuit
tribord.

a) Eclairage intérieur. — L’éclairage des locaux sera réalisé dans les méémes conditions que celui
des contre-torpilleurs de la Marine polonaise ; en particulier, on suivra les mémes dispositions pour
I’éclairage des soutes a munitions.

Le nombre des lampes sera d’environ 250, ce chiffre n’étant qu'une indlication et sa déterminai-
son devant faire I’objet d’une étude compléte du Constructeur approuvée par la Commission de Sur-
veillance afin de réaliser un éclairage convenable des locaux et appareils.

La fourniture comprend les installations complétes : canalisation, appaareillage, matériel d’éclai-
rage, lampes, supports nécessaires a la tenue de matériel. Elle comprend trenttecinq fanaux portatifs a
accumulateurs.

b) Eclairage extérieur et signaux. — Les feux de navigation et de mouilllage et les feux de signaux
seront installés conformément aux dispositions réalisées actuellement sur le:s contre-torpilleurs de la
Marine polonaise en tout ce qui n’est pas contraire a la spécification et d’ac:cord avec la Commission
de Surveillance.

L’insta'lation compléte comprendra la fourniture des fanaux, fanal de ratiére et combinateur
modifié selon schéma fourni par la Marine polonaise, fanaux discrets, projecteurs de signalisation et
I’installation de tout le matériel, canalisation, boites de fusibles, etc...

c) Elairage discret. — Comme indiqué dans le paragraphe « Distribution d’énergie », I’éclairage
extérieur et les feux pourront étre coupés instantanément de la passerelle de navigation AV.

Les portes s’ouvrant vers I’extéricur dans les différents locaux situés dans les roofs seront munies
d’interrupteurs de porte, de facon A éteindre les lumiéres dés le début d’ouverture de la porte. Ces
interrupteurs devront étre d’un modéle robuste approuvé par la Commission de Surveillance.

Les différents hublots ou claires-voies seront munis de masques bien efficaces pour cacher les
lumiéres intérieures.

d) Le circuit éclairage alimentera, en outre, un convertisseur monopthasé pour la mise en route
du compas lorsqu’on rec¢oit du courant alternatif de terre.

Des prises de courant dans les chambres et dans les postes des sous-officiers alimenteront les
ventilateurs portatifs d’appartements. Dans les carrés et postes d’équipage,, on installera des ventila-
teurs fixes. e

Ces ventilateurs pourront fonctionner sur courant continu ou alternaatif.

Enfin le batiment recevra une siréne électrique.

Tous ces appareils seront alimentés par le circuit éclairage.

e) Eclairage non électrique. — Le matériel ordinaire a pétrole suivaint sera fourni par la Marine
polonaise :

— Eclairage des logements d’officiers et des maitres : appliques A pétrole et lampes a suspension,

— Eclairage des postes, corneaux, etc... : 30 fanaux de poste,

— Eclairage des compartiments des moteurs et des groupes électrogénes.

) Observations générales. — Le matériel d’éclairage intérieur, extérieur ct de signaux devra étre
livré avec ses accessoires et les rechanges nécessaires. Le type de lustrerie sera déterminé d’accord
avec la Commission de Surveillance.

Les lampes électriques 4 baionnettes seront i filaments métalliques dans le vide 120 volts, & I’ex-
ception du fanal de sillage — indication permanente de route — qui sera du type dit demi-watt. Les
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tableaux de signaux et de feux de route seront établis suivant les usages de la Marine polonaise et

approuvés par la Commission de Surveillance.

2° Artillerie. — Chacun des groupes d’artillerie AV et AR de 120 mm. comporte deux norias
(voir spécification « Artillerie »).

Les quatre norias peuvent étre alimentées par le circuit d’artillerie babord ou le circuit d’artillerie
tribord.

3° Mines. — L’installation de mouillage des mines comporte les moteurs suivants :
— les quatre ensembles de treuils électriques des élévateurs,
— les moteurs des treuils d’entrainement des chaines de mouillage des mines.

4° Projecteurs. — ]l sera fourni deux projecteurs de 75 cm. semblables a ceux des contre-
torpilleurs de la Marine polonaise, auxquels on aura apporté les améliorations réalisées sur ces appa-
reils. Ces projecteurs sont placés I'un a I’AV et ’autre a4 I’AR. Pour leur commande, voir spécification
« Service des Communications ».

Ils seront soumis en usine 4 un essai 4 pleine charge d’une durée de deux heures, au cours
desquelles on effectuera des pointages, et, en particulier, au zénith pendant quelques minutes.

Les rechanges et I'outillage seront conformes a ceux de contre-torpilleurs de la Marine polonaise.

5° Circuit. — Force. — Il alimente les appareils suivants :
— Auxiliaires électriques des appareils moteurs principaux,
— Ventilateurs,

— Pompes,

— Appareil 4 gouverner,

— Guindeau,

— Treuil AR,

— Chariots d’embarquement des mines.
— Machine frigorifique,

— Appareils radioélectriques,

— Treuil d’embarcation,

— Compas gyroscopique,

— Feux et signaux,

— Transmetteurs d’ordres,

— Machines-outils des ateliers,

— Vireurs,

— Machine a laver,

— Pétrin mécanique,

— Marmites électriques.

Se rapporter aux spécifications des différentes installations correspondantes.

6° Conditions d’ensemble. — Tous les éléments des installations, matériaux et appareils seront
de qualité répondant aux conditions de recette de la Marine francaise — fascicule 23 derniére édition.

L’installation générale du service d’éclairage ct de distribution d’énergie sera exécutée avec le
plus grand soin.

On fera subir aux diverses parties les épreuves nécessaires pour s’assurer du bon fonctionne-
ment des installations. Fa
Pour les appareils qui auront subi les essais en usine, la constatation de ce bon fonctionnement

devra étre faite dans les conditions du service & bord.

ARTICLE 16

SERVICE DES COMMUNICATIONS

A. — Communications intérieures.

1° Porte-voix. — Les porte-voix seront les suivants :

— Nid de pie..........oiiiiiiiiiiiiiiiee., o NP 8 F o Passerelle de navigation
— Passerelle de combat ................... e, Projecteur Avant

— Passerelle de combat partie AV................cc0inunn.n, Passerelle de navigation









— Passerelle de combat ......... ... ittt i, Poste central
— Poste central. ...... ...ttt ittt Piéces AV
— Poste central........ ... . .. ittt e Piéces AR

Le porte-voix arrivant a chaque groupe de piéces AV et AR comportera deux dérivations, une
pour chaque piéce. Le porte-voix passerelle de combat - poste central pourra, dans le poste central,
étre relié au porte-voix allant aux piéces.

— Passerelle de navigation AV.................... .. Ll Passerelle de navigation AR

Ce porte-voix pourra, dans la passerelle de navigation AV, étre réuni au porte-voix allant 4 la
passerelle de combat et dans la passerelle de navigation AR, étre réuni au porte-voix allant au pro-

jecteur AR.
— Passerelle de navigation AV............. L0 5 000 0 ol T Cabine di’écoute
- > > 5N 0 BB, . 0 650000 006 000l SHHES Local duu compas Gyro
—— > > /;\ 4000 a0 6006060056 b 86600800 Poste raddiogonio
— > > /N o000 db6600000000 500 0 S B Poste dee mouillage des mines
— > > [N/60600000000000000000dd8e 000 AYE Projecteuur AV
— > > AV N e - - - Plage AW
— > > [0 000000003000000 000 0 o JoGEkKFEIG Poste dur Chef de quart
— Poste de Chef de quart.............c.cooviniiiiaiin... Chaufferiie
— > D _mile. JREE R 000000 g00 o JEEEEEC A8 Machine tribord
— > > D 588 6addbasba0 BEB odh o BEBE0a a0 B o0 > babord
— > > D opedoanannoceobaanas boocods Apa0ags Groupe électrogéne Bd
— > > D | bpoooo J600 06600000006 355 0o 0oaHo > > Td
= WEENINE T 5566000000 2480806 HEEEESBABRGEA o o SONTE B A BN Machine Bd
— Groupe électrogéne Bd.............cocovit veiiiiia L Groupe électrogéne Td

Le porte-voix allant de la passerelle de navigation au poste du Chef de quart pourra étre réuni
a chacun des porte-voix allant du poste du Chef de quart aux machines.

— Passerelle de navigation AR.......................oo.ol. Chef de quart

Ce porte-voix pourra également étre réuni aux porte-voix allant aux machines.

— Passerelle de navigation AR..............ccooiiiaLl. Appareil & gouverner
— Chambre des cartes...........cviveienienneniiinnnnnass Bureau du chiffre

— Passerelle de navigation AR......................iiaat, T.S.F. AR.

— Chambre des cartes...........ccovviiiiiniiiiiiiinnnann, T.S.F. AV.

— Chaque poste de manceuvre de noria.................... Soute correspondante
— Pont de mouillage des mines................... .ol Soutes 4 mines

Les porle-voix sont en laiton de 1 mm. d’épaisseur ; leurs diamétres sieront déterminés en accord
avec la Commission de Surveillance. Autant que possible, les porte-voix allaint de I’AV 4 ’AR courront
de préférence au-dessous du pont supérieur ; en cas d’inconvénient sérieeux, ils passeront au-dessus
de ce pont en abord des roofs.

Les porte-voix entre compartiments des fonds traverseront les clooisons principales A leurs
parties supérieures.

Dans le cas ou plusieurs porte-voix aboutissent dans un méme local,, les arrivées seron{ munies,
outre 'e sifflet avertisseur, d’un dispositif & voyant permettant de reconnaitrre le porte-voix qui appelle.

On s’attachera a suivre des parcours aussi rectilignes que possible, en évitant les coudes brusques.
Les tuyaux seront munis de purges aux points bas et garnis, s’il y a lien, d’un revétement isolant au
passage des régions chaudes.

2° Téléphones. — Pour les téléphones du service général, il est prévu un central automatique
pour 22 postes, qui est installé dans le poste central.

Les téléphones reliés & ce poste sont les suivants :

— Passerelle de navigation AV,

— Passerelle de navigation AR,

— T.S.F. AV,

— T.S.F. AR,

— Radiogoniométrie,

— Cabine d’écoute,

— Chambre des cartes,



— Bureau du Chiffre,

— Appareil a gouverner,

— Central Artillerie,

— Poste de Mouillage des Mines,

— Poste du Sous-Officier de quart sur le pont.

— Poste du Chef de quart aux machines,

— Chambre de I'Officier supérieur,

— Carré des Officiers,

— Carré des Premiers-Maitres,

— Poste des Aspirants,

— Chambre de I’Officier mécanicien,

— Chambre du Commandant,

— Plage AV,

— Plage AR.

La Marine polonaise pourra demander au Constructeur, dans un délai de dix mois aprés signature
du Marché, d’installer sans supplément de prix des léléphones jusqu’a concurrence de 22.

Le central automatique et les appareils s’y rattachant seront commandés en Pologne.

Dans les machines, dans I'appareil & gouverner, au poste du Sous-Officier de quart sur le pont,
sur les plages AV et AR et au poste de mouillage des mines, le poste comportera un casque d’écouteur.
L’appel se fera par sonnerie et allumage d’une lampe.

Un appareil téléphonique pour la communication avec ’extérieur sera instal’é dans une cabine
spéciale ou dans une niche 4 un emplacement choisi par la Commission de Surveillance.

Pour DPartillerie, il est prévu deux réseaux de téléphones portatifs sur piles d’un type choisi
en accord avec !la Commission de Surveillance et établissant les liaisons suivantes, en cable 4 3 conduc-
teurs.

Premier réseau.

— Passerelle de tir................ccoiiiinan.. Poste central
— Poste central .................. L., Chacune des 4 piéces jumelées et simples de 120
— Poste central ............. ... i, Télémeétre AR

Le poste central communique avec chacun des autres téléphones séparément. I1 peut également
communiquer simultanément avec les quatre piéces.

Le téléphone de la passerelle de tir peut également étre relié simultanément aux quatre piéces.
Il peut enfin étre relié au télémeétre AR.

Les téléphones sont a4 deux directions avec casque écouteur et microphone.

Deuxiéme réseau.

— Passerelle de tir................. ... ..., Chacune des 4 pi¢ces jumelées et simples de 120
et chaque projecteur.

Les téléphones des piéces sont fixés sur une partie fixe des roofs a4 proximité.

3° Sonneries d’appartements.

APPEL SONNERIE
Carré du Commandant.............ccooiiiiiiiiiiiinrennnnnnn. Office du Commandant
Carré du Commandant..............oeiiiiiiiiiinnneinennnnns Bureau des Fourriers
Carré du Commandant...............ccooiiiiieinneininnnnn- Secrétaire du Commandant
Carré du Commandant........ 560000000a0000 A00E8: 66 50 gaaan o Sous-Officiers de quart sur le pont
Chambre dn Commandant...............c.ccvveieinnnnnnnn Office du Commandant
Chambre de I'Officier en Chef.................. ............ Office du Commandant
Chambre du Commandant...............ccooviueneneen . onn. Chambre des Agents de Service
Chambre du Commandant...............coeeeiiiiiviannnn... Secrétaire du Commandant
Chambre de I’Officier en Chef.............................. Secrétaire du Commandant
Chambre du Commandant............ccoeeieeiiiieneennnnn. Sous-Officier de quart
Chambre de I’Officier en Chef................ ............. Sous-Officier de quart
Chambre de veille du Commandant.............cccccvennn.. Office du Commandant
Carré des OffiCiers..........ccoiiniiieiiiiieienrennnnneaeennn Office des Officiers

Carré des OfflCIers.......cc.cvviueeueeriinneeeenereannnaeeenns Bureau des Fourriers









Carré des Officiers.......... 008600 8055000000000 0Jedb o BogB d GO Poste du Sous-Officier de quart
Chaque chambre d’Officier.........cce00eeeeee ceviinenannn. Office des Officiers
Chaque chambre d’Officier.................c..oivviivnnennn, Poste du Sous-Officier de quart

Le montage de ces sonneries sera fait sur batterie de piles. Les sonneries et les tableaux a voyant
dans les locaux ou aboutissent plusieurs sonneries seront d’un modele robusie non étanche, sauf celles
du pont supérieur a I’extérieur.

La fourniture comprendra des zincs de rechange.

4° Alerte. — Des klaxons commandés de la passerelle seront prévus dans les différents postes
suivants :

— Equipage supérieur,

— > inférieur,

— Coursive des Sous-Officiers milieu,

— Poste des Aspirants,

— Machines,

— Poste du Chef de quart,

— Entrepont de mouillage des mines,

— Roof AV,

— Coursive des Officiers,

— Commandant.

5° Transmetteurs d’ordres.

a) Barre. — L’installation des répétileurs d’angle est décrite dans laa spécification « Apparei!
a gouverner ».

Deux transmetteurs d’ordres a lampes et sonneries d’'un type agréé prar la Commission de Sur-
veillance sont placés sur les passerelles de navigation AV et AR. Iis commandent un récepteur placé
dans le compartiment du servo-moteur et servant en cas de non fonctionmement de la commande a
distance.

Les indications en degrés seront, outre 0, de chaque bord, 2, 2 1/2, 5, 7 1/2, 10, 15, 20, 25, Toute.

b) Machines. — Les appareils comprennent :

Transmeltteurs d’ordres aux machines. — Les ordres seront transmis par des appareils a lampes
et sonneries, d’un type agréé par la Commission de Surveillance. I1 y a deux transmetteurs dans les
abris de navigation AV et AR et quatre récepteurs : un dans chucune des machines intéressées et
deux au poste du Chef de quart.

On devra pouvoir (ransmettre des ordres généraux et des nombres de tours différents a chaque
machine. Chaque appareil aura quatre cadrans :

1) Ordres généraux,

2) Centaines : 0, 100, 200,
3) Dizaines : 0, 10 a 90,
4) Unités : 0 et 5.

Ce dernier cadran servant également aux indications relatives au VALESSIE.

Répéliteurs de nombre de tours et du sens de rotation.

Les compleurs VALESSIE et compteurs totaliseurs actionneront des transmetteurs de la vitesse
instantanée et du sens de rotation de I’arbre porte-hélice. Les indications de chaque machine seront
lransmises a4 des répétiteurs placés dans les locaux suivants :

— l’autre machine,

— le poste du Chef de quart,

— la passerelle AV,

— la passerelle AR,

— le Poste Central.

Les cadrans donnant dans chaque machine le nombre de tours de cette machine seront suffi-
samment grands pour permettre de lire facilement les divisions de 5 en 5 tours.

Tous les appareils compris dans les paragraphes a) et b) (barre et machines) seront fournis et
installés par le Constructeur. Ils satisferont aux conditions des plus récents marchés francais.

Artillerie.

6° Conduite de tir.
Conduite de tir de lartillerie de 120 mm. — Les installations de conduite de tir comprendront :
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1° Un local de convertisseurs a ’AV sous le pont inférieur comportant 2 convertisseurs de télé.
pointage qui transforment le courant du bord 120 voits en continu 60 volts.

L’alimentation des mises de feu des piéces et I’éclairage des appareils de visée, graduation,
etc...,, s’effectuera soit par le courant du bord (120 volts), soit par le courant continu a 60 volts sui-
vant la demande de la Marine polonaise d’aprés les installations prévues sur les piéces.

2° Un conjugateur mécanique du dernier modéle de la « Précision Moderne » placé dans le
Poste Central.

3° Un réseau de télépointage Artillerie entre le poste Central, les passerelles de télémétrie AV
et AR et chaque piéce d’artillerie comportant les apparcils suivants nécessaires a la déterminalion
des éléments du tir et leur transmission aux piéces :

— un télépointeur de gisement envoyant les indications nécessaires au conjugateur du Poste
Central et aux télémetres;

— deux télémetres stéréoscopiques de 3 meétres de base installés 'un sur la passerelle de tir
AV, l'autre sur la passerelle AR.

Ces deux appareils sont comptés dans la fourniture pour la somme de 172.000 francs ; au
moment de la passation de la sous-commande, la Commission fixera le type d’appareil & commander
et la différence de prix qui en résultera donnera lieu & modification du prix du navire en plus ou
en moins.

Chacun d’eux enverra ses distances au conjugateur du Poste Central par transmetteur et récep-
teur électriques Granat.

— Un réseau de transmetteurs et récepteurs électriques Granat permettra la transmission aux
piéces des éléments de tir : I’angle de hausse, la dérive, la circulaire et les ordres de feu.

4° Une lunette de gisement et de site placée sur la passerelle de tir enverra, par transmetteurs
et récepteurs électriques Granat, les indications de gisement et de site aux projecteurs situés 'un a 'AR
sur une plate-forme au-dessus de la cabine des élévateurs des mines et l'autre sur une plate-forme
surélevée de la passerelle de tir.

5° Un réseau de transmetteurs phoniques comprenant :

a) 10 klaxons actionnés par un bouton placé sur la passerelle de navigation (voir article 16
« Alerte »);

s

b) des téléphones de conduite de tir portatifs a pile locale d’un type agréé par la Commission
de Surveillance définis a la spécification « Téléphones ».

6° Un réseau de transmissions lumineuses comprenant :

— Une lampe de feu,

— Une sonnerie < attention »,

— Une sonnerie ¢ Cessez le feu »,
le tout commandé d’un tableau placé au Poste Central avec lampe témoin pour chaque lampe < feu »

et commutateur coupant le courant des lampes ¢ feu » par le fonctionnement des sonneries « cessez
le feu >.

7° Une mise de feu individuelle sur chaque piéce par électro-percuteur faisant parlie de la
fourniture des canons.

Les éléments transmis aux piéces, aux projecteurs et aux télémetres, sont affichés par reco-
piage aux récepteurs correspondants et par lintermédiaire de commandes axiométriques.

7° Service projecteurs. — Pour la commande des projecteurs, on installera une transmission
Granat qui enverra au poste de chacun des projecteurs les indications d’une méme lunette de gise-
ment et de site placée sur la passerelle de tir.

De plus, il y aura une installation identique a celle des contre-torpilleurs de la Marine polonaise
comprenant une signalisation par sonnerie avertisseuse et lampes et les téléphones prévus au para-
graphe 2°,

Enfin, il y aura deux projecteurs de signalisation installés de chaque c6té de la passerelle de
navigation AV.

La fourniture comprendra, pour toutes les installations définies ci-dessus, les rechanges nor-
maux conformes & ceux des contre-torpilleurs de la Marine polonaise.

Communications extérieures. — Les postes radioélectriques T.S.F. et radiogonio seront fournis
par la Marine polonaise, mais ils seront complétement installés par le Constructeur.









Il y aura :
— Dans le poste de T.S.F. AV :
— un poste émetteur récepteur de 2 KW.,
— un poste de 300 watts d’exercice.
— Dans le poste de T.S.F. AR :
— un poste 4 ondes courtes et téléphonique,
— un poste de secours.
— Dans le poste radiogoniométrique :
— un poste radiogoniométrique.

Les antennes et le cadre radiogonio seront inslaliés suivant les indicattions de la Marine polonaise.

Ecoute. — Détection. — Il sera installé : un sondeur U.S. modéle 3775 m. de la Société de Con-
densation et d’Applications Mécaniques, avec réceplion dans la chambre des cartes ; des appareils
d’écoute avec microphone sur bordé du type ¢ Muitispot » de la Submarrine Signal Company.

ARTICLE 17
ARTILLERIE

Canons. — L’armement en artillerie du batiment comprend

2 piéces de 120 mm. — 50 calibres — type Bofors,

2 — jumelées de 120 — 50 calibres — type Bofors,

3 canons automatiques de 40 mm. type Bofors — contre avions,

2 milrailleuses doubles de 13,2 mm. type Hotchkiss.

Chaque piéce de 120 doit étre munie d’un tube canon.

Les piéces de 120 sont disposées dans I'axe du navire comme figuré sur les plans d’emmé-
nagements.

Les hauteurs de commandement des piéces de 120 sont respectivement de 7 m. 40 — 9 m. 80 —
9 m. 15 et 6 m. 70 environ.

Leur champ de tir est de 135° de chaque bord. Les piéces de 40 mm. sont placées sur le
roof arriére, leur champ de tir horizontal est d’environ 150° pour les piéces en abord et de 70° de
chaque bord pour la piéce axiale.

Les mitrailleuses doubles de 13 mm. 2 sont placées sur les ailerons de la passerelle de navi-
gation avant.

On appliquera l'instruction francgaise relative a la fixation des sellettes d’affits. Le réglage du
parallélisme des sous-sellettes avec la flottaison sera effectué, avec le plus grand soin, en cours de
construction.

Des pare-souffles seront prévus pour protéger les servants des piéces 1 et 4 des effets du souffle
des piéces 2 et 3.

On prendra les précautions utiles pour empécher, pendant le tir, I’envoi des douilles vides
de 120 soit a la mer, soit sur le personnel armant les piéces inférieures.

Les installations d’artillerie de 120 mm. et de 40 mm. seront soumises, pour chaque piéce, a
un essai de résistance consistant

1° Un tir lent de trois coups, dont deux sous l’angle positif maximum et un sous I’angle négatif
maximum;

2° Un tir rapide d’unc¢ durée d’une minute pour le 120 mm. et de 50 coups pour le 40 mm.
On fera usage, pour ce tir accéléré, des parcs 4 munitions disposés a proximité des piéces.

Les angles de pointage désignés par la Commission de Recette, pour les tirs a la mer, devront
étre choisis avec le soin de ne pas endommager par le souffle des piéces, les emménagements voi-
sins des angles extrémes de pointage.

Les canons de 120 mm. et de 40 mm. seront fournis par la Marine polonaise franco dans les
chantiers du Constructeur, complétement montés et préts a étre mis en place sur le navire avec acces-
soires, appareils de visée, colimateurs, lunettes de visée, indicateurs conjugués, électro-percuteurs,
outillage et rechanges. Les munitions nécessaires aux essais de tir des canons de 120 et de 40 mm.

seront fournies par la Marine polonaise.
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Munitions et artifices (quantités embarquées).

L’approvisionnement en munitions et artifices est donné par le tableau suivant :

—_— e —=

DESIGNATION DES MUNITIONS QUANTITES EMPLACEMENT A BORD

Munitions d’artillerie pour combat.

Cartouches de 120 mm. ........ceoiiiiiiiiinennnn, 400 Soute AV.
— — R R el e e e epe o 400 — AR
— avec projectile éclairant................ 100 — speéciale AV.
— de 40 mm. .......ciiiiiiiiiiiiiiiiaa, 2.400 — de 40 a AR.
Munitions de 13,2.........ciiiiiiiiiiiii it 9.600 — a4 armes portatives en AV.

Munitions d’artillerie pour exercices.

Cartouches de 120...........c..iiiiiiiiiiineiinnennn, 126 Soutes de 120 AV et AR.
— a obus éclairants de 120................. 30 —  spéciale AV.
—- pour canon de 40 mm. ................. 375 — de 40.
— pour tubes canons................0ieen. 400 — a munitions pour armes por-
tatives AV.
Douilles de 40 pour tir 4 b'anc ou salut............ 250 Soutes & poudre noire.
— 120 pour expulsion de projectiles engagés. 12 — AV et AR.
Munitions de manceuvres.
Cartouches de 120 — de manceuvre................. 18 Soutes de 120.
Douilles vides de 120...........cciiuiiiiiiiinnennnn. 12 —- —

Munitions pour mines.
Détonateurs des mines...........cooeiiiiiieneennnnna. 300 Soutes a détonateurs.

Artifices et signaux de sauvelage.

Fusées de a étoiles blanches.................... 20 Armoire a artifices.
signaux de S —  TOUGES .....ovevinninnennnns 25 — =

27 mm. | — VErteS ..iiiiiiiiiiiiiiinnn. 25 — -
Feux télégraphiques de nuit « Coston » de 30 mm. 156
Feux « Coston » d’alarme pour embarcation de sau-

vetage (par embarcation ou radeau prévu)...... 12
Boites de phosphure de calcium 0 k. 250 pour bouée

de sauvetage .............ciiiiiiiiiiiiiiiaiieiaaan 20

Toutes les munitions de 120 mm. et de 40 mm. (combat, exercice, manceuvre et essais) seront four-
nies par la Marine polonaise de méme que les munitions pour mines, les artifices et signaux.

1° Munitions de 120 mm. — Pour l’arrimage, on s’inspirera des indications suivantes :

a) Les munitions devront étre disposées autant que possible longitudinalement ;

b) Pour les cartouches de 120, chaque case devra étre directement accessible ;

¢) Les munitions d’exercice pourront étre logées en parties sous les parquets des coursives des
soutes, ces parquets étant prévus facilement démontables ;

d) Les cartouches a obus éclairants seront logées dans une soute spéciale, dans le groupe des
soutes AV. Cette soute comportera pour toutes les parois, une protection formée de 2 cloisons en
toles de 6 mm. espacées de 20 mm.

2° Munitions de 40 mm. — Ces munitions et celles d’exercice seront logées en caisses dans une
soute contigué au groupe de 120 AR.

Les caisses seront placées sur des étagéres meétalliques, chaque caisse étant séparée de la voi-
sine (horizontalement et verticalement) par un fer en U, une corniére ou des tdles ployées d’au moins
2 mm. d’épaisseur et laissant un intervalle de 50 mm. de largeur au minimum entre les caisses.

Les barres de roulis (ou tous autres systémes analogues) ne devront pas étre tenues d’une maniére
trop rigide.

3° Les munitions pour armes portatives sont logées dans une soute contigué au groupe de 120
AV ; elles sont délivrées en caisses et arrimées avec les montants et tringles nécessaires. Elles sont four-
nies par la Marine polonaise.

4° Les munitions a poudre noire sont logées dans une soute spéciale située dans la cale ; elles
sont délivrées en caisses et arrimées comme les précédentes.
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5° Les ariifices sont logés dans deux armoires placées respectivement a bord et a tribord pres
de la T.S.F. avant, avec interposition d’une lame d’air pour I'isolation thermique, ou en soute spé-
ciale, si la Commission de Surveiilance le demande.

On se conformera, pour les dispositions générales, la construction, l’arrimage, I’éclairage et
ies instaliations électriques des soutes a munitions, aux installations réalisées sur les contre-torpilleurs
de la Marine polonaise. On prévoira toutefois une lame d’air conire le bordé entre le plancher et le
plafond des soutes a projectiles.

Noyage. — Voir l'article ¢ Tuyautage de coque ».
Ventilation. — Voir l’article « Ventilation ».
1solation. — Une isolalion esl prévue pour les soules a poudre et a cartouches (a 'exclusion des

soutes contenant seulement des obus) le long des parois exposées a des ssources directes de chaleur,
savoir : ‘

— Le plafond : toute la surface,

— Le bordé cxtéricur : depuis le plafond jusqu’'a la neuviéme ligne d’eau.

L’isolation sera conslituée par de la tlerre (loconneuse, installée coomme sur les contre-lorpil-
leurs de la Marine polonaise ; on soignera cette inslallalion pour avoir uine étanchéité parfaite a la
terre floconneuse.

La terre floconneuse a fournir est une terre d’infusoires fossiles inccombustible, provenant des
gisements de Castel-del-Piano ou équivalente, présentant les caractéristiques suivantes

1° Analyse. — La composition chimique sera voisine de la suivante :
SVWIEE. 0000000Bas008008080 0 9a8b oo oposcasocoBbono880AdE o o 0oaa 93,5
AlUMIDE .ttt iiettetneteeeeeeetoanreeanaceeasoasoasecnnnnes 1,7
12@HiE 0 (@86 98 00 500 2 0B 0.0 3066080060605 00068 0050 5IBAIEOGE 006 5 3,5
Divers (oxyde de fer, chaux, etc...) .........cccceiiaiil. 1,3
Tolérances. — La proportion de silice ne sera pas inférieure a 85 9. La teneur en humidité
pourra atteindre 5 %.
2° Conduction et densité. — Tassée a la main de maniére a atteindre une densité apparente

comprise entre 0,2 et 0,23, la terre donnera un coefficient de conduction entre 0 et 60°, voisin de 0,055.

Tolérances. — a) de tassement. — Soumis a laction de vibrations prolongées, le tassement (ou
Paugmenlation de densilé apparente) restera inférieur a 5 %.

b) de conduction. — Le coefficient de conduction ne dépassera pas 0,06. Les mesures de conduc-

tion et de tassement seront effectuées par des procédés définis lors des expériences faites en 1915
et 1916 par la Marine frangaise.

Manceuvre des munitions.

Artillerie de 120 mm. — Chacun des groupes AV et AR de canons de 120 mm. est approvi-
sionné par deux norias : I'une pour le canon de la passerelle, autre pour les piéces jumelées. Les
transports dans les soules et aux piéces (enire casiers, norias, parcs et piéces) se feront a bras
toutefois, des troncons de glissiéres, fixes et amovibles seront prévus le long des cloisons des roofs
pour faciliter la manceuvre des cartouches de 120.

On se conformera pour toutes les installations de manceuvre aux intdications de la Commission
de Surveillance.

Norias. — Les norias, au nombre de 4, seront du genre de celles des canons de 100 mm.
des escorteurs du dernier programme frangais, avec hissage vertical des cartouches.

Chaque noria comportera un poste de chargement en soute et un poste de réception.

Deux des postes de réception sont disposés dans deux chambres de distribution AV et AR,
les deux autres se trouvent sur le pont des roofs AV et AR.

Les appareils seront d’une construction assurant un bon fonctionmement avec une bande per-
manente de 10 degrés.

La solidité de I’ensemble sera suffisante pour ne pas présenter de risques d’accident avec 20°
de roulis de chaque bord.

Les norias seront, autant que possible, rapprochées des piéces.
L’intensité des moleurs au démarrage ne dépassera pas le double de lintensité normale.
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On vérifiera aux essais :

1° au moyen d'une expérience de 5 minutes, que le débit de chaque noria est d’au moins 20
coups par minute pour les norias alimentant les canons sur affiit double et 12 coups par minute pour
les norias alimentant les canons sur affiit simple et, qu’en outre, le fonctionnement se fait avec pré-
cision et facilité.

2° que la manceuvre reste convenablement uassurée avec une bande permanente de 10 degrés.
3° que les mécanismes de sécurité en cas de rupture de chaine fonctionne convenab!ement.
4° que les circuits électriques sont bien établis et isolés et que, pour I’ensemble du circuit

partant du tableau et desservant chaque groupe de deux norias, I’isolement de la coque n’est pas infé-
rieur a 100.000 ohms.

5° que, dans la manceuvre a bras, deux hommes suffisent a actionner les appareils sans condi-
tion de vitesse, sans produire un effort individuel, sur les manivelles, supérieur a 10 kilogs, aprés
démarrage.

6° que le limiteur fonctionne convenablement en cas de coincage des poussoirs, ce limiteur étant
réglé de maniére que la mise en marche, avec tous les poussoirs garnis, s’effectue sans glissement aprés
démarrage et que le limiteur entre en action quand la surcharge atteint 25 9%.

7° que, soit pendant I’ascension des munitions électriquement ou a bras, soit pendant la des-
cente a bras des munilions, la chute des cartouches n’est pas a craindre.

Artillerie de 40 mm. — Les munitions de 40 seront manipulées a bras au moyen de palans ;
les panneaux seront prévus en conséquence dans les ponts et plates-formes, ainsi que les points fixes
(pitons, boucles, etc...) et le matériel (palans, cartahus, bennes) nécessaire pour effectuer commodé-
ment les manceuvres.

Dans la soute, des rails de plafond, avec chariot, seront disposés pour permettre I’empilage
des caisses et leur transport facile entre leur poste et I’aplomb du panneau.

Glissieres. — Afin de faciliter le service des piéces jumelées de 120, extréme AV et extréme AR,
des glissiéres seront fournies et mises en place par les soins du Constructeur. Ces glissiéres, dont
le tracé sera approuvé par la Commission de Surveillance, seront installées de chaque coté des roofs,
depuis les postes de réception des norias jusqu’aux piéces.

Parcs. — Des parcs étanches, pour une contenance totale de 24 coups par piéce de 120 mm.
et 120 coups par piéce de 40 mm. seront disposés 4 proximilé de chaque piéce et installés de fagon
a ne géner ni le chargement ni le tir.

Embarquement des munitions. — On utilisera pour l’embarquement des munitions, les engins
d’embarquement des mines. La fourniture comprendra le pitonnage, les vérines et bennes nécessaires.

Les munitions disposées sur le pont seront envoyées en soute en employant- les dispositifs de
hissage (manceuvre a bras seule pour les norias).

Conduite de tir de I’artillerie de 120 mm. - (Voir l’article 16).

ARTICLE 18
INSTALLATIONS RELATIVES AUX MINES

Dispositions générales. — Le¢ navire est disposé pour embarquer normalement 300 mines et
mouiller ces mines.

En outre, un certain nombre de mines peut étre disposé en surcharge.

Une partie des installations nécessaires pour ces mines en surcharge est mise en place dés
’armement normal et une autre partie, qui fait égaiement partic de la fourniture, n’est mise en place
qu'en temps de guerre.

Les mines qui sont fournies par la Marine polonaise seront conformes au croquis communiqué
par la Marine polonaise ; leur poids, complétement armées, est de 675 kilogs.

Dans un délai de 15 jours aprés la signature du Marché, la Marine polonaise remettra au Cons-
tructeur des plans suffisamment détaillés des mines, pour permettre I'étude définitive des installa-
tions. Une tolérance en plus et en moins sera fixée pour les cotes principales. Les mines pour les-
quelles ces tolérances seraient dépassées ne serviront pas pour les essais.









Les dispositifs a ajouter éventuellement aux crapauds pour permettre 1’entrainement des mines
par les chaines de mouillage seront installés par a Marine polonaise et a ses frais sur les mines.

Sur les mines que le Constructeur demandera a la Marine polonaise de lui fournir pour les
essais préliminaires de linstallation générale, la mu.sc en place des dispositifs d’entrainement sera
faite par lui.

Les mines disposées a bord sur des chemins de roulement en profilés, flotteur dirigé vers I'AV,
seront réparties de la facon suivante :

a) Armement normal : 300 mines.

1° Dans la soute a mines figurée sur les plans d’emménagements : 192 mines.
2° Sur les quatre élévateurs de mines a leur poste inférieur : 8 mines.

3° Sur les quatre lignes de mouillage de l’entrepont de mouiliage : 100 mines.
b) Armemen!t du temps de guerre (mines en surcharge) : 211 mines.

1° Dans le logement des aspirants en prolongement de l’entrepont de mouillage : 38 mines.

2° Sur le pont de mouillage des mines et derriére les lignes de mouillage électrique : 12 mines.

3° Sur le pont de mouillage des mines, en abord, sur deux voies longitudinales (une de chaque
bord) : 33 mines.

4° Sur le pont principal supérieur : 128 mines.

Pour le déplacement contractuel et pour les essais, il est compté 300 mines de 675 kgs placées
comme il est indiqué 4 I'armement normal. La fourniture comprend toutes les installations pour lar-
mmement normal.

Elle comprend, en outre, les insta.lations relatives aux mines en surcharge : rails de roulement,
assises, plaques tournantes et aigui.lages dans l’entrepont de mouillage pour les 45 mines en surcharge,
rails de roulement et assises pour les 128 mines en surcharge du pont supérieur et ceux des 38 mines
en surcharge du logement des aspirants avec leurs plaques tournantes et les assises.

Les chemins de roulement se rapportant aux mines en surcharge sur le pont supérieur, dans le
logement des aspirants et en abord sur le pont de mouillage, seront prévus démontables ainsi que
leurs assises s’il y a lieu, et ne seront pas embarqués normalement.

L’armement aormal comportera toutefois la partie de voie de roulement desservant Iatelier
jusqu’a ce local, ainsi que la plaque d’aiguillage correspondante et les plaques tournantes AV des lignes
de mouillage.

Sur le pont supérieur et sur le pont de mouillage des mines, le Constructeur installera les pitons
nécessaires pour la tenue des mines d’accord avec la Commission de Surveillance.

Pour les chemins de roulement des mines, sur le pont supérieur, le Constructeur pourra s’inspirer
des dispositions réalisées sur les contre-torpilleurs de la Marine polonaise. L.a Marine polonaise lui
communiquera, sur sa demande, les plans relatifs a cette installation. Les accessoires des mines, ’ou-
tillage et les appareils nécessaires pour l’entretien des mines seront fournis par la Marine polonaise.

Principe du mouillage. — Les mines disposées dans I’entrepont de mouillage ou sur le pont
supérieur, sont amorcées avant le début du mouillage.

Les mines de I'entrepont de mouillage sont mouillées électriquement, celles situées sur le pont
supérieur sont mouillées a bras.

Une fois les lignes de mouillage vidées, on procéde a leur réapprovisionnement en montant, au
moyen des élévateurs, les mines situées dans la soute a mines. Les mines situées dans le logement des
aspirants sont également acheminées sur les lignes de mouillage par l’intermédiaire des élévateurs.

Suivant les circonslances de temps et les nécessités tactiques, on envisage de procéder au mouil-
lage de deux fagons :

1° On ufilise uniquement Pinstallation électrique de mouillage, en réapprovisionnant les chaines
« Galle » dés que toutes les mines ont été envoyées a la mer.

2° On conjugue le mouillage électrique de I’entrepont avec le mouillage 4 bras du pont supérieur.

L’entrepont de mouillage a été chargé dés ’embarquement des mines, le pont supérieur étant
vide.

Avant les opérations de mouillage, on monte sur le pont supérieur, au moyen des élévateurs les
mines situées dans la soute ou dans le logement des aspirants (soit 128 mines).

On procéde a 'amorcage des mines situées dans I’entrepont de mouillage et sur le pont supérieur.
On commence par mouiller électriquement les mines situées dans I’entrepont de mouillage. On mouille
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ensuite 4 bras les mines situées sur le pont supérieur et pendant cette derniére opération, on procéde
au réapprovisionnement et a4 I’amorcage des mines de I’entrepont.

Ces opérations permettent de mouiller, a intervalles réguliers, au moins 300 mines sans inter-
ruption du mouillage.

Lignes de mouillage électrique. - En principe, il est prévu que le mouillage se fera a trois

vitesses du batiment : . . .
Mouillage a grande vitesse : 15 nceuds

> moyenne > 9 >
> petite > : 6 >
La distance entre deux mines mouillées consécutivement qui ne sera pas inférieure a 40 meétres,
pourra étre réglée aux différentes vitesses du navire, en faisant varier, d’une part, le nombre de lignes
de mouillage en marche simultanée, d’autre part, la vitesse de rotation des moteurs du treuil dans
des limites compatibles avec leur bon fonctionnement électrique.
Dans ces conditions, la vitesse de translation des mines sur les chaines devra pouvoir atteindre

les valeurs extrémes suivantes :
2,60 cm. par seconde,

8,00 cm. »

L’ensemble de l’installation sera conforme au plan de principe joint au présent Marché.

Les mines sont enirainées par des taquets fixés a chaque chaine.

Les chaines sont sans fin, le retour de la chaine étant dans le méme plan vertical que le brin
d’entrainement.

Le pignon moteur se trouve a I’extrémité AR, un pignon tendeur se trouve a I’extrémité AV.

Le mouvement est donné au pignon moteur au moyen d’un moteur électrique par I’intermédiaire
d’une transmission irréversible. Chaque ligne peutétre débrayée en amont de I’organe d’irréversibilité.

Le treuil d’entrainement qui se trouve dans un local situé a ’AR du batiment et au-dessous du
pont de mouillage, comprend deux moteurs identiques. Chaque moteur peut entrainer deux lignes de
moui!lage, l’autre moteur entrainant les deux autres.

Chaque moteur peut également entrainer les quatre lignes simultanément.

Enfin, chaque moteur peut entrainer les deux lignes normalement entrainées par 'autre moteur,
aprés débrayage des deux lignes que lui-méme entraine normalement.

I1 est prévu une manceuvre a bras permettant d’entrainer les lignes de mouillage sans condi-
tion de vitesse.

Les divers réglages de position des chaines seront obtenus a I’aide de manchons d’accouplement
a dents.

Pour le cas ou I'on voudrait mouiller les mines rapidement, sans utiliser le treuil de mouillage
(manque de courant par exemple) il est prévu, entre les pignons d’entrainement des chaines et les
organes d’irréversibilité, un embrayage a griffes largement dimensionné, dont le levier ne peut étre
manceuvré qu’aprés rupture d’une goupille de sécurité. La ligne de mouillage peut étre ainsi rendue
libre.

Lorsqu’on ravitaille les lignes sans mouiller, un interrupteur de fin de course coupe le courant
lorsque la premiére mine arrive a ’extrémité AR de la chaine et avant qu’elle ne soit libérée.

Un compteur des mines mouillées sera installé dans I’entrepont de mouillage.

Le poste de commande des moteurs du treuil sera situé dans I’entrepont de mouillage et com-
muniquera par porte-voix avec le local du treuil.

Il existera, entre le poste du Chef de quart et la passerelle de navigation

— un porte-voix,

— la liaison téléphonique par le central automatique,

— des lampes de signalisation réciproque,

— une sonnerie.

Un porte-voix reliera le poste du Chef de quart et la soute aux mines.

Pour éviter que les lumiéres de l’entrepont nc soient visibles pendant le mouillage, un inter-
rupteur général permettra d’éteindre toutes les lumiéres de I'entrepont aprés I’amorcage des mines
et avant leur mouillage, sauf quelques lampes blecues qui resteront allumées.

Lignes de surcharge de I’entrepont. — Le Constructeur installera une voic de roulement, en
abord, de chaque co6té des lignes de mouillage électrique. L’'une de ces voies dessert normalement I’ate-
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lier. Les mines situées sur ces voies seront amenées sur les lignes de mouillage électrique par l’inter-
médiaire des plaques d’aiguillage et d’une voix transversale avec plaques tournantes.

Lignes de mouillage du pont supérieur. — Le Constructeur installera 2 voies longitudinales de
roulement de chaque bord, symétriques deux a4 deux, partant des élévateurs et allant jusqu’a I’extréme
arriere du batiment.

Chacune de ces voies est desservie par un é!évateur.

L’intercommunication entre les 4 voies est réalisée par les chariots d’embarquement et les pla-
ques tournantes.

Sur les roofs seront installées quelques prises de courant étanches sur lesquelles pourront étre
greffées des lampes portatives discrétes, afin d’éclairer de prés les mines pendant les opérations de
mouillage de nuit.

Disposition des mines en soute. — Les mines en soute sont disposées sur huit rangées :

— quatre rangées inférieures sur le plafond du double fond,

— quatre rangées supérieures situées au-dessus.

Deux coursives sont ménagées entre les deux rangées extérieures et les deux rangées intérieures ;
mais entre ces derniéres, il n’existera pas de passage.

Les mines portent des griffes qui assurent leur immobilisation par serrage sur les rails de
roulement.

Les manutentions dans la soute se feront en uti'isant un cabestan suivant un dispositif qui sera
étudié en accord avec la Commission de Surveillance.

Pour pouvoir examiner les mines en soute, on admet que chaque mine inférieure sera acces-
sible, aprés avoir déplacé la mine située au-dessus. Pour les mines supérieures, un espace de 0 m. 40
sera ménagé entre la partie supérieure de la mine ct le plafond de la soute.

La soute 4 mines peut étre noyée, comme il est indiqué a I'article « Tuyautages de coque » et
son plafond peut étre arrosé pour le refroidir en cas d’incendie dans les hauts.

Elévateurs. — Le hissage des mines depuis les rangées de la soute jusqu’au pont de mouillage
(ou local des aspirants) ou jusqu’au pont supérieur est effectué au moyen de 4 élévateurs.

Les treuils de hissage des élévateurs sont situés au-dessus de la charpente de chaque élévateur.

Les cables ou chaines de hissage comportent un parachute immobilisant la benne en cas de
rupture du cable ou de la chaine, quel que soit le sens de marche.

Le guidage des bennes est du type a guidage lisse ou du type a galets.

Le fonctionnement restera assuré avec une bande permanente de 10°.

Un dispositif électrique ou mécanique assure une précision d’arrét suffisante pour pouvoir pous-
ser les mines dés larrét de la benne.

Une manceuvre a bras de secours est prévue de maniére a obtenir la vitesse de hissage maxi-
mum possible sans effort anormal.

Il sera, en outre, fourni un petit moteur de secours amovible qui pourra venir s’accoupler avec
P’arbre d’un quelconque des moteurs des élévateurs, pour pouvoir, en cas d’avarie de ce moteur,
manceuvrer la benne sans condition de durée.

Des portiéres a glissiéres ou volets mécaniques, d’un modéle léger, ferment la cage d’élévateur
a chacune des positions d’arrét de la benne. Pour que les manceuvres de la benne soient possib!les,
il est nécessaire que les portiéres soient fermées.

Chaque élévateur aura deux postes d’arrét inférieur et supérieur dans la soute ; un poste d’arrét
au pont de mouillage ou logement des aspirants et un poste d’arrét au pont supérieur.

La mise en marche de la benne est commandée de I’'un quelconque des postes d’arrét.

Les ouvertures donnant sur le puits des élévateurs pourront étre fermées par des portes ou
des panneaux étanches : a I’entrepont de mouillage, au logement des aspirants et dans la cabine des
élévateurs.

Les durées de la montée ou de la descente en charge ou a vide seront inférieures ou égales a
40 secondes entre le pont de mouillage et la soute ct 4 60 secondes entre la soute et le pont supérieur.
Ces durées seront comptées entre la fermeture et I’ouverture des portes correspondantes.

Embarquement des mines. — Les mines peuvent éire embarquées de chaque bord sur AV et
sur ’AR de la cabine d’é!évateurs du pont supérieur, au moyen de 4 chariots transhordeurs, deux de
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chaque bord, disposés deux 4 deux dans le méme plan transversal et permettani d’amener les mines
sur les chemins de roulement du pont supérieur ou sur leurs prolongements vers ’AV de la cabine.

Les mouvements de hissage, affalage et translation de ces chariots seront électriques.

La vitesse de hissage ou de descente des mines assurée par ces chariots sera de 0 m. 50 par
seconde, vitesse maximum aprés la période d’accé’ération.

La portée d’embarquement a P’extérieur du hordé sera de 2 m. 50.

Les mouvements de levage et de translation des chariots seront effectués par des treuils élec-
triques situés dans la cabine des treuils d’é¢'évateurs. Cette cabine sera le poste de commande des
chariots dont les déplacements s’effectueront sur des chemins de roulement transversaux a avant-becs
relevables ou rabattables supportés par des poutres formant portique transversal.

Les mines seront embarquées 4 bord, soit directement sur les chemins de roulement du pont
supérieur ou par l’'intermédiaire des élévateurs, pour étre distribuées ensuite aux différents postes
prévus.

Amorcage et entretien. — Les amorces des mines sont situées dans une soute spéciale de I’en-
trepont inférieur qui peut étre noyée comme !es soutes 4 munitions.

Les détonateurs seront logés dans une soute spéciale qui pourra étre située dans I’espace prévu
pour la soute & poudre noire.

Le Constructeur exécutera les installations nécessaires dans I’entrepont de mouillage et sur le

pont supérieur, pour loger les organes et appareils utilisés pour I’amorcage et les opérations a exécuter
avant le mouillage.

Accessoires. — Il sera prévu, a Parriére du bitiment, au passage des lignes de mouillage, 4 portes
étanches, manceuvrées a main fermant les ouvertures du bordé.

Un dispositif empéchera leur fermeture pendant le mouillage.

Les chemins de roulement des lignes de mouillage seront prolongés extérieurement au bordé au
moyen de rails amovibles manceuvrés a main.

Sur le pont supérieur, ou s’effectue le mouillage 4 main, la mine en attente de mouillage sera
immobilisée par un dispositif de verrouillage.

Un atelier est prévu a babord dans I’entrepont de mouillage (voir article 8).

Un magasin des mines sera prévu dans l’entrepont inférieur.

Essais. — En dehors des essais en usine, chaque appareil sera essayé séparément a bord. dans
les conditions de service. On vérifiera les vitesses d’entrainement des lignes de mouillage, les vitesses
de montée et de descente des bennes des élévateurs, les vitesses de hissage, d’affalage des chariols
transbordeurs, le fonctionnement des élévateurs avec 10° de bande.

1l sera fait ensuite un essai général de bon fonctionnement a la mer dans les conditions de
service.

Dans le cas on les vitesses de trans'ation des chaines de mouillage n’atteindraient pas les valeurs
limites prévues, il sera appliqué une pénalité de 3.000 francs par millimétre a la seconde d’écart.

Dans le cas ot la vitesse des élévateurs et des chariots ne serait pas réalisée, il sera prévu une
pénalité de 1.000 francs par centiéme en moins d’écart.

Toutes ces pénalités se cumuleront pour les deux vitesses limites des chaines de mouillage et
pour chaque élévateur ou chariot.

Pour les études et les essais préliminaires, la Marine polonaise mettra a la disposition du Chan-
tier Constructeur, des mines, dans les conditions et délais suivants :

Les mines ou parties de mines seront livrées franco Le Havre.

— Un crapaud sera remis 8 jours aprés la signature du Marché;

— 3 mines complétes ou 3 crapauds avec toutes indications sur les poids, dimensions, centre de
gravité du flotteur, cing mois aprés la signature du Marché;

— 18 mines complétes 16 mois aprés la signature du Marche.

Pour les essais 4 la mer, la fourniture des mines incombe a la Marine polonaise, la Commission
de Recette étant juge du nombre de mines qu’il sera nécessaire de mettre a la disposition du chanlier
dans le port ou s’effectuera la recette.

Grenades. — Le navire recevra 20 grenades de 200 kilos.
Elles seront logées a raison de 12 dans les caissons et 8 en soute.
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La fourniture comprend les caissons avec leurs diverses portes, les tapes d’accés et rails de
guidage, ainsi que les appareils de lancement au nombre de deux.
Les détails de Pl’installation seront soumis a I’approbation de la Commission de Surveillance.

Torpillerie. — Le navire recevra un tube lance-torpille de 450 mm. installé dans I’entrepont supé-
rieur parallélement a I’axe sur le co6té tribord, ainsi que deux torpilles de 450 mm. munies de cones
d’exercice. La Marine polonaise fournira ce matériel complet avec portes, mécanismes, réservoirs
d’air de lancement, accessoires, outillage et rechanges, ainsi que les douilles chargées pour lancement
a la poudre.

Le Constructeur aura a procéder a la mise en place et au montage du {ube lance-torpilles et
de ses accessoires et assurera le logement des torpilles et des douilles.

Embarquement et manceuvres des torpilles. — La fourniture comprend les appareils nécessaires
pour I’embarquement des torpilles, les valises pour les loger (4 proximité du tube lance-torpilles) et
les appareils nécessaires pour la mise au tube.

Compresseurs d’air. — L’air comprimé pour le chargement des torpilles est fourni par un com-
presseur situé dans I’entrepont supérieur a I’avant. l.es caractéristiques de fonctionnement de ce com-
presseur sont les suivants

— Pression normale au refoulement.............. ... .. .. ieiiiiiiiiiiiiiiat, 200 kilos

— Débit d’air horaire en litres a la pression ci-dessus .................. ..ol 300 litres

Le compresseur sera a quatre phases, il n’y aura pas d’injection d’eau.

Un collecteur d’air comprimé dessert la prise permettant le chargement des torpilles au tube.

La fourniture comprend en outre : les liaisons entre les tubes et la passerelle, un téléphone,
un porte-voix et les indicateurs lumineux, le matériel pour le balancement des torpilles, la visite des
organes a titre d’instruction et I’exécution des réparations courantes.

ARTICLES 19 et 20

MATERIEL DIVERS. — COMPAS

Compas. — Il y aura 11 compas magnétiques, savoir :
1° Compas étalon de relévement sur passerelle de tir,
2° —  étalon de relévement sur passerelle AR,

3° — de route dans P’abri de navigation AV,

4° - de route prés de la barre a bras,

5° — amovible dans une boite en laiton.

Tous ces compas sont du type Bamberg du dernier modéle et chacin des compas étalon sera
muni d’un taximétre optique.
6° Six compas liquides d’embarcation.

Compas gyroscopique. — Un compas gyroscopique Anschutz de précision du dernier modéle
sera installé dans un local spécia'. Il sera alimenté par le courant du bord ou un convertisseur mono-
phasé (courant alternatif de terre). Dans le local du compas sera le tableau de synchronisation des
récepteurs ainsi que les moteurs divers. (el bt ®

Si la Marine polonaise décide en temps vou'u de porter la batterie d’accus de sa fourniture de
T.S.F. 4 la capacité nécessaire pour alimenter le compas Gyro en cas de défaillance du couramnt du
bord, le Constructeur s’engage a installer les liaisons de la batterie avec le Gyro et le disjoncteur
automatique pour l’entrée en action de la batterie.

Sept répétiteurs sont répartis en principe comme suit :

— un dans Pabri de navigation a4 c6té du compas magnétique,

— un sur chacune des ailes de la passerelle AV,

— un dans la chambre des cartes avec enregistreur de route,

— un sur la passerelle AR,

— un dans le poste central,

— un prés de la barre a bras.

La répartition définitive sera arrétée par la Commission de Surveillance.

Le batiment recevra, en outre, un sondeur mécanique Thomson, un loch ordinaire, un loch a hélice
Chernikeff alimenté par un convertisseur de 20 volts.

Le loch Chernikeff aura un répétiteur dans chaque chambre des cartes et un au poste central.
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Le batiment recevra. en outre, des instruments divers, tels que : barométre enregistreur, baro-
métre anéroide, montre d’axiométre, micrométres, ctc..., indiqués dans la liste du matériel d’armement.

Spécification de l'appareil moteur
des groupes électrogénes, air comprimé,
chaudiéres et bouilleurs

Cette partie de la spécification englobe :

— les 2 moteurs principaux de 3.000 chevaux et leurs auxiliaires,

— les auxiliaires des compartiments des moteurs principaux,

— les lignes d’arbres, les hélices.

— les groupes électrogénes principaux et auxiliaires et les compresseurs,
— les installations d’air,

— les chaudiéres et bouilleurs.

I. — MOTEURS PRINCIPAUX

1° Données principales des moteurs principaux :

— Systéme ...t Sulzer, 2 lemps, injection mécanique, simple effel.
el 32 BB 0o 566 660000 066856668 0000866060600 8 8 SD48.

— Diamétre des cylindres moteurs............ 480 mm.

— Course des pistons moteurs................ (640 mm.

— Nombre de cylindres moteurs.............. 8.

— Nombre de tours par minute............... 288.

— Vitesse correspondante du piston.... .... 6 m. 05.

— Pression moyenne effective................. 5,1 kgs/cm? environ.

— Puissance effective ..................... ..., 3.000 CV.

— Surface d’un piston................. .0l 1.809 cm? environ.

— Volume d’un cylindre...................... 115,75 litres.

— Vo’'ume engendré par un piston par seconde 560 litres.

— Diameétre du collecteur d’échappement.... 550 mm. environ.

— Systéme de la pompe de balayage......... a piston, conduite par le moteur principal.

2° Disposition particuliére des moteurs principaux. — Chaque moteur comporte 8 cylindres ver-

ticaux de 480 mm. d’alésage et de 640 mm. de course développant la puissance de 3.000 CV a 288 t/m.

La plaque de fondation est constituée par des éléments en fonte so'idement nervurés et assemblée
rigidement. La partie inférieure est close hermétiquement par une cuve recevant ’huile qui s’écoule
des mouvements.

L’arbre manivelle en acier a 60 kgs repose dans des paliers munis de coussinets en fonte anti-
frictionnée ; les chapeaux de paliers sont également en fonte antifrictionnée. Des cales permettent le
reglage du jeu.

Le carter est constitué par des éléments en « A » boulonnés sur la plaque de fondation et assem-
blés entre eux sur la face recevant les glissiéres. I.c bloc des cylindres repose sur ces éléments et
constitue avec le bati un ensemble absolument rigide.

Le carter est clos hermétiquement par de larges portes facilement démontables. Des regards, sur
I'une des faces du moteur, permettent la surveillance facile des mouvements pendant la marche. Le
carter est exécuté en fonte.

Les manteaux de cylindres sont coulés et assemhlés de maniére trés rigide. Ils comportent des
chemises rapportées, interchangeables. dont la partie supérieure est fixée sur le manteau, tandis que
la partic inférieure peut se dilater librement dans le sens de I’axe. A la partie inféricure des cylindres
est prévue une lanterne munie de deux séries de segments destinés a empécher toute remontée d’huile
du carter dans les cylindres et inversement toute introduction de combustible ou impuretés dans le
carter pouvant polluer Phuile de graissage. Manteaux et chemises sont refroidis par une circulation
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d’eau de mer. De larges bouchons de visite, facilement démontables, permettent d’accéder i la cham-
bre de réfrigération.

Les culasses sont de forme simple et comportent au centre une ouverture pour la soupape com-
binée de combustible et le démarrage ainsi que la soupape de siireté. Des ouvertures sont également
prévues dans la paroi extérieure pour permetire le nettoyage de la chambre a eau.

Sur chaque moteur I’arbre manivelle est boulonné a ’avant avec I’arbre de la pompe de balayage
et 4 P’arriére avec I'arbre de butée.

Les pistons sont en deux piéces, la partie supérieure étant refroidie par une circulation d’eau
de mer assurée par un syst¢me de tubes télescopiques.

Les tiges de pistons comportent 4 la partie supérieure une bride fixée au ypiston par de forts bou-
lons ; & la partie inférieure, une forte clavette pour fixation sur la crosse.

L’axe de crosse, en acier forgé spécial, comporte un patin en acier mo)ulé garni d’antifriction
sur ses deux faces. L’axe de crosse repose, dans toute sa longueur, sur le cousssinet de pied de bielle.

La bielle est en acier forgé, travaillé partout ; les coussinets de téte et de pied sont en acier
moulé garni d’antifriction et munis de cales pour le réglage du jeu.

Toutes les articulations sont entidrement graissées sous pression.

Le palier de butée est placé A I’arriére du moteur, sa carcasse étant reliée rigidement i la plaque
de fondation. Il est du type Sulzer a collet unique et graissé sous pression au méme titre que les
attelages du moteur.

La pompe de balayage est placée & I’avant du moteur et actionnée directement par ’arbre mani-
velle ; elle est du type vertical, & piston, 4 double effet, avec attelages munis de crosses et glissiéres.
Les clapets d’aspiration et de refoulement sont du méme type que ceux placés sur les cylindres moteurs.

Chaque cylindre moteur comporte sa propre pompe & combustible, actionnée directement par
Parbre 4 cames. Le réglage du combustible refoulé aux cylindres se fait par variation de la course
du plongeur, cette variation étant commandée par une manette placée au poste de manceuvre. Un levier
individuel permet de supprimer séparément I’action de chaque pompe i combustible.

Un régulateur de siireté coupe I'arrivée du combustible au cas ou la vitesse du moteur prend une
valeur anormale.

Le poste de manceuvre est placé & la partie inférieure du moteur, sur I’avant de celui-ci. N
comporte un levier de démarrage, un volant de renversement de marche, un levier de réglage du com-
bustible, ainsi que les manomeétres, tachymeétres, thermométres, nécessaires 4 la conduite du moteur.

Chaque moteur est pourvu d’un vireur électrique.

Les carlingages des moteurs principaux seront étudiés pour concourir le mieux possible i la
résistance de la charpente du navire.

3° Essais en usines des moteurs principaux. — La recette provisoire de chaque moteur sera
effectuée dans P'atelier de construction par la Commission de Surveillance qui s’assurera que le fonc-
tionnement des moteurs ne laisse rien A désirer, constatera qu’ils satisfont aux clauses et conditions
du présent Marché et les soumettra aux essais définis ci-aprés.

Pendant les essais, la puissance produite par le moteur sera absorbée par un frein fourni par
le Constructeur.

Les températures des gaz d’échappement seront mesurées dans chaque cylindre au pyrométre
ou au thermométre pendant les essais.

On mesurera également les températures des paliers moteurs ou de ’huile de graissage A la sortie
du réfrigérant et 4 la sortie d’huile des carters.

Pendant une période déterminée (essai de puissance, de consommation et de bon fonctionnement),
on fera des observations toutes les trente minutes, en relevant en particulier les indications du comp-
teur de tours et la charge sur le frein.

En principe, la charge du frein ne devra pas étre modifiée pendant toute la période ; elle pourra
’étre exceptionnellement d’une faible quantité au moment de I'un des relevés ci-dessus.

On en déduira la puissance moyenne de chacune des périodes de trente minutes. La puissance
F réalisée pendant la période considérée de l’essai sera la moyenne de ces puissances.

Le nombre de tours moyen « n » de la période considérée sera le quotient du nombre total de
tours par le nombre de la période.



Essai de puissance. — Consommation et bon fonctionnement. — Chaque moteur subira les essais
définis ci-apreés :

) ATV Bo 006088800 86666 A6A0BA80600E - A8 olnBt s o o Hobon 560 - 6OANBESOL 6o o J8 A B C
CINVHE  5olBan00-000000000000006600000066060066600060000 00000000 06000 4/4 3/4 1/3
Durée de l’essai, heures..... AB6500 J0e B SRR B e eecena- MR, 8 8 12
NI G2 (IS 0/ a00 360 560006 46660004000 666600060052 60006000808d500 288 266 203
Puissance effective ............coiiiiiiii il i 3000 2250 1000
Consommation par CV/heure................ ... .. ... iiiaen 166 165 169
Consommation d’huile de graissage par heure. kgs .............. 9.3 7,2 4,4

Les chiffres de consommation s’entendent pour un gas-oil d’un pouvoir calorifique inférieur de
10.500 calories avec tolérance de 5 %.

Des diagrammes d’indicateurs seront pris, & titre de renscignements, toutes les heures pour les
essais A, B et C.

A chaque essai, on déterminera :

a) Le nombre de tours moyen de lessai. — Le nombre de tours devra étre compris entre N—10
et N+10, N étant le nombre de tours fixé au tableau ci-dessus pour I’essai correspondant, sinon I’essai
scra recommencé. Cette tolérance est accordée de maniére a éviter de fonctionner au stand d’essais
a un nombre de tours pouvant correspondre a une vitesse critique de ’ensemble. Toutefois, si le Cons-
tructeur estime pouvoir donner une puissance F supérieurec a2 3.000 CV, le nombre de tours pourra
dépasser 298 et atteindre une valeur comprise entre 298 et Nm, Nm étant défini par la relation :

Nm3 F
288°  3.000
b) La puissance effective moyenne de l'essai. — On calculera tout d’abord la puissance cffective

moyennc réalisée F, pendant ’essai au nombre de tours n, comme indiqué plus haut.

Puissance fictive. — De la puissance moyenne effective F pendant 1’essai, on déduira une puis-
sance fictive F, de la facon suivante. Si le nombre de tours est inférieur au nombre de tours N prévu
au tableau, F, sera égal a F. Si, au contraire, ce nombre de tours est supérieur au nombre N prévu au
tableau ci-dessus, on prendra : N
F, =F x —

n

Si la puissance F, ainsi calculée pour l’essai A est inférieure a 3.000 CV, les pénalités ci-aprés

seront appliquées :

— pour un déficit de 30 CV.............. ... ... ... ... 15.000 francs
— — (1) (N7 000 0100 GBS o 0 B Moy .5 5.l s e 35.000 —
= — 90 CV..oviiiii e 70.000 . —
— — 120 CV. ..o 120.000 —
— - 60 Oo 00 M o BB 00008 880 o ol B8 o op B 180.000 —
— — 180 CV..oint i 300.000 —

Si la puissance est inférieure a4 2.800 CV, le moteur pourra étre rebuté. Toute fraction de 15 CV
sera négligée, en comptant pour 30 CV toute fraction égale ou supérieure a 15 CV.
Les essais B et C ne seront valables que si la puissance est comprise entre les valeurs suivantes :
2.175 - 2.400 pour Pessai B
970 - 1.070 — C

¢) La consommation de combustible. — La consommation de gas-oil sera mesurée pour chaque
essai A ct B pendant 2 périodes de 2 heures commencant environ 1 heure et 4 heures aprés le début
de Vessai. Pour. I’essai C pendant 2 périodes de 4 heures commenc¢ant environ 1 heure et 7 heures
aprés le début de I’essai.

Pour chaque période envisagée ci-dessus, on déterminera la consommation horaire du moteur
¢ P » ainsi que la puissance moyenne réalisée F. La consommation de gas-oil par cheval effectif et
r
-

La consommation de gas-oil par CV/heure de chaque essai sera la moyenne des consommations
ainsi calculées pour chaque période.

par heure ¢ pour la période considérée sera ¢ = -
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Si le combustible répondant aux conditions indiquées a un pouvoir calorifique inférieur différent
de 10.500 calories (ce dont on s’assurera par une mesure directe), les consommations observées seront
corrigées proportionnellement aux pcuvoirs calorifiques.

Si, & I'un quelconque des essais, la consommation de gas-oil ainsi corrigéc est supérieure aux
limites indiquées, augmentées de la tolérance de 5 %, il sera appliqué pour chaque moteur les péna-
lités ci-aprés :

— pour 5 grammes en plus..... ....... ... . iiiiiiiiin o 5.000 francs
— » 10 » 5 = oMb 0000000000000 SNENEC 00000 g o ol 10.000 —
— > 15 > 5 56000 0000a0600500 855000350008 300EE4 o 23.000 —
— » 20 > $  a0000a90000000048000600@0000aaAH0GSE 38.000 —
— » 925 » D M noocennnnooao oo N e N A 60.000 -
— » 30 > Y 5000880606000 00000 60000 oD o000 92.000 —
— » 40 » D 000000800000 00908MEE000000008@0E00d0 150.000 —

Si la consommation de gas-oil dépasse de plus de 40 grammes le chiffre prévu par le tableau, le
moteur pourra étre rebuté.

Si la consommation de gas-oil est inférieure aux chiffres indiqués dans le tableau ci-dessus dimi-
nués de 5 %, il sera prévu une prime de 5.000 francs par 5 grammes au-dessous de ces limites pour
les essais A et B ct de 10.000 francs pour Pessai C. Pour le calcul des primes ou pénalités, on négligera
dans le chiffre de la différence toute fraction inférieure & 2 grammes et demi et on comptera pcur
5 grammes toute fraction égale ou supérieure a 2 gr. 5.

d) La consommation d’huile. — L.a consommation d’huile sera mesurée pendant toute la durée
de chacun des essais ; elle comprend toute I’huile employée tant pour le service du moteur principal
que pour ses auxiliaires attelés.

Des analyses d’huile failes avant et aprés chaque essai permettront de vérifier qu’il n’y a pas
eu de rentrée d’eau dans 'huile supérieure 4 deux pour cent pour chacun de:s essais, sinon les” essais
seraient recommencés.

Si la consommation d’huile corrigée de !a quantité d’eau éventuellement introduite est supérieure
aux chiffres indiqués au tableau, majorés de 5 9%. il sera appliqué une pénalité de 200 francs par
hectogramme d’excédent.

Si la consommation corrigée comme ci-dessus est inférieure aux chiffres donnés ci-dessus dimi-
nués de 5 %, une prime de 200 francs sera accordée par hectogramme de réduction.

Pour le calcul des primes et pénalités, on négligera dans le chiffre de la différence toute fraction

inférieure 4 I’hectogramme.

Remarques. — Pour chaque moteur, les primes ou pénalités se cumuleront pour les trois essais
de consommation 4 effectuer sur chacun d’eux.

Entre les épreuves A, B et C de chaque moteur, le Constructeur sera autorisé i visiter et 4 réder
les aiguilles ou les soupapes, a reprendre les joints de tuyautages, 4 ouvrir les carters (sans renouveler
I’huile de graissage); mais toute avarie jugée systématique par la Commission de Surveillance, de méme
que toute reprise de jeu ou changement de piéces principales, entrainera le renouvellement des essais
précédents.

Par piéces principales, on entend toutes piéces ne comportant pas de rechange, ou toutes piéces
comportant un rechange, mais dont le changement exige plus d’une heure.

Si ’on était obligé d’interrompre I'un de ces essais par suite d’une cause étrangére A la fourni-
ture, la Commission de Surveillance aurait i apprécier si Pessai doit étre recommencé ou simplement
prolongé d’une durée égale 4 celle de I'arrét, suivant que cette interruption portera ou non préjudice
4 la va'eur technique de I’essai.

Si, pendant les essais, la Commission de Surveillance constatc des vibrations importantes, elle
aura le droit de faire effectuer, par le Constructeur, des mesures torsiométriques et, si celles-ci mon-
traient la nécessité de remédier aux vibrations, le fabricant du moteur devrait faire les retouches

nécessaires.

Marche AR. — On fera un essai de marche arriére d’une durée de 15 minutes & la puissance
maximum permise par 12 frein hydraulique monté normalement. On fera également une dizaine d’cs-
sais du renversement de marche.

On réglera le régulateur de siireté de facon qu'il entre en fonctionnement quand P’allure dépasse
de 10 tours Pallure maximum ; un essai, effectué & la puissance maximum en étranglant le plus rapi-
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dement possible 'eau du frein hydraulique, permettra de vérifier que l'allure maximum atteinte ne
dépasse pas de plus de 20 tours I’allure de régluge. Le réglage a bord sera retouché d’aprés I'allure
maximum réalisée A P’essai de toute puissance et suivant les indications de la Commission de Recelte.

Visites. — Apreés les essais ci-dessus, les moteurs principaux et leurs auxiliaires seront démon-
tés et visités, suivant les habitudes de la Marine francaise, en présence des représentants de la
Commission de Surveillance. Toutes les piéces trouvées défectueuses devront étre remplacées ou répa-

rées sur la demande de la Commission.
4° Auxiliaires des moteurs principaux. — Les auxiliaires des moteurs principaux comprennent
pour chaque moteur :

a) Les pompes attelées, soit :
+— 1 pompe de circulation d’eau des cylindres :

&9 50 aBE6IB000a 00600050 0kb06 % 4636600050006 §l0a0006a0 centrifuge ou a pistons
@D o oe B B0 060060000000605060000 5300005 8660000000000 200 m®/heure environ
pression de refoulement....................oiilall, 2 kgs

— 1 pompe de réfrigération d’eau des pistons :
47 22 550 0 o oY Jb ABHIO < 0 0 00D S0 b - SorTAEG BB BB BBBAG centrifuge ou A pistons
@WANH  6000050000000000000630000005000600080000000000063 60 m®/heure environ
pression de refoulement.............. ... .ooiiiiiiia.. 4 kgs

— 1 pompe & huile :
type ....... 08000006000G0B030000 660 I00000008 03000000000 6 4 engrenages
Gld0 cococ0000000008000000b00080000038ka0400000a0836000 30 m*/heure environ
pression de refoulement....................iiiiaia... 3 kgs

— 1 pompe d’extraction d’eau chaude :
184 Lo 0 0 g 00 0K 0000 0 GOy 50 0 0 90 0EEEABLOBBB0GE 00088800000 4 pistons
GG} 5oaboono0d00a0000086 30k 0 60G6AG0 3086605 660360050000 80 m*®/heure environ
pression de refoulement...................cciiiiiina... 2 kgs

Il ne sera pas fait d’essai de débit de ces pompes.

Les pompes de circulation des cylindres seront disposées pour pouvoir aspirer & la cale et
contribuer, le cas échéant, &4 I’épuisement de compartiment, mais il ne sera pas fait d’essai d’aspiration
i la cale pour éviter toute introduction de saletés dans les moteurs.

Les circuits d’eau de refroidissement et d’huile comporteront, entre les deux compartiments, les
traverses nécessaires pour que les pompes d’un moteur puissent suppléer celles de I'autre moteur en
cas d’avarie de ces derniéres.

Les sectionnements et tuyautages nécessaires seront prévus pour qu’une pompe assure la circu-
lation d’eau du moteur correspondant A pleine charge ou des 2 moteurs simultanément 4 3/4 de charge.

b) Les filtres doubles, soit :

— 1 filtre d’huile de graissage,

— 1 > A combustible,

— 1 3 A eau de réfrigération des pistons.

Les flltres pourront étre du type ¢ Zwicky », « Auto Clean » ou ¢ Sulzer ».

¢) Un réfrigérant d’huile de graissage.
d) Une pompe & huile de graissage de secours :

— mode de conduite ...........co0iiiiinnnn. 20 09000 B SOtk o électrique

e85 L% B9800 0 M 0001000000000 00000 34 0 go o o I8 0 050 AEEBag o JOBABBE Guinard ou Birotor ou équivalent
— débit ...... T Y Pr T . . FYPPL-Ly. e - 30 m* heure

— pression de refoulement ......................ceiiiiael 5 3 kgs

Cette pompe qui assure le service du graissage en cas d’avarie de la pompe attelée, servira
également pour les mouvements d’huile neuve et d’huile polluée.

e) L’épurateur centrifuge pour I’huile de dimensions sufflsantes pour assurer I’épuration en six
heures de toute I’huile en circulation dans le moteur.

P L’échappement des gaz de chaque moteur se fera dans deux pots d’échappement et servant
de silencieux. L’4chappement doit étre silencieux et les gaz incolores.

Le collecteur d’échappement est calorifugé.
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5° Rechanges et outillage pour 1’ensemble des 2 moteurs principaux. — Les rechanges com-

prennent pour I’ensemble des 2 moteurs principaux :

— Galets de commande des soupapes avec axes.........cc..oe.... 14
— Chemises des cylindres moteurs .....................ovnn. 4
= CEGEES IUES50586000060000000 00000000 GANTTNE R EEIRERARIARRR A5 2
— Pistons complets avec fonds de pistons et segments ...... 2
— Fonds de pistons moteurs avec segments.................... 6
— Segments de pistons moteurs................cciiiiiiiiiin., pour 4 pistons
— Tubes télescopiques complets............oooviuiiiieinennn, 4
— Coussinets de pied de bielle......................oooiiit, 2 de chaque type
— Coussinets de téte de bielle............... . .. ... oo, 2 de chaque type
— Bielle motrice compléte................ ... ..., 1
— Coussinets d’arbre moteur................ ... 2
— Clapets de balayage.........coooviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiien, 8
— Ensemble de 1 soupape de démarrage et de 1 soupape d’in-
JEEUEM ¢ 000 0008638680080006000 85606360 600000600 MR Los SRK NS 8
— Engrenages hélicoidaux de commande de distribution de
chaque type ....... ..ottt ittt 1 jeu en place sur une machine
— Pompe a combustible, piston avec boite garniture ........ 2 fois le nombre en place sur
une machine
— Boulons accouplement arbre manivelle...................... 1 jeu en place sur une machine
— Boulons accouplement arbres intermédiaires.................. 1 jeu en place sur une machine
— Pompes de balayage — clapets.............................. 10 99 du nombre en place sur
une machine
— Pompes de balayage — segments d’un piston.................. 1 jeu
— Pompes de balayage — coussinets de bielle avec boulons et
QERUIS - s0oo0000,06360k BEE6E66G0006006003866606 08800006 6000300 2
— Indicateurs pour prise de diagrammes........................ 2
— Pompe pour essai des aiguilles..........................L 1

La fourniture comprend les appareils, I’installation, I'outillage nécessaires pour les visites et les
démontages des moteurs dont la liste sera établie en accord avec la Commission de Surveillance.

II. — AUXILIAIRES DES COMPARTIMENTS MOTEURS

I's comprennent pour chaque compartiment :

1° Une pompe d’épuisement de 100 m°. — Ces pompes sont décrites dans la spécification
« Coque ».

Les pompes d’épuisement seront disposées pour servir éventuellement de pompes de secours pour
les moteurs Diesel ; elles pourront étre d’un type différent des autres pompes d’épuisement du navire.

2° Un ventilateur électrique :

B 5 Y 1 AR 40.000 m?
— Pression de refoulement............... ... ciiiiiii. 30 mm. d’eau
— Puissance approximative ...............oiiiiiiiiiiia, 8 CV.

La ventilation se fait par refoulement d’air frais, I’air vicié est évacué par le conduit entourant
le luyau d’échappement et par une manche de ventilation. Les moteurs des ventilateurs sont situés en
dehors du circuit d’air. Des conduits de ventilation distribuent I’air frais dans le compartiment. Le
détail de toute cetle ventilation sera étudié d’accord avec la Commission de Surveillance. On prendra,
en particulier, toutes les dispositions pour assurer une bonne habitabilité du compartiment.

3° Une pompe de transfert de combustible de 45 t. 4 I’heure.

4° Une pompe de service pour le combustible de 2.500 litres a I’heure.

Le Constructeur instal'era les parquets, les échelles, les tuyautages nécessaires dans les compar-
timents des moteurs, aprés étude en accord avec la Commission de Surveillance.



— 54 —

1. — LIGNES D’ARBRES — HELICES

L. diametre des arbres sera déterminé selon les résultats du calcul des viiesses critiques.
Les arbres sont en acier doux répondant aux caractérisliques suivantes :
R = 44/50 K.
Limite E = 22
élastique A 9 = 22 a 25
Le métal des arbres subira les essais de chocs suivants, sur barrcaux réglementaires (voir fascicule
2 bis du Recueil des Conditions particuliéres des Marchés de la Marine francgaise).
4 coups sans rupture (en long)
2 > » (en travers)
Les épreuves de choc cn travers sont obligatoires, le nombre de coups sans rupture indiqué
n’est pas imposé et est donné seulement a tilre indicatif.
Des essais de résilience scront de méme effectués en long et en travers sur barretles Standard
U.F. avec petit mouton-pendule Charpy. Le chiffre de résilience en long devra étre supérieur a 6 kgs
par cm’ La résilience en travers sera notée a titre de renseignement.
Les paliers de butée sont attenants aux moteurs principaux, ils sont du type Sulzer.
Un vireur électrique sera installé sur chaque ligne d’arbre.
Les assemblages des troncons seront faits soit a I’'aide de manchons clavetés, soit par emmanche
ment a tulipe.
Chaque ligne d’arbre pourra étre désaccouplée avec son moteur.
Un frein sera installé sur ’AR du tourteau ou se fait ce désaccouplement.
Les hélices seront entiérement taillées aux cotes du plan. Elles seront en laiton a haute résis-
tance. Elles seront équilibrées statiquement.
Les casques des hélices seront convenablement affinés.

IV. COMPARTIMENTS DES GROUPES ELECTROGENES

Les groupes électrogénes sont installés dans deux compartiments séparés.
Chacun des deux compartiments contiendra :

— 1 groupe électrogéne de 125 KW., avec compresseur,

— 1 groupe électrogéne de 25 KW.,

— 1 tableau de distribution de courant électrique.
En outre, un des compartiments contiendra :

— 1 moto-compresseur de secours.

1. — Groupes électrogénes principaux. — Ces groupes seront disposés avec arbres dans le plan
longitudinal.

Ils seront construits par la Société d’Etat Ursus a Varsovie.

Chacun des groupes est composé des unités suivantes :

a) Moteur Diesel. — D’une puissance de 195 CV a 350 tours/min. Type du moteur : vertica!,
2 temps, injection mécanique. 3 cylindres avec pompe de balayage.

Le moteur supporte une surcharge de 10 % pendant une heure.

Le moteur est muni des accessoires suivants : volant assurani un coefficient d’irrégularité de
1/150; vireur; pompe de refroidissement a piston eau de mer ; pompe a engrenages pour la circula-
tion de I'huile ; pompe a pistons pour le graissage des cylindres ; compresseur remplissant les réser-
voirs d’air de démarrage (1); 1 réservoir d’air comprimé de la capacité de 200 1. suffisant pour 10 démar-
rages successifs.

Les consommations de combustible (I’huile lourde de pétrole, densité 0,87-0,89 a 15°C, pouvoir
calorifique inférieur de 10.000 calories au kg) seront les suivantes :

— entre les charges de 75 % et de 100 % de la puissance normale 180 gr. par cheval-heure,

— a la charge de 50 % - 195 gr. par cheval heure.

La consommation d’huile sera de 400 grammes par heure.

Tous ces chiffres sont garantis avec une tolérance de 5 %.

(1) Le compresseur remplissant le réservoir d'air de démarrage a été supprimé par la décision de la Marine
polonaise du 30 Mai 1934.









b) Générateur. — A courant continu d’une puissance de 125 KW a 120/123 volts compoundé
pour pouvoir donner 120 volts a vide et 123 volts a pleine charge, sans avoir besoin de toucher au
régulateur de champ ; pour le travail en paralléle, les générateurs seront munis d’un fil d’équilibre.
Le générateur sera du type prolégé contre les jail.issements de ’eau et de I’huile avec isolation ren-
forcée. L’arbre du génératcur qui est relié avec le vilebrequin du moteur Diesel par un accouplement
a plateaux et soutenu par deux paliers, porle a I’autre boul un embrayage a friction pour embrayer
le compresseur. Les générateurs sont prévus pour élre couplés en parallélee. Le générateur est muni
d’'un régulateur en shunt destiné a étre monté derriere le tablcau de distriibution, avec un volant a
main devant le tableau.

¢) Compresseur. — Aspirant 320 m® d’air a I’heure et refoulant 4 ume pression de 70 kgs de
construction monocylindrique, a trois phases de refoulement, avec pision dlifférentiel et muni d’aéro-
réfrigérants entre les phases ; la réfrigération est assurée par eau de mer refoulée par la pompe du
moteur. Les soupapes a plaques automatiques sont facilement démontables. Chaque phase de refoule-
ment est pourvue d’'un manomeétre.

La puissance absorbée par le compressceur est d’environ 80 CV.

Le groupe entier est monté sur une plaque de fondation unique en acier soudé.

Le compresseur peut étre débrayé ou embrayé pendant la marche du moteur.

Pieces de rechange communes pour les deux groupes.

Pour les moleurs :
— 3 jeux complets des soupapes pour 1 cylindre,
— 2 pointeaux d’injection avec gicleurs et glissiéres,
— 10 segments pour piston du moteur,
— 1 piston complet,
— 2 coussinels du palier de vilebrequin,
— 2 coussinets de bielle,
segments des pisions du compresseur,
jeux complets des soupapes du compresseur,
soupape de balayage compléte,
jeu des soupapes de la pompe a eau,
pompes d’injection du combustible,
soupape du réservoir d’air comprimé,
jeux complets de chacune des catégories de ressorts,
> > > boulons,

NN =N == NS

% de toute quantité d’écrous,

(=]

verres pour le graisseur.
Pour les généraleurs :
— 1 induit de rechange,
— 2 coussinets du palier,
— 20 ressorls des frotteurs,
— 10 frotteurs.

Pour les compresseurs :
— 2 jeux de chaque type de soupapes,
— 2 jeux de chaque type de plaques de soupapes,
— 4 pieces de chaque type de segments de piston,
— 1 coussinet de la bielle,
— 1 coussinet de larbre.

Généralités. — Les groupes répondront aux conditions imposées par la Marine polonaise. Tous
les filetages, tolérances d’ajustement, piéces normales seront exécutés d’aprés les tableaux publiés par
le Comité Polonais de Normalisation.

Essais de recelle. — Aprés montage comp'et. les groupes subiront des essais de recette en usine
au cours desquels on vérifiera la puissance, la consommation et s’il n’y a pas d’allure vibratoire génante.

Le premier groupe subira les essais suivants :

1. — 12 heures a charge normale suivies de :

2. — 1 > surcharge de 10 9%.
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3. — 12 heures a charge de 50 9. .

4. — 1 > > 25 %.

5. — 6 > > normale, le compresseur donnant son plein débit et le générateur débi-
tant le reste de la puissance.

Apres 'un des essais ci-dessus, on vérifiera le fonctionnement du régulateur. Dans ce but, le groupe
actionnant la dynamo seule, a la puissance de 125 kilowatts a P’allure N, la charge sera coupée ou
établie brusquement, ’allure du moteur devra rester comprise entre 0,95 N et 1,05 N.

Le second groupe subira les mémes essais.

Apres tous les essais, les deux moteurs et les compresseurs seront démontés et visités.

Pénalités et primes. — Si la consommation a charge normale ou a 1/2 charge dépasse les chiffres
prévus majorés de la tolérance de 9%, il sera appliqué les pénalités suivantes :
par gramme d’excédent : pour les 10 premiers grammes ............ 500 fr.
de 10 a 20 grammes inclus ............... 2.500 fr.
au dela de 20 grammes......c...ooeennn... 5.000 fr.

On négligera toute fraction de gramme égale ou inférieure a 0,5 gr.

Si la consommation est inférieure aux chiffres indiqués, des primes seront calculées sur les mémes
bases.

Les primes ou pénalités seront distinctes pour les deux essais a pleine charge et a 1/2 charge et
pour les deux moteurs.

Si, au cours des essais, la Commission de Surveillance constate des vibrations génantes des
groupes a l’allure de marche (vibrations de torsion et vibrations générales), elle aura le droit de deman-
der de faire les retouches nécessaires pour les supprimer.

2. — Groupes €lectrogénes de 25 KW. — Ces groupes correspondent aux caractéristiques de
fonctionnement suivants :

— puissance NOrmMale .............oeiiiieieieeierneeniaernieasnenenenes 25 Kws

B S P T SO 750 t/m

P 1 NPT 120/123 volts

— surcharge .......c.ooiiiiiiiiiiiiia., 5000E J006666AGE00Raa88 Ht0as S06 66 20 % pendant 1 heure

Les moteurs de chaque groupe sont du type Diesel a 2 temps, simple effet, injection mécanique.
Chaque moteur comporte 3 cylindres verticaux en ligne de 145 mm. d’alésage et de 190 mm. de course.
La puissance normale de 25 KW correspond a une pression moyenne effective de : 2,54 kgs/cm* et une
vitesse de piston de : 4,75 m/s.

Chaque groupe est capable d’une surcharge de 20 9% pendant une heure.

Le bati-carter de chaque moteur forme un ensemble rigide et renferme tous les organes en
mouvement évitant ainsi toute projection d’huile a I’extérieur. De larges portes permettent un acces
facile aux différents éléments des moteurs.

L’arbre manivelle largement dimensionné est en acier Martin de premiére qualité.

Les bielles sont en acier Martin 4 haute résistance.

Le palier de téte de bielle est en bronze garni de métal blanc. Le pied de bielle pivote dans un
roulement a aiguille.

Les culasses et les cylindres sont refroidis par une large circulation d’eau.

Le piston est exécuié en alliage spécial en métal léger.

Le bloc des pompes a combustible est accouplé directement au régulateur.

Chaque cylindre comporte sa pompe a combustible réalisée avec piston rodé sans garniture.

Le démarrage du moteur se fait par I’air comprimé.

Rechanges pour les Groupes Electrogénes de 25 KW.

— Clapet de retenUe........cecvveeneeeessoencacnnnnns 1

— Soupape de sdreté..............cioiiieiiiiiiaine, 1

— Coussinet de téte de bielle......................... 1

— Coussinet de pied de bielle....................... 1

— Vis et boulons............ccoiiiiiiiiiiininnin.., Quantité en place sur une machine
— Tuyautages de combustible........................ d°

— Induit de rechange complet avec arbre et collecteur 1

— Porte frotteurs .......... 00000000000000000 GHOA0O0DG Nombre en place sur une machine

— Piéces mobiles de contact........... Sla oo alol oo el e ol 2 de chaque type









— Pare-étincelles ..........cccoiiiiiiiiiiiiiiii e, 2 fois le nombre en place sur une machine
= IOEIEIS o00005006000600060060060000000630066 6000000 G da°

— Coussinet pour la génératrice............... % JBB.IG 1

— Roulements a billes...........ccooiiiiiiiiiiia. 1 jeu quantijé en place sur une machine
— Eléments de résistance.............cociiiiiiiann, 1 de chaque type

3. — Moto-Compresseur. — Il est constitué par un moteur semi-Diesel combiné avec un com-

presseur a piston, a 2 phases, pouvant aspirer par heure 14 m® d’air 4 la pression atmosphérique et
les refouler a 70 kgs.

Rechanges pour le molo-compresseur.

1° Rechanges moteur :

— SOUPAPES ...l 58090000000000000600060000000050 a0 1 jeu

— Coussinets ........cc00.0e 500060 0B866600080005 46 db o000 3006 AOBE00B06060AG Ja 1 de chaque type
= JRESSOMS 0c00000000060080d08000000000623060a000adHBO6000006d0800006060000a000 03 1 jeu

— Piston avec axe el segments.......c.couiiii ittt i iiiiie e 1 »

= I8iElle E@IlHE  sa0006000006060960066000000066H66600036660800000000030500000 1 >

2° Rechanges compresseur :

— SOUPAPES €f SIEZES. . .veuetuurnrnnertenenaenioiceneeneeninosonssonasceanss 2 jeux

— Segments de piston...........cioiiiiiiiianiia., d00000600000000606000000800 4 >

— Coussinets .......cccecveiiannn. 0000000000000 00000060300000006000000000000 0 0 1 de chaque type

4. — Air comprimé. — Les installations d’air comprimé comprennent :

— les compresseurs des groupes électrogénes et du groupe de secours.

— un ensemble de bouteilles servant a accumuler [’air a 70 kgs.

La capacité de cet ensemble de bouteilles permettra d’assurer 12 lancements consécutifs de cha-
cun des moteurs principaux. Les bouteilles sont réparties dans les compartiments des moteurs et des
groupes électrogénes avec tuyautages de communication.

Les tuyautages de distribution a 70 kgs pour le lancement des moteurs et le rechargement des
récupérateurs d’artillerie, pour ce chargement une soupape sera disposée sur chacun des roofs AV et AR.

Une bouteille d’air 4 1 kg. 5 de capacité convenable, alimentée par un détendeur d’air et com-
portant des soupapes évitant toute surpression.

Une distribution d’air comprimé a 1 kg. 5 alimentant les caisses de services d’eau et les caisses
sanitaires prévues a la spécification « Coque ».

Une distribution a4 6 kilos alimentée par un détendeur et alimentant I'outillage pneumatique de
'atelier des mécaniciens et une prise d’air sur le pont contre le roof milieu.

Un tuyautage d’air alimentant le sifflet qui sera d’un type choisi d’accord avec la Commission
de Surveillance.

V. — CHAUFFERIE
1. — Chaudiéres.

— Systéme

........................................................................ aquatubulaire
— Nombre de chaudi€res..........ccouit tiiiiiiteenneeretienanananeaaaacaanssaas 2

B 3 (1107 o 8 K
— Surface de chauffe tubulaire extérieure aux tubes par chaudiére (environ).... 30 m?
— Diameétre intérieur du collecteur supérieur.................. ... .o iiiiie., 600 mm.
— » extérieur des tubes de chauffe............c...oiiiiiiiiiiiiiiiniiaans 50 mm.
— > TH{EHENT | 60000480800 0 S80BGA0A8886 6 0 dB6AABB AR 0000 0B BEE0 A cS0akBE o 6 0 500 45 mm
— Nombre approximatif de tubes..............ccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieiae 110

— Volume d’eaU (ENVITOM) ...t tuennnnnnnesenaeseaeeeesoeeeeeeeeonnseesssanensaaans 600 lit.
— Volume de vapeur (ENVITON).....oevuetiutnetuenenteaeeeuotanentannesnceansasnnns 200 lit.
— Nombre de brilleurs par chaudiére.................. . ittt 1

— Pression de refoulement du mazout................ S o N I R B W 600G 12 K.
— Consommation horaire de mazout (ENVIrON)............cceiitiiienerernoncannnn 60 K.

— Production horaire normale de vapeur....................iiiiiiiiiiiiiaaa.. 650 K.

Le type de chaudiére pourra étre changé éventuellement en accord avec la Commission de Sur-
veillance.
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2°. — Pompes alimentaires.

— Nombre de pompes...... ........ . oo i e 2
— Systéme ... A I vertical monocylindrique
— Débit horaire d’une pompe.............. ... i iiiee e, 1.500 lit.

3. — Groupe d’appareils de chauffe au mazout, comprenant :
— 2 pompes a mazout a vapeur (une de ces pompes pourra étre actionnée a bras au moyen d'un
levier pour P’allumage).

— 2 réchauffeurs de mazout a vapeur,

— 1 filtre double a l’aspiration,

—1 > > au refoulement,

— 1 réchauffeur d’allumage avec lampe de chauflage a pétrole lampant.

Tuyautages, robinetterie et accessoires nécessaires au service.

Débit horaire maximum de mazout avec une scule pompe et un scul réchauffeur en fonction-
nement : 120 K.

4. — Bouilleurs. — Distillateurs.

— Nombre de corps de bouilleurs................... ... . ... 2

— Systéeme des bouilleurs................ . ... ol Normand
— Surface de chauffe d’un bouilleur................................... 2 m* 67
— Timbre des compartiments de chauffe............................... 8 K.
— Timbre des compartiments — bouilleur HP. ... ..................... 3 K.
— Timbre de vaporisation — bouilleur BP. ... ... .................. 2 K.
— Production totale d’eau douce en 24 heures:

— Fonctionnement a simple effet..................................... 19 tonnes
— > a double » ... . ... i 8 >
5. — Condensateur a eau potable.

— SYStEIME ...ttt e e e Normand
— Surface réfrigérante extérieure des tubes (environ) ............... 3 m?
— Production d’eau distillée par 24 heures........................... 5.000 lit.
6. — Pompe alimentaire des bouilleurs.

— SYSIEIME ...t e vertical monocylindrique
— Diamétre du cylindre a vapeur........... Y TN N 95 mm.
- > COrps deé POIMPE......oviurnn oo iiieainninnnenn. 75 mm.
— CoUrSe COMIMUIE .. ......itttitenttatet ittt anene e anannns 230 mm.
— Pression de refoulement...................0 oo, 4 K.
— Débit horaire ............ ... i it e e 2.500 lit.
— Vitesse correspondante en coups doubles par minute (environ)... 35

7. — Condenseur.

— Type =ouuSe w2 5 40 0006 8 G a surface a double parcours
— Surface réfrigérante (environ)............. ... .. oo, 13 m?

— Nombre approximatif de tubes................... A oy L 220

— Diameétre des tubes.............. ... o 0 Lo 14/16 mm.

— Longueur des tubes............... ool 1 m. 200

— Vide Prévi ...... ... oot e e 80 %

— Vapeur condensée par heure......................ocoiiiiiiiiie, 1.000 K.

8. — Pompe a vide et de circulation.
— Pompe de’ circulation du condenseur.

RN EUEINE, 000000800000000600G00004 00000000 SEAEEEES SEL H, . SHBEEBRENE- X | centrifuge

— Débit horaire ............ ... 55 m?

— Hauteur manométrique totale..................... .. ..., 5 m.

— Pompe a vide.

— SYSEEIME ..o e e a piston a simple effet
— Débit horaire engendré............. ... ... .. i 10 m®

— Moteur a vapeur.
— Vitesse de rotation du groupe en tours par minute....... 200000000 O 400









9. — Pompe a eau distillée.

B ] (=) 1 Y- alternative a moteur
électrique

B ) 111 4 o 1

— Débit horaire .......ccouitoeeneiiioeie ettt ettt iaeereacannnns 2 m®

Dispositions spéciales des divers appareils.

1° Chaudiéres. — Les chaudiéres sont du lype multitubulaire horizontal marine chauffées au
n:azout.

Chaque chaudiére comprend un collecteur supérieur en téles d’acier Siecmens-Martin dans lequel
s’opére la séparation de ’eau et de la vapeur produite.

La surface de chauffe est constituée par un faisceau de tubes en acier doux a libre dilatation
démontables.

Les tubes de chauffe ont uniformément 50 mm. de diamétre extérieur et 45 mm. de diamétre
intérieur.

Les toleries des enveloppes sont convenablement armaturées pour éviter toute déformation
exagéreée.

L’étanchéité des enveloppes est soigneusement assurée de facon a éviter toute introduction d’air
a lintérieur de la chaudieére.

Quelques portes étanches sont prévues pour permettre d’enlever la suie et de vérifier I’état des
tubes.

Le foyer sera garni de briques réfractaires dont P’appareillage ct ’exécution des joints et attaches
sont exécutés avec soin.

Le foyer sera muni d’un brileur 4 mazout placé dans I’axe vertical de la chaudiére ; ce brileur
sera de dimensions et de débit suffisant et en rapport avec 'importance de la production de vapeur a
réaliser.

La prise de vapeur & lintérieur du collecteur est crépinée de facon convenable pour assurer
une bonne séparation de I'eau ct de la vapeur, tout en imposant a celle-ci qu’une perte de charge
modérée. La partie crépinée sera en cuivre, le reste en acier zingué.

On prendra toutes les dispositions nécessaires pour combattre le rayonnement de la chambre de
combustion ct des diverses parties des générateurs. On prendra, en particulier, toutes les dispo-
sition pour assurer une bonne habitabilité de la rue de chauffe.

Pour la construction des chaudiéres, la soudure autogéne ne sera employée que dans les limites
prévues a ’article 26 des Conditions Techniques Générales.

Les glaces des niveaux seront orientées de facon a assurer une bonne visibilité des niveaux.

Les accessoires de robinetterie comporte pour chaque chaudiére :

— Deux soupapes ou vannes d’arrét de vapeur, 'une pour le collecteur général des appareils
a vapeur, 'autre pour les pompes alimentaires,

— Une soupape de stireté double a charge directe par ressorts,

— Un indicateur de niveau a glace Klinger,

— Trois robinets de jauge,

— Deux régulateurs d’alimentation,

— Un robinet d’extraction de surface et deux robinets de vidange,

— Un manomeétre de pression avec prise de vapeur spéciale.

Cheminée. —La cheminée principale contiendra les silencieux et tuyaux d’échappement des
moleurs principaux et auxiliaires et les cheminées des chaudiéres auxiliaires.

2° Pompes alimentaires. — Ces pompes sont du type monocylindrique vertical a action directe
a double effet et comprennent :

Un cylindre a vapeur avec boite de distribution en fonte ; le tiroir principal est actionné par
un tiroir auxiliaire commandé par la tige de piston ; le piston 4 vapeur est muni de segments ; le
cylindre est recouvert de ca'orifuge avec enveloppe en tole.

Le corps de pompe est cn bronze et toutes les parties en contact avec I’eau sont en bronze ou
en laiton.

Le fonctionnement des pompes restera parfaitement assuré et stable & toutes les allures et pour
toutes les températures inférieures a 50° A la bache.
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Une seule pompe sera suffisante pour assurer P’alimentation des deux chaudiéres a I’allure
maximum.

3° Appareils de chauffe au mazout. — Les pompes, filtres, réchauffeurs et leurs accessoires sont
groupés et montés sur une cuvette étanche qui collecte toutes les fuites possibles de mazout et d’eau.

Ce groupe qui pourrait étre un ensemb:e com plet, comporterait en double tous les appareils
nécessaires a la chauffe au mazout, la moitié des appareils étant suffisante pour assurer la marche
simultanée des deux chaudiéres a toutes les allures.

Une des pompes pourra étre actionnée a bras au moyen d’un levier pour I’allumage.

Les réchauffeurs a vapeur sont du type a serpentins dans !esquels circule la vapeur. Un thermo-
metre indique la température du mazout chaud.

Un jeu de robinetterie permet la mise en service de 'un ou l'autre des appareils, ainsi que des
purges et de toutes les manceuvres nécessaires au fonctionnement.

Les différents joints des pompes a mazout, réchauffeurs, filtres, efc..., ainsi que ceux des tuyau-
lages de mazout seront trés robustes et parfaitement étanches. Tous les joints du tuyautage de mazout
chaud, entre les réchauffeurs de mazout et braleurs, seront situés au-dessus du parquet et auront
leurs écrous freinés, des écrans empécheront le mazout d’étre projeté sur les facades en cas de
rupture d’un joint.

4° Bouilleurs. — Distillateurs. — Un groupe de deux bouilleurs est placé dans le compartiment
de la chaufferie. Il peuvent fonctionner a simple ou a double effet.

Les bouilleurs sont formés d’un corps cylindrique vertical en laiton avec piéce de facade en
bronze et porte de visite en acier moulé.

Le groupe vaporisateur est formé de serpentins en cuivre rouge monté sur un collecteur en
bronze ; cet ensemble est facilement démontable pour la visite ou le nettoiement.

Un dispositif d’écrans placés dans le corps des bouilleurs s’oppose a tout entrainement d’eau
salée.

L’extraction pourra étre réglée pour étre continue et maintenir la salinité au-dessous de 4°. Il
sera fait a bord un essai de 6 heures sans visite ni démontage, au cours duque! on mesurera la production.

Les bouilleurs sont munis de toute la robinetterie, niveau, manomeétres, régulateur d’alimenta-
tion a main, robinets de purge, de vidange. d’extraction, etc..., nécessaires a leur fonctionnement.

Ils sont reliés par un tuyautage qui permet de les faire fonctionner, soit isolément, soit simul-
tanément a simple effet, soit simultanément & doub’e effet, le bouilleur BP étant alors chauffé par la
vapeur produite au bouilleur HP.

Chacun des bouilleurs peut évacuer la vapeur produite au condenseur par une soupape auto-
matique ou au condensateur pour la production d’eau potable.

5° Condensateur a eau potable et pompe a eau distillée. — Ce condensateur est composé d’un corps
cylindrique avec plaques tubulaires en laiton et coquilles en bronze et d’un faisceau de tubes en
laiton maintenu par des presse-garnitures étanches ; ’eau de refroidissement provenant de la pompe
d’alimentation des bouilleurs circule a l'intérieur des tubes.

Toutes les parties du condensateur en contact avec la vapeur a condenser ou avec ’eau de conden-
sation sont étamées a I’étain fin ; il en est de méme pour la surface intérieure des tuyaux de communi-
cation entre les bouilleurs et le condensateur.

Le corps et les piéces en bronze de la pompe a eau distillée auront leurs surfaces en contact avec
Peau distillée, étamées partout ou ce sera possible sans géner le fonctionnement de cette pompe. Le
plomb et ses dérivés seront exclus des joints du distillateur et de sa pompe et de leur tuyauterie
propre de vapeur et d’eau distillée.

On pourra éventuellement stériliser ces appareils avec de la vapeur fluente.

6° Pompe alimentaire des Bouilleurs. — Cette pompe est du méme type et construite dans les
mémes conditions que les pompes alimentaires des chaudiéres. Elle sert également & la circu'ation
d’eau de refroidissement du condensateur.

Y

7° Condenseur. — Le condenseur a surface comporte un double parcours de I'eau de refroi-
dissement, I’enveloppe et les armatures d’enveloppe sont en acier zingué, les plaques a tubes et les tirants
sont en laiton a haute résistance et la plaque intermédiaire en laiton. )

Les coquilles sont en bronze et munies de robinets de vidange et de purge d’air pour le contréle
de la circulation, ainsi que de plaques de zinc, dont I’épaisseur pourra n’étre que de 10 mm.









Les tubes, dudgeonnés a I'une de leurs extrémités et munis d’un presse-étoupes a l'autre extré-
mité, sont, ainsi que les écrous presse-garnitures, en cupro-nicke! dont la composition chimique est, en
principe, la suivante :

— Nickel compris entre...... 27 et 31 9%
— Manganése compris entre 0,1 et 0,5 %
— Cuivre ............ooll le reste

— Impuretés maximum ..... 0,5 %

sans toutefois que le pourcentage des impuretés ne dépasse les chiffres indiqués ci-dessous :

— AIUMINIUI ..o e e e et iebaeeet et 0
/) 1 (O 0
B = S O 0,10 %
B 5 102 1) +JE 0,10 %
— Chacun des autres MEtAUX..........c.uuutiirt ot iueeeeonnecnannnneceoacecannnnsns 0,15 %

Les joints attenant au condenseur et en contact avec 'eau de mer comportent des boulons en

laiton forgeable ; des dispositions spéciales seront prises pour faciliter le lessivage et les visites.

8° Pompes a vide et de circulation. — Cet appareil se compose de :
Une machine a vapeur monocylindrique actionnant :
a) Une pompe de circulation centrifuge en bronze dans toutes ses parties en contact avec I'eau;

b) Une pompe a vide alternative a simple effet dont le corps est fixé au bati du moteur. Cette
pompe, entiérement en bronze, aspire ’eau et I’air du condenseur.

9° Tuyautages. — Les tuyautages comprennent :

a) Tuyautages de vapeur vive. — Ces tuyautages se composent d’un collecteur alimentant le
chauffage a vapeur, les bouilleurs et les appareils auxiliaires.
Le collecteur de vapeur des appareils auxiliaires alimentera, par un délendeur approprié, I'ins-

tal’ation de chauffage a la vapeur.

b) Tuyautages d’échappement. — Ces tuyautages seront établis pour collecter les évacuations de
toutes les machines auxiliaires et les amener au condenseur. Une soupape ou vanne et un tuyautage
approprié permettront éventuellement de diriger la vapeur d’échappement vers I’atmosphére.

¢) Tuyautage d’extinction a la vapeur. — I! sera installé dans les soutes a Diesel-Oil et 4 mazout
un tuyautage d’extinction par la vapeur, alimenté par un robinet manceuvrable de la chaufferie et de
I’extérieur de la chaufferie.

La robinetterie sera prévue pour alimenter le tuyautage d’extinction, dans le cas ou il n’y aurait
pas de vapeur, au moyen de bouteilles 4 acide carbonique dont la fourniture est réservée a la Marine
polonaise, la mise en place étant faite par le Constructeur.

Ventilateur. — La ventilation de la chaufferie sera assurée par un ventilateur électrique qui
assurera également la ventilation du compartiment des groupes électrogénes.






LISTE DU MATERIEL D’ARMEMENT
et des Objets d’Outillage et de Rechange

Les objets faisant partie de la fourniture sont indiqués dans la derniére colonne.

PREMIER SERVICE

MANGEUVRE
se— —
QUANTITES
DESIGNATION DES MATIERES (T
Arme- Rechan- | Tota- de la
ment ges lité fourni-
ture
Ancres principales, chaines et objets s’y rattachant
Ancres de 2.160 kg. a pattes articulées.......................... 2 1 3 3
Bouts de cables chaine de 42 mm. de diamétre et 30 métres de
longueur avec manilles d’assemblage-...................... 12 12 12
Extrémités de chaines pour chaines de 42 mm................ 2 2 2
Broches ou goupilles en acier pour chaines de 42 mm........ 14 14 14
Emerillon d’affourche en fer pour chaines de 42 mm.......... 1 1 0
Manilles en fer avec boulon d’assemblage pour chaines de 42 mm. 12 12 12
Bosses en chaine de 32 mm. avec griffe a échappement........ 4 4 0
Croc en fer a quatre branches ou chatte de 5 kg................ 1 1 0
Crochets 4 main pour chaine de 1 m. de longueur et 16 mm. de
@HEVTIID B5 808 360306000 A8aaB60a4 1605600000036 000IS3ES G600 0 4 4 0
Manilles garcette pour chaine de 42 mm........................ 2 2 0
Marteau en acier emmanché¢ pour dégoupiller les chaines...... 1 1 0
Organeau d’ancre ou cigale en fer a boulon.................... 1 1 0
Repousso’r en acier pour chaine de 42 mm...................... 6 6 0
Manille spéciale pour amarrage sur coffre.................... 1 1 0
Ancre a jas de 400 kg. ... ... ...l 1 1 1
Ancre sans jas de 400 Kg..... ...t 1 1 1
Tampons d’écubier ou demi-tampons............................ 2 2 0
Croc en fer pour prise de corps mort.......................... 1 1 0
Matériel relatif a3 I’amarrage, au remorquage et au halage
Coins et contre coins de 89........... ... .. .. ... ... 3 3 0
— -— (D B7/aancoooo o606 086000008 8 d GHRE 808 on of 3 3 0
— — de 34... .. . 3 3 0
Griffes de manipulation de 84................ ..ol 1 1 0
— — 62 57/ o= 200000000a000000008805 000006046 1 1 0
- — de 34.... ...l 1 1 0
Bosses en chanvre a boutons..................... ..o 4 4 0
ARMEMENT ET RECHANGE
POUR LES EMBARCATIONS A MOTEUR
Canot &2 moteur de 6 m. 10
Ancre a jas de 12 kg... ... ..o e e 1 1 1
Chaine noire de 7 mm. de diamétre et de 45 m. de longueur.... 1 1 1
Hachot emmanché a téte de marteau...................... ... 1 1 1
Tolets en fer ou dames de nage..... .............iiiiiiiiiin... 2 2 2
Gaffes emmanchées....... ... ... . ... .. iiiiiiiiiiiiiiiiiiiees 2 2 2
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QUANTITES

DESIGNATION DES MATIERES f;;i“t’i‘;‘

Arme- Rechan- | Tota- de la

ment ges lité fourni-

ture

2 canots de 6 m. 10 a 6 rames
Fers de gaffe a 2 croissants. .......... ... ... . iiiiiiiiaae, 2 1 3 3
Grappins d’embarcation de 15 kg................... ... ... 1 1 1
Jouette en fer pour chandelier de fanal blanc.................. 1 1 1
Tolets en fer de nage ou dames de nage........................ 4 2 6 6
2 canots de service a moteur, de 8 meétres
Fers de gaffe a4 2 croissants................ccciiiiniinneionnn, 6 2 8 8
Hachot emmanché a téte de marteau............................ 2 2 2
Grappin d’embarcation de 25 kg. environ...................... 2 2 2
Jouette en fer pour chandelier de fanal blanc.............. . 2 2 2
2 canots de 8 metres a 10 rames
IOETOITS @R EPoo000000000500a00 2030 06 ¢ 0 0/006BGEEE0E0 600 6060EEE0 6 2 2 2
Fers de gaffe a 2 croissants..............c....oiiiieeia... 4 4 4
Grappin d’embarcation de 20 kg............... ... .. i 2 2 2
Hachot emmanché a téte de marteau............................ 2 2 2
Tolets en fer ou dames de nage..............cc.oooviviiiia... 20 2 22 22
Youyou de 3 m. 10 et plate
Fers de gaffes a 2 croissants.................................. 2 2 2
Tolets en fer ou dames de nage................ ... iiun.. 6 2 8 8
Matériel d’armement relatif aux fermetures

Cadenas en cuivre circulaire................ o R o oo HEAL 6 6 0










LISTE DU MATERIEL D’ARMEMENT
et des Objets d’Outillage et de Rechange

QUANTITES
faisant
DESIGNATION DES MATIERES partie
Arme- Rechan- Tota- de 1a
ment ges lité fourni-
ture
MATERIEL D’ARMEMENT MIS A LA DISPOSITION
DES SERVICES DU BORD
Outils, ustensiles et objets divers
Epissoirs en fer pour le filin ............... .ot 1 1 0
: pour le fil d’acier ......................... 1 1 0
Fer de gaffe a4 deux croissants .............ocoiiiiiiien., 1 1 0
Graties 4 navires a 3 faces ............coviiiiiiiiiinnnnnna. 10 10 0
Manches de grattes ............... ... ... .. il 10 10 0
Gueuses de 25 kg.environ .......... . . i, 4 4 0
— 50 kg.environ ....... .. ... ... i, 2 2 0
Hachot ou hachette emmanchée pour charpentier ............. 1 1 0
Filiéres a roulis (le nombre en place) ....................... N N 0
Arcs-boutants pour rideaux de caréne (le nombre en place).. N N 0
Balancines en fil d’acier pour arc-boutant (le nombre en place). N N 0
Bracs pour arcs-boutants (le nombre en place) .............. N N 0
Filiéeres cn fil d’acier pour ridcaux de caréne (le nombre en
PEEE) o oop amo OO GO G IR P N N 0
Service Manceuvre (voilerie)
Boucée d’ancre en liége estropée en cordage en abacca ou en
chanvre de 0,80 environ ............. .. ... i, 1 1 0
Palans a crocs en 4 a garants de cordage en abacca de 80 m/m.
de circonférence pour griffes de manipulation .......... 2 2 0
Capots en toile pour tourets .......... ... .. ... .cciiiiiiannnn 6 6 0
Amarres, aussiéres, etc...
Amarres en chanvre de 150 m. de long et de 125 mm. de circon-
férence . ... ... ... et eee e 1 1 0
Aussieres cn fil d’acier de grande remorque de 200 m. de long
et 89 mm. de circonférence .................. .. ... ..., 2 2 0
Aussiéres en fil d’acier d’amarrage de 200 m. et 57 mm. de cir-
CONfErENCe . ...\ttt ittt ittt et 2 2 0
Aussiéres en fil d’acier de halage de 150 m. et 34 mm. de circon-
férence . ... ... e e i 2 2 0
Bosses a bouton a ceil pour remorques et aussiéres en fil d’acier. 4 4 0
Bouts pcur amarrage de poste de 50 m. de long et 125 mm. de
circonférence ........... ... ... i iiiiiiiiiiieieea, 2 2 0
Faux bras en chanvre goudronné ou en abacca de 100 m. de
long et 90 mm. de circonférence ........................ 2 2 0
Manilles d’assemblage pour aussiéres ........................ 12 6 18 0
Paillets lardés pour aussiére .....................c.c0uuui.n. 6 6 0
—  POUT EXCTCICE ...ttt ettt ie et iiinenenenennn 2 2 0
Croc a ciseaux type Davaux ......................ccouuuu... 1 1 0
Bouée d’ancre en liége, estropée, d’une longucur de 0 m. 55
ETNATFOIL 505 0 0 ol 8 oo i 1 RS P e R S e e 1 1 0
Elingues pour ancres @ jas ......ouiiunenn it nnnnennn. 2 2 0
Saisines en fil d’acier pour ancre a jas ...................... 4 4 0
Garnitures de bossoirs 2 canots de 6 m. 10 a rames :
Entremise ........ ... .. ... . 2 2 0
Garants en chanvre ............................... 4 4 0
Poulies ferrées a réas bronze ....................... 8 8 0




=640

QUANTITES
faisant
DESIGNATION DES MATIERES partie
Arme- Rechan-| Tota- de la
ment ges lité fourni-
ture
Sangles pour canots 4 moteur de 6 m. 10 ................... 2 2 0
- rames de 6 m. 10 .................... 4 4 0
- motestr dedm . ...........o ... 4 4 0
ramesde 8 m. ......................, 4 4 0
Saisines pour youyou et plate de 3 m. ...................... 4 4 0
Poulies de retour pour :
Canots de 6 m. 10 & rames ........................ 4 4 0
Cornes de charge (le nombre en place) .............. N N 0
MATERIEL RELATIF AUX EMBARCATIONS
2 canots a moteur de 8 m.
Bosse en cordage en chanvre qualité commerciale ou en abacca
demi usé de 14 m. environ de longueur ................ 2 2 2
Défenses qualité commerciale .............................. 6 6 6
Remorque en chanvre ou abacca de 20 m. de long portant une
cosseaundes bouts ......... ... ... .. i, 2 2 2
Sabaye en chanvre ou en abacca de 75 m. de long et 75 mm.
de circonférence .............. ... .. . it 2 2 2
Défenses en textile moustache AV ........ ... .. ... ... .. ... 2 2 2
- angles AR .............. ... .. .o e 4 4 4
Eluien toile pour canot ........ ... .. ... iiiiiiiannnnaan, 2 2 2
Tente en toile de nuit outaud ............ ... ... .. .. ..., 2 2 2
Coussins en lissu imitation cuir ou autre garnis de kapok ...... 2 2 2
Flamme polonaise n°® 10 ......... ... ... ... .. .. oitiain... 2 2 2
Pavillon polonais n° 15 ......... ... ... i i, 2 2 2
Sac en toile pour pavillon et tapis ................... ... ..... 4 4 4
Tapis d’embarcation en drap bleu .......................... 2 2 2
Triangle de quarantaine .................. .. .. i 2 2 2
Ligne de sauvetage Brunel ................ .. .. .. .. ..... 2 2 2
2 canots de 8 m. a rames
Bosse en ccrdage en chanvre qualité commerciale ou en abacca
demi-usé de 14 m. de long environ ...................... 2 2 2
Cablot d’embarcation en cordage en chanvre ou en abacca de
75 m. de long et 75 mm. de circonférence ................ 2 2 2
Elingues d’embarquement en fil d’acier ...................... 4 2 6 6
Remorque en cordage en chanvre ou abacca de 20 m. de long
portant une cosse a un bout ................ . .00l 2 2 2
Sabaye en cordage en chanvre ou abacca de 75 m. de long et
75 mm. de circonférence .......... .. ... .. .ot 2 2 2
Défenses en toile peinte fourrée d’étoupe .................... 12 12 12
Etui en toile pour canot de 8 métres ........................ 2 2 2
Etui en toile pour tente ............. ... .. it 2 2 2
Tente en toile de nage avec ses batons ..................... 2 2 2
— gmlcomgaud . ... ... Loan e D e 2 2 2
Pavillon polonais n° 15..........cciiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiae, 2 2 2
Sacs en toile a fond rond pour pavillon et tapis ............. 4 4 4
Tapis d’embarcation en drap bleu ........................ ... 2 2 2
Triangle de quarantaine .................. ... . i 2 2 2
Ceinture de sauvetage du modéle servant a la propreté de I’exté-
rieurenrade ......... ... . .. il 2 2 2
Ligne de sauvetage Brunel ................... ... 2 2 2
Canot de 6 m. 10 a moteur
Bosse en cordage en chanvre ou en abacca demi us¢ de 10 m.
de long environ ..............ieiiiiariiaieiiiiiiaaan 1 1 1
Elingues d’embarquement en fil d’acier ...................... 2 2 4 4
Remorque en cordage chanvre ou abacca de 20 m. de long por-
tant une cosse &4 un des bouls .......................... 1 1 1.
Cablot d’embarcation en chanvre ou abacca qualité commerciale
de 50 m. de long et 65 mm. de circonférence ............ 1 1 1
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QUANTITES
faisant
DESIGNATION DES MATIERES partie
Arme- Rechan- | Tota- de la
ment ges lité fourni-
ture
Défenses en toile peinte fourrée d’étoupe .................... 4 4 4
Etui en toile pour youyou ............ .ottt 1 1 1
Tente en toile de nage avec ses batons ...................... 1 1 1
Pavillon polonais n° 15 ........ ... i, 1 1 1
Sac en toile pour pavillon et tapis ............. ... .. .. 1 1 1
Tapis d’embarcation en drap bleu .......................... 1 1 1
Ligne de sauvetage Brunel ............... ... .. ... ... ..., 1 1 1
2 canots de 6 m. 10 a rames
Bosse en chanvre ou en abacca demi usé de 14 m. de long env. 2 2 2
Cablot en cordage en chanvre qualité commerciale de 75 m. de
longueur et 75 mm. de diameétre ......................... 2 2 2
Elingues d’embarquement en fil d’acier ...................... 4 4 8 8
Sabaye en chanvre ou abacca de 75 m. de long et 75 mm. de
CIrCONféreNnCe . .........iiiiuiinenninrenenenenennanenns 2 2 2
Objets de voilerie
Défenses en toile peinte fourrée d’étoupes .................. 8 8 8
Etui en toile pour canot ............. ... ... . i il 2 2 2
= voilesNetstentefl . 5. .o L. 4 4 4
Tenle en toile de nage avec batons .......................... 2 2 2
Tente de nuit ou taud ......... ... ... . i, 2 2 2
Objets de pavillonnerie
Pavillon polonais n° 14 ......... ... ittt 2 2 2
Sacs en toile pour pavillons et tapis .................. ... ... 4 4 4
Tapis d’embarcation drap bleu ............................. 2 2 2
Triangle de quarantaine .....................cooiuiiuancnns 2 2 2
Plate et youyou de 3 m.
Bosse en chanvre ou abacca de 7 m. environ.................. 2 2 2
Mat
Balancines pour vVergues ..............c.c.oiiiiiiiiiieieaennn 4 4 4
Galhaubans de mat de fleche ..................... ... .. .0 2 2 2
Etai de mat de fléeche ........... ... ... . i, 1 1 1
Corne
Bras pour corne ............. ...ttt 2 2 2
2 cornes de charge
Bras pour corne decharge ............. ...ttt 4 4 4
Gréement
Poulies pour drisses sous vergues..................c.ouveue. 6 6 6
Tangons
Balancines avec main courante....................... ..., 2 2 2
B8 50000000 @000 meoo SERG00G00aNG0c M aoa6g gecaccalBanac 4 4 4
Echelle de corde avec échelons en bois...................... 4 4 4
Pendeurs . ..........ii.iiiiiii i e e e, 4 4 4
T. S. F.
Gréement
Drisses d’antenne ...................c..eiiiiiieiiiiiiiana. 2 2 2
Poulies de drisses ......... ..ottt iniiiiinaennn 4 4 4
Apparaux et palans
Palans de dimanche (grands) :
Poulies supérieures avec crocs a palans doubles. ........... 1 1 0
Poulies inférieures avec crocs a palans.................. 1 1 0
Garants en cordage en abacca.................... ... ... . ..., 1 1 0
Palans de dimanche (petits) :
Poulies supérieures avec crocs a palans doubles .......... 1 1 0
Poulies inférieures avec crocs a palans .................. 1 1 0
Garants en cordage en abacca.......................... 1 1 0
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QUANTITES
faisant
DESIGNATION DES MATIERES partie
Arme- Rechan- | Tota- de la
ment ges lité fourni-
ture
Manceuvres diverses
Cartahus de linge : poulies...... 4 50050000000000a00 800000000 4 4 0
— cordage en abacca............coieiiiinn 6 6 0
ArTICLE IX
§ 5. — Matériel relatif aux échelles
Echelles pour coupées estropées en corde avec marches en bois. 2 2 2
Palans complets pour échelles de coupée .................... 2 2 2
Echelle de corde pour cale 4 vin .......................... 1 1 0
ArTICLE XVII
Matériel relatif aux fermetures
Capots en toile (nombre en place) pour claires-voies.......... N N 0
Appareils de sauvetage
Couronnes de SAUVELAZE . .. ......ueererurrneeneneneenneaeens 2 2 0
Brassiéres B 16.......... .00t tiiiiiiiiiininiiiinenenenn, 205 205 0
Lignes de sauvetage Brunmel .................c.ccoviuvuennnn. 6 6 0
BOUBES - . .oo it ettt ettt ettt e 2 2 0
Charges pour bouées .............c..oouviiiuinnanenennennn. 20 20 0
Flotteurs Chalbet (nombre a déterminer).................... N N 0
Objets de garnitures
Filieres de tentes avec ridoirs ..................ccouuueenn.. 1 1 0
Filet en ligne goudronnée de garde-corps .................... 1 1 0
Filiéres pour garde-corps avec ridoirs ...................... 1 1 0
Objets confectionnés en toile
Guérite en toile pour factionnaire .......................... 1 1 0
Rideaux en toile de caréne ...................cciiiiininnnnn 1 1 0
Tentes tauds avec petits rideaux d’attache.................... 1 1 2 0
Tente en toile de passerelle....................ouvuiuueen.... 1 1 0
Capats pour dame de descente (nombre en place).............. N N 0
Masques en toile pour préserver de la fumée (nombre en place). . N N 0
Objets divers
Crochets de VOIlier ...............ocoiineiinnnineinnnn.n. 2 2 0
Défenses sphériques en paillets non lardés avec attache........ 8 8 0
Maillet en bois a fourrer......................coiiiiiiinn.. 1 1 0
Paumelles pour voilier................. ... .. ....ciiiuu... 2 2 0
Poincons de voilier :
rond avec manche en bois, grand...................... 1 1 0
triangulaire — L 1 1 0
Défenses cylindriques en osier ou rotin avec dme en bois et
estrope métallique de 1 m. 50 X 0 m. 60 environ............ 4 4 0
Service Manceuvre ateliers a bois
Drome des embarcations
Canot a moteur de 8 métres................... .. ...cccuu.... 2 2 2
Canots de 8 meétres, a rames...................ciiiniinn... 2 2 2
Canot de 6 m. 10, a moteur................................ 1 1 1
Canot de 6 m. 10, @ Fames. .........ooittin e enenannnn. 2 2 2
Youyoude 3 m. 10...... ... ittt 1 1 1
Plate er bois........ .o 1 1 1
Matériel relatif aux embarcations
Barils a eau de 20 litres environ............................ 1 4 4
Ecopes a main........ ... .. . i 4 4
Objets de mature
Mat de flamme avec pomme pour canots a moteur de 8 métres. . 2 2 2
Mat de pavillon avec pomme pour canots 4 moteur de 8 métres. . 2 2 -2
Mat de flamme avec pomme pour canot 4 moteur de 6 m. 10. ... 1 1 1
Mat de pavillon avec pomme pour canot 3 moteur de 6 m. 10.... 1 1 1
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Objets divers pour canots de 8 m. & rames
Aviron en fréne a couple de 4 métres de longueur environ...... 20 4 24 24
Boite 4 outils (petite) ............. ... ... ... il 2 2 2
Caisse en bois pour rechanges ....................c..ooun... 2 2 2
Caisson mobile fermant delé ......... ... .. i, 2 2 2
Dossier en bois blanc peint......... _...... ... .. ., 2 2 2
Manches de gaffe de 4 métres environ........................ 6 2 8 8
Gouvernail en bois garni de ferrures. ....... ... ... .. ... ..., 2 2 2
Planche de débarquement.................... ...t 2 2 2
Seauen boisdoreilles. ...............cciiiiiiiiiiiiiiiieas 2 2 2
Canots &2 moteur de 8 meétres
Avirons en bois garnis de cuir........... ... ... . ool 4 4 4
Planche de débarquement................ ... ..., 2 2 2
Canot de 6 m. a moteur
Avirons faconnés en fréne de 3 m. 25 environ. ................. 2 2 4 4
Boite a outils (petite)........... ... .. ... ... . i i, 1 1 1
Caisse en bois pour contenir les rechanges .................. 1 1 1
Dossier en bois blanc peint............. ... ... . ... o L., 1 1 1
Manches de gaffes de 3 métres environ...................... 2 1 3 3
Gouvernail d’embarcation garni de ferrures.................. 1 1 1
Seau en bois a oreilles ........... ... it 1 1 1
Canots de 6 m. 10 A rames
Objets divers
Avirons en fréne :
En pointe de 17 pieds.......... ... ... ... ... . . L., 10 3 13 13
De queue =  ©0000000p0008000000000000d0600000 2 2 2
Barre de gouvernail en bois (franche)........................ 2 2 2
- - -— - (a tire veille).................... 2 2 2
Caisson mobile fermant a clé................................ 2 2 2
Dossier en bois blane peint......... ... ... ... ... ... ., 2 2 2
Manches de gaffe de 4 métres environ ...................... 4 4 4
Gouvernail en bois avec ferrures............................ 2 2 2
Planche de débarquement ........................ ... .. ..., 2 2 2
Seau en bois a oreilles ............... ... ... ... .., 2 2 2
Plate et youyou
Avirons en bois ......... . i e e e 6 6 6
Manches de gaffe ........ ..ottt 2 2 2
MATERIEL RELATIF A LA MATURE
Mat
Mat de fléche avec ferrures.............. ... ..ot 1 1 1
Vergue de 4 métres.............oininiininiieinninennnnnnns 1 1 1
- 6 Metres. .. ...ttt i e i e s 1 1 1
Corne de mat...... ... ... .ottt ittt 1 1 1
- charge ..... ... ... ... 2 2 2
Tangons
Tangons de 6 m. 50, avec ferrures..................ccovuuunnn. 2 2 2
Méat de pavillon
Mat de pavillon d’étrave, avec ferrures........................ 1 1 0
Pomme pour mat ci-dessus. .............. ... ... .. ... ... 1 1 0
Mat de pavillon de poupe, avec ferrures...................... 1 1 0
Pomme pour mat ci-dessus. .............. ... ... 0. ... 1 1 0
Matériel relatif au service de 1’eau
Cuves rondes sans couvercles de :
85 Iitres . ...t e 3 3 0
S50 Litres . ...t e e e 3 3 0
2 IITES o B8 c pooooo0o0000bBEREEHEESBEEa8E 00080 0o oBa oo 3 3 0
Seaux en bois a oreilles............c..cooiiiiiiiiiiiii ... 14 14 0
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Outils, instruments et objets divers
Carton formant reliure pour feuilles d’armement.............. 1 1 0
Manches de gaffe de 6 métres environ ........................ 2 2 0
Métre en bois d’une seule piéce................ . o, 1 1 0
Planche de débarquement.................................. 1 1 0
CONDUITE DU NAVIRE, MANGEUVRE
Matériel de chaudronnerie
Canots de 8 m. a moteur
Fanaux de route avec lampe a pétrole n° 9 :
Blanci . AL L. . 3 PR U R Y e e 2 2 2
22 o S 2 2 2
JEOWHE 5 c5c5050000000000000052060a00050000000000300000000 2 2 2
Optique moulée de 225° pour fanal blanc.................... 1 1 1
— 112° 30 pour fanal rouge et vert.......... 1 1 1
Verres pour fanal de route pour embarcation :
(CINIRE WEHE 0 000060000 60060000800600000000030008060065600 2 2 2
L T - P 2 2 2
Chandelier en fer pour fanal blanc.......................... 2 2 2
— — vert et rouge................... 2 2 2
Canot de 6 m. & moteur
Fanaux de route avec lampe a pétrole n° 9 :
T EN®0 6000600000000 080066006068860m00000600500000004800000000 1 1 1
V@M, 56806000600000d8000000000009084900890a000a0aa80000000 1 1 1
OIS 060000000900 a0600006600660000600a000000a68600A3006aa500 1 1 1
Chandelier pour fanal blanc....................ciiiiiiiaa... 1 1 1
— vert el TOUge. ........iiiiiiiiii e 2 2 2
2 canots de 8 m. et 2 canots de 6 m. & rames
Fanal de route pour embarcation a ’aviron, avec lampe a vaclite
n° 1, compléte ....... ... .. i i e 4 4 4
Verres pour fanal de route pour embarcation a ’aviron :
=) 8 8 8
ROUBE .ottt ittt et e i e i e 8 8 8
Matériel d’armement
Manche en tole 4 immondices ............... ... ..., 1 1 0
Pots en fer blanc ou en tole pour peinture, de 5 litres........ 1 1 0
Pots en fer blanc ou en téle pour peinture, de 10 litres........ 1 1 0
Matériel section machines
Siréne genre klaxon pour canots de 8 métres, 4 moteur.......... 2 2 0
Siréne genre klaxon pour canot de 6 métres, 4 moteur. ......... 1 1 0
Matériel section batiments en fer
Potences pour échelles de coupée.....................co..... 2 2 2
Couchages pour I’équipage et les aspirants
Couvertures en laine gris-beige, pour hamaecs.................. 248 8 256 0
Garnitures de hamacs comprenant :
Araignées de hamacs (doubles) ..........................
Anneaux fer pour hamacs (doubles)...................... 124 6 130 0
Raban pour hamac................... ... ..ccovvuunn.. 124 31 155 0
Hamacs en toile a double fond, non garnis.................... 248 8 256 0
Matelas en laine et crin recouverts en toile pour hamacs...... 124 3 127 0
SERVICE TIMONERIE
Matériel relatif & la navigation
Alidade pour mesurer le roulis et le tangage.................. 1 1 1
Baromeétre anéroide ............... .. .. i i, 1 1 1
- eNregistreur ................cciiuiiuieenennnennn 1 1 1
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Compas magnétiques ..............coiiiniiiiininranenennnans
— liquide d’embarcation .............. ... ...

Compas gyroscopique Anschiitz type F. M.
(Armement)

Commutateur bipolaire III-Z- PU................... ...t
Conjoncteur disjoncteur I-BU............. ... ... .. ... ...
Boite de fusibles II-SKA........ ... ... . i,
Boite d’ampeéremeétres IV-AMK...........ooooiiioiiial
Convertisseur HG-II-TK-Ua 120 volts courant continu/120 volts

330 périodes avec réglage automatique de tours............
Générateur I-ANG-4-120/220 volts courant continu..............
Convertisseur J-22-E-120 volts courant continu/55 volts, 50 pé-

riodes courant alternatif ................ ... ... 00,
Boite de transformation III-UTK............................
Compas directeur III-FMK/II-KHH avec régulateur a pince pour

le refroidissement en habitacle ..........................
Boite d’amplification III-VSK............ ... ... ... ... ...,
Boite du moteur inverseur I-WGK-ST........................
Boite de branchement I-VTK-8T..............................
Signal optique II-LSK........... ... . . i iiiiiiiiiii,
Signal acoustique optique II-LSSK..........................
Sonnerie d’alarme II-KSK.............. ... ... ... ... .. ..
Boites de jonction avec rhéostat d’éclairage II-KKD............
Boites de jonction I-KLE..................................
Compas répétiteur VI-FTK avec cable et couvercle en cuivre. ...
Colonnes de compas de reléevement III-KPS..................
Alidade de relevement III-PBS..............................
Boite d’outils et de rechanges I-GBK..........................
Démarreur automatique II-SA.................. ... ... .....
Compas répétiteurs compteurs III-ZWT........................

Enregistreur de cap Anschiitz (Armement)

Enregistreur de cap II-KB.................. ... ..o,
Boite d’outils spéciaux I-EKS...............................
Jumelle 12x 50 ou 10 x50 non micrométrée..................
- - 6% 36 non micrométrée............................
—_ 8% 30 micrométrée en 1/20°........................
Longue-vue sémaphorique petit modéle........................
Longue-vue de bord............cco ittt
Micrometre a double réflexion systéme Fleuriais avec disque a
el Fa 60 B - 0966600000l T L A G— N
Montres d’axiométres avec accessoires :
Montre d’axiometre .............. ... ... ... 0.,
Clés de remontage ................c.ciiiiiiininnnanann.
Porte-montre en cuivre ........... ... ... . i ...

-~ plongeurs ....... ... ... . . il
Sextant avec lunette Fleuriais...............................
Stigmographe Banaré ........... ... .. ... ... .. oL,
Navisphére de Perrin ......... ... .. .. . ... ... ... .. ...,

Ustensiles de sondage
Sondeur <« Kelviie » avec accessoires .......................
Sondeur US Langevin Florisson & 2 postes de manceuvre

Projecteur ultra sonore Langevin, type S. 4 ter................
Joint 1898 ... ..

— 2008 ... e e
Grande bride j. y. .......
Petite bride 2868 ........... .. .. .. .. .. .. ..
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Cable a fort isolement (environ) .............ccceuieeueennnnns
— de masse (6NVIrON) ..............coevutienninaianan.n
Analyseurs Florisson, type 375 meétres, livrés chacun avec :
1 cadre d’analyseur ............ ... ... .. iiiiiiiennn
1 ticker guéritot.
1 capot de lampe.
1 cylindre a fente hélicoidale.
1 cylindre de garde.
Emetteur L.F. ... ... .. ittt e
IREIFNENE P, 0 0000000000000060660600000000000008065qa000a
Adapteur a connection plaque coupée ........................
Batteries de 4 volts 100 A.-H. ............. ... . i,
Batteries de 40 volts 1,25 A-H. ...... ... ... ... i i,
Bidon d’huile pour batterie 40 volts ..........................
Blocs d’électrodes d’extrémité de rangée ....................
— — de milieu derangée ......................
Boites 4 accessoires vides..............coiiiiiiiiiiiiiiiieen,
Boites de jonction 4 3 presse-étoupes ........................
Broches . ....cccvinti ittt i e e
Burelte .........cciuiniiitiiii ittt ittt e
Casques téléphoniques type A............... ... .. ... ...,
Jeux de 2 clés de moteur phonique..........................
Connections souples pour lampe acorne ......................
— — adapteur A connexions plaque coupée.
Contacteurs-disjoncteurs ........... ... .ccciiiiiiiiiiiinnnn,
Coupe-circuit bipolaires étanches...............................
Echelles type 375 métres.............coviiiiiiiiiiiiinan..
Electrode positive ............... it
Flacon d’huile de vaseline .............. ..o iiiiiiiienenns
Intermédiaires antivibrateurs ............ ... ... . o Ll
JEOW/EIEIey JOEEE) 0000000000000000000000600000000000000000
Lames de ticker type 375 m............ ..ottt
) BT ) T LR W 0115, 556660000 60060600060560000006800000000000000060
- filament rectiligne ............. ... ... ... .. .....
- GEEES Wehio o a0 sa0000000000080a00000000000a000a0
— 12 volts 3 bougies ............ ... .. ... .. ...,
- 110 volts 15 watts a filament spiralé ..............
Limes d’horloger ........... ... ... .. i,
Oscillographes Dubois .............. ... . . ittt
Pése-acide ........oeiuiiiiniiiiiiiiiiiiiiiei it
Résistances de charge ............. ... ... ... i,
— 4méghoms ......... .. ... ... . i,
Ressorts acier a frotteur .................... ... ... .. ...,
— bronze A contact ............ ... ... ... . L.,
- de rupteur d main ............ ... . . . iiiaa..
Tableaux centrauX .............coouiiuiiiiininenereennnennans
Tableau commandé a distance ...............................
Trousse d’outillage .......... ..ottt i,
Tubes de VEITe ...........iiiiniiiiiiniiiieineneannnnnnnans
Vis a contact tungsténe ............. ... iiniiiiiiiiaiannn.t
Visde ticker .......coiuiiniiiiiiiiiiiiiiieieiananannnnnnn.
Vis de rupteur A main ........... ..ottt
Voltmeétre portatif ........... .. ... ... . ... .. ..,

Equipement de multispots de la Submarine Signal Company
de Boston

Compensateur Multispot .......... ... ... ... ... ... .........
Magnétophones .......... ... .. ... i i it
Récepteur téléphonique ................. ... ... .. ... ...,
Amplificateur .......... ... i i i i i e,
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Filtre ..o i e e 1 1 1
Jeu de piéces de rechange comprenant :
Lampes a vide type C. 239 ............. ... ... ... ... ... 2 2 2
— — C.338 .o e 2 2 2
Casque téléphonique avec 2 écouteurs sélectionnés pour écoute
binauriculaire et cordon binauriculaire................... 1 1 1
Bobines de magnétophones ................ ... ... ... L., 2 2 2
Fuite de grille de 100.000 ohms ............................ 1 1 1
— — 60.000 — ... ®500aa 1 1 1
Résistance de 10.000 ohms.......... .. .. i iiiiiiineinenn.. 1 1 1
— 400 — i iiiieieiai et i, 1 1 1
Volume du contréle n° 513-128 .......... ... ... ... ... .... 1 1 1
Rhéostat d’équilibrage 514-14 ............... ... .. ... ...... 1 1 1
ILATIES DIEES o0 o000000a0960 000 00 0o s o GBS o o B FGEEk o 6 0 o 2 2 2
Outils spéciaux pour compensateur :
Clés pour écrous 517-10............. ... ... ..., 1 1 1
- - bagues 517- 7............ ... ... ... oL, 1 1 1
Extracteurs (pour bobine de champ et d’armature) ............ 2 2 2
Clé a douilles pour écrous de bornmes 97-23.................. 1 1 1
Tube de remplissage pour gaz CO2 .......................... 1 1 1
Lochs Chernicheef
Propulseur a hélice avec tube colonne, robinet vanne et bouchon
pour étre fixé alacoque ................ .. .. .o, 1 1 1
“Répétiteur de la passerelle AV.............................. 1 1 1
- de la passerelle AR.................. .. ..o ... 1 1 1
- dupostecentral............... ... ... . L., 1 1 1
Capots pour les apparaux et les appareils de 1’Article XVIII
Capots en toile :
COMPAS ...ttt ittt ittt in e ie st iiaaerenens 4 4 0
Sondeur « Kelvite » .......... 0ottt 3 3 0
Pour répétiteurs ........ ... ..., 3 3 0
Pour projecteurs de signalisation ....................... 2 2 0
Matériel de la spécialité de la timonerie, cloches,
cornets de brume et autres objets
Cloches en bronze, pour signaux de brume, de 30 kilos........ 1 1 0
Cornet a bouquin en corne pour signaux de brume ............ 1 1 1
Cornet de brume . ........ ... ... ittt 1 1 1
Porte-voix mégaphone ............... .. ... . i i, 1 1 1
Lunettes mistraliennes a verre jaune ........................ 3 3 3
Ustensiles de sondage, loch et accessoires
Lignes de sonde blanches, 1°° brin de 160 m. de long et de
20 mm. de circonférence ............ .. .iiiiiiiiinann 2 2 0
Plombs de sonde sans lame :
Ne 4 de 4 K (oo i i tete it iieannanns 2 2 0
NebSde 3 K ... i e e 1 1 0
Bouée de correspondance :
Bouée de liege ............ ... .. ... ... i, 1 1 C
Bouchon extensible .............. ... ... ... ... . ..., 1 1 0
Etuis en fer blanc ............. ... ... ... . .. .. . . .. 2 2 0
Remorque en cordage en abacca de 200 m. et de 45 mm.
de circonférence ................ ... i, 1 1 0
Trainard en cordage en abacca de 10 m. et de 45 mm. de
circonférence ............... ... il 1 1 0
Flammes et pavillons. — Matériel de signaux a grande distance
Lignes de drisse en cordonnet de :
27 mm. de circonférence ................ ... .0 iiin.. 15 15 0
30 mm. de circonférence ................... ... .00uiu... 50 50 0
40 mm. de circonférence ................... . . .0iiuinn. 50 50 0
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Poulies estropées G. simples de 8 cm. ...................... 8 8 0
— CS.del10cm. .....coovvviiiininnnnnnnnns 4 4 0
Pavois-cordage blanc de 35 mm. de circonférence et 250 métres
@@ ®1T cooococoononoc0n0000000000000000000000C0aR0CAE 1 1 0
Série de signaux a grande distance :
Pavillon de couleur rouge ............. ... .. i iiiiiiannn 1 1 0
Boules peintes en noir ............ ... .. . 00ieiian..n 2 2 0
Boules peintes en rouge ..........c..oviveienenennnnannns 1 1 0
Cone peint en vert .......... ... .. i ittt 1 1 0
Boule peinte en noir .......... .. ... . i il 1 1 0
Flammes du code et aper¢u .................oitiiinennnenn. 3 3 0
— spéciales de beaupré ................. ... ..o, 3 3 0
Série de pavillons pour le code international (moyenne série). . 1 1 0
Série de flammes du code Polonais .......................... 2 2 0
Pavillon National Polonais pour batiment de guerre, grandeur
IR I 0 000000000000000000000000000008000b00080000 2 2 0
Pavillon National Polonais pour batiment de guerre, grandeur
IR 4 4 0
Flamme de batiment de guerre ..................covvnnnnn. 3 3 0
—  pour signaux a bras complets ...................... 3 3 0
— dite « Réponse » ....... ..o iiiiiiiiiiiiiiiiaaans 2 2 0
Guidon du Président de la République Polonaise ............ 1 1 0
Pavillon du Ministre de la Guerre et de la Marine Polonaise .... 1 1 0
Pavillon diplomatique ................ ... .. ... . o il 1 1 0
—  du Chef de Direction de la M.P. .................... 1 1 0
Guidon de division navale Polonaise..........cccviveeveinnn.. 1 1 0
—  d’un Général de I’armée polonaise .................... 1 1 0
—  du Chef d’escadre polonaise ......................... 1 1 0
Correspond. Division navale avec un bout blanc.............. 1 1 0
Guidon du Chef de rade corresp. au précédent mais sans vergue
avec fixation au milieu ................ .. ... .. ... ... 1 1 0
Pavillon de pilote polonais..................c..o.oiiiiiiL. 1 1 0
Pavillons des marines de guerre étrangeéres :
France, Angleterre, Suéde, Norvege, Finlande, Danemark,

Estonie Lettonie, Italie, Allemagne, Roumanie, Turquie, 1de 1 de 0
Yougoslavie, Espagne, Portugal, Etats-Unis ............ chaque chaque
Crochets a émerillon pour téte de pavillon et de drisse ........ 15 15 0
Crochets simples pour queue de pavillon et de drisse .......... 15 15 0
Numéro tactique du batiment .............................. 1 jeu 1 jeu 0

Ustensiles de lampisterie et matériel relatif aux fermetures
Ciseaur a émécher pour les fanaux de navigation .............. 1 1 0
Bidon en fer blanc de 2 litres a bouc<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>