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Stan portow w Gdansku i Gdyni

Stan zniszczenia wojennego.

Punktem wyjscia dla wszelkich rozwazah na temat od-
budowy obu naszych najwiekszych portéw morskich musi
by¢ stwierdzenie stanu, w jakim objeliSmy je po ostatnich
dziataniach wojennych. Ot6z przede wszystkim byty one
w stanie nie nadajgcym sie do eksploatacji. Wejscia do obu
portow byty zablokowane wrakami okretéw wojennych i
statkéw handlowych. W basenach i w kanatach portowych
zatopione rozne jednostki morskie uniemozliwiaty ruch we-
wnetrzny. Nadto zaréwno porty jak i wejscia do nich oraz
cata zatoka Gdanska byty starannie zaminowane.

Wskutek dziatan wojennych, a w Gdyni najwiecej
wskutek celowej akcji niemieckiej, ulegty duzemu zniszcze-
niu falochrony i nabrzeza. W Gdansku zastaliSmy zniszczo-
nych 15% stanu przedwojennego falochronéw i nabrzezy..
Natomiast w Gdyni minami zniszczono ¢4 falochronéw, a
z linii nabrzezy zniszczono przeszto 58%, czyli ponad 7,3
km. Pomimo wymowy tych cyfr tylko ten, kto widziat
grzebien, pozostaly zamiast falochronu oraz potworne
wyrwy w nabrzezu i porozrzucane bloki betonu, zdolny
jest w petni uswiadomi¢ sobie ogrom zniszczenia portow.
Nabrzeza byty zawalone gruzami i rumowiskiem, ustane
zelastwem zdemolowanych dzwigéw, szktem i drewnem
rozbitych magazynéw, wszystko razem obraz ruiny i zni-
szczenia.

Dodajmy do tego, ze z 78 dzwigéw i 3 urzadzen tasmo-
wych w Gdansku oraz ze 104 dzwigbéw i réwniez 3 urzg-
dzen tasmowych w Gdyni busko 50% zostato wywiezione
lub zniszczone i ani jedno nie nadawato sie do uzytku, przy
czym czes¢ tylko byta zdatna do remontu. Prawie wszyst-
kie magazyny w Gdansku"(288.000 m2 i wiekszo$¢ maga-
zynéw w Gdyni (250.000 m2 ulegta mniejszemu lub wiek-
szemu zniszczeniu. Ze spichrzéw zbozowych o pojemnosci
160.000 ton — 65% ulegto zniszczeniu. To Samo nalezy po-
wiedzie¢ o budynkach administracyjnych (70.000 m2 w
Gdariska i 64.000 m2w Gdyni).

Sie¢ kolejowa ulegta zniszczeniu w Gdansku m. in.
wskutek wysadzenia 14 mostéw, tgczacyclrport z miastem,
a w Gdyni wskutek zawalenia toréw gruzami wysadzonych
wiaduktow. Zniszczeniu ulegly trakcja i Urzadzenia wyso-
kiego napiecia, sieC wodociggowa-i elektryczna oraz elek-
trownie.

Ogotem straty w obu portach sg obliczane na 1.300 mi-
lionéw zt wedtug relacji przedwojnnej. *

Plan odbudowy.

Biuro Odbudowy Portéw, rozpoczynajac w pierwszych
dniach czerwca swe prace, znalazlo sie w tym stanie rze-
czy przed trudnym zadaniem doprowadzenia obu portéw
do stanu chociaz czeSciowej przydatnosci eksploatacyjne;.
Odbudowe rozpoczeto w mys| zatozen t. zw. ,matego pla-
nu“ odbudowy (obowigzujgcego do konca roku biezgcego),”

ktore przewidywaly:
1 uzyskanie warunkéw bezpieczenstwa zeglugi w obu
portach, i
2. zaspokojenie najpilniejszych potrzeb eksploatacyj-
nych, '

3. przestrzeganie zasady, ze dorazna odbudowa ma nie
psu¢ ewentualnych innych rozwigzan w nastepnych
okresach odbudowy i rozbudowy.

W dalszej fazie prac (w 1946 r.) przewidywana jest od-
budowa urzadzenh portowych catkowicie zniszczonych lub
przebudowa przestarzatych, przy czym Gdansk ze wzgledu
na catkowite niemal zniszczenie magazynoéw jest jakby
predestynowany do roli tadunkéw masowych i portu drzew-
nego. Natomiast Gdynia po odbudowie magazynow bedzie
mogta przyjmowac réwniez drobnice.

Biuro Odbudowy Portéw, koordynujgc prace Biura Por- '

towego w Gdyni, Polskich Kolei Panstwowych, Poczty,
Zjednoczenia Elektrowni Okregu Pomorskiego oraz majac
zapewniong pomoc Marynarki Radzieckiej, wypeito juz
w sierpniu zasadnicze zadanie przygotowania portéw do
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eksportu wegla oraz importu drobnicy (przede wszystkim
przesytek U.N.R.R.A.).

Marynarka Radziecka, usuwajac wraki i przebijajac (w
Gdyni) wejscie do ayamportu, oraz rozminowujac tereny
portowe, otworzyta wstep do obu portéw, udostepniajac je
dla statkdw -przez wytralowanie Zatoki Gdarnskiej. Wyko-
nywane sg prace przygotowawcze do usuniecia wrakow z
obu portow.

Obecny stan portow.

Dzieki pracy wspomnianych poprzednio instytucyj wraz
z B. O. P. doprowadzono do portéw prad i wode, umozli-
wiono dojazd wagonoéw do nabrzezy, oczyszczajgc i repa-
rujgc tory, oczyszczono i uporzadkowano znaczne tereny
portowe, uruchomiono i wyremontowano szereg dzwigéw
(11 w Gdansku o wydajnosci 640 ton na godzine i 9 dzwi-
géw w Gdyni o wydajnosci 330 ton na godzine) oraz urza-
dzenia tasmowe (2 w ,Gdyni i 1 w Gdansku), odremonto-
wano i oddano do uzytku powazng powierzchnie (ok. 15
tys. md magazynéw w obu portach. W chwili obecnej za-
rowno Gdynia jak i Gdansk mogg znacznie zwiekszyé swe
prace przetadunkowe, majac mozno$¢ w szczegdblnosci
przetadowywac dziennie do 15 tys. ton wegla.

Pierwszy statek (finski parowiec ,Suomen Neito") za-
wingt do Gdanska w potowie lipca (18. VII). W ciggu sierp-
nia z Gdyni .wyszto 90 statkéw, wywozac wraz z bunkrem
72 tys. ton wegla, z Gdanska — 44 statki z 255 tys. ton.
We wrzes$niu zapoczatkowany zostat import drobnicy, przy
czym zawinety do Gdyni pierwsze okrety bezposrednio z
Ameryki Pétnocnej (parowiec ,Nishmaha“) i z Anglii (pa-

rowiec ,St. Bernard“). Zalgczona tabelka przedstawia
wzrost-.wywozu wegla w lipcu i Sierpniu.
. Zatadunek wegla w'portach Gdansk i Gdynia
w lipcu i sierpniu 1945 r. (w tonach)
Kraj przeznaczenia Gdansk Gdynia Razem
Lipiec Zwigzek Radziecki 10.472 7.298 17.770
(18-31) Szwecja 653 2.830 - 3.483
Razem 11.125 10.128 21.253
Sierpien Zwigzek Radziecki 14.906' 49.273 64.179
Szwecja 10.559  22.795 33.354
Razem 25.465 72.068 97.533
Ogétem do 1. IX. 36.590  82.196  118.786

Prace nad odbudowg portéw posuwajg sie we wzrasta-
jacym..tempie. W chwiii obecnej zatrudnionych jest w pbu
portach ok. 1700 robotnikéw, przewiduje sie przydzielenie
do prac 2300 jencow niemieckich. To tez mozna mie¢ pe-
wnos¢, ze do konca roku wykonany zostanie program, po-
legajgcy na uruchomieniu w Gdyni 36 dzwigéw o0 tacznej
zdolnosci "przetadunku 1,2 tys. ton na godzine, w Gdansku
za$ tej samej ilosci dzwigéw, o wydajnosci przeszio 2 tys.
ton na godzine. W tym czasie bedzie oddane do uzytku w
Gdyni (0 tys. m2 a w Gdansku 30 tys. m2 magazynow.
Nadto w Gdansku maja by¢ czynne wszystkie 3 urzgdzenia
tasSmowe, a w obu portach przeprowadzony bedzie réw-
niez powazny remont nabrzezy.

W ten spos6b mozemy mie¢ pewnos¢, ze strona techni-
czna odbudowy naszych portéw nie bedzie hamowata ich
gospodarczej regeneracji , t. j. wznowienia ruchu portowe-
go. W jakich rozmiarach ten ruch.sie rozwinie, bedzie za-
lezalo od tempa Wznowienia naszych stosunkéw gospodar-
czych z zagranicg. Trwajgca jeszcze obecnie gospodarka
wojenna nie sprzyja rozwojowi handlu miedzynarodowego,
lecz stan obecny zmienia¢ sie bedzie z miesigca na mie-
sigc, mozna wiec liczyé, ze juz rok 1946 przyniesie znacz-
ne ozywienie w handlu zagranicznym, a wiec i w pracy
naszych portéw.

Opracowat: Dr Jézef Kulikowski.'

Gdansk-Gdynia, we wrzesniu 1945 r.

Zezwaia sie na przedruk i uzytkowanie nawet bez podania zrodia.



