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Komunikat Gospodarczego Archiwum Morskiego

Przedwojenny tonaz Swiatowy i przewozy morskie

Brak wiadomosci o skfadnikach gospodarki morskiej

mSprawy morskie nabierajg z kazdym dniem wiekszej
aktualnosci. W czerwcu rozpoczeto prace nad odbudowg
portbw w Gdansku i Gdyni, do ktorych zaczely od potowy
lipca zawija¢ okrety (w sierpniu w Gdyni tadowato sie 90
statkbw, w Gdansku 44). We wrzes$niu nadeszly pierwsze
statki z Ameryki i Anglii, do Gdyni zawingt ,Krakéw*,
pierwszy statek przedwojenny polskiej marynarki handlo-
wej. Powstaje kwestia wznowienia regularnych linii z pol-
skich portéw. ; Zawarto w Moskwie umowe,, na podstawie
ktérej przypada Polsce cze$¢ tonazu, niemieckiego z tytu-
tu odszkodowan. Nadejdg wkrétce doktadniejsze wiadomo-
Sci 0 przemianach tonazu Swiatowego w wyniku 6-letnich
zmagan wojennych. W miare likwidacji gospodarki wojen-
nej bedzie wypltywaé coraz czesciej kwestia naszego u-
dzialu w transporcie riiorskini.

Powstaje w zwigzku z tym potrzeba siegania coraz
czesciej do Scistych cyfr i poréwnywania nowego stanu
rzeczy z poprzednim. Tymczasem zniszczenia wojenne i
braki nimi spowodowane nigdzie moze tak nie dajg sie od-
czu¢ jak w dziedzinie wydawnictw. Rocznik Morski i Ko-
lonialny, wydany w_r. 1938 przez Lige. Morska, Roczniki
Rady Interesentow Portu Gdynskiego, Roczniki Statysty-
czne miasta Gdyni, wszelkie inne wydawnictwa statysty-
czne i gospodarcze, oswietlajgce zagadnienia tonazu, prze-
wozO6w morskich, obrotéw portowych, nalezg w danej
chwili do rzadkosci. Tym sie ttumaczy zjawisko bardzo
smutne, ZS znaczna czesC tego, co sie pisze na temat zmie-
nionej zasadniczo sytuacji naszego panstwa w zwigzku z
uzyskaniem szerokiego dostepu do morza, obraca sie stale
V obrebie ogdlnikow'.

Wydaje sie wobec tego uzasadnione przytoczenie ma-
terialu cyfrowego, ilustrujgcego stan marynarki handlowej
w gtéwnych panstwach przed wojng, obok tego wydaje
sie wskazane przytoczenie zasadniczych, cyfr obrotu towa-
rowego przez porty Gdansk, Gdynie i Szczecin, na koncu
za$ podanie kilku cyfr, ilustrujgcych calo$¢ przewozéw
morskich. Cyfry te'odnoszag sie przewaznie do lat 1937 i
1938. i sg zaczerpniete czesciowa z Rocznika Morskiego i
Kolonialnego (1938) i, Matego Rocznika Statystycznego
(1939), czesciowo zas z dwoch, publikacyj: Hellander ,Die
Internationale Schiffahrtskrise* (Jena, 1928) oraz Blank
s0Oczerki ekonomiki morskawo’ transporta“ (Moskwa, 1941).

Tonaz Swiatowy przed wojng

Stan floty morskiej na 1lipca 1938 r. wynosit 67.847 tys.
ton rejestrowych brutto (BRT). Nie mamy w tej chwili
danych co. do przemian tonazu podczas wojny. Nalezy
przypuszcza¢, ze mimo znacznych strat ogodlna liczba to-
nazu wzrosta, gdyz budownictwo nowych statkéw pokry-
wato straty w wiekszym Stopniu niz to miaté6 miejsce pod-
czas wojny 1914—1918 r, szczegodlnie jesli chodzi o Stany
Zjednoczone A. P.

Przytaczamy ponizejtw tab. i. dane co do wzrostu to-

nazu Swiatowego od poczatku tego wieku, jednoczesnie z

poréwnaniem tonazu gidéwnych panstw morskich oraz

Skandynawii, Zw: Radzieckiego i Polski. Podajemy réw-

‘\niez tonaz Niemiec i Wioch ze wzgledu na ewentualny
olfiasz udziat w odszkodowaniach morskich.

Nr 2
1 Tonaz Swiatowy-i tonaz niektdrych panstw
, w tys. BRT
. lata 1900 1014 1920 1928 1938
"Kraje t
Ogotem 29,044 49,090 57,281 66,954 67,847
Anglia 14261 19257 20582 19875 17.781
St. Zjedn. A. P. 2836 5368 16049 14634 12030
Kraje skand.razem 2796 4443 4094 548 7320
Norwegia 1640 2505 2219 297 4614
Szwecja 637 1118 1072 1448 1576
Dania 519 820 803 1067 1130
Niemcy 2650 5459 672 3777 4244
Wiochy 984 1668 2242 3429 3290
Rosja-ZSRR * 721 1254 535 377 1281
Polska - = — nu 20 3]

*) Bez »talkéw na morzu Kaspijskim.

* Zestawienie nasze ilustruje cyfrowo nastepujace waz-
niejsze zjawiska:

1 stale zwiekszanie sie Swiatowego tonazu,

2. wysuwanie sie na czotowg pozycje St. Zjedn. A. P,,
3. wzgledne pozostawanie w tyle Anglii,
4. szpzegllng pozycje krajow skandynawskich, ktore
- brane lgcznie — zajmujg trzecie miejsce co do
stanu floty handlowej,
' 5. regeneracje marynarki handlowej radzieckiej i

6. nikly udziat Polski w. catosci tonazu.
Struktura Swiatowych przewozéw morskich

W okresie ciezkiego kryzysu S$wiatowego po poprzed-
niej wojnie zastanawiano sie po raz pierwszy nad struktu-
rg obrotow towarowych i nad zmianami, ktére zaszly po
wojnie w rozmieszczeniu towaréw, przewozonych drogg
njorska. Okazalo sie wowczas, ze- tonaz morski, jak widzie-
lismy w tab. 1, ulegt zwiekszeniu o blisko 20%, natomiast
ilos¢ towaréw nadajgcych sie do przewozéw morskich
zwiekszyta sie nieznacznie z 300 milionéw ton w r. 1913
na 314,6 mii. ton w r. 1924. Zwiekszyly sie przede wszyst-
kim znacznie prz.ewozy ropy, powodujac powstanie spe-
cjalnego tonazu tankowego, natomiast podaz innych towa-
row raczej skurczyta sie, powodujgc unieruchomienie zna-
cznej ilosci tonazu. Dane te przedstawia tab. 2.

2. Struktura Swiatowych przewozéw towarowych
drogg morskg w latach 1913 i 1924

1913 i 1924
Towary )

wmil.ton w » wmil.ton w 9%

Ogotem ' 300,0 100 314,6 100
w tym: wegiel 91,3 30,5 80,4 25,0
ropa 10,8 36 449 14,3
ziarno, maka 39,7 13,2 373 11,8
drzewo i poch. 26,1 87 25,8 7.7
rudy 30,0 10,0 229 73
inne towary 1021 40 1048 333



Nalezy sie obawia¢, ze w Wyniku ostatniej wojny nasta-
pia réwniez powazne perturbacje gospodarcze, ktore beda
miaty wplyw na podaz towaréow do przewozéw morskich.
Na razie przezywamy ostry gtéd tonazu morskiego ze
wzgledu na trwajgce przewozy wojenne w zwigzku z oku-
pacja terenéw zajmowanych, a w przysztosci w zwigzku z
demobilizacja.

Dla uzupetnienia obrazu uzytkowania tonazu $Swiatowe-
go podajemy w tab. 3. podziat obrotow towarowych droga
morska na zasadnicze gruby kierunkowe.

3. Podziat transportéw morskich na gtéwne kierunki
w fatach 1913 i 1924

1913 1924
Kierunk:i
w rtiil. ton w /o w mil. ton w %
Ogoétem 300,0 100 314,6 100
w tym: miedzy portami
péin. Europy 100,8 33,6 86,9 28,0
'‘p6in. Epropa-
Morze Srédz. 32,5 10,8 23,6 8,0
péin. Europa-
wscll. Ameryka 25,8 8,6 25,6 8,2
Ameryka P6in.-
Am. PotudiL 15,7 52 29,0 9,3
Europa, Azja.
Australia 12,7 4,2 12,5 4,1

Widzimy z powyzszego, ze juz zaraz po poprzedniej
wojnie, jako wynik natychmiastowy wzrostu tonazu St.
Zjednoczonych, zaznaczylo sie przesuniecie réwniez prze-
wozow w kierunku kontynentu amerykanskiego. Proces
ten potegowat sie w ciggu nastepnych 15 lat i wydaje sie
prawdopodobne przypuszczenie, zc po wojnie obecnej ewo-
lucja stosunkéw w tonazu i w transportach morskich bedzie
sie nadal odbywata w tym kierunku.

Ruch statkéw i przedwojenne obroty towarowe
portow Gdanska, Gdyni i Szczecina

O ile tonaz przedwojenny polskiej marynarki handlo-
wej mozna uzna¢ za niedostateczny i stwierdzi¢, ze nie za-
spakajat podstawowych wymagan, szczegolnie jezeli cho
dzi @ przew6z towaréw' masowych, o tyle polska polityka
portowa moze poszczyci¢ sie bardzo duzymi sukcesami:

sfworzono Gdynie, rozbudowano Gdansk i kierowano przez
porty polskie coraz wiekszg czes¢ obrotéw handlu zagra-
nicznego, W 1938 r. na 155 mil. ton ogdlnego obrotu han-
dlu zagranicznego Polski —, 125 mil. ton, czyli 80,6%
przeszio przez porty polskie, w tym 75 mil. ton przez
Gdarnsk.

W tabeli czwartej zestawione sg dane, ilustrujgce ruch
statkbw w Gdansku | Gdyni w 1937 r. oraz sumaryczny o-
brét towarowy. Obok Gdanska.i Gdyni podajemy dane
rowniez i dla Szczecina; ktéry ma nas obstugiwaé jako
trzeci zasadniczy port. Dla zaznaczenia roli tych trzech
portow, podajemy poréwnawcze dane dla trzech najwiek-
szych portéw Europy (Antwerpii, Rotterdamu i Hamburga).

4. Ruch statkéw handlowych oraz obroty towarowe
portéw polskich i niektérych innych w r. 1937

Tona% statkéw Obr 6t towarowy
Porty pr*y wejsciu w tys tun
w tys. NRT Ogéltem Zatadowano Wyladowano

Gdansk 4.000 7.201 5.685 1.516
Gdynia 5.600 9.006 7.288 1.718
Szczecin 3.400 8.331 3.458 4.873

Razem 13.000 24.538 16.431 8.107
Rotterdam 23.400 42.353 19.913 22.440
Antwerpia 21.400 28.431 14.119 14.312
Hamburg 19.700 25.257 8.588 16.669

Tabela ta, mimo ze zawiera dane tylko dla jednego
roku, pozwala na stwierdzenie, ze:

1 taczne obroty przedwojenne 3 portéw obstuguja-
cych ziemie lezace w obecnych granicach Polski doréwnu-
ja obrotom najwiekszych portow Swiatowych,

2. obroty towarowe Gdanska i Gdyni mialy charakter
jednostronny; wywozowy (wskutek przewagi eksportu
wegla),

3. natomiast obroty towarowe Szczecina mialy prze-
wage przywozu, gtéwcie wskutek przyjmowania transpor-
tow rudy i ztomu dla potrzeb przemystu slgskiego.

Opracowat: Dr Jozef Borowik
Gdansk, we wrzesniu 1945 r.

Wydawnictwa Instytutu Baittyckiego

Ukazaty sie do wrzeénia r. 1945

1 Mapa komunikacyjna Pomorza (Drogi) ze skorowidzem
nazw polsko-niemieckim, opr. P. Swakowski, Wyd.
lyartogr. i statyst. Nr 1, Bydgoszcz, maj 1945 r.

2. Mapa podzialu administracyjnego Pomorza, 1:1.500.000,
opr. Inst. Balt., Wyd. kartogr. | statyst. Nr 3, Bydgoszcz,
sierpien 1945 r.

3. Komunikat Dziatu Informacji Naukowej (Wydz. Porno-
rzoznawczy Inst. Balt.) Nr 1 DZISIEJSZE POJECIE
POMORZA, Torun, wrzesien 1945 r.

4. Komunikat Dziatu Inf. Nauk. Nr 2, GEOWNE LICZBY
DZISIEJSZEGO POMORZA, Torun; wrzesien 1945 r.

5. Komunikat Dziatu Inf. Nauk. Nr 3, POMORZE W TERY-
TORIALNO-LUDNOSCIOWEJ STRUKTURZE NOWEJ
POLSKI, Torun, wrzesienn 1945 r.

6. Komunikat Dziatu Inf. Nauk. Nr 4, SPRAWA NAZW DLA
\1V9405JEWODZTW POMORSKICH, Torun, wrzesien

r.

7. Komunikat Gospodarczego Archiwum Morskiego Nr 1,
ODBUDOWA PORTOW W GDANSKU | GDYNI, opr.
dr J. Kulikowski, Gdansk, wrzesieri 1945 r.

8. Komunikat, Gosp. Arch. Morskiego Nr 2, PRZEDWOJEN-
NY TONAZ SWIATOWY | PRZEWOZY MORSKIE, opr.
dr J. Borowik, Gdansk, wrzesienn 195 r.

w druku:

1 St. Stokowski PRUSY WSCHODNIE — STUDIUM GE-
OGRAFICZNE, GOSPODARCZE | SPOLECZNE z 26
mapkami i wykresami oraz stowniczkiem nazw geogra-
ficznych. wyd. inform.-naukowe, seria POMORZE Nr 1

2 B. Srocki POMORZE DZISIEJSZE, BIBLIOTECZKA
BALTYCKA Nr 1

3. Mapa fizyezno-gdministracyjna Pomorza Wschodniego,

1:500.000, opr. J. Szaflarskiego, wyd. kartogr. i statyst.
Vr 2.

4. GLOWNE LICZBY NOWEJ POLSKI, opr. pomocnicze

Wydz. Pomofzoznawczego Inst. Batt., z mapka podzia-
tu administracyjnego Polski, wyd. kartogr. i statyst. Nr 4.

Wydawnictwo Instytutu Baltyckiego (Komunikaty G. A. M.), Bydgoszcz r. 1945

Zezwala sie na przedruk i uzytkowanie z podaniem zrodia.

Drukarnia Polska, Bydgoszcz E-05052



